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nsanlar do- |
gar, buyur §
ve olurler. Bu ev-

rimlerden en
onemlisi ve en
uzunu suphesiz
bliyime asamasi-
dir. Bu strece |
hepimiz; cocuk-
luk cagimizi, O8-
renim surecimizi,
askerlik yasanti-
miz1 ve hepsin-
den daha uzun
olan calisma ha-
yatimizi  s1gdiri-
r1z.

Calisma hayati-
mizin sonu; aslin-
da yeni bir yagam
bicimimizin bas-

onemli ve en
zevkli bolimu ol-

nomik sorunlari-
mizdan arinmis
bir durumda, ca-
lisma hayatimizda edinilen basarilarla,
gecmisteki anilarimizin guzelligini anarak
yasamak, yeni bir siirece baslayan her in-
sanin buyuk bir 6zlemidir saniyorum.

Cok kisa olan hayatimizin en uzun si-
recini olusturan calisma hayatimiz icinde
basarili bir trend icinde olmak, gelecekte-
Ki dinlenme, yani, emeklilik asamasini
manen ve madden etkilemektedir.

Sayin Bolayirl'nin calisma hayatinda ge-
cen 29 senenin, milli havayolumuza neler
getirip neler goturdigiing, yetkili mercile-
re birakip, bizce 6nemli olan ve hepimiz-
ce bilinen ‘insani degerlerine’ bakmak
istiyorum. Kendisiyle ve personeliyle
barisik, alcak goniillii bir yonetici ya-
Pisi cizen Yusuf Bey’e, gerek dernegi-
mize olan ilgisi ve yardimlar icin, ge-
rekse insani yapisindan kaynaklanan
hosgoriileri icin tesekkiir ediyoruz.
Kurumsallasma sorununu ¢ézen milli ha-
ValLOlumuz gibi sirketlerde, herhangi bir

langici olmas: do- Kendisiyle ve personeliyle barisik, alcak goniillii zor
layssiyle,  cok bir yonetici yapisi ¢izen Yusuf Bey'e, gerek mutlaka Dbasaril:

] yoneticinin degis-

| mesi o sirketi zor
bir duruma sok-
maz. Sokmamali-
| dir da... Her yeni
yOneticinin  stp-
hesiz bir vizyonu
bir bakis acist var-
dir. Bu tarzina
profesyonel per-
sonel  yapisina
yansitmak ve ba-
sarilarin devamini

beklema(,\itm—
rim hayalcilik<ol-
mayacaktir.

Ulkemizin = ve
milli  havayolu-
muz THY nin
onliinde cok zor

gunler vardir. Bu
gliinlerden

GULE GULE YUSUF BEY..!

ctkma zorunlulu-

dernegimize olan ilgisi ve yardimlari i¢in, sumuzun da bilin-
mas: gerekir. Eko- gerekse insani yapisindan kaynaklanan ci icindeyiz. Bu
hosgoriileri icin tesekkiir ediyoruz.

zor asamadan
gecerken, bizler,
her zamanki gi-
bi tiim bilincimizle ilkemize ve sirke-
timize faydali olmaya tabii ki calisaca-
g1z. Yeni yonetimimizin de ayni gorusler
icinde olacagi kuskusuzdur.

Tirk sivil havaciliginin en biiylik ve en
eski sivil toplum orgiiti UTED olarak,
THY nin bizlerden istedigi; her tiirlt goris
ve yardima acik oldugumuzu bildirmek ve
bu zor streci hem isveren hem de perso-
nel lehine cevirmeye yonelik calismalar
icinde olmak istiyoruz. Bu samimi distin-
cemizin hayata gecirilmesi, tabii ki tek ta-
rafli distintilemez.

Sonucg olarak; eski genel mudirimiz
sayin Yusuf Bolayirl'ya bundan sonraki
yasaminda saglikli, basarili ve mutlu yillar
dilerken, yeni atanan genel mudurimiz
sayin Abdurrahman Giindogdu'ya da
bir meslektasimiz olarak HOSGELDINIZ
diyor, basarli yoneticilik yasantisinin deva-
mini diliyorum.

Saygilarimla...
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haberler

Turk Hava Yollar
Genel Miidiirliigi'ne
Abdurrahman
Giindogdu Atand

Turk Hava Yollari Genel Mudiirli-
gi'ne Abdurrahman GUNDOGDU
atandi. 17 Subat 2003 tarihi itiba-
riyle emekliye ayrilan Yusuf BOLA-
YIRLI* nin yerine atanan Abdurrah-
man GUNDOGDU, Genel Mudiir ve
Yonetim Kurulu dyeligi gérevierine
basladi.

Giindogdu Kimdir ?

1961 Duzce dogumiu Abdurrahman
GUNDOGDU, istanbul Teknik Uni-
versitesi Makine Fakultesi, Ugak @® Advanced Innovative Techno-
Muhendlsl'lgl : B&Iimuna logy (USA)/Arastirma M-
1982°de bitirdi. hendisi

1984 yilinda ayni (iniversi- ® Kale Kalp A.S./Proje
teden yiksek lisansini Mihendisi

alan GUNDOGDU, :
® 1984-1988 yillar ara- ® Argelik A.S/AR-GE
sinda Massachussets Uzman Mihendis,

® istanbul  Ulagim

Institute of Technology’ A.S./Genel Midir Y
.S./Gene adar Yar-

de (Boston/USA) “Aero- A . i
noutics and Astrono- dimeihgr (Teknik) gérev-
lerinde bulundu.

utics” alaninda doktora .
® En son olarak istanbul

calismasi yapti.
1983 yilinda Uludag Universite- Ulasim A.$. de 7 yiIl Genel

si, Miihendislik Fakiltesi’ nde arag- Mddar olarak gérev yapan Abdur-
tirma gorevlisi olarak calisma yasamina ~ rahman GUNDOGDU, ingilizce biliyor,
baglayan Abdurrahman GUNDOGDU si-  evli ve 3 cocuk babasi.

rasiyla,

THY Genel Miidiirii ve Yonetim Kurulu liyeligi gorevine atanan
Sayin Abdurrahman Giindogdu’ya gorevinde basarilar dileriz.

UTED YONETIM KURULU

UTED » MART’2003 » 6




THY GENEL MUDURU YUSUF BOLAYIRLI GOREVINDEN AYRILDI:

ESKi GENEL MUDURUMUZ YUSUF BOLAYIRLININ VEDA

KOKTEYLINDEN ENSTANTANELERS

Genel Miidirligi gorevinden 17
T HYSubat 2002 giinti emekli olarak ay-
rilan Yusuf Bolayuli icin, dernegimiz UTED tara-
findan diizenlenen kokteyle TALPA ve MUH-
DER’in yoneticileri de katildilar. Yusuf Bey'e or-
tak bir plaket verilerek veda edilen kokteyl esna-
sinda oldukca duygulu anlar yasand.

Goreve atandigt 1991 yilindan bu yana; kendi-
siyle ve personeliyle barisik, alcak gonulli bir yo-
netici yapsst cizen Yusuf Bey, gerek dernegimize ’ P
olan ilgisi ve yardimlari, gerekse insani yapisin- | Sl RE \
dan kaynaklanan hosgortist ile unutulmaz anila-
rimizda yer alacak.

1945 yilinda Bolayirda dogan Yusuf Bolayirls,
1969 yilinda Istanbul Teknik Universitesi Makina

——

Fakiiltesi Ucak Bolumi’'nden mezun oldu ve ayni
tniversitenin “Ucak Elemanlart ve Malzemesi
Kiirsust” nde asistan olarak gorev aldi.
1973-1974 yillar arasinda 6zel bir kurulusta ba-
kim muhendisligi yapan Bolayirl, 1974 yilinda
Atolye Miihendisi olarak basladigt THY biinyesin-
de, kesintisiz 29 yil hizmet vererek; Teknik Genel
Mudir Yardimeiligi ve Genel Mudurltge kadar
her kademede calisti. 1991 Yilinda Yonetim Kuru-
u Uyeligine getirilen Bolayurl, 1991-1994 yillart
arasinda iki kez Genel Mudiir Vekilligi yapti. Evli
ve iki cocuk babasi olan Yusuf Bolayirli, THY Ge-
- nel Mudirligt’'ne 1997 yilinda asaleten atanmisti.

~ B
UTED  MART’2003 o7




haberler
Israil’in, kredi karti biiyiik-
luguinde bir casus ucak
] u ]
imal etmek igin

L4
calismalara basladigi

] L | ] .
bildirildi 4

Haaretz Gazete-
si’nin haberine gobre,
israil Havacilik Sa-
nayi tarafindan Ureti-
len insansiz ugak,
kameralar ve birka¢g gram agirigindaki mi-
nik vericileri taglyabilecek. Ugagin cektigi
gorlntdler, alict  durumundaki bilgisayara
canli olarak aktarilabilecek. 20 dakika uga-
bilecek ugagin, boyutu sayesinde, ¢ok zor
tespit edilebilecegi belirtiliyor.

Minik casus ucak, herhangi bir binanin
penceresinden sizarak, igerideki “dlisman
gugler” hakkinda bilgi de saglayabilecek.
Haaretz’e gére Amerikan gtgleri, bu ugagi,
olasi Irak operasyonu sirasinda da kullan-
may1 planliyor.

Casus ugak Uretiminde uzmanlasan israil

Havacilik Sanayi, Urettigi ucaklar 6zellikle
TUrkiye, Fransa ve Giney Kore'ye satiyor.

SunExpress Odiil Aldi

Tirk Hava Yollar (THY) ile Alman Con-
dor'un ortakhgiyla kurulan ve merkezi An-
talya’da bulunan Sunexpress, 2002 yilinda
110 milyon Euro ciro elde etti.

SunkEx

ress
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Sunexpress Genel Mudir Yardimcisi Cev-
det Cavma vyaptigi aciklamada, bu yil 8
ucakla ucuslarini slrdireceklerini  belirtti.
Gegen yil Antalya’ya 5 milyon turistin gel-
digini animsatan Cavma, Antalya’ya gelen
turistierden 1 milyondan fazlasini Sunexp-
ress’in tasidigini sdyledi.

Cavma, gegen yil 110 milyon Euro ciro
elde ettiklerini, bu sezon da savas olasihg
dogrultusunda senaryolar hazirladiklarini
belirterek, bu yil gegen yil sadlanan ciroyu
yakalamayi hedeflediklerini bildirdi.

Cavma gbyle konustu: “Olasi savasa gére
senaryo hazirliklarimizi tamamladik. Hi¢ sa-
vag olmayacakmis gibi hazirligimiz da var.
Savasin etkisi elbette olacak. Senaryolarimiz
icinde tasarruf yer aliyor. Eger savas olursa
seferlerimizde azalma olacak. Genel giderler-
de de tasarruf saglanacak. Ancak personel
¢ikarmayi disdnmdyoruz.” Olasl savas ne-
deniyle rezervasyon iptallerinin s6z konusu
olabilecegini de anlatan Cavma, “171 Eyiil
terdr saldirisinin ardindan da rezervasyon ip-
talleri olmustu. Ancak, etkisi ¢cok fazla stirme-
di. 11 Eylil'e ragmen, 2002'deki yolcu
sayimiz, 2001’e gére artmigti. Olasi Irak sa-
vasi nedeniyle belki iptaller olabilir ama fazla
etkilenmeyiz” dedi.

Fransa’nin 2. bilyiik hava
yolu sirketi olan Air Lib’in
iflasi, resmen tescil edildi

Havayolu sirketinin i¢inde bulundugu eko-
nomik krizden kurtulmasi igin yapilan goéris-

assns ‘:Qb.b!l.ll,lllglllillll AL ol
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haberler

@ melerde bir sonu¢ alinamamasinin
| ardindan, bu aybasi Air Lib ucak-
larinin seferleri kaldinlmisti. Hava-
yolu sirketinin hissedarlari ve sirketi almak
isteyen Hollandali finans grubu IMCA ara-
sinda uzun slren miizakerelerin basarisiz-
likla sonuglanmasi, Air Lib icin calisan (¢
bin civarindaki calisanin acikta kalmasina
neden oldu.

Fransa'da ulusal havayollari sirketi Ajr
France’in ardindan hava tasimaciliginda
ikinci sirada yer alan Air Lib, i¢c hatlar d-
sinda, Cezayir, Kiba, Fransanin eskj SO-
mdrgelerine ve bazi Avrupa iilkelerine ucak
seferleri dlizenliyordu. Air Lib sirketinin,
devlete yaklasik 100 milyon Euro dolayinda
borcu bulunuyor.

UZAY MEKIiGi COLOMBIA
HAVADA PATLADI:
7 ASTRONOT OLD{

Uzaya 16 Ocak'ta gonderilen Colombia
Uzay Mekigi, diinyaya donuste, Dallas Uze-
rinden gectikten sonra heniiz bilinmeyen bir
nedenle havada pargalandi.

Yerel bir televizyon kanalinin cektigi go-
rintilerde; Colombia'’nin havada parcalandi-
di net olarak gériildii. Cevrede oturanlar da
¢ok siddetli bir patlama sesi duyarak polise
yuzlerce ihbar yagdirdilar.

Uzay mekidi ile irtibat kesilmeden Once
6grenilen son bilgi, hidrolik sistemlerinde bir

ariza meydana geldigi oldu. Uzaya giden ilk
israilli astronotu da taglyan uzay mekigi par-
calanmadan az énce kursundan 7 kat hizli
hareket ediyordu. Atmosfere girdikten sonra
her salisesi adim adim izlenen uzay mekigi
inis icin  hizini azaltmaya calisiyordu. Dal-
las'l gegtikten sonra inigine 16 dakika kala
bir anda mekik ile irtibat kesildi.

Colombia mekigi 20 bin seramik parcadan
olusuyor. inerken hiz nedeniyle 2 bin dere-
ce bir sicakli§i emmesi gerekiyor. inis sira-
sinda bir buz parcasina rastlamasinin bile
patlamaya yetecegi belirtiliyor. Uzay meki-
ginde ikisi kadin 7 astronot bulunuyordu.

ONUR AIR HAC'DA

Birlesik Arap Emirlikleri, Pa-
kistan, Hindistan ve Ceza-

Son U¢ yidir  Suudi
Arabistan Havayollari adina
hac ucuslari yapan ONUR
AIR bu sene hac ucuslarina,
2 adet A-300-600 ve 4 adet
A-300B4 olmak (izere toplam
6 adet A-300 ugagiyla katildi.
Suudi  Arabistan Havayollari
ile yaptigi anlasma geregi
Hac mevsiminde kutsal top-
raklara yolcu tasiyan Onur
Airin Genel Mudiir Yardimeisi Kaptan Pilot Bilal
Basar, 6 ucakla katildiklari bu harekattan Turki-
ye've yaklasik 10 milyon dolar kazandiracaklari-
ni belirterek, “Onur Air olarak bu yil, 3 Ocak-20
Mart tarihleri arasinda 6 adet Airbus-300 tipi
ucagimiz ile Cidde'de konuslanacagiz. Turk hac
kafilelerini istanbul-Ankara ve Antalya sehirlerin-
den hac gorevini yapmak lzere Cidde ve Medi-
ne'ye gétirlp getirecediz. Bunun yani sira iran,
Suriye, Misir, Yemen, Katar, Kuveyt, Bahreyn,

UTED  MART'2003 « 10

) ONUR AIR _

yirden uguslar yaparak yak-
lagik 200 bin haci adayini
| tasiyacadiz” dedi. Basar,
muhtemel Irak operasyonu-
nun havacilik sektériini na-
sil  etkileyeceginin  sorusu
Uzerine, boyle bir savagi te-
menni  etmediklerini, ancak
savagin ¢ikmasi durumunda
her sektdrii oldugu gibi ha-
vacilik sekt6riinii de olum-
suz etkileyecegini sdyledi.

ONUR AIR halihazirda 6 adet A-300, 5 adet
MD-88 ve 4 adet A320/321 olmak Uzere 15 uga-
ga sahip. 2003 yili Subat ayinda filodan bir MD-
88 ugaginin ayri-
lacagi, Mart ayi
igerisinde ise bir
A-320/321 ugag-
nin katilacagi 6g-
renildi.
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haberler
100’Gincii Herkiil havada!

Lockheed Martin Aeronautics tarafindan
Uretilen ve Super Hercules olarak isimlendi-
rilen C-130J ugaklarinin  100’Uncisiniin
uretimi tamamlandi. Tarihteki en uzun, de-
vamli ve aktif askeri ugak dretim hattina sa-
hip olan C-130J programi, 2004 yilinda da
50. yildéniminl kutlayacak

Lockheed Martin Aeronautics tarafindan
Uretilen ve dinyanin en iyi askeri kargo
ucagi olarak tanimlanan C-130J Super Her-
cules, kargo ugagi ailesinin 100. (yesinin
dretimi din tamamlandi. ik ugusunu 7 yil
once yapan yeni nesil Hercules’ler icin bir
donim noktasi olarak gdriillen 100. ucak
C-130J, 6numuzdeki aylarda Amerikan Sa-
hil Guvenligi'ne teslim edilecek.

Hercules ailesinin en fazla (retilen besin-
ci versiyonu olan C-130J igin 1.500°den faz-
la is¢i ve dinyanin her yerinden vyiizlerce
tedarikci caligiyor.

En cok tercih edilen kargo ucagi C-130J

C-130 kargo ugaklari, sahip olduklari yiik-
sek gl¢ nedeniyle Yunan mitolojisindeki
Herkdl'in adini aldi. Bugiine kadar Uretilen
2 bin 200’den fazla C-130’un 70°den fazla
varyasyonu, 60’dan fazla Ulke tarafindan
kullanihyor.

Lockheed Martin C-130’larin bir versiyonu
olan ve buglne kadar yapiimis en gelismis
nakil ucagi olarak bilinen C-130J kargo
ucagini gelistirmeye 1991 yilinda bagladi ve
ilk ucak Ekim 1995te tamamlandi. Ingiliz
Kraliyet Hava Kuvvetleri tarafindan siparis
edilen bu ucak, ilk ucusunu da 5 Nisan
1996’da gercgeklestirdi.

Dis gérinls olarak Hercules ailesinin 6n-
ceki (yelerinden C-130a benzeyen C-
130J°nin misyonu ve itici giic sistemi tama-
men bagtan tasarlanarak, ugagin perfor-
mansi artirildi.  C-130J, o6zellikle Global
Ugak Konumlandirma Sistemi’nin, otomatik
seyir ve rota planlama sistemlerinin batiin
avantajlarindan yararlaniyor. Bu sistemler
sayesinde, pilot ucagin degisik sistemlerini
idare etmeye calismak yerine, ucusuna ve
gorevine daha fazla odaklanabiliyor.

UTED ° MART'2003 » 12

C-130J ugaklari Amerikan Hava Kuvvetle-
ri, Ingiltere Kraliyet Hava Kuvvetleri, Avust-
ralya Kraliyet Hava Kuvvetleri, italyan Hava
Kuvvetleri, Amerikan Ulusal Hava Savun-
masli, Hava Kuvvetleri ihtiyat Komutanlig
ve Amerikan Deniz Piyadeleri tarafindan
kullaniliyor. Amerikan Sahil Giivenligine de
verilen C-130J'ler i¢cin Danimarka Kraliyet
Hava Kuvvetlerinin de siparisi bulunuyor.
Lockheed Martin su anda 118 adet C-130J
ve CC-130J siparisi aldi ve bu siparislerin
92 adedini teslim etti.

BOEING'TEN SURPRIZ ACIKIAMA:

SONIC CRUISER PROJESI iPTAL EDILDI

Dinyanin en buylk ugak dreticilerinden
olan Boeing yeni projesi olan “SONIC
CRUISER” modelini (retime girmeden
rafa kaldirildigini resmen acikladi. Hava-
cilik dinyasi 2001 yilinda proje bazinda
resimlerini gérdigt bu ilging model ile
oldukga canlanma yasamisti. Siradisi

gizgileri ile digerlerinden farkli olan So-
nic Cruiser; 1050 km/h hizi, kanat arka-
sindaki motorlari ve burundaki stablizer-
leri ile ticari ucaklarda bir devrim yarat-

mistl.
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MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tém biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolaylikla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

i% TOPLU DAGITIM HiZMETLER] PAKETLEME ve KARGO
PAKETLEME SERVISt @? POSTA KUTUSU

POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.,

Ulke ici Kargo
Posta Kutusu Hizmetleri

Paketleme Malzemeleri

Seri Postalama

Fotokopi Kirtasiye

Faks Hizmetleri

Sayisal Loto
Evrak Basim Cilt Laminasyon
Sehir ici Kurye Posetleme, Katlama
Pul ve Jeton Insert Ekleme, Zarflama
Terctime Uluslararasi Kargo

Cem

ILETISIM DAGITIM HiZ.LTD.STi.

Davutpagsa Caddesi Emintas
Davutpasa San.Sitesi 103/293

Glicli Kurulus Dogru Hizmet! 34020 Topkap! / ISTANBUL

s ———— Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)
Fax:(0212) 612 41 07

MBE Merkezleri Bagimsiz isletilen Franchise’lardir
e-mail: mbe@mbetopkapi.com




haberler

ABD’Li HAVAYOLU SIRKETLERI
ABD'NIN IRAK’A ASKERI
OPERASYONU HALINDE
HUKUOMETTEN BAZI KORUMA
VE KOLAYLIKLAR TALEP
EDIYOR

Turizm ve ulastirma sektori sirketleri Ust
diizey yéneticilerinin New York'daki toplan-
tisinda verilen bilgiye gore, Irak'a mudaha-
le halin-
de, vergi
kolaylik-
lari  ve
tekelles-
meyle
micade-
le mev-
zuatinda
gecgici
gevset-
meler, esneklikler dahil, sektdrin Uzerinde-
ki yukin hafifletimesi isteniyor.

Sektor temsilcileri, ABD Bagkani George
W. Bush ydnetiminden, Irak'a midahale ha-
linde ulusal ulastirma planinin derhal dev-
reye konulmasini isteyip, su taleplerde bu-
lunuyor:

-Tekellesmeyle micadele mevzuatindaki,
havayollari sirketle-
rinin ucak seferleri
hatlari ve uguslarin
koordine etmesine
dair yasagin kaldi-
riimasi.

-Yolcu bagina 2.5
dolarhk  guvenlik
vergisinin gecici
olarak kaldiriimasi.

-Akaryakit vergilerinde indirim ve akarya-
kit fiyatlarinin distk diizeyde kalmasi igin,
Stratejik Petrol Rezervlerinden petrol gekil-
mesi.

Bu arada ABD Ulastirma Bakanhgrndan
bir yetkilinin verdigi bilgiye gére, ABD yo-
netimi bu talepler karsisinda hentz bir tu-
tum belirlemedi.
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VERECEK YENi CAGRI
MERKEZi, UST DUZEY
YONETICILERIN DE |
KATILDIGI TORENLE ACILDI |

Lufthansa’nin satistan sorumiu Baskan
Yardimcisi Thierry Antinori, térende yap-
tig1 konugsmada, dinyanin gesitli kentle-
rinde hizmet veren cagri merkezlerinden
8’incisini Istanbul’da agtiklarini belirterek,
“Bu merkezi Istanbul’da agmamiz, Turki-
ye'ye duydugumuz glvenin kanitidir” de-
di.

Antinori, Almanya’dan arayan musteri-
lerin telefonlarinin Berlin, Kassel, Dublin,
Cape Town ve Melbourne’iin yani sira
Istanbul’a da yénlendirilecegini anlatarak,
bu merkezlerin Amerika ve Pasifik bol-
gesinden gelen telefonlara bakan New
York ve Los Angelestaki merkezlerle
birlikte Lufthansa’nin “Global Call Cen-
ter” agini olusturdugunu soyledi.

Merkezi Istanbul’da, Almanca bilen ve
iyi egitilmis insan sayisinin yiksek olma-
si, Istanbul’un gelismis altyapisi sayesin-
de maliyetlerin dusurilmesi ve Trki-
ye'deki teknik standartlarin ginimuz ih-
tiyaclarina en iyi sekilde cevap verecek
durumda olmasi nedeniyle agtiklarini
vurgulayan Antinori, “TUrkiye, krize rag-
men bizim icin 6nemli bir pazar. Gele-
cekte de iki Ulke arasinda koépriler kur-
maya ve iligkilerimizi daha da ileriye ta-
simaya devam edecegiz” diye konustu.

Thierry Antinori, 200 kisinin calisacagi
Cagri Merkezi'nde, Almanya’dan arayan
musterilere ilk asamada 06.00-23.00 sa-
atleri arasinda, daha sonra da 24 saat
boyunca bilet fiyatlari, rezervasyonlar ve
ucus baglantilar hakkinda giincel bilgiler
verilecegini sdzlerine ekledi.
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BRI\ AIRBUS A3AD 5004600 MUSTER]LISTESNE G

|beria’nin  777-300ER’ler yerine  A340-
600’leri tercin etme Kkararini Airbus buyuk
bir memnuniyetle karsiladi. Uzun ve titiz bir
degerlendirme neticesi alinan bu karar Ibe-
ria’nin filo yenileme programi kapsaminda
yer aliyor.

|beria bu kararla, yeni uzun menzil A340-
500/-600 ailesinden secim yapan 12’inci
musteri oldu. Su ana kadar bu modelden
toplam 81 (72’si kesin siparig, arti 9 adet
Iberia 6n satisl) ugak icin baglanti yapildi.

TURKIYE HAVAYOLU PILOTLARI DERNEGI 4.NCU FAALIYET DONEMI
(2003-2004) YONETiIM VE DENETIM KURULU LiSTESI
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Bu rakam, Airbus’in dogrudan rakibi 777-
200LR/300 ER uzun menzil ailesine oranla
(Boeing web sitesinden alinan son bilgiye gé-
re 7 miisteriden 61 siparis alindi) pazar payi-
nin %57’sine sahip oldugunu gdsteriyor.

is seyahati yapanlar arasinda yapilan bir-
cok bagimsiz arastirmalar; yolcularin uzun
menzilli uguslarda konfora 6zel énem ver-
diklerini ve bu uguslarda dért motorlu ugak-
lari tercih ettiklerini ortaya koyuyor.

[ YONETIM KURULU

YONETIM KURULU

DENETIM KURULU

YEDEK UYELERI

ASIL UYELERI

| ASIL OYELERI

| Tuna GUREL, Bagkan

| Altay YILDIRIM, Uye

| Mehmet YAVUZ, Uye

| Selahattin ONAN, Uye

| Vedat CANDIR, Uye

| Sileyman OZDAMAR,Uye

| Serdar GUNDOGDU, Uye
Atilla KONUKMAN, Uye

- Mehmet ARIK, Uye

| Atilla DUYGUN, Uye

| Macit OZALP, Uye

| Ahmet AGAOGLU, Uye

irfan UNLU,

Ahmet ISP,

Hikmet ISBUYURAN,
Y.Emre SEVER,
Feridun AKKURT,
Erdal DILAVER,
C.Sabit ALTINKUM,

Metin PEKOGLU,
Engin SENER,
H.ibrahim CELIK,
Hasan DONMEZ,
Sedat MUNIROGLU,

| Kamil GUNGOR, Uye Miray KESICI,
| BatuHANAGASIOGLU,Uye || Aleattin KIRDI,
Levent HURYOL, Uye Cengiz OZiS

Giinay ADIGUL
Sevket GUNAY
Bulent TAMCELIK

DENETIM KURULU
YEDEK UYELERI

Fikret TEMELCI
Mehmet PIRI
Aziz UYANIK

18 02 2003 tarihinde yapilan
genel kurulda secilen yeni
ybnetim ve denetim

kurullarina basarilar dileriz.

UTED YONETIM KURULU
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EGITIMDE LIZBON STRATEIISI ve AVRUPA BiRLIcH

Dr. Oya TORUM
Y. Miih. Mimar

P vrupa Birligi (AB)
X cgiim
programlarinin ve
hedeflerinin temelinde
LIZBON STRATEJisi yer
almaktadir. Lizbon
Stratejisi; egitimin
icerigi ve yapisini, 2010
yilina kadar diinyanin en
dinamik ve bilgi
toplumuna dayal:
ekonomisi yapma hedefi
olarak o6zetlenebilir.

Kuskusuz her tilkede verilen
egitimden, tlkeler kendi adlar-
na sorumludurlar. Ancak, egitim
ve genclik calismalarini gelistir-
mek tlzere AB diizeyinde
onemli girisimler bulunmakta-
dir. Bu amacla; egitim sistemle-
rindeki cesitlilik korunarak, {il-
kelerin degisik egitim sistemleri
ve diploma siirecleri incelen-
mektedir.

Strdirilebilir kalkinma ilkele-
ri dogrultusunda rekabet giicii-
nd artirmak, yeni egitim ve -
renme teknolojilerinin yaygin-
lasmasini saglamak &zel bir
6nem tagimaktadir. Bu baglam-
da egitim sistemlerine ve gencli-
ge yapilan yatinmlarin gelecegi
garanti altina alacag ilkesi hare-
ket noktast olmaktadir.

AB egitim politikalarinin icin-
de, mesleki egitim ve genclik
alanlarinda isbirligi, tilke disin-
da egitim ve &grenim olanakla-
11, yenilikci egitim sistemleri,
akademik ve profesyonel uz-
manlik aglarmmn kurulmas: yer
almaktadir.

Maastricht Antlasmas: ve Ams-
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terdam Antlasmasi cercevesinde
AB tlkelerinde egitim kalitesi-
nin artirilmasina, kiiltiirel ve dil-
sel farkliliklara sayg: duyularak,
katkida bulunmak prensip ola-
rak kabul edilmistir.

Avrupa Birligi Egitim
Politikalar::

Egitimle iliskisi bulunan her-
kese acik olan bir strateji izlen-
mektedir. Universite rektorlerin-
den, 6gretim elemanlarina, 0g-
rencilere, Ogretmenlere, okul
yoneticilerine, yasam boyu egi-
tim amaci giiden okul disindaki
egitim kurumlarina kadar uzan-
maktadir. Antlagsmalardaki genel
hedeflere uygun olusturulan
egitim programlari ile stratejiler
yurttilmektedir. Bu programla-
rin baslicalart Youth, Sokrates
ve Leonardo da Vinci'dir.

Youth Programi, okul sis-

temlerinin disinda kalan gencle-
rin egitimi ve isgiictine katilimi-
nin saglanmasi ile degisik iilke-
lerden gelen 15-25 yaslarindaki
genclerin kaynasmast ve goniil-
i hizmetlerde bulunmalarimi
icine almaktadir. Youth Progra-
minin, 2000-2006 biitcesi 520
milyon Euro olarak belirlenmis-
tir.

Sokrates Programi, okullar-
da gerceklestirilen egitimlerin
tim asamalarini kapsayan bu
programinin  2000-2006 biitcesi
1.85 milyar Euro olup, yasam
boyu ogrenim ile egitim icin
serbest dolagimi én plana alnus-
tir. 1994-1999 yillarini kapsayan,
ilk 5 yillik dénemde, bu proje
ile 275 bin AB vatandagi degi-
simden yararlanmis, ayrica 1500

Minjist
Education®f
Universite ve 8500 okula destek
verilmistir. Universite diizeyinde
Erasmus, dil 6grenimi icin Lin-
gua, egitimde bilgi ve egitim
teknolojileri bazinda Minerva,
yetiskinlere yénelik Grundtvig
isimli programlarla stratejiler yii-
ritilmektedir.

Leonardo da Vinci Progra-
mi, mesleki egitimler hedeflen-
mekte ve 2000-2006 biitcesi
1.15 milyar Euro olup, éncelikle
genglerin isgliciinden yararlan-
mayt kolaylastirmay: hedefle-
mektedir. Ayrica bu programla
mesleki becerilerin gelistirilmesi
icin degisim programlarina kay-
nak saglanmasi, girisimciligin
gelismesi ve yenilikci teknoloji-
lerin kullaniminin yayginlasmas:
da desteklenmektedir.

Avrupa Birligi Egitim
Programlari ve Tiirkiye

Yukarida kisaca ©zetlenen
Youth, Sokrates ve Leonardo da
Vinci programlarina AB tilkele-
rinin yani sira, AB’ye aday tilke-
ler de yararlanabilmektedir.
Devlet Planlama Tegkilatr'nin gi-
risimi ile Ocak 2002’de Tiirki-
ye’de bu programlara katilmaya
hak kazanmustr. Hazirlik calis-

* X %
2 *




malarmm tamamlanmasmm ar-
! dindad 2004 yilindan itibaren
¥ bui prOJelerden yararlanmak
miimkiin olabilecektir. Basta
mver31teler1m1z olmak tizere,
tiim ¢sitim kurumlarmizin, bu
érogramlar tizerinde = zamanm™
kaybetmeden calismaya bagia-
malar: gerekmektedir.

it
mdg?g

framlari |
£2002'de’b Imeye baslan-
B histir./Bil d1 e streci, Pro-
¥ je Pgogram Ve Biitce Muduru
§ Dr. Ba%tf Pékkaya tagafindan

d1r AB’ T ég}e-

meslek edindirme hedeﬂermm

turizm sektoriine kaliteli eleman
yetistitmek amaciyla, Universi;

Acenteleri’
ydpﬂan g

iligi TURSAB il
olle

'net1c1 egl-
timleri” Bogazici Uniyefsitesi ve
Kavrakoglu Dam@manhk Firma-

érurk Haya Yollarl Egitim Bas-

g im progr}"
Temmul 1z
% dir.

i coltimleris, ya&gmlagﬂrma ve |

kapsami icinde 'ise; TATA kural; |
lari cergevesinde,  seyahat ve i §

telerimizle gve Tiickiye “Seyahat |

stile yapilan anla§ma ilethem-
baclub” semflka'-“ yonu ile ger-
gekle§t1r11m"" n

i \ lan&prOJeler
N Tirkjye’de,

, k}]{lifnsal bdzda, uy-
i gulamaya
lerdir, 7,

Youth programmda i5€,

uth-Meda ismiyle anilan proje
kapsamina Akdeniz tlkelerinin
katilimi da miimkiin kilinmistir.

Sadece Orta ve Dogu Avrupa
tlkelerini icine alan, Tempus
_+Programi iniversite egitiminde
reform calismalarini  amacla-
maktadir. Mogolistan’dan  Afri-
ka’ya kadar bir cok'tilkeye acik-
tir. AB’ye aday dlkelerin bu
programlara katilimi ortak fi-
nansmanla gerceklesebilmekte-

“AB Egitim Politikalar ve
Hareket Planlari

AB Egitim politikalart hareket
planlar1 (action plan) araciligt
gelistirilmektedir. Hareket
nlari; degisen kosullart ve
selisen teknolojileri dikkate ala-

egilimler 6ngormektedir.
'nin, hem ulusal ve hem de
'\Hhk duzeymde bu egilimler-
den haberdar olmasi, strate]ﬂen
»ehrleme& kaynaklarlm yon-

; ‘nd1rmes1 icin “hareket planla-

L

onem arz etmektedir. Bilin-
i Uzere teknoloji degismekte,
im ilerlemektedir. Bu dogrul-
uda, zaman icinde hareket
Ianlan AB programlarina do-
U§turuleb1lmekted1r Ornek
dlarak, egitim sektoriniin ve-
rimliligini artrmay: hedefleyen

ge(;irllmxg ik ornek- 8

“Hareketlilik Hareket Plani ve
nternet Teknolojilerinin Egitim-
e Yayginlastirilmast” konulu
e-Ogretim Hareket Plani” gos-

terilebilir.
Bu planlara
zamanla AB biitcesinden kay-
nak ayrilmasi s6z konusudur.

Education and Culiure

Avrupa’da Teknisyen
Egitimi ve JAR 147 lle ilgili
Gelismeler

Ucak bakim teknisyenferinin
egitim siireci ve siirecin adimla-
11, bakim , imalat ve egitim ya-
pan tim kurumlarin ortak soru-
nu niteligini tasimaktadir.

Sektor, yeniliklerin en iyi se-
kilde yansimasi , egitimin en ye-
nilik¢ci metotlarla stirdurilebil-
mesi, havaciligin mali sikintilar
yasadigr gilinimutzde maliyet
boyutu ile de giindemdedir.

Iyi egitilmis bir ucak teknisye-
ninin, ticari filo icin 6nemi agik
ve nettir. Ancak havaciliktaki
maliyet faktorlerinin . kisitli kay-
naklarin dagiliminin her alana
yayilmakta oldugu da kacmil-
maz bir gercektir.

Ingiltere’de ve Amerika'da li-
sansli teknisyen acigi giderek
artmaktadir. Ingiltere’de ucak
imalat sektoriine destek hizmeti
veren Stansted Ucus Mithendis-
lik Hizmetleri Firmast uzun do-
nemli planlarinin, ¢ok iyi egi-
timli ucak teknisyenleri ile calis-
mak tUzere yapildigini belirt-
mektedir. Bu firma, organizas-
yonlarini JAR 147 egitimi ver-
mek tizere hazirladiklarint acik-
lamaktadir. Onemle {izerinde
durulan konu ise bakim yapan
kurumlarin, tim teknisyenleri-
nin “onaylayict” (sertifying) dii-
zeyinde egitim almalarina gerek
olmadigi, sadece gerekli sayida
ve yeterli performansta elema-
nin bu diizeye getirilmesi ger-
cegidir. Fazla zaman yitirme-
den, Sertifying Staff egitimleri
icin uluslararasi diizeyde AB
politikalarina  gére  “hareket
planlart” hazirlanarak, yer simii-
latorleri ile ve karsilikli degisim
mekanizmalari kullanilarak, tek-
nik egitim sistemlerinin gelisti-
rilmesi miimkiindiir.

Kaynak: Giilgin Karadeniz Katholieke Universite-
si /Aragtirma Gorevlisi

UTED « MART’2003 « 17




ucus emniyeti

AVRUPAFAVA TRARIGIDEK PROBIEVIER

M ayis ayinda bayan Lara KO-
LVA RO Paris ten evine gitmek
icin Londra’ya uctugunda, tatili
daha bitmemisti. Fransa tzerin-
den ucusunda Amman aktarma-
sindan, Air France'la ucusu zaten
check-in’deki aksama dolayistyla
45 dakika gecikmisti. Bundan
sonra da ugustan 6nce 20 dakika
bekletildi. Bu sirada kokpitten
hicbir agiklama gelmezken hostes
yalnizca bir ¢cok kere &ziir diliyor-
du. TLara, Heathrow’a ulastiginda
bir saatten fazla gecikmisti, ve f-
keliydi. Sinirli bir sekilde “kisa ge-
cikmeler icin ¢nlemleri almaliydi-
lar” dedi ve memnuniyetsizligini
belirtti.

Belki de bunu yapmamaliydi.
Avrupa’'daki ucuslarda pistte yal-
nizca 20 dakika bekletilen yolcu-
lar kendilerini sanslt sayabilirler-
di. Bununla birlikte bugiin, hava
trafik gecikmelerinde 20 dakika
normal sayiliyor. Cok daha kotii-
sti de diistinilebilir. Simdi de Ro-
berta Iglesias Freira’min basindan
gegenlere bir bakalim; Esi ve iki
cocugu ile birlikte 1 saat 50 daki-
kada Asturias’tan Paris’e ucacak-
lards. Ispanyol aile ucustan énce
tam U¢ saat beklediler, sonunda
havalandiklarinda Iberia Havayol-
larina ait ucak kuzeye dogru uca-
cagina tam aksi yéne, Madrite
dogru uctu. Tam 6 saat sonra Pa-
ris'e ulagabildiler.

Tatiliniz uzun, sicak ve sizi si-
nirlendirecek bir hal alabilir: Ha-
vayolu sirketleri; pilotlar hava tra-
fik kontrolérleri ve bagaj tasiyici-
larm sebep olacagi gecikmeleri
normalden %25 daha fazla hesap-
liyorlar (bu artigin daha fazla ol-
mast havayollarinin maliyet artis-
larint olumsuz yénde etkiliyor) ve
bu duruma hava sartlart da ekle-
nince (Avrupa da gok giriiltili
ve saganak yagissiz yaz gecmi-
yor) tehirler cogaliyor. Avrupa
UTED » MART2003 » 18

komisyonu 2001 yilinda ortalama
hava trafik gecikmeleri bir énceki
yila gére %13 daha fazla olacag-
n1 6nceden belirtmisti.

Italya'nin en biyiik tasimacilik
birliginin hava trafik boliimiiniin
bagkani Alessandro D’Alessio ba-
z1 radikal degisikliklere ihtiyaclari
olacagint séyliiyor. Ve aksi taktir-
de ekstra trafikleri idare edeme-
yeceklerini belirtiyor. Ancak yapi-
lacak degisiklikler calisanlarin
metanetlerini gerektirecek ve za-
man alacak. Avrupa’nin hava tra-
fik altyapisi, kazanilmis haklara,
giivenlik, giivenilirlik sorgulayan
ve zorunlu projeleri hala protesto
eden devletlere, artan ugus tarife-
lerinin (ki bunlar talebe ancak ce-
vap veriyor) insafina bagli olacak
gibi gortntyor.

Bittin bu sebeplerin altinda ha-
va trafik kontrol sisteminin ulusal
sinirlarla bolinmesi, yatirimin
cok fazla gerekmesi, ve yetismis
personelin eksikligi bulunmakta-
dir. Bunun i¢in Avrupa komisyo-
nunun acil olarak, Avrupa tizerin-
de smirsiz hava sahasinin olustu-
rulmasina izin veren tek Avrupa
hava sahas: diizenlemesinin 2005
yilina kadar tamamlanmasi icin
olaganiistii bir 6nlem almas gere-
kir. Avrupa'nin 12. en yogun ha-

vaalani olan Manchester Havaala-
nmin CEO’su  Geoff Muirhead,
herkesin bu ¢ozim icin gereky;
yerlere baski uygulamasini SOylii-
yor. Ve ekliyor; "gokytizii yeterli,
yalnizca cok daha iyi idare edji-
mesi gerekiyor”.

Tamam ama nasil? Yalnizca yaz
sezonunda; Avrupa’nin hava tra-
fik problemleri icin rehber ve kii-
ciik ¢oziimlere degil biiyiik co-
ziimlere ihtiyact var.

Birinci olarak; Avrupa’nin ha-
va sahasinin hayati boltimlerinin
askeri kullanim icin ayrilmis ol-
mast ve ticari ucaklarin bu be-
limlerde distintilmemesidir. Or
negin; Londra-Frankfurt ucusun-
da ucak, Belgika'nin askeri amac-
It aynlmis iki bolgesi arasinda sla-
lom yapar; énce giineye dogru
bir yay cizer daha sonra tekrar ro-
tasint doguya cevirir ve bu durum
ucusta 10 dakika bir zaman kaybs
yaratir. Tek Avrupa Hava Sahas
Béliminiin (Single European Sky
Unit) direktorii Ben Van Houtte,
Avrupa’nin en yogun hava saha-
sinmn oldugu bu bélimlerde bu
askeri bolgelerin hicbir anlami ol-
madigmi séyliiyor.

ikinci olarak; tlkeler ticari
ucaklari, kendi hava sahalars icin-
de yogun olarak kontrol etmeleri-
dir. Bunun sebebi birazda ekono-
miktir, hikiimetlerin sagladiklar:
baz1 servisler icin ticret almas: gi-
bi. Ornegin Lufthansa gectigimiz
yil Berlin’e 500 milyon $ civarin-
da para 6demistir. Fakat hava tra-
fik kontrolorlik mesleginin ko-
runmasi (hava trafikcilere verilen
Usti kapali emirler veya sistemin
her zaman kamu otoritesiyle kar-
stlasmasy) gibi sosyolojik faktor-
ler de ¢cok énemlidir. Sonucta 73
hava trafik kontrol merkezinin
yogun ag:i 38 Avrupa tilkesinde
gokyuziinde 1000 bolgeyi yonet-
mektedir. ABD ile karsilastiracak
olursak ABD’de 20 merkez iki tra-
figi yonetir. TATA (International
Air Transport Association) dort
veya bes merkezin bati Avrupa




icin yeterli olacagina inaniyor.
" British Havayollarinm  ucug
3 opemsyonlarl, teknik ve egitim
midiirt Paul Douglas; .Kophe-
. pagtan Madrid’e ugusu icin, her
iri farkli hava trafik acentast,
* farkls kontrololer, hatta farkl: il-
' keler kullanidarak 10 farkli seg-
* enle bu ucusun yapilabilecegini
soyliyor. Ve sinirlarin her zaman
endilerini zorlayan bir faktér ol-
gunu belirtiyor. Isvigre, kuzey
ya ve ozellikle kuzey Ispan-
bir diizine kontrol noktast
ve bu gecikmelerin %80’inine
ar sebep olmaktadir.
Bir iilkedeki baski da diger bir
Ikede gecikmelere sebep olabili-
‘Avrupa lizerinde ugacak her
ucusunu, Avrupanin hava
merkezleriyle stirekli irtibat-
) Eurocontrol’a veya Brik-
| merkezli Avrupa hava tagima-
giivenlik organizasyonunun
zi ucus kontrol Unitesine
bildirmek zorundadir.
ir merkez kontrol edilebile-
nden daha ¢ok ucagin oldu-
na karar verirse; yogun bolge-
olan seferlerde gecikmelere
olan pistte bekleme emirle-
MU'ya bildirilir. Boylece
lor Lizbon'daki koéti bir
m icin Helsinki’de yerde
bekleme emri verebilir.
Bir uluslararasi kolaylik; Belgi-
@@, Hollanda, Liksemburg, ve Al-
yanmn kuzey bolgeleri iize-
de kontrolii saglamak icin Ma-
tricht'te bulunan hava trafik
merkezi Eurocontrolde zaten
meveuttur, Bir diger merkeziles-
tirme calismast da, Sekiz merke-
zin ve bati Avrupa’nin hava saha-
Sinin ¢ok daha fazlasni (8840 m
uzer) denetleyecek olan Viya-
na'da yapimi devam eden hava
trafik merkezidir. 2006 yilinda bu-
rast acildiginda bagimsiz sistemle-
I€ gore %40 daha fazla verim
beklenmektedir.
Daha fazla para harcamak:
Her ne kadar Avrupa Hava tra-
fik kontroliinii yonetmek icin 4

ile 5 milyon dolar para harcasa
da; hem yerde hem de ucusta
teknolojiye yapilan yatirim eksik-
liginden dolay: hala sorunlar ya-
sanmaktadir. Bir ¢ozim yolu da
Hava trafik kontrolint gerekli ya-
tirimi yapacak ozel sirketlere bi-
rakmaktir.

Ingiliz hiikiimeti 1993 yilinda
ulusal hava trafik servisini (NATS)
ozellestirmeyi teklif etti ve bu si-
re¢ hala sona ermedi. Son anlag-
maya gore NATS'in %46'st yedi
Ingiliz hava tastyicisinin konsorsi-
yumu olan havayolu grubu
(TAG) tarafindan elde edildi.

Alman hava trafik kontrolt dev-
lete aittir ve 6ntimtizdeki yillarda
ozellestirilmesi distintlmemekte-
dir. Ayni Ozellestirme Italya ve
Fransa’da da diisiiniilmemektedir.

Dogru personel kullanilmasz:
Hava trafikciler sessiz bir odada
strekli olarak radar ekranina
odaklanirlar ve timiiyle insan do-
lu olan ugaklarin yonetiminin
baskist altindadirlar. Onlarin mes-
lekleri ¢ogu zaman c¢ok streslidir
ve dogru personelin olamamasi
bu stresi daha da arttirir. Avru-
pa’da 15.000 kontrolore ihtiyag
duyan Avrupa Birligi bu sayty: ki-

sa sirede 800’den 1600’e cikart-
malidir. Almanya’ da kontrolorler
kapasitelerinin %20 tzerinde cali-
styorlar ve Onerilen dinlenme sa-
atlerini kullanmiyorlar. Tastyicilar
Birliginden D’Allessio Italya’da da
kontrolorlerin asirt ig yiiklendikle-
rini soyliyor.

Bugtinki kontrolorlerin lgte
biri 2010 yilinda emekli olacak ve
bunlarin yerine gecebilecek nite-
likte insan yeterli degildir. Kont-
rolorlerin egitimleri dort yildir. In-
giltere de ileriyi gorerek, hava tra-
fikci egitim programlarmni %50 ar-
tirma yoluna gitmistir.

Fikirbirligi olusturmak:

Avrupa birligi himayesindeki
tek Avrupa hava sahas: insiyatifi
ile Avrupa Birligi, parlementoda
birka¢ hafta boyunca baz: tehlike-
leri birlikte tartisirken ters dusti-
ler. 15 tiye tilke ile Norvec ve Is-
vigre'nin uzmanlari sivil ve askeri
hava trafik kontroli kooperatifi
olusturmak ve ticari ucaklar icin
daha fazla kullaniabilir hava sa-
hast agmak icin 10 defa bir araya
geldiler. Uzmanlar Ayrica Euro-
control’e problemleri ¢ozmesi ve
tavsiye vermesi icin yetki verdi.
Ancak Eurocontrol bunlart uygu-
lama yetkisine sahip degildir.

Baz1 sabikali havaalanlar::

Avrupa’da Madrid havaalani %
36,4 ile en ¢ok tehirlerin yasandi-
g1 havaalanidir. Yine Madrid, en
cok aktarma ve gecikmelerin ya-
sanmast ile diger havaalanlarini
gecikmelere sokan havaalanidur.
Amsterdam ise hava kosullarin-
dan dolay: gecikmelerin yasandi-
g1 en sorunlu havaalanidir. Ingil-
tere’deki Heathrow havaalani ise
en islek havaalanidir. Bu
havaalanina her 90 saniyede bir
ucak inmektedir.

Kaynak: Time

Geviri: Fatih OZDEMIR (Ugak Teknisyeni)
Diizenleme: Kemal KANAT
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Tanitim

gosterecektir.

Banyo : Umariz
odanizi
begenmissinizdir.
Aksam yemegi énce-
si bir dus almak
istermisiniz?

Alisveris : Belki
de ugus esnasinda
alisveris yapmak
istersiniz. Diger
ucaklardaki gibi
Resepsiyon : A-380 ucagina hosgeldi- sadece oturarak
niz. Kabin memurumuz size kamaranizi ~ U¢mak zorunda degilsiniz. Bacaklarda
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uyusma yada hareketsizlik bu ucak icin gegerli
degildir.

Bar : Bir aperatif alirmiydiniz? 2 katli ugan bir
otel olan bu ucakta ugmak eglencelidir.

A-380 Airbus ugagi ile bildiginiz yolculuklart
artik unutun. Onunla u¢mak farkli diinyalara ve
konfora uzanmak demektir. Ucus esnasinda dar
koltuklar arasinda oturmak, ikram troleyleri ve
kabin memurlariyla kése kapmaca oynamak
zorunda degilsiniz. Ugus esnasinda alisveris yapa-
bilir, icki icebilir, hatta banyo bile yapabilirsiniz.
A=380 havaciliga ve yolculuk anlayisina baska bir
bakis acisi getiriyor.

_—
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Erhan inanc,

Onur Air Kalite Glivence Mudlirt

Yﬂ 1972, Hollanda-Ams-
A terdam’da 6 haftalik,
|F28 ucak tip egitimini, u¢agin
‘imalatcist Fokker firmasinin
fabrikasinin icindeki egitim
biriminde aliyorduk. Egitim
strerken onceden yapimis
programa gore ucak egitimini
~orta yerlerinde kesip motor
egitimi icin 2 haftaligina,
Rolls-Royce (R&R) firmasinin
bulundugu Ingilte-Derby seh-
rine gitmemiz gerekti. Ucak
~egitiminin  bitecegi tarihte
Rolls-Royce’un bos sinift ol-
madig icin boyle bir durum

meydana gelmisti. F-28 ucgak
" egitimini veren Fokker, egiti-
'mi ve sinavlart gdormedigimiz
kadar siki tuttugu icin bunal-
mustik, bu durumda biraz ha-
va degisimi yapmus gibi ola-
caktk.

Rolls-Royce’da motor egiti-
mi tamamlaninca yeniden
Amsterdam’ a donip ucak
egitimine kaldigimiz yerden
devam edecektik.

Amsterdam’ da kaldigimiz
~ Frommer Oteli, havadan ba-
kildiginda yel degirmeni per-
vaneleri formunda, sehir di-
“|sinda, tarlalarin ortasinda 1ss1z
“|bir yerde 4 yildizl1 bir oteldi.
Londra’'ya ugacagimiz Pazar
gtinti, bir Fokker otobtsu bizi
Frommer Otel’den alarak
AMS Havaalan’na gotirda.
Orada, o zaman, AMS teknis-
yeni olan (B-727 kursunda
Seattle’da hastalanan, simdi
rahmetli) Nuri Oguz Abi bizi
Kkarsiladi. Check-in ve Pasa-
port kontroliinden gecerken
~ve ucagin kalkacagi Gate’e
kadar bize eslik etti. Londra’

Derby kiicik bir sehir, hatta kasaba
bile denebilir. Ingiltere kraliyet men-
suplarinin da katldigi at yanslar ile

meshur.

ya BOAC (British Overseas
Airlines) ile ucacagiz. Yolcu
alnmast baglayinca Nuri Abi
binis  kartlarimizi  topladi,
ucaktaki yerlerimizi bulup
oturduk.

Ugagimiz, diinyanin ilk jet
motorlu yolcu ugag: olan Co-
met idi. Hatirmda kalanlar;
daracik bir gévde, sikisik kol-
tuklar ve yolcularin bas: tize-

rinde palto,

"/f # canta  vb.

i / esyalar:

'7_( 0. k oymak

’ Demy) icin  balik

‘« . ag1 seklinde

“ 7 boydan bo-

L_dagae | ya asimis
file vardu.

Motorlar: ¢alisinca ¢ikan gii-
riltiden yanimizdaki kisiyi
zor duymaya bagladik. Daha
kotiist, takat verildiginde, ar-
tik bagirilsa da duymanin
mimkin olmadig: idi. Kanat-
larin icerisine gémiili olan
motorlarin glrtltisinii ve tit-
resimlerini bir sattlik ucus bo-
yunca cektik. Anlasilan, Co-
metler diinyanmn ilk jet motor-
lu yolcu ucag: olarak éncii-
lik gorevini yerine getirmis
ve isi bitmigti ama, Ingilizler

e ;‘“ A

EOTY Ui e e

Ayni zamanda Rolls&Royce’ un mer-
kezi de burada.

“londra’ yo BOAC (Brifish
Overseas Airlines) ile uga-
cagz. Yoleu alinmas! basla-
yinca Nuri Abi binis karflo-
rimiz topladi, ugakiaki yer-
lerimizi Eulup oturduk,”
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ucuruyorlardi hald. Comet
ucagy ile yaptigim ilk ve son
ucus oldu. O giintin tekno-
lojisinde bile ucan bir sandik
gibiydi bu ucak.

Londra’ dan Derby’ ye ucak
| olmadig1 icin trenle gidecek-
tik. Bunun icin Londra Ha-
vaalan'ndan bir otobiise bine-
rek sehrin icindeki gara gel-
dik. Bizi Derby’ ye gotlrecek
treni bulup bindik. Giizel bir
yolculuk oldu. Yemyesil glizel
yerlerden gegerek Derby’ ye
vardik.

Derby garinda trenden inip
bir araya toplandik, R&R'un
rezervasyon yaptirdigt otelin
adi ve adresini vererek nasil
gidilebilecegini sorduk. Otel,
Wgara cok yakin, bir vasitaya
binmeye gerek yok, ylriyerek
10-15 dakikada gidilebilir de-
diler. Gercekten, bavullarimiz
elimizde kisa siirede otele var-
dik.

Tabii, ellerinde bavullarla te-
miz giyimli ama, kara kafali
bir sird insanin toplu olarak
kaldirrmda yUrimesi Ingilizle-
rin garibine gitti ve acaip ba-
kislart tizerimize topladik.

Derby kiicik bir se-
_hir, hatta kasaba
bile denebilir. In-
giltere  kraliyet
mensuplarinin da
katildig1 at yariglari ile meshur.
Ayni zamanda Rolls&Royce’
un merkezi de burada. Bu fir-
ma, bizim tlkemizde liks ve
pahali otomobilleri ile tanin-
mis daha cok. Ingillere’de ise,
2. Diinya Savast strasinda, Al-
man Hava Kuvvetlerinin saldi-
nilart ile basa cikabilmek icin
yliksek sayida ucak motoru
Uretimi ile tarihe ge¢mis. Fab-
tikanin 6niine bunun icin bir
heykel dahi dikilmis. Bu firma,
1969-70 yillarinda biiyiik gov-
deli yolcu ucaklar icin gelisti-

Yl’ 1972, Hollanda-Amsterdam'da 6 haftalik, F28
ueak tip egitimini, ugagin imalatcisi Fokker firmasi:
nin fabrikasinin icindeki egitim biriminde aliyorduk, Egi-
tim siirerken Gnceden yapilmig programa gdre ugak egi-
timini orta yerlerinde kesip motor egitimi i¢in 2 haftalr-
gina, Rolls-Royce (R&R) firmasimin bulundugu Ingitte-
Derhy sehrine gitmemiz gerekti. Ucak egitiminin bitece-
gi tarihte Rolls-Royce’un bos sinifi olmadigi icin boyle
bir durum meydana gelmisti. F-28 ucak egitimini veren
Fokker, egitimi ve sinavlar gérmedigimiz kadar stki tut:
tugu igin bunalmistik, bu durumda biraz hava degisimi

yapmis gibi olacaktik,

rilen RB-211 motorlarinin arag-
tirma/gelistirme asamasinda
anormal yiksek harcamalar ve
az satis nedeniyle iflas etmisti.
Ingiltere tarihinde &nemli yeri
oldugu icin devlet iflasina izin
vermemis, para yardimu ile ye-
niden vyapilandirmis ve adi
“Rolls&Royce Limited 717 ol-
mustu o tarihlerde. Bize, F-28
lerde kullanilan motorun egiti-
mini 70 yaslarinda, emekli ol-
masina karsin, az bir Ucret
odenerek tekrar goreve cagi-
rilmis “Senior Instructor” sifatli
bir Ingiliz vermisti.

Ingiltere, aradan 25 yil gec-
mesine karsin, hala savastan
ctkmus bir ekonomik durumu
sergiliyor gibiydi.

Bu kisa ansiklopedik bilgi-
lerden sonra biz tekrar kalaca-
gimiz otelimize donelim.

- Otel, disardan bakilinca, ki-
ctik ve eski olmasina karsin te-
miz ve bakimli gibi gortliyor-
du. Reception’da gorevli yash
bir bayan (sonradan sahibi ol-
dugunu o6grendik) iki kisiye

bir oda seklinde anahtarlarimi-
z1 dagitti. Ben, en iyi anlasti-
gim arkadaslarimdan birisi
olan  Tamer  Yagar ile
(THY’den emekli, simdi Onur
Air, Dalaman’da gorevli) ayni
odada kalacaktim. Anahtarimi-
z1 alip asansdr olmadigi icin
merdivenlerden  yirtyerek
ctkmaya bagladik. Basamakla-
rin tamami kalin ve renkli de-
senli temiz bir hali ile kaplan-
misti. Ancak merdivenler tah-
tadandi ve her bastigimizda
bel verip gicirdiyorlardi. Oda-
mizt bulduk, kapisi aralik du-
ruyordu, itip iceriye girdik.
Hava kararmisti, 15181 yaktik
ama, tavandaki 25 veya 40
mumluk bir ampul oday: de-
gil, ancak kendini aydinlatabi-
liyordu.

Gardrobu acip esyalarimizi
yerlestirmek istedigimde do-
lap sag 6n taraftan Ustiime yi-
kilir gibi oldu, panikle dolaba
dayandim hemen. Tamer egi-
lip dolabin altina baktiginda,
dolabin yikildig: taraftaki ba-
caginin kirik ve yerine bir tug-
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la konmus oldugunu ancak,
tugla iceriye kaydig: icin gorev
yapmadigini gordi, tuglay ce-
kip, kirik bacagin yerine ald:
ve dolap dengeye geldi. Bu
durumda bavullarimizi bosalt-
maktan vaz gectik. Odanin ka-
pisint kapatmak istedigimizde;
kapinin kasasina biiytik geldi-
gi icin kapanmadigini ve bu
nedenle de kilitlenemedigini
gorduik. Kapiya yiiklensek bel-
ki kapanirdi ama bu defa ac-
mak istedigimizde acilmayabi-
lirdi. Kapinin arkasmna bavulla-
rimiz1 koyarak kapali durmasi-
n1 sagladik.

Hava soguktu ve yataklarin
bas ucunda kalorifer petekleri
vardi ama, soguktu. Vanasma
baktik, kapali idi. Actik, arada
sirada  petegi elliyoruz ama,
hala i1sinmiyordu. Vanayi 1-2
defa kapatip actik, degisen
birgey yoktu. Sonunda lobiye
inip yagli bayana kaloriferin
neden yanmadigini sorduk.

Bayan bize; “Kutuya para at-
tiniz mu ?” diye sordu. Yanlis
anlatu@imizi sanarak bayana
“Ne kutusundan ne parasin-
dan bahsediyorsun, biz kalori-
fer yanmiyor diyoruz” dedik.

Bayan da “Tamam iste, ben-
de kaloriferden bahsediyo-
rum, calismast icin vanadan
once bir kutu var, tizerindeki
talimata gére calismasini iste-
diginiz siireye uygun miktarda
metal parayr kutuya atmaniz
lazim, o zaman paraniz kadar
Ismnirsiniz sonra, yeniden ka-
panir” dedi.

Vay be, bir otel odasinda
kumbarasina para atilarak ca-
ligtirlan kaloriferi ilk defa du-
yuyorduk ve saskinliktan k-
¢uk dilimizi yutacak hale gel-
mistik. Demek ki, savas eko-
nomisinin tasarruf tedbirleri
boyle bir sistemi gelistirmisti,
parasi olmayan veya tasarruf
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etmek isteyen miisteri sogukta
da yatabilirdi. Tamerle beraber
tekrar odaya ciktik, kalorifere
baktik, gercekten vanadan ya-
rim metre kadar uzakta bir ku-
tu ve lzerinde metal para at-
mak icin bir yarik vardi. Yine
kutunun tizerinde metal bir
plaka vardi ama odanin 15131
yetersiz oldugu icin okuyami-
yorduk. Sonunda kibrit caka-
rak yaziyi okuduk. Kullanim
ve Ucret tarifesiydi. Bizim ya-
nimizda Sterlin yoktu, daha
sonra bozduracagimiz Hollan-
da Florinimiz vardi. Aksam ye-
megi icin disartya ¢ikmaya ka-
rar verdik ama, kapanmayan
oda kapisini ne yapacaktik.
Baska odalarda yatan arkadas-
lardan kapist kapanan birisi-
nin odasina bavullarimizi ko-
yup yemege ciktik. Bu arada
para bozdurduk, tesadiif eseri
Kibrish bir rumun islettigi kii-
¢tk bir restoran bulduk ve ye-
megimizi yedik. Bu Kibrish
rumla orada kaldigimiz 2 hafta
icinde iyice ahbap olduk. Ye-
mekleri yardimcist bir bayan
ve kendisi pisiriyordu. Bize
musteri degil, dost muamelesi
yapiyor, mutfaga aliyor, var
olan hazir yemekleri gosteri-
yor, bunun diginda ne istersek
bizim damak lezzetimize uy-
gun sekilde pisiriyordu. Hatta
bizim icin dana eti alip bonfi-
le bile yapti. Derby’den ayril-
madan 6nceki son aksam ye-
meginden sonra, gdzleri yasl
bir sekilde bize sarilarak "All
the best my friends” diyerek
bizi ugurladigini unutamiyo-
rum. Bu olaym Kibris Baris
Harekatindan énce oldugunu
hatirlatmak isterim.

Bir aksam lokantadan cikyp.
ca karst kaldirima gecmek icin
alistk oldugum tizere 6nce sq-
la, sonra saga ve sonra tekrar
sola bakip yolun bos oldugu-
nu goériince adimimi yola attym
ki, act bir fren sesi ile siyah|
renkli tipik bir Ingiliz taksisi
bana carmaya 10-15 santim
kala durdu. Tamer, hizla ko-
lumdan tutup beni kaldirimg
cekip aldi, hakli ve kizgin so-
forden oziir diledik. ingiltere-
de arag trafiginin soldan oldu-
gunu unutmustum o an ve buy-
nu hayatimla ¢deyecektim ne-
redeyse.

Aksam otele dondiik, kalori-
ferin kutusuna para artarak
yanmasint sagladik, kapinin
arkasina da bavullarimizi ko-
yarak yattik. Ertesi sabah kah-
valtrya indigimizde otelin eski-
liginden ve 6zellikle kalorifer-
lerin para ile calismasindan
hemen herkes sikayetci idi.
Grubun lideri Yurdaer Aksoy
(THY’den emekli, simdi Pri-
ma’da yonetici), R&R’ a gittigi-
mizde ilgililerle konusacagni,
bavullarint acip dolaba yerles-
tirenlerin, okula gitmeden &n-
ce bavullarini toplayip dyle bi-
rakmasini istedi ve otelin sahi-
bi olan bayana durum iletildi.
Dogal olarak bayan, bunu ka-
bul edemiyecegini, rezervas-
yon stresince otelde kalinma-
s1 gerektigini, cikmak istersek,
2 haftalik otel tcretini ¢deme-
den cikamayacagimizi anlatti.
Tlm 1srarma ragmen, otelden
ayrilmakta kesin kararli oldu-
gumuzu anlayinca da ;

“Eger, kalirsaniz, kahvaltida
size bir yerine iki yumurta ve-
ririm, ama kalorifere birsey ya-
pamam, ¢lnki sistem Syle ca-
listyor  dedi.

R&R egitim birimi o giin,
sehrin hemen kiyisinda, fabri-
kaya daha yakin ve yine bir ai-
le tarafindan isletilen, yeni in-




" Derby’de eski bir ev...

sa edilmis bir otele tasinmami-
21 sagladi. Bu otelin kaloriferi-
ni iaitmak icin, kumbarasmna
para atmamiz gerekmiyordu.
Otel digerine gore oldukea
konforlu sayilirds, yalniz sehir
merkezine biraz fazla yliriime-
miz gerekiyordu, o kadar. Bu
oteli anne, baba, 15-18 yasla-
rinda kizi ve oglu isletiyordu.
Kahvaltida gordigimiz kada-
11 ile otelde bizden bagska 5-6
misteri daha vardi.

Ingilizce nasil yazilir ?

Kemal Oksar (THY'den
emekli) bir sabah kahvaltisin-
da polis olan kardesi icin al-
mak istedigi kelepceyi nerede
bulabilecegini otel sahibinin
ogluna sormamizi istedi. Ke-
lepce’'nin  Ingilizcesini  bilmi-
yorduk. Lise Ogrencisi olan
delikanli ile bir hafta icinde sa-
mimi olmustuk, kahvaltt yapti-
gimiz masaya cagirip, once;
police, hand, lock gibi kelime-
ler ve el isaretleri ile kelepce-
yi anlattik, delikanli anladi ve
‘hendkaf’ dedi. Peki, su kagi-
din tizerine yazar musin de-
dim, kalemi eline aldi, hand
yazdi ve durdu, disindu, bi-
raz kendi kendine murildand:
ve kaf’ in nasil yazildigini ha-
trlamadigini soyledi. Bir lise
Ogrencisinin bu kelimeyi yaza-
mayacagina inanmadim, bizi
isletiyor bu dedim. Karst ma-
sada tek basina kahvalti yapan
50 yaslarinda bir Ingiliz, kah-

valtida bir canaga sari renkli
kirintili - birseyler koyuyor,
tzerine toz seker ekip st do-
kiyor ve kasikla onu yiyordu.
Adamin ne yedigini merak et-
mis ve denemistik, ama, lezze-
tini begenmemistik. Bunun
misir gevregi oldugunu yillar
sonra Ogrenecektik. Delikanlt
iste bu adamin masasina gide-
rek kelimenin nasil yazilacagi-
n1 ona sordu, 6grendi ve elin-
deki kagida ‘handcuff’ yazili
olarak geldi. Ingilizce, bizim
dilimiz gibi fonetik olmadigi
icin insanlar, daha oénce hic
yazmadiklar kelimelerin nasil
yazildiklarini  bilmeyebiliyor-
lardi. Biz, Turkcede ilk defa
duydugumuz Tirkce bir keli-
meyi hatasiz olarak yazabiliyo-
ruz clnki, yazdigimiz gibi
okuyoruz, okudugumuz gibi
de yaziyoruz.

Daha 6nce, abi meslekdasla-
rimizdan birisi (emin olamadi-
gim icin ismini buraya yazmi-
yorum) THY’ de katildig: Ingi-
lizce kursunu kisa zamanda
terketmis. Nedenini soranlara
da soyle diyordu :

“ONE yaziyorlar, VAN oku-
yorlar, ona da BIR diyorlar,
ben boyle lisant severim “ Ta-
bii ctimlenin sonu boyle degil,
sanirim siz anlamisinizdir.

Haksiz da sayilmaz galiba,
baksaniza lise Ogrencisi bir
genc Ingiliz, kelepcenin kendi
dilinde nasil yazilacagmni bil-
miyor, orta yasl birisinden 6g-
reniyor. Handcuff yaziyorlar,
hendkaf okuyorlar, ona da ke-
lepce diyorlar.

Abimizin dedigi de pek yan-
lis degil gibi sanki. Siz ne der-
siniz?

ingiltere’ de ayakkabr nasil
alnur?

Hafta sonu, carsist daha zen-
gin oldugu icin belediye oto-

bustyle yarim saat yoluluk ya-
parak Nottingham sehrine git-
tik. Carsiy1 gezerken Tamer,
bir ayakkabicinin vitrininde
bir ayakkabi gorip begendi,
pahali olmasina karsin dene-
mek, almak istedi, magazaya
girdik. Orta yaslarda bir erkek
satict bizi karsiladi. Kendisine
vitrindeki bir ayakkabiy1 dene-
mek istedigimizi soyledik. Bizi
oturttu. Gidip tahtadan imal
edilmis, kumpasa benzer bir
Olcu aleti getirip yere koydu.
Tamer'e “Liitfen, ayakkabini
¢ikar, ayagini buraya bas” de-
di, topugunu arka taraftaki
stopa dayad: ve yine tahtadan
surgild kismu ile ayagin boyu-
nu ve enini olcti. Olcme aleti-
ni aldi gitti. Biraz sonra 3 cift
ayakkabi ile yanimiza geldi,
bunlari bir deneyin dedi.

Biz vitrindeki begendigimiz
ayakkabiyr almak istedigimizi
soyledik. Adam 1srarla, siz
bunlari bir deneyin diyordu.
Derdimizi anlatamadigimi sa-
narak adami kolundan tutarak
sokaga cikardik ve vitrindeki
begendigimiz ayakkabiyi gos-
terdik, tekrar igeriye girdik.
Satict Tamer’e “sizin ayak Ol-
cline gdre bu magazada sade-
ce bu 3 model var, vitrindeki,
ayakkabi sizin ayak olctlerini-
ze uygun degil, onu size sata-
mam” dedi. Israrimiz fayda et-
medi, Tamer, 3 modeli de de-
nedi ama, hicbirini begenmedi
ve ayakkabi alamadan disartya
ciktik. Anlasidlan bu magaza,
musterinin  ayak sagligina
miusteriden daha fazla dikkat
ediyordu ve talep oldugu hal-
de ayaga zarar verecegi icin is-
tenen modeli satmiyordu.

Bu yonteme gidip gor-
digim bagka bir tilkede rast-

lamadim. Belki artik orada da
kalmamustir.”

Nostalji -7” de bulusmak tizere
hosca kalin, sevgiylekalin.
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P egen sayida, Ro-
P mali tarih yazari
Publius Cornelius Taci-
tus’un biraktig: bilgiler-
den yararlanarak, ilk-
¢agda, Germanya’da ya-
sayan halkdarin érf ve
adetlerinden kisaca bah-
setmistik. Bu sayida,
M.O. 100 ile 44 yillar
arasinda yasamis olan
Romali deviet adami ve
komutan Gaius lulius
Caesar’in “ Bellum Gal-
licum* — Galya Savag “
isimli kitabindan yarar-
lanaral, giiniimiizde
Fransa ve Belgika’nin
yer aldigi topraklarda,
yani ilkcagin Galya’sinda
yasayan insanlarin orf ve
adetlerinden bahsedece-

giz.

Romalilar'in Galyalilar’la te-
maslar1 zaman icinde Ca-
esardan daha gerilere uzanir.
Romaldar M.O. 121 yilinda,
Galya'nin Italya’ya komsu top-
raklarini isgal etmislerdi. M.O.
58 yilinda, bazi Gal kabileleri-
nin bu topraklardan gecmeye
kalkismalari tizerine Caesar’in
komutasindaki Roma ordulart
Galya'ya girdiler ve 7 yil siiren
miicadeleler sonunda  Ger-
manya smirlarina kadar uza-
nan Gal topraklarini isgal etti-
ler.
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Caesar'in s6z konusu kita-
binda giizel bir islup icinde,
bu harbin safhalart anlatilir ve
yer yer de, cagimizda bati kiil-
tirind  temsil eden Avrupa
halklarinin iki bin yil énce ay-
ni topraklarda yasamis olan
barbar cedlerinin uygarlik dii-
zeyleri hakkinda carpict bilgi-
ler verilir.

Caesar kendisinden ticiincii
sahis olarak bahsettigi kitabin-
da Galyalilar hakkinda soyle
yazmis :

“ Bitlin Galya'da sayilan ve
sevilen sahislar Druid’ler ve
sOvalyeler olarak iki sinifa ay-
rilirlar. Halka gelince, hemen
hemen esir telakki edilirler.
Kendiliklerinden hicbir ise gi-
rismedikleri gibi, herhangi bir
mesele hakkinda fikirlerine
de dansilmaz. Cogu ya borg,
veya vergilerin yiiki, ya da
kudretli adamlarin fenaliklars
altinda ezilerek kendilerini de-
rebeylerine kole olarak satar-

G.I.CAESAR VE GALYALI ESIR KABILE SEFI

lar. Gercekten bunlarin tize-
rinde onlar, bir efendinin ké&-
lesi tizerindeki butiin haklara
sahiptirler. Toplumun ege-
menlerinden olan Druid’ler
din isleriyle ugrasirlar, resmi
ya da hususi kurban téreni ya-
par, ayinlere ait meseleleri yo-
rumlarlar. Pek c¢ok gencler
ders almak icin onlarin etrafi-
na toplanir, son derece sayg:
gosterirler. Clinkii genel ya da
Ozel bitiin sorunlu durumlar-
da karart bu adamlar verir,
miikafat ve cezay: bunlar tayin
ederler. Herhangi bir sahis ya
da kabile bu kararlari yerine
getirmedigi takdirde Druid’ler
onlar1 kurban kesmekten men
ederler ki bu en agir cezadir.
Bu sekilde men edilenler din-
siz ve cani sayilirlar. Herkes
artik bu lanetlenmis insanlarla
miinasebetten sakinir, konus-
maktan cekinir.

Bittin bu Druid’lerin tek bir
reisi vardir, aralarinda en bii-




yiik otoriteye SahiPFif : Qldﬁg_fl
zaman ya mevKki 1t1t?a.r1.Y1€ di-
gerlerinden istiin birisi onun
yerine gecer, yahut .da esit @t-
pede olanlar cok ise, Druid-
lerin reyine muracaat eder,
hatta bazen silah kuvvetiyle
reislik icin miicadele ederler.
Bu Druidler senenin muayyen
bir zamaninda, butin Gal-
ya'nin merkezi sayilan bir bol-
gede, mukaddes bir yerde
toplanirlar. Biitin  kavgali
olanlar her taraftan buraya ge-
lir ve Druidler’in verdikleri ka-
rar ve hiikiimlere boyun eger-
ler, Hayat nizamlarinin Britan-
ya'da kesfedilerek oradan Gal-
ya'ya gectigine inanirlar. Bu
konuyu daha derin incelemek
isteyenler, ¢cok kere onu 0g-
renmek lizere Britanya’ya gi-
derler. (Yeri gelmisken ekle-
yelim : Ayni caglarda Britanya
Adalar’nda yasamakta olan
halklar da orf ve adetleri baki-
mindan Kita Avrupa’sindaki-
lerden farkli degillerdi. Esasen
bu adalarda yasamakta olan
insanlarn bir kismi eski za-
manlarda Ispanya’dan, Ger-
manya’dan ve Galya’dan gel-
mislerdi. Britanya’ya daha
sonralar1 gelip yerlesen ve
isimleri bu tlkeye verilen Bri-
tonlar da cagdas uygarliktan
uzak kalmis barbar insanlardi.
G.I. Caesar, donanmasiyla
Britanya kiyilarini da istila et-
mis, ancak bdlgenin Romalilar
tarafindan biytk ol¢tude isgali
daha  sonraki yiizyillarda
mumkiin olmustur.)

Galyalilar'in  dgretilerinin
Ozunl ruhun 6limsizligu tes-
kil eder. Ruhlarin 6lmedigine,
bedenin 6limiiyle ruhun bir
baska kisiye gectigine inanir-
lar. Bu itikat oliim korkusunu
ortadan kaldirdig: icin savas-

larda onlari kahramanliga sevk
eden en buytk tesvik addedi-
lir.

(Caesar'in yazdiklarina yine
tarih¢i Tacitus’'tan yararlanarak
ilave edelim :

“Galyalilar, tehlikeye atil-
makta ayni cesareti, buhranl
zaman gelip cattiginda cekil-
mekte ayni korkakligi gdsterir-
ler.”)

Diger toplum katmanini
olusturan sovalyelere gelince ;
bunlarin hepsi firsat dustiikee,
herhangi bir harb c¢iktg1 za-
man savasla ugrasirlar ve her-
biri asalet ve zenginliginin de-
recesine gore etrafinda tucretli
askerler ve bendeler bulundu-
rur. Bu onlar tarafindan tani-
nan yegane kuvvet ve nufuz
alametidir.

Galler kendilerinin Dis de-
dikleri karanlik ve ahiret tanri-
sindan dogduklarina inanirlar.
Bu nedenle de zamani glinle-
rin degil gecelerin sayisiyla Ol-
cerler.

Butin Gal milleti dini ayin-
lere cok buyiik baglilik goste-
rir. Bu ytizden fazla agir hasta-
liklara yakalanmis olanlar ve-
ya harbde tehlikeye maruz ka-
lanlar, ya kurban olarak insan
keserler, yahut keseceklerine
dair adakta bulunurlar. Bu gi-
bi kurbanlarda Druidler’i rahip
olarak kullanirlar. Bir insan
hayati yerine bir insan hayatt
kefaret olarak oOdenmedigi
takdirde 6limslz tanrilarin ga-
zaplarinin teskin edilemeyece-
gine inanirlar. Umumi hayatta
da hususi hayatta oldugu gibi
kurban merasimi yaparlar. Ba-
zilar1  fevkalade muazzam
heykeller yaparak sazlardan
oriilmis uzuvlarini diri diri in-
sanlarla doldururlar, sonra
atesleyerek yakarlar. Insanlar

alevler icinde can verirler.

(Caesar'in yazdiklarina ilave
edelim: Gal tanrisi Taranis'e
adanan kurbanlar boyle yaki-
larak, tanr1 Teutatis’in kurban-
lar1 ise bogularak dlduralirdy,
tanr1 Esus'un kurbanlari da
agaclara asilarak parcalanirdi.)

Savaglarda galip geldiklerin-
de, esir ettikleri butin canlt
mahluklart tanrilarina kurban
ederler.

Erkekler, karilar1 ve ¢ocukla-
r1 tizerinde 6lim dirim hakki-
na maliktirler.

Cenaze torenlerine biuylk
6nem verirler. Toplumda iti-
bar sahibi olan varlikli biri ol-
diginde, tarafindan sevildigi
bilinen koleleri ve bendeleri
de cenaze toreninin sonunda
ateste yakilirlar.

Yukarida kisaca orf ve adet-
lerinden bahsedilen, yasadik-
lart ¢agin uygarlik dizeyinin
gerisinde kalmig bu insanlar,
Batt Roma Imparatorlugu'nun
M.S. 476 yilinda yikimasini ta-
kip eden vyuzyillar zarfinda,
Roma’nin miras1 Uzerinde gi-
derek hiristiyanlagtilar, mede-
nilestiler ve sonunda bu top-
raklarda Fransa ile Belcika
devletleri ortaya ¢ikti.

(*) Bellum kelimesi Latin-
ce’de savas anlamina gelmek-
tedir. “ Si vis pacem, para bel-
lum ” diye bir s6z vardir. “Eger
barig istiyorsan, savasa hazir
ol.” Buradan yola cikilarak
meghur bir tabanca modelinin
ad1 Uretilmistir ki, meraklilart
arasinda bu silaha, ekseriya
yanlis telaffuz edilerek para-
bellum yerine barabellum
denilir.
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2 VSD LOCATION ON FLIGHT DECK

Dikey Durum
Gostergesi-DDG (1)

§ on on yilda gerceklesen 200 den fazla
olimcil sivil ucak kazasinin yiizde ellisi
CFIT_, inis veya kalkista meydana gelmistir. Bu
kazalarin ¢ogu dikey durum bilgisinin eksik
veya yetersiz verilmesi sonucunda gercekles-
mistir.

Inis, kalkis ve CFIT* da karsilagilan kazalarin
6nlenmesine yardimci olmak icin Boeing, pilo-
tun her sartta ucagin dikey durumu hakkinda
haberdar olmasini saglayan DDG’i (VSD?) di-
zayn etti. DDG Terrain Awarness and Warning
(TAWS?) sisteminin terrain hesaplama &zelligi
ile beraber calisarak pilota son yaklasma sira-
sinda civardaki ytkseltilere gore trigonometrik
olarak hesaplanmus bir dikey durum bilgisi sag-
lar. Ayrica sistem ilgili ikazlari ve ytikselti sekil-
lerinide sunar. DDG sistemi dizayn edilirken
ucak yapisinda yapilacak degisikler, sirketlerin
DDG i¢in yapmast gereken islemler ve DDG
sistemi egitimleri azaltillirken giivenligin artiri-
mast gbz Ontinde bulundurulmustur. Ve yine
sistem btitin Boeing modellerinde hali hazirda
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Vertical Sttuatmn
Display (VSD))

[ the more than 200 heavy air transport
w accidents involving bull loss or fatalities
in the past 10 years, more than 50 Dbercent we-
re associated with either controlled flight into
terrain (CFIT) or the approach and landing
Dphases of flight . Many of these accidents invol-
ved inadequate or loss of vertical situation
awareness by flight crews.

To help prevent CFIT and approach and lan-
ding accidents, Boeing has created a clear
graphical picture of the airplane vertical flight
path that enbances the flight crews’ overall situ-
ation awareness. This vertical situation display
(VSD) works in conjunction with the terrain-
mapping feature of the terrain awareness and
warning system (TAWS) (e.g.,the Honeywell en-
hanced ground proximity warning system) to
provide flight crews with an intuitive presenta-
tion of the vertical situation relative ro the sur-
rounding terrain and the final approach des-
cent path. In addition to terrain alerting, the
TAWS provides a lateral, or top-down, view of




kullanilan ortak sistemlerle gah§abih.1.f1ell<te ve
yvarolan géstergelerleki (PFD- ND) musait bos-
Jluk dcgerlendirilmektedir.

DDG sistemi 2003 baslarinda tiretimi devam
eden 737 ve serviste bulunan 737 -600/-700/-
800/-900’lerde ise ND’deki miisait bosluklar
icin Gnerilecektir.

DDG nin gercek degeri asagidaki konular in-
celendiginde daha iyi anlasilacaktir.

1-Ucagin dikey pozisyonunun belirlenmesin-

de kullanilan suanki metod,

2. DDG nin gelistirilmesi,

3- DDG nin Ozellikleri,

4-DDG nin kazandirliklari,

5-BOEING ucaklarinda kullanimi.

terrain. The VSD depicts a profile, or side view,
of terrain and flight path data.

The VSD is designed to maximize safety whi-
le minimizing required changes to airplane
hardware and airline flight operations and tra-
ining. It also capitalizes on airplane design ele-
ments common across all Boeing models and
can be implemented within the constraints of
available space on existing airplane displays.

The VSD will be offered by early 2003 as a
customer option on in-production 737s and by
retrofit on 737-600/-700/-800/-900 airplanes
already in service. Implementation of the sys-
tem on other Boeing models is under conside-
ration.

The value of the VSD can best be understood

EXAMPLE OF A SIDE-LOOKING VSD

1- SUANKI
METOD,

Suan ki metod
DDG'den dnce yani
gecerli sistemlerle;
ekip bir¢ok ugak
sistemlerini kullana-
rak zihinlerinde
ucagin dikey pozis-
yonu resmetmek
zorundadir. Kapta-
nin bu zihinsel res-
mi olusturmak icin
kullandig: sistemler
barometric ve radyo
altimetre, GPWS,
FMS den gelen na-
vigasyon bilgileri,
seyrlisefer haritalari,
kaptanlarin yetenekleri ve aldiklar1 egitimlerle
bu konuya vakifdirlar. Fakat kaptanlar zihinsel
resmi hafizalarinda muhafaza ederken asiri
baski altinda bulunabilirler, dzellikle kritik an-
larda, yogun isyiikii hallerinde ve VNAV siste-
minin kullanilmaya baslandig: ilk donemlerde;
zihinde olusturulan dikey ugus profilinin res-
minin yanlis yorumlanmast ile karsilasilabilinir.

Gectigimiz son bir kac yilda diinya sivil hava
asimacilik giivenliginin artirilmast icin etkin
COzlimler sunulmaktadir. Kaptana, ucagin yan-
dan goriintiisiiniin yerytizii sekileri ile beraber
gOsterilmasi bu ¢oziim onerileri icinde en gii-
venli olanidir. DDG sisteminin, bu etkinligi ya-
Ninda varolan ucak sistemlerinde ve operator

through a discussion
of the following:

1. Current method
Jfor assessing vertical
situation.

2. Development of
the VSD.

3. Display features.
4. Benefits of the
VSD.

5. Implementation
on Boeing airplanes.

1. CURRENT MET-
HOD FOR ASSES-
SING VERTICAL
SITUATION

Currently,  flight
crews must assimila-
te vertical situation information from various
sources to create a mental picture of the verti-
cal profile. These sources include barometric
and radio altitude readouts, the vertical speed
indicator, ground proximity warning systems,
terrain depiction systems, and navigation in-
Sformation from the flight management compu-
ter (FMC) and navigation charts. Flight crews
usually are very effective at integrating this in-
formation. However, they can be hard-pressed
to formulate and maintain a completely accu-
rate mental model of the vertical profile, especi-
ally during time-critical or bigh-workload situ-
ations or during initial training using vertical
navigation (VNAV) systems. This makes misin-
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sirket i¢ yapisinda ufak degisikler yapilarak ha-
yata gecirilmesi bir diger avatajli yanidir.

2- DDG’ NIN GELiSiMi

Boeing, sivil hava tasimaciliginda karsilasilan
kazalarin oranmni diisiirmeyi hedefleyen, uca-
gn yerylzii sekillerine gore dikey durumun-
dan haberdar olunmasini saglayan sistemin ge-
ligtirilmesi icin ¢ok cesitli metotlar denemekte-
dir. Bu metot ¢esitliliginin sebebi; DDG goriin-
tistniin kokpite yansitilmasinin yararliligmim
testi gorecelidir ve bu sistem ile kazalarin 6n-
lenmesi arasinda birebir iliski yoktur. Bu se-
beble Boeing, sis-

lerpretation of the vertical situation more likely,

During the past several years, various Options
have been investigated to provide verticq] Sity-
ation information on the flight deck. Althougy,
many new technologies promise to deliper imp-
roved overall situation awareness, Szgm'fz'camly
enhancing the safety of the worldwide commer-
cial airplane fleet will require cost-effective so-
lutions that are relatively easy to retrofit. Pre.
senting flight crews with a side view of the yey-
tical dimension is one such solution-it largets g
significant part of the problem yet involyes only
minor changes to the airplane and airline inf-
rastructure.

temin yararliligi-
nmn hesaplanmasi
amactyla miistakil
Ol¢im  yapilmasi-
nin ilgili sistemin
guvenirlik deger-
lendirmesi icin ye-
tersiz  kaldigina
inanmaktadir. Bu-
nun sonucunda
cesitli veri taban-
lari (Ornegin, son
on yilda sirketler-
de  gerceklesen
kaza-olay rapor
veritabanlary) sis-
tem yararlilik de-
gerlendirmeleri
icin kullanilan
kaynaklardan biri-
dir. Olay raporlar:
sistemin gelistiril-
mesine kilavuzluk etmesi, kaza raporlar: ise
sistemin kaza orani tizerindeki beklenen etkisi-
nin hesaplanmasi icin kullanilmustir. Tiim bun-
lara ek olarak Boeing fabrikalarinda kaptanlar
bilinen kazalarin yansitildig: similatorlerde uc-
muglardir (6rnegin; CFIT, inis, yaklasma test-
leri yapilan senaryolardan biri ucagmn glidesco-
pe ¢izgisine normalden (ya da idealden) daha
sonra al¢almasi ile gerceklesen yaklasma ve ta-
bii ki inigti. Bir digeri steep appr. ve son senar-
yo ise; daglik araziye (into terrain) yaklasma ile
gerceklesen ucuslard.

Bu ¢ senaryo icindeki kaptanlarin tepkiler
ve sonuclari, farklilik oranlar: ve tepkiler topla-
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4 AIRPLANE HEADING INTO TERRAIN BEFORE A CAUTION TERRAIN ALERT IS GENERATED

2. DEVELOP-
MENT OF THE
VSD

Boeing  evalu-
ated various me-
hods of improving
vertical situation
awareness  with
the goal of redu-
cing the overall
accident rate of
the commercial
air transport in-
dustry. Because
the measurement
of vertical aware-
ness is subjective
and there is no
one-to-one corre-
lation  between
vertical awareness
and accident prevention, Boeing decided that
measurements of vertical situation awareness
alone are insujficient for evaluating the safety
of wvarious technologies. Instead, databases-
such as those of airline incident reports and ac-
cident reports for the past 10 years-were used as
one source of evaluation criteria. The incident
reports were used to guide the direction of con-
cept development, whereas the accident reports
were used to determine the expected effect of
specific concepts on the accident rate.

In addition, flight crews flew three types of
Scenarios in an engineering flight deck simula-
tor that reflected the target accident types (i.e.,




nip degerlendirilmigir‘. Tim
bunlar gostermistir ki DDG
(VSD) her U¢ senaryoda da en
etkin gosterge formati olmustur.
Fn disik sonucu (3D) ti¢ bo-
yutlu gosterge sistemi (ya da
formaty) elde etmistir. (Cn.
DDG nin etkinligi (2D) 2 boyut-
lu olup risk aninda kaptanit sa-
dece gerekli boyutlardan haber-
dar etmesi yani tehlike arz eden
cografi sekle olan mesafe ve
yiiksekligi grafik (bkz sekil 4)
olarak gostermesi diger bir de-
yisle ayrintlarin ve gereksiz bo-
yutun olmamasidir). DDG en
yiiksek sonucu kaptanlarin tehlikeyi cok cabuk
tanimlamasi ve ideal path cizgisini tutturmasi
alanlarinda elde etmistir.

Sistemin bu basarist BOEING sirketini DDG
sistemide yapilacak calismalar tzerinde daha
ciddi ve ivedi olmaya itmistir. Fakat (2D) iki
boyutlu DDG (VSD) sisteminin etkileyici so-
nuclart (3D) ti¢ boyutlu gosterge sisteminin ip-
tal edildigi anlamina gelmez.

DDG (VSD) gelisimi sirasinda insan fak-
torlintin ~ (standart  tepkiler v.b.) yeniden
tanimlanmasi ve sistemin daha verimli calis-
mast amactyla BOEING  operator sirketler,
bakim ya da isletme destek birimleri ve denet-
leyicilerle calismistir.Yeni nesil B-737’lerin
farkli tiplerde ve boyutlarda display secenek-
lerinin olmasi insan faktortiiniin yeniden tanim-
lanmasini dogurmustur. Bu ¢esitlilik icinde
BOEING DDG (VSD)’nin ihtiyaclar: tam olarak
yerine getirdiginden emin olmay: istemektedir.
Bu similator denemeleri sirasinda sirasinda iki
boyutta sunulmustur bunlar;

8x8 inc (ARINC D SIZE) 6x7 inc (ARINC B
size)

_ Control Flight Into Terrain (cografi acidan
riskli bolgelere yapilan ucuslar)

_ Dikey Durum Géstergesi (Vertical Situation
Display)

_ TAWS Terrain Awareness and Warning
System (Cografi tanimlama haberalma ve ikaz
sistemi 0rg. Honeywell EGPWS).

(DEVAM EDECEK)
Aero dergisinden geviren: Osman GAYGISIZ
Destek: Ucak Elektronik Rev. Atelyesi Teknisyenleri.

VERTICAL -
SITUATION
DISPLAY -

%* TPV

Boeing has developed a vertical situation
display to help prevent controlled flight into
terrain and approach and landing accidents.
In addition, the vertical situation display is
designed to reduce airline operating costs by
decreasing the number of missed approaches,
tail strikes, and hard landings and by reducing
vertical navigation training time.

CFIT and approach and landing). The scenari-
os involved an approach during which the
airplane must descend later than normal to in-
tercept the glideslope, an approach with a steep
glideslope, and level flight toward mountaino-
us terrain. Flight crew performance, subjective
ratings, and observations were gathered.

Results showed that the VSD was the most ef-
Jective display format in all three scenarios. The
least effective display was a simple three-dimen-
sional (3D) perspective display. The VSD scored
high in the areas of early threat recognition, ef-
fectiveness when flying steep approaches, and
maintenance of a stabilized path.

Based on these results, Boeing chose to pursue
Surther development of the VSD as the most ef-
Jfective and practical option that could be imp-
lemented in the near term. This decision was
not meant to preclude further developments in
3D perspective displays.

Developing a side-view vertical profile display
necessitated refinement of the human interface
requirements. Boeing worked with airlines,
suppliers, and regulators to ensure efficient
development and implementation as well as the
establishment and support of an industry stan-
dards team. Human interface requirements
were refined in the 737 engineering flight deck
simulator because the 737 uses various display
types and sizes. Boeing wanted to ensure that
any VSD design could be implemented on the
many sizes of electronic displays used today,
including the larger ARINC D-size (8- by 8-in)
and the smaller ARINC B-size (6- by 7-in) disp-
lays.
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4 938 ile 1945 arasinda hava

% kuvvetlerinin ihtiyaclarini kar-
silamak icin diinyanin her kogesi-
ne hava alanlart yapildi. Savas 6n-
cesi ¢im havaalanlarindan ¢ok
farkls bir sekilde, uzun beton ve-
ya asfalt pistleri vardi. Bombardi-
man ucaklarmin giindiiz veya ge-
ce her tirli havada hedeflerini
bulup yok etmelerini saglamak
icin radyo ve radar seyriisefer sis-
temleri mitkemmellestirildikten
sonra, bunlar yolcu ucaklarinin
hava alanlarn arasinda yonlendiril-
mesine adapte edildi. Pilotlar, em-
niyetli bir inis icin asagidan uca-
g sabit yer degistirmesini radar
ekraninda nokta seklinde gorebi-
len bir operator tarafindan yon-
lendirilince, sis ve alcaktaki bulut-
lar bile korkutucu olmaktan ¢ikt.

Askerleri ve yikleri bir savag
alanindan digerine tasimak ge-
miyle giinlerce stirerken bu is
ucaklarla saatler mertebesine ini-
yordu. DC-3 ‘Gn 10,000 den fazla
askeri versiyonu bu amagcla imal
edildi, bunu dért motorlu C-54
(DC-4) Skymaster ve Constellati-
on ile diger modern nakliye ucak-
lar1 izledi. Savas sona erince, bun-
lar isteyen her hava yoluna biiytik
miktarlarda satildu.

Kelepir fiyata boyle ucaklar ve
onlarin isleyecegi bir stiri hava
alan1 olunca hava yollar1 artik
ucan teknelerle ilgilenmez oldu-
lar. Hava yolculugunu cok daha
gtvenli hale getiren yeni seyrtse-
fer yardimlari hava alanlarma do-
sendi ve pek cok hava alani inen
her ucaktan ytklii bir ticret aldiy-
sa da, bu bir hava yolu icin suya
iniste gerekli olan yangin-teknele-
rini, yolcu-teknelerini, bakim hiz-
metlerini, inis isareti yollarmni ve
biitiin diger techizati saglamaktan
yine de daha ucuza geliyordu.

1946 ‘da bile hava yolu ile tagi-
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Comet 2 Mays 1952'de B.O.A.C. biinyesinde farifeli seferlere basladiginda dinyadaki bas-
ka hig bir sirkefin iiretimde bir jet uagi yoktu. Fransa, Kanada, Avusturalya, Veneziella, Ja-
ponya ve Brezilya'daki hava yollan, hatia biiyik Pan American Diinya Hava Yollar: bile, da-
ha o giinden modasi gegmis gérinmeye baslayan piston motorlu ugaklar calishran hava yol-
larinin zararing, yolcularin Comet ‘in erisilmez hizini ve rahathgini hizla 8grenecegini fark

ederek siparis vermeye basladilar.

macilikta biiytik bir patlama ola-
cag1 belliydi. Savas sirasinda o ka-
dar cok insan tasinmisti ki u¢cma
korkusu neredeyse kaybolmustu.
Insanlar diinyanin bagka yerlerini
de gormek ve tatillerini giinesli
yerlerde gecirmek istediler ve ye-
ni ugaklar bunu ddenebilir ticret-
lerle miimkiin kildi. Transatlantik
ucuslart bile, ucaklar Atlantik 6te-
sine yillardan beri rutin olarak gi-
dip geldiginden problem vyarat-
madt.

Amerikan havacilik endistrisi-
nin gelecege giivenle bakmak
icin iyi nedenleri vard:. Ingiltere
ve Fransa 1938-40 arasinda yakla-
san savag icin hava kuvvetlerini
yeniden diizenlemek amaciyla
A.B.D.ne cok buytk miktarlarda
siparis verince hizla biytdd ve
glclendi. Amerika da savagsa gi-
rince ucaga talep o kadar artt ki

Aralik 1943'de tretim hizi yilda
105,000 veya gece ve giindiz
her bes dakikada bir u¢ag: buldu.

ingiltere'nin daha kucik en-
diistrisi de dnemli bir farkla da ol-
sa Uretim mucizesi gerceklestirdi.
A.B.D. hiikiimetiyle yapti: anlag-
ma geregince Miittefik hava kuv-
vetlerinin ihtiyact olan nakliye
ucaklarinin Uretiminin  tamamint
Amerika ‘ya birakarak muharebe
ucaklarmin imalinde yogunlastt.
Kazamlmast gereken bir savas ol-
mast nedeniyle bu ig mantikli go-
rinse de, savasin Dbitmesiyle
Ingiltere piston motorlu ucaklarm
tasariminda A.B.D.nin ulastidt
noktaya uzun yillar erisemeyece-
gini fark etti. Bunun tizerine Ingi-
liz tasarimcilar, jet motorlu itme
konusundaki liderliklerinin avan-
tajiyla havacilik tarihinde yazilmig
en buyik atilimlardan biri olan




dinyanm ilk jet ve turboprop mo-
torlu ucaklarini yaptilar.

Bu, yeni tip motorlart gelenek-
sel govde yapisina takmakla ol-
mazdi. Jetler cok yiiksek irtifalar-
da en yiiksek verime sahiptirler,
bu nedenle de Havilland Comet
jet ucagini tasarlarken onu 40.000
ft. ‘e kadar calisacak sekilde yap-
mak zorunda kaldi. Bu, gdvdenin
pastnclandirilmak zorunda oldu-
gu yani yerden yedi mil yukarnda-
ki seyrelmis atmosferde yolcularin
ve miirettebatin normal nefes ala-
bilmelerini saglamak icin hava
pompalanmast gerektigi anlamina
geliyordu. Basinglandirma yeni
bir sey degildi. Boeing savastan
once kismen basinglandirilmus bir
ucak yapmust;; ama Comet’in ka-
bin duvarlariin her inch karesin-
de 8.25 Ib.’lik bir basinca dayana-
cak sekilde yapimast gerekiyor-
du.

Bilinen ve bilinmeyen biitiin
problemlere ragmen, Comet yol-
culara bildikleri en hizli ve en ra-
hat yolculugu saglamay: vaat etti.
Kabin tamamen basinclandirila-
cak ve 30,000 ft. ‘in Ustinde olan
ucus yiiksekligi onu, basiclandiril-
mamis piston motorlu ucaklarmn
stk stk bogusmak zorunda kal-
diklari, kot havanin tstiine cika-

rabilecekti.

Comet 2 Mayis 1952'de
B.O.A.C. blinyesinde tarifeli sefer-
lere basladiginda diinyadaki bas-
ka hig bir sirketin tretimde bir jet
ucag: yoktu. Fransa, Kanada,
Avusturalya, Veneztella, Japonya
ve Brezilya'daki hava yollari, hat-
ta biylik Pan American Diinya
Hava Yollar: bile, daha o giinden
modast gecmis goriinmeye basla-
yan piston motorlu ucaklar ¢alisti-
ran hava yollarinin zararina, yol-
cularm Comet ‘in erigilmez hizint
ve rahatligini hizla Ggrenecegini
fark ederek siparis vermeye basla-
dilar.

Ne yazik ki Ingiltere, dnciiliigii-
niin faturasmi pahali 6deyecekti.
10 Ocak 1954’de bir B.O.A.C. Co-
met, Roma’dan havalandiktan az
sonra Elbe tzerindeyken, gori-
niirde hicbir neden yokken dagil-
di. Kisa bir stire dnce, bir baska
Comet Kalkiita yakinlarindayken
havada dagimisti, ama ucak o si-
rada tropik bir firtinanin icinden
gectigi icin herhangi bir arizadan
stphelenilmedi. Bu sefer durum
farkliydi. Comet yere indi, ama
hala kimse tasariminda veya ima-
latinda nerede hata yapildigini
bulamamisti. Son, 8 Nisan 1954
‘de yeniden servise girdikten 15

glin sonra bir Giiney Afrika Hava
Yollar: Comet ‘inin Sicilya kiyila-
rindakine benzer sartlarda orta-
dan kaybolmasiyla geldi. Comet
tekrar, ama bu kez sonsuza kadar
yere indirildi.

Ingiliz Kraliyet Donanmasi, su
altt kamerast da dahil her tirli
modern teknigi kullanarak El-
be’deki Comet hasarindan geriye
kalanlar1 kurtarmayi bagardi. Ola-
yin nedenini bulmak icin ayrmtils
ve titiz bir arastirma baslatildi. Co-
met'in arta kalan parcalari Farn-
borough’daki Kraliyet Ugak Kuru-
mu’'nda bir araya getirildi ve ay-
larca siiren calismalardan sonra
felaketin nedeni aydinlandi. Gov-
denin kalkistan sonra basinclandi-
rilmast ve inisten 6nce basincin
kaldirilmast sik sik tekrarlandigin-
dan bu durum govdeyi zayiflatmis
ve gerilme altinda patlamasina
neden olmustu. “Metal yorgunlu-
gu” bu olaydan sonra jet ugagi ta-
sarimcisinin bir numarali digmant
haline geldi ve oyle kald:.

Diinyadaki biitiin ucak imalatci-
lar1 de Havilland’a pahaliya mal
olan bu deneyimden yararlanip
onlem alddar. Comet 4 adiyla
gliclendirilmis, uzatilmis ve yeni-
den tasarlanmis Ingiltere’nin bu
ilk jet yolcu ugagi 4 Ekim 1958'de

Bell X-5
USAF Museum
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B.0.A.C1 kitalararast jet ugag ca-
listiran ilk havayolu yaparak ha-
kettigi basartya ulasti. Bu arada
diger ilkeler de bos durmamigtt.
Rusya‘nin ulusal havayolu Aerof-
lot iki yil dnce Eylil 1956'§da jet
cagma girmisti ve Boeing 707 ile
Douglas DC-8 ugcaklar: Ingilte-
re’nin basarisina meydan okumak
ve onu golgelemek icin montaj
hatlarinda ilerliyordu. Ingiltere,
Viscount ucagin kisa ve orta men-
zilde tiirliniin tek Ornedi olmast
ve 400’den fazla satmasi nedeniy-
le turboprop katogorisinde hala
tartismasiz liderdi.

Hava tagimaciligl inanidmaz bir
hizla biiytidi. Uzun siredir daha
cok insan Atlantigi deniz yolu ye-
rine hava yoluyla geciyordu ve
sayilart astrono-

> xS e
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Bunu izleyen 20 yil icinde bu top-
lam, 4,000,000'u kitalararast ol-
mak tizere 200,000,000'u bulmusg-
tu.

Hava yoluyla yik tasimacihgt
da ayni hizda gelisti. Bir zaman-
lar, hava yoluyla tasinmaya deger
esyalar yalnizca degerli ve bozu-
labilir olanlardi. Hicbir sey bir
giin dncesinin haberleri kadar gu-
nii gecmis olmadig1 icin, Imperial
Hava Yollart 2. Diinya Sava-
st'ndan uzun stre 6nce Londra ve
Paris arasinda geceleri “6zel gaze-
te” tagimactligt yaptt. Kargo liste-
lerinde stk sik taze kesilmis cicek-
ler ve giinliik pilicler goriilmeye
basladi. Elmaslar, banknotlar ve
altin kiilceleri icin de, ucakla ta-
sinmalari gemi veya trenle tagin-

malarindan cok daha giivenli o
dugundan durum ayniydi.

Biiytik burnu ve kuyruk yiikle-
me boyutlartyla Bristol Freighter
gibi 6zel olarak tasarlanmis kargo
ucaklarinin ortaya ¢ikmast savas-
tan sonra ¢ok bliytk yeni imkan-
lar yaratti. Yaris atlar1 gibi hayvan-
larin, gemi yerine ucakla tagindik-
lar1 zaman daha az sinitli ve yor-
gun olduklan fark edildi. Daha
pahalt olan yik tagima tcreti, si-
gortadaki indirim ve ucuz amba-
lajlama  tarafindan karsilandg
takdirde yiyecek bile Mang Deni-
zinin 6teki kiyisina daha ucuza
taginilabilirdi.

Hepsinin en sasirtict olani, Sil-
ver City Hava Yollar: tarafindan
1948'de baslatilan, Kanalin diger
yanina hava yoluyla araba tagima
servisinin ulastigi basarrydi. Ucret-
ler deniz yoluna kiyasla kacinil-
maz olarak yiiksek olsa da is bi-
yiiditkge yildan yila azaldi Kisa
zaman icinde binlerce kisi araba-
larint bu sekilde tasimaya ve Sil-
ver City'nin Bristol Freighterlar
yogun giinlerde 3.5 dakikalik ara-
liklarla kalkip inmeye bagladilar.

Is hacminin biytimesi nakliye
ucaklarinin boyutlarma yansidt.
1947°de DC-3 28 yolcu tastyordu.
Modern takipgisi DC-8 Super 61
‘in 251 koltugu vardi. Bugtin dev
Boing 747 ‘ler 20 ft.’ten daha ge-
nis olan kabinlerinde 490 yolcu
tastyabilirler. Menzil hizlart da
cok buyiik oranda artmis, DC-
3’in 185 m.p.h/indan DC-8 ‘in
580 m.p.h.ina ve Ingiliz-Fransiz
ortak yapimi Concorde ses Ustll
jetinde 1500 m.p.h.’a  ¢kmustir.

mik rakamlara
ulasmigtt.
1945°de,  bilgi
vermeyen Rus-
ya ve Cin hari¢
tutulursa, biitin
diinyada yakla-
stk 9,000,000 ki-
si tarifeli sefer-
lerle uc¢mustu.
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Concorde Avrupa havacilik en-
diistrisinin -~ A.B.D.den geri kal-
madigint  gostermesi acisindan
onemlidir. Bugtin Avrupa yine bir
ortak yapim olan Airbus’arla yari-
st strdiirmektedir.

Artan ucus hizlar, savag zama-
nmin diiz kanatl nakliye ucakla-
rindan, geriye ok agili kanatlar:
olan Comete ve delta kanatlars
olan Concorde’a ucak sekillerini
de degistirmigtir. Caravelle arka
givdenin yanlarina takilan motor-
lartyla yeni bir moda baslatti. Her
yeni fikrin avantajlar ve dezavan-
tajlart vardir ; tasarimenin isi, uga-
ga cok fazla dezavantaj getirme-
den bu avantajlarn miimktn ol-
dugu kadar cogunu uygulamakir.
Mesele, 6rnegin ylksek hizlarda
ideal olan ok acili kanadin dustk
hizlarda o kadar iyi olmamasidir.
Ucus strasinda sadece kanatlar se-
kil degistirebilse...neden olmasin ?
Bunu ilk olarak Almanlar savas
sirasinda Messerschmitt avcr uca-
ginda uygulamay:r distindiler.
Amerikalilar 1950 ‘lerin basinda
Bell X-5 arastirma ucaginda bunu
denediler ve sistem bugtin F-111
ve F-14 avc-bombardiman ucak-
larinda kanatlar acik durumda da-
ha yavas inis ve kalkis yapacak,
ve kanatlar geriye katlanmig du-
rumda ses hizinin 2.5 katinda uca-
cak sekilde kullaniimaktadir.

Boeing “katlanir-kanat” sistemi-
ni gelecegin sesistii yolcu ucakla-
rinda kullanmayi énermektedir ve
bu 6ntimiizdeki yillarda daha hiz-
li, daha giivenli, daha diisiik ma-
liyetle ve daha konforlu ucmami-
21 saglayacak fikirlerden yalnizca
birisidir. Yolcu ucag1 tasariminda-
ki gelismelerden cogu yillardan
beri 6nce savas ucaklarmda de-
nenmistir ve sestistli yolcu ucak-
larmm dikine inis kalks yetenegi-
ne kavusmalart uzun siirmeyecek
gibi gériinmektedir. Baz: ucaklar
simdi bile her tiirlii hava kogulun-
da otamatik pilotla inis yapabilme
Yetenegine sahiptir.

Foto: Airbus
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) ir Dilek Tut
&9 Dernegi, Nisan
2000 yilinda, yasam
miicadelesi veren 2-
18 yas arasindaki co-
cuklarin bir dilegini
yerine getirerek te-
davi siireglerinde on-
lara moral vermek
ve hayata baglanma-
larina yardimci ol-
mak, toplumda git-
tikge yitirilmekte
olan sosyal dayanig-
ma ve yardimlagsma
olgusunu giindemde
tutmak, psikolojik ve
bedensel sagliklarina
katlada bulunmak
amacini ile kurulmus
bir dernektir.

Dernegimiz;

e Dilek Degerlendirme ve
Gergeklestirme Komisyonu,
e Saglik Komisyonu,

e Egitim Komisyonu,

* Bilgi Islem Komisyonu,
 Halkla iligkiler ve Tanitim
Komisyonu,

e Finans Komisyonu,

gibi komisyonlardan olus-
maktadir.

Dileklerin gerceklestirilme-
sinde su asamalar izlenmekte-
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dir: Dileklerin Alinmasi, Dilek-
lerin Siniflandirilmasi, Dilekle-
rin Uygunlugu, Dileklerin Ger-
ceklestirilmesi

Dilekler, cocuklarimizin
doktorlari, ailesi, yakinlar: ve-
ya kendileri tarafindan bize
iletilmektedir, dileklerin karsi-
lanabilirliginin giicligi baki-
mindan dilekleri 4 ana katego-
ride toplamig bulunuyoruz

Bayram Sedef

* Bir meslek grubuna dahil
olmak (doktor, pilot, itfaiyeci ,
hemsire v.b. olmak)

* Bir oyuncak v.b. sahibi ol-
mak (bilgisayar, bisiklet, play
station v.b.)

* Bir Uinli ile tanismak (Fatih
Terim, Seda Sayan v.b.)

* Bir yere gitmek (Tatilya,
Anitkabir v.b.)

GERCEKLESMIS SON
DILEKLER:

* Bayram Sedef: Uzaktan
Kumandal: Helikopter istedi
ve arzusu dernegimiz tarafin-
dan yerine getirildi.

* Yusuf Giingor: Play Stati-
on istegi dernegimiz tarafin-
dan yerine getirildi.

* Sait Okan: Tatilya Yi gez-
mek istedi ve bu gezi dernegi-
miz yetkililerinin de katidim
ile gerceklesti.

* Vildan Kara: Seda Sayan
ile tanismak istedi. Kendisi Se-
da Sayan ile tanisarak arzusu-
na kavustu.

* Esma Demirtas: Kendisi-
nin dilegi bir bebege sahip ol-
makt: ve bebek kendisine ve-
rildi.

* Saniye Kurt: Sevgili Sani-
ye de bir bebek sahibi olmak
istedi ve dilegi gerceklesti.
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* Alev Eraslan: Bilgisayar
istegi yerine getirildi.

* Ayfer Ozdemir: Anitka-
bir’i ziyaret etmek istedi.

ANITKABIR ZIYARET:

17.10.1990 Sivas dogumlu
Ayfer'in dilegi Anitkabir’i ziya-
ret etmekti. Bu ziyaret Subat
ay1 icerisinde gerceklesti. Bu
seyahatle hayatindaki ilkleri
yasayan Ayfer cok mutlu idi.
Ilk kez ucaga binen, ilk kez
Anitkabir'i ziyaret eden Ay-
fer'e neler hissettigi soruldu-
gunda: “cok ©zel anlatamam”
diyerek cevap verdi. Heryeri
biiyiik bir heyecanla ve keyif-
le gezen Ayfer, bu seyahati
esnasinda bol bol fotograf
cektirerek, hayati boyunca en
blytik arzularindan biri olan
Anitkabir seyahatini bu sayede
unutulmaz kild.

Bu dilegin gerceklesmesinde

Ayfer’le beraber olan Dernek
Baskanimiz Meryem Mizrahi
ise “ayn1 Ayfer gibi bende cok
yogun duygular yasadim. Bi-
yuk bir heyecan ve zevkle do-

i

lastik. Icimden boyle bir tilke-
de yasamaktan ve su anda bu-
rada olmaktan ne kadar mutlu
oldugumu gecirdim. Yeni aci-
lan 3 boyutlu Canakkale Mii-
zesi ise muhtesemdi. Muhte-
sem kelimesi yetersiz kaliyor,
cok etkilendim ve miize iceri-
sinde oldugum sirece cok
entresan duygular yasadim.
Bu tlkenin kiymetini bilme-
miz gerek ve ona var giici-
mizle sahip ¢cikmaliyiz.” dedi.

Anitkabire ilk varldigi an-
dan itibaren kendilerini karsi-
layan ve her tirli ilgiyi fazlas:
ile gosteren Anitkabir komuta-

nma buradan

bir kez daha tesekkiirlerimizi
sunuyoruz. Ayrica Bu dilegin
ilk basindan itibaren bizlere
yardimer olan Istanbul Merkez
Komutan: ve Ankara seyaha-
timiz icin ucak biletlerini te-
min eden Nil-Aycan Acan’a
da, Ayfer Oztiirk ve Dernegi-
miz adina en derin gtikranlari-
muzi iletiyoruz. T.H.Y., Ozen
Sigorta ve her zaman yanimiz-
da olarak bizi daha da giicli
kidan Kamil Kog¢’a da bir kez
daha dernek olarak tesekkiir
ederiz.

GENEL KURUL
TOPLANTIMIZ YAPILDI

Dernegimizin 2. Genel Kurul
Toplantist 22 Subat 2003 tari-
hinde yapuild:. 2 yilligina gorev
yapmak tzere, Yeni Yonetim
Kurulu Uyeleri ve Denetim
Kurulu duyeleri secildi. Yeni
tyelere basarilar diliyor ve
Dernegimizin  6nimizdeki
senelerde de daha pek cok
cocugun dilegini yerine getir-
mesi icin gayret edecegini be-
lirtiyoruz.

BIR DILEK TUT DERNEGI
hakkinda daha ayrintili bilgiyi
www.birdilektut.org web ad-
resinde bulabilirsiniz.

Yayina Hazilayanlar:

Demet Esrefoglu Vardar
Nese Taner

BiZE ULASMAK iCiN:
Telefon: : +90 216 3804010

Fax: +90 216 4108650
E-Mail: mail@birdilektut.org

UTED  MART2003 » 37




Kemal KANAT

-asamakta oldugumuz tole-
Yransh hayat, muhtemelen
2025 yilinda ayni sekilde stirme-
yecek. Delirten trafik, bacalar-
dan ¢ikan siyah duman bulutla-
11, kosusturan insan kiimeleri ve
yasam maratonu hizla devam
edecek. Insanlar temiz hava, ye-
sil cevre ve oOzelliklede enerji
icin arayisa girecekler.

HAYAT

2025 yilinda evler bog arazile-
re dagilacak, en kiicik bos
alanlar dahi ekilecek. Ciinki
ciftciler ve onlara saglanan ola-
naklar azaldig: icin ekili alanlar
da azalacak ve bu tarim agg
tim insanlart olumsuz etkileye-
cek. Evlerde 1sinma ve aydinlat-
ma icin cevreyi koruyan sistem-
ler gelistirilecek ve var olan bas-
ka enerji kaynaklarina yonelme
olacak. Insanlar genellikle evle-
rinde calisacaklar, sinemaya git-
meden evlerinde film seyrede-
cek, sanal ortamda alig veris ya-
pacak, evlerinden ¢ikmaya ihti-
ya¢ duymayacaklar, buda ulast-
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2025 YILINDA YASAM

E

mu ve enerjiyi olumlu yonde et-
kileyecektir.

ENERJI

Enerji  kay-
naklart olarak;
petrol rezervle-
ri azaldigt ve
cevreyi kirletti-
gi icin temiz
enerji kaynak-
larina yonelme |
olacak. Gtlines,
rizgar ve hid-
rojen temiz ve
kullansli enerji
kaynaklari ola-
rak hayatimiza
daha cok gire-
cektir.

Ya;amakta oldugumuz tole-
ransli hayat, muhtemelen
2025 yilinda aynl t;ekllde stirme-
yecek Delirtén frafik, bacalar-
dan cikan siyah duman bulutlari,
kosusturan” insan kimeleri ve
d; aratonu hizla devam

cek. Insanlar temiz hava, ye-
sil cevre ve ozelliklede enerjf igin
arayisa girecekler.

ULASIM
Ulagimu bilgisayarlar yénlen-
direcek, evler, toplu ulasim

~araglant ve trafik bilgisayarla
. kontrol edilecek. Evlerde insan-

lar yokken bilgisayarlar enerjiyi
en tasarruflu kullanma ve gi-

- venlik icin calisacak. Bir ¢ogu-

muz ise gitmeyecek, evlerde
bilgisayar baginda calisacagiz.
Alisverislerin buytk bir bolimii
on-line olacak ve marketlere
gitmek zorunda kalmayacagiz.
Bircok basit ve ¢abuk biiyiiyen
bitkileri gunlik gida olarak
kendi arka bahcelerimizde ye-
tistirecegiz. Evlerin arka bahce-
leri ekim ve seralar icin kullani-
lacak, ayrica organik ciftlikler
gelecekte cok yaygin olacaktir.

Ruzgar giilleri en yaygin ener-
ji Uretici olarak gelecekte karsi-

miza c¢ikacak, giines panelleri
arabalarin ve toplu tasima arag-
larinin tavaninda, evlerde ise ca-
tilarda ve bahgelerde en c¢ok
kullanilan enerji treticilerinden
biri olacaktir.

CEVRE

Gopler borular iginden evler-
den alinacak, geri kullanimli
malzemeler sise, kagit, metal ve




pilleri ayr ayri toplayacaklar ve
¢op toplama merkezlerine ilete-
cekler. Burada bu triinlerin ge-
i doniisimi yapilacak ve cok
2z kismu artima girip temiz su
olarak dogaya geri verilecektir.
Bu da gelecekte bize daha te-
miz bir cevre sunacak, hava ve
cevre kirliligini olumlu yonde
etkileyecektir.

2025TE YASAM:

1-Kalabalik ntfus, bos arazi-
deki evlere dagilacak, bizler
simdiki evlerden farkli yapida,
akilli evlerde oturacagiz.

2-Evlerdeki antenler iletisimi
saglarken, camlarin ¢oklugu gu-
nes enerjisinden maksimum fay-
dalanmay1 amaclayacak.

3-Ulagim icin genellikle toplu
tasima araclarnt  kullanacagyz,
tiim araclar petrol yerine elekt-
rik ve hidrojen ile ¢alisacak. Bu
araglar bilgisayar kontrolli ve
cok hizli olacaklar.

4-Yollarda araclar .¢cok olma-
yacak, enetji tasarrufu, saglik ve
spor amaciyla bisikleti tercih

ede-
cegiz.

5-Meyve ve sebze kilo ile de-
gil tek tek alinacak, organik cift-
likler revacta olacak.

6-Arka bahceler bos kalmaya-
cak, sebze ve meyveleri kendi-
miz yetistirecegiz. Evlerin bah-
celerinde ve catilarinda minik
seralar sikca gorecegiz.

7-Manav ve marketler uzak-
lardan getirdigi Urlnleri satma-
yacak, Urlin taze olarak yakin-
daki kiictik tiretim merkezinden
gelecek.

8-Aligveris yerlerinde aydin-
latma ve 1sitma icin glines ener-
jisinden daha c¢ok faydalanila-
cak. Burada satdan uriinler ve
ambalajlar1 geri dontisimld ola-
cak. Otoparklardaki yerler ise
daha ¢ok bisiklete ayrilacak.

enerji
tadr -
lerine
yonelecegiz, tim tepeler riiz-
gar jeneratorleriyle donatilacak.
10-Evler birer enerji Uretim
merkezi haline getirilecek,
catilar, bahceler hatta yan
duvarlara yerlestirilen glnes
panelleri  giindiz  strekli
calisacak.

11-Geceleri ve puslu havalar-
da ise enerji sorununu hidrojeni
elektrige ceviren sistemler
¢cozecekler.

12-Borularla evlerden cekilen
atiklar ¢cop merkezlerinde ayris-
tirilip tekrar geri donisimi
yapilacak ve kullanima sunula-
cak. Kalan atiklar ise aritmalar-
dan sonra dogaya geri verile- |
cek. Oyle goriintiyor ki 2025
yilinda daha modern, daha
temiz ve dogayr koruyan bir
yasam bizleri bekliyor.




TeknolojideYenilikler

BEDAVA ENERJ:

Bahceler icin dizayn edilen
bu lamba, tizerindeki gl-
nes pillerini kullanarak
gtn boyu enerji depoluyor
ve geceleri fotosel yardimi
ile karanlikta lambasin;
otomatik olarak yakarak 8
saat boyunca bedava isik
_veriyor. Hic-
W bir elektrik
2 baglantisina
ihtiyac  du-
yulmadan
calisan  bu
lamba, bahcelerde kablo
islanmast ya da zedelen-
mesi gibi dezavantajlardan da sizi kurtartyor.
70 cm. boyundaki lambalar 6 ay ga—‘i
rantili. Su gecirmeme Ozelligi olan
lambalarin tanesini 99 Euro’ya, 3 tane-
sini ise 279 Euro’'ya www.pro-
idee.com adresinden satin alabilirsi-
niz.

BIRARADA:

Bu canta, clizdan ve bell
cantast hem sikliginizi ta-
mamliyor, hem de esyala-|
rnizi toplu olarak tasima-
nizi  sagl- -
yor. Para,
kredi kart-
lari, gozliik,
cep telefo-
nu ve anah-
tarlarinizi

yverlerde
unutma
derdinden
kurtulu-

bir

yorsunuz. Bu cantayr omzunuza asabildigin;,
gibi, bir bel cantasi olarak belinize de takab;.
lirsiniz. Su gecirmez mikrofiberden yapildig,
i¢in temizlenebilen bu canta, belinize ggre
ayarlanabiliyor. 39 dolara www.skymall.com
adresinden temin edebilirsiniz.

iLAS ZAMANI ARTIK SORUN
DEGIL

Uzun stiren ilag tedavilerinde énemli olan ilag-
lar1 zamaninda almaktir., Ayni saatlerde alinma-
st gereken ilaglar icin hergiin defalarca saat

kurmak ve bunlari izlemek ¢ok zordur. Birkac
gun sonra saatleri kurmamaya basladiginizi ve
ilag saatlerini aksattigimnizs goreceksiniz. Piyasa-
B Z= ya surtiilen bu sa-
; at ile ila¢ saatleri
artik hi¢ aksama-
yacak. ila¢ kul-
lanma

zamani
gelince sesli ve
o yanip sbnen ya-
 zilh ikaz1 ile sizi
, uyaran saatinizin
BN kirmizi butonu-

AV it na basinca sesi
kesilecek  ve ’

kullanim zamani
gelen ilacin adi
ve dozaji ekranda ya-

zacaktir. Bu saati bir giinde 12 ayri zamana ve
ilaca gére programlayabilirsiniz. Kullanim stire-
si dolan ilacin uyarist otomatik olarak iptal ola-
cak, ilag listeden silinecektir. Ekranda hastanin
saglik durumu, adi, telefon numarasi, alerjileri,
doktorunun adi, telefonu, kan grubu, sigorta
numarast ve acil telefonlar ile diger bilgileri de
var. Yagllar ve tedavi goren hastalar icin mu-
kemmel olan bu kol saatinin cocuklar ve
bayanlar i¢in madalyon seklinde olani da var.
69 Pound’a www.innovations.com adresinden
satin alabilirsiniz.




ARTIK PARK ETMEK COK ederken sizi sesli ve 1siklt olarak uyaran sis-

tem Bosch bayilerinde kit olarak satilabilecek

KOI.AY: ve yaklasik 2 saatte her tirli araca monte
edilebilecek.Daha fazla bilgi icin
Bir teknoloji devi olan Bosch, strtictilere bli-  www.bosch.com. adresine gidebilirsiniz.

yuk kolaylik saglayan, yeni bir otomatik park
sistemi gelistirdi. Bir elektronik beyin ve 4
adet ultrasonik park sensoriinden meydana
gelen sistem en acemi suriictlerin dahi karan-
likta dar yerlere rahatlikla park etmesini sagla-
yacak. Sadece tist sinif araclarda bulunan bu
sistem artik Bosch ile tiim araclara kolaylikla
monte edilebilecek. Otomobiliniz ile geri park

AYIN URUNU MONITORLU VHS VIDEO

Bu VHS video bilinen standart videolardan farkl: bir 6zellige sahip; Kaseti ile-
ri-geri alirken ve oynatirken kasetin bulundugu yeri gorebilmeniz i¢in bir LCD
ekrani olan video, TV olmaksizin video kaset seyretmenize olanak tanryor. Ki-
sa yolculuklarda, seyredemediginiz ve kaydettiginiz cekimleri seyretmek icin
biiytik olan TV’leri yaninizda tasimadan sadece bu videonuzu gotiirebilirsiniz.
Bazen kayit yaparken seyretmekte oldugunuz diger bir kanaldan fedakarlik
yapmak istemeyebilirsiniz, bu sirada da neyi kaydettiginizi gormek gerekebilir.
Ayrica kamera cekimlerini profesyonelce kayit yapmak isterseniz yaptiginiz
kaydi ekrandan gorebilirsiniz.

Presantasyon yada tanitimlarda yanlis yeri gostermemenizi saglayan bu cihaz,
on hazirhigr topluluga gostermeden yapmaniza da yardimet oluyor.

Tiim fonksiyonlarin kontrol edilebildigi bir uzaktan kumandasi ve “on-screen

display” (ekranda gorebilme) yapabilmesi de bu videonun ayr bir 6zelligi.

PHILIPS

-
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YUzen Dey:

SARATOGA

oy uavenet

mgemimize

yanhshkla () athg
fizelerle iinlenen ve
bes denizcimizin sehit
olmasina bir ¢ogunun
da yaralanmasing
neden olan bu devi

kisaca taniyalim m; 2.

Bu celik yigini 301 metre
uzunlugunda, 39 metre genis-
liginde ve 88 metre ytksekli-
ginde, motorlar1 ise 280 bin
beygir giiciinde. ..

Saratoga’da 5100 kisi yasi-
yor. Sturekli calisan 5 berber
vardiyasmni digerlerine devre-
diyor. Gemi, glivertesinde ve
alt kattaki hangarlarinda 78 sa-
Vag ucgagi tasiyor...

Ucus giivertesi 16.418 met-
rekare, yani vaklasik 4 futbol

sahasi biyiikliginde. .

Gemi 45 dakika icinde sa-
vas durumuna gecmis oluyor
ve kritik anlarda 4 dakikada 3

gl
[T S

ucak kalkablhr; N

Dev geminin yalnizca iki cat
past 60 ton aguliginda. Dabhili
haberlesme 2300 telefonla
yapiliyor...

Saratoga’da vaklasik 2500
oda ve bolme var. Icindek
elektrik kablolarinin uzunlugy
1600 kilometreden fazla. .

=y

¥/



Hazilayan : 7Zilal GUNAL

omen hemen yasaniimizin
H biiyiik bir kismi PAYLAS-
MAK sizerine kurulu; olaylar,
isleri, egitimy, varhklar: paylas-
mak...

Bu paylasimlarimiz zoruniu
olarak bir sosyal ortamda ger-
ceklestirdigimiz dlﬁi;‘ﬂnl}lllﬁlrse,
birbirimizle Etkili bir Iletisim
halinde olma geregi kaginil-
maz!.

Peki, etkili iletisim kurabilme
kabiliyetimiz var mi? Yoksa bu
bir karakter 6zelligi mi? Belki de
burclarimiza bagh! Sosyal ola-
bilenler etkili iletisim kurabili-
yor; digerleri anti-sosyal olarak
degerlendirilerek ‘zor insan’ ta-
biri ile dislanabiliniyor ¢ogu
zaman. Oysa, bence HERKES
ETKILI ILETISIM KURABILIR!

Doktorlar hayatimizda olma-
sa, ilaclar yardimimiza kosma-
sa hastaliklarla miicadele ede-
bilir miydik? Hayw! Bu baglam-
da belkide hastaligimiz SOSYAL
FOBI olarak nitelenecekti.

Nedir diye merak ettiniz mi
hi¢c? Ben ettim ve aragtirdum:

SOSYAL FOBI, ‘Kisinin, sos-
yal ortamlarda baskalar: ta-
rafindan inceleme altinda tu-
tuldugu korkusu, perfor-
mans gosterilmesi gereken
durumlarda elestirilme ya
da Fiiciik diisme Rkorkusu-
nun yasanmast’ olarak tanim-
lanmus psikiyatride. Bu tanimla-
madan yola cikarak, insanlar
korkuyu yasamamak icin sosyal
ortamlara girmekten kacinir ve
bu kacis; insanin sosyal, mesle-
ki ya da aile yasantisini etkiler-
mis. ki sekli varmis. Korkular
hemen her durum icin s6z ko-
nusu olursa GENEL, yalnizca
0zel bazi durumlar icin gecerli
ise OZEL fobi seklinde tanim

S0SYAL FOBI NEDIR ? i+

sebebin
inancdan ve-
ya biyolo-
iik

kay-
nakli ol-
dugu dusuntlmekte. Tabi bu-
nun yorumu doktorlarimiza ait.
Sizin Sosyal Fobiniz var mi?
Gelin belirtileri paylasalim:
Carpinty, titreme, terleme, kas-
larda gerginlik, midede rahatsiz-
lik hissi, goguste sikinti hissi, si-
cak ya da soguk basmasi, basta
agirlik hissi, bas agrisi. Bu belit-
tiler sizde de varsa veya zaman
zaman karsilasiyorsaniz hemen
panige kapilmayimniz! Yasamini-
za kendinizi bu belirtiler ile alis-
turmis olabilirsiniz; ancak 6nem-
li nokta su ki; belittiler yogunla-
sirsa ve bu yogunluk hayatinizi
kisitlamaya baslarsa ve is giic
yapmanizi engellerse tedavi edi-
lecek bir boyut kazanmis de-
mek olabilir. Bu boyut kiside
derin bir korku ve heyecan hali
olarak da gozlemlenebilir. So-
nug, SOSYAL FOBI, SOSYAL
YANLIZLIK, ISTENMEYEN KiSi
olmaya kadar uzanabilir. Toplu-
luk 6ntinde konusamamak, bir
isle ugrasirken seyredilmek iste-
memek, bagkalarinin 6ntnde
yemek yeme ve icmenin prob-
lem olmasi, otorite konumunda-
ki kisilerle iletisim kuramamak,
tanimadigimiz kisilerin gozlerine
bakamamak, ilgi odagi olmak-
tan kacinmak, baskalarinin
oOnlinde yazi yazmaktan c¢ekin-
mek gibi belirtilerde sosyal fobi-
niz olabilecegini akliniza getir-

melisiniz!

Bu tarz bir problemin agilma-
sinda en onemli tavsiyeler ara-
sinda oOncelikle ‘Acidan kag,
hazza ko’ ilkesini yasam pren-
sibi edinmeniz geliyor. Bu ilke-
ye istinaden, olumsuzluklarin
bir listesini c¢ikartarak, inangli
bir sekilde fobiyi yenmeye is-
tekli olmaniz var. Buda oncelik-
le kendinize 6nem vermek ve
icinizdeki cocuklugu disarya
vurmaktan basliyor ve ‘Baskala-
r1 ne der? dustincesini atmaya
calismali, baskalarmin beklenti-
lerinin icinize yansiyan sesini
biraz kismayi denemelisiniz.
‘Hata Yapmamaliyyim’® yerine
‘HATA YAPABILIRIM® ctimlesini
benimseyebilirsiniz. Ise vyara-
mazsa belki de bir psikoterapi
merkezine miuracat edebilirsi-
niz. Ayrica, tecriibelerimden ya-
rarlanarak ben de sizlere, isini-
zin igerigi, sorumlulugunuzun
diizeyi her ne olursa olsun etki-
li iletisim kurabilmek igin cok
kitap okumanizi, giincel konu-
lart takip etmenizi, insanlarn
gozlerinin  icine bakmanizi,
tokalasirken karsi tarafin elini
tam anlanu ile kavrayarak sik-
manizi oneririm. Beden dilinizi
en etkili bir sekilde kullanmaya
calismak, empatiye 6nem ver-
mek, stresle basa c¢ikabilme
konularinda kitaplar okumak
sanirim size ekstra yardimei ola-
bilecek ©nerilerim olacak. Ilgi
alanlarinizi degisik acilara yay-
mak, farkli ugrasilarla ilgilen-
mek, her konuda bilgilenmeye
calismak ve yoga ile ilgilenmek
de yararli olacaktir diye
distintyorum. Tabi yapacak
birsey daha var: Etkili iletisim
kurabilmek i¢in Egitim Baskan-
ligimmin organize ettigi; Beden
Dili, Empatik Iletisim seminer-
lerimize bekliyoruz.

Kaynak:
PEDAM, SFOBI.NET,
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Teknik Kisaltmalar
AMTOSS(AIRCRAFT MAINTENANCE TASK ORIENTED SUPPORT SYS-

TEM)FONKSiYON KODLARI VE UYGUNSUZLUK GIDERME TERIMLERI

16 MISCELLANEOUS CLEANING -CESITLI TEMizLiK ISLERI  Miscellaneous Cleaning,
dar pasaj ve benzer yerlerdeki kalintilarin tazyikli hava ve elle yapilan cesitli temizlik
islerini kapsar.

17 FLUSHING -ALISKANLA YIKAMA

Flushing, bir akiskan sistemindeki kir ve kalintilarin ilgili sistem veya komponente
uygulanan akigkan ile atilmasi/temizlenmesidir.

20 INSPECTION/CHECKS (ASINMA, FiZIKSEL BOZULMA VEYA HASAR KONTROL)

21 GENERAL VISUAL - GENEL GORSEL

Visual Inspection, yapisal bozuklugu/uygunsuzlugu veya hasari imalatginin belirledigi
seviyede ilgili pargaya/komponente/sisteme/aIt-sistemIere(zonal olarak gérsel kon-
trol kapsar.

22 DETAILED DIMENSIONAL- DETAYLI BOYUTSAL

Detailed Dimensional Inspection, parca/asamble/sub-asamble boyutlarinin teknik el
kitablari ve resimlerde verilen 6lctim ve spesifikasyonlarla mukayesesidir. Bu kontrol
ve muayene, merkez kayikligi, es eksenlilik, duzgunluk, agisal uygunluk, cap yaricap,
derinlik &lcer gibi cesitli hassasiyet ve tipteki 6lct aletleri ile yapilir.

23 PENETRANT- NUFUS EDicI SIVI

Penetrant Inspection, parca yiizeyindeki catlaklari tespit etmek Uizere Fluorescent
Penetrant sivisi uygulanarak yapilir.

24 MAGNETIC- MANYETIK

Magnetic Particle Inspection olarak bilinen bu kontrol, manyetik parcalar tizerindeki
ylzey catlaklarini tespit etmek icin uygulanir.

25 EDDY CURRENT-GIRDAP AKIMI

Eddy Current Inspection olarak bilinen bu kontrol, catlak, partzlulik yada homojen
olmayan malzeme yapisi Gizerine yiiksek frekansli elektromanyetik dalga

uygulamasiyla yapilir. Bu metod ile parcalar taranir ve benzer parcalar ile yada
malzeme kusuru bilinen numune test parcalari ile mukayese edilir.

26 X-RAY/HOLOGRAPHIC-X-ISINI

X-Ray/Holographic Inspection, ytizey alt catlaklari, puruzlilik yada homojen
olmayan malzeme bozuklugunu tespit etmek icin ilgili parca tizerinden X-isini gegciril-
erek holographic negatif gérintisinin elde edilmesidir.

| 27 ULTRASONIC-SESUSTU

Ultrasonic Inspection, yiizey alti catlaklari, purazllik yada homojen olmayan
malzeme bozuklugunun Contact Pulse Echo Ultrasonic teknigi kullanilarak kon-

{ trolGdur.

28 SPECIFIC/SPECIAL-SPESIFIK/OZEL

Specifid/Special Inspection, belirtilen kontrol ve muayene metodlari disinda yapilan
kontrol yontemleridir.

29 BORESCOPE-IC GOZLEM

Borescope Inspection, mevcut yéntemlerle ulasilamayan uygunsuzluklari tespit etmek
Uzere Borescope cihazi kullanilarak yapilan bir kontrol metodudur.

(DEVAM EDECEK)
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Bilim
MUZIK SISTEMLERINDE
. HAVACILIK TEKNOLOJISI

CD playerler kasetcalarlara
gore daha kaliteli ses
verdiginden profesyonel-
lerin ve mizikseverlerin
gozdesidir.Yolculukta,
yiiriirken veya spor
yaparken CD dinlemeyi seven-
lerin tercihi de portatif CD player-
lardir.

? ma kullananlar bilirler; tasima esnasinda
‘ olusan sarsilma, darbe gibi durumlarda
CD player okuyucusu CD’de okuma esnasinda
atlama yapar. Bu da dinlenen miizigin kalitesi-
ni bozar. Muzikte bir lider olan Kenwood bu
sorunu eski bir sistemle asmis; Gyroscope
(cayro). Gyroscope, havacilikta ve denizcilikte
kullanilan bir sis- _

kuvvet goste-

rirler. iste bu
sistemden
yola  c¢ikan
Kenwood,
aragtir-

ma-

cila-
r 1
WCC sisteminide ekleyerek darbe sonucu etki-
lenen kafanin en cabuk sekilde yerine gelme-
sini saglamiglar. Bundan sonra ise DASC (Digi-
tal Anti Shock - Anti Sok Devresi) calismaya
basliyor. Onceden okudugu miizigi hafizasin-
daki depoya kaydeden DASC, atlama oldugu
anda depoladigi miuzik sisteminden okumaya

tem olup, yén ve “
diizlem icin sikca |
N ihtiya¢c duyulan bir e
aractir. '
Yiksek devirde
dénen motorlardan |

olusan gyro’lar, de- |

virlerini ulastiklart |

Storage of i
digital data

Reproduced sound >
CD normalin 3 kati hizda okunur Sok veya sarsiimayla

ve ve bu avans hafizada tutulur. karsilagildigi taktirde hafizadaki ok veya sarsima
b&/i[jm devreye girer ve miizik dncesinde tekrar edilir.
kesilmez.

Digital momofy PIP°S
Bu arada ayni iglem yeni bir

dizleme,

yani dinyanin ylzeyine goére ko-
numlarini sabit tutarlar.
Baska yone dogru
cevrildiklerinde ise,
uygulanan kuvvete
karsi bir

devam ediyor, boylece kesintisiz ve kaliteli
mtuzik saglaniyor. Bu da bize havacilikta kulla-
nilan gyrolarin artik muzik sistemlerindede kul-
lanilmaya baslandigini , gyrolarin artik giinltik
yasantimiza da girdigini gdsteriyor.




~ lacaginiz birkac bagit 6nlem,
nezleyle micadelenizde Size
yardime; Olacaktir.

Nezlenin nedeni Rhinovirug aile-
Sinden gelen bir virtistir, Bununlg,
birlikte tip heniiz by virtisle mtica.-
dele etmenin Yyolunu ds, bulabi]mis
degildir. Ctinky bu virtisiin pip cok
¢esidi vardir ve kullandlélmz ilag-
lar her tiip igin aym olmayabilir.

Antibiyotiklep de nezle kargisinds,
yetersiz kaldigindan kig aylarinds
hemen herkesin basgina, gelebilecek
bu hastalikla, Savasmanin birkac
Pratik yolu var;

YAPABEECEIQERHVTZ

*Odaniz; fazla, 1sitmayin Odg, 18181
igin idea]l deger 19-20 derecedir,
Daha fazla 1g; kuru bip ortami ve
burun tikanmiklig beraberinde geti-
rir.  Ayrica oday1 stireklj olarak
nemli tutmaktg Onemlidir. Kalori-
ferli evierde en bliytk sorun kuru
hava, tikanan burun ve bogazda,
kurumadip, Bu ytizden bir nem]jen-
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dirici calistirmak yada, yattl
odada radyator petegi Uzering
nemli bir begz koymak GOk fayda];-

" dir

*Burnunuz tikanirgs, okaliptijg
igeren burun aclcilar veysg, burup
tamponuy ku]lanabilirsiniz. Burun
kurumag; ile nefes agizdan alina-
cak ve ortg, kulak iltihabing, davet
¢ikarilmig olunacaktr,

*Burnunuz GOk fazlg akiyorsa,
akintiy; durdurabilecek llaglar kul-
lanabilirsiniz Unutmaym bunla-
rinda bir bslimij brostat sorunlar
Olanlar igin énerﬂmemektedin

*Burun damlas; kullanmak zo-
runda kalirsaniz Onerilen dozlar:
agsmamaya, Gzen g0sterin. Clnki
gerekenden fazla burun damlas:
kullanilmag; burun mukozasinda,
tahrige neden olmaktadir.

*Kiglar: évinizden ( Vitaminini
eksik etmeyin ve bolca, tliketin.
Limon, greyfurt, portakal ve man-
dalina nezlenin basg dismanidir,

Saglikli Glinler.




Garip Ama Gerg¢ek

Bir ériimcek agi, ayni
kalinliktaki celikten daha

saglamdir ve celigin dértte bir _ !
agirligindadir. - =@ 4 |

Yukaridaki garip sekilli arac
nedir diye sormayin.
Bisikletin evrim gecirmis son
hali... Son derece hafif ve
saglam elementlerden
yapilmis olan bu bisiklet
heniiz tasarim asamasinda...

N COK SIGARA NEREDE IiCILIYOR? [}
(Kisi basina gunlik sigara tiketimi) i

Gercek inci sirke icinde erir.

—
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=, Sman],
M Impar,.

torlugu  Balkap
Savasrnda sar-
silan prestijini
yeniden e]de
etmek ve hayga-
da da kuvve;
oldugunu kju-
nitlamak icin
Istanbul’ dan
Kahire ve js.
kenderiye’ye
bir sefer diizen-
ledi. 2 ucaklik
bir filo ile ucu-
lacak, bu ugus-
la Ortadogu’da
Osmanli * yan];-
larina kuvvet,

kisilik mirettebat-
4fan Yizbasi Fethi
ve Usfegmen Sadik Bey
Bleriot ucag ile Teg-
men Nuri ile Yizbas;
Ismail Hakk; ; ise Deper-
dussin ucagi ile uca-
caklardi. 8 Subat 1914
ginii istanbul’dan ha-
valandilar. Blerijof uga- |
P ; : g1 27 Subat 1914%e
| y LAl ‘ Sam’dan Kudiss’e ucar- 8
o ¢ ’ o ken teknik bir nedenle
Teberiye golij yakinla- &
rna disti. Mirettebat |
sehit oldu.

MM'—-@M T R T e e o e
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diismanlara gozdag verile-
cekti. 4 kisilik miirettebattan
viizbast Fethi ve Ustegmen
Sadik Bey Bleriot ucag: ile
Tegmen Nuri ile Yizbast Is-
mail Hakk: ise Deperdussin
ucagt ile ugacaklardi. 8 Subat
1914 giinii Istanbul’dan hava-
landilar. Bleriot ucag:t 27 Su-
bat 1914’te Sam’dan Kudis’e
ucarken teknik bir nedenle
Teberiye goli yakimlarina
dustt. Miurettebat sehit oldu.

Deperdussin ugagi ise 11
Mart 1914’te Yafa’dan kalkisi
sirasinda denize disti ve Pi-
lot Nuri Bey bogularak sehit
oldu. Bu gorevden tek sag
kurtulan rasit (yardimet pilot)
Yiizbast Ismail Hakki beydi.
Daha sonra bu gorevi tamam-
lamak tlizere Yizbast Kemal
ve Salim Bey gorevlendirildi.
“Edremit” adli ugakla 1 Mayis’ta havalanan
ekip, 9 Mayis'ta Kahire’ye , 15 Mayis'ta Is-
kenderiye’ye ulastilar.

Gectigimiz yillarda bu seferi hatirlatmak ve
yeniden yasatmak icin bir proje baslatild1.
Orjinaline benzeyen 2 ucak imal edilip, altin
rengine boyandi ve “Altin Kanatlar” ad: veril-
di. Bu proje ile ucaklar o giinki rotasinda
ucarak bu gorevi tekrarladilar. 1k diisen
ucak yurtta biiytik bir tizintiye sebep olmus
ve sehit olan havacilar icin bir siir de yazil-

mist;

GOKTE BULUTLARLA

YOLDASIZ

DENIZLER ASTINIZ,
DAGLAR ASTINIZ

NUR-U HILAL GIBI

UCUP TASTINIZ

EN SONUNDA
]DUSTUNUZ TOPRAK




———

SOLDAN SAGA:

1- Kavusturma - Bir emir 2- Sinirj - (Es-
ki dilde)Emeller,istekler 3- Titreme - Bir-

denbire 4- Yjin son ayi 5- Bjr yagis tirg
- Gemi odas 6-Cok olmayan - Artirma -
inam§ yolu 7- Bina yuksekligi - Bjr hava

tagiti 8-Amerikyumun sim-
gesi - Eski karsiti- Tersi bir
nota 9- Faiz,getiri - .. Ek-
berg(aktris) 10-Dert,kayg| -
ikel bir silah 11- Bir meze
targ 12-Kemigin icindeki -

(Tersi) Afrika'da bir nehir 13- |
Stiphe - pey akcesi 14-Ca-
nakkale ilges; - ¢ok degil.
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Bulmacamizi do
Optik’e getireni

gru coziip “May
€r arasinda cekile-
kisiye 2003 model
hediye edilecektir.

YUKARIDAN ASAGIYA:

1-Unli aktdrlerimizden - Ayakkabi yapim-
cilart kullanir 2- Baston - Blyukliik--cilala-
mak 3- Bijr peynir tirg - Sinemada gun-
diz oyuny 4- Avrupa'da bir yarimada -
Men etmek 5- Bizmut elementinin simgesi

- Sarp gecit - Alan 6lcusii bi-
rimi - Bir harfin okunusu 6-
Blyuk balikgi kayi§i -
Alev,ates 7-Tanimlama - Mat-
baacilikta yazi makinesi 8-Ja-
pon imparatory - Hristiyanla-
rin kiliselerinj sUsleyen hey-
kelcikler 9-Anma - Burun ilti-
habi - Misir glnes tanrisi 10-
Oge unsur - Katisiksiz - Re-
sim ¢ekilirken verilir.,
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Ucak Teknisyenleri Derneginin aylik yayin organi
UTED Dergi’ye her ay diizenli olarak sahip olmak
ister misiniz?

Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup yillik
abone icreti olan 20.000.000.- TL'yi asagida belir-
tilen banka hesap numaralarindan birine yatirarak
dekontunuzu ve abonelik bilgilerini iceren formu,
faks, posta ya da internet aracihigi ile dernek
merkezimize ulastiriniz.

Ya da dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.

" DERGINIiZ DUZENLi OLARAK ADRESINIZE ULASACAKTIR.

- - BANKA HESAP NUMARALARIMIZ
‘ . i *‘
w vox=% | Tirkiye Is Bankasi Yapi Kredi Bankasal |
Carsi Bakirkdy Subesi/Istanbul Yesilkéy Subesi/istanbul |
o 1006-01233989 No.lu Hesap 121-304-002080 No.lu Hesap |
UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI \
istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 Kat:5 Daire:8 Bakirkoy-ISTANBUL |
Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71 |

|3 E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org S |
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UTED DERGI ABONE FORM

SOYADINIZ: ....cccovvueerericisnnnne e R -
ADRES: ...cccoeereccsscransniacens ssienlih TR EG———— teeseesesssenesssssrassesesnnassssranes

000008000000000800000000000000000000000000000000003000000000 .o..‘oo'ocnoo.!-o-..o..t!o'clooocnt-Ooolnouc.n.l.o..-.ono.nl

e00000000000000000000000000000000000000000000000000000000 esveccceccscsccnse sscccccscae eesesccessece

POSTA KODU:....ccconneecsrocsassecsasssaisacases
TE)e . iiiieeresesensssssussansssnsnavabioninesssasssessassasass

.
E.MAIL:
- l...l..l‘..l...l..lltl....!.....Ql.......l!.'.....'...ll
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. TURKISH AIRLINES

'urkls Airlines Line Maintenance Division offers its partners
| ost Tctlve, Reliable, Flexible and Quality solutions with,
| the support of mo than 600 quallfled ground engineers,

;xu.

L h
For your Maintenance request or any questions, pl

ease contact;
Tel : +90 212 574 4858 / Fax: +90 217 662 36 l

| SITA: ISTEATK &
Web Site: www. thy.com / E-mal 6o Ura




