o)
*

UTED MAGAZINE

AYLIK HAVACILIK DERGISi © MONTHLY AVIATION MAGAZINE * YIL-YEAR: 11 ¢ SAYI-ISSUE: 124+ MART+ MARCH'2002 ;;-:am:,mm%hfrsn“.:‘ﬂ«

UTED ONLINE:
www.uted.org

- §
Ulastirma Bakani Oktay Vural ile

St ’ "
roportaj...




our travels may take you
away from the safety of
your world. That's why
we do our best to keep
Atatiirk Airport - Istanbul
International Terminal one
of the safest passages to
the East and West. No
other place, can you be
so close to the other half
of the world and feel

safe at the same time.

Tepe Akfen Vie

ATATURK AIRPORT - ISTANBUL
INTERMATIONAL TERMINAL

ATATURK AIRPORT - ISTANBUL INTERNATIONAL TERMINAL

www.alaturkalrport.com




AVIATION IS A TEAM GAME

HAVACILIK BIR TAKIM OYUNUDUR
ABD & e eisinin i

olumsuzluk; yeniden yerini eski glnlerdeki
olumlu cizgisine terkediyor...

Bu yeni durum, havacilik sirketlerini oldugu gi-
bi, calisanlarini da umutlandirtyor. Bilindigi tize-
re; kriz, dalga dalga tim ilkelerin havacilik sir-
ketlerini oldugu gibi, ekonomik yapilarini da sar-
sip, sektorde bir umutsuzluk ve karabasan hakim
olmustu.

Bu nedenle, dinyanin 6nde gelen havayolu sir-
ketleri derhal kigtlerek, onbinlerce calisaninin
isine son verme durumuna gitmisti. Bunun para-
leninde tabii ki, ucak treticileri de tretim planla-
rint yeniden gozden gecirmis ve bazit yatirimlari-
nt iptal etmis, boylece tim havacilik sektériinde
belirsizlik i¢inde bir bekleyis donemi baslamstt.

Sivil havaciligimizdaki durum ise daha ilging
seyretmis; tlkemizin i¢inde bulundugu tarihinin
en kotii ekonomik bunalimin yanisira bu krizin
olusmasi, Tirk sivil havaciligini daha da karam-
sarliga itmistir.

Ulkemizin cografi ve stratejik konumunun ya-
ni stra, Ulastirma Bakanlig'nin tiim havacilik sir-
ketlerimize sigorta mevzuati konusunda verdigi
devlet destegi, kuskusuz bu krizi en hafif sekil-
de atlatmamiza olanak saglamustir.

Burada, aslinda altini ¢izmek istedigim ko-
nu; havacilik sektoriiniin bir takim oyunu ol-
masinin bu krizde iyice anlasilmis olmasidir.

Bakanligimizla, sirket yoneticilerimizin profes-
yonel yaklasimiyla, calisanlarimizin 6zverisiyle
biitiinlesen bu gti¢, krizin yukarida bahsettigim
cografi konum ve stratejik yapimizin yant sira
durumun atlatilmasinda en buytk etken olmus-
tur, Bunun yanisira, Ulastirma Bakanimizin Dergi-
mizdeki roportajinda da vurgulandigi gibi; ashin-
da var olan potansiyellerimizin iyi organize
edilmesi ile havacilik sektoriimiiziin daha
saglikli bir yapiya kavusturulmas: miimkiin-
diir.

1980'1i yillardan bu yana havaciik sektoriimiiz
Avrupa’da en hizlt gelisen sektor olma ¢zelligini
yeniden kazanabilir Bunun icin gereken, bu
alanda faaliyet gosteren sirketlerimizin saglikli bir
alt yapiya bir an 6nce kavusturulmalaridir.

Sonug olarak; 11 Eylil krizlerinin bir daha
olusmamast dileginde bulunurken, ¢alisan per-
sonelin bu zor giinlerde yaptigi 6zverinin,
gelecekteki giizel giinlerde kendilerine arti
deger olarak yansimasinin gorilecegi giinle-
rin bir an 6nce gelmesidir.

Saygilarimla...

7"/9e negative circumstances of aviation after
the September 11 crisis in USA le-

aves again its place to the positive cir-
cumstances as in the past.

This situation gives hope both to the
aviation companies and its workers. As
it is well known, the crisis has badly af-
Jected both all of the countries aviation S
companies and economic Situations >
and caused desperation and nightma-
res for this sector.

For this reason, the leading aviation
companies began immediately to mini-
mise and sacked thousands of their
workers. Parallel to this the ticket fees and pro-
duction plans were scrutinised again and some
investments were cancelled and a period of inde-
[initeness began in the sector of aviation.

The situation in our country was even worse,
together with the worst economic situation that
our country was facing in its history this crisis
has put the Turkish Civil Aviation to pessimism.

Besides our country’s geographic and strategic
location, the government insurance support gi-
ven by the Ministry of Transportation to all our
aviation companies enables us to pass this crisis
with little losses.

What I want to emphasise is that it has be-
en clearly understood in this crisis that the
Aviation Sector is a Team Game.

The power of the professional approach of our
ministry, company managers and the self-sacrifi-
ce of our workers besides the geographic and
strategic location of our country, were the most
important factors to overcome the crisis.

After this as the Minister of Transportation sta-
ted in our magazine, it is possible to bring
our aviation sector to a better situation by
better organising our potentials.

From the 1980’ies to nowadays our aviation
sector can win again its most rapid developing
feature in Europe. To achieve this, it is necessary
to well organise all the companies playing a role
in this sector.

As a result; we wish that crises like September
11 will not happen again, and we bope that
the days will come soon where the staff of
this sector will see the positive affects of
their self-sacrifice in these bard days.

With Best regards...
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Sefa inan
UTED Baskani / President
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TOSHID’in yeni
yonetimi secildi...

Turkiye Ozel Sektér Havact-
lik Isletmeleri Dernegi TOS-
HiD’in Olaganiisti Genel Ku-
rulu  Istanbul Radisson SAS
otelinde 37 Gyenin katlimi ile
gerceklestirildi.

Yapilan secimle TOSHID
Yénetim Kurulu'na Abdilka-
dir Kolot, Adil Serim, Mustafa
Tirkmen, Turgay Kuttas, Tun-
cay Doganer, Sahabettin Bol-
lukcu ve Birhan Temel secildi-
ler. 42 TOSHID yesinden
37'sinin katildigi Genel Kurul-
da, Tuzik degisikligi onerge-
si kabul edilmezken, Uye ai-
datlarinin 50 milyondan 150
milyona ¢ikartilmasi kabul

edildi.

British - KLM
evliligi
konusuluyor

British Airways ile KLM'nin
birlesmek icin gdrisebilecegi
soylentileri, Hollanda Kraliyet
Havayolu’nun (KLM), hisse se-
netlerinin yUkselmesine neden
oldu.

British Airways ile Ameri-
can Airlines arasindaki gorus-
melerin sonucsuz kalmasi, Bri-
tish Airways ile KLM'in birles-
mek icin gorusebilecegi spe-
kilasyonlarinin  dogmasina
yol agt. Bu sdylentiler de,
KIM hisse senedinin degeri-
nin yikselmesine neden oldu.

UTED *\MART'2002 <&

Atatirk Havalimani Serbest
Bolgesi genisliyor

Doluluk orani yiizde 92 olan serbest bol-
geye, 150 bin metrekarelik bir alan da-
ha eklenecek.

Istanbul Atatirk Havali-
mani Serbest Bdlgesi’nin
kurucusu ve isletmecisi ISBI
A.S. Genel Midirg Ali ih-
san Tuncarslan, doluluk
orani yizde 92 olan Istan-
bul Atatirk Havalimani
Serbest Bdlgesi’'ne 150 bin
metrekarelik bir alanin do-
ha eklenecegini bildirdi.
ISBI Genel Midiri yaphg

aciklamada, yeni projenin
tutarinin da 45 milyon do-
lar oldugunu sdyledi.

Bakanlar Kurulu kararry-
la bslgenin genisletildigini
aciklayan Tuncarslan, sun-
lari kaydetti: “Asagr yukari
150 bin metrekare bir alan
daha bélgeye katilmak
izere bekletilmekte. O

alan Gzerinde yatirimlari-
mizi planliyoruz. Dis Tica-

ret Mustesarligi ile gérus-
melerimiz siriyor. Genisle-

me projemizi yeni yilin or-
talarindan sonra uygulc-

maya koyacagimizi tahmin
ediyorum. Proje uygulama-
ya konulduktan sonra bél-
geye daha fazla yabanci
sermaye cekmek icin gay-
ret sarfedecegiz. Su anda
onlari burada faaliyete ge-

cirecek yeterli alanimiz
yok”
Ali  lhsan Tuncarslan,

ayrica bdlgede 456 yerli
sermayeli, 40 yabanci ser-
mayeli firma ve 31 joint
venture niteliginde olmak
uzere agirlikli olarak; teks-
til, elektronik, bilgisayar
donanimi sektérinde faali-
yet gdsteren 527 firma bu-
lundugunu séyledi.

dTED




3 Sasews o

70 yillik Isvigre ulusal hava
yolu Swissairin iflasinin ar-
dindan kurulan yeni ulusal
havayolunun adi “SWISS”
olarak belirlendi.

Sirketten yapilan aciklama-
da, eski ismi Swissair olan Is-
vicre Havayollarinin yeni is-
minin kisaca “SWISS” olaca-
gi belirtildi.

70 yillik milli havayolu
Swissair'in iflasinin ardindan
kurulan yeni ulusal havayolu-
nun adinin, cok kiltirli ve
kozmopolit bir yapiyi ¢agris-
trdigi ve tipik Isvigre kalitesi-

ot!itt‘nblll.ltl

ni yansithdi icin “Swiss” ola-
rak secildigi belirtildi.

Yeni imajiyla 31 Mart'tan
itibaren faaliyete baslayacak
olan SWISS, 123 hatta ve
60 Ulkede hizmet verecek
olan yeni havayolu sirketinin
128 tane ugagi bulunacak.
Swissair'in gecen yil mali si-
kintiya girmesi nedeniyle, el
degistiren sirket yeniden ya-
pilanmaya gitmisti.

Kayth ticari adi “Swiss Air
Lines” olacak Swiss’in de,
kaliteye ve guvenilir ugus
programlarina dnem verece-

Swiss™oldu_

gini kaydeden havayolu yet-
kilileri, ucus sirasindaki hiz-
metlerin kalitesinin de artiri-
lacagini, plastik bardak kul-
lanimi ve soguk kirmizi sarap
servisi gibi ayrinhlarin orta-
dan kaldirilacagini  sdyledi-
ler. Hizmetlerin kalitesindeki
yikselisin maliyetinin ise pi-
lot, hostes ve diger calisanlo-
rin harcamalarina getirilecek
kisilamalardan karsilanmasi
planlaniyor.

Yeni Isvigre ulusal havayolu
ucuslarina 31 Mart'ta bas-
layacak.

Tiirk-Jet Projesi Destek Bekliyor

Ulastirma Bakani Oktay Vural, Tirkiye'de-
ki havalimanlarinin yizde 65’inin kullanil-
madigini, bu sorunu ¢dzmek igin i¢ hat pi-
yasasi olusturmaya calishiklarini sdyledi.

Gectigimiz ginlerde Konya'daki temasla-

ile 6zel sek-
tor temsilcile-
rinden de

diginin altini

destek bekle- |

cizerek, %

ri sonrasi bir basin toplanhsi dizenleyen
Ulastirma Bakani Oktay Vural, Tirkiye'de
atil havalimanlarinin bulundugunu  belirte-
rek, “Onemli olan yatirimlarin ihtiyag duyul-
dugu zaman yapilmasi ve bitirilmesidir. Ka-
patilan 6 havaalanina zaten ugak inmiyor-
du.” dedi. Vural, Tirk Jet projesinin hayata
gecirilmesi icin Sanayi ve Ticaret Odalari

“Turk Hava
Yollari’nin ge-
kilecegi ucus
noktalarinda,
ézel havayolu sirketleri devreye girecek,

béylece daha az maliyetle uguslar yapilabi-
lecek.” dedi.

UTED ° MART'2002¢7



Yiyecek iceceklerde
tescilli kalite!

Atatirk havalimani Dis Hat-
lar Terminali'nde 28 noktada
yiyecek icecek hizmeti sunan
BTA Airport Catering BVOI ta-
rafindan 1SO9002 Kalite Gu-
vence Sistemi Belgesi aldi. BTA
(Bilintur-Tepe-Akfen) Airport
Catering 1999 yilinda Atatirk
Havalimani Dis Hatlar Termi-
nali’‘nin tim yiyecek icecek
operasyonunu yiritmek ama-
ayla kurulmus. Firma, yolcu-
larin havalimaninda gecirdigi
zamanlan keyfe donustirmeyi
amachyor. Gerek musteri
memnuniyetine verdigi 6nem,
gerekse Atatirk Havalima-
nin’daki bilgi ve tecriibesiyle,
bu birikimi diger havalimanla-
rina tasimay: hedef olarak go-
riyor. Toplam kalite anlayisi
ve kosulsuz musteri memnuni-
yeti saglamak icin BTA Kasim
2000 itibariyle ISO 2000 Kali-
te Guvence sistemi calismala-
rina basladi. Belgelendirme
calismasi 20 maddeden olusu-
yor. Belgenin alinabilmesi icin
de bu 20 maddenin gerekleri-
nin yerine getirilmesi sart.

Kalite giivence sistemi kuru-
lusun biyukligine gore 6-12
ay arasinda kurulabiliyor.
BTA Airport Catering de 8 ay-
Ik bir calisma déneminin ar-
dindan 1SO 9002 belgesini al-
du.

UTED <\MART'2002 8

’ A ;_N..\ " E E N

v

UltraElztin, me

nzilligd340-500

ilk ucusunu hasariylajEpt:

A340-500 ilk kalkisini 280 ton yiikle gerceklestir-
di ve bunun icinde ucus performansinin analizi icin

binlerce parametreyi kaydetmeye yarayan 30.5
tonluk ucus testi ekipmani da bulunuyordu.

Airbus Industrie, yeni gelis-
tirmekte oldugu A340-500
ucaginin 5 saat 52 dakika
siren ilk ucusunu Toulo-
use'daki Blagnac uluslarara-
st havalananinda 11 Subat
gini gerceklestirdi.

Ik ucusunu, Airbus Test Pi-
lotu Jacques Rosay ve Dene-
me Test Pilotu RicKcrd Mon-
noyer gerceklestirdiler. Ugus
ekibi; test mihendisleri Didi-
er Ronceray ve Sylvie Loisel-
Labaste (ilk defa Airbusin
test ugusunda yer alan ba-
yan) ve test ucus mihendisi
Bruno Bigand'dan olustu.
A340-500 ucai, Rolls Roy-
ce'un dért adet Trent 500
motorlari ile guglendirildi.

Ucus hakkinda konusan
Jacques Rosay, yeni ugagin
ve motorlarinin  beklenen
performansi  sergiledigini
soyledi.

Ucus ekibi, ucagi durmaya
yakin  minimum hizda ve
Mach 0.86'ya kadar ¢ikan
maksimum hizlarda calistira-
rak bir dizi performans kont-
roli yaph. Direkt ve normal
ucus kontrol talimatlarindan
yaralanarak, inis takimlari

acik ve kapali iken, ve cesit-
li kanat ve manevra dizenle-
melerinde ucagin isletimi test
edildi. Ses, titresim ozellikle-
ri, ana sistemler (yeni arka
merkez deposu dahil) ve se-
yir performansi gézden ge-
cirildi.

A340-500 kalkisini 280
ton yikle gerceklestirdi ve
bunun icinde ucus perfor-
mansinin analizi icin binler-
ce parametreyi kaydetmeye
yarayan 30.5 tonluk ucus
testi ekipmani da bulunuyor-
du. Ik ucusla birlikte, iki
A340-500, icinde bulundu-
gu 340 saatlik ¢ok ydnli
ucus test kampanyasina bas-
layacak. Test kampanyasinin
sonunda sertifikasyon gerek-
lilikleri saglandiktan sonra,
ucak 2002'nin sonunda hiz-
mete girecek. Ultra-uzun

menzilli A340-500in ireti-
mi, Aralk-1997'de A340-
600’le birlikte basladi.




Havaalanlarina
giivenlik agi kuruluyor

DHMI Genel Midirligi nin gegen yil so-
nunda uluslararasi diizeyde ihaleye cikardi-
g1 ve Istanbul, Ankara, Yalova, Bodrum, Er-
zincan ile Sanliurfa’ya kosullandirilacak ro-
dar donanim sistemlerinin yapimi igin, ABD,
Alman, Fransa ve ltalya firmalarindan teklif
alindi.

Genel Midurligin yaptigr 6n segim sonra-
sinda, yaklasik 30 milyon dolarlik radar iha-
lesinde Fransiz Thales ile ltalya firmasi Aleni-
a’nin tekliflerinin degerlendirilmeye alinmasi
uygun bulundu.Yapilacak son degerlendir-
meden sonra, DHMI s6z konusu havaalanla-
rinda hizmet verecek PSR ve SSR radarlar-
nin tedarik edilecegi firma belirlenecek.
DHMI nin 6z kaynaklarindan finanse edece-
§i radar sistemi, ihale sartnamesi uyarinca
secilecek firma tarafindan ‘anahtar teslimi’

gerceklestirilecek. Artan yolcu trafigine para-
lel olarak DHMI tarafindan belirtilen nokia-
lara kosullandirilacak radar sistemlerinin, ki-
sa sirede tamamlanarak hizmete alinmasi
éngoriliyor. Ote yandan 1987 yilinda 7 ay-
rn bolgede en kapsamli ‘hava radar dona-
nim’ projesini kuran DHMI Genel Midirli-
g nin, bu yildan itibaren programina ala-
cadi yaklasik 500 milyon dolarlik yatirimla
da, Tirkiye'nin hava radar donanim sistemi-
ni giclendirecek projeyi giindemine almas
bekleniyor. (Basin)

§I§LI z
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Pegasus ltalyan
semalarinda

ABD’li ucak Ureticisi Boeing
tarafindan uretilen kivrik kanat-
li Boeing 737 ucaklarinin Tir-
kiye'deki ilk kullanicisi olan Pe-
gasus Hava Yollari, TC-APF, TC
APK kuyruk tescilli iki ugagini
ekipleriyle birlikte ltalyanlarin
Air One sirketine kiraladi.

Sirketin iki ugagi Atatirk Ha-
valimani’ndan térenle Milano’
ya ugurland.

Givenlik notu pekiyi

ABD'de yasanan terér olayi-
nin ardindan gozler bir kez
daha havalimanlari givenligi-
ne cevrildi. Atatirk Havalima-
ni Dis Hatlar Terminali, Ameri-
kan Sivil Havacilik Otoritesi
(FAA) tarafindan habersiz ya-
pilan givenlik denetiminden
basarili sonuglarla ¢ikan sayili
havalimanlarindan bir tanesi
oldu. Bdylece, Ortadogu ve
Balkanlar'in en givenli havali-
mani raporunu aldi. Raporda,
guvenlik birimlerinin Avrupa
standartlarinda bir calisma ser-

giledikleri belirtildi.
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Eurocontro hava trafiginde
yeni dnlemler aldi

Avrupa Hava Trafigi Gu-
venlik  Kurumu (EURO-
CONTROL), ucaklarin ya-
tay ugus koridor dizeyleri-
ni 7 kattan 13 kata cikarta-
rak, hava trafigini rahatlo-
tacak bir uygulama baslat-
ti. Yapilan aciklamada,
yaklasik 10 bin ile 13 bin
metre yikseklikler arasinda
mevcut olan 7 yatay ugus
alanina, 6 yeni seviye do-
ha eklendigi, ucus koridor-
lari orcsmgaki mesafelerin
daraltilarak yaklasik 330
metreden 165 metreye in-
dirildigi bildirildi.

Yetkililer, ayni yikseklikte-
ki hava kOFiJO]’lGI’InI kullan-
mak durumunda olan ucak
sayisinin bu sekilde azalh-
larak, givenligin artmasi-
nin, rotarlarin dnlenmesi-
nin, yakit tiketiminin azal-
tlmasinin da saglandigini
ifade ettiler.

EUROCONTROL Genel
Midirg  Victor Aguado,
baslatilan yeni uygulama-
ya sorunsuz bir gecis yapil-
digini belirterek, Avrupa
hava sahasinda, son 50
yilda yapilan en biyik de-
gisikligin séz konusu oldu-
gunu sdyledi. Yatay ugus
alani kat sayisinin artmas
sayesinde, hava koridorla-
rinin herbirindeki ucaklarin
sayisinin azalacagini ve
guvenligin artacagini belir-
ten Aguado, yeni uygula-
manin, yakit tiketimi ve ré-
tarlardan kaynaklanan ka-
yiplar azaltarak, yilda 3,9
milyar Euro tasarruf getire-
cegini ifade etti. Aguado,
Keni uygulama ile Avrupa
ava sahasinin ugus kapa-
sitesinin yizde 20 artaca-
gini da bildirdi.

(Bu konuda daha ayrintili bilgiyi, dergimizin
123. sayisinda bulabilirsiniz)
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e Spares Support,
e Wheel Built Up,
e Whell Overhaul,

* Brake Repair/Overhaul
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Tel  :+90 2126637010
Fax :+90 212 6637013
E.mail : prima@primaaviation.com
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THY, Osaka seferlerine
yeniden baslyor

Turk Hava Yollar (THY), 11
Eylil'de ABD’de yasanan sal-
diri sonrasi yasanan talep da-
ralmasi nedeniyle ertelenen
Osaka seferlerine, 8 Subat

Cuma gininden itibaren yeni-
den basladi.(Basin)

Pasaportlar degisiyor

Darphane ve Damga Mat-
baasi Genel Midiri Tugrul Bi-
len Unal, bu yilin sonunda ba-
simina baslanacak yeni pasa-
portlarin  givenlik acisindan
farkli dizayn edildigini ve de-
netim sirasinda makinalar ta-
rafindan daha rahat okunabi-
lir olacagini agiklad.

Unal, mtkemmel nitelikte gi-
venlik katmanlarini iceren pa-
saportlarin giriscikislarda ma-
kine tarafindan okunur sekilde
basilmasiyla, bilgilerin aninda
okunmasi sayesinde vatan-
daslarin havaalanlarinda bek-
lemelerinin de énlenmis olaca-
gini acikladi.(Basin)
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Kuvvetleri ik

Airbus is jetini teslim aldi

Fransiz Hava Kuvvetleri
2001'de siparis eftigi iki
Airbus Is Jetinin (AC)) ilkini
teslim aldi.  Teslim téreni
Fransa’nin Toulouse sehrin-
de bulunan Airbus’in dagr-
tim merkezinde gerceklesti.
ACJler devlet yeikililerinin
ulasimi icin  kullanilacak.
Fransiz Hava Kuvvetleri’nin
ACJ'si, 50 yolcu kapasiteli
10,000 km menzile sahip
ve Paris'ten Afrika'ya, Bati
Hindistan’a veya Ameri-
ka'nin dogu kiyisina dur-
maksizin ve rakipsiz isletim
maliyeti ile ucabiliyor. Bu
iki ACJ, Fransiz Hava Kuv-
vetlerinin ilk iki elekironik
donanimli sivil ucagi ola-
cak. Ayrica ACJ'ler, Airbus
ultra-uzun menzilli dért mo-
torlu A340 ailesi ucaklar
ile cok yuksek seviye de or-
tak &zelliklere sahip bulu-
nuyor.

Airbus’in secilmesi reka-
bet icinde gecen bir ihale
sonucu oldu. ACJ kalite,
konfor ve maliyeti agisin-
dan uvygun gorildu.

Fransiz Hava Kuvvetleri
ACJ'leri CFM International
CFM56-5B7P motorlar ile
techiz edilecek.

Fransiz Hava Kuvvetleri,
Avrupa’da ACJ'yi secen
ikinci devlet kurumu oldu.
Digeri ise ltalyan Devletine
hizmet vermekte. Veneziel-
la ise gectigimiz ginlerde,
devlet ulasim islerinde islet-
mek Uzere AC] siparisi ver-
di. Bu da ACJ'nin uluslara-
rasi referans ucak oldugu-
nu gostermekte.

A319 ucagindan tireyen
AC]J, sinifindaki genis ve en
konforlu kabini sunuyor.
Ayni zamanda en iyi yat-
rim araci ve ¢ok yénli do-
nanima sahip olmasi; onu
3B Kategorisinin otomatik
inis dzelliklerine sahip tek
is jefi yapiyor.

ACJ dinyanin en modern
ve en basarili ucak ailesi-
nin bir parcasi. A318,
A319, A320 ve A321aile-
si ucaklari 100’den fazla
isleticiye 2,700 civarinda
satis yapti.




Sabena yeniden kurulacak

Belcika Havayollari Sabe-
na, sirketlerin kreditorleriyle
yapilan anlasma uyarinca
yeniden kurulacak ve Virgin
Express’le birlesecek.

Belcika’nin Sabena Havo-
yollari sirketinin kreditérleriy-
le varilan anlasmayla, yenisi
kurulacak ve bu yeni havayo-
lu rakibi Virgin Express ile
birlesecek. Delta Air Trans-
port (DAT) adli Sabena’nin
halefi havayolu sirketinin ye-
ni atanan baskani Rob Kuy-
persin agiklamasina gore,

Virgin Express ile birlesme
énerisi Ocak ayr sonunda
hissedarlara sunulacak, ka-
rarin Subat ayi ortasinda
alinmasi bekleniyor.

Merkezi Briksel'deki, Ingi-
liz girisimci Richard Branson
sahibi oldugu bdlgesel hava-
yolu Virgin Express, Sabe-
na’'nin eski yan firmasi DAT
ile birlesmeyle ilgilendigini
daha dnce soylemisti.

DAT baskani Kuypers, muh-
telemen yeni bir ad verilecek
olan Virgin Express-DAT bir-

lesmesiyle olusacak yeni ha-
vayolunun Avrupa’da iso-
damlarina yénelik ugak se-
ferlerine odaklanacagini, Ni-
san ayinda bes ya da alti ye-
ni hattin eklenecegini bildir-
di.

Afrika hatlarinda ise bas-
langic maliyetleri cok fazla
degil ve kisa sirede kar geti-
rebilecekse seferler baslatlo-
cak. DAT, daha sonra daha
biyik havayollaryla ittifak
halinde baglantilar kurmayi
hedefliyor.

ogrenildi. Bu arada Birce Tur'un da bir
havayolu sirketi kuracagi bildirildi. Pazarda
yasanan bu hareketlenme ucak kiralayan
uluslar arasi sirketlerin gozlerini Turkiye'ye
cevirmesine de neden oluyor.

CHARTER PAZARI
HAREKETLENDI

1 9 9 ‘den sonra hizla biyuyup
; gelisen charter sistemi
| 1998'de 63 ucak ve 11 bin koltuk kapasite-
| sine ulasmisti. Ancak 1998'de baslayan si-
| kintilar sonucu pazarin en buyuk firmala-
I rindan kimilerinin piyasadan c¢ekilmesi, ki-
| milerinin ellerindeki ucaklar baska ulkelere
| kiralamasi sonucu ucak sayisi 42’ye, koltuk

Bunlari biliyor musunuz
Atatlirk Havalimani Dig Hatlar Terminali ve Otopark
projesi, 22.5 ayda bitirilerek diinyanin en hizli inga.edilen

terminal projesi oldu.
Ayni anda 30 ugak yolcu indirip bindirilecek sekilde
planlanan terminalin ingasinda her ay 33 bin metrakare-

| kapasitesi de 8500’e diismustu.
| Aralarinda SKY Airlines ve Atlas Air'in de
I bulundugu yeni firmalar pazara girmeye

lik insaat hizi yakalandi. Bu ¢alisma her ay bir bes
yildizli oteli tamamlamaya esdeger.

Terminalde 64’U THY’ye ait olmak Uzere 5 bdlgede

160 check-in kontuari bulunuyor.

| baslamasinin ardindan, sivil havayolu tasi-
| maciligi yonetmeliginde yapilan degisiklik

ile iki ucak ile de charter firmasi kurulmasi-
I na olanak saglamasi Uzerine kurulan yeni
| charter firma sayisi 9'u buldu. Bosforus'tan
| baska; Air Inter adiyla yeni bir charter fir-
| masinin daha kurulma asamasinda oldugu

12 girig kapisi bulunan binanin kapi girislerinde 34
adet x-ray cihazi, 35 adet kapi dedektdrti yer aliyor.

Yolcularin beklemesini 6nlemek i¢in 64 pasaport
bankosu yer aliyor.

Kopenhag Havalimani’ndaki sistemin benzeri olan ve

saatte 10 bin adet bagaj kapasiteli olan, elektronik olarak
gdzlenebilen bir barkod sistemi bulunuyor.
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Roportaj

Ulastirma Bakani Oktay Vural:

“Turkiye'nin Sivil Havacilik Alaninda Ses
Getirebilmesi Icin, Hem Devletin Hem de
Reel Sektoriin Atmasi Gereken Adimlar Var”

UTED : Saymn Vural, diin-
yamn ve iilkemizin icinden
gecmekte oldugu bu zor
glinlerde goérevinizde ba-
sariar diliyoruz. Ayrica
bavacilik sektoriinde
onemli bir kesimi olustu-
ran ucak teknisyenlerimi-
zin yayin organt UITED
Dergisinin roportaj soru-
larina verdiginiz yanitlar
ve gosterdiginiz yakinhga
tesekkiir ediyoruz.

- Ben tesekkiir ederim.

UTED : Ulastima Bakan-
g biinyesinde sevk ve
idare edilen bavacilik sek-
toriiniin bugiinkii konu-
munu nasil degerlendiri-
yorsunuz?

e Sekitortin sorunlar: ne-
lerdir?

° Coziimleri bakkinda
Bakanhguuzin calhsmala-
12 bakRkinda neler soyleye-
bilir siniz?

- “Turkiye Sivil Havacilik
Endustrisinin Ekonomik ve
Yapisal Analizi” adi altinda,
18 Ekim 2001 tarihinde Istan-
bul'da verdigim konferansta
da belirttigim gibi; Turki-
ye'nin sivil havacilik alaninda
uluslararas: ortamda ses geti-
rebilmesi icin, hem devletin
hem de reel sektoriin atmasi
gereken adimlar oldugunu
sOylemistim. Bu baglamda,
Turk Sivi Havaciliginin dort
temel eksikligini tekrarlamak
isterim:
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1- Bu sektoriin risklerini ve
getirilerini tanimlayacak te-
mel devlet politikasinin olus-
mamast,

”Ula§trma akam Oktay Vural,

2- Bagimsiz olarak vyetki-
lendirme ve denetleme yapi-
lacak bir yapida, sivil havaci-
lik otoritesinin kurulamamasi,




3- Altyapiya yeterli yatirim-
larin yapilamamast,

4- Yonetim sistemlerinin
rekabetci ortamlarda etkin
olamamas: hususlari, sivil ha-
vaciligimizda asilmas:t gere-
ken temel sorunlardir.

Bu sorunlarin c¢oztimleri
icin, ozellikle kendi kurumsal
yapilanmamizi tamamladik-
tan sonra, konferansta arz et-
tigim gibi; Bakanlik Is Plani
cercevesinde  komisyonlar
kurup, devletin diger kurum-
lar1 ile de koordineli olarak
calismayi planliyoruz.

UTED : Diinya standart-
larinda olmas: gereken si-
vil bava tasimaciliginin iil-
kemizdeki durumu nedir?

- 1980’li yillarin ortalarinda
uygulanan liberal politikala-
rin etkisiyle, sivil havaciligi-
miz Hollanda’dan sonra Av-
rupa’da en hizli gelismeyi
gosteren Ulke olmustur. Fakat
bu altyapi, sagliksiz olarak
kuruldugu icin, tlke ekono-
misine arzu edilen katma de-
geri yaratamanustir. Yukarida
bahsettigim temel nedenlerin
ve yasanan krizlerin etkisiyle
bugiinkii glicsiz  konuma
ulasilmustir. Havacilik tabiati
itibart ile kirilgan ve narin bir
yaptya sahip oldugu icin, bu
etkilerle endtistrinin  kurum-
sallagsmast bir ¢ok alanda sag-
lanamamustir. Bu da, sektore
daginiklik ve kontrolsiiz bir
yapilandirmay: beraberinde
getirmistir. Bunda en biyiik
etken, sivil havaciligin her
alandaki kontrol ve godzetim
faaliyetlerinin yeterince etkin
olamamasidir. Sadece emni-
yet ve guvenlik miilahazalar
ile degil, ayni zamanda mali
gliclikleri bakimindan da is-
letmelerimizin saglikli bir alt-
yapiya kavusturulmas: gerek-

mektedir. Bu hususun; kiire-
sel hareketlerin getirdigi de-
gisik pazarlara girebilmemiz
icin, faaliyetlerin hem tlke
icerisinde, hem de uluslarara-
st boyutu itibari ile sektore
canlilik kazandiracak temel
politikalart uygulatacak bir

“Havacilik tabiati itibari
ile kirilgan ve narin bir ya-
piya sahip oldugu icin,
olumsuz etkiler nedeniyle,
kurumsallasmasi bir ¢ok
alanda saglanamamistir.
Bu da, sektore dagimniklik
ve kontrolsiiz bir yapilan-
dirmayi beraberinde getir-
mistir. Bunda en biyiik et-
ken, sivil havaciligin her
alandaki kontrol ve goze-
tim faaliyetlerinin yete-
rince etkin olamamasidir.
Sadece emniyet ve giiven-
lik miilahazalari ile degil,
ayni zamanda mali giicliik-
leri bakimindan da islet-
melerimizin saglikli bir
altyapiya kavusturulmasi
gerekmektedir.”

altyapinin saglanmastyla di-
rekt olarak iliskili oldugu ka-
natindeyim.

UTED : Yeniden yapilan-
masi icin cesitli oneri ve
tartismalar siirdiiriilen
“Ozel statiilii sivil bavact-
Lk yonetimi” kRonusunda

gelismeler ne durumda-
dr?

-Bu konu su an icin en 6n-
celikli giindem maddesidir.
Konu ayni zamanda MGK
giindeminde olan bir husus
oldugu icin, ilgili kurumlarla
varilan uzlasma sonucu, Ba-
kanligim tarafindan hazirla-
nan yeni yapiandirma so-
nuclandirilmis ve ilgili kanun
maddeleri de ICAO istekleri-
ne cevap verecek sekilde ha-
zirlanmistir. Son  hazirliklari-
miz bittikten sonra TBMM
glindemine sunulacaktir. Ye-
ni yilin ilk aylarinda bu ka-
nun calismalarinin bir paket
halinde sonuclandirilmasina
calisilacaktir.

UTED : Tiirk bavaciligi-
mn JAA (Joint Aviation
Authority) iiyeligine gecis
diizenlemeleri ne durum-
dadwr ve bavacilik sekto-
riimiizii nasil etkilemistir?

- Bilindigi gibi Turkiye 4
Nisan 2001 tarihinde JAA'ya
tam tye olmustur. Bu tyelik
tabii ki bizim JAA blnyesin-
deki JARlara tam olarak
uyum icerisinde oldugumuzu
godstermez. Uyum calismalari-
miz devam etmektedir. Bu
calismalarin basariyla tamam-
lanmast halinde, stiphesiz alt-
yapt calismalarimiz  olumlu
olarak etkilenecek ve ulusla-
rarast standartlarin gerekleri-
ni yerine getirme sansiumiz ar-
tacaktir. Zaten JAA sisteminin
oziinde kurumsal bir yapilan-
ma vardir. Isletmelerimiz ve
kurumlarimiz, bu tip bir kim-
likle icte ve dista esit sartlar-
da rekabet edebilme glicini
kazanabileceklerdir. JAA ve-
ya baska bir buinyede olsun,
zaten rekabet edebilmek icin
yapilmast gereken husus bu-
dur. Kurumsallasamayan hic-
bir miiessese saglikli olarak
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ayakta kalamaz. Bu bakim-
dan, bu calismalarin hizlandi-
rilmast ¢ok onemlidir.

Isletmelerimiz de bundan
sonraki stratejilerini ve ku-
rumsal hedeflerini belirlerken
bu gercegi mutlaka disin-
melidirler. Bundan bagka, Av-
rupa Birligi sivil havacilik ka-
nunlarina uyumlu calismala-
rimiz da devam etmektedir.
Bununla ilgili olarak, sektor
gortsleri de alinarak ulusal
politikamiza uygun bir tak-
vim belirlenecektir. Bu hu-
sus, kanaatimce son derece
onemlidir. Cunki; eger ger-
cek anlamda rekabetci olabil-
memiz gerekiyorsa, o zaman
Avrupa’da uygulanan tim
kurallart ve sartlarini tlke-
mizde de tesis etmek mecbu-
riyetindeyiz. Ote yandan, JAA
yapilanmasi, emniyet ve gii-
venligi Oncelikli olarak sag-
larken, maliyetleri de artira-
caktir. Zaten, Eylul ayinda ya-
sadigimiz bu kriz sonrast gi-
venlik ve sigorta maliyetlerin-
de radikal artislar olmustur.
Oniimiizdeki yillarda tiiketi-
cilerin, yasanan olaylart goz
oOnline alarak, daha secici
davranacaklarinin isaretleri
gelmeye baslamistir ki, bu
cok dogal bir reflekstir. Islet-
melerimizin, cok tabii olarak
yasama nedenleri olan kar et-
me stratejilerini, uzun vadeli
olarak planlamalari ve pazar-
da etkin olabilmenin 6n ko-
sulunun, rekabeti; disiik ma-
livet ve ucuz uretim saglama
manuginin yerine, emniyet
ve glvenlik mulahazalarinin
on planda tutuldugu, mim-
kiin olan en distik maliyetle
kaliteyi arttirma mantiginin
gelecegini distiinmelerini ve
bunun da c¢ok saglam mali
yapiyla gerceklesebilecegini
unutmamalarini 6neririm. Bu
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hususlar, endistriyel olarak
ele alindiginda artan maliyet-
lerin isletmelerimizi yeni ya-
pilandirmalara  gereksinim
duymalari sonucunu dogur-
mast ve stratejilerin bu degi-
simlerin 15181 altinda planlan-
masi gerektigi kanatindeyim.

UTED : Havacilik sekto-
riimiiziin tiim sirket ve ku-
ruluslarimin diinya stan-
dartlarma kavusturulma-
s icin neler yapilmalidir?

— Tkinci sorunuzda cevap
verdigim gibi, belirledigimiz
dort temel altyapinin eksik-
liklerinin giderilmesi ile din-
ya standartlarina kavusabiliriz
kanatindeyim. Ayrica 30 ile
35 alt sektorti besleyen bu

“11 yildir kesintisiz olarak
yayinlanan  derginizin
gostermis oldugu bu per-
fomansi, okuyucularin ve
sektordn bilgi ihtiyacinin
karsilanabilmesinin neti-
cesidir. Basarili yayincili-
ginizin devamini dilerim.”

endustri icerisindeki stratejik
isbirliklerinin de nihai basari
icin 6nemini bir kere daha
vurgulamak isterim.

UTED : Sektore nitelikli
personel yetistiren ku-
rumlarimiz ne durumda-
dwr ve ilerisi icin planla-
nan calismalar nelerdir ?

— Bu husus da, “1. Havaci-
lik Surasi”’nda alinan kararlar-
dan bir tanesidir. Oncelikli
kanunlarimiz ciktiktan sonra,
kamu ve ozel sektoriin igbir-
ligi ile, stratejik ortakliklar
kurmak stretiyle yurt ici di-
namikleri Oncelikle kullan-
mak, ihtiya¢ duyulmast halin-
de ise yurt dist kaynaklar
baslangic asamasinda sagla-
mak yoluyla nitelikli perso-
neli egiten kurumlarimizi ni-
telik ve nicelik yoniyle yeni
bastan ele almak, calisma
programimizin icerisinde bu-
lunmaktadir.

UTED : Havaalanlarina-
zin durumu bakkinda biz-
leri bilgilendirebilir misi-
niz? Yenileme ve moderni-
zasyon calismalar: ne du-
rumdadur?

- Havaalanlan ile ilgili po-
littkamiz, mevcut olan kapa-
siteyi eger ihtiyac varsa artir-
mak ve altyapisini uluslarara-
st standartlardaki ihtiyaclar
karsilayacak hale getirmektir.
Pazar olarak ihtiya¢ olmadik-
ca, yani verimli olmadikea,
yeni bir havaalani yapma
projemiz yoktur. Biz su anda
mevcut havaalanlarinin nasil
daha verimli olabileceginin
arayist icerisindeyiz.

UTED : Istanbul’'un ikinci
bavaliman: Sabiba GOk-
cen’in tistlendigi gorev ne-
dir? Bir tiirlii atil kapasi-
teden kurtulamamasi, ba-
sindan da izledigimiz gibi




baz1 spekiilasyonlara ne-
den olmaktadiwr. Bakanl-
Sumzin bu konuya yakla-
stmamr aciklayabilir misi-
niz?

_ Bilindigi gibi; Sabiha
Gokcen Havalanit MSB’nin
sorumlulugundadir ve cok
modern bir altyapryla hazir-
lanmistir.  Yillik, ortalama
%5’lik bir trafik artist olacagi-
n1t diistintirsek, ben bu hava-
lanin da pazar icerisindeki
yerini alacagina inantyorum.
Ayrica, Bakanligimiz da bol-
gesel hava tasimaciligt proje-
si kapsaminda ve uluslararasi
kargo dagitim merkezi olma-
st yoninde tim gliciiyle des-
tek vermektedir.

UTED : UTED Dergisi 11
yildwr kesintisiz olarak ya-
ymlanmakta ve tiyesi bu-
lunan ucak teknisyenle-
ri’'nin egitimini ve sektorel
bilgilerini artirmaya kai-
kida bulunarak aymi za-
manda sektore de yararh
olmaktadar. Havacilik
sektoriiniin de destegi ile
gelisen dergimiz bakRin-
da neler soyleyebilirsiniz?

— Oncelikle sunu soyleme-
liyim ki, cagimiz bilgi cagidir.
Bilgiyi 6grenmek kadar, bilgi-
ye sahip olmak da c¢ok
onemlidir. Teknik konularda
hizmet veren sektorlerin, ge-
lisen teknolojilerin de etkisiy-
le, bu bilgileri en stratli bir
sekilde yayinlamasi yoluyla
da paylasimin saglanabilmesi
acisindan bu tip yaymnlar: cok
faydali buluyorum. 11 yildir
kesintisiz olarak yayinlanan
derginizin bu perfomansi,
okuyucularin ve sektortin bil-
gi ihtiyacinin karsilanabilme-
sinin neticesidir. Basarili ya-
yinciliginizin  devamini dile-
rim.

UTED : Kriz kosullarin-
dan kurtulma amaciyla
biikiimetimizin uygula-
makta oldugu programlar
dogrultusunda giindeme
getirilen “erken emeklilik’,

“Bu endiistrinin carklari-
nin iyi islemesi, teknolojik
alt yapi kadar, insan kay-
naklari alt yapisinin iyi
kullanilabilmesiyle de ilgi-
lidir. Bu nedenle is kolu-
nuzda oldugu gibi, ozellik-
li ve bilgisini giincel kulla-
nilabilmesi ve hichir sekil-
de stireclerin islemesinde
zafiyete yol a¢mamasi
icin; bilginin ve ustaligin
daha genc elemanlara sis-
tematik olarak aktarilmasi
kadar, bu tip personeli ih-
tiya¢ oldugu stirece, sis-
tem icerisinde tutacak bir
uygulamanin faydali ola-
cagina inaniyorum, Ihtiya-
cn sekline gore, kalifiye
personelin emeklilik son-
rasi kullaniimasi da olmak
lizere, cesitli alternatif uy-
gulamalar yaratilarak hiz-
met siireclerinde kesinti
olmamasinin saglanmasi
gerekir diye diisiiniiyo-
rum.”

bavaciik sektoriinde biz-
met vermekte olan calis-
malart da etkilemektedir.
Ancak, bu konunun bir ya-
n1 var ki gézden kacmak-
tadar; ozellikle biiyiik yati-

rimlarla ve uzun egitim-
lerle kazanilan ve en ve-
rimli doénemlerinde bulu-
nan bu nitelikteki calisan-
larin emekli edilmesi, sir-
ketlerin dinamizmini sizce
nasil etkileyecektir? Dog-
ru buluyor musunuz?

— Genel olarak, nitelikli
personelin, bu niteliklerini fi-
ziksel ve beyinsel olarak ko-
ruyabildikleri strece fonksi-
yonel olarak kullanabilmeleri
taraftartyim. Ancak bu husus
her sektor icin farkli bir ka-
rakter gosterebilir. Sivil hava-
cilik faaliyetleri, 30-35 alt
sektori kapsayan buyuk bir
endustridir. Bu endistrinin
carklarinin iyi islemesi, tek-
nolojik alt yap: kadar, insan
kaynaklart alt yapisinin iyi
kullanilabilmesiyle de ilgili-
dir. Bu nedenle is kolunuzda
oldugu gibi, 6zellikli ve bilgi-
sini glncel kullanilabilmesi
ve hicbir sekilde siireclerin
islemesinde zafiyete yol ac-
mamast i¢in, bilginin ve usta-
ligin daha genc¢ elemanlara
sistematik olarak aktarilmasi
kadar, bu tip personeli, ihti-
ya¢ oldugu siirece, sistem
icerisinde tutacak bir uygula-
manin faydali olacagina ina-
niyorum. Ihtiyacin sekline
gore, kalifiye personelin
emeklilik sonras: kullanilmasi
da olmak Uuzere, cesitli alter-
natif uygulamalar yaratilarak
hizmet streclerinde kesinti
olmamasinin saglanmasi ge-
rekir diye distintyorum.

UTED : Web sitemize de
konuk oldugunuz ve der-
gimize gosterdiginiz ilgi
icin  yeniden tesekRiir
eder, calismalarimizda ba-
sarilar dileriz.

- Ben tesekkiir ederim ve
basarilar dilerim.
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Bir Tanitim-Bir Gorus

I HATLARDA YENI BiR PERFORMANS:

CASA CN-235

O It yillarda  TAT'de
9 imalatina baslanan
CASA CN-235 hafif nakliye
ucaginin Uretimi halen basart
ile devam etmektedir. Ulke-
mizin hakli gururu olan TAI
(Turkish Aerospace Ind.)
Turk Ordusunun cesitli bo-
limlerine teslim ettigi ucak-
lardan baska, cesitli birimler-
ce verilen siparigleri de yeri-
ne getirmektedir.

Askeri amacli olarak; 35
tam techizatli personel ve
parastitci  tastyabilen bu
ucaklar, sivil amacli olarak
ise; 45-50 yolcu tasima kapa-
sitesine sahiptir. Uc kokpit
personeli, bir load mas-
ter’'dan olusan murettebati ile
CASA CN-235'ler bir cok iil-
kede sivil havaciligin da hiz-
metindedir. Ustten kanatlt bir
ucak olan CN-235’ler, cift tur-
bo propeller motora sahiptir.

Askeri amac¢ disinda sivil
yolcu ucagi olarak ucagin
kabin ic¢i dizayni yapilmakta
ve kabinde VIP icin ayri bir
bolim de opsiyonel olarak
miusteri isteklerine sunul-
maktadir. Hatta bu ucaklarda
ozel istek dahilinde kabine
ozel techizat, ara¢c ve gereg
baglanabilmektedir.  Ulke-
mizde hafif nakliye ucagi
olarak ve parastitct birlikleri-
ne hizmet amaci ile kullani-
lan bu ucak, bir ¢cok tlkede
“domestik” amacl olarak da
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CASA CN-235'lerin domestik amac ile Ulkemizde
kullanilmasi halinde; biyik bir yolcu kitlesine ula-
silabilecek, giderler azalip, kar orani artacaktir,
Ucak ve yedek parca icin harcanacak milyonlarca
dolarhik ddvizin yurtdisina ckmamasi ve ilkemizde
kalmasi da isin farkli bir boyutudur,




gorev yapmakta ve CASA’lari
kullanan bir cok tlke, bu
ucuslardan oldukca yiiksek
girdi saglamaktadirlar. Eko-
nomik bir ucak olan CN-
235’ler, dusik olan ucus ma-
liyetlerinin bilet fiyatlarina
yansimasi ile bir cok havayo-

CASA CN-235'lerin do-
mestik amac ile ilkemiz-
de kullaniimasi halinde;
biyik bir yolcu kitlesine
ulasilabilecek, giderler
azalp, kar orani arte-
cakhr, Ucak ve yedek
parca icin harcanacak
milyonlarca dolarlik do-
vizin yurtdisina ¢tkma-
masi ve Ulkemizde kal-
masi da isin farkh bir

boyutudur.

lu sirketinde tercih edilen
gozde ugaklar arasina girmis-
tir. Ulkemizde su an faaliyet-
te olan kamu ve oOzel sektor
hava tasima sirketleri genel-
likle, A-300, A-310, B-737 gi-
bi ucaklart kullanmaktadirlar.
Dis hatlar ve yogun i¢ hatlar
haricinde genellikle yar: dolu
olarak ucan bu tip ucaklar,
maliyeti arttirmakta ve kar
oranini distrmektedir. Avru-
pa ulkeleri dahil bir cok l-
kede bazi sirketler propeller
ucaklart kisa hatlarda kulla-
narak ekonomi saglamakta
ve maliyetlerin asag: cekil-
mesi ile daha cok yolcuya
hizmet verebilmektedirler.
Insanlarimiz pahali olarak
gdrdiigti havayolu yerine,
daha ucuz olan, ama tehlike
ve zorluklarla dolu olan ka-
rayolunu tercih etmek zorun-
da kalmaktadirlar.
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Bir Tanitim-Bir GOrls

Max. cruise speed

Range (no reserve)

Take off distance

Landing distance

Service ceiling (2 eng)
% 1 eng)

Max. Take off weight

Max. Loading weight

Empty weigth with max. Fuel

Max. Payload

Wing spam

Lenght

Cabin width

“ height

“ lenght

Wing area

TEKNIK OZELLIKLER:

: 445 km/h.(240 kts)

: 1377 km.(743 nm)

: 512 m. (1.682 ft.)

: 376 m. (1.235 ft.)

: 8230 m. (27.000 fo).

: 3900 m. (12.800 fo).

: 31750 Lb. (14.400 kg.)
: 31.300 Lb.(14.200 kg.)
: 29.980 Lb.(13.600 kg.)
: 10.580 Lb.(4800-600 kg.)
: 25,81 m.(84,66 ft.)

: 21,04 m.(69 fo).

: 2,7 m.(8,856 ft.)

: 1,88 m.(6,166 ft.)

: 9,65 m.(31,652 f)

: 59,10m2 (636 ft2)
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CASA CN-235'lerin domes-
tik amac ile tilkemizde kulla-
nilmasi halinde; buyik bir
yolcu kitlesine ulasilabilecek,
giderler azalip, kar orani arta-
caktr. Ucak ve yedek parca
icin harcanacak milyonlarca
dolarlik dovizin yurtdisina
cikmamast ve tlkemizde kal-
mast da isin farkli bir boyutu-
dur. CASA CN-235’ler kendi
tesislerimizde Uretilen bir
ucak oldugundan, egitimli ve
yetismis personeli ile malze-
me ve bakim ydniinden so-
run ¢ikarmayacaktir. Boylece,




bu ucaklarda her tirlt bakim
ve tadilat islemleri hizla yapi-
labilecektir. Bu ucaklarin do-
mestik amacli kullanilmast

ile bir ¢cok kisiye de yeni is-
tihdam saglanacaktir.

Goriis: Ekrem ERDOGAN

(Ugak teknisyeni)
Diizenleme: Kemal KANAT

sektor haberleriesektor haberleriesektor haberleriesektor haberleriesektor

Havacilikta issizlik 200
bini bulabilir

Uluslararasi Calisma Orgiti verilerine
gore, 11 Eylil’deki saldiri sonrasi bi-
yik kriz yasayan havacilik sektériin-
de isini kaybedenlerin sayisi1 200 bini
bulacak.

Dinya hava tasimacihig sektérinde, ABD'deki
11 Eylil saldinlart sonrasi isini kaybedenler ile
akin gelecekte kaybedeceklerin sayisinin 200
Eini bulmasi bekleniyor. Uluslararasi Calisma
Orgiti’nin (ILO) internet sayfasinda yer alan
bilgilere goére, hava tasimaciligr sektdriinde,
dinya ¢apinda yaklasik 4 milyon kisi istihdam
ediliyor.Sivil havacilik sektsri, ilgili sektsrlerde
dolayli ya da dolaysiz olarak (;oE sayida kisiye
istihdam olanagi sagliyor.

Faaliyetteki bir ugak 150 ile 250 kisiye dogru-
dan, malzeme Ureticileri, servis sirketleri gibi
hizmetlerde calisan, yaklasik ayni sayida kisiye
de, dolayli istihdam sagliyor. Buna bagh olarak,
hava tasimaciligindaki son gelismelerden, ilgili
sektorler de olumsuz etkileniyor.

ABD'deki sendikalar, i¢ hat seferlerindeki yiye-
cek servisinin kaldirlmasi durumunda, 45 Ein
kisinin isini kaybedecegi uyarisinda bulunuyor-
lar. Sivil havaciligin, lkinci Dinya Savasi’'ndan
sonra en biyik krizi yasadig ifade ediliyor.

ABD'ye diizenlenen 11 Eylil saldirilari nedeniy-
le sektdrde isini kaybedenler ile yakin gelecekte
kaybedeceklerin sayisinin 200 bini bulmasi
be(leniyor.

Uluslararast Hava Tasimacihigr Birligi (IATA),
saldirlar yiizinden iptal edilen uluslararasi se-
ferler nedeniyle ugranilan kaybin 2001 yili igin
2,5 ile 7 milyar c]%|ar arasinda gergeklesecegi-
ni tahmin eJ;rken, ABD'nin i¢ hat seferlerinc?e-
ki kaybin, 3 ile 5 milyar dolar arasinda gergek-
lesmesi bekleniyor.

Ekim 2001'de, Kuzey Amerika’daki ugak sefer-
leri yiizde 33, Avrupa, Uzakdogu, Orta ve Gi-
ney Amerika’daki ugak seferleri ise yiizde 20 ile
25 oraninda disti. Sefer sayilarinin azaltilmasi
ve bazi seferlerin iptali nedeniyle de ABD'deki
toplam ucaklarin yaklasik yizde 20'si, dinya

enelindekilerin ise yaklasik yiizde 10'u faaliyet
dist kaldr
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linya Uzerinde genis bir
D cografya tizerinde kaliteli
hat bakim hizmeti vermek icin, hat
istasyonlar ile iletisim, teknik ve
lojistik destek saglama amaci ile
Hat Bakim Miudiirligii olarak oto-
masyon ¢alismalarina 1999 yilinin
ortalarinda hiz vererek ve dunya-
daki ilk S'e giren havayollarinmn
kullandig1 sistemler 6rnek alinarak
LIMAS (Line Maintenance Auto-
mation System) kurulus ¢alismalart
basglatdmustir.

LIMAS Sistemi 6zet olarak bir PC
network olarak kurulmus olup, ile-
tisim metodu ilk etapta Delta Ha-
vayollarinin kullandigr X.28 Dial-
up Sita Sebekesi 6rnek olarak kul-
lantlmustir. SITA kurulugu, diinya
tizerinde 250’den fazla erisim nok-
tast olan bir sebeke ile bu konuda
tiim havayollarina hizmet vermek-
tedir.

SITA sebekesi genelde iki sekil-
de erigim metodu saglamaktadir.

Lease Line-Strekli bagli olarak
telex veya bilet islemleri icin kulla-
nilan kiralik hatlar, gerek tesis ve
isletim maliyetleri olduk¢a pahali
oldugundan bu metod tercih edil-
menmistir. Istasyon uygulamalari-
mizda giinlik kullanim siireleri ve
yerlesim yerleri dikkate alindigin-
da bu metot uygun gorilmemistir.

Diger metod olan X28 Dial Up
sebekesi; bir sehir ici telefon hatti
ile bulundugunuz sehrin Sita eri-
sim telefonu aranarak baglanma
imkant mevcut olup, maliyet act-
sindan oldukca ucuzdur. Delta Ha-
vayollart ayni metodu kullanmak-
tadir.

Ancak, Internet teknolojisindeki
gelismeler ve erigimdeki giivenlik
kaygilarmin en aza indirilmesi ile
SITA sebekesine alternatif olarak
ozellikle ic hatlarimiz icin (VPN)
Internet erisimi kullanilmaktadir.

Mainframe uygulamalart olan
TAMES-UHM-TELEX uygulamalari-
na yakin zamanda EBI bagkanhgi-
nin kurmus oldugu Internet-VPN
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HAT BAKIMDA OTOMASYON

sistemi ile miimkiin olduktan son-
ra, i¢ hat istasyonlarimiz Limasa
Internet Gzerinden erigim saglaya-
caklardr.

Ozetle, LIMAS sisteminin genel
mali portresi ve teknik altyapisi;1
adet standart Compaq server ve
hat istasyonlarimizda kurulan
standart modemli PC-Bilgisayarlar-
dan olusmaktadir.

Sistemde kullanilan yazilimlarin
timi THY Teknik biinyesinde ge-
listirilmis olup, kullanici destek ve
ilave yazilim uygulamalart KKTSG
sefligi tarafindan yapilmaktadir.

Sistemdeki uygulamalar
ve yararlari

1. Dokiimantasyon

Hat Istasyonlarma gonderilmek-
te olan dokimanlarin Hardcopy
maliyetleri ve Revizyon takibini
saglamakta glcltiklere coziim ola-
rak;

Hat Bakim Mtdtrligi tarafindan
istasyonlara gonderilmesi gereken
tim dokiimanlara online olarak
erigsim imkani saglanmigtir.

Ucak imalatcilan tarafindan sag-
lanan AMM, IPC gibi ana doku-
manlar, CD’ler gonderilerek kulla-
nimt saglanmistir. Bu dokiimanlara
online olarak erisim imkani olmak-
la birlikte, gerek Internet erigim hi-
zinin yetersizligi, gerekse Havacilik
kurallart geregi CD’lerin istasyonda
tutulma zorunlulugundan dolayi
online olarak kullandmasi tercih
edilmemektedir.

Ayrica ileride gerekirse Boeing
firmasinin web sitesi tizerinden gsif-
re saglanarak erisim imkanida ve-
rilmesi planlanmaktadir.

TUM DOKUMANLAR TURKCE
VE INGILIZCE YAYINLANMAKTA-
DIR.

Erisimi saglanan dokiiman-

lardan bazilarz;

MEL-Minumum Equipment List

Bakim Kartlart (Transit, Konakla-
ma, Weekly, Preflight, Postflight
Vs)

TBF-Teknik Bilgi Formlart

ETOPS

TPM-Teknik Procedure Manual
TEK-Teknik El Kitabi, MOE-Main-




tenance Organization Exposure,
KEK-Kalite El Kitabi, PERTYODIK
YAYINLARDAN BAZILARI, TEHIR
RAPORLARI, PERFORMANS RA-
PORLARLI..

Bakim planlar:

JAR D(?KQMANLARI, GUVENI-
LIRLIK DOKUMANLARI

Ucak ana dokiimanlari

A340-ADDRESS-CAATS-AMM,

ASM, IPC, TSM-TROUBLE SHO-
OTING DOKUMANLARI

RJ-AMM-IPC, BOEING-PMA
(TOM DOKUMANLAR), A310
AMM, IPC, ASM..

Egitim dokiimanlari

TOM DOKUMANLAR REVIZ-
YON TAKIP SISTEMI ILE ELEKT-
RONIK ORTAMDA SICIL VE SIFRE
LE ZIMMETLI OLARAK TESLIM
EDILMEKTEDIR.

2.Etkili Tletisim

E-mail’e oranla maliyet ve kulla-
nim agsmndan verimsiz olan telex
iletisimine alternatif olarak, her bir
hat istasyonu icin; istasyonkodu-
teknik@thy.com formatinda e-
mail saglanarak kullanimu tesvik
edilmis ve yayginlastirilmstir.

Istasyonlara saglanan scanner
dzelligi olan yazicilar kullanilarak,
gerektiginde teknik destek anla-
minda resim iletisimi, yine e-mail
ile saglanmustur.

Biytk i¢ hat istasyonlarimiza ar-
tik oldukca ucuz olan standart
WebCam saglanarak Video Konfe-
rans testleri yapilmis olup, Web
Conference gorlisme imkani sag-
lanmaktadir.

Mainframe sistemi tizerinden yi-
ne Hat istasyonlarimizdaki gorevli
teknik personele telex iletisimi de
saglanmustur.

3. Tames-UHM (Mainfra-

me Iletisimi)

THY-Teknik personeli tarafindan
kullanilan UHM sistemindeki Ucus
Harekat bilgilerine, TAMES  Siste-
mindeki tiim arizalarin takibi, is-

tasyona gelecek ucaga ait tim ari-
za tarihcesi ve malzeme bilgilerine
erisim imkanit verilmistir.

Ayrica I¢ hat istasyonlarimizdan
ANKARA, ADANA, ANTALYA, iZ-
MIR, GAZIANTEP gibi biiyiik istas-
yonlarimizda ariza kayitlari ve ya-
pilan islemler, aninda TAMES siste-
mine kayit edilmektedir. Bu da
ucak tizerinde devam eden arizalar
ve yapilan iglemleri takip ve ¢ozii-
mi agsindan oldukg¢a biiytik bir
hiz ve avantaj saglamustir.

3. Envanter Sistemi

Tiim web tabanlt diger yazilimlar
gibi, sirketimiz binyesinde gelisti-
rilen envanter sisteminde; istas-
yonlarimizda mevcut tim malze-
meler, Komponent, Sarf, Demir-
bas, Arac, Techizat, takim c¢antasi
kayitlart yerinde giincel tutulmasi
saglanmigtir. Ayrica istasyonlara
gonderilen tim sarf malzeme kayit
altina alinmustir. Boylece, donem
sonunda istasyon bazinda muhtelif
tiiketim istatistikleri alinabilmekte-
dir.

4. Personel Sistemi

Gerek Istanbul, gerekse Hat Is-
tasyonunda, resimli personel ve
egitimi bilgileri ilgili kisimlarca
giincel tutulmakta olup mubhtelif
raporlar ve istatistikler alinabil-
mektedir. Istasyon ve birim bazin-
da yetki verilerek, resimli personel
sistemindeki bilgilerin stirekli glin-
cel tutulmasi saglanmistir. Ayrica
personelin gérmis oldugu egitim
ve tip lisans bilgileri saglikli olarak
gtncel tutulmakta ve diger birim-
lerce paylasimi saglanmaktadir.

Ornek rapor ve istatistikler;

Istasyon ve Ucak Tiplerine gore
liste, Sicil, Lisans No, Posta,Atelye,
Skill, Gorev, Kadro, Ise giris tarih,
ingilizce, Kan gurubuna gore muh-
telif raporlar ve Medeni durum, As-
kerlik, Kan grubu, Yas ortalamala-
1, Calisma siireleri, Gorev, Skill,
Ucak tiplerine gore personel dagi-
limini veren istatistikler elde edil-
mektedir.

5. Istasyon Sistemi

Istasyonlarimizda cesitli teknik
handling hizmetleri alinmakta ol-
dugundan, istasyon bilgilerinin
glincel olmasinin, 6zellikle operas-
yon yonetiminde biiytik bir énemi
vardir, Bu amacla, kullandigmuz
yazilim vasitast ile, teknik personel
bulundurdugumuz istasyonlarda il-
gili personel, diger istasyonlarimiz
icin ise, merkezden giincellenen
bilgiler ile Operasyon Board't olus-
turulmustur. Tiim bu bilgiler gerek
istasyonlarimiz, gerekse THY net-
work’iine bagl tim kullanicilar ile
paylasiimaktadir.

6. Vardiya Sistemi (Line
Maintenance Control
Center MCC)

Hat Operasyon Yonetim merke-
zimiz olan Vardiya Sefligi olarak
adlandirilan bolimde, tiim yapilan
islemler bilgisayar ortamunda kayit
ve takibi yapilmaktadir ve cok
amacli bir arama motoru gelistiril-
migtir. Bu sistem sayesinde THY
Teknik’de, ilgili diger bolimler ile
etkili bir bilgi paylasimi ve koordi-
nasyon saglanmustir.

Ayrica tim devam eden 6nemli
APU, Mekanik, Elektrik ve Elektro-
nik ariza kayitlart da takip edil-
mektedir.

7. Egitim-E-Learning

Personelimizin uzakta olmasin-
dan otard etkili egitim, ulasim ve
insangiicti maliyetini en aza indir-
me amact ile, uzaktan egitim dnem
kazanmustir.

Kurulmus web tabanli sistemin
altyapist kullamilarak ve Egitim
Baskanlig: ile koordineli- olarak
elektronik ortamda egitim calisma-
lar1 baslatilmus, soru bankasi olus-
turma, online test gibi calismalart
yapilmaktadir.

Ayrica JAR-145-35 geregi yapil-
mast gereken Continuation Tra-
ining egitimleri e-learning metodu
ile LIMAS sistemi tizerinden yapila-
cak ve tim kayit takibi yine LIMAS
tUzerinden yapilacaktir.
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D tunyanin gidisatin: etkileyen olaylarin
yani sira, 11 Eylil ister istemez birta-
kim korkulara da neden oldu. Tim diinyada
ucakla seyahatler azaldi. Ama ucakla seyahat
kara tasitlartyla yolculuktan cok daha giiven-
li. Iste, cagimizin teknolojik uygulamalarinin
en fazla gozlendigi, en modern ara¢ ve ge-
reclerin kullanildigr bu sektoriin neden bu
kadar giivenli oldugunu nedenleri:

e Ucaklar oncelikle kalite ve gtivence ko-
nusunda kendilerini ispatlamis imalat¢t fir-
malar tarafindan dretilir. Bunlarin 6nde ge-
lenleri Boeing ve Airbus’tir. Havayolu islet-
mecileri ucak taleplerini bu iki firmadan kar-
silar. Bu firmalarin yapilmasin: istedikleri ba-
kimlar tim sirketler uygular.

e Bu bakimlarin nasil uygulanacagini,
kontrol edebilmek icin, hem Amerika, hem
de Avrupa kurallar koymus ve kontrol meka-
nizmalart gelistirmistir. FAA ve JAA adi altin-
daki kontrol kurumlari tilkelerin sivil havaci-
lik otorilerini de yakindan denetler, denetim
eksikligi hissettiklerinde kuruluslarin ucus
sertifikalarint iptal edebilir.
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eptember 11th was a turning point for

‘the world, not least in the sense that it
has inspired certain fears. Passenger numn-
bers have fallen worldwide. But flying is still
safer than land transport. The airline in-
dustry uses the latest technology and most
modern vebicles. Here are some reasons why
civil aviation is one of the safest and largest
sectors in the world:

e Airplanes are manufactured by compa-
nies with a proven track record of quality
and safety such as Boeing and Airbus.

e The FAA and the JAA impose regulatiors
surrounding the maintenance of planes and
momnitor the national civil aviation authoriti-
es. They can cancel a company’s flight certi-
ficate if they are found wanting.

o Turkey applies these regulations, monito-
red by be Civil Aviation General Manage-
ment, tied to the Ministry of Transport.

Flight safety and security is applied accor-
ding to maintenance books provided by the
airplane manufacturers. Techniciancs rece-
ive the same level of training worldwide arid



e Kurallarin aynen uy-
gulandigi  Turkiye'de,
denetimden Ulastirma
Bakanligrna bagl Sivil
Havacilik Genel Mudir-
ligu tam yetkilidir.

Ucus emniyeti ve ugus
guvenligi imalatci firma-
larin verdigi bakim ki-
taplarina gore yapilir.
Ucagin bakimimni yapan
veya arizasint gideren
teknisyen, her yerde ay-
ni egitim dizeyindedir.
Kendisine taninmis ve
belgelenmis yetki ve
sorumluluklarinin disina
ctkamaz. Bunlar da yine
FAA/JAA ve ulusal sivil
havacilik otoritesinin de-
netimindedir.

e Teknisyenler ugrasa-
cagi ucak tipi Ustinde
kurs gortrler ve smava
tabi tutulurlar.

Yaptiklart islemler de
sonra teknik elemanlar-
ca denetlenir.

e Ucaklarin bakimlari,
mutlaka belirli ucus sa-
atlerinde yapilir. Buna
ornek olarak; ucaklarin
A, B, C, D bakimlari or-
nek gosterilebilir. Ayrica
ucak bir noktadan diger noktaya gittigi za-
man da mutlaka transit bakimdan gecer.

Hicbir ucak ilgili bakim saatine tekabiil
eden bakim tiiri uygulanmadan sefere veril-
mez.

e Eger ucus swrasinda bir sistemde ariza
cikmigsa, ariza yapan sistemden bagimsiz
olarak calisan ve ayni gorevi yapan bir ye-
dek sistem devreye girer.

e Sisteminde bir ariza olan ucak, ilk mey-
danda arizas: giderildikten sonra seferine de-
vam eder. Umariz verdigimiz bu bilgiler ucus
korkunuzu yenmenize yardimci olmustur. Iyi
ucuslar. Gate Dergisi/Sefa Inan

Have a good flight. Gate / Sefa Inan
o Sl i

are monitored by the
FAA/JAA and the nati-
onal civil aviation autho-
rity.

e Technicians are tra-
ined and certified to work
on specific models of pla-
nes.

e Technical staff moni-
tor the technician’s work.

e Maintenance is done
after a set number of bo-
urs of flight-for example,
the ABCD maintenance.
Transit maintenance oc-
curs even if there is no fa-
ult in the plane.

e No airplane can fly
without receiving the cor-
rect maintenance after
the set number of flight-
hours has passed.

e Airplanes can develop

~ faults. If this occurs du-

ring a flight, a backup
system providing the same
JSunction will step in.

e An airplane with a
Sfault in its system will be

| repaired upon landing
- and then continue on its

Journey.
We hope these facts will
have reassured you as to

the safety of flying.

UTED eMART'2002 25



Nostalji

. Ve qTii

B alkan harbi adiyla bilinen buytk ye-
nilgiden sonra derin bir darbe alan
Osmanli, ordunun daha kuvvetlendirilmesi

ve donanmaya destek verilmesinin gereklili-
gini anlamisti. Bunun ic¢in buytk bir kam-
panya baslatildi. Bu aci yenilgi sonrast, Ttlirk
halki bu cabaya gonulli olarak katildi. Bir
cok yardim dernekleri kuruldu. Bu dernekler
orduya bagis amaciyla bir yaris baslattilar. Bu
sirada donanma da gemi almak i¢in bir yar-
dim kampanyas: baslatmisti. Aktif bir dernek
olan Kadin Haklarini Koruma Cemiyeti'nin
kurucusu Belkis Hanim, Turk halkinin ilgisi-
ni havaciliga yonlendirmek amaci ile gontl-
It olarak bir ugus yapmak istedi. Istanbul’un
taninmis ailelerinden olan Atapasa oglu Sev-
ket Beyin kizi Belkis Hanim, Ingiltere’de egi-
tim gormus kiltirli bir kizdi. Istanbul'un ta-
ninmis simalarindan ve sosyetenin énde ge-
len isimlerinden biriydi. Eski adiyla Tayyare
Mektebi Mudirligi'ne Belkis hanmmin ucu-
rulmasi icin emir geldi. O zamanlar bayanlar
ucmadigindan, kiyafetler ona uygun degildi.
Belkis hanim igin bir ugus elbisesi hazirlandi.
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Kadini Goklerde

Deperdussin -

Belkis [\
Sevket .

Hanm |

tayyaresi |

oniinde

30 Kasim 1913 glinti, eski adi ile Ayastefanos
olan Yesilkoy Tayyare Meydani'ndan yapila-
cak ilk ucus icin kalabalik bir basin ve halk
kitlesi toplanmisti. Tayyare Mektebi hocala-
rindan Fethi Bey, Fransiz yapimi “Osmanli®
adli ucakla Belkis hanmm ile birlikte uctu. i1k
defa bir Turk kadiminin yaptigi bu ugus tari-
he gecti. Belkis hanim, bu ugusta ucaktan sii-
rekli olarak Turk halkini tayyare almaya da-
vet eden el ilanlan atarak halki kampanyaya
cagirmisti. Bir saat stiiren bu ugus, uzun za-
man Istanbul halkinin ve basinin giindemin-
de yer almisti. Belkis hanim ise, o zamanlar
korkulan ve bilinmeyen bir ara¢ olan ucak-
tan korkmayarak vatani icin bu ucusu yapa-
rak Turk kadininin cesaretini gostermisti.
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Havaciligin Ge¢misinde Kabin
Dekorasyonun Gelisimi

Dr.Oya TORUM /Y.Mih.Mimar

~ F ava ulasimi, kitle ulasi-
£ mi1 asamasina gelmeden
once, gokylziinde son derece
liks bir anlayisla ve tnli tasa-
rimcilar tarafindan dekore edil-
mis ucaklar yolcularini konuk
ediyordu. Ucgagin icini sempa-
tik gostermek icin tim ilgililer
seferber oluyordu.

Ucuslarin ilk yillarinda, 6n
planda posta tasimaciligi s6z
konusu idi. Yolcu tasimaciligi
ticari kimlige buriindikce,
ucus kaygilarint yok etmek, ha-
vaciligi sevdirmek daha da
Onemlisi, uzaklart yakinlastir-
mak ve para kazanmak gibi ol-
gular giindemde yer almaya
basladi.

Havayollarinin, ucak i¢ tasa-
rimlart ile ilgili neler yaptigini
nerelerden nerelere geldiginin
tarihcesini ¢ikarmak hi¢ de ko-
lay olmayan, son derece gig
bir arastirma alanidir.

1990 - 1994 yillari arasinda,
Kabin Kalite Mudirligi gore-
vini tislendigimde ve halen stir-
dirmekte oldugum Egitim Bas-
kanliginda, konunun geregine
inanan arkadaslarimla, tarihce-
yi olusturma calisamalarina gi-
ristim. Gecmise yonelik bazi
kayitlart toplayarak, “kurumun
hafizasini” tim ilgilenenlerin
erisebilecegi sekle getirme ca-
balari, uzun ve zorlu bir yolcu-
luga benziyor. Kimileri yasadigt
gline, kimileri gelecege doniik
calistyor, dunle ilgilenenlerin
sayist ise yol denecek kadar az.
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icari havatlllgln baslangic ylllarlndaki tés;iﬁm«felse-

fesinin hareket noktasi, tipki bugiinkii gibi, “yolcu-

ya evinde oldugunu” hissettirmekti. Bu hissi havada

olusturmak icin trenlerden, vapurlardan 6rnek aliyor-

lardi.

Opysaki, gecmisi bilmeden gele-
cegi insaa etmek temelsiz yapt
yapmaya benzer.

1990’lt yillarin basinda ucak-
larimizin kabin iclerinde biyiik
bir degisiklige gidilmis ve ku-
rumsal imaj yenilenmisti. Ucak-
larmmizin koltuk kiliflarmy, hali
ve perdelerini yani tekstil mal-
zemelerini ve kabin bolmeleri-
nin kaplama malzemelerini de-
gistirmistik. Imaj yenilenmesin-
de, kullanilacak renklerin kom-
pozisyonunda, Y.Mimar Eren
Talu'dan yardim almistik.

O donemde, depodaki kalin-
tt kumaslari degerlendirmek
amactyla bagladigimiz calisma-

y1, hangi kumasi, hangi “dado”
panel kaplamasini, hangi haliy:
ne zaman, hangi tip ucakta kul-
lanmistik  sorularint sormaya
baslamustik. Sorularin yanitlari-
ni inandmaz hafizasiyla Genel
Mudir Yardimcimiz Sayin Yu-
suf Bolayirl'dan aliyorduk. An-
cak calismayt sonlandiramadik,
yarim kald.

Bir atak da, Tkram Baskanli-
ginda, diinden buglne, galey
planlart  (ytkleme planlar1)
sundugumuz yemekler, kullan-
digimiz malzemeler ve hostes
Uniformalart icin baslattik. Ge-
cen yil emekli olan Meniu
Planlama Sefimiz Meral Dose-




{2) Dornier:Do X

meciler, eski ve ¢ok iyi bir hos-
tes idi. Buytk bir 6zveri ile ca-
listi. Bir de “ikram sozligd”
olusturdu. Kendinin ve hostes
arkadaslarinin elbiselerini, ko-
kartlarini, fularlarint vb. getirdi.
Amacmmiz bir ikram mock-up’t
olusturup, eski Uniformalar
mankenlere giydirmekti. Bu
mock-up, tim THY binalarinda
sergilenebilecekti. Tim kurum-
daglarimiz ikram malzemelerini
ogreneceklerdi. Yazik ki, arka-
dasimizin emekliliginden sonra
proje kadiik kaldi.

Egitim Baskanliginda basladi-
gumiz proje yurlyor ve tim
Egitim Baskanlig: calisanlar: sa-
hip ciktilar, benimsediler. Ku-
rulusundan bu yana kullandigs-
miz egitim araclarimizi, verdigi-
miz sertifikalarimizi, tarifeleri-
mizi, Atl Turan'in 30 yil bo-
yunca yaptp Ortakligimiza he-
diye ettigi ucak maketlerini
“mini miize”’mizde toplayarak
kurumdaslarimiza sunduk. Or-
takligimizin Faaliyet Raporla-
rindan, egitimle ilgili sayfalart
topladik. Egitimde calisan,
emegi gecen arkadaglarimizin
resimlerini iceren bir de albim
yaptik.

Simdi Egitim Kitapligint olus-
turmaya calistyoruz. Bugline

degin Egitim Bagkanlifinca
tiretilen dokiiman ve kitaplar
artyoruz. Cunkt kullanilmayan
kitaplar Seka’ya gonderilmis ve
birer kopya saklanamamis. Bu
caligmalarin  istenen sonuca
ulasabilmesi icin bir seferberlik
baslatip, stk ucan yolcularimiz-

e e e T e e s T e )
Tasarim tarihcileri de ev ve

biiro mobilyalari, otomobil-
lerle ilgilenmisler, her ne-
dense ucak ic dekorasyonu-
nu 6nemsememislerdir. Ha-
vaciliktan séz edildiginde
ucak tasarimlari, gévde, ka-
nat, kuyruk formlari, motor
baglantilar1 ve kapasiteler
éne ctkmistir. Havaciliga ait
yazi yazanlar ise ayni sekil-
de ucaklarin performansi ve
kullanilan teknoloji ile ilgi-
lenmisler, ic mekanlarin ta-
sarimcilarindan yada i¢ me-
kanlari hazirlayanlardan sé6z
etmemislerdir.

T s s e s ]
dan, emekli olan ve calisan ar-
kadaglarimizdan yardim iste-

mekteyiz.
Yukarida kisaca Ozetlenen

konularin disinda, Turk Hava
Yollart'nin tarihgesi ile ilgili Or-
taklik capinda yapilan en kap-
samli ve kalict calisma, Turk
Hava Yollarr'nin 50. kurulus yi-
linda basilan kitaptir. Ancak, o
kitapta da ucaklarin koltuk sa-
yilarnin  disinda kabin deko-
rasyonlari ve konfigiirasyonlar
ile ilgili bilgiler yer almamakta-
dir.

Tasarim tarihgileri de ev ve
biiro mobilyalari, otomobillerle
ilgilenmisler, her nedense ucak
ic dekorasyonunu Onemseme-
miglerdir. Havaciliktan soz edil-
diginde ucak tasarimlari, gov-
de, kanat, kuyruk formlari, mo-
tor baglantilart ve kapasiteler
one ¢ikmistir. Havaciliga ait ya-
71 yazanlar ise, ayni sekilde,
ucaklarin performanst ve kulla-
nilan teknoloji ile ilgilenmisler,
ic mekanlarin tasarimcilarindan
ya da i¢c mekanlar1 hazirlayan-
lardan s6z etmemiglerdir.

Bu yil ugak dekorasyonu ko-
nusunda arastirma yapmaya
basladim. Literatiirde sadece 2
kitaba rastladim. Bunlardan bi-
ri John Zukowsky'nin “Buil-
ding for Air Travel” (1996) ve
Keith Lovegrove’nin “Airline -
identity, design and culture”
(2000) adli kitaplardur.

Ucak, Tren veya Gemiler

Genel bir bakis agisindan de-
gerlendirildiginde; ucak kabin-
lerinin tren vagonlarinin taklidi
oldugu soylenebilir. Ticari hava
tastmaciligmun ilk 10'lu yillarin-
da “pulman” sozciigiine sikca
rastlanir, 1913 yilinda yolcu
ucagi olarak tasarlanan  Si-
korsky, Russo - Baltic Vagon
firmasi tarafindan imal edilmis-
tir. Ve gercekten bir ucaktan
cok tren vagonuna benzemek-
tedir. Bu 4 motorlu ucagmn “7”
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yolcu kapasitesi olup, cok ra-
hat hasir koltuklari, yemek ma-
salari, aydinlatmasi, sik perdeli
pencereleri ve lavabosu bulun-
maktadir. (Resim.1)

Le Grand bir istisna olmakla
beraber, bircok yazar o giinle-
rin ucaklarinin yolcular icin hi¢
de rahat olmadigini anlatirlar.
Kuskusuz, bu soylem bir siirp-
riz degildir. Cunki, o yillarda,
2. Dunya Savasinda kullanilan
bircok savas ucagr ufak tefek
degisikliklerle yolcu ucagina
dontstiriliyordu.  Yolcular,
kurklt deri ceketler, 6zel goz-
likler, bast koruyan kasklar gi-
bi giyeceklerle, kot ve yiiksek
hava kosullarina karst donatila-
rak ucuruluyorlardi. Oncii ya-
pimcilar ise bos durmuyorlar,
bu sorunlara ¢oziim artyorlardi.
Elbette, glinimiiziin konfor an-
layisi, o glnlerde giindemde
bile degildi. O glnlerin temel
kabin ici sorunlari; soguk, gii-
riltd, kabin basincr idi.

Yine de, ticari havaciligin
baslangi¢c yillarindaki tasarim
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(3) Dornier Komet Ill - ev konforunu yonsltan bir tasarim

felsefesinin hareket noktasi,
tipkt buglinkii gibi, “yolcuya
evinde oldugunu” hissettirmek-
ti. Bu hissi havada olusturmak
icin trenlerden, vapurlardan or-
nek aliyorlardi. Trenlerin, va-
purlarin  yolcu hafizasindaki
glvenli imajini havada tekrar
etmeyi, ayni formlart, ayni mal-
zemeleri, ayni gortintisleri kul-
lanmay1 “gliven” unsuru olarak
degerlendiriyorlardi. “1” nolu
resime dikkatli bakildiginda,
tipks, tren vagonlarindaki gibi,
tutunma kayslari, sapka raflar,
perdeler, grafik tarzi posterlerin
yer aldig: gorilebilir. Ayni yak-
lasim, “ucan gemi (flying bo-
at)” adi verilen ucaklarin kabin
iclerinden, okyanus asirt yolcu-
luklar icin yapilmis transatlan-
tiklerden esinlenildigi kolaylik-
la fark edilmektedir. Pencere-
ler, gemi lumbozlart gibi yuvar-
lak formlara dontstirilmis,
suya iniglerde gtiven saglamak
icin bas st raflar1 ve bolme
duvarlar1 su gecirmez kapakli
bicimde yapilmaya baslanmis

ve kabin bolmelerine de su ge-
cirimsizligini saglayan kapilar
eklenmistir. “2” nolu resimde,
1929’larin dev Dornier Do X'le-
rinde kabinin kompartmanlara
ayriddigt gorilebilmektedir.

Ucak Kabinlerinin

Kompartmanlara

(bolmelere) Ayrilmasi

Endistri tasarimcilarinin ba-
bast sayillan Amerikan tarihinin,
Unlt ismi Henry Dreyfuss'un
kompartman fikrini havaciliga
tasidigt bircok yazar tarafindan
yazilmistir.  Yeri gelmisken
Henry Dreyfussun “havacilikta
insan faktorleri” konusunun
Onemini ilk vurgulayan kisi ol-
dugunu hatirlatmak da bir g&-
revdir. (Bell firmasinin tnli te-
lefon kultibelerini tasarlayan da
Henry Dreyfuss’tur)

Dreyfuss'un Convair icin “B -
24 Liberator” ucaklarint Model
39a ve Model 37 (C99)a cevi-
rirken kompartmanlar kullandi-
g1 gorilmektedir.

Kabin bolmeleri Dreyfuss’a
maledilmekte olup, esasen
ucan (botlardaki) gemilerdeksi,
ic bolmeler, ihtiyaclardan ve
zorunluluklardan dogmustur.
Bu ucaklar, gemiler gibi tiim
yapilari celikten degil, bir kismu
aliminyumdan imal edilmekte-
dir. Aliminyum celige gore da-
ha yumusak olup suya inisler-
de akintiya kapilma ve su ba-
sincindan  etkilenme  riskleri
yuksektir. Bu nedenle, su ge-
cirmez bolmeler ve kapilarla,
ucaklardaki dinlenme kabinleri
ayrilmaktadir. Ana tasarim fel-
sefesi ise, ucagin hizla batmasi-
nt Onlemek ve kompartmanlara
su girmesine engel olmaktir.

(Devam edecek)
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YER ISARETCISI ILE KOKPIT PERSONELI ARASINDA
KULLANILAN ANLASMA ISARETLERI

Ugaklarm taksi, park veya diger gorev-
liler arasindaki anlagmayi saglayan
isaretleri ve kullanma usulleri ICAO tarafin-
dan yaymnlanmis isaretler olup, bir cok sir-
kette standart olarak kullanilimaktadir.

GENEL KURALIAR:

1- Isaretci personel, yiizii ucaga doniik va-
ziyette, sol kanat 6niinde ve kaptan tarafin-
dan tamamen gorilecek sekilde durur. (Se-
kil-1)

2- Isaretci personel, kokpit ekibinin tani-
mast icin elinde glindlz isaret flamasi, gece
ise 11kl isaret lambalari bulundurur.

3- Eger ucak, diger yakin ucaklar arasinda
manevra yapacaksa, isaretci personelin go-
rebilecegi sekilde her iki kanat ucunda birer
personel durur. Kanat uclarinda duran per-
sonel de isaret vermek icin bu talimatta gos-
terilen isaretlerin aynisini kullanir.

A- UCAK GELIRKEN:
1- Ucak taksi yaparak park edecegi yere

yaklasirken, isaretci personel kaptanin ko-
layca gorebilecegi bir yerde durur. (Sekil-1)

B

S o

Park Yerini Gosteren Isarefciyim | Kumanda Degisimi Ayni Istikamete Devam Et

Avuclar iceri dénitk oldugu halde | Her iki kol u¢agi cagiracak yeni | Eller yukanda olarak ileri geri ha-
kollar dikey olarak bastan yukari | isarekciyi, korigi veya dijital bo- | reket eftirilir, (Bu hareketin sirati
dogru uzatilir. ard’u gosterir.

usak hareket siiratini gosterir.)
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Sola Dén

Sag kol asagida sol kol devamh se-
kilde geriye ve yukariya hareket et-
tirilir. (Hareketin sirat derecesi do-
nisiin keskinlik nisbetini belirtir.)

Saga Don

Sol kol asagida, sag kol devamh
sekilde geriye ve yukariya hareket
ettirilir. (Hareketin sirat derecesi
doniisiin keskinlik nisbetini belirtir.)

Yavasla

Avuglar yere bakacak sekil-
de kollar asag getirilerek
birkag kere asagi yukar ha-
reket ettirilir.

Normal Durus, kollar bas iizerinde
capraz hale getirilip o vaziyette tu-
tularak belirtilir.

Emercensi Durus, kollar bas izerin-
de ¢apraz durumda yana agip ka-
pama hareketi yapilarak belirtilir.

Frene Al

Parmaklar acik vaziyette iken her
iki el bas hizasina kaldirihp ardin-
dan parmaklar kapatlarak belir-
tilir.

Takozlan Yerine Tak

Avug icleri iceri dogru isaret
eder tarzda kollar asagiya
vzahlarak disardan iceriye
dogru sallanr.

2- Isaretci personel ucgagin
park edecegi yerde durup,
ellerini yukart kaldirarak
(Sekil-2) kokpit ekibine
park yerini gOsteren isaretci
oldugunu belirtir ve burun
tekerleginin gelecegi nokta-
nin acigmna, yizi ucaga do-
niik (ucak gelis istikametine
dik) vaziyette ve elleri yuka-
r1 durumda (Sekil-3) isaret
vermeye devam eder. Eger
gerekirse madde 6.A’da be-
lirtilen diger isaretlerden isti-

fade eder.

3- Ugagin son durus nokta-
sina kadar kaptanin goris
sahast icerisinde kalir ve
“DUR” isareti verir. (Sekil-8)

4- Ayni anda iki isaretci
birden kokpite isaret vere-
mez. Isaretci degisimi gere-
kiyorsa, ilk isaretci kokpit
ekibine kumanda alacak ye-
ni isaretciyi (Sekil-3) goste-
rir.

5- Ucagin otomatik cagir-

ma plakasina, korige veya
digital board’a bakarak park
ettigi istasyonlarda yer isaret-
cisi kokpit ekibine iki eliyle
birlikte plakay: veya boardu
isaret eder. (Sekil-3) 5 ve 6
nolu sekiller de belirtilen isa-
retlerin yavas veya hizli ol-
mast kokpit ekibince dikkat-
le izlenmelidir. Bunlarin hiz,
hareketlerin yavas veya hizli
yapimasinin gerektigini ifa-
de eder. 2, 3,4,5,6,7,8,9,
10, 11, 12, 13 ve 14 nolu se-
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Freni Bosalt

Eller parmaklar kapal olarak bas
hizasina kaldirilir, ardindan par-
maklar agilir.

veya yerinden ¢ikart.

Yer jeneratorinin fisini yerine tak

Motorlari Durdur

Sag el ve kol omuzla bir hiza-
ya getirilir, el tam bogazin
karsisinda avuc ici asagi dog-
ru olarak tutularak saga sola
hareket ettirilir.

@ TAK
4 CIKART

inis takimi emniyet pinini yerine
tak veya yerinden ¢ikart.

killer ucak karsilama isaret-

deki isaretlerdir.

B- UCAK KALKARKEN:

1- Biitlin motorlar calistik-
tan ve ucagin etrafindaki bu-
tin yer techizati cekildikten
sonra, “énterfon” irtibati ke-
silir. BU ANA KADAR TE-
KERLEK TAKOZLARI
ALINMAZ. Bundan sonraki
haberlesme yer isaretleri ile
yapilir. Eger isaretci kokpit
ile interfon araciligi ile ko-
nusma ihtiyact hissediyorsa
bunu kokpite kulakligin

leri olarak, 18,19 ve 20 nolu jack’in1 asagida sallayarak

sekiller ise bilgi mahiyetin-

bildirir. Interfon baglantist

kesilmeden interfon’un kesi-
lecegi kokpit ekibine bildiril-
melidir. Eger kokpit ekibi ile
interfon baglantisi kullanil-
miyorsa isaret¢ci personel
kokpit ile gerekli haberles-
meyi isaret vermek sureti ile
kullanir. Ucak kaldirma isa-
retleri sekil 15,16 ve 17°de
gOsterilmistir.

2- Tsaretci personel “TAKSI
SERBEST” (Sekil-17) isareti
verene kadar kokpitin goriis
sahasi icerisinde bulundugu
yeri terk etmez.

(=)

Motorlan Calishr

Sol el calisacak motorun numara-
simi gosterirken sag el bas hiza-
sinda daire seklinde dondirilir.

Takozlar Yerinden Cikart

sallanir.

Kollar asagida ve avug igleri disa
dogru oldugu halde disariya dogru

Her Taraf Serbest

Sag kol avug ici ileriye ve bas-
parmak yukari dogru olacak
sekilde dirsek bikilerek yu-
kariya kaldirihr.
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Gésterilen Taraftaki Motor veya

Kanat Flaplarini Kapat

Motorlari Yavaslat
(Pervaneli Ugaklar)

Avuclar asag bakacak sekilde
kollar asag indirilir. Sonra hangi
motor yavaslahlacaksa el asag
ve yukan hareket ettirilir.

Bilekten itibaren eller iyice acilir ve
birden kapatilir.

Kanat Flaplarini Ac

Eller ist Uste yapistirilir ve bir-
den bilekten itibaren acilir.

NOT: Kaynak olarak “ICAO Rules of the Air Annex” esas ahimnugtir. Kurallarin de-
Sismis olmast ve sirketlerin farkh kullanmalar: UTED dergiye sorumluluk getirmez.
Yazi ve resimler bilgi mabiyetindedir.

Hazirlayan: Kemal KANAT

DUYURU

maketi hazanacahtir.

Bu ayki bulmacamizi dogru
¢oziip gonderen okuyucu-
muz, Carousel ToysRus
magazasindan 1 adet ucak
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] awre,

ong Kong limaninda olagan bir gin...

Heybetli bir yik gemisi yola koyuluyor.
Silebin ardinda findik kabugu gibi kalan bir
sandal, bata cika da olsa ilerleme gayretinde.
Uc direkli bir yelkenli, koyu kirmuzi yelkenleri-
ni fora ediyor. Sirat tekneleri, yolcu vapurlar,
katamaranlar sulart yara yara simsek gibi gelip
geciyorlar.

Ancak gogti mor ve koyu mavi renkli golge-
ler kaplamaya basladiginda duruluyor sular.
Hava iyiden iyiye kararinca da limani cevrele-
yen kiy1 uzaktan goz kirpan binlerce 1sikla pa-
rildryor!

Evet, Hong Kong geceleri gokylzinde yana
done renk renk 1siklar sacan bir havaifisek ka-
dar biytleyici. Yasam geceleri de dur durak
bilmiyor. Diikkkan ve pazar yerlerinde hareretle
pazarliklar ediliyor. Insanlar gece de olsa bir
seyler satin alma telasinda: Mucevher, kumas,
oyuncak ve artik akliniza ne gelirse... Alisveris
edenlerin sesleri bir nehir gibi hizla akip giden
yasamin ta icine karistyor.

Hong Kong'un merkezindeki Sheung Wan ile
Causeway Bay arasinda kalan Lan Kwai Fong
bolgesi geceleri geng, zengin ve basarili kesi-
min eglence mekani. Burasi eskiden bir cicek
pazartydi. Simdi ise yiksek tabakaya hitap
eden uluslararast restoran ve diskolarla dolu.
Parke tasi doseli caddelerde dolasirken, her gir-
diginiz yerde degisik yiyecek ve icecekler tada-
bilirsiniz. Elektrikli aletler, hazir 6rgtiden yapil-
ma sandalye ve sepetler de ayn: seyi soyliyor:

huge container ship steams majestically by le-

L aving a sampan wallowing in its wake. Russer

sails begin to unfurl on a triple masted junk. High-

speed launches, ferries and catamarans all flash

past in soaring showers of spray. Craft of every sha-

pe and size crisscross randomly in this iniricate
aquatic ballet.

A constellation of lights illuminates the surroun-
ding shoreline with a thousand glittering reflecti-
ons. The waters are still at last. Hong Kong Explo-
des at night like a Chinese firecracker with brilli-
ant colour and noise. In shops and markets people
chatter animated’y bargaining for produce, jewel-
lery, fabrics, toys or a thousand other items, their
voices adding lyrics to the vibrant rbythm of life.

The Lan Kwai Fong district located in central
Hong Kong between Sheung Wan and Causeway
Bay has long been established as the trendiest
night time hangout for the young and successful.
Formerly a flower market it is equally renowned
Jor its upmarket international restaurants and dis-
cos. One can wander the cobbled streets partaking
of liquid and culinary delights knowing that so-
mething equally exciting and different awaits next
door.

Electrical items, wicker chairs and baskets are a
tumble of diverse temptations alongside more than
thirty varieties of ginseng and other Chinese herbs
displayed in glass jars.

But there is more to Heung Keung (Fragrant
Harbour) than just shopping. Museums, bistoric si-
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Ucus Noktasi

“Haydi, alisverise!” Eh, belki de bagka care yok.
Ama, Hong Kong’da ya da kelime anlamiyla
“Hos Kokular Limani"nda bagka yapilacak sey-
ler de var elbet. Muzeler, tarihi yerler, sanat ga-
lerileri, pagodalar, Cin operalari, diskolar, spor
merkezleri, gece kultipleri ve tabii egzotik yiye-
cekler... Iste, Hong Kong bunlarin hepsinin bir
birlesimi. Ve 2005 yilinda Disney eglence park-
larindan birine de kavusacak. Kenti gezmeye
Victoria Peak’den basglayabilirsiniz. (1888’den
beri zirveye yolcu tasiyan tramvay, halen Vik-
toryen doneminden kalma saglamliga ve zarifli-
ge sahip. Zirveden goriilen gokdelenler yigini-
nin tzerinden Outlying Islands’la birlikte Hong
Kong'u olusturan Kowloon (Dokuz Ejderha),
Lantau Adast New Territories (Yeni Bolgeler)
uzaniyor.

Cin’in guneydogu kiyisinda yer alan Hong
Kong, Pearl Nehrinin agzina kurulu. Giint-
miizde 6 milyon insan barmndiriyor. Bunlarin
yiizde 98’ Cinli.

Hong Kong adalar grubu iki yiz otuz bes
adadan olusuyor. Bunlardan bazilari okyanus-
tan cikinti halinde disar firlamis engebeli kaya-
lar. Yeni uluslararas: havaalani, Hong Kong'un
iki kat1 buytkligiindeki Lantau Adast’'nda. Lan-
tau'da tamitamina 135 manastir bulunuyor.
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tes, art galleries, pagodas, Chinese operas, discos,
sports, nightclubs, exotic food-Hong Kong has it
all. By the year 2005 Hong Kong will also boast a
huge, state of the art Disney Theme Park.

Victoria Peak is a great place to commence sight-
seeing.

The Peak Tram, which bas shuttled passengers
up the near vertical climb since 1888, still exudes
an air of Victorian solidity and elegance. From the
1,000-foot summit one can gaze out over a mass of
skyscrapers to Kowloon, Lantau Island and the
New Territories, which together with the Outlying
Islands make up Hong Kong, situated on the sout-
heast coast of China at the mouth of the Pearl Ri-
ver.

Hong Kong is home to six million people, 98 per-
cent of whom are ethnic Chinese.

Hong Kong archipelago consists of two hundred
and thirty five islands. Some avre little more than a
Sfew rugged rocks jutting from the ocean. One not
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Bunlardan biri olan Po Lin, Buda heykeliyle tin-
li. Yizi manastirn cevreleyen sislerle sarili
yemyesil vadilere doniik heykel, diinyanin agik
havada bulunan en uzun Buda heykeli olma
{inline sahip. Peng Chau ise sakin bir tatil ge-
cirmek isteyenler icin ideal. Hong Kongun
Uiclincti biyiik adast Lamma, Dragon Tekne Ya-
rislarrna ev sahipligi yapiyor. Dogaya diiskiin
olanlara New Territories ve Sai Kung yoresi
onerilebilir. Daha dogutaki Tai Long Wan bol-
gesi de el degmemis giizellikler sunuyor: Strp-
riz kir manzaralar ve denize dik inen daglarin
cevreledigi bir kiyt. Hong Kong ic¢i Cin ve
Macau’ya gecis kapist denilebilir. Burasi ayni
zamanda diinyadaki en iyi eglence, aligveris,
otel ve restoranlara da ev sahipligi yapryor.
Guntmiizde reklamcilarin ¢ok sevdigi bir slo-
gan var: “Esi benzeri yok!” Bu slogan Hong
Kong'da turistlere dagitilan biitin brostirlerde
hemen goze carptyor. Dogrusu, dinyada pek
cok yer icin boyle denilebilir. Ama, herkesin
agzinda dolanan bu slogan Hong Kong'u tam
anlamyla tanitryor. Tabii dogrulugunu, ancak
buray1 ziyaret edenler anlayabilir.

Skylife

T 10 be missed is Lantau Island, site of the new inter-
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national aiports. Lantau is twice the size of Hong
Kong Island and is a breathtaking land of green
mountains, swirling mists, surreal monasteries
and temples. In all Lantau boasts 135 monasteri-
es, one of which, Po Lin, stands 2,500 feet above
sea level. Here the world’s tallest outdoor bronze
Buddba gazes serenely over the surrounding val-
leys.

Lantau’s small neighbour Cheung Chau bas
around 20,000 residents, many of whom are part
of thriving fishing communities. Once a shadowy
haunt for smugglers and pirates, the island is now
home to a vibrant society of artists, filmmakers,
musicians and writers. Some excellent beaches are
1o be found along the southern coast. Peng Chau
Island is much quieter with a number of excellend
porcelain factories, few motor vebicles and nar-
row, twisting streets where sperb restauranis are
the main attraction. Lamma Island is Hong Kong’s
third largest and home to the spectacular Dragon
Boat Race.

The New Territories is a region of extraordinary
beauty. In the Sai Kung district a number of bi-
king trails take the visitor through magnificent sce-
nery. The Tai Long Wan district further to the east
unveils a surprising landscape of pristine beauty
and a rugged, unspoilt coastline. Hong Kong is the
gateway to Mainland China and Macau. It is also
home to some of the best entertainment, shopping,
hotels and restaurants anywebere in the world.
Just about every tourist brochure one picks up
nowadays trumpets old hackneyed phrases such as
“A place like no other!” But those who are for-
tunate enough to visit the “City of Life” will find
that here these worlds possess and intrincis truth.

Skylife
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Hayatiniz Bacaklarinizin Arasindal...

FIRLATAN KOLTUK 4

avada ucagi terk et-

mek, bir pilot igin
son ama zor karar. Bunu uy-
gulayabilmek ise, ayr bir so-
run. Ucus aninda emergency
bir durumla karsilasildiginda
bu son karart verip ucagt
terk etmek pervaneli ucak-
larda genellikle imkan dahi-
lindedir. Ama boyle bir kara-
r1 bir jet ucaginda verip uca-
g1 terk etmek ise imkansizdir.
Cunkl ugagin stiratinden do-
lay1 “rizgar kavramast” olu-
sur ve pilot kokpitten ¢ika-
maz. Eger pilot sogukkanlili-
gini koruyup strati distre-
bilse dahi, ucagin dikey sta-
bilizesine carpmadan ve ya-
ralanmadan ucgaktan ayrilma
sanst ¢ok zayiftir. Jet ucakla-
rinin ilk ciktigr donemlerde
bir ¢cok pilot acil durumda
ucagl terk edemedigi icin
maalesef 6lmus veya yara-
lanmustir. Jet ucaklarinin ve
teknolojinin gelismesi ile bu
soruna uzun zaman ¢Ozim
arandi. Pilotun disari ¢itkmast
cok hizli ve “rizgar kavrama-
sinin” Uzerinde bir kuvvetle
olmalrydi. Hatta pilot kokpit-
ten o kadar hizli ¢ikmaliyd:
ki arkasindan gelmekte olan
dikey stabilizeden daha once
kokpiti terk edebilmeliydi.
Bunu da ancak bir roket ya-
pabilecegi icin firlatan koltuk
sistemi (yada firlatan iskem-
le) ortaya cikmustir. Ateslen-
digi anda devreye girmesiyle
neredeyse sifir saniyede cali-
san bu sistem ancak bir ro-
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ketleme sistemi sayesin-
de olabiliyordu.

Ama bu sistemi £
bulmak tim sorun-
lar1  bir cirpida
cOzmemisti. Cun-
ki kanopi (ca-
nopy) denilen
jet  ucaklarin
st cami hala
pilotlarin ~ ve
teknigin Onlin-
de buytik bir
engel olarak
duruyordu. Pi-
lotun acil du-
rumda  kanopi-
den bir sekilde
kurtulmasi gereki-
yordu. Tk modeller-
de pilot kanopiden
kendi ugras: ile yani ma-

et ucaklarinin ve
teknolojinin gelis-

mesi ile bu soruna
uzun zaman ¢o6zim

arandi. Pilotun disan
citkmas: cok hizli ve
“ruiizgar kavramasinin”
tizerinde bir kuvvetle
olmahydi. Hatta pilot
kokpitten o kadar hizh
ctkmaliydi ki arkasin-
dan gelmekte olan di-
key stabilizeden daha
once kokpiti terk ede-
bilmeliydi. Bunu da an-
cak bir roket yapabile-
cegi icin firlatan kol-
tuk sistemi (yada firla-
tan iskemle) ortaya
citkmstir.

nuel

olarak

kurtuluyordu.

Ama bu pek o kadar basarili
bir sistem degildi. Clinkt za-
ten kontrolden c¢ikmis olan
ucak, bazen pilotu ile birlik-
te yara almis olabiliyordu wve
buda buytik bir panik antyd.
Nitekim korkulan oldu. Bir
cok pilot ucagi terk ederken
kanopiyi agcmayi unutmus ve
sistemi calistirarak koti ka-
zalara neden olmustu. Acil-
mamis bir kanopi ve icten
hizla carpan bir koltuk ve Gs-
tindeki...Askeri pilotlarin de-
yisiyle “cama icten yapis-




mak”... Yakin zamana kadar
bu soruna bir ¢ozim bula-
mayan Amerikalilar kendile-
rince basit bir yol buldular.
Sistem bacaklarin arasindaki
bir deklansoriin ¢ekilmesi ile
calisngindan bu deklansorin
lizerine yart alayci ,yar1 hatir-
latma olarak “HAYATINIZ
BACAKLARINIZIN ARASIN-
DADIR” yazisini koymuslar-
di. Ama bu da sadece bir
uyartydi ve tahmin edilen gi-
bi panik aninda fazla ise ya-
ramamusti. Hatta ¢cogu panik
aninda bu uyartyr gérmuyor-
du bile. Deneme asamasin-
dan sonra piyasaya strdiigu
Urtiniin amblemi ipek bocegi
olan bir Uretici firma ucag:
basarili bir sekilde terk eden
ve sag kurtulmayr basaran
pilotlara altin bir ipek bocegi
rozeti hediye ediyordu. Bu
sistem insan hayatinin dege-
rinden ve bir pilotun egitim
stresi de goz oniine alinarak
uzun zaman incelendi ve ¢o-
ziim yine teknik oldu; Firla-
tan koltugu calistiran sistem
koltugun roketini atesleme-
den 6nce kanopiyi acarak fir-
lattyor, daha sonra koltugu
firlatiyordu. Bacak arasinda
olan deklansorin yerini ise
ensede koltukta bulunan bir
kol almusti. Bu yeni versiyon
eski sistemin gelistirilmisi ol-
dugundan bir 6ncekinin ek-
sikleri bu sistemde giderildi.
Firlayan malzemelerin pilota
zarar vermemesi icin yeni
versiyonda yuzi koruyan bir
balon da air-bag gorevi gor-
mektedir. Ama bu sistemin
calisabilmesi icin ucagin bel-
li bir irtifada olmasi gerekir.
Havaya firlayan koltuk yakla-

FIRLATMA KOLTUGU NASIL CALISIYOR

Firlatlma kuvveti insan dayanikiihiginin simrlaring dnyumr.
Bir saniye icinde pilot havaya firlatimistir ve saatte 88 km siiratle bosluga uemaktadir,

3 0.8 sonive sonra patlaysct koltugu
kokpit kapagi o firlatr. Roket ateslenir ve ucakian disor
ofomtik /@\\ firlor. Boslugia dogru akiikeo hrzlanarok
olorak oglr. B = ilotun parasile yere rahatca nebilmesi
Yir = ot "L/ icin gerekli olon en az 300 feet

maskesi N yikseklige tirmanir.

1 Sifir saniyede pilot 2 0.4 suniye sonra
atesleme kolunu ceker,
geri kalan hersey

otomatik olarak gelisir

Atesleme koly —

kohuk kandt ku;uk

% ftenlemr.

S istem bacaklarin arasindaki bir deklanso-
riin cekilmesi ile calistigindan bu deklan-
soriin lizerine yari alayc ,yari hatirlatma ola-
rak "HAYATINIZ BACAKLARINIZIN ARASINDA-
DIR” yazisini koymuslardi. Ama bu da sade-
ce bir uyariydi ve tahmin edilen gibi panik
aninda fazla ise yaramamisti. Hatta cogu pa-
nik aninda bu uyariyi gérmiiyordu bile. De-
neme asamasindan sonra piyasaya surdiigii
tirtiniin amblemi ipek bocegi olan bir Uretici
firma ucagi basarili bir sekilde terk eden ve
sag kurtulmay:1 basaran pilotlara altin bir
ipek bocegi rozeti hediye ediyordu.
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stk olarak 300 feet uzaga gi-
der, bu o kadar kisa zaman-
da olur ki bu firlama aninda
pilotun tizerinde buytk bir ji
(basing) olusur. Pilot acilan
parasiitle inerken kendisin-
den ayrilan koltuk ise ayr1 bir
paragiitle iner. Ama koltuk
tuzerinde bulunan parasit
ucakta yer kaplamamasi ve
agirliktan faydalanmak icin
buytk capli degildir. Kisaca
bu parastit koltugu yere sag-
lam indirmek icin degil, pilo-
ta ve indigi yerdekilere zarar
vermemesi ve kontrolli inis
amactyladir.

Bu tur ugagi terk etmelerde
basari orani artitk % 90’lara
UTED * VART*2002 42

Bu tiir ucag: terk et-
melerde basari orani

artik % 90’lara varsa
da % 10’'luk basarisiz-
ik her zaman miim-
kiindiir. Pilot saniye-
ler, hatta salisaniyeler
icinde kararini verecek
ve deklansérii cekince
0,28 saniye icinde sis-
tem % 90'hik bir ihti-
malle calisacaktir. Fir-
latan koltuklarin yeni

jenerasyonlari artik
sifir irtifalarda dahi
calisabilmektedir.

varsa da % 10’luk basarisizlik
her zaman mimktindir. Pilot
saniyeler, hatta salisaniyeler
icinde kararint verecek ve
deklansori cekince 0,28 sa-
niye icinde sistem % 90’lik
bir ihtimalle calisacaktir. Fir-
latan koltuklarin yeni jene-
rasyonlari artik sifir irtifalarda

dahi calisabilmektedir. Ucak
yerde iken bile calisabilen bu
sistem gelismesini ucak ge-
milerine borcludur. Clnkii
gemiye inemeyen ve pass
gecemeyen ugak, deneme-
den sonra kalkista da aym
basarisizlig: sergileyince pilo-
tun kurtulmasi icin son care
olan firlatan koltuk devreye
girer. Bunlarin sifir irtifada
calisamamast ise pilotun goz-
den cikarilmas: anlamina gel-
diginden firlatan iskemlenin
gelisiminde ucak gemilerinin
ve deniz kuvvetlerinin énemi
kiicimsenemez.

Bu sistem her ne kadar pi-
lotlar1 sag kurtarabilse de
ucak icin yapilacak bir sey
kalmamistir. Pilot ucaktan
ayrildiktan sonra acaba ucagi
kurtarabilir miydim diye du-
sinmemelidir. Clinkt ayrildi-
ginda milyonlarca dolarlik
bir Grintin elden c¢ikacagini
bilir. Bu 6nemli karari yine
sadece o verecektir. Bu giine
kadar 10.000 den fazla pilot
hayatini bu sisteme borclu-
dur. Gecen ay iki Turk F-4
ucagl havada carpismis ve
pilotlar ucaklar icin yapacak
bir sey kalmadigini anlayarak
2,8 saniye icinde ucagi terk
etme kararini alarak uygula-
muslardi. 0,28 saniyede gore-
vini yapan sistem her iki pi-
lotun da sag olarak kurtul-
masint saglamisti. Kim bilir
belki bu sistem ileride yolcu
ucaklarinda da uygulanacak
ve ucaklar daha guivenli bir
hale gelecektir.

Hazirlayan: Kemal KANAT
Fotograflar: Hiirriyet Gazetesi




. Tiim Uted iiyelerine Tatilya'ya giris seceneklerinde "Sinirsiz Eglence Bileti" iizerinden
” % 50 indirim hakki taninmistir.
o Indirim tiim UTED iiye Karti sahiplerine, kartlarini giselerimizde ibraz etmeleri kosulu ile uygu-

lanacaktir. Ayrica kart sahiplerinin ayni soyadini tasiyan akrabalarina da (UTED tarafindan akraba
olduklarina iliskin antetli kagitla yazil bilgi verilmesi halinde ) ayni imkan taninacaktr.

sGegerli Sinirsiz Eglence Bileti fiyati 17.000.000.-TL olup giin boyu tiim eglence (initelerinde sinirsiz
yararlanmayi ve yanisira 4 adet video game jetonunu ve sahne sovlarimizin bedelsiz seyredilmesi-
ni icermektedir. % 50 indirim bu girise uygulanacaktir.

«Alindigi tarihten itibaren 1 yil siire ile gegerli ve sinirsiz eglenceyi kapsayan "Serbest Eglence Kart"
larimizin gecerli fiyati 42 Milyon liradir ve gecerli fiyat iizerinden % 30 indirim uygulanacaktir.
sUyelerimizin cocuklarina veya kendilerine 6zel Dogum Giinii paketlerimiz bulunmaktadir.

* Bilgilerinizi ve isbirligimizin geliserek devamini dilerim.
‘ Ali efik SEVGEN
Tatilya Isletme ve Aktiviteler Direktorii
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Ucak Teknisyenleri Dernegi’'nin aylik yayin organi
UTED Dergi‘ye her ay diizenli olarak sahip olmak ister
misiniz?
SR Yanitiniz “evet” ise; asagidaki formu doldurup, yillik
Td b B abone licreti olan 20.000.000.-TL"yi belirtilen banka
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2 internet aracihgi ile dernek merkezimize ulastiriniz.
Ya da, dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.

¥ v x> DERGINiZ DUZENLi OLARAK ADRESINIZE ULASTIRILACAKTIR.

HECARILIRTARE KRIZ TEY 191N FISSA" CLAGILIR 1 2

8 OBy PRI AL RS o T % DG S P s B N AR A e e 5}
| Turkiye Is Bankasi Yapi Kredi Bankasi ;
Carsi Bakirkoy Subesi ISTANBUL Yesilkdy Subesi ISTANBUL E
1006-01233 989 No.lu hesap 121-304-002 080 No.lu hesap f

UTED DERGiIi ABONE FORMU

ADINIZ
SOYADINIZ
ADRES

POSTA KODU
TELEFON
E.MAIL

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24, Kat: 5 Daire: 8 Bakirkdy ISTANBUL
TEL: 0212 542 13 00 - 543 29 74 FAX: 0212 542 13 71
E.MAIL:uted@uted.org WEB SITE: www,uted,org




Teknoloji

Teknolojide Yenilikler

ELLERINIZ SERBEST KALSIN

Bu minyatiir el fenerleri tamirciler, karanlik yerlerde has-
sas isler yapanlar ve fotografcilar icin ideal bir yardim-
c1. 10 gram aguligma iki adet pili de dahil. Ozel am-
piilii sayesinde cok kuvvetli 15tk veren bu lamba, di-
gerlerinden farkli olarak parmaklara takiliyor. Ameri-
ka'da askeri helikopter pilotlarinin tercihi olan bu
lambalarin iki tanesi 3 euro’ya satiliyor. Pro-idee fir-

masinin bu tirtinii 14 saat kesintisiz 1stk verebiliyor.

, HER DUVARA

EVLER ICIN BASIT ALARM

Bu basit alarm sadece kapi ve pencerelerde gecerli olan
bir sistem olup, pahali tritinlerden kacinanlar icin eko-
nomik bir ¢oziim olarak sunulmus. Kapt ve pencereler-
de sabit ve hareketli kistmlara konulan alarm, bir man-
yetik kontak sistemi ile calistyor. Govdeden birka¢ cm.
ayrilan manyetik kontak sistemi devreye sokuyor ve
alarmun 130 desibel ses vermesini sagliyor. 10 gram agir-
liganda olan bu alarm, 4 sene stand by’da bekleme kap-
asitesine sahip pillere ve sistemi acip kapatan bir de

swich’e sahip.
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VIZYONDAKI FILMLER

¢ Corelli’nin Mandolini, s Gizel Dedektif

 Yiziklerin Efendisi, » Herkes Kendi Evinde

|
|
|
* Ogul Odasi, : ° Kaplan ve Ejderha
° Vanilla Sky, : ° Kapidaki Disman
> Son, : ° Kutsanmis Cocuk
° Felsefe Tast, I ° Llumumba
° Deli yirek : *Olimsiz Maskesi (Bruiser)
s Gizli Gercek :
Yerli Albiimler EN COK SATAN YABANCI KASETLER
e 1 Shakira / Servicio De Lavanderia
1 llhan Sesen 2 Andrea Bocelli / Cieli Di Toscana
Neler Oluyor Bize? 3 Sting/ All This Time
5 TRETER 4 Enrique Iglesias / Escape
5 Ost / Harry Potter
GénU/c;e/en Kaynak: Raksotek
3 Kirag EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERI  EN COK SEYREDILEN DVD FILMLERi
Zaman 1- Mumya Déniyor  1- Gladyatér
4 lsin Karaca Zslakal 2-12 Maymun
Ana Dilim Ask 3- Nehirler Kirmizi 3. Mumya Danaver
Akacak
5 Deniz Seki 4- Dikey Limit a 4- Kapisma
Seffaf E. kel 5- Dikey Limit
Kaynak: Reksofek
EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi %
% 1- Askin Omris g yildir / Frederic Beigbeder 6- Sizofren Aska Mektup/ Cezmi Ersoz =
2- Kristal Denizaltt / Ahmet Altan 7- Gelibolu/ Buket Salev
3- Hafiften Bankacilik / Tbrahim Betil 8- Ask Hayatim / Zeruya Salev
4- Seytan ve Geng Kadin / Paulo Coelho @- Akli Bir Karis Havada / Susanna Tamaro
5- Gazi ve Fikriye / Hifzi Topuz 10- Erkekler Icin Divan / Murathan Mungan
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ereden Nereye

Hazirlayan: Zeki Giirsoy

Riza GERGEL
(Eski THY Genel Midiiris ve Idare Meclisi Baskani)

1954
Devlet Yonetimi

Cumhurbaskani: Celal Bayar

Basbakan : Adnan Menderes

Ulastirma : Yiimmii Uresin
Muammer Cavusoglu

THY Yonetimi

(Devlet Hava Yollar1 isletme Genel Mudiirligi)

Bitcgesi : 12.019.000.-TL

Genel Midir : Riza Gergel
Haluk Necdet Arik (Vekaleten)

Riza CERCEL (Eski THY Genel Midirii ve idare Meclisi Bagkan

Riza GERCEL, Genel Miidir oldugu déneme ait bir anisini soyle anlatiyor; Kotii bir havada seyahat ediyor-
dum. Ucakta orta siralarda bir yerde oturmakta idim. Bir ara yolculardan birinin aniden rahatsizlandigini
gordiim; fenalik geciriyordu, ucak tutmustu belli. Bir sire sonra daha da fenalagmisti, yeninden kalkip yanina
gittim oturup yardim etmeye calistim. Ucak ininceye kadar kendine gelmisti. Gordigi ilgiden ¢ok memnun
kalan yolcu. “Siz kimsiniz?” diye sordugunda, Hava Yollar1 hizmetlilerinden biri oldugumu sdyledim. Bana
“Litfen aduzi soyleyin, size tesekkir edilmesi icin Genel Mudiire miracaat edecegim” dedi. Havayolu
Mensubu herkesin yolcusuna bdyle davranmak zorunda oldugunu, tesekkiire gerek olmadigini sdylediysem
de, o istedigini tekrarliyor ve israrla arkamdan geliyordu. Merdivenlerden inerken bazi mudirlerimizin beni
karsilamak {izere alana geldiklerini gdrdim. Onlara dogru ilerliyordum ki, s6z konusu yolcu bunlardan birine
egilip ”.. Affedersiniz bu zatin adi nedir? Ugakta bana ¢ok iyilik yapt: da. Kendisinden THY Genel Mudtirine
bahsedecegim” dedi. Giilmeye baglayan Midiir de “THY Genel Miidirii kendileridir” diye cevap verdi.
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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED
 DERGIH

Diinya ve lilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri

yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdliriyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve lirlinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

S12E HERZAMANHINDEN DAHA YAHINE..

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8
Bakirkoy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org




Insan, ne soyledigini bilmeli; fakat her bildigini sdylememelidir.
Insan olana, oldiikten sonra bir gtizel ad birakmak, belki hi¢c 6lmemekten hayirlidir.
Ademin hayvaniyeti yemekle, insaniyeti okumakladir.

Diinyaya geldiginden, diinyada bulundugundan ve diinyadan gideceginden memnun

olan bir kimse gormedim.
Namik Kemal
Sair, yazar
(1840- 1888)

Insan sahip oldugu seylerin degil, her seye karsin simdiye kadar sahip olamadiklarinin
ve sahip olabileceklerinin toplamudir.

Jean Paul Sartre
Fransiz filozofu, yazari
(1905-1980)

Sosyoloji en fazla metodu iceren, fakat en az ¢oziimi olan bilim dalidir.
Jules Henri POINCARE
Fransiz matematikcisi
(1854-1912)

Insanin biitiin diinyay: ve babasini hosnut etmesi olanaksizdir.
Yasadigin biitiin siire, insanlar hakkinda goriintslerine gore hitkiim vermekten sakin?
Namuslu birini aldatmk kadar kolay bir sey yoktur.
Her dertli, kaderi kendine diisman bilir.
Hicbir zafere cicekli yollardan gidilmez.
LA FONTAINE
Fransiz gairi, yazari

(1621-1695)

Herkesin istedigini yapabilecegi bir yerde, hi¢c kimse istedigini yapamaz.
Biiytik islere sarilan kimse, ayni zamanda buytk bir hayalperest olmalidar.
Is ile elele yiriimeyen hayal, bir sabun balonundan farksizdir.
Kitaplar uygarliga yol gosteren isiklardir.

F.D. ROOSEVELT
ABD’li devlet adami
(1882-1945)
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GECEN SAYININ COZUMLERI

Soldan Saga: 1- Meskenet,- Seciye, 2- Efe,-
Kakalak,- Zar, 3- Roro,- ivedi,- ika, 4- Sr,-
Ru,- Nizip, 5- At,- Boz,- Eza, 6- Yatalak,- Et,-
Nara, 7- Edip-, Ls,- iclal, 8- Asi,- Ni,- Sa, 9-
El,- Rasat,- Tim,- Tm, 10- Em,- Ter,- Eke,- Aq,
11- Harita,- Kant, 12- Ka,- Kak,- Pres,- Ema.

US

Yukandan Asagiya: 1- Mersiye,- Erek, 2-
Efor,- Adil, 3- Eser,- Ah,- Eh, 4- Ortaparmak,
7 y : 5- Ek,- Sa,- Ra, 6- Na,- Balistik, 7- Ekinoks, -
Bu ayki bulmacamizt dogru olaralk Aet, 8- Taviz,- Trap, 9- Lez,- Erk, 10- Sadist,-

coziip gonderenler arasinda yapdacak Teke, 11- Ekip,- inikas, 12- Enciimen, 13-

¢ dieliipte Compree! JNogpl s : izilzal,- Te, 14- Yak,- Arasta, 15- Erat,-
magazasindan 1 adet ucalk maleti

kazanacalktrr. Alamana.
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