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Gindem / Agenda

TOPLU SOZLESME VE JAR

alumunuz oldugu tzere; toplu is sozlesmeleri
Msendikannz Hava Is ile THY'yi temsilen katilan

TUHIS arasinda yapilmaktadir.

Bu toplu is sozlesmesinde; gerek kadrolu, ge-
rek sozlesmeli, gerekse part-time calisanlarin
sorunlart ve iyilestirme ticretlerinde sendika-
miz tam yetkilidir.

Ancak, mesleki bir 6rglit olmamiz nedeni ile mes-
legimizdeki gelisen yeni sistemleri (JAR-FAR) hem
THY isverenine, hem de sendikamiz HAVA ISe ha-
tirlatmak sanirim gorevimizdir.

Bu tiir hatwlatmalart yaparken, nereden ve ne-
den kaynaklandigini bilmedigim, bilingsiz baz: kisi-
ler tarafindan ortaya atilan, Teknisyenler arasinda ay-
ricalik yapildigina dair konusmalar duymam, sizlere
bu istegimizi yayinlama geregini duyurmustur.

Istegimiz aynen soyledir.

01 Ocak 2001 tarihinde baslayacak olan 18. Do-
nem Tophu Is Sozlesmemizde; TUHIS ile HAVA IS ara-
sinda olusacak kidem ticreti arti is tazminatina yo-
nelik ¢calismalar digmda, asagida sunmaya ¢alighgi-
miz bizce gerekli yatay isteklerin yonetimimizce tas-
vip goriilecegini umarak saygilarimizi sunarz.

AMalumunuz oldugu tizere; teknisyen gurubu tic
ayri guruba ayrilmis olup bunlar 10/1-10/2-10/3
olarak adlandirimigtir.

10/1 GURUBU LISANSIZ

10/2 GURUBU SIRKET LISANSLI (COMPANY

LICENCE)

10/3 GURUBU ISE, TAMAMEN SHGM nin gerek-
li diizenlemelerini yaptigi, Sivil Havacilik'ca gegerli
Ucak Bakim Teknisyeni lisansl gurubunu olugtur-
makltadir.
Istegimiz; bu 10/3 gurubunu olusturan kimselere
isim olarak 10/3 degil, Ucak Teknisyeni ismi veril-
mesidir.
B.SHGM'nin halen JAR-OPS olmamasina ragmen,
sirketimiz JAR uygulamalarina tamamen adapte ol-
mug ve tiim diizenlemeleri yeni kurallara wygun hal-
de yiiriitebilmektedir.

JAR 66 geregi alinacak veya eski lisanslarin adap-
tasyonu yapimas: gereken bir sistemde, sirkelimiz,
Certifying Staff uwygulamasina gecmigtir.

JAR wygulamalarimn siiratle ilerledigi bu giinler-
de gelecek 2 seneyi kapsayacak Tophu Is Sozlesme-
mizde de bu wygulamaya paralel isimlerin ve diizen-
lemelerin olmas bizce kagimilmazdir.

Bu toplu is sézlesmesinde, zaten kurallari ve kap-
lama alan belli olan Onwing ve Offwing teknis-
yenlerin yerlerinin belli olmasi gerektigi gibi, ayrica
yine JAR 66 geregi, Onwing de olusacak A-B (B1-B2)

ve C kategorilerinin de agiklik
kazanmasi; yetenegi , bilgisi,
tecritbesi geregi bir fist katego-
riye oturtturulacak teknisyen-
lerin i§ tazminatlarinm yeni-
den diizenlenmesi gerekir diye
diistinmekteyiz.

Ornegin; 10/3 grubunu ibti-
va edecek bu ¢alismada (Yeni
adiyla Ucak  Teknisyeni
Grubu) 10/3 tin rakamsal de-
Gerleri A kategorisi olarak ka-
bul edilip, B (B1-B2) ve C kate-
gorilerine intibak edecek tek-
nisyenler icin yeni rakamlar
veya %’ler is tazminatinlarin-
da veya Dip Not olarak yer al-
mahdir.

Bu wygulamada Teknisyen;
kategori atlamasmdaki menfaatler yiiziinden kendi-
ni gelistirecek, bilgilendirecek, dolayisiyla sirketimi-
zin teknik kalitesinde olumlu gelismeler saglanacak-
hr.

Aksi takdirde; berkesi aym gurup icinde miitalaa
etmek, kisinin A veya B1-B2 ve C kategorilerine ¢ikip,
cikmamasi icin berbangi bir zorlama olmamasi, ki-
sinin maddi olanaklarina ek getirmeyeceinden ba-
sarilt olmayacaktr.

C.Yine malumunuz oldugu tizere; planlanmis pa-
zar ¢calsmalarin yapan 2'li veya 3’ vardiya diize-
ninde calisan personele édenen %25’ lik ek tazmina-
tin, U¢ak Bakim Revizyon atélyelerinde wygulandig:
gibi; kursta, gorevde ve hastahk durumunda kesilme-
mesi saglanmalhdir.

Bu prim, sadece kisi ¢alismasi planlanmig pazar
gliniinii keyfi nedenlerle (Mazeret Izni) aksattigi tak-
dirde kesilmelidir.

Simdiki wygulamada; teknisyen kursa veya géreve
gittiginde ya da elinde olmayan nedenlerle hastalan-
digr zaman, ekonomik plamnda diistislere maruz
kalmakta olup, bu da diger revizyon gurubu ile Hat
Bakim arasmda farkhilik dogurmaktadir.

Dagitim ;

Insan Kaynaklar: Genel Miidiir Yardimcihg

Genel Miidiir Teknik Yrd.

Hava-Is Sendikast -

Sefa Inan /

UTED Yonetim Kurulu

Yukarida gortildigl tizere Onwing'te olusacak
olan guruplarn, Offwing'de de olusmast mtimkiin
olup,olusmazsa da THY isvereninin bu gurupta is
barisint bozmayacak bir uygulama icine girecegi
stiphesizdir (Offwing Level 1, Level 2, Level 3 gibi.)

Saygilarumla....
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QUANTAS'in seqimi B747-400%

Avustralya’nin bayrak tasiyan sirketi Quan- 2002 yilinda teslime baslanacak olan 6 ucak
tas, uzun menzil uguslari icin B-747-400X'i siparisi ile filosunu biiyitecek olan Quantas,
secti. 80 yildir hizmet veren havayolu sirketi B-747-400X’in de ilk misterisi olma 6zelligi-
timi Boeing ailesi olan 107 ucaga sahip. ni elde efti.

Kozmonot
olmanin yolu
parasiviten
gecer!

Bir parasit dgretmeni olan Ser-
gei Prusov, Kozmonot aday
olan ve bu konuda egitim alan
bir grup kozmonota; 6zel alan-
da parasitle atlama dersleri veri-
yor. Kozmonotluk egitiminde po-
rasitin éneminin biyik oldugu-
nu vurgulayan egitmen,uzay

boslugunda beklenmedik bir Kozmonotluk egitiminde parasitin éneminin biyik oldugunu vurgulayan
olayla karsilastiklarinda bu egiti- egitmen, kozmonotlarin uzay boslugunda beklenmedik bir olayla karsilas-
tiklarinda bu egitimin onlar icin olduk¢a faydali oldugunu séylisyor.

min kozmonotlarin ¢ok isine
varayacagini vurguluyor.
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beria Havayollon'ndan 3 Airbus A34(0-300 siparisi doho

Iberia uzun menzilli filosunu genisletme
programi cergevesinde 3 adet Airbus A340-
300 daha satin aliyor. Bu son asamayla Air-
bus Industrie’nin Giney Avrupa’daki en bi-
yik misterisi olan Iberia’nin, su ana kadar
verdigi siparis sayisi 98’e ¢ikmis oluyor.

Yeni siparis edilen dért motorlu, genis gov-
deli ugaklarin 2002 yili Subat ayinda teslim
edilmesi planlaniyor. Filosunda 12 adet
A340-300 bulunan lberia Havayollari, bu

Yeni ﬁretiin '7I'-3”8Cnih ilk neesi

ucaklari Madrid’den ABD, Latin Amerika ve
Giney Afrika’ya yaptgr uguslarda kullani-
yor.

Onceden oldugu gibi dért motorlu A340-
300ler de CFM International’in  CFM56-
5C4 motorlariyla giglendirilecek ve 249 yol-
cu tasima kapasitesine sahip olacak. First
Class'ta bes, Business Class'ta da 42 yolcu
tastyacak olan ugaklar en son iletisim sistem-
leriyle donatilacak. '

[k Gretilen T-38C Talon egitim jeti 26 Ekim’ de Arizona’da ilk ucus deneyimini gercek-
lestirdi. Mesa tesislerinde “T-38C Avionik gelistirme programiyla” 500'den fazla T-38 je-
ti yeni dijital aviyonik sistemleri ve yeni koruyucu camlari ile donahlarak servise veril-
di. Bu ucaklar sayesinde askeri jet pilotlari yeni jenerasyon taktik savasci ve bombardi-
man ugaklarinin egitiminde givenilir ve gercek bir platforma sahip olabilecekler.

UTED ° MART'20017
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?LLETYUS
Tiirkiye = Sunday, February 18, 2001 at 16:34:09 (EST)

UYELER?NZN HAKKINI SAVUNAN SEVGZL? BAZKANIM HAALA AM?RLERININ ANLAY I1ZS1ZL171 VE GAREZ? YUZUNDEN B7R KEZ B?LE
KURSA GZTMEM?? TEXN?SYENLER?M?MZ VAR HEMIDE ATELYES?NDE VE BU SEGEBTEN BIRAK L7SANS Al MAK SINAVA BZLE

GZREMZ?YORLAR UZRADI?1 MADD? VE MANEV? KAYBI RSEK BZRAZ E77TS?717K OLMUYORMU LUTFEN 7LG7LEN BUNUNLA
AMA HER B7R?7MLE TEKER TEKER BU 777 ANCA SEN HALLEDERS?N (E7ER 7STERSEN)SANA GUVENZYORUM.
ZLLETYUS

Tiirkiye = Friday, February 16, 2001 at 14:40:27 (EST)

derginizi ¢ok beyeniyorum tiirk hava yollar?na hiznmet veren herkese sayg?lar?m? ve sevgilerimi sunuynrilm:)
giirkan <kaprols@hotmail.coms

istanbul, maltepe Tiirkiye = Monday, February 12, 2001 at 12:51:35 (EST)

‘\uniou abeg j\u:uus N\ Ad0sIn /\mumsj

BATKAN : SEND7KAYA ON WZNG PERSONEL 7(ZN AYRI B?R UCRET TALEBZNDE BULUNMUZSUNACABA ZNSANLARIN GNUNDE SARF
ETT26?N CUMLELERLE KAPILARIN ARKAS INDA SARF ETT?G?N CUMLELER FARKLIMI.

selami «<selami@uted.org>

Tiirkiye = Wednesday, January 31, 2001 at 19:27:37 (EST)

ANA PRYTRT mok P Dergi I R¥ES ! Pt U Mezaj Panosu-DLinkier U E.mail P Abone bl darm

biz ozel sektor calisanlari olarak thy'ye ozel uted dergi ve yonetimine basarilar dileriz.
azel sektor calisanlari

ist, Tiirkiye = Tuesday, lanuary 23, 2001 at 02:45:10 (EST)

SGZ1ESMEL? TEKNZSYEN ARKADASLARIMIZIN SORUNUNA PNANIYOR VEDE GER TURLU PLATFORMIDA BU KONUYU GUNDEME
GET?R?YORUZ. B7R SORUNUN COZ( MEMES? 0 KONU 7LE 71 G7LEN?LMEDZ?7N? GOSTERMZYECE?? G7B7 SORUNUN COZUMUNUDE
OZELLESTZRME RUZGARLARININ EST?7? BU GUNLERDE BEKLEMEK ZOR OLSA GEREX DZYEDE DUSUNUYORUM. BU SORUNUN EN
KISA ZAMANDA TOPLU 77 SOZ1LESMES? ASAMAS INDA (0701 EB?1LMES? 7DEALD?R VEDE 7NSALLAH BOYLEDE OLACAKTIR. SORUN

SADECE S?ZLER?N DEZ7L SUANDA CALISAN B?ZLER?NDE OLDU?U GERCEZZN? KEND? ADIMIZADA UNUTMAMAKTAY 1Z B?LGZNZZE
SUNULUR SEVGZLER?MLE

sefa inan
~Tiirkiye = Mondny, January 22, 2001 at 14:31:55 (EST)

say120a87 ; PIOH abied /\ yaaeag /N Kieysiy 1\ sayrioa
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istanbul, giinesli Tiirkiye -

TUM HYDRAULZC SHOP ADINA SAYFAMIZ HAY IRLI OLSUN DIYORUZ. ONCEL 7K1 E BASKANIMIZ SEFA 7NANA SONRADA YONETZM
KURULUNDAK? TUM ARKADASLARA TESEKKURLER?M?Z? SUNUYORUZ

Metin Genis «metingenis@uted.com»

istanbul, Gaziosmanpasa Tiirkiye -

rotasarim 20009

~ Bu ayki bulmacamizi dogru olarak ¢8zip génderenler arasinda yapilacak cekiln;h 4
okurumuz Mart Kitabevinden birer roman kazanacaklardir.

Gegen ayki bulmacamizi dogru olarak ¢8zip génderenler arasinda yapilan cekiliste
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Sayin Esra Celik ve Sayin Mehmet Yazici Yalginer Cantadan birer adet ctizdan
kazanmislardir. Yalginer Cantaya ve gésterdiginiz ilgiye tesekkir ederiz.
UTED Dergl
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Ucan Kanat

Boeing'in gelistirdigi 800 kisilik Ucan Kanat
projesi gerceklesiyor. 10 yil sonra ticari sefer-
lere baslamasi beklenen ¢ motorlu siper jet,
jumbo jetin iki kah biyuklikte.

Boeing firmasi Ucan Kanat projesini hayata
gecirmek amaciyla su anda hedef kitleye yo-
nelik sondajlar gerceklestiriyor. Projenin ficari
acidan basari saglayacagr yéninde sonug
alinirsa, BWB diye de anilan Ugan Kanat'in
prototipi U¢ yil sonra hazir olacak.

Boeing, ilk ‘Ugan Kanat’ modelinin dért yil
6nce Stanford Universitesi'nde gelistirildigini,
gercek boyutunun dértte biri oraninda olan
ikinci modelin ise halen sirketin California’da-
ki Long Beach tesislerinde gelistirildigini agik-
lad!.

Ucan Kanat projesi 1920lerde Jack North-
rop’un gelistirdigi dizayna kadar uzaniyor.

Kanat ve gévdeyi ayni acida birlestiren tasa-

rim, bugine kadar sivil ugaklarda hig kullanil-
madi. ABD hava Kuvvetleri’nin radara yaka-
lanmadigr igin “Hayalet Ugak” diye anilan
Unl0 B-2 bombardiman ugaklari ucan kanat
seklinde dizayn edildi.(Basin)

e Aircraft Maintenance
e Spares Support,
* Wheel Built Up,

e Whell Overhaul,
* Brake Repair/Overhaul

Atatiirk Airport, ic hatlar VIP Gsti, istanbul-Tiirkiye
Tel :4902126637010
Fax :+90 212663 7013
E.mail : prima @ primaaviation.com
sales @ primaaviation.com

PRIMA

AVIATION SERVICES Inc.

Low Cost
& High Safety and Rellabllliy
Quality
Services

'™ Experienced |g.
‘4 Man power |
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" HAVACILIK-HABERLERT

Cathay Pacific’in
yeni ofisi

Cathay Pacific Havayolla-
ri'nin Harbiye'deki yeni bilet
sahs ofisi gectigimiz ginler-
de Yoénetim Kurulu Baskani
David Turnbull tarafindan
agildi. Térene Cathay Paci-
fic'in Turkiye Genel Sats
Acentasi Arar Turizm'in sahi-
bi Mehmet Arar, havayolu-
nun Avrupa Midiri Adrian
Gane ve davetliler katildi.
Adustos 1998den bu yana
Hong Kong istanbul arasin-
da non-stop uguslar yapan
. Cathay Pacific, seferlerinde
Airbus A340 tipi ugaklar kul-
lantyor. Haftanin iki gini -
carsamba ve cumartesi-
16.10'da Istanbul Atatirk
Havalimani’'ndan  kalkan

Baskani David Turnbull Tirki-

yaptigimiz ortak ucus anlas-

Cathay Pacific ucag, ertesi
gin  08.00'de  Hong
Kong'un vyeni havalimani
Check Lap Kok’a iniyor. Cat-
hcy Pacific Yonetim Kurulu

ye pazarindan olduk¢a mem-
nun olduklarini  belirterek
“iki buguk yilda Istanbul hat-
timizda ytksek doluluga
ulastik. Kuskusuz THY ile

masinin biytk yarar oldu.
THY'nin Istanbul’da, biz ise
Hong Kong'ta. iyi bir tarife
yapisina sahibiz” dedi.piriyes

Gegenlerde cep telefonlarinin yaydigi rad-

A yasyon ile ilgili Federal isvicre Teknoloji Ens-

titisinin bir arashrmasi medyada yayin-

lanmis ve glindemde ilk siralarda kalmish,

Cep telefonlar, ozellikle de yeni model-

ler; tipks kiigiik bir Cernobil gibi radyasyon

| yaymaktaydi. Ancak ingiltere’deki War-

| wick Universitesi Enerji Balim, cep tele-

fonlarinin, beyine giden radyasyon ve

> enerjiyi onemli olciide azaltan bir anten

. | icat ettigini duyurdu. Yeni anten dogru

¥ B dan kullanicinin kafasina giden enerjiyi

%97 onledigi, radyasyonu da 30 kez

% azalthg: bildirildi. Bu anten sistemi daha

az enerji kullanildign icin cep telefonu ba-

taryalannin 6mri iki misli artarken, telefonlarin boyutla-
rinin da daha kiculecegi agkland,

UTED *MART 2001 <10

Free Bird kalkisa hazir

Tirk sivil havaciligi'na 30 yildir
ugus operasyon, havayolu tescilligi
ve givenlik hizmeti veren Goézen
Air, havayolu isletmeciligine basli-
yor. Free Bird adini tasiyan hava-
yolu sirketi MD83 ile 1 Nisan’da
ucuyor. Yas ortalamasi 4 olan
ugaklardan ilki 26 $ubat'ta Ameri-
ka’dan teslim alinacak.

Krizde olan Tirk havaciligi icin
bir soluk olduklarini belirten Genel
Midir Tuncay Doganer, amaglari-
nin Avrupa’da Tirk sirketlerinin
kaybolan imajlarini geri getirmek
oldugunu séyledi. Doganer “cok
deneyimli bir ekibe sahibiz. Bat-
mak i¢in kurulmuyoruz. Amacimiz
Torkiye'ye kalite getirmek” dedi.



Goklerin ilk kadin
sehidi

Bu yil 90. Kurulus yildéni-
mi igin gorkemli kutlama 13-
renlerine hazirlanan Hava
Kuvvetleri'ne bagli iki ugagin
Ocak ayinda dismesi ve bes
askerin sehit olmasinin ardin-
dan, gectigimiz ginlerde F-5
tipi savas ucagi disti. 24
yasindaki Pilot Tegmen Ayfer
Gok kazada hayatini kaybe-
derken, ilk kez bir kadin pilot
sehit oldu. )

Konya 3. Ana Ussi’nden

egitim ugu- |
su icin saat
13.30'da
havalanan
F-5, Karaman’in Ermenek il-
cesi ile Sariveliler ilcesi ara-
sindaki daglik kesimde dis-
t0. Konya'dan kaza yerine
ulasan kurtarma ekipleri, do-
ran Dagi'ni helikopter ve
ucaklarla tarayarak, enkaza
ulash. Ayfer Gék'in cenaze-
si, Sikorsky helikopterle Kon-
ya'ya getirildi.
Tirk Hava Ku-

ne 1964 yilinda giren F-5A
ucaklari ugus egitimlerini ta-
mamlayan gen¢ pilotlarin
harbe hazirlik déneminde
kullaniliyor. lki motorlu ve tek
kisilik olan F-5’lerde temel
ugus tekniklerini dgrenen pi-
lotlar, daha sonra F-16, F-4E
gibi ugaklarda ileri egtimleri-
ne devam ediyor.(Basin)

American Airlines’in
Gegmise Yolculugu

American Airlines filosuna
yeni katilan 50. yeni jeneras-
yon Boeing 737-800 ugagini
1964 yilinda ilk kullandig:
ugak olan Boeing 727'nin
renklerinde boyayarak hiz-
mete verdi. Gecmis ginlerin
anisina en yeni ucagini ilk
ugusa baslayan Boeing 727
ugaginin o ginki renkleriyle
susleyen American Airlines
yoleularin bu sembolik ucak-
la nostalji yasamalarini sagli-

yor.

vetleri envanteri-

1. Ulusal Ugak Havaalik ve Uzay

Mihendisligi

Kurultay:

Uzay ve havacilik sanayilerinde bir ilerlemenin na

sil gerceklestrilebilecegi, bu alanlardaki ulusal bi
lim, teknoloji ve sanayi politikalarinin tartisilacag:

ve Havacilik alaninda yeni hedeflerin saptanmasi
na yonelik kurultay Makina Mihendisleri Odasi ta
rafindan 12-13 Mayis tarihlerinde Eskisehir'de di

zenlenecek.

Ayrintili bilgi igin:

Tel:0222 230 93 60 Fax: 0222 231 38 54

E.mail: eskisehir@eskisehir.mmo.org.tr :
Yazisma adresi: Cengiz Topel Cd. Tersel Sk. Ata Is
Merkezi No:2 Kat:6 D:15 Eskisehir.

UGCAK HAVACILIK ve UZAY
MUMHENDISLIGI KURULTAYI

12-13 MAYIS 2001
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Arastirma

TUNNEL VISION

ingapore Airlines 747-400
Sugagx ile 31 Ekim 2000 ta-
rihinde Taipei meydanindan
kalkista kapali, siklandirilma-
mus ve tamirde olan pistin kulla-
nilmasi sonucu, kaza meydana
gelmistir.
Boyle bir hata nasil yapilmigs-
tur?

ilk cevap: Tunnel vision ola-
bilir.

Tunnel vision; pilotlarin ve
kaza arastirmacilarinin pilotlarin
zihin durumlarini aciklamada
kullandiklart bir terimdir. Genel-
de, tek bir gayeye kilitlenmis
veya boyle bir yogunluk sonucu
zihni  islemlerde diger onemli
bilgilerin bloke olmasi, kullani-
lamamas: seklinde tanimlanabi-
lir. Bu kazada da gortldigu gi-
bi, bloke olan, kullanilamayan
bilgiler emniyetli bir ucus hare-
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Kpt. Akin DILER/THY

Tunnel vision, pilotlarin ve kaza arashrmacilarmin pilotarin zihin durumlor-
i agiklamada kullandiklan bir terimdir. Genelde, tek bir gayeye kilitlenmis
veya béyle bir yogunluk sonucu zihni islemlerde diger onemli bilgilerin blo-
ke olmas1, kullandamamasi seklinde tanimlanabilir,

kat1 icin ¢cok Onemli olabilirler.

Kaza resmi raporlarinin yayin-
lanmasina kadar, tunnel vision'u
meydana getiren sebepler tize-
rinde durabiliriz. Xangsane tay-
funu meydana yaklasmakta ve
riizgar siddeti 90 mph’t bulmak-
tadir. Ucagin kortikten ayrilmasi
aninda riizgar ve gorts, kalkis li-
mitleri icindedir. Kaptan, kalkis
icin gececek stirede gecikme ol-
mast durumunda rlzgarmn limit
disina cikacagint  diistinmekte-
dir. Bu  durumun olusmasi
durumunda; park yerine geri
doniilecek, kalkis icin uzun za-
manin gecmesine ihtiya¢ duyu-

lacaktir. Ucus ekibi ve yolcular
otele alinacaklar, bu da sirkete
ek bir mali yik getirecektir. Bu
sekildeki diistinceler, kaptanin
zihnini doldurdugundan etrafin-
daki baz ipuclarini gérmesini
engellemistir.

Taksi chart ikazlari:

Meydan taksi chart'inda, dii-
stk goris sartlarinda, “05R/23L
pisti taxiway olarak kullanildi-
ginda yesil orta hat isiklar ile
beyaz pist kenar 1siklart beraber
yakilacaktir, distik goriis sartla-
rinda  05R/23L ve 05L/23R pist-
lerine ve/veya pistlerinde taksi
yapildiginda; “azami dikkat sarf




ediniz. Kullanmadan 6nce taxi-
way / pist tanitmalarindan emin
olunuz.” Ikazlari bulunmakta-

. drr.

Pist 1siklandirma sistemi:

Kalkis pisti olarak kullanilan
05L pistinin HIRL ve CL 1gsiklart
(beyaz) pist tamaminda yan-
maktadir. Ayrica TD2 1siklart
kalkis icin piste giriste gorti-
lebilmektedir.

05R pistinin ise sadece yesil

CL 1siklart taksi yapan ucaklar
icin yakilmustir. Bu pistin beyaz
kenar 1siklart ve TD2 1siklart ya-
kilmamustir. Arastirmacilar  bu
pist isiklarnin kule gorevlileri
tarafindan yanlishikla yakiddigr-
nin, bu hatanin da kaptant dog-
ru  kalkis pistinde oldugu sek-
linde karar vermesi olasiligini da
arastirmaktadirlar. NBC haber
sunucusu bir bayan yolcu kalkis
rulesinde pist kenar isiklarinin
yanmadigint sylemistir.
Yaklasma isiklandirma
sistemi:

05L pisti kalkis ve inis icin
kullanilmaktadir ve yaklasma
isiklart faal ve kullanilir durum-
dadir. 05R pistinin ise yaklasma
15tk sistemi bulunmamaktadir.
Bu pist ufak ucaklar icin ©zel
musaade ile gorerek sartlarda
inis icin kullanidmaktadir.

Pist bast numaralari:

Her iki pist basinda uygun 6l-
cii ve renklerde pist bast numa-
ralandirmast yapilmistir. Taksi
wgtklart kullaniddiginda bu  nu-
maralar rahatlikla goriilebilmek-
tedir.

Notam’lar: Notamlarda 05R
pistinin tamir nedeniyle kapalt
oldugu sadece bas kisminin
taksi maksatli kullanildigt bilgisi
bulunmaktadir.

Alisilmis Paternler

Sefer kaptan: tecribeli ve Ta-
ipei meydanina pek ¢ok ucus

yapmustir. Taipei meydaninda
koriikten ayrilan ucaklar 05L
pistine gidis icin 23L/03R pisti
icine ve N1 taksi yolu kullana-
rak 05L  pistine girmektedir.
Ucagin NP taksi yolunu kullana-
rak pist basina taksi yapmast
sunucu alisilmis patern uygula-
mast ile 05R pistine girmesi ola-
sidur.

Revizyonlar:

Taipei meydanima ait 23 Nisan
2000 tarihli iki adet “Information
Chart” bulunmakta ve ikinci
chart departure, 5 No'lu parag-
rafinda 23L/05R pistinin kalkis
ve taksi amaclt kullanimlarinda
“exercise extreme caution” ikazi
bulunmaktadir. Bunun yaninda
kazadan 4 giin 6nce runway /
airport chart’t 27 Ekim 2000 tari-
hi ile yenilenmis ve degisiklik
“05R/23L pisti NC taksi yolu ola-
rak  kullanilmaya baslanmugtir.
Eski chart'ta 05R/23L pistinde RL
(Runway Lights) bulunmakta,
yeni chart'ta ise pist isiklart bu-
lunmamaktadir.

Sorular:

* Pilotlarda 27 Ekim 2000 ta-
rihli degisiklikler var midir?

* Yeni degisiklikler okunup
anlasilmig mudir?

* Notamlari etkileyen bu degi-
siklik, ucus planlama dokiiman-
larinda bulunmakta midir?

* 05R pist bast numaralar
meydan otoritesi tarafindan si-
linmis midir?

Bu ve benzeri sorular arastir-
ma icin ¢ogaltilarak sorulacaktir.

Hava Durumu

Kaza aninda gortis 900 metre
ve kalkis aninda kule tarafindan
bildirilen riizgar 020 dereceden
28 kts hamle 50 kts'tir. Riizgarin
headwind component’i 15-45
kts, crosswind componenti 13-
25 kts'ur.
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Arastirma

Akrobasi Din 1

Gokyuzunu
Hava Akro

Limitleri zorlamak:

Bir pilotun ucusta yapabilece-
ginden fazlasi, onlar icin olagan
bir igtir. Hava akrobasisi; limitleri
zotlamak, bir ekip halinde tek
ucak gibi ugmak, yitksek G limit-
lerine dayanmak, son derece teh-
likeli manevralart emniyet icinde
uygulamak ve ytksek perfor-
mansli bir jeti tim bunlari yapar-
ken saniyeler icinde kontrol et-
mek.

Hava akrobasi timleri, hava
sovlarinin vazgecilmez unsurlari-
dir. Alcaktan renkli dumanlar bi-
rakarak son hizla gelen bir grup
ucak, gosterilerin basladiginin
habercisidir. Gosteri sirasinda se-
yircilerin tiim dikkati gokyiizin-
deki ekibin tzerindedir. Looping,
tono, immelman, randersmann,
delta, diamond nine gibi manev-
ralar ile izleyenler adeta biyiile-
nir. Akrobasi timleri genellikle al-
t1, yedi, dokuz ucgaktan olusurlar.
Formasyon halinde ugusun yani-
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Pernlder

0 ol

sira zaman zaman koldan ayrilan
bir veya iki ucak solo gosteriler
yaparak zamanlamayt saglar. Li-
der pozisyonunda ugan ucak tim-
deki en onemli ucaktir. Lider (1
numara) pozisyonundaki pilot
tim hareketleri kolda ucan diger
ucaklara 6nceden bildirir ve za-
manlamay: saglar. Zamanlama
gosterideki en Onemli ayrintidir.
Zamanlamast dogru olmayan bir
manevra, gosterinin tim zevkini
kacirabilir hatta bir kazaya bile
yol acabilir. Binlerce seyircinin
Uzerinde meydana gelebilecek
bir kaza, bir faciyaya yol acabilir.

loll

Bu nedenle; emniyet her sey-
den o6nde tutulur. Her manevra
defalarca prova edilir. Tim pilot-
lar, binlerce ucus saatine sahip
tecriibeli pilotlardan segilir. Akro-
basi pilotlugu son derece yiprati-
c1 oldugundan, bir pilot 2 veya 3
sezon timde gorev yapar. Gosteri
ucusunu  gerceklestiren pilotlar
kadar yer ekibinde gorev yapan
teknisyenlere de cok is diiser.
Sov sirasinda hi¢ bir ucagin ariza
yapmamasi gereklidir, bu timin
prestiji icin cok onemlidir. Tim
ekip uyum icinde gosteriyi basa-
rilt bir bicimde gerceklestirmek



icin calisirlar. Bir gosteri sezo-
nunda ¢ok sayida farkls yere gidi-
lir. Gosteri ucaklart pilotlar, yer
ekibi ve bakim ekibi hep birlikte
gosterinin yapilacagt yere Once-
den giderek calismalara baslarlar.
Bir giin 6nceden mutlaka prova
yapilir. Gosterinin yapilacagi giin
hava durumu incelenir, kalkisdan
yaklasik yarim saat 6nce solo nu-
mara kalkarak hava durumunu
rapor eder. Kalkis bazen topluca
sovun bir parcasi olarak yapilabi-
lir. Liderin duman ikaziyla tim
ucaklar duman birakmaya baslar-
lar. Bu dumanlarin renkleri, timin
ucgaklariyla ayni renkte oldugu
gibi bazen de timin bagli oldugu
tlkenin bayragmin renklerinde
olabilir. Duman sistemi (Smoke

System) genellikle jet ucaklarinda
ekzoz cikisinda bulunur ve ek-
zozdan c¢ikan sicak gazlar boya-
y1 olusturan maddeyi etkileyerek
dumanin olusmasint saglar.

Gosteriye ilk olarak toplu bir
gecisle baslanir. Solo numatalar
koldan ayrilarak timin gegislerde-
ki toplanma ve yeni bir manevra
icin hazirlanmasi gibi zaman ara-
liklarinda gosteriyi tamamlarlar.
Sovun yapildig: yere gore alcak
ve ylksek manevra paketleri uy-
gulanir. Manevralar sirasinda pi-
lotlara yer¢ekiminden dolay1 -3
ila +9 G arast yiik biner.

DUNYACA UNLU AKROBASI EKIPLERI

Thunderbrids: ABD Hava
Kuvvetlerinin (USAF) akrobasi

ekibi olan Thunderbirds bugiine
kadar Diinya cevresinde 59 tiilke-
yi ziyaret edip 310 milyon kisiye
gosterilerini sunmustur. Tamami
USAFE avct pilotlarindan olusan
ekip F16C/D Fighting Falcon’lar
ile ucmaktadir. Merkezi Nellis
Hava Usstinde bulunan ekip is-
mini Kizilderililerden almistir.

Blue Angels: ABD Deniz Kuv-
vetlerinin (US NAVY) resmi gos-
teri takimi olarak 2. Diinya Sava-

stndan sonra 1946’da kuruldu.
1950 yilina kadar cesitli pervane-
li ucaklarla gosterilerini gercek-
lestiren ekip, aynt yil F9 F-2 Pant-
her jet ucaklarryla u¢maya bagla-
di. 1969 yilina kadar tim F9 Co-
ugar, F11 Tiger gibi tek motorlu
jetlerle gosterilerini yapti. Daha
sonra ¢ift motorlu stipersonic
McDonell Douglas F4] Phantom
II lere gecis yapildi. 1974 tim ye-
niden organize edilerek A4
Skyhawk’lara gegis yapti. 1986’da
Blue Angels 40. yilint kutlarken
son teknoloji triint F/A-18 Hor-
net'ler ile modernize edildi. Yilda
yaklasik 70 gosteri yapan ekibi
17 milyon kisi izliyor. Kuruldugu
yildan beri 337 milyon insanin
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Blue Angels’t izledigi tahmin edi-
liyor.

Red Arrows: Ingiliz Kraliyet
Hava Kuvvetlerinin (RAF) resmi
akrobasi takimi Red Arrows
1965'de kuruldu. ilk olarak Gnat
jet egitim ucaklar: ve 7 pilotla
gosteri yapan ekip daha sonra
ucak sayisint 9a cikararak 9'lu
gosteriler yapmaya bagladi.. 1979
yiinda Hawk ucaklarina gecis
yapan ekip halen ayni ugaklarla
gOsteri ucuslar yapmaktadir. Ti-
min tim ucaklan ismindeki gibi
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kirmiztya boyalidir.

Snowbrids: Kanada Kraliyet
Hava Kuvvetlerinin (RCAF) resmi
akrobasi takimidir. Ik olarak
1954de F86 Sabre ucaklariyla
gosteri ucuslarina baglayan filo
bir stire sonra kapatilmis ve 1978
431 hava gosteri filosu adi altinda
tekrar faaliyete baslamustir. Kana-
da yapist CT114 Tutor jet egitim
ucaklartyla gosterilerini stirdtiren
Snowbrids, 9 ucak ve 80 perso-
nel ile gorev yapmaktadir.

Patrouille de France: Fransiz

Hava Kuvvetleri Akrobasi takimi,
1953 yilinda kuruldu. Alphajet
egitim ucaklariyla ugmaktadir.

Frecce Tricoli: ftalyan Hava
Kuvvetleri Akrobasi takimi 1961
de kuruldu FIAT G91ler ile uc-
maya baglayan ekip halen MB339
PAN ucaklariyla gosterilerini yap-
maktadir.

Team 60: fsvec Hava Kuvvet-
leri Akrobasi Takimt 1976'da ku-
ruldu SAAB SK 60 W ile gosteri-
lerini yapiyor.

Patroille Suisse: Isvicre Hava
Kuvvetleri  Akrobasi  Takimi
1964'de kuruldu FSE Tiger avci
ucaklarryla ugmaktadir.

Patrulla Aguila: fspanyol Ha-
va Kuvvetleri Akrobasi Takimi
1985 yilinda kuruldu CASA C101
egitim ucaklartyla gosterilerini
gerceklestiriliyor.

Blue Impulse: Japon Hava
Kuvvetleri Hava Akrobasi Takimi
1960 yilinda kuruldu. Kawasaki



T4 egitim ucaklartyla ucuyor.

Russkije Vitazi: Rus Hava
Kuvvetleri Akrobasi Takimt 1991
yilinda kuruldu. Halen SU-27
Flanker avet ucaklariyla gosterile-
rini gerceklestiriyor.

e #

Hava akrobasi timleri hava sovlarinin vazgegil-
mez unsurlaridir. Al¢aktan renkli dumanlar bira-
karak son hizla gelen bir grup ucak gosterilerin
bagladiginin habercisidir.

Black Knights: Singapur Hava
Kuvvetleri hava akrobasi ekibi
F16 ve A4 ucaklariyla uguyor.
Farkl: iki tip ucakla gosteri yapan
diinyadaki tek ekip.

Suryan Kiran: Hindistan Hava
Kuvvetleri hava akrobasi ekibi
1996 yilinda kuruldu. HJT Kiran
ucaklartyla ucuyor.

Thunder Tiger: Tayvan Hava
Kuvvetleri hava akrobasi takimi
AT3'ler ile ucuyor.

Silver Valke: Giiney Afrika ha-
va akrobasi takimi 1967 yilinda
kuruldu. Atlas Impala egitim
ucaklartyla uguyor.

Silver Swallows: Irlanda Hava
Kuvvetleri akrobasi ekibi. 1986
yilindan beri Fouga Megister egi-
tim ucaklartyla gosterilerini ger-
ceklestiriyor.

Iskry: Polonya Hava Kuvvetle-
1i hava akrobasi ekibi TS-11 Isk-
ra egitim ucaklariyla ucuyor.

Blue Diamonds: Filipin Hava
Kuvvetleri hava akrobasi takimi
FSA/B av/bombardiman ucakla-
riyla ucuyor.

Biele Albatrosy: Slovakya Ha-
va Kuvvetleri hava akrobasi taki-
mi 1991 yilinda kuruldu. Halen
L39 Albatros ucaklariyla gosteri-
lerini yapryor.

...Ve Tiirk Yildizlar:

Tirk Hava Kuvvetleri'nin hava
akrobasi ekibi. 1993 yilinda Kon-
ya 3. Ana Jet Ussii'nde kuruldu.
NF-5A ve cift kisilik NF-5B Fre-
doom Fighter av bombardiman
ucaklartyla  gosterilerini  gercek-
lestiriyor. Trk Yildizlart 7 ugak-
la yurtici ve yurtdisinda Turki-
ye'nin tanitilmast icin gorev yapi-
yor. 134. Akrotim Filosunda 13
pilot 1 basin ve halkla iliskiler su-
bay1 6 astsubay olmak tizere 20
personel gorev yapiyor.

Hazirlayan: Ugur Ozkan/TAM
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' vustralya’'nin bayrak ta-

styict havacilik = sirketi
Quantas, uzun menzil ucusla-
11 i¢in 6 adet Boeing 747-400
ucagt almaya karar verdi. Qu-
antas'in sectigi ucak Boeing
tarafindan tretilecek olan ye-
ni ultra-uzun menzilli 747-
400’ler, anlasma sonras: tire-
tim bandina girdi. Boeing 21.
yizyiin ilk B747 ailesine ait
ucaklarinin anlasmasini
2000’in son gtinlerinde yap-
mis olmasina ragmen, ucakla-
rin servise girme tarihi 2002
yili olacak. Quantas havayol-
lart uzun menzilli ucaklarda
1971’den beri Boeing 747
kullantyor ve sirketi sirket ya-
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YANIN

Turgay BALCI

Uzun menzilli 747-400’ler ayni zamanda

Boeing’in 21. yiizyil politikasinin 6nciisiide ola-
caklardir. 747-400X ucagi 2002'de 747-400X
strech (uzun gévdeli) ucagi ise 2005'te servise
girecekler ve dinyanin en uzun menzilli ucak-

lari olacaklardir.

pan ileri gotiren de onlara
gbre yine B-747'ler. B-747-
400X ugagt pasifik ucuslarin-
da konforu ile Quantas’'in ye-
ni gozdesi olacaklar. B-747-
400X’ler genisletilebilir yolcu
kapasitesine de sahip.
Boeing tarafindan gelistiri-
len en yeni model olan B-

747-400Xleri ilk tercih eden -

havayolu olan Quantas yetki-
lileri; “bu ucagin ilk miisterisi
olmak bizim icin bir onur ol-
du” dediler. Quantas’in seci-
mi Boeing icinde sevindirici
bir haber oldu.

Quantas havayollart gecen-
lerde 80. yasini kutlamis
olup, 107 ucaklik bir filoya
sahiptir. lgingtir ki; filosunda



baska marka ucak bulundur-
mayan Quantas, 38 adet B-
737, 33 adet B-767 ve 36 adet
B-747 ile parlamaktadir. Bo-
eing’'ten bagka imalat¢idan
ucak almayan Quantas, B-
747yi ilk kullanan havacilik
sitketlerinden biri olma 6zel-
ligini de koruyor, oyle Kki;
elindeki eski 747’ler 30. ser-
vis yilint doldurmaktadir.

Yeni B747-400X’ler; eski

B747-400lerle ayni govde ya-

pisina sahip olmasina ragmen
menzili ve ucagmn kapasitesi
farkli. Ucagin gelistirilmis kal-
kis agirligi (TOW) yaklasik
412,770 tondur. Bu eski 747 -
400’lerden 15,876 ton daha

fazla bir agirlik demektir. Ye-
ni 747ler 416 yolcu ve 6,8 ton
fazla bagajla extra 500 mil da-
ha uzaga ucabilecektir.

747-400’ler
ayni zamanda Boeing’in 21.

Uzun menzilli

yuzyil politikasinin énctisti de
747-400X  ucagi
747-400X
govdeli) ucagi ise;

olacaklar.
2002’de,
(uzun

strech

2005’'te servise girecekler ve
dinyanin en uzun menzilli
ucaklart olacaklar. Ucus men-
zilleri 10.300 mil (16.640 km)
in tzerinde olup, 747-400X
strech’ler 3 Class’ta toplam
520 yolcu tastyabilecekler.




Hatzrlanacagz gibi bundan
kisa bir siire once DU -
depleted uranium konusu med-
yayr bir bayli mesgul eden ko-
nular arasinda onemli bir yer
almists. DU, bir uranyum tiirii
idi ve bu maddeden yapilmg
(radyoaktivite bulastiran) ozel
mermiler 1991 yilinda, Korfez
Savasinda batililar tarafindan
Irak’a karsy kullamildiginda
kimsenin umurunda olmamg-
t. Ancak, 1999 yilinda Avru-
ba'da, Surplara karst kullanl-
diginda batily insanlarda ciddi
hastaliklara neden oldugu go-
riiliince yer yerinden oynada.

Asagidaki yazida DU konu-
su, medyada pek yansitilma-
yan bilimsel yoniiyle ele alin-
magstir

Evrenin olusumu ve nesnelerin kokeni
ile ilgili olarak insanlig mesgul eden soru-
lar Gzerinde, mitolojik kaliplarm digina ¢i-
karak akilct cevaplar arama cabalari, M.O.
alunct yiizyildan itibaren Ege Denizi kiyr-
larindaki fyon kentlerinde, bagta Thales
olmak {izere bir ka¢ insanin katkilartyla
baglamustir.  Bu konularda o giine kadar
inandanlart bir kenara birakip akillarini
kurcalayan sorulara cevap bulmak tizere
tabiati dikkatle gozlemledikleri icin ken-
dilerine doga filozoflari denilen bu insan-
lar; diistincelerini, ates, hava, toprak ve su
olmak tzere baglica dort unsur tizerinde
yogunlastrnuslar, kimi atesi, kimi havays,
kimi topragy, kimi de suyu evreni olustu-
ran asi cevher olarak kabul etmislerdir.
Basta Empedokles olmak tizere Leukippos
ve Demokritos gibi bazi diistiniirler de
nesnelerin bolinemeyen ve algilanamaya-
cak kadar kiicik olan unsurlardan, yani
atomlardan meydana geldigini ileri siir-
muglerdir. Bu gorise gore boslukta hare-
ket eden sonsuz sayidaki bu atomlarin bii-
yiiklitk ve sekilleri birbirinden farklidir. Bu
nedenle, bir araya gelerek olusturduklart
cisimler de birbirlerinden degisik bicimde-
dirler. Atomlarin dagilmalari ise, cisimlerin
yok olmasma neden olur. Zamanimizdan
2400 y1l kadar ¢ncesine ait olan bu atom
kavrami, M.O. 384 ile 322 yillart arasinda
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yagayan meshur Aristoteles'in, atomizm
diistincesine yer vermeyen felsefesinin fi-
kir alemine yayildigi tarihten itibaren re-
vagtan diismiis ve Ortacag boyunca da hi
taraftar bulamamustir. Avrupa'da Rénesanst
takip eden yiz yilarda ozellikle kimya
alaninda yapilan bilimsel calismalar, insan-
g1 tekrar atom kavranuyla yiiz yiize getir-
migtir. 17. yiiz yilda bu sahada baslayan
calismalar sonunda glintimiizde baglt ba-
sina bir kac fizik dalt ortaya cikmstir.

Bu gin artk biliyoruz ki dogada 92
adet degisik atom tiirli, dolaysiyla 92 ayrt
element mevcuttur ve bilinen evren ti-
miyle bu elementlerden ve cesitli tiirden
enerjiden olusmustur. Yine bildiginiz gibi
bilesenleri itibariyle en basit atom, hidro-
jen atomudur. Hidrojen atomu merkezde
bulunan  proton dedigimiz (+) elektrik
yiiklii bir parcacigin etrafinda bir kiire yi-
zeyi {izerinde donen elektron dedigimiz,
protondan yaklasik 1836 defa daha kiiciik
kiitleli ve (-) elektrik yiklii bir parcadan
olusmustur. (+) ve (-) elektrik yikli bu
iki parcaciga ilaveten kiitlesi protonun

DU-DEPLETED URANIUM

Yurdaer lhsan Aksoy

kiitlesine hemen hemen esit ancak her-
hangi bir elektrik yiikii tagimadig icin not-
ron olarak adlandinlan ve atom cekirdek-
lerinde yer alan Gctincii bir parcactk daha
meveuttur. Bunlarin yaninda, gittikce da-
ha giiclileri ingaa edilen akselerator (par-
ca hizlandmricilar) denilen cihazlar vasita-
styla pozitron, ndtrino, mezon ve kuant gi-
bi cok sayida baska atomik parcaciklarin
varlgr da ispatlanmustir ve bu parcacikla-
rmn sayist giderek artmaktadir,

Herhangi bir elementin atomunun ce-
kirdeginde bulunan protonlarm sayisina, o
elementin atom numarast, bu sayrya cekir-
dekteki notron adedinin ilavesiyle bulu-
nan degere ise elementin atom agirligt ads
verilir. Kiitleleri cok kiicik oldugundan
elektronlar bu hesaba dahil edilmezler. Bu
durumda, hidrojenin atom numarast da 1,
atom agulidr da 1’ dir. Buna gore herhan-
gi bir bagka elementin atom agulig;, ken-
di atomunun hidrojen atomundan kac de-
fa daha agir oldugunu gosteren rolatif bir
say! demektir. Atom numarast ise, dogada
bir elementi digerlerinden ayiran biitiin



kimyasal ve fiziksel ozellikleri belirleyen
(hidrojeni hidrojen, demiri demir, bakirt
bakir yapan) cok 6nemli bir faktordir. Bu
sayt bir element icin degismezken, (cekir-
degindeki notron sayisina baglt olarak)
atom agirligi o element icin atomdan ato-
ma farklik gosterebilir. Ornegin dogada
mevcut hidrojen elementinin atom gekir-
deklerinde cok biytik cogunlukla sadece
bir proton bulunmakla beraber atomlarin
cok kiiciik bir yiizdesinde bu bir protona
ilaveten bir, bazen iki nétron da yer alabi-
lir. Bu durumda bu hidrojen tiirlerinin
atom agurliklar iki ya da ti olur ki bu tir
hidrojene agir hidrojen,. bunun oksijenle
yaptig1 kimyasal bilesime de agr su adi
verilir. (Agir hidrojen bilindigi gibi hidro-
jen bombasinin yapiminda kullanilmakta-
dur)

Bir elementin (atom numarast ayni)
atom agurliklar farkls tiirlerine o elementin
izotoplart denir.

Simdi, en basit element olan hidrojen-
den atom yapist en karmagik olan uran-
yum' a gecelim. Bu element, dogada uran-
yumoksit halinde bulunur. Yukanda da
belirtildigi gibi uranyumun atom numarast
92'dir. Yani bu elementin herhangi bir ato-
munun cekirdeginde 92 adet proton yer
-almaktadir ve bu cekirdegin etrafinda da
92 adet elektron dolanir. Bu elementin
dogada atom aguliklari ; 238, 235 ve 234
olan ti¢ izotopu mevcuttur. Topraktan ¢i-
karilan herhangi bir uranyum kiitlesinin %
99, 2741 238 atom agulikly, % 0 , 720'si
235 atom airlikli ve % 0,006's1 234 atom
aguliklt izotoplardan olusmaktadir. Ve
uranyum dogal radyoaktf bir elementtir.
Dogal radyoaktivite bilindigi gibi; bir ele-
mente ait atomlarmn cekirdeklerinin her-
hangi bir miidahaleye maruz kalmaksizin
zaman icinde dizenli bir sekilde kendili-
ginden boliinerek baska elementin  ¢ekir-
deklerine dontismesi olayidir. Bu donis-
me olayt sirasinda yeni elementlere ilave-
ten, baglangictaki radyoaktif elementin tii-
riine gore alfa ve beta parcaciklariyla not-
ronlar ve gamma sinlari da ortaya k-
maktadir. Alfa parcaciklary, iki proton ve
iki notrondan ibaret olan helyum atomu

cekirdekleri, beta parcaciklar elektronlar
ve gamma iginlart hayati agidan cok teh-
likeli bir radyasyon tiiridiir. Bilinen hic bir
fiziksel ya da kimyasal midahale bu bo-
linme keyfiyetinin hizint arttp eksilte-
mez. Dogada uranyumdan baska radyoak-
tif elementler de vardir ve uranyum atomu
cekirdeklerinin dogal boliinmesi sireci st-
rasinda bunlarin bir kismt da olugur. En
sonunda artik radyoaktif olmayan bildigi-
miz kursun elementinin belli bir izotopu
ortaya cikar ve sire sona erer. Herhangi
bir radyoaktif elementin belli bir miktarin-
daki atomlarin cekirdeklerinin  yarisinimn
bolinerek, artik radyoaktif olmayan ele-
ment cekirdeklerine dontismesi icin gecen
siireye o radyoaktif elementin yarlanma
omrii denilir. Uranyumun yardanma 6mrd
45 milyar yildir. Yani, 6rnegin bir santi-
metre kiip uranyumun yansinin kursuna
dontismesi icin 4,5 milyar yil gecmesi ge-
reklidir.

Bu olgudan yola ¢ikilarak, bu giin do-
gada mevcut uranyum kitleleri icindeki
uranyum  kaynakli kursun izotopunun
miktart 6lcilmek suretiyle diinyanmn kag
milyar yil once olusmaya bagladigr konu-
sunda gorts ileri stirtlebilmektedir.

Elementlerin dogal radyoaktivite ozelli-
ginden yararlanilarak arkeolojide stkca
kullantlan bir baska yas tesbiti metodu da-
ha mevcuttur. Atom agilig 12 olan karbo-
nun 14 atom agulikl bir radyoaktif izoto-
pu bulunmaktadir ve dogada bulunan kar-
bon elementi bu iki karbon atomunun
belli ve degismez oranda kansimindan
olusmustur. Karbon 14 ; 5730 il olan ya-
rilanma 6mriine uygun sekilde bir yandan
coziilerek karbon 12'ye dontisticken bir
yandan da uzaydan gelen kozmik ssinlarin
etkisiyle devamli surette atmosferde yeni
karbon 14 atomlart meydana gelir ve cev-
rime katilr, Dogada oldugu gibi yasayan
organizmalarda da  karbon 12/14 oran
hep ayni kalir. Ancak canlt bir organizma-
da hayati faaliyet durdugunda, yani orga-
nizma oldigiinde, arttk doga ile karbon
alig verisi biteceginden bu oran giderek
karbon 14'tin aleyhine olarak bozulur ve
bu izotopun miktary; zamanla karbon 12

ye dontismek suretiyle azalir. Arkeolojik
kazilarda bulunan agactan, kemikten ve
benzeri organik malzemelerden yapilmis
aletlerde ve insan ya da hayvan kalintila-
rmda kalan karbon 14 miktari olctilmek
suretiyle bu azalmanin kac yilda gercek-
lesmis oldugu hesaplanir ve buradan yola
cikilarak bunlarmn hayatiyetlerinin  zama-
nimizdan ne kadar yil  once durdugunu
tespit etmek miimkiin olabilir. Arkeolojide
yas tespiti icin kullanilan bu teknige kar-
bon 14 metodu denilir. Ancak karbon
141in yarilanma 6mrii nisbeten kisa oldu-
gu icin bu metodla yas tayininde 50.000
yildan oncesini zamanlamak miimkiin
olamamaktadir.

Dogal radyoaktivitenin kefi ile beraber
atom cekirdeklerinin bolinebildigi anlasil-
diktan sonra, bilim adamlart (proton ve
elektron gibi) atomik parcaciklart aksele-
ratorlerde hizlandiip mermi gibi kullana-
rak herhangi bir elementin atomlarmn ce-
kirdeklerini bombardiman etmek suretiy-
le, artik dogada mevcudu kalmamis ele-
mentler de dahil bagka elementler elde et-
tiler. Bu alanda ilk defa Fransiz fizik¢i E
Joliot, aliminyumu, polonyum isimli rad-
yoaktif elementten yayilan alfa ismlars ile
bombardiman ederek fosfora dontistiirme-
ye muvaffak oldu.

Cekirdek dontistimleri arasinda cok bi-
yik onemi olan reaksiyon grubu, atom ce-
kirdeginin nétronlarla bombardimanimda
biribirine yakin kiitlede bolinme sonucu-
nu doguranlardir. Bu reaksiyonlar ozellik-
le uranyumda dikkati cekici sonuclar ver-
mektedir. Dogada bulunan uranyumun U
238, U 235 ve U 234 izotoplarmm karisi-
mindan olustugu yukarida belirtilmigti
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Uranyum bu haliyle, radyoaktif kaynakli
nétronlar kullanilarak bombardiman edil-
diginde, bundan ozellikle U 235 ekirdek-
lerinin btk olctide etkilendigi ve reaksi-
yon sonunda bu atom tiiriintin cekirdegi-
nin, atom aguliklart biribirine yakimn (6rne-
gin Kripton 89 ve Baryum 144 gibi) iki ele-
mentin ¢ekirdegine dontiserek bolindiigi
ve 3 adet notronun da disart firlatddig: go-
rildd.  Bunlarin yaninda biyiik miktarda
enetji de agiga cikmaktaydi Reaksiyon
oncesi ve reaksiyon sonrast kiitleler hesap
edildiginde ise bir miktar kiitle kayb: oldu-
gu, bu kayrp kiitlenin

E = m x ¢* denklemine gbre aciga ckan
enetjiye denk diisttigli anlasildi. Cikan G
nétron bagka Gc adet U 235 ¢ekirdegini,
bunlardan firlayan  dokuz nétron bagka
dokuz adet U 235 cekirdegini, bunlardan
filayan 27 adet nétron da bagka 27 adet U
235 cekirdegini boliyor ve sayet yakinda
yeteri kadar U 235 atomu varsa, bu olay
¢ok kisa bir stirede ¢ok biiyiik enerjiler
~ agiga cikacak sekilde zincirleme reaksiyo-
na dontsmek istidatini gosteriyordu. U
235 atomunun cekirdeklerinin bu sekilde
‘boliinmesi yoluyla (nikleer) enerji elde
edilebilecegi sabit olmustu. Bundan sonra
hemen yapilmast gereken sey dogal uran-
yum kitlesi icinden ise yarayacak kismi-
nin yani % 0,720'sini teskil eden U 235'in
yeterli miktarda aynilmasini saglamakt,
Bu konuda iki ayri teknik gelistirilmistir,
Gaz halindeki Uranyum hekzaflorid, dif-
fiizyon veya santrifiij yontemlerle izotop-
larina ayristirlmakta, ayrisma {riinleri ta-
kiben tekrar uranyum oksit haline getiril-
mektedir. Enerji kaynagt olarak kullanila-
bilmesi icin uranyum kiitlesi icindeki U
235 izotopunun oraninmn % 0,720'den % 3,
5 ile % 4, 5 arasmda bir degere yiikseltil-
mesi yeterli olmaktadir. Bu amacla isleme
alinan 1. 000 Kg. dogal uranyumdan 7,2
Kg. (zenginlestirilmis) uranyum yakts el-
de edilmektedic. Bu  yakitla kritik kiitle
- olusturubap atom bombast yapilir. Kiitik

z ' - kiitle; baslatilan U 235 cekirdek boliinme-

si olayinin, (ortaya ¢ikan ntronlarin diga-
riya kacamayip gorevlerini yapmalari sure-
tiyle) zincirleme reaksiyona doniismesine

"~ UTeD « MART'2001+22

imkan verecek kiitle miktaridir. Zenginles-
tirilmis uranyum  atom  santrallerinde
elektrik enerjisi retmek icin de kullani-
maktadir. Ancak burada kritk kiitle sz
konusu degildir ve reaksiyon hizi cesitli
onlemlerle kontrol altinda tutulur.

Zenginlestirme islemleri sonucu uran-
yum kitlesinin elde kalan ve U 235 izo-
topundan belli oranda  arndirilmig
U238'den olusan) kismma Ingilizcede
depleted uranium, fakirlestirilmis
uranyum adi verilic ve son ginlerde
adindan sik¢a bahsedilen madde budur.
Fakitlegtitilmis uranyum bu sekilde elde
edilebilecegi gibi bazi atom santrallerinde
reaksiyon artigi olarak da birikmektedir.
Boyle artik tirin olarak biriken fakirles-
tirilmis uranyumun icine dogal olarak,
radyoaktivitesi daha fazla olan bazt bagka
izotoplar da karismaktadir. Bu husus, bu
maddenin  yaratu$t  asagida  bah-
sedecegimiz hayati tehlikeleri daha da
arttirmaktadir,

Fakirlestirilmis uranyum 19gr./santi-
metre kiip yogunlugu ile kursundan da-
ha agurdir ve tungsten kadar da serttir.

Yiiksek yogunlugu nedeniyle bu mad-
deden yapilmis olan parcalar hatirlaya-
caginiz gibi DC- 10 ucaklarmin rudder
ve elevatorlerinde de counter weight
(karst agulik) olarak kullanilmaktadir.

Ister zenginlestirme islemleri, ister .

atom santrallerinin reaksiyon artigi ol-
sun, yogunlugunun yiksek olmasi ve
yanarken biiyiik 1st olusturmast nedeniy-
le bu maddelerden bir siireden beri
tanklara karst kullanilan mermiler yapil-
makta ve cok iyi sonuclar alinmaktadir.
Mesela, cok giiclii bir zitha sahip Rus
tankt T-72 icin, Amerikalilar tarafindan
geligtirilen ~ fakirlestirilmis uranyumlu
mermiler tanka carptiginda, uranyu-
mun  yiksek sicaklikta yanarak zirhi
eritmesi sonucu mermi tankin icine gir-
mekte ve burada patlamaktadir,
Fakirlestirilmis uranyumdan yapilan
mermilerdeki maddenin : % 99, 29" i ,
dort bucuk milyar yil yarilanma omriyle
alfa parcaciklart yayan U 238’ den, %
0,2'si bir milyar yil yarilanma 6mri ile

" ik nbtron
3 P U235

et

U235 Cekirdeklerinde (sematik olarak)
zincirleme reaksiyon.

yine alfa parcaciklar yayan U 235 ten,
getiye kalan kismt ise U 236 izotopun-
dan ve titanyumdan olugmaktadir. Mer-
milerin patlamasiyla birlikte, giicli tok-
sik etkileri de olan bu radyoaktif mad-
deler toz ve buhar haline gelerek hava-
ya karismaktadurlar. Alfa parcaciklari ha-
va icinde 3 ile 4 cm. kadar yol alabil-
mektedirler. Dolaysiyla fakirlestirilmis
uranyumdan yapilmis malzemelerin ya-
ninda bulunmaniz saglik agisindan bir
tehlike arz etmemektedir. Sadece, bunla-
mn - ciplak elle tutulmamalar gerekir.
Ciplak elle tutulmalari ya da toz ve bu-
harlarinin solunum yoluyla viicuda alin-
malart halinde, zehirlenmeler meydana
gelmekte, bundan cok daha Gnemlisi,
hiicrelere giren uranyumdan yayilan al-
fa parcaciklar, maddeyi iyonize etme
ozellikleriyle etkili olarak kanser hasta-
liklarina yol acmaktadurlar. Bu tir mer-
milerden binlercesinin Korfez ve Sirbis-
tan/Kosova Savaslart sirasmda kullanil-
digt bilinmektedir. Dolayistyla bu mer-
milerin distigi topraklar ve atmosfer,

- her ne kadar zayif etkili de olsa, mil-

yarlarca yil icin, radyoaktivite ile kirletil-
migtir.



Hata Turu ve Etkisi Analizi FMEA

Dr.Oya Torum
Y.Mih.Mimar

Kﬂresellegne tim dinyay1
etkilerken insanlar birbiri-

ne yaklastirmakta begeni ve an-
layislart benzer hale getirmekte-
dir. Ulkemiz de tretmekte oldu-
gu Urtin 've hizmetleri tim diin-
yaya sunmakta, ihracat yoluyla
ekonomiye katkida bulunarak
yasam kalitesinin ytkselmesi ug-
rasin1  vermektedir.Yogun reka-
bet kosullari tiretim yapan firma-
larin pazardan pay alabilmeleri
icin yeni kavramlarin ortaya ¢ik-
masma neden olmaktadir. Urlin
ya da hizmette yaratilacak bir
farkliligin yanisira daha az mali-
yetle Uretilmesi ve daha yiiksek
kalitede tretilmesi bilincinde ol-
malarini gerekli kilmaktadir. Bu
nedenle kalite iki boyutta ince-
lenmektedir.

Boyutlardan birincisi “zorunlu
kalite” digeri ise “cazip kalite”dir.
Zorunlu kalite, mutlak misteri
memnuniyetini ifade eder ve
musteri beklentilerinin karsilan-
mamast misteri tatminini azaltir.
Cazip kalite ise misterinin bek-
lemedigi 6nceden fikir sahibi ol-
madig1 ozelliklerle ilgilidir.

Ulusal ve uluslararasi dizeyde
rekabet avantaji saglamak iri-
niin kusursuz olmasint da ayrica
en Onemli parametre haline ge-
tirmektedir.

Daha kaliteli bir Gretim icin is-
letmeler adeta bir seferberlik
baglatmislar ve alisiimis yontem-
leri terk ederek yeni felsefe ve
yontemler aramaya baslamislar-
dir.
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Daha kaliteli bir iiretim igin isletmeler adeta bir

"Failure Mode and Effect Analysis”

seferberlik baslatmislar ve alisilmis yontemleri
terk ederek yeni felsefe ve yontemler aramaya

baslamislardir.

Uretimin her asamasinda , ka-
litenin trinle birlikte tiretilmesi,
toplam kalite yoOnetiminin ana
felsefesidir. Kalite artik rlin ta-
sarlanirken, - tezgah basinda,
montajda veya tretimin herhangi
bir sathasinda tretime katilan ki-
siler tarafindan yaratilmaktadur.
Onemli olan iretimin sonunda
hatali olanlart ayiklamak degil
Urint hatasiz Gretmektir. Boyle-

likle isletmelerin butiin calisma-
larinda kalite bilincinin olugtu-
rulmast ve kalite anlasinin yer-
lestirilmesi ilkesi netlesmektedir.
Bu amaca yonelik olarak hazir-
lanmis, kalite giivence sistemi
olan “ISO” serileri tilkemizde de
gecerli olup giderek yaygmnlas-
maktadir, '

Kalite glivence sistemleri stan-
dartlara dayanmakta ve ulusla-
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rarst gecerliligi olan kalite belge-
leri ile tanimlanmaktadir. Toplam
kalite yOnetimi cercevesinde
urlin kalitesini gelistirmeye cali-
san kuruluslar, 40 yila yakin bir
gecmisi olan bir yontemi yeni-
den kesfedip gelistirerek uygula-
maya baslamuglardir. Bu yontem,
Hata Turi ve Etkisi analizi
‘FMEA"y6ntemi olarak bilinmek-
tedir.

“FMEA” Hata tiirii ve Etkisi

Analizi Tarihcesi

Urtin ve siireclerdeki var olan
ve potansiyelproblemlere karst
Hnlem almak icin olusturulan bir
yontemdir. Bu yontem , siirecin
fonksiyonu ve giivenilirligi aci-
sindanhatalarin etkisini ve bunla-
1t dnlemenin adimlarini saptama-
ya yarayan sistematik bir yakla-
simdir. Hata v ya arizalarin triine
yansimadan olusmasini saglama
hedefini giider.

Bu teknik ilk olarak, 1960-1965
yillarinda NASA tarafindan Apol-
lo projesinde uygulanmis ve giz-
i tutulmustur. Ay yolculuklar
programi i¢in uygulanan bu yon-
tem 10 yil kadar gizliligini koru-
duktan sonra, “MIL-STD 1629 A”
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Amerikan ordusu askeri standart-
larina girmistir. 1970-1975 vyilla-
rinda, endustride kullanilmaya
baslanmis, Amerika’da ucak sa-
nayiinde, 1975’de bilgisayar tre-
timinde ve Japon NEC firmasin-
da uygulanmustir. 1980’de FORD;
1985'de FIAT SPA firmalarmda
olmak tzere Ozellikle otomotiv
endustrisinde yayginlasmistir.
“Hersey kalite i¢in” yaklasimi,
hareket noktast oldugundan tire-
timde hatalarin 6nlenmesi btytik
onem kazanmaktadir. Amag bu-
glin ve gelecekte ¢ikacak prob-
lemlere karst onlem almak ve

hatalari miisteriye ulasmadan 6n-
leyerek, “0” hatali Girtin tretmek,
hatalart engellemektir. Hatalarin
Onlenmesi , iyi bir planlama, siki
takip, analiz ve degerlendirmeler
modern tekniklerin uygulanma-
styla miimkiin olabilmektedir.

Kalite ve Hatalar

Kalite, ihtiyaclara, amaca, bek-
lentilere, kullanima ve standart-
lara uygunluk demektir. Uriiniin
tim ozelliklerinin bu kosullars
saglamast gerekmektedir. Yani
bunun icin tanimlanmis niteliksel
ve niceliksel Ozelliklere uygun-
luk ve musterinin tatmin derece-
si kontrol edilmek ve 6lciilmek
durumundadir.

Kugkusuz tretilen hizmet veya
Urlinin, amaglara uygun olma
hali kaliteyi, uygunsuzluk ise ka-
litesizligi belli etmektedir. Diistik
yada yiiksek kalite, iyi yada kotii
triin, kuvvetli yada zayif gibi
sozctkler stibjektif yorumlardir.
Kac kilo, ka¢c metre, kac derece
gibi herkes icin ayni anlamlara
gelecek sekilde somutlastirila-
maz .

Uretimin sonunda elde edilen
Urlinin onceden belirlenen sart-
lara uygun olup olmadigi “mu-
ayene”, “kontrol” veya “kabul”
islemi ile anlasilir. Bu son islem
standartlarin tahkikidir. Bu islem-




lerle tirGniin “kabult” veya “red-
di” s6z konusudur. Kusurlu bu-
lunan triinler ayrilir. Uretim ta-
mamlandiktan sonra yapilan bir
muayenenin kaliteyi gelistirme
acisindan her hangibir fonksiyo-
nu olmadigi aciktir. Hatalar ire-
tim sirasinda olusmustur. Onem-
li olan Gretim sirasinda hatalarin
onlenmesidir. Bu amacla, kalite-
nin kontrol altinda tutulabilmesi
icin yapilacaklarin, faaliyet ba-
zinda, uygun yontemlerle belir-
lenmesi gerekmektedir. Hatali
lirlin Uretmektense hi¢ iiretme-
mek ¢ogu zaman daha ekono-
mik olmaktadir. Kaliteyi yakala-
yabilmek ve hatayt onleyebil-
mek icin bir seri istatistiksel 6l¢-
melerin yapilmasina ihtiya¢ var-
dur.

Uretimin cevrimi sirasinda sii-
recte hangi faaliyetlerin bulun-
dugu ve bu faaliyetlerin hangi
noktalarinda hatalarin meydana
geldiginin adimlar: 6ncelikle be-
lirlenmelidir. Asagida stirecin te-
mel faaliyetleri siralanmustir.

Musteri ihtiyaclarinin saptan-
masi, Proje ve tasarimin gelisti-
rilmesi, Mithendislik ve diger
teknik hesaplarin  yapilmast,
Hammadde temini ve kullanimi,
iscilik, Kontrollar, Imalat siireci,
Imalat fazlas, artiklar ve hurda
Paketleme, Depolama, Dagitim,
Kullanma stireci,

Istatistiksel Siirec Kontrol-
lar1

Istatistiksel stirec kontrolu, sii-
recteki her asamanin; saptama,
analiz etme, ol¢me degerlendir-
me islemlerinin istatistik bilim

. ve teknikleri uygulanarak dene-
tim altinda tutulmasidir. Boyle-
likle stirecin her asamasinin, her
faaliyetinin, Onceden sptanmis
performans diizeylerinde kalma-
st saglanmig olur. Amag, olagele-
bilecek bir problemi ¢ok kisa bir
stirede teshis ederek veya karst-

lasilan bir sorunu sorumlu olan-
larla birlikte ele alarak, onlem
almaktir. Sorunun ne ve nerede
oldugu nasil olustugu bu yolla
yakalanarak neler yapilacagi
saptanit.

Istatistiksel stirec kontrolunun
ilk adimi veri toplamadir. Topla-
nan verilere gore kontrol listele-
1i ve tablolart olusturulur. Tablo-
lar histogram ve tablolara do-
nistiliir, Aralarinda beraber de-
gisme olan faaliyetlerin (korelas-
yon/regresyon) serpme diyag-
ramlari yapilir. Neden/sonug ilis-
kileri, genellikle, balik kilcigt
tzerinde gosterilir. Kontrol tab-
lolart olusturulur.

Hata veya arizaya yonelik
FMEA analizleri, “3” temel para-
metre Uzerine kurulmustur. Bu
parametreler, olasilik (probabi-
lity)=0, siddet/vahamet (seve-
rity)=S, saptanabilirlik/belirlene-
bilirlik (detectability)=S baslikla-
11 ile tanimlanmaktadir.

Olasilik, hatanin ortaya ¢ikma
ihtimalini, siddet hatanin yolaca-
cagi uygunsuz durumun boyutu-
nu, saptanabilirlik hata nedeni-
nin teghisinin kolaylikla yapilip
yapilamayacagint ifade eder.
Onceden belirlenmis kriterlere ;
I’den 10’a kadar goreceli (relati-
ve) degerler verilerek , her 3 pa-
rametre icin ayr ayri tablolar ha-
zirlanarak agulikli puanlar sap-
tanir. Olasilik | siddet ve sapta-
nabilirlik degerlerinin - carpimt
ile bulunan deger “risk 6ncelik
katsaysi” olarak tanimlanmakta-
dur.

Risk Oncelik Katsayisi=ROK
veya ROS (RPI risk priorty in-
dex) olarak formile edilmekte,
ve asagidaki sekilde hesaplan-
maktadir:

ROS=0*$*S (P*S*D)

Bu degerin kesin olarak
100in altinda kalmast ve 6ngo-

rilen siddetinde “7” yi asmama-
Si esastir.

Sistem, tasarim, sure¢ ve servis
olarak 4 alanda FMEA yapilabil-
mektedir.

FMEA, ¢ok iyi bir gurup cals-
masina dayanir. Bu gurubun
icinde, Urlni yapan, bilgileri
derleyecek, miisteri beklentileri-
ni belirleyecek, gecmis kayitlar
hakkinda bilgi sahibi olan, he-
defleri saptayacak, dokumantas-
yona hakim kisiler bulunmalidir.
Gurup 7 kisiyi asmamali, lideri
belirlenmeli, her toplantusi 2-3
saati gecmemeli ve konu en gec
2 ay icinde sonuclandirilacak se-
kilde tasarlanmalidir.

Ik toplantuda, beyin firtinast
yaptlarak, kilcik diyagrami tize-
rinde faaliyetler gosterilir. Hata
olasiliklart belirlenir ve hataya
olmus goziiyle bakilarak yani
hata yapilmus varsayilarak ROK
kontrol edilir ve 6nlemler belir-
lenir. Onlemler uygulanir, uygu-
lamadan sonraki ROK degeri
tekrar hesaplanarak yeni duru-
mun saglamast yapilir.

Sistem hizmetimizin her ala-
ninda uygulanabilecek bir nite-
lik tasimakta ve problemi daha
dogmadan tanima olanagi sagla-
dig1 icin kaliteyi korumakta ve
kalitesizlik maliyetlerini distir-
mektedir.
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admlar her konuda var ol-

duklarini, her meslekte
caligabileceklerini yine kanitla-
dilar, hemde bir cok erkekten
daha basarili olarak. Fortune
dergisinin yayinladigt “diinyanin
en basarili 50 kadint’nin listesi
aciklandi. Bu listede yer alan
isimler bir ¢cok taninmis sirketin
genel mudird, yonetim kurulu
baskani veya yonetim kurulu
Uyesi olarak gorev yapmaktaydi.
Onlar Onsezileri, kadinlik hisleri
ve i¢c glidilerinin yardimiyla bir
cok insanin amiri olarak gorev
yapmaktalar. Kim mi bu kadin-
lar? Yerel olmayan taninmus fir-
malarda olanlara bir g6z atalim;

Bu bagarili kadinlarin ¢alisan-
lara 6rnek olmasini dilerken,
UTED yonetimi olarak bayan
tyelerimizde dahil olmak tizere
tim bayanlarin “8 Mart Diinya
Kadinlar Giiniinii” kutlarz.
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Debby Hopkins
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Karen Katen

Hewlet Packard  Diinya 1 incisi

Citigroup Diinya 2 incisi
Boeing Diinya 6 incisi
Avon Diinya 14 iinciisi
Paramount Dinya 15 incisi
Pfizer Diinya 16 incisi




Ulke: Amerika

Tip: Avei
Bombardiman
Ucagi

Ik Ugus: 27 Ocak 1939

ockheed 1937°de yiksek m
Lverimli, suratli, uzun
menzilli P-38 Lightning uca-
gint yapma karari aldiginda
bu kapasitede bir ucak bu-
lunmuyordu.

Lockheed P-38 iki motorlu
Avct Bombardiman ugagi
uzerinde uzun calimalar so-
nucu test ucuslarina basladi.

12 ucus saatinden sonra
ucaklarin yapumi bir middet durduruldu.

Calismalar 1939°da tekrar baslad: ve 13
adet YP-38 imal edildi. 1941 senesi so-
nunda Lightning P-38'den 9923 adet tre-
tildi. USA Air Force P-38 ucaklarini biitiin
savas alanlarina soktu. Amerikali ucucu

(()

cheed R=318lic

liing

Turan Koérez

irkin as1 Major Richard I. Bong, Pasifikte-
ki bitiin 40 Hava zaferini P-38 ile kazan-
di. Avrupadaki savas alanlarinda P-38’ler
ozellikle 9. Air Force’da kullanildi.

USA’'nin Japonya’'daki zaferinden sonra
verilen siparisler iptal edildi ve 1949 se-
nesinde tim Lockheed P-38ler gorevden
alindi.

Teknil llikleri

Kanat Uzunlugu: 15.85 m

Govde Uzunlugu: 11.53 m

Yikseklik: 3 m

Kanat yizélgimi: 30.42 m?

Bos Agirlik: 5805 kg

Max Kalkis Agirhgi: 9798 kg

Motor: iki Allison V-1710-111/113 sira
(silindirli) motor her biri 1193 kW (1622 PS)
Azami sirat: 666 km/h

irtifa (yukseklik): 13.410 m

Techizat: 1 adet 20- mm top, 4 adet 12.7 mm.
Makinal tifek ve bomba agirhgi 1814 kg
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Operational Use Of Angle Of Attack

tcum agist, ugagin performans limitlerini
Hanlamada onemli bir aerodinamik para-
metre anahtaridir. Son donem havacilik kazala-
11 ve olaylar ticari havacilik agisindan oncelikli
olarak yeni ugus egitim programlarinda “hticum
acist” (AOA-Angle Of Attack) olaymna daha faz-
la dnem verilmesini saglamistir. (Angle Of At-
tack) hiicum acis: uyarimi, ucagin ucabilecegi

en dustk limit hizin pilotun uyarimi agisindan -

hayati bir 6nem arzetmektedir. Normal ucus
operasyonunun ugus ekibi tarafindan baglana-
bilmesi i¢in bu gereklidir. Bircok Boeing mode-
linde temel olarak AOA uyarimu bir ka¢ degisik
yolla pilotu uyarmaktadir. Stick shaker (levye
titresimi), airspeed tape (hiz uyarimi) ve pitch li-
mit indikator (irmanis-dalis limit indikasyonu)
bunlardan bazilaridir. Boeing ayrica ucus ekibi-
ni bilgilendirmek i¢in ana ugus displayine yer-
lestirmek tizere bir ADA indikatort gelistirmis-
tir.

Havacilik tarihinin ilk gtinlerinden itibaren
ucagin performansini, kontrolunu ve dengesini
saglamada hiicum agist (AOA), havacilik mu-
hendisligi acisindan bir anahtar gorevi gormus-
tir. Bu konuyla ilgili yazilmis olan kitaplar ve
makaleler “hticum agisin1” bir ¢ok yonden ele
alip inceledigi gibi, ucus ekipleri icin de iyi bir
yol gosterici olmustur. AOA (Angle Of Attack)
gostergeleri bir ¢ok yillar askeri ugaklarda kul-
lanilmistir. Boyle olmasina karsin bu tip goster-
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ngle of attack (AOA) is an aerodyna-

Amz’c parameter that is key to unders-
tanding the limits of airplane performance.
Recent accidents and incidents have resulted
in new flight crew training program, which
in turn have raised interest in AOA in com-
mercial aviation. Awareness of AOA is vitally
important as the airplane nears stall. It is less
useful to the flight crew in the normal opera-
tional range. On most Boeing models cur-
rently in production, AOA information is pre-
sented in several ways: stick shaker, airspeed
tape, and picth limit indicator. Boeing has
also developed a dedicated AOA indicator in-
tegral to the flight crew’s primary flight disp-
lays.

Since the early days of flight, angle of at-
tack (AOA) has been a key aeronautical-en-
gineering parameter and is fundamental to
understanding many aspects of airplane per-
Jformance, stability, and control. Virtually
any book on these subjects, as well as basic
texts and instructional material written for
flight crews, defines AOA and discusses its
many attributes.

Dedicated AOA indicators have been used
on military aircraft for many years, but this
Jrom of display has not been used often on
commercial airplanes. On Boeing models



gelerin ticari ugaklarda kullanilmas: pek sik ol-
mamustir.

Boeing’'in halihazirdaki tretim bandinda bu-
lunan ucaklarinda AOA sistemi stall warning’i
(minimum ucgak tutunma stirati) 16vyeyi salla-
yarak (stick shaker), stirat saatindeki stall mar-
jin bilgisini ve ucak durum gosterisindeki (pri-
mary altitude displays) pitch limit indikatori
(dalis-tirmanis limit gostergesi) PLI'yi besleme-
ye yarar. AOA bilgisi diger ugus kumandalari
bilgilerine ek olarak ucus ekibi indikatorlerinde
gosterilmektedir.

Son zamanlara Primary Flight Display (PFD-
Oncelikli ucus bilgileri indikatériin)nce gosteri-
len AOA gostergesi havayollart musterileri is-
tekleri dahilinde ortaklasa olarak gelistirilmek-
tedir. Yeni gelistirilen AOA gostergeleri, Boeing
serisi ucaklarin 737-600/700/800/900, 767-400
ve B777 modelleri icin Onerilmektedir.

1- AOA Temel Prensipleri

AOA (Angle Of Attack-Hiicum Acist) ucgagin
performansint ve ucus bilgisini anlamada en
onemli parametrelerden biridir. Stall veya kal-
dirma kuvvetindeki kayba bagli olarak kanadin
altindaki hava akist ile Ustinden gecen hava
akist birbirine baglantili olarak degisecektir. Bu-
da AOA'in cok yiiksek olmasiyla aciklanabilir.
Boylece olusabilecek bir stall durumu hizin ani
distist (ucagmn agirligs, yiikleme faktorleri veya
dengesine bagli olarak) veya ucagin durum aci-
sina bagli olarak ortaya ¢tkacaktir. Bununla be-
raber diger bir cok parametrelerde uretilmis
olan bir kanadin kaldirma kuvvetine de etki git-
mektedir. Bunlara en temel 6rnek olarak flapla-
11, slatlart veya spoilleri verebilirsiniz.

Hiicum acist (AOA); ucaga gelen hava veya
izafi riizgarla, ucagin veya kanadin referans ola-
rak verilen hatla arasindaki agidir. Bazi durum-
larda bu referans hat flap ve slatla baglantili ola-
rak kanatta ortalama bir noktanin hattidir. Bir
cok ticari jet ucaklari bu referans hattint govde
merkez hattini veya uzunlamasina ekseni bir
hat olarak kullanir. Bu referans hat verimli kul-
lanildig1 siirece neyin referans hat olarak alindi-
g1 farklilik yaratmaz.

Hicum acist, zaman zaman picth angle (tir-

manis-dalis acisy) veya flight path angle (ucus
hatt1 acisy) ile karistirilmaktadir. Picth angle (tir-
manis dalis acisy) ugagin uzunlamasina ekseni

currently in production, AOA is used to drive
stall warning (stick shaker), stall margin in-
Jormation on airspeed indicators, and the
picth limit indicator (PLD on the primary at-
titude displays. AOA information is combi-
ned with other data and displayed as an in-
tegral part of flight deck diplays.

A dedicated AOA indicotor shown on the
primary flight display (PFD) recently has be-
en developed in cooperation with airline cus-
tomers. The new indicator is offered as an op-
tion on the 737-600/-700/-800/-900, 767-
400 and 777 at this time.

1 Basic Principles Of AOA

AOA is one of the most important parame-
ters for understanding airplane performance
and bandling (see “What Is Angle of Attack?”

This relationship will change if the AOA
gets too bigh. The air flowing ower the wing
will separate from the upper surface resuli-
ting in a loss of lift or stall. It shouuld be noted
that this stall condition could occur at the wi-
de range of speeds(depending on the plane
weight or load factor, or G loading) and atti-
tude (depending on the flight path angle).

However, many other parameters influence
the lift that a wing produces. The most basic
is the configration of the wing specifically the
position of the trailing edge flaps or slats and
spoilers.

Angle of attack (AOA) is the angle between
the incoming air or relative wind and a refe-
rence line on the airplane or wing. Someti-
mes, the reference line is a line connecting
the leading edge and trailing edge some ave-
rage point on the wing. Most commerical jet
Dplanes use the fuselage centerline or longitu-
dinal axis as the reference line. It makes no
diference what the reference line is as long as
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ile yerktrenin yatay ekseni arasindaki acidir. Bu
act durum gostergesinde veya suni ufuk goster-
~gesinde gosterilir. Ugus hattt acisy, iki sekilde
aciklanabilir. Aerodinamik uzmanlarina gére bu
act ucus hatti vektort ile lokal atmosfer arasin-
daki acidir. Ucus ekibine gore ise; ucus hatti
vektort ile lokal atmosfer arasindaki agi olarak
bilinse bile, ayni zamanda ayni tirmanis acisi
olarak da bilinir. Hava kitlesi referansh ve ata-
~ let referansli ugus hattt acilari, sadece duragan
havada, yani herhangi bir hava hareketinin
(rizgar vb.) olmadig: durumlarda esittir. Yeni
teknolojik ticari jet ucaklarinda bu a1 ana ugus
ekraninda yerden referans alinip hesaplanarak
gosterilir. AOA, picth angle (dalis-tirmanis agist)
ile flight path angle (ucus hattt agisy) birbirleri-
ne gore farkhidr. Dalis-trmanis acist AOA ve
ucus hattt acist aralarindaki iliski -nedeniyle
ucak eger ucus hatti agist dusiik olsa ve burnu
ufuk altinda kalsa bile cok yiiksek bir AOA aci-
sina ulasabilir.

2- Ucak Performansi ve AOA

Kalkis rotasyonunda dalis-trmanis acisi kuy-
ruk kleransini emniyete alan en kritik paramet-
redir. Ucak havalandiktan ve yer riizgarlar1 ve-
ya yan riizgar sensorlerini etkilemeyecek bir se-
viyeye ulastiktan sonra, hiicum agist sensorleri
gecerli ve dogru bilgiyi gerekli parametrelere
saglayacaktir. Kalkis boyunca, kalkis perfor-
mansini garanti edebilecek bir ucus icin tek bir
AOA hedefi yoktur. Kalkis-trmanis hiicum act-
st; ucagin agirhigina, motor giictine, flap degeri-
ne ve denge durumuna bagli olarak degisecek-
tir. Kalkig-tirmanis hizt bu nedenle stall hizina

it is used comnsistently.

AOA is sometimes confused with pitch ang-
le or flight path angle. Pitch angle (attiude)
is the angle beetween the longitudial axis
(where the plane is pointed) and the borizon.
This angle is displayed on the attiude indica-
tor or artificial horizon.

Flight path angle is defined in two differend
days. To the aerodynamiscist it is the angle
beetween the flight path vector and the local
atmosphere. To the flight crew, it is normally
know as the angle beetween the flight path
vector and the horizon, also know as the
climb angle. Airmass referenced and interial
referenced flight path angles are the same
only in still air. For example in a beadwind
or sinking air mass, in the flight path angle
relative to the ground will be less than that re-
ferenced to the air. On the newest commerci-
al jet airplanes, this angle can be displayed
on the primary flight display and is calcula-
ted referenced to the ground.

AOA is the difference between pitch angle
and the flight path angle is referenced to the
atmosphare. Because of the relationship of
the pitch angle, AOA and flight path angle an
airplane can reach a very bigh AOA even
with the nose bellow the horizon if the flight
path angle is steep descent.

2-Airplane Performance and AOA

Take-off during rotation, pitch angle is the
critical parameter that ensures tail clerance.
Once the airplane is airborne and at a suff-
cient altitude where ground effect and cross-
winds do not affect the sensor reading. AOA
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will provide vaild information.

During takeoff climb, there is no
single target AOA to fly that will gu-
arantee certified takeoff performan-
ce. Take-off-climb AOA will vary
with such factors as airplane gross
weight thrust altitude flap setting
and CG. Take-off climb speeds are li-
mited by stall speed tail clerance and
minimum control speeds.

ss thrust

IA Lift

D O
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A component of thrust
acts to increase airplane lift.

The key to optimal takeoff perfor-
mance is to fly the speeds. The takeoff
performance is to fly speeds. The ta-
keoff flight path that guarantees cle-

Mach number ]

rance of all obstacles abead is calcu-
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kuyruk kleransina ve en distk kontrol edilebi-
lir hiza bagimli olarak limitlendirilecektir. Uy-
gun bir kalkis performansina ulasmanin anahta-
11, ugus hizina varabilmekten gecer. Yani kalkis
performansi ucgus hizidir. Kalkis hattinda hesap-
lanmig temel ucus hizlari kalkis klerans: icin bir
garanti olusturacaktir. Kalkis rotasyonunda ula-
silan VR ve V2 hizlar ucagin 35 feet ytikseklige
ulastig: yiikseklikteki hizdan daha diisiik stirat-
lerdir. Bununla birlikte ucagin burnu asag: dog-
ru tutulursa ve ucak ytksek stratlere dogru hiz-
lanirsa kisa mesafe timanis performansmndan
vazgecilmis olunacaktir.

Diiz ucus menzili ucagin hem aerodinamik
hem de motorlara yakit akist karakteristiginin
bir fonksiyonudur. Aerodinamik olarak en dii-
stk strtinme noktast L/D’'nin en yiiksek oldu-
Su noktada meydana gelir. Fakat bu deger her
iki AOA sensor ve mach siiratine bagli olacak-
tir. Yani mach strati degistikce, optimal AOA
sensi de degisecektir.

Motorlardaki yakit akis karakteristigi AOA’dan
etkilenmeyecektir. Fakat dolayli olarak Mach
strati icin gerekli glic ve sicakliga bagli olarak
etkilesim olacaktir. Kanat ve motor karakteris-
tiklerine bagli olarak, bir mildeki harcanan ya-
kit mach siiratine en fazla etken olarak kabul
edilir.

Sekil'de ($-32) 757-200 tipi ucagin 35.000 fe-
et'de toplam agulik ve mach stiratine bagl ola-
rak yakit karakteristigi gortilmektedir. Sekilden
de anlasilacag: gibi, optimal uzun mesafe, seyir
mach hizt u¢agin toplam agirligmnin degisimine
bagli olarak fazla etkilenmemektedir. Bu tablo-
da ilaveten sabit 2 hat bir AOA agisint gorebili-
riz. A¢ikca anlasilmaktadir ki, sabit bir AOA aci-
st ile ugmak optimal bir performans saglamaz.
Eger ucus ekibi hedef bir AOA agisi ile u¢mayi
deneseydi, toplam yakit harcamasindaki hata
pay1 %3 civarinda olacakt.

Sonug olarak yaklasma siirati inis performan-
st agisindan olduk¢a 6nemlidir ve ucagin serti-
fikasyon islemleri agisindan, daha ¢ok dikkate
alinir. Bu siirat sadece stall siiratinin tizerinde
bir marj ile saptanmadigt gibi, ayni zamanda
minimum kontrol strati ve touchdowrndaki
kuyruk kleransini da dikkate alir. Kurallar gere-
§i yaklasim hizi stall stratinin altinda olamaz.

(Devam edecek) Ceviri: Turan Balci, Kaynak: AERO 12

lated based on flight at these speeds. Follo-
wing rotation at Vr, V2 is the resulting engi-
neout speed at the altitude of 35 ft and is usu-
ally slower than that for best lift to drag ratio
or angle of climb. However if the nose were to
be kept down and the airplane accelerated to
higerspeeds, short term climb performance
would be sacrificed and a close in obstacle
may not be cleared.

Cruise Range is a fuction of both the aero
dyamics of the airplane and the fuel flow
characteristics of the engines. Aero dynami-
cally the minimum drag poind occurs at the
point where the L/D is a maximum. But this
value depends on both AOA and Mach num-
ber so the optimal AOA will vary as Mach
number is changed.

The fuel flow charasteristic of the engines
are not affected by AOA but they do depen-
ded on the thrust requed Mach number and
temperature.

Combining the wing and engine chara-
cteristics yields the fuel mileage of the airpla-
ne so fuel mileage is a strong function of
Mach number. Figure 7 shows the fuel mila-
ge of the a 757-200 at an altitude of 35.000
Jt as function of gross weight and Mach num-
ber . It can be seen that the optimal long ran-
ge cruise Mach number does not vary signifi-
cantly as gross weight chances. Superimposed
on thischart are two lines of constant AOA. It
is aparent that flying a consant AOA will not
yield optimal performance. If a flight crew
tried to fly a target AOA and the penalty fuel
mileage could be 3 percent or more.

Approach speed is critical to landing per-
Jormance and is easblited during the airpla-
ne certifacition process. It is determined not
only by margin above stall speed but also
may be increased by consideration of mini-
mum control speed and tail clerance at to-
uchdown. Regulations require that the app-
roach speed be no smaller than a specific
multiple of the stall speed. Because stall speed
is a function of Mach number stall-limited
approach speed will occur at a different AOA

at diferent gross weights and altitudes.
(AERO 12)(To be continued)
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“Soykinm Zirvasi

Dergi’deki
UTEDyaz1lar1m1
okuyanlar, benim yalnizca
ucak teknigi hakkinda yazdi-
gimu bilirler. Ancak, bugtin bir
istisna yaparak ucak teknigi
ile hic ilgisi olmayan bir ko-
nuda distindiklerimi, inan-
diklarimi yaziya dokmeye ka-
rar verdim.

- Ermenistan disinda yagsayan

Ermeniler (Diaspora Ermeni-
leri), yillardir yasadiklar iilke-
lerde teror orgiiti Asala ile is-
birligi yaparak onlarca diplo-
matimizt ve o tilkenin insanla-
rini1  (Paris-Orly  havaalani
bombalanma olayint unutma-
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dik degil mi?) oldirmislerdi.
Artik  yontem degistirmisler,
siyasal ve ekonomik gticlerini,
o tlkenin oy bekleyen politi-
kacilart Gizerinde oy baskist ve
yalan beyanla ikna yontemi
seklinde kullanarak onlart
“Osmanly  Imparatorlugu
1915-16 yillarinda Ermenile-
re soykirim  uygulamistir”
noktasina getirmeye calismak-
tadirlar.

Icinde vyasadiklari hemen
her tlkede bu ideal pesinde
kosarlarken, muhtelif yerlerde
olmamis bir sdzde soykirimin
anitlarini diktirmeye, simdi de
Fransa’'nin besytz kisilik Par-

RO

lamentosunda (50 oy ile co-
gunlugu bulup) kanun cikart-
maya muvaffak oldular.

Oysa, uluslararast hukuk
soykirimi su sekilde tanimli-
yor:

“Bir ik, bir baska irki topye-
kiin imba amacyla sistema-
tik bicimde katliama maruz
birakiwrsa, bu bir soykirimidir.
Bu soykirimda, taraflar silah-
i olarak kars: karsiya gelmez-
ler, bir taraf silabh, diger ta-
raf ise silabsizdir”

Buna mutlaka bir 6rnek ver-
mek - gerekiyorsa; Almanya,
Yahudilere kars: soykirim uy-
gulamistir.

Osmanlrdaki Ermeni

olaylarina gelince:

Olaylarin tarihi olan 1915-
16’ da dogu ve giineydogu da
savag vardir. Osmanlt Ermeni-



leri’nin bir kismi ile Ermenis-
tan Ermenileri 6nce Rusya
sonra Fransa tarafindan kiskir-
tilarak silahlandirilmislardir.
Bu Ermeniler, onlarin unifor-
malarint giyerek, onlarin ver-
digi silahlar ile Osmanli ordu-
suna karst savasmuglar yani,
taraflar vurusmuslardir. Firsat
bulduk¢a sivil ve silahsiz
Turkleri katletmislerdir. Yani,
savas icinde taraflar silahlidir.
Savas disinda ise Ermeniler si-
lahli olup oldurtlen Tirk si-
viller silahsizdir!

Bu olaylar olurken, Osman-
It ic¢indeki Ermeni siyaset
adamlart sag kalmuglardir. Sis-
tematik bir katliam olsayd:
onlarin sag kalmalart mum-
kiin olur muydu? Dogu ve gi-
neydogu’daki Ermeniler katli-
am yaptiklart yerlerden tehcir
(devlet sumirlar icinde baska
yerde ikamete mecbur tutul-
ma demek) edilirlerken, diger
Ermeniler Kapalicarsi’da tica-
ret yapmaya, sanatcilari eser
vermeye, gazeteleri basilmaya
ve Patrikleri ile kiliselerinde
ibadete nasil devam edebili-
yorlardi?

Burada bir soykirimdan
bahsetmek dahi abestir.

1915-16 yillarinda bu bolge-
lerde hem Tirkler'den, hem
de Ermeniler’den binlerce kisi
olmts, buytik acilar yasanmis-
tir. Binlerce insanin yasamina
malolan bu yangini ilk atesle-
yen kivilcitm, Rus ve Fransiz
Uniformalarint giyip onlarin
silahlarini kullanarak Osmanl
ordusunu arkadan vuran ve
silahsiz sivilleri katledenler bu
Ermeniler degil midir?

1915-16 olaylart bir soykiri-
mt degildir ve Fransa’da c¢ika-
rilan kanunun oturtuldugu te-
mel (eger bir temeli varsa)
cok curtktir. Hal boyle iken

(< Bir irk, bir baska irki topyekiin imha

amacaiyla sistematik bicimde katliama
maruz birakirsa, bu bir soykinmidir. Bu soy-
kinmda, taraflar silahli olarak karsi karsiya
gelmezler, bir tarof silahli, diger taraf ise si-

lahsizdir”

televizyonlarda acik oturuma
katilan bazi bilim adamlarimiz
veya diger aydin gorinimli
insanlarimiz, belki aydin onu-
runu korumak adina sa¢mala-
yarak, dinleyen insanlarimizin
bazilarinin, kendi kendilerine
“acaba biz bu Ermenilere ger-
cekten bir soykirimi uygula-
dik m1?” diye sormalarina, ka-
falarinda soru isareti olusma-
sina neden olmaktadirlar. Ma-
alesef biz bu olaylari, kendi
insanimiza okullarda ve yayin
organlarinda belgeleri ile su-
narak tam Ogretemedigimiz,
anlatamadigimiz, icin “insan-
larimiz Osmanly Imparatoriu-
Sunun varisi olarak, biz bir
saykirimi yapmadik” fikrinde
inancli olamamaktadirlar.

Bu durum egitim sistemimi-
zin ve aydmlarimizin yanlisi,
eksigidir. Bunlar1 gozardi ede-
rek sikilmadan soykirimi var-
dir demeye getiren zavallilara
kizmadan, kinlenmeden, on-
lart vatan hainligi ile suclama-
dan ama, onlara actyarak ve
dustincelerinin temelsiz oldu-
gunu bilimsel olarak ispat
ederek cliritmek mecburiye-
tindeyiz. Parasini vererek aldi-
Simiz Urlinleri ki, onlar artik
millilesmistir, sokaklarda ya-
karak ilkemize yapilan hak-
sizlig1 protesto etmek kendi-
mizi tatminden Oteye gidemez
inancindayim.

Litfen, artik kendimizi bi-

limsel, inanch ve uzun soluk-
lu bir mtcadeleye hazir duru-

ma getirelim. Aksi durumda
arkadan, agir uluslararast bas-
ki yontemi esliginde tazminat
ve toprak talebi ile karsi kar-
stya kalacagimizi unutmaya-
lim.

Bu gorev, soykirim olmadi-
gina inanan Ermeni vatandas-
larimiz dahil tim insanlarimi-
za, oncelikle siyaset adamlari-
miza, bilim adamlarimiza ve
gercek aydinlarimiza digmek-
tedir.

Zengin diaspora

Ermenilerini de bekleyen

asil gorev:

Abesle istigal yerine, Erme-
nistan’da ag, sefil yasayan, so-
gukta Usliyen wkdaslarint kal-
kindirmak, demokrasilerini
gelistirmek icin yardim et-
mektir. Sahi, Ermenistan par-
lamentosundaki silahli baskin
ve cinayetler neden islenmis-
ti?

Bosa harcadiklart zaman ve
paraya, o zavallilarin ihtiyact
oldugunu unutmasinlar diyo-
rum ama, nerede onlarda o
yurek, o kafa?

Onlar yureklerini ve kafala-
rint kin ve intikam cukuruna
gommusler, ne yazik!

Erhan inanc
UTED Dergi
Yaz1 Kurulu Uyesi
UTeD ° MART'2001 <35



Dﬁnyada tropik iklimde olup deniz alti
yasamina ve dogasina en az dokunul-
mus ve en mistik bir kiltiire sahip modern bir
tlke distindigimde, aklima ilk gelen yerler-
den biri Malezya’dir. Bu izlenimi, gelen turist-
lere ilk anda carpici bir sekilde veren, iki yil
once hizmete giren Kuala Lumpur Sepang Ha-
vaalani tam bir mimari harikasidir. Uzakdo-
gu'nun en biytk ve en konforlu havaalanina
indiginizde, kendinizi bir yagmur ormanina
girmis gibi hissediyorsunuz. Metal konstriiksi-
yon ve cam agirlikli mimaride, havaalani icin-
de orman, orman icinde havaalani temasi ya-
satilmis. Havaalani icerisinde seksenin tizerin-
de tropik agac, gurul giiril akan selaleler, eg-
zotik kus ve canlilarin sesleri ile, uzun bir yol-
culuk yaptiginizi tamamen unutuyorsunuz.
Doganin guizelligi yaninda, teknolojinin insa-
nin emrine verdigi her tiir konforu sunan ha-
vaalaninda; 450 odalik bes yildizli bir otelden
zengin alisveris noktalarina, yerel el yapimi
trtinlerden elektronik esyalara kadar her seyi
bulmak mimkiin Havaalanindan Kuala Lum-
pur'daki otelimize gelene kadar Malezya’nin
tam bir ci¢cek cenneti olduguna karar verdim.
Yol kenarlari, glinesten ihtiyact olan her seyi
almis gilir begonviller ile dolu. Dini Islam olan
Malezya’'nin ulusal cicegi Hibiscus ise, baris
ve mutlulugu simgeliyor. Kuala Lumpur, tilke-
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Wen I set out to discover where the gre-
atest variety of underwater tropical life
and most unspoilt tropical seas were to be fo-
und in the world, Malaysia got first mention.
But my main reason for deciding to go there
was not for the diving, but to see the way in
which this country with its mystic spiritual cul-
ture had at the same time adapted so throughly
to the realities of modern life. This impression is
strikingly brought to the attention of arriving
tourists by Kuala Lumpur’s Sepang Airport, an
architectural wonder which opened two years
ago. When you enter the Far East’s largest and
best appointed airport you feel as if you have
entered a rainforest. The image of a forest wit-
hin an airport and an airport within a forest is
not merely metaphorical. Within the largely
metal frame and glass building are over eighty
tropical trees, gushing waterfalls, and the calls
of exotic birds and animals, instantly erasing
the memory of the long journey you have just
made. As well as natural beauty, the airport bo-
asts every possible modern convenience techno-
logy can provide. There is a five star hotel with
450 rooms, and a large choice of shops selling
everything from local handcrafts to electronic
goods.On my way from the airport to my hotel
in Kuala Lumpur I decided that Malaysia was
a floral paradise. The edges of the roads were a
mass of luxuriant bougainvillea, nourished to



nin en kozmopolit ve hareketli sehri olarak
modern ve ylksek binalariyla bolgenin is ve
ticaret merkezi. Kisa bir siire 6ncesine kadar
~ dunyanin en yiiksek binalari olan Petronas
" Ikiz Kuleleri, sehrin sembolii konumunda. El-
libin kisiye hizmet verebilecek sekilde tasarla-
nan 88 katl: iki gbkdelenden olusan bu mima-
ri sahaser tam 450 m. yiiksekliginde. Italyan
mimar Cesar Pelli tarafindan, Islam mimarisin-
de sik rastlanan cizgilerle tasarlanan binalarin
41. ve 42. katlarinda, iki dev binay1 birbirine
baglayan bir koprii bulunuyor. lk alti katta
bulunan aligveris merkezi aradiginiz her seyi
bulabileceginiz zenginlikte. Diger katlarinda
ise; ofisler, toplant: salonlari, konser salonu,
eglence merkezi, bankalar, sinemalar ve ko-
nutlar var. Diinyanin ticinci Gyuk binast da
yine Kuala Lumpur'da: Sehrin gébeginde de-
niz seviyesinden 94 m. yuikseklikte sehrin si-
luetine giizellik katan Kuala Lumpur Kulesi-
'nin yuksekligi 421 m. Malezya'nin oving kay-
nagt olan yapi, telekomunikasyon hizmetleri
icin yapilmis. Kulenin tzerinde bulunan an-
ten 86 m. boyunda ve yapimimnda 115 ton me-
tal kullanilmis. Donen restorani ve seyir katin-
dan tim Kuala Lumpuriu izleyip yorucu bir
guni geride birakabilmek icin bu kuleyi mut-
laka gezi planmiza almalisiniz. 1998 yilinda
yapilan, Ingiltere ve eski somtirge tlkelerinin
katildig: Commonwealth
Oyunlarr’'na ev sahipligi yapan
Kuala Lumpur, tarihinin bu en
onemli organizasyonunu ek-
siksiz tamamlayabilmek icin
cok calismigs oldugunu her
yerde hatirlatiyor. Trafik siki-
sikligini azaltmak icin yakin
bir tarihte yapilan hafif metro
hattt hem ucuz hem de cok
kullanisli. Tarihsel dokusu ol-
dukca zayif olan sehirde Cin
Mahallesi, Merkez Pazar, Par-
lamento Binasi, Ulusal Plane-
taryum, Kus Parki ve 800Un
tizerinde orkide cesidiyle Or-
kide Bahceleri, egzotik dogu-
nun gizemini size kolayca tat-
tiracaktir. Ozellikle elektronik
esyalar ve yerel el yapim es-

its full splendour by the sun. Another flower, hi-
biscus, is the country’s national symbol of pe-
ace and happiness.Kuala Lumpur is the co-
untry’s most cosmopolitan and lively city, and
at the same time the region’s business and tra-
de centre. Most notable among the many sky
scrapers are the Petronas Twin Towers, which
until recently were the tallest buildings in the
world. This architectural masterpiece consis-
ting of two 88-storey sky scrapers in which up to
50,000 people can work, was designed by the
Italian architect Cesar Pelli. It incorporates so-
me typical features of Islamic architecture, as
appropriate in an Islamic country, and the two
gigantic towers are linked by a bridge on the
Jorty-first and forty-second storeys. In the two
bottom floors is a shopping centre where you
can find anything you are looking for, and
above this offices, conference rooms, concert
halls, leisure centre, banks, cinemas and resi-
dential flats.The world’s third largest building
is also in Kuala Lumpur; the 421 m bigh Kuala
Lumpur Tower, which stands in the beart of the
city on a site 94 m above sea level and stamps
its mark on the city’s skyline. This building is
Malaysia’s pride and joy. Constructed for the
country’s telecommumnications services there is
an 86 metre high antenna made of 115 tons of
metal rising from the summit. At the top of the
tower is a revolving restaurant and panoramic
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Ucus Noktasi

yalarin ¢ok ucuz oldugu Kuala Lumpur tam
bir alisveris cenneti. Eski mimarisi ile tizeri
camla kapali sokaklardan olusan Central Mar-
ket; turistik esyalardan antikalara, ucurtmalar-
dan ipek elbiselere kadar her seyin bulunabi-
lecegi bir alisveris mekant. Sehirde ¢ok sayida
biyik ve modern alisveris merkezi de bulu-
nuyor.Sehir psikolojisinden uzaklasmak iste-
yenler icin de c¢ok iyi organize olmus ucak se-
ferleri ile yagmur ormanlarina, tropikal ada-
lardaki koruma altina alinmis milli parklara
ulasmak da ¢ok kolay. Ulkenin en eski yag-
mur ormani olan Sepilok’a geldigimde bir
cennette oldugumu diisindiim. Her tarafi pal-
miyeler ve orkideler ile cevrili bir goletin etra-
fina kurulmus olan bungalovlardan olusan Se-
pilok Palm Resort, sutini yagmur ormanlarina
dayamis durumda. Bu yagmur ormanlarinda,
devletin kurdugu bir orangutan rehabilitasyon
merkezi de bulunuyor. Bazi kisilerin evlerin-
de bulunan ve daha cok hirsizlik amacli egi-
tilmis bir¢ok yavru orangutan toplanarak bu-
raya getiriliyor ve dogal ortamlarinda yasama-
y1, avlanip beslenmeyi 6grendikleri iki yillik
bakimdan sonra, ormana salintyorlar. Bu do-
gal orman parkinda etrafinizdaki agaclardan
atlayarak merakli bakislariyla size yaklasan
orangutanlarla karsilasmak olasi. Fakat eliniz-
deki fotograf makinasini kapmaya calisan bu
yavrularla basedebilmek igin yaninizda bir
rehber olmasina 6zen gostermenizi tavsiye
ederim. Malezya'dan s6zederken diinyaca tin-
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terrace which is the ideal way to round off a
busy day sightseeing since all of Kuala Lumpur
is visible from this vantage point.In 1998 Kuala
Lumpur hosted the Commonwealth Games, the
largest event ever undertaken by the city, and
everywhere are reminders of the enormous ef-
Jorts to ensure its success. The light railway re-
cently built to reduce traffic jams in the city is
a cheap and convenient way to get around. So-
me of the most famous sights in the city are. the
Chinese Quarter, the Central Market, Parli-
ament Building, National Planetarium, Bird
Park and Orchid Gardens where over 800 spe-
cies of orchid can be seen. Only historic buil-
dings are in short supply in Kuala Lumpur.
Electronic equipment and local handcrafis are
astonishingly cheap, and in this respect Kuala
Lumpur is a shoppers paradise. The Central
Market, which consists of streets with glass ro-
ofs, is one of the oldest buildings in the city,
where you can find all kinds of souvenirs, an-
tiques, Rites, silk dresses and much else. Large
modern shopping centres also abound. Visitors
want to see more of Malaysia than Kuala Lum-
pur, of course, and it is easy to take one of the
numerous flights to the countrys rainforests
and tropical islands where national parks offer
protection to the abundant wildlife. I was enc-
hanted by Sepilok, Malaysia’s oldest rainforest,
where I stayed in Sepilok Palm Resort, a comp-
lex of bungalows on the shore of a small lake
surrounded by palm trees astd~orchids. There is
also an orangutan rebabilitation centre run by
the state in the rainforest. Many young orangu-
tans, sometimes trained as pickpockets and
confiscated from the homes of local people are
brought here to learn to live in their natural en-
vironment and fend for themselves. After two
years they are released into the wild. You come
across some of these young orangutans in the
forest leaping from the trees and watching you
with curious eyes. They are not entirely harm-
less, however, and you will need a guide with
you to prevent them snatching your camera.Si-
padan Island is one of the world famous sights
of Malaysia. Surrounded by an underwater
wonderland which so impressed Jacque Couste-
au, the island is of volcanic origin, rising from
the sea bed 600 m below. Its beaches are a bre-
eding ground for turtles which each year swim



li Sipadan Adasr’ndan da bahsetmemiz gere-
kiyor. Jacques Cousteau'nun gezilerinde cok
etkilendigi bir sualtt cenneti olan Sipadan
Adasi, Malezya’daki benzerlerinden farkli ola-
rak eski bir volkanik adadir. Deniz yataginimn
600 m. asagisindan yiikselmeye baslayan bu
ada, ytzyillardir yumurta birakmak icin kilo-
metrelerce yoldan dogduklart yere gelen de-
niz kaplumbagalarn ile Gnlidir. Kisitl sayida
turistin konaklayabildigi ada, genelde dalgic-
larin hizmetinde. Gece adanin etrafinda sessiz
olmak sartt ile rehber esliginde dolasabilir ve
yumurta birakmak icin denizden sahile ¢ikan
kaplumbagalari gorebilirsiniz. Koca ciissesiyle
kumu kazip icine biraktigi yiiziin iizerinde
yumurta, gorevliler tarafindan toplanarak gii-
venli bir alana yeniden gémiiliiyor ve seksen
glin sonra yumurtalar catliyor ve yavrular de-
nize kavusuyor. Boylece koruma altina alman
kaplumbagalarla da sualtt dalislarinda karsi-
lasmak sik sik miimkiin oluyor. Diger yandan,
Sipadan Adast'nin sualti diinyasi akya, bara-
kuda, kamburkafali papagan baligi ve kopek-
balig: strtleri ile dolu. Kisacast rengarenk
mercanlart ve tropik baliklar ile dalmay: bil-
meyenler icin de snorkelle sualtini gézlemle-
mek icin ideal bir ada. Sipadan Adasrnin ¢ok
yakininda bulunan Kapalai Adasi da sualtl
diinyas: icin tam bir kesif cenneti. Gegen yil
kurulan Kapalai Resort denize cakilmis direk-
ler tizerine kondurulmus bungalovlariyla ok-
yanusun Uzerinde konaklamanizi sagliyor. Sa-
bah baliklarin altinizda oynasmalarinin sesi ile
uyanmak, dalislarinizda egzotik canlilarin
renkleriyle buiytilenmek size unutulmaz bir ta-
til yasatiyor. Balikcilarin bomba kullanarak
yaptig1 avlanma, buradaki mercan olusumlari-
n1 yok etmis, blytik baliklar kagmis fakat sim-
di de her noktada cok kiictiik, rengarenk de-
niz tavsanlari, hayalet boru baliklari, ¢cene ba-
liklari, mandarin baligi, temizlik¢i karidesler,
kalamarlar ve nautilus gibi her yerde géreme-
yeceginiz tropik canlilarla karsilasiyorsunuz.
Modern bir tilkede, konforlu ve doganin sasir-
tic1 glizelligiyle basbasa bir tatil icin Malezya
bulunmaz bir firsat. Eger tatil planlar1 yapryor-
saniz ilk siraya disinmeden Kuala Lumpur'u
koyabilirsiniz.

Alptekin Baloglu, Alptekin Baloglu, sualt: fotograf sanatgisi.
(Skylife)

hundreds of kilometres back to their birthplace
10 lay their own eggs. At night, in the company
of a guide and on the condition of remaining
silent, you may go down to the shore and watch
the enormous turtles lumbering up from the sea
1o dig nests in the sand and lay their eggs, over
one hundred at a time. These eggs are later ga-
hered and re-buried in a safer place. Eighty
days later the eggs batch and the young turtles
scurry to the sea. While diving around Sipadan
it is a common sight to see these protected ani-
mals, along with shoals of bonito, barracuda,
hump-headed parrot fish and sharks. Even
using a snorkel the colourful coral reefs and
tropical fish of these waters are a delightful
sight. Another favourite place for observing un-
derwater life is the nearby island of Kapalai,
where you can stay in bungalows raised on
stills over the sea at Kapalai Resort, which
opened last year. Awakening to the sound of
Jish splashing in the water beneath you and
spending the day exploring beneath the sea
make for an unforgettable holiday. The use of
dynamite by local fishermen has destroyed the
local coral reefs, so large fish species are no lon-
ger 1o be found in this area, but there is still a
colourful diversity of underwater life to be seen,
such as small sea slugs of all colours, spectre
pipefish, jaw fish, mandarin fish, scavenger
shrimps, squid, and nautilus. Malaysia is a
holiday destination combining all the luxuries
of the modern world with spectacular natural
beauty, so if you are making holiday plans do
not hesitate to put Kuala Lumpur at the top of
your list. calptekin Baloglu, Skylife)
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Telefonda G

Doneml

:'[Ik olarak “Bilisim 99" fu-
arinda prototipi sergile-
nen gorintili cep felefonu
“2000 Bilisim” fuarinda bir
cok standda bulunmaktay-
di.Tirkiye icin heniz hazir ol-
mayan ve yaklasan bu teknik
gelisim Japonya'da kullanil-
maya baslan-
di bile. Siki
bir rekabe-
tin yasandi-
g1 Avrupa
pazarinda
bile Japon
ureticiler ra-
kiplerini ol-
dukca zor-
luyorlar. Ja-
pon Uretici-
ler  yeni
modellerini
yaratirlar-
ken ileriye
dénik pro-
jelerinde
cok fonksi-
yonlu cep
telefonlari-
na  gore
hazirliyor-
lar.
Torki-
ye'de kulla-
nilmakta
olan GSM
teknolojisinin
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oruntu

Hazirlayan: Kemal Kanat

Tirkiye’de kullanilmakta olan GSM teknolojisinin ye-
rini almasi beklenen W-CDMA (Wide Band Code Di-
vision Multiple Access-Genis Bantl Kod Bélimleme
Coklu Erisim) ile telsiz teknolojisinde devrim yasan-
masi bekleniyor. ilk olarak veri iletisim hizim 2
mbit/saniyeye cikararak cep telefonlarini bir video
kamera, fotograf makinesi, walkman ve ayni zaman-
da bir televizyon haline getirilmesi distnilmekte.

yerini almasi beklenen W-
CDMA  (Wide Band Code
Division Multiple Access-Ge-
nis Bantll Kod Bolimleme
Coklu Erisim) ile telsiz tekno-
lojisinde devrim yasanmasi

bekleniyor.

ilk olarak veri iletisim hizini
2 mbit/saniyeye c¢ikararak
cep felefonlarini bir video,
kamera, fotograf makinesi,
walkman ve ayni zamanda
bir televizyon haline getiril-
mesi disinilmekte. Bu tekno-
loji sayesinde cep telefonu
aboneleri sesli ve gdruntily
iletisim imkanina kavusabile-
cek. Istenen gorinti aninda
dinyanin her hangi bir yerin-
deki aliciya gidebilecedi gi-
bi, yiksek hizla internet bilgi-
lerine erisim de mimkin ola-
bilecek. lkinci ve en dnemli
evrim ise; bu sistemin dinya
capinda kullanima imkan ta-
nimasi. Bu imkan sayesinde

Turkiye'den satin alinan bir

telefon, dinyanin herhangi
bir yerinde, ya da dinyanin
herhangi bir yerinden alinan
telefon Tirkiye'de calisabile-
cek. Cihazin ekraninda sizi
arayan kisiyi gérebileceksi-
niz. Ayni zamanda telefonu-
nuzun Uzerindeki mikroko-
mera ise sizin gorintinizi
hattin diger ucuna gdndere-
cek. Karsi tarafin sizi nasil
gordigini de merak ediyor-
saniz bu kolay; Ayni gérinty
kiicik bir kare ile ekranin bir



késesinde
B buluna-
cak.
G 6 -
rion-
oo
tele-
fon-
- larda
kisile-
rin  ne
yaptiklari-
ni, nerede
olduklarini gizlemeleri de zor
olup yatakta yatarken “su an-
da calisyorum” diyerek kim-
seyi kandiramayacaksiniz.
Bulundugunuz sehri soyler-
ken de dikkatli olmak zo-
rundasiniz. Po-
lisi aramalar-
da yapilan
sahte ih-
barlar
mini-
mu -
ma

Tiurkiye’den satin alinan
bir telefon, dinyanin her-
hangi bir yerinde de cali-
sabilecek. Cihazin ekra-
ninda sizi arayan kisiyi

gorebileceksiniz. Ayni za-

manda telefonunuzun
vzerindeki mikro-kamera
ise sizin goruntiniuzi hat-
tin diger ucuna gon-
derecek.

inecek. Arayan kisi goriine-
ceginden gizli asiklar, cap-
kinlar ve telefon sapiklari icin
de gorintili telefon kéti bir
icat olacak. Sik kaybolanlar,
seyahat edenler, tehlikeli
spor yapanlar, hatta konser-
lerde cep telefonundan kon-
ser dinleten gdsteris merakli-

lari iginde gorintili te-

lefonlar revagta olacak.

Bu teknolojik gelisim ban-
kacilik islemlerini

de hizlandiracak. ¢

444'G hatlar gi- =
bi bankayr ara-
yip, para yatir-
maktan, fatura
édemeye kadar
bir cok isi banka-
ya gitmeden yiz
ylUze yapacagiz.
Bununla  birlikte
gérintili  telefon-
lar girisimciler igin
biytk bir kazang £
kapisi  olacak. [
900’15 hatlarda
yapilan sanal se-
xe gorintinin de
katilmasi ile bu
hatlara  talepte
fazla olacak. Bir
cok girisimci bu hatlardan
yapilan hizmet ile zengin
olacak. Striptiz'den, ye-
mek tariflerine, es secimin-
den borsaya kadar bir
cok iste gorintili te-
lefonlarin faydala-
rini gorecegiz.

UTED ° MART2001 41



Beyzbol

Spor

Beyzbol ilkemizde pek bilinen bir st'or olmamasing

ragmen yurtdisinda ozellikle de AB
insani pesinden koi)luran fark

imda; Japonya da

Her takima oyun boyun-
ca 9 kez vurus hakki

taninir. Oynanan devreler so-
nunda beraberlik oldugu tak-
tirde, kazamani belirlemek
icin ek vurus haklar verilir.

Misafir takim daima oyuna
ilk baslayan taraftir. Say: ya-
pabilmek i¢in, topa vuran
oyuncu butin kaleleri kosa-
rak dolasmak zorundadir.
Her tur takima bir say1 ka-
zandirir. Topa vuracak oyun-
cu sayt kalesinde durur ve
top firlaticinin topu firlatma-
sint bekler. Oyuncunun arka-
sinda duran hakem ise topun
vurulabilir bir top mu, yoksa
kotl bir topmu olduguna ka-
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lzsaw turu (run

de milyonlarca

1 bir spordur. Amerika di-

¥ ..

u sporda i
olda amag, rakipten daha ¢o

i bir isme sohirli'r. Baz-
atmakhr,

rar verir. Dort kez kotu atil-
mis top oyuncunun otomatik
olarak ilk kaleye ytirimesine
neden olur. Vurucu eger so-
pastyla vurusu yapmissa bi-
rinci kaleye ve zaman kalirsa
obtr kalelere kosabilir.

Rakip takim bu sirada vu-
rulan topu getirip kale 6niin-
de vurucusuyla birlikte hazir
bulunmak zorundadir. Topa
vurarak normal oyun alani
icerisine gonderen oyuncu
kosarak kaleleri dolasmaya
baslar, bu da rakip oyuncula-
ra vurusu yapan oyuncuyu
oyun dist birakma sanst verir.
Kosarak birinci kaleye kadar
gelmisse bu basarili vurus
“tek” (single), ikinci kaley
gelmigse  “cift” (double),
tcinct kaleye kadar kos-
musgsa “Uc¢li” (triple) olarak
adlandirtir. Oyuncu bir vu-
rusta butin kaleleri dolasip
tekrar sayi kalesine gelmisse
buna “sayt turu” (home run)
denir. Citleri asan bir vurus
yaparsa, oyuncu otomatik
olarak bir sayi turu kazanir.

Bir kaleye gelebilmis bir
oyuncuya “kosucu” adi veri-

lir. Arkasindan gelen bir vu-
rucunun yarattigt zamandan
yararlanarak ilerdeki kalelere
kosar yada savunma oyuncu-
larini atlatarak kendiliginden
bir sonraki kaleye kosma gi-
risiminde bulunabilir. Buna
“calma” (stealing) denir. Ka-
lelerde birer oyuncu olur.
Eger her kalede bir adam
varsa “kaleler dolu” deyimi
kullanilir. Bu durumda sayi
turu, vuran bir oyuncu 4 sayi
birden yapimasina neden
olur. Cinku kalelerdeki tg¢
kisi ve kendisi otomatik ola-
rak sayt kalesine doner.
Beyzbol da oyun alani i¢ ve
dis alanlar olmak tzere ikiye
ayrilir.

Oyun merkezi kare bigi-



minde c¢izilmis olan alandir.
Bu karenin t¢ kogsesi kale
(bse) olarak adlandirilir. Bu
kaleler arasindaki uzaklik
27.4 metredir. Karenin kose-
sinde say1 kalesi obiir kose-
lerinde ise 1. Kale 2. Kale ve
3. Kale vardir. Topa vuran
kalelere statin ters yoniinde
kosarak gider ve dokunur.
Karenin ortasinda 18.4 metre
uzaklikta, top firlatanin dur-
dugu yerde, yaklasik 40 cm
yuksekliginde bir diizlik var-
dir ve firlatict topu bunun
tizerinden firlatir. Karenin or-
tasindaki alana “i¢ alan” de-
nir. Top aticinin Gstline ¢ikti-
g1 duzligin cevresi ve dis
alan ¢imle kaplidir. Ama ka-
lelerin arasindaki yollarin 6
metrelik cevresi topraktir ve
bu da oyuncularin hizla ko-
sup, kayarak kaleye degme-

sine olanak saglar. Dis alan
ise 3 metre ylksekliginde bir
citle cevrili, ¢cim kapli genis
bir alandir.

Oyun alaninin sinirlarin

belirleyen sag ve sol faul ciz-
gileri arasindaki uzaklik 100

metre kadardir. Alanda en
fazla uzaklik sayi kalesi ile
tam karsisindaki sinir cizgisi
arasindadir ki bu da 140 met-
reye cikabilir. Sistem olarkta
cok karisik olan bu oyun icin
bir beyzbol sopasi, topu ve
eldiveni gereklidir. Oyuncu-
larin ilging kiyafetleri vardir
ve eski oyuncularin kartlari-
nin yapildigi koleksiyonlar
icin yiksek rakamlar 6denir.




E linizde bulunan Ugak Teknisyenleri Dernedi’nin
aylik yayin organi olan UTED Dergi'ye her ay
diizenli olarak sahip olmak ister misiniz?

Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup, yillik
abone icreti olan 10.000.000.-Tl'yi asagida belir-
tilen banka hesap numaralarindan birine yatira-
rak, dekontunu ve abone formunu, dernek mer-
kezimize faks, posta veya internet aracihgi ile
ulastiriniz.

Ya da, dernegimiz adresine basvurarak abone-
lik islemlerinizi yaptirabilirsiniz...

UTED Dergi her ay kesintisiz olarak adresinize
ulasacaktir.

UCAK TEKNISYENLER| DERNEGI
Istanbul Cad. No: 24 Kat: 5 D:8
Bakirkdy/Istanbul
Tel: (212) 542 13 00 / 543 29 74
Fax: (212) 542 13 71
E.mail: uted@turk.net
Web Site: www.uted.com

AdINIZ SOYAdINIZ: ..o

Derginizin génderilmesini istediginiz adres: .............cccccoeevinn.. s 4 4 s

Posta Kodu: .....eevvieeiinnnnnn,

TelefON&FAX: ..ttt
BANKA HESAP NUMARALARIMIZ

TURKIYE IS BANKASI YAPI KREDI BANKASI

CARSI BAKIRKOY SUBESI YESILKOY SUBESI

ISTANBUL , ISTANBUL

100601233989 NO.LU HESAP 121-304-002080 NO.LU HESAP




DEEP AND

OF THE OCEAN

VIZYONDAKI FILMLER

I'Karanlikta Dans

Aramizdaki Sarisin

Balalayka I Nerdesin Be Birader
Blair Cadisi 2 ! NewYorkta Sonbahar
Dikey Limit Nisan Devrimi
Dinozor Pokemon 2

Dogu-Bati 1 Renkli-Tirke

El Dorado Yolu Savasci

Filler ve Cimen 1 Tavuklar Firarda

Gizli Gergek 1 Vizontele

Geyik Muhabbeti 1 Yizyesme

Hemso 1 Zor Baba

John Malkovich Olmak

1 Komser Sekspir
1

En QOk NEiRthel]  Yerli Albiimler EN GOK SATAN YABANCI KASETLER
‘ . 1 Jennifer Lopez/J.Lo
1 Kayahan 2 Bond/Born
Génil Sayfam 3 Craig David/Born To Do It
5 Bafir Bl Beraen 4 Coyote Ugly/Balet Plak
5 Backstreet Boys/Black&Blue
Hanimeli
Kaynak:D&R
3 Athena EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERI  EN COK SEYREDILEN DVD FiLMLERI
Tam zamani 1- 28 Giin 1- Gladiator
A Bl 2- Asteriks ve 2- Matrix
Oburiks Sezara Karst ~ 3- The Story Of Us
Ask Olmazsa i
3- Kahpe Bizans 4- 28 Gin
5 Vedat Sakman 4 Thes Boglisler 5 TR
lkinci Bahar 5- Payback Sunday
. - Kaynak: D&R
1 EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi &
1 Kizlarima Mektuplar-Yasamdan ——
Satirbaslari 6- Bridget Jones'un Ginligi 2
2- Yizinci Ad 7- Kizila Boyali Saglar
8 Kiteize 8- Yiziklerin Efendisi -1
4- Bridget Jones'un Giinligi 9- Dinya Edebiyatindan Ask Siirleri
5- Adsiz Cocuk 10- Tarihe Diisiilen Notlar
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Teknoloiji

Teknolojide Yenilikler

BEYAZ ESYALARIN TAMIRI ICIN

Beyaz esyalarin dis yizeylerindeki cizikler, catlamalar ve dokii-
len boyalar ¢ok cirkin bir gortinti olusturur. Bunlarin tamiri ve bo-
yast oldukca zordur. Boyanin atmis olmast halinde bu goriintii kir-
liligi daha fazla olur. Bu tamir stvisini bir ojenin kendi fir¢as: gibi
kullanarak daha 6nceden temizlediginiz hasarli yerlere siirerek bo-
yanin kalkmis oldugu yerleri onarabiliyorsunuz.

Lavabo, kiivet, fayans gibi yerlerdeki hasarlar icinde kullanabile-

ceginiz Urinin fiyatt 5.99 pound.

TELEFON KONUSMALARINIZI KAYDEDIN

Telefonda gelen bir mesaj, verilen bir telefon numarasi, yada bir
not bazen ¢ok 6nemli olabilir. Telefonda yapilan bir konfirmenin
teyidini almaniz zor olabilir. Bu ve benzeri durumlarda zaman kay- =~ =
betmemeniz icin telefon konusmalarinizi kaydedebilirsiniz. Bu
kaydediciyi paralel olarak her hangi bir telefon hattiniza soketin-
den baglarsaniz tim konusmalariniz otomatik olarak kaydolacak-
tir. Aramaniz ve aranmaniz halinde devreye giren cihaz sayesinde
tim konusmalariniz kayit olacak, telefon numarast veya adres icin
kagit-kalem aramaniza gerek kalmayacak. Telefonda verilen alisve-
ris listeside artik unutulmayacak. Cihazmn iki saatlik kayit icin ola- :

n1 49,95 pound 6 saatlik kayit icin olani ise 69,95
pound’tan satiliyor.

DOKUNMATIK LAMBA

Uzerine dokununca yanan bu lamba 3 adet kalem pil ile calistyor.
tek dokunma ile yanan ve ikinci bir dokunus ile kapanan lamba dev-

resini insanin elinden aldig: sase ile tamamliyor. Yataklarin basucunda
kullanilan lamba, garaj, bodrum gibi bir ¢ok yerde kullanilabilir. Kiictik

cocuklarin gece uyandiginda ebeveynlerine seslendiklerinde kullanmalari icin,
cocuk odalarinda cok sik kullanilan bu lambanin fiyati 5,99 pound.
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BIR SORU BIR YANIT

Soru: Uydu ile baglantihh  dolay1 kiiciik ebatlarda imal de devre dist kalir. Acik de-

calisan cep telefonlar: edilebilirler. Yakin mesafe- nizlerde, dagda veya yerle-
bakkinda bilgi verir misi- lerden alinan sinyaller sim birimlerinde uzakta olan
niz? haberlesme i¢in olumlu  GSM abonelerinin ihtiyacina

bir puanken baz is- uydu verici ile ¢alisan haber-
tasyonlarinin uzak- lesme cihazlar yetisir. Once-

ta kalmas: ise leri éridium diye taninan bu
GSM’ler- cihazlar deprem ve dogal
afetler sonras: tilkemize ge-
tirtilerek tanitildi. Kiritik nok-
tadaki yoneticilere verilen bu
cihazlar yerin metrelerce al-
tinda calismasi ile Gn yapti.
Iridyum’un kapanmasi ile
piyasada ve abonelerde bir
bosluk olustu. Bu boslugu
ise simdi Interline’'nin “telit”
telefonlar1 dolduracak. Ciin-
ki SAT550 adli bu telefonlar
48 LEO (al¢ak diinya yoriin-
geli) uydusunun birlesmesin-
den olusmus. Globalstar uy-
du sebekesinden beslenerek
strekli kapsama alaninda ol-
manizi saglayacak. Bu cihaz
dual modlu oldugundan
“Kod  Bolunmeli  Coklu
Erisim” aktarma sistemini
kullanarak ayni anda 3 uy-
duyla baglanti kurabiliyor.
Bu cihaz ayni anda standart
bir GSM baz istasyonuna ula-
samadigt durumlarda otomo-
tik olarak uydu terminali
B R . devreye girmekte. GSM ante-
ni haricinde arkasinda déner

bir uydu antenide
e bulunan bu
' cihazlarda hat-
" tn kesildigi hic
_ gorilmemis.

-

Yanut: Cep telefonlari ya-
kinlarinda bulunan baz istas-
yonlardan aldigi sinyallerden
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UTED UYELERININ YARARLANARILECEGI

ANLASMALI TESISLER

TESIS ADI

Bakrkdy Spor Vakh
Tesisleri (Varan Tesisleri)

Bakirkdy Spor
Vakh Tesisleri

Deniz Mefrusat

Acbadem Hastaneleri

English Fast

Citadel Hotel

Akdemir Dekorasyon

Galleria Bowling

Anbm Sigoria
Isvicre Sigorta Yeikili Acente

iNDIRIM FiYAT

Bar, Sauna, Kafeterya
Kuafor (Bay/Bayan)
Unitelere gre farkh fiyat

Basket, Voleybol, Tenis, Yizme
Unitelere gore farkli fiyat

%20

%10

%40

Single Oda (Basi Liske Fiyah Uzerinden) %50
Double Oda (Basi Liske Fiyah Uzerinden) %50
Aksam Yemegi (Limiti yerii icki dahi) 8.000.000

D. Duvara Hali ve PVC Yer
Kaplamasi, Mikro Jaluz,

Dikey Perde, Sior Perde, PVC Dograma

Bowling Salonunda Haffa ici
Gindiz %20, Aksamlan %10

(Kasko'da %25) Aynca Ev, Saglk,

Deprem,Trafik sigorialan

ADRES/TELEFON

Rio De Jenario Cad.

3. Kism Karakol Karsisi
Atakdy/istanbul

Tel: (0212) 559 01 82/83

" "

Bagdat Cad. No: 258
Caddebostan/Goziepe
Tel: (0216) 385 86 85

Tim subeleri

Tim subeler

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapi/iskanbul
Tek (0212) 516 23 13

Tek: (0212) 572 3078
(0212) 57217 41

Galleria Ataks
Tek: (0212) 661 03 22

Tek: (0212) 542 41 12
(0212) 542 65 24
Fax: (0212) 542 65 24




Savasa hazirlikli olmak, basari kazanmanin en etkili yollarindan biridir.
George WASHINGTON
ABD’li devlet adami
(1732-1799)

* % %

Insanlar iyilikte, on dért yasinda olduklari gibi kalsalardi, diinyanin gérinisi baska
olurdu.

Albert SCHWEITZER
Alman hekim, himanist
(1875-1965)

* % %

Demokrasilerin en kétist, diktatérliklerin en iyisine tercih edilir.
Rui BARBOSA
Brezilyali hukukgu, siyaset adami
(1849-1943)

* % %

Gordim ki, ¢ocuklarimiza 6git vermenin en iyi yolu, onlardan ne istediklerini
égrenerek, kendilerine onu yapmalarini salik vermektir.
Biyik devletlerin sorumlulugu dinyaya hizmet etmektir; ona hikmetmek degil.
| Harry TRUMANN
ABD’li devlet adami
(1884-1972)

* k%

Bir ulusun gergek yurdu, onun dilidir. Dil, ulusal dilegi belirten giicli bir varliktir. Ulusal
dil yok olunca, ulusal duygu da gok gegmeden yitirilebilir.
Alexander von HUMBOLDT
(1769-1859)

* % %

Giinese bakarsaniz gélgeleri géremezsiniz.
Helen KELLER
ABD’li yazar, kér, sagirdilsiz egitimcisi
En biyuk bilgelik, kendine egemen olabilmektir.
EURIPIDES
Eski Yunan tragedya sairi
(IO 480-406)
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Bulmaca

Hazirlayan:Mustafa Ustindag

g8 9 10 11 12 13 14 15

10

11

12

Soldan Saga: 1- Amag, erek,- Bir zeytin tiiri,-
Uciinei tekil sahis, 2- Verimsiz arazi,- igne
oyasi, 3- Japonya’'da bir sehir,- lnglltere mec-
lisinde Lordlar kamarasinin haricindeki diger
kamara,- Eski Misir'da bir tanri, 4- (Tersi) Bir
agac tird,- Afrika kitasinda bir liman sehri, 5-
Mistahkem mevki,- Efelek,- Tayin, é- Kadin
mirebbiye,- Boyun egen, 7- Olim cezasi,-
(Tersi) Bir ilcemiz, 8- Sehzade lalasi,- Bilgisa-
yar iletisimi, 9- Kedi, kdpek yavrusu,- Zihinsel
irtibat, 10- Boru sesi,- (Tersi) Beddua,- Yemek,
11- Rutbesiz asker,- Asap,- Toplumda uyulmo-
st zorunlu olan ama yazili olmayan téresel
kurallarin timi, 12- Kralice hizmetkari,- Ari-
larda ana arinin diger adi.

Yukaridan Asagi:1- iktisat,- Ermis, 2- Bir l-
ke,- Karatede derece,- Bir nota, 3- Bir erkek
adi,- Kurani sonuna kodor okumo, 4-lake ile
parlatmak,- Bir nota, 5- Bir yabani hayvan,-
GUmis, 6- Erkek bale sanatcisi,- Bir soru taki-
st, 7- (Tersi) Argoda yagci,- Meleke, 8- Yanar-
dag okintisi,- Harici,- Para birimimiz, 9-
Onun gibi yar olmaz,- Zor gegti, 10- Bebek
yemegi,- (Tersi) Islenmis bir demir tiri - Atil“in
ortasi, 11- Sikar,- Genis olmayan,- eski dilde
cimri, 12- Orta Asya’da bir Glke,- Yazit, 13-
Tok olmayan,- Bir meyve,- (Tersi) Amel,- Uy-
maktan emir, 14- Ritbesiz er,- Akdeniz bitki
oriist, 15- Uciinci tekil sahis,- Erkek kisi,- Bir
agag turd.

1- Literatiir,- Lise, 2- iki,- Arif,- ikamet, 3- Dara,- Aklikemal, 4- Ela,- Erim, 5- Robinyum,-
Labada, 6- Koca,- Cerahat, 7- Lek,- Akim,- Lt, 8- Unab,- Nara, 9- Araklamak,- Re , 10- Anapara,- Urla, 11- Dam,- Elmas,- Iska, 12-

Karate,- Salkim.

Lider,- Ustad, 2- Iku, Ok,- inak, 3- Tirebolu,- Ama, 4- Alicenap, 5- Ra,- Anakara, 6- Ara,- Baret, 7- Tik,- Uca,-
8- Uflemek, 9- Ir- Riza,- As, 10- ikilam,- Musa, 11- Kemah,- Nar, 12- Lam,- Bataklik, 13- imalat,- Asi, 14- Sel,- Lar,- Km, 15-
Et,- Aet,- Eda.

Kale, 8
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COK COZEL

GOK OZEL KiSILERi, GOK ONEMLI ANLARDA,;
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
OZEL UGCAK PiISTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA. ULASTIRMAK...

THY’NIN YENIi VIP SERVISi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI COK DEGERLI OLAN SiZLERE
BU COK OZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

SiMDIi, GUNDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUzZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI COK OZEL BiR
HELIKOPTER VAR...

e —




