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Sevgili UTED okuyuculan,

H avaciliktaki teknolojik gelismelerin yanisira yeni ku-
rallar ve yéntemlerde birbirini takip ediyor.

Bilindigi gibi A.B.D sivil havacilik kurulusu F.A.A (Fede-
ral Aviation Administration) yasal olarak sadece kendi tilke-
sinde yetkili olmasina ragmen neredeyse tiim diinyay: kap-
sayan bir etkinlige sahip. Havacilk kurumlarinim cogu
FA.A sertifikasi alarak hizmet standartlarinin yiikseKligini
ispatladiklarin diisiintiyorlar, Hatta baz hallerde A.B.D di-
sindaki bir ilkede bile FA.A sertifikast olmazsa olmaz hali-
ne geliyor.

Son yillarda A.B.D'nin havaciliktaki bu hegomonyasina
karsilik yeni bir diisiince dogdu. Bu diistince Avrupa'da
d.A.A (Joint Aviation Authority- Bir-
lesik Havacilik Otoritesi) adi altinda
orgtitlendi ve {iye sayisini hizla arttir-
maya basladi. Su anda 23 iilkenin
tiye oldugu bu kurulusa THY de tiye
olmak icin bagwurmustur.

Uzun yillardir FA.A sertifikast ile
yiiksek standartlarda hizmet veren
THY Avrupa'daki bu yeni olusumun
disinda kalmak istememekte ve
J.A.A ieside olabilmek icin yakla-
stk bir yildir cahsmalar yapmaktadir.
Bu calismalarin ucak teknisyenlerini
dogrudan ilgilendiren bolimii JAR-

65 (doint Aviation Rules-65)'e uygunluk icin yapilan ¢n

calismalardir.

JAR-65'te ugak teknisyenleri A,B1,B2 ve C gibi kate-
gorilere aynlarak yetki ve sorumluluklar: belirlenmektedir.
Daha ewel dergimiz UTED araciligyla sizlere duyurdugu-
muz bu bilgilerin ayrntilarina girmek degil, THY'deki calis-
malar sirasinda bahsine rastlamadigimiz C kategorisi {ize-
rinde biraz durmak istiyorum. JAR-65'te C kategorisi ser-
tifika sahibi bir teknik personel A,B1 ve B2ye gore daha
genis etkilere sahiptir. Bu kategoriye gelebilmenin sartlar
da teknisyenler ve mithendisler icin ayn ayr belirlenmistir
Yani C Kategorisi hem mithendisler hemde teknisyenler
icin s6z konusu olan bir seviyedir. Ornegin gerekli sartlan
taswan 3 yil deneyimli bir ucak mithendisi ve yine gerekli
sartlan tagiyan 8 yil deneyimli bir ucak teknisyeni C kate-
gorisine gelebilmektedir.

THY nin JAR-65' uygunluk calismalan sirasinda ucak
teknisyenlerinin A ve B gruplarina aynimas Genel Miidiir

Teknik Yardimeihgr tarafindan istenmis ve bu calismalar |
icin komisyonlar kurulmustur. Bu calismalara C kategorisi
nive dahil edilmemistir? C kategorisi icin teknik kontrolle-
rin uygun oldugu gibi bir goriis vardir. Eger béyle dilsiinilii-
yorsa bizce de bu diistince makuldiir. Ancak bu aciklikla be-
lirtilmeli ve ucak teknisyenleri kendi gelecekleri ile ilgili ola-
rak net bilgi sahibi olabilmelidirler. Aynca B1 (elektromeka-
nik) ve B2(avionik) olarak sertifikalalandinlacak teknisyen-
lerin bilgileri daha éncede savundugumuz gibi atelyeler ara-
st eleman degisimleri ile giiclendirilmelidir.

Giindemimizi dolduran diger cok dnemli bir konuda
THY'den ¢zel sektore ucak teknisyeni kagisinin hizlanarak
stirmesidir. Meveut bakis agist degismedikee de bu kagis sii-
recektir.

THY'deki bu duyarsizhigi, vurdum duymazhigi anlamak
Oylesine zorki. Bu gidise kim dur diye-
cek, kim kendini bu sirketin sahibi gibi
hissedecek, bilemiyoruz.

Oniimiizde cok yogun bir hac ve yaz
programi var. Bu tcretlerle, bu moralle
bu yitkiin altindan nasil kalkilr, Bu konu-
da hep birlikte kafa yormaliyiz.

“Biz nekadar verirsek verelim
ozel sektor hep daha fazlasim verip
istedigi transferleri yapacaktir” dii-
stincesini ve kalifiye personelin sirketten
kacmasini 6nlemek icin imzalar attirma
yontemini liitfen terk edelim arttk. THY
kagilacak degil imrenilecek bir sirket ol-
mava layiktir.

Ozel sektére gececek arkadaslarimizin hemen hemen
hepsi eger ticretleri simdikinden biraz daha yiiksek olsaydi
THY'yi terk etmeyi diisinmeyeceklerini séyliiyorlar. Yani
yapilabilecek bir iyilestirme, kagisi biiyiik 6lciide dur-
duracak ve ancak emekliligini doldurmus ucak teknisyenleri
THY'ye yeterince hizmet etmenin géniil huzuruyla Gzel
sektore gecmeyi diisiineceklerdir.

Biz UTED olarak THY'nin daha yiicelmesi ve temsil-
cileri bulundugumuz ucak teknisyenlerinin hem sirkete
daha faydalt olmalan hem de emeklerinin gercek “arsihigin:
alabilmeleri icin her tiirlii isbirligine herzaman hazinz.

Unutmayalim hepimiz ayni gemideyiz.
Hepinize saygilar.

Hidayet KAPKAC
Baskan Yardimcis
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~ THY'DE
CIFTE STANDART

THY Yonetim Kurulunun, 01.03.1996 tarihin-
de yapmus oldugu [ophnuda KOKPIT ve KA-
BIN EKIPLERININ, Aylik Ucus Tazminatlari ve
Asgari Ucus Yiikiimliliikleri Yonetmeliginin
(07- 025), 05/B Maddesinin birinci paragrafi
degistirilerek, ucus ekibi lehine elde edilen
Ucret iyilestirilmesi:

Teknisyenlerde oldugu gibi Ucret yeter-
sizligi ile 6zel havayolu sirketlerine kacan
ucus ekibine, 1996 yaz tarifesi 6ncesi buyik
bir motivasyon saglamistir.

Sadece kokpit ekiplerine yapilan bu uygu-
lamay: tasarlayan, planlayan ve onaylatarak,
toplu is sozlesmesi dist yaptirabildikleri bu
uygulama igin;

Genel Miidiir Ucus Isletme Yardimciligi yo-
neticilerini kutlar, THY kokpit ekiplerine yeni
uygulamanm hayult olmasin: dileriz.

UCUS EMNIYETININ BEL KEMIGI OLAN,
ANCAK ICRAATTA HERZAMAN GOZARDI
EDILEN

UCAK TEKNISYENLERI

THY Teknik Biriminden
Sosyal Hizmet

THY teknisyenleri, ucaklari giivenle ucurmanin
yaninda zaman zaman bilgi ve becerilerini yardimse-
verlik i¢in de kullaniyorlar.

Ucak Bakim Baskanligi'na bagl Yapisal Tamir
Atelye Sefi Sn. Mehmet Atac ve arkadaslarnimn bir sos-
yal faaliyeti ile ilgili olarak gelen tesekkiir yazisini siz-
lere duyuruyoruz.

Sn. Yusuf Bolayirl
Atatiirk Havalimani Teknik Genel Mudur Muavini

.U Onkoloji Enstitiisii'niin en gerekli cihazlarin-
dan olan snnuhtor cihazi, hasta masasmn kirtk olma-
sindan dolay: bir stiredir arizali bulunmaktaydi. Ekibi-
nizden Sn. Mehmet Ata¢'in nazik teklifi ve zati alini-
zin kiymetli onaylartyla masa tamir ettirilmis ve cihaz
hasta hizmetine sokulmustur.

Gostermis oldugunuz bu duyarlidik ve nazik dav-
ranusinizdan otirt sahsiniza ve ilgili ekibinize tesek-
kiirlerimi ve minnet duygularimi sunarim.

Saygilarimla.

Prof. Dr. Erkan Topuz

I.U. Onkoloji Enstittist Mtdiiri
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Uyelerimizden
HUSEYIN SAKA
25.02.1996 giinti DILEK ile evlenmistir.
Yeni evli gifte 6miir boyu mutluluklar dileriz.
UTED YONETIM KURULU

Yonetim Kurulu tyelerimizden MUHARREM
SAVUR'un 08.03.1996 giinti bir kizi olmus
SENA ismi verilmistir.
Uyelerimizden MUCAHAT ENGIN'in
02.03.1996 giinii bir kizi olmus ve OZGE ismi
verilmistir.

Miniklere diinyamiza hosgeldin der, 6mir
boyu mutluluklar dileriz.

UTED YONETIM KURULU

Uyelerimizden DURSUN BAYRAKLI'nin
babasi vefat etmistir.

Fahri tiyelerimizden SAKIR BILECI'nin
babasi 07.03.1996 gtint vefat etmistir.
Merhumlara Allahtan rahmet yakinlarina

bassagligi diliyoruz.
UTED YONETIM KURULU

UTED




ONUR AIR’DEN A321
SIPARISI

Airbus Industrie ile yaptigi anlasma
ile bir A321 siparisi veren Onur Air
ucagini 1996'nin ortalarinda teslim
alacak. 220 koltuklu ve tek sinifli
olan ugagin motorlari ise Internati-
onal Aero Engines (irtinii V2500.

Bes adet A320 ile ucuslarini siirdii-
ren Onur Air'in ortaklari arasinda Ten
Tour ve Fransiz tur operatérii Marma-
ra bulunmakta. Mayis 1992'de ilk
A320'yi hizmete sokan Onur Air Ka-
sim 1995 sonuna kadar 51.419 saat-
lik ugus gergeklestirdi. Son 12 ay ige-
risinde %99.8 kalkis oranina sahip
olan sirket 1995de bir milyon yolcu
tasidi.

Rayhteon Havacilik Sirketi Bes Yil
Icinde Fiber-Optik Kontrolli
Sistemler Uretmeyi Planliyor

Rayhteon Havacilik sirketi Miidiirii
Art Wegner “1998'e kadar fiber optik
kontrollii sistemlerin tasarimlari ta-
mamlanacaktir. Biz bu sistemleri
2000 yilindan 6nce ucak tretim sek-
térinde kullanacagiz. Ayni zamanda
control-by-light sisteminin “Beech
Bonanza” tipi tek motorlu tip ucaklar-
da kullanish olduguna inaniyo-
ruz”.dedi.

Amerika’daki bir otomotiv sirketi-
nin mihendis konferansinda Mr.
Wagner, Rayhteon Havacilik sirketi
nezninde control-by-light sistem
kontrollti bir ucak treteceklerini fakat
bu projeyle hangi tip ucagin retile-
cegini belirleyemediklerini, buna rag-
men bu projeyle dretilen ucaklarin
2000 yilindan 6nce misterilerinin
elinde olacagini séyledi. Bu sistemle-

rin baslangicta ucak motorlari ve
non-essential sistem monitérleri icin
uygun olacagini fakat, bu sistemin 10
yildan daha az bir stirede ucagin her
bolimiinde kapsamli bir sekilde kul-
lanilacagini ifade etti.

Rayhteon’un kendi fiber-optik
programini Pratt & Whitney Canada
JT15D5 motorlarini mekanik kontrol-
leri; triple fibre-optic sebekesi actu-
atorleri ve smart sensérleriyle yer de-

- gistirilmis bir Beech jetinin kapsamli

test uguslarinin 1993’de yapildigini
ve bu ucuslardan alinan sonucun
dogru bir fly-by-light ve new-start sis-
temleriyle ugagin toplam agirligindan
%?2.5 orani-
da bir azal-
ma oldugu-
nu fakat,
contalama,
anakaburga,
kablo dona-
nimi ve tab-
lo doseme
dizayni icin
mekanik
baglantilarin
noksanligin
batin yeni
tirbinli
ucaklarin ta-
sarim siresini uzun zaman etkileye-
cegini de ifade etti.

Sonug olarak simdiye kadar fly-by-
light teknolojisinin kullanimi bayiik
havayolu sirketlerinde, askeri ucaklar-
da ve pahali donamim gerektiren yer-
lerde kullanildigini ifade eden Mr.
Wagner bu elektrik sistem kablolari-
nin ucuz ticari uygunlukta kompe-
nent ve dagiticilarin Malbora ve Mas-
sachusetts'deki evlere usta bir sekilde
kullanildigini ve genel havacilikta da
dustik maliyette yapilabilir mimari bir
sistem olusturabilecegini soyledi.
Ucak dizayni ve agirhigini azaltmak
stiretiyle elde edilen verimliligin di-
sinda elektriksel kablolarin yaratttigi
direng ve parazit gibi negatif etkilerin
azaltilmasi hem motor parametreleri-
ni kesinligi ve hemde ucus kumanda-
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larinin tutarlihgr dolayisiyla giivenilir-
ligin ve dayanikhligin yiikseltilmesini
saglar.

THY UCUS MERKEZ|

Ortadogu’nun en modern ucus egitim
merkezlerinden biri olan “THY
FLIGHT CENTER” da Tiirk Hava Yol-
lart pilotlarinin egitimlerinde kullanil-
maya baslanan Boeing 737-400 simii-
latériine ilaveten 1996 bahar aylarin-
da RJ-100 simiilatorii de faaliyete ge-
cecek.

Ayni merkezde kabin personelinin
egitimleri icin de gerekli cihazlar tesis
edilecek. Flight Center'da THY pilot-

larinin yanisira yerh ve yabanci hava-
yolu sirketlerinin personeline de egi-
tim yapma imkani saglanacak.

KLM’den Yeni Siparisler

KLM kitalar arasi ucuslarin artmasi ve
talebi kargilamak amaciyla énceden
siparis verdigi ucaklara ilave olarak 2
adet B747-400 Combi siparisi verdi.
Ucaklar Mayis 1997 ve Ocak 1998'de
teslim edilecek.KLM filosunda su-an

makta. “

*degisik tiirlerde 29 adet B747 bulun-

1
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21 Ay SonraBlack Hawk
Helikopteri Havada

1. HIBM Komutanhgi uzun yillardir
bilgi birikimi, havacilik sektoriinde
sahip oldugu orgiit kiltiiri ve REMO
projeleri ile kendisine kazandirilan
kabiliyetleri 6ziimsemesi sonucunda
yeni bir projeye imza atti. Hava Kuv-
vetlerinin ihtiyaclarinr kargilarken asli
gorevlerini aksatmadan diger yurtici
ihtiyaclara da cevap veren 1. HIBM,
kirim onarimi icin Jandarma Genel
Komutanligina ait iki S-70A Black
Hawk helikopterinin ilkini birligine
teslim etti. ]

Kaza esnasinda birgok bolimi hasar
goren helikopterler 2 Haziran
1995'de 1. HIBM Komutanligi'na gel-
di. Sokulen ve kesif islemleri tamam-
lanan helikopterlerin yapisal onarim-
lart bir ay gibi kisa bir zamanda ta-
mamlanilarak tekrar boyand:. Yurt di-
sindan higbir yardim alinmadan top-
lam 5004 adam/saatte tamamlanan
bakim islemleri sonucunda Jandarma
Hava Grup Komutanhgi’ndan gelen
ekiple tecriibe ugusu igin hazirlanan
ilk Black Hawk, 6 Kasim 1995'de 21
ay aradan samra tekrar ugtu. Tecrlbe
uguglarini sifir hatayla tamamlayan
“Kara Sahin” 17 Kasim da hazir hale
geldi ve 5 Aralik'ta birlige teslim edil-
di.

Onarim ile tilke ekonomisine yaklasik
2 milyon dolarlik bir déviz tasarrufu
saglanmis. 1. HIBM Ucak FASBAT
Midirlugi tarafindan son 10 yilda
Hv. K.K.lig1 diginda yurtici kurum ve

kuruluglara
da hizmet-
lerde bulu-
narak dlke
ekonomisi-
ne katkida
bulunmus-
| tur. Bu hiz-
| metlerden
bazilar;

e Mus-Ela-
z1g  Nato
Petrol Boru
Hattinin tek-
nik misavirligi ve tahribatsiz kontrol
hizmetleri (1985)

o Aliaga rafinerisinin su sogutma ka-
natlari onari-
mi ve revizyo-
nu (1985)

o UH-1H
helikopteri
kirim onarimi
(1986)

o Harita
Gn.K.higi'na
ait iki Dornier
ucagina gov-
de alti kamera
tadilati, egzoz
tadilati, karanlik oda imali, dahili
muharebe (intercom) sistem montajl
ve oksijen sistemi ilavesi (1986-1987)
e iki adet Boeing 707 ucgaginin
AWACS ucagina tadilati calismalarin-
da THY ekibinde aktif katilim (toplam
3 ucak tadil edilmistir, 1989)

o Ozel sektore ait Cheyenne ugagi
radom onarimi (1991)

e Dz. K.Kligina ait AW-212ASW
helikopterine honeycomb panel
Uretimi (1991)

o Dz. K.Khgin ucaklarina ait 2 adet
govde alti radom onarimi (1991)

e THK planérlerine kanopi tadilati
(1992)

e THK Cessna egitim ucaginin kirim
onarimi (1992)

o K.K.K.lig1"'na ait helikopter par-
calarin tahribatsiz kontrolleri (1993)

e Dz. K.K.igi'na ait 30 adet LAU-61
A/A roket launcher revizyonu (1992-
1993)

UTED

e Dz. K.K.ig1'na ait 20 adet LAU-61
B/A roket launcher revizyonu (1992-
1993)

e THK’na ait Cheyenne-11A ucag!
sol kanat ve yakit deposu onarimi
(1995)

° J. Gn. K.igi'na ait 701892 Black
Hawk (S70A-28) helikopteri kirim
onarimi (1995) -

KISA-KISA-KISA

e  Amerikan  Continental
Havayollar Allied Signal sirketine
Elektro-Termal Buz Koruma
sistemi siparig etti. Bu sistemler
havayolunun elindeki 67 MD-80

ucagina uygulanacak.

e Vietnam Havayollar yeniden
yapilanma programi igerisinde
Sovyet  yapimi Tupolev-
134’lerinin yerini almak tzere iki
adet daha Fokker 70 siparisi
verdi. Ucaklar 1996'nin ikinci
yarisinda teslim edilecek.

e F27'nin ilk ugusunun 40. yih
kutlamalari dolayisiyla F27
Friendship Dernegi kuruldu. 110
tyesi bulunan dernek 25 Kasim
1955'de ilk ugusunu
gerceklestiren prototipi bularak
ilk F27 ile operasyolarina basladi.
Dernegin faaliyetleri iginde
vaklasik 2000 kisi, yil sonuna
kadar uguruldu.

e Avusturya Havayollar 3 Fokker
70 ile toplam sipariglerini 7 kesin

o



e Alitalia gecgen
sene basinda 15
Fokker 70
siparisinin ilkini
teslim aldr.
Alitalia’nin i¢ hat
sirketi olan
Avianova’da
ucacak Fokker
70’ler ispanya,
Almanya, Fransa
ve ingiltere

4 opsiyona yiikseltmis oldu. Son
¢ ucagin teslimatlari 1996
sonbaharinda.

e Brezilya'da ighatlarda ucan
TAM sirketi 8 Fokker 100 ve 10
Fokker 50 siparisi verdi. 1990'da
ilk Fokker 100 kullanicisi olan
TAM'in filosunda bu ucgaklardan
15 adet bulunmakta. Fokker
50’ler ise 7 adet F27’nin yerini
alacak.

rotalarinda ugacak.

e Asyali tasiyicilardan Formosa
Havayollar siparis ettigi 2 Fokker
100’den ve Pelita Havayollarinin
5 Fokker 70 siparisinin ilk
ugaklari teslim edildi.
Formosa’nin ikinci ucag Mart
96’da, Pelita’nin ise iki ucagi bu
yil icinde digerleri ise 1997'de
teslim edilecek.

e Fokker ugaklari icin Air Finance
adinda yeni bir leasing sirketi
kuruldu. Amsterdam merkezli
sirketin ana hissedarlari, DASA,
Alman Commerzbank, Dresdner
Bank. Sirketin Fokker’la yaptig:
anlasma ile ilk etapta 35 adet
Fokker’in kendi sahip oldugu
ucaklarin leasingi gerceklesecek.

* Fokker sirketine ingiliz British
Midland iki Fokker 70, Japon
Nakanihon bir Fokker 50 ve
Etiyopya Havayollari 5 Fokker 50
siparisi verdi.

® Avusturya Havayollari siparis
verdigi dort Fokker 70%in ilk
ikisini teslim alarak servise soktu.
Ayrica havayolunun hissedari
oldugu Tyrolean sirketinin 3
Fokker 70 siparisi bulunmakta.

TURKEY ' 97
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yapilacak.

1st. WORLD AIR GAMES

Tarihin ilk Hava Oyunlarnini
Dunya Havaciligina Tirkiye

Armagan Ediyor...

(Federation Aeronautique Internationale) ile THK (Tirk He-
va Kurumu] dinyada ilkkez dizenlenecek olan 1. Dinya
Hava Oyunlari'nin 1997 yilinda Tirkiye'de yapilmasini kararlagtird:.
1221 Eylil tarihleri arasinda yapilacak olan ve yetmisin gstinde G-
kede 4000 sporcunun katilimiyla geregeklesecek olan oyunlar saye-
sinde, Turizm va havacilik agisindan bir canlilik yasanacak. ;
Oyunlarin, Agustos-Eylil 1996 tarihlerinde daha kiicik bir katilimla test yarsmalar yapilacak. Oyunlar: istanbul,
Ankara, Izmir (Efes), Denizli, Antalya, Kapadokya, Aydin ve Eskisehir(ingni) gibi Tirkiyen'in 8 degjisik yoresinde

THK Genel Baskani Prof.Dr. Atilla Tagoy, Halis Komili, Mustafa Kog, Dr. Risdi Saragoglu, Coskun Ulusoy ve
M.Ali Yalgindag'dan olusan Diinya Hava Oyunlari Danisma Kurulu calismalaring resmen baslamis bulunuyor.

Is{ WORLD AIR GAMES

TURKEV 97
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S ancten

YeniTeknolojik Dev

BOEING 777

Oguz OREN-Tolga OZBEK

6 yil 6nce 1990 Ocak
ayinda baslayan
B-777"nin etid
cahsmalari, diger ugak
ureficisi firmalar;
McDonnell Douglas’in
MD-11 ve Airbus’in
A-330 ve A340’larina
rakip olma amacin
tagtyordu.

B 9 nin yapim
= 7 7 asamalarin-
da onde gelen havayolu sirketle-
rinin muthendisleri ile toplantilar
yapilarak, alinan oneriler titizlik-
le degerlendirilmistir.

B-767 ve B-747lerin eksiklikle-
rini, Boeing 777; yolcu kapasite-
sini ve menzilini arttirmis olmast
nedeniyle doldurmus olacaktir.
Ayrica; B-777'de gelistirilmis en
son teknolojiler kullanimistir.
Oyleki fly-by-wire ucus sistemi
yaninda gelistirilmis motor ve
ucagin agirligint azaltmak icin,
genis miktarda kompozit malze-
me kullanidmistir. B-777'nin ya-
pim programinda; 12 iilkeden 18
miteahhit firma ile ABD'nin 10

eyaletinden 12 sirketle calisilmis- -

tur.
Bir mithendislik harikas: dene-

S R R 08

LR
—_— RS
e

bilecek B-777'nin yapiminda;
132.500 parca ve bunlari birles-
tirmek icin de 30 milyondan faz-
la civata, percin ve benzeri mal-
zeme kullanilmustir.

Genel Ozellikleri

Simdiye kadar tretilmis en bii-
yiik cift motorlu ucak olan B-777
buyiik kardesi olan B-747'nin ta-

lep edilmedigi rotalarda, operas-
yon maliyetinin disik olmas:
nedeniyle tercih edilir olacaktir.
Boylece kisa mesafeli operas-
yonlar: ve daha uzun mesafeli
uluslararas: ucuslari, karli bir bi-
cimde karsilayacag, sirket yetki-
lilerince belirtilmistir.

B-777ler piyasaya kalkis agirli-
g1 229517 kg ile 286670 kg ola-
rak sunulmaktadir. Ucagin boyu
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63.73 m, kanat agiklig: ise, 60.93
m. kuyruk fini de dahil olmak
lizere yiiksekligi 18.51m.dir.
Genis govde dizayniyla yolcu-
lara ¢ok buytik rahatliklar sagla-
maktadir. Genis govdeli ucaklar
arasinda B-747’den sonra gelen
en buyiik govdeye sahip olan B-
777'nin yolcu kapasitesi 3 siniflt
olarak; 305-328, cift sinufli konfi-




gtirasyonlarda ise; 418-440 kol-
tuk kapasitelidir. Govdenin altin-
da bulunan kargo kompartima-
ninda 32 adet LD-3 konteyneri
16.99 m3'lik bagaj boliimiinde
kargo tastyabilmektedir.

Ozel bir dizayna sahip olan B-
777'nin inis takimlar: standart
ikili dikmeli 6 lastikli inis takim-
larina sahiptir. Yeni gelistirilen
bu inis takimlari dizayni ile; pis-
te daha yumusak ve giivenli inis
saglanmakta, tekerleklere daha
az yuk bindirilmektedir.

B-777, musterilerine 3 ayrt mo-
tor secenegi sunmaktadir. bu
motorlar; PW4073A, GE90-B-3,
RB211 Trent 870 serisi motorlar-
dir. Biitiin motorlar yiksek by-
pass oranli ve diger motorlara
nazaran sessiz ¢alismaktadir.

B-777 ses alt1 ticari ucak piya-
sasindaki en iyi kanat aerodina-
migine sahiptir. bu gelistirilmis
kanat, ucagin daha hizli trman-
masini ve 43000 feet servis tava-
nina ulagmasint saglamistir. Yeni
kanat dizayniyla ucagin yakit
sarfiyati azaltilmis ve uc¢agin
Mach 0.83teki seyir hiziyla daha
uzun menzile u¢mast saglanmis-
ur. Gelistirilmis kanatlarin ugaga
sagladigr bir baska yarar ise;
yliksek ve c¢ok sicak havaalanla-
rinda tam yikli rahat ve emni-
yetli kalkis ve inis yapmasini
saglar.Genis estetik bir kabin ya-
pisina sahip olan B-777, genis
koltuk araliklariyla yolculara ser-
best hareket olanaklari saglar.
Kabinde tuvalet ve mutfak bo-
limleri gerektiginde yer degisti-
rebilmekte ve ucus ekibine rahat
hareket etme olanag: saglamak-
tadir. Kabinde ferah bir goriintii
yaratmak icin, i¢ hatlar1 daha
bombeli, kabin bolmeleri ise da-
ha dik yapilmustir. Kabindeki ba-
z1 kiciik detaylarda goz ard:
edilmedi. Mesela; tuvaletlere ya-
kin oturan yolcularin klozet ka-
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paklarinin kapatilirken cikarttik-
lar1 sesten rahatsiz olmamalar:
icin 6zel yapilmis hidrolik olarak
calisan ve 3 saniyede kapanan
kapaklar kullanildi. Eski jetlerde
kabindeki hava 6 dakikada bir
degistirilirken; B-777'de ise hava
2-3 dakikada bir degisiyor.

B-777'de en iyi gelistirilmis
materyal teknolojisi kullanilmis-
tr. Bu materyaller ugagin agirli-
gimnin hafifletilmesi ve dayanikls
bir yap:1 icin gelistirilmistir. Ka-
nat kirisleri, inis takimi kapakla-
r1, nozullar, kanadin arka kis-
mindaki hareket eden parcalar,
karbon fiberle giiclendirilmis
plastik (CFRP) teknolojisi ile inga
edilmistir. Kanadin 6n ve arka
kisimlarinda, radomda ve inis ta-
kiminin bazi kisimlarinda fiberg-
lass kullanilmustir. Ayrica da me-
tal, kullanilmadigindan metal
yorgunlugundan ve korozyon-
dan korunmasini saglar.Bu sekil-
de kompozit materyel B-777
toplam agirliginin %9unu olus-
turur.

Ucagin ugus kabini B-767 ve
B-747-400’e cok benzemektedir.
Ucus kabini dizayni, 1993 yili
Amerika Endustriyel Dizayn Ku-
rumu’'nun “Mikemmel Endustri-
yel Dizayn” odilini almis-
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tir.Ucus kabini dizayni, mtrette-
batin performansini arttirici, yor-
gunlugunu azaltict likit kristal
display goriintii teknolojisi ile
alet panelindeki ucus aletlerinin
derinligi Catot Ray Tubes
(CRT)e oranla yartya indirilmis-
tir. Alet panelinde pilotlara
kolaylik saglamak amaciyla 6
adet likit kristal display bulun-
maktadir.Pilot psikolojisi goz
ontinde tutularak gelistirilen
kabin dizayninda, pilotlar dig-
me ve salterlere rahatca erisebil-
mektedir. Kabin camlari, pilot-
lara rahat gorls imkani sag-
lamaktadir.

Ik Ucus

B-777 ilk test ucusunu 12
Haziran 1994 gtini Kuzey Seatt-
le’da Everett Paine Alaninda
yapti. Ucgus kaptan pilot John
Cashman’in komutasinda 3 saat
48 dakika siirdii. Fly-by-wire sis-
temi ve ucus kontrol sistemi per-
formans: teste tabi tutuldu.
Bunun yaninda elektriksel, hid-
rolik, anti-buz ve havalandirma
sistemleri de kontrol edildi. Ik
ucak teslimi United Havayol-
larina yapildi. Uzmanlar bu ucak
icin tam bir teknoloji devi diyor-
lar.
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1 6 yilinda tek kisilik bir
9 9sava§ ucagi gece
ucusunda Charleston Hava Ussii'-
niin pistine alet yaklasmas: yapar-

ee e
ken cakildi. Bu kazadan 3 yil sonra
aynt piste T-33 ugagi gece ILS yak- GO RU
lasmasinda, pilot buluttan ¢ikarken :

400 feet irtifada, kazaya yol acabile-
cek gorlis yanilmasi olayt ile karst

karstya kaldi. Pist; yagss altindaydi '
ve parcali alcak stratiis bulutlar ara-

sindan glicliikle gortlebiliyordu. '

Pistin yaklagma isiklar; ve meydan

aydimnlatma siklarnin degisik gori- ( I I_I.U Z Y O N )

nimi pilotu yaniltarak overrun tze-

rinde oldugu hissini veriyordu. Bu 1969 yilinda tek kisilik bir savas ugagi, gece ugusunda
dirimda pilsn Ehan A7 ¥ Charleston Hava Ussi'niin pistine alet yaklasmasi

l6vyeyi toplama hareketi hatali bir i
uygulama olurdu, Ancak bunu yap- YOPOrken gakildi. Bu kazadan 3 yil sonra ayni piste T-33

madan once ID-249 ve altimetreyi  UGAG1 gece ILS yaklasmasinda, pilot buluttan gikarken 400
acele ¢apraz kontrola alarak illizyo- feet irﬁfado, kazaya )’OI accbilecek 6rii; yan||m05| OIGYI
nu énlemis, dolayssiyla feci bir ka-  ile kargi kargiya kald. Pist, yogis altindaydi ve pargali
zanin ontine geemis oldu. Sunu be- gleak stratiis bulutlar arasindan giiglikle gérilebiliyordu.
litmek isterim ki sadece 10-15 sani- pygtin vaklasma igiklari ve meydan aydinlatma igiklarinin

e siirecek bir illiizyon, pilota en az ol el it e L e S
150 feet Tk bic hata yaperacakt degisik gériinimi pilotu yaniltarak overrun iizerinde
oldugu hissini veriyordu.
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DIGER BIR OLAY:

Benzer bir illiizyon olayt 1971 yi-
linda yolcu ucaginin cakilmasina se-
bep olmustur. Bu kazada, ILS alcal-
masina kadar ucus normal olarak
devam etmigti. Inisten 6nce son
yaklasmada ucak, yogun bulut taba-
kalar1 arasindan ciktiktan hemen
sonra pilot, kendini simsiyah gece-
nin karanliginda bulmustu. Buraya
kadar hersey emniyetli ve limitler
icindeydi, ucus miirettebati cok iyi
calismakta olan ILS ile meydana
yaklasmaktaydi. Son yaklasma stirati
normalden biraz fazlaydi. Pist
basina takriben 2.5 mil mesafede
ucak aniden siddetli bir yagisa girdi.
Pilot derhal yagmur sileceklerini ¢a-
listirdy, ayni zamanda ugagi saga ve
yukart ¢eken bir tiirbtilansa maruz
kaldi. Bunun izerine pilot ugagi
yaklagma istikametine dogru diizel-
terek agisint artirmak ve stizilis
hattina girmek icin burnu asagiya
verdi ve takati azaltti.

Yaklasik olarak pist basina bir mil
kala pilot takati artirip burnu topla-
di. Bundan 3 sn. sonra da ugus teyp
kayitlarina gore, takati (Idle) duru-
muna kesip tekrar algalisa bagladi.
Sonra, distik bir stratle ve derin bir
actyla stiztiliise gecti. Tabii ucak bii-
yik bir giirtiltiyle pist bagindan 300
feet Once yere carpti, sag kanat
koptu ve ucak agir hasara ugrayarak
yandi. Kazada 78 kisi 6ldi sadece 4
miirettebat ve bir yolcu kurtuldu.
Mirettebatin ifadeleri goriis hatast
dolaysstyla kendilerini piste cok ya-
kin ve normalden cok yiiksek his-
settikleri seklindeydi. Arastirmalar
da ayni neticeyi vermisti. Ucak his
yanilmas: sebebiyle pist uzantisinda
yere cok sert olarak vurmus ve bu
kaza meydana gelmisti.

ILLUZYONUN TANIMI:

Pilotlar, cisimler arasindaki mesa-
fenin ne kadar olduguna karar verir-
ken onlann secilebilen parlakligmni
esas olarak kabul eder.

Donuk isiklar ve karanlik bolge
hatlar: pilota oldugundan daha uzak
gortintirken, ‘parlak isiklar ve keskin

hatl: bolgeler daha yakin gortiniir.
Acik ve berrak hava; 15181 cok iyi
iletttigi icin 1siklandirilmis bir pist;
pilota oldugundan daha yakin gori-
nir. Bunun aksine,yagis ve pus go-
rustl kisitlar. Ucak, gortist kisitlayan
bulut, yagis veya pustan aniden ¢ik-
g1 zaman gorilen pist 1siklarnin
berrakhigi ve diger bolge ozellikleri
pilota pist baslangicinin oldugundan
cok daha yakinmis gibi goriinmesi-
ne yol acan yaniltict bir his verir ki,
bu bir illizyon olayidir. Eger pilot
illizyona gore hareket ederse, takati
azaltacak, stiztlist artiracak ve do-
layistyla kisa oturacaktir.,

Yagmurun ucustaki etkileri inkar
edilemez. Mesela siddetli yagis ha-
vanin yogunlugunu ve strtiklemeyi
artirr ki bu da muhim bir takat ar-
trma ihtiyacina sebeb olur. Daha
onemlisi yagis, ucagin normal siizi-
liis hattini muhafaza edebilmesi icin
4 derecelik burun yukart pozisyonu
almasina sebeb olacak kadar sakuli
tesir icra eder. Yagistan ani cikista,
pilot, takat ayarlamast yapip, tekrar
normal ucus pozisyonuna gecinceye
kadar, siiztiliis hattinin Ustiinde ucu-
yormus hissine kapilacaktir,

Yukarida bahsettigimiz iki kaza ve
bir olay hemen hemen ayni sayila-
bilecek illizyon yani (goriis hatala-
1) sebebiyle meydana gelmistir. Bu-
lut ve siddetli yagistan cikildiktan
sonra gorerek ugus pozisyonuna ge-
¢is ve son yaklasma pilotun piste
gore mesafe ve irtifada belirli hata-

lar yapmas: muhtemeldir. Ucucu-
larin hislerine aldanarak kazaya ug-
rayip hayatlarini kaybetmeleri her
ne kadar onlarin kotii kaderlerine
baglanirsa da cogu zaman insanlarin
kendi kaderlerini degistirebildikleri
de bir sercektir. Yukarida okumus
oldugunuz olaylarda sadece T-33'tin
pilotu ¢cok ge¢ kalmadan yanlis ha-
reket igerisinde oldugunu anlayarak
sans eseri kazadan kurtulmustur.
Diger ikisi ise hayatlarini kaybetmis-
tir.

Pilotlar i¢in illizyonun ne derece
hayati 6éneme haiz oldugunu 6zel-
likle vurgulamak istiyorum. Boylece,
aldatict hislerden sakmmak icin tek
cikar yol; gece yapilacak inislerde
hava sartlarinin tesirleri hakkinda
onceden bilgili ve hazirlikli olmak
aletle ucus sartlarinda yapilacak
inislerde uygun usulleri tatbik et-
mekir.

Sadece su hususu, bir kere daha
haurlatmakta yarar gortiyorum,

Gece veya glindtz kot hava sart-
larinda yaptiginiz alcalmay: inise
baglayacaksaniz ve bulut, yagmur,
sis veya pustan cikista, karsinizda
wsiklandirilmig inis pistini goriiyor-
saniz, biliniz ki pistbast size ol-
dugundan ¢ok daha yakin
gortinebilir. Siz normal stiztliis hat-
tinda oldugunuz halde kendinizi
yliksek  yaklasiyor  hissine

kapilabilirsiniz. Bu bir (ILLUZYON)
yani aldanmadir. Bundan sakinin ve
kisa oturmayin.
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imsek veya yildirim potansiye-

li genellikle cumulonimbus
veya yagmur bulutu denilen bu-
lutlarda bulunur. Bir yagmur bulu-
tunun icinde pekcok siddetli hava
tirbiilans bolgeleri bulunur. Bu
tirbtlanslar ile bulut icerisinde
bolgesel dengesiz elektriksel ytik-
lenmeler olusur ve bu olay simsek
veya yildirmmi olusturur.

Dengesiz yiikklenme ise bulut
icindeki havanin, suyun ve diger
yukli parcaciklarin birbirleriyle
sirtiinmesinden ortaya ¢ikar. Ge-
nellikle biytk kutleli parcalar ise
porzitif ytkle yiiklenirler ve kii¢tik
parcalar yukari tirmanirken biiytk
parcalar asagida kalir. Bu olusum
bulut icinde degisik bolgelerde
gerceklesir.

Dengesiz Yiiklemenin
Simsek veya Yildirim
Olusturmasi:

Atmoster ¢ok iyi bir izolatordiir
ancak bulut icerisinde olusan 100
milyon volt veya daha fazla bir
yiki izole edemez. Bu durumda
bulut icindeki farkli katmanlar
arasinda yildirim olusur. Olusan
desarjlarin %801 simsek, %20’si
yildirimdir.

Yildirim, bulutun alt tabakala-
rinda yogunlasan bu ¢ok biyiik
potansiyeldeki negatif yiikiin yer-
deki pozitif yukle yuklenmis (di-
ger bir deyisle elektron kaybede-
rek pozitif hale gelmis) bolgelere
dogru akmasidir. Yerdeki cisim
paratonersiz bir bina, bir aga¢ hat-
ta bir insan olabilir. Yiklerin bu
akist cok siddetli olur.

Yildirim olusmadan 6nce bulut-
la cisim arasindaki hava tabakast
bir kolon seklinde iyonize olur.
Bu iyonize olmus kolona lider
denir. Lider, bir barajda acilmis
delik gibidir. Liderin olusumunu
takiben tim negatif yiikler lider
boyunca yerdeki cisme veya pozi-
tif ytikld buluta ulasir.

COK ONEMLI BIR DOGA OLAY! VE

KORUNMA ONLEMLERI

SIMSEK VE YILDIRIM
OLUSUMU

Billent TARHAN

(1

Ucaklarda Genellikle
Nerede $imsek carpar?

1. Kayith simsek carpmalarinin
%901 -10 ila +10°C hava sicakli-
ginda, donma seviyesinin 5000 fe-
et civarinda olmaktadir.

2. NASA 1980-1986 yillar1 ara-
sinda F-106B ucaklarini kullana-
rak bir dizi simsek testleri yapnus-
tr. Bu testler gostermistir ki sim-
sek carpmasi ihtimalinin en kuv-
vetli oldugu sartlar 36-40 bin feet
irtifa ve -40 ila -45°C atmosfer si-
cakligidir.

Not: Ik bakista 1 ve 2. madde-
ler arasinda celiski var gibi goriin-
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mektedir. Her nekadar potansiyel
simsek carpma olasilig: 2. madde-
de belirtilen sartlarda olsa bile al-
cak irtifada olmanin tersine yuk-
sek irtifada olmak pilota yeterli
manevra sanst vermekte, boylece
simsekten kacilabilmektedir. bu
nedenle simsek carpmasi genellik-
le 1. maddede belirtilen sartlarda
olmaktadur.

3. Ilgin¢ bir sonu¢ da; normal
sartlarda hic simsek cakmayan ve-
ya ¢ok az simsegin olusturdugu
bir firtina boélgesinde bir ucagin
ucmasiyla ucaga simsek carpma
olasiliginin artmasidir.




Calismalar gostermistir ki bu
sartlarda ucaga simsek carpmasi-
nin nedeni yanlis zamanda ve
yanls yerde olmak degildir. Aksi-
ne pekcok ucak, simsek olusumu-
na neden olmaktadir. Bulut icin-
deki elektrik yiiki buldugu ilk
yoldan desarj olmay: beklemekte-
dir. Yakindaki bir ucak bu yiikle-
rin kacmasi icin mikemmel bir
yol saglamaktadir. Sekildeki gibi
yUkld bulut civarindaki bir ucak,
simsek carpmaya aday bir cisim
halini alir.

NASA'nin F-106B calismast  ve
diger ettidler kanitlamistir ki, sim-
sek carpmalarinin %90t ucagin te-
tiklemesiyle olmaktadir. Diger
6nemli bir sonug ise ¢ok
simsek cakan bir bolgede
dogal yollarla olusan sim-
segin, ucagin tetikledigi
simgseklere oranla ucaga
¢arpma olasiliginin ¢ok az
olmasidir.

Diger taraftan az simsek
cakan ancak yiiklii bulutla-
rin bulundugu bir bolgede
seyreden bir u¢aga, ucagin
tetiklemesi nedeniyle sim-
sek carpma olasilig: art-
maktadir.

Calismalarin énemli bir
sonucu da tiirbiilans veya yagis
ile simsek/yildirim olusma sikligs
arasinda bir iligkinin olmamasidir.

GOk Gurultiisit Nedir?

Desarj olustugunda desarj yolu
ve civarindaki sicaklik, giines yii-
zeyindeki sicakligin iki katina
ulagmaktadir. Bu bolgede 1sinan
havanin bir sok dalgas: seklinde
radyal olarak yayilmast gok giiriil-
tistini olusturur. Degarjin diger
bir sonucu ise ozon (03) olusu-
mudur,

Simsek veya Yildirimimn Sekli
Neden Diizgiin Degildir?
Insanlarda oldugu gibi serbest
eletronlar da az direncli vollars
tercih ederler. atmosferin iletkenli-

gi uniform degildir. Iyonize olan
lider hava tabakas: diiz olmasina
ragmen bazi hava katmanlarinin
direnci daha azdir. Bu nedenle
desarj olurken elektronlarin izledi-
gi yol degiskenlik arzeder. Bu ne-
denle tipik kirik ¢izgi gériintil
yildirim veya simsek olusur.

Simsek Olasiligini En Aza
Indirgemek icin Pilotlar Ne
Yapmalidir?

Ucaklarin dizayn asamasinda
Stanag-3659 ve MIL-B-5087 gibi
standartlar referans alinarak ucak-
larin simsege maruz kalmamalari,
kalinirsa da en az zararla kurtul-
malart yontinde dizaynlar yapil-

:“"‘7;4/5'.‘?%--)‘”/5;(- A
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YILOIRIM ONCESI YUK DASILISH

maktadir. Ancak buna ragmen bir
ucag simsekten koruyacak en iyi
sistem pilotun kendisidir. Bu bo-
limde simsek carpma olasihigini
azaltacak birka¢ faydali bilgi su-
nulmustur.

1. Siddetli olarak tanimlanabile-
cek veya kuvvetli radar ekosu ve-
ren firtinali ve yagmur bulutlu
bolgeden uzak durunuz (en az 20
mil)

2. Eger bdyle bir bolgeden gec-
meniz gerekiyorsa asagidaki on-
lemleri aliniz:

a. Bolgeden sizi kisa siirede ¢i-
karabilecek bir rota belirleyerek o
rotadan aynlmayiniz.

b. Kokpit lambalarini en parlak
duruma getiriniz. Bu sayede sim-
sek ile kokpit 1siklari arasinda
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kontrast fark: azalularak gecici
korliik olasiligt en aza indirgenir.

¢. Disart bakmak yerine goster-
geleri izleyerek miimkiin oldu-
gunca alet ucusu yapiniz. bu ha-
reket tarz1 da sizi gecici korliikten
korur.

d. Donma seviyesinden kacniz.
Unutmayinz ki simsek carpmala-
rinin %901 sicakligin -10 ila +10°C
olmast durumunda ve donma se-
viyesinin 5000 feet civarinda ger-
ceklesmektedir.

e. Eger ucaginiza simsek carpar
ise gostergeleri kontrol ederek tel-
sizlerin ve magnetik pusulalarin
hasar durumunu belirleyiniz. Sim-
sek carpan bir ucakta, siddetli
elektromagnetik alandan
dolay:r miklatislanmalar
gerceklesir. bu miklatislan-
manin ucustan sonra
giderilmesi gereklidir.
(Degaussin yontemi ile)

Yidirim Carpmasima
Kars1 Yerde Alinmasi
Gerekli Onlemler:

Bukonuda almabilecek
en iyi onlem ucagin
park ettigi andan
itibaren  topraklan-
masidir. Diger bir 6nlem ise
ucaga baglanmasi gereken (M-32,
airconditioner, yakit arabast vb.)
yer destek techizatlarinin birbiri
ile ucak ile elektriksel baglan-
tilarinin yapilarak es potansiyel-
lemenin (bonding) saglanmasidir.
Bu konuya yonelik yayinlar ve
konularr agagida verilmistir:

Kaynaklar:

1. 1.HIBM.K. Teknik Biilten
92/TGUC/036: Topraklama yontemleri
2. STANAG Uygulama Emri: Havloj
993-AE-08/3632 (STANAG 3632):
Statik topraklama icin ucak ve YDT
elektrik baglanular:.

3. T.0.00-25-172: Ground Servicing of
Aircraft and Static Grounding/Bonding
4.T.0. 8-1-1: Grounding/Bonding
Receptacle Inspection Procedure.

5. T.0. 1-1A-14: Grounding and Boun-
ding
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Emergency

umansiz sartlarda gercek-
lestirilse bile, tahliye testin-

den ge¢meyen yeni hicbir ugak

sertifika alamaz. Kural, yolcula-
rin 90 saniye veya daha az bir
stre icinde, carpmadan sonra

disarida yangin olabilecegi var-

]
sayildigindan, mevcut cikislarin
yalniz yarisini kullanarak ucagi T H LIYE
terk edebilmelerine iliskin bir

uygulamayi sart kosar. . .

Yolcuyla en yakin cikig ara- Deniz EGLENOGLU
sindaki mesafenin kabin ici pla- Kabin Memuru
ninda diizenlenmesine ragmen
(charter seferlerinde fazladan
20 koltuk sikistirilmis olabilir),
pekcok kazada cikislarin kulla-
nilabilirligine ve bunlara ulasil-
masi konularina dikkatleri cek-
mistir.

Manchester’'dan sonra Cranfi-
eld Teknoloji Enstitlisiiniin bir
Unitesi olan “Uygulamali Psiko-
loji” boliml de tahliye arastir-
ma projesi ile gorevlendirildi.
2000 tecribesiz fakat geng ve
saglikli gonuililer ile yapilan
denemeler bazi sagiict sonug-
lar ortaya ¢ikard. ‘Gergege ya-
kin olaylar, kurtuimaya calisan-
larin ¢abalarindaki varig: ortaya
koyarken, insanlar koridorda .
gecikmeyi 6nlemek igin koltuk- o i ¢ e
larin Uzerlerine c¢iktilar). Bu, {
gercek bir olayla belirli nokta-
larda dlumcil yigilmalarin ola-
bilecegini gosterdi.

Kanat sti ¢ikiglart yaninda
oturan yolculardan ayaga kal-
kip da kapagi ¢ikartmaya kal-
kanlar hemen hi¢ yoktur. Ustle-
rine cullanan insanlarin agirkg
altinda da bu kapag: acmak
daha da glglesir. Gegis kolayli-
&t saglandiginda bu ¢ikislardan

T S I e umansiz sartlarda gerceklestirilse bile, tahliye
sira koltugun ¢ikarilmasiyla el- ; n m n veni hicbir ucak sertifika
de edilen genis alan ise buraya testinde gegmeyen y . ¢ ¢ .
insanlarin dolustugu ve bekle-  alamaz. Kural, yolcularin 90 saniye veya daha az bir
neni aksine, bu dar cikistan TSR

tahliyenin yavasladigs gozlem. sire icinde, carpmadan sonra disarida yangin

lenmistir. olabilecegi varsayildigindan, meveut cikislarin yalniz
CCA, Cranfield bulgulari dog- kull k . i edebilmelerna iliskin b
rultusunda, havayolu sirketle-  Yansini kullanarak ucagi terk edebilmelerine iliskin bir

rinden ya kanat (;lk1§1 hizasin- UygulomGYI §Or1- kogqr.
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daki bir sira koltugu cikartmala-
rin1 veya koltuklar arasindaki
alani genisletmelerini istemistir.
Bu, Ingiltere’de bir sene icinde
Manchester raporu tamamlan-
madan gerceklestirilmistir. Ame-
rika’da ise, otoritelerin ikna ol-
malar icin Los Angeles’da tahli-
yenin problem oldugu bir kaza-
nin olmasi gerekiyordu. Oteki
bircok tlkede ise bu ¢rnek he-
niiz uygulamay: beklemektedir.

Sikismayi 6nlemek icin Cran-
field, galley’lerdeki gecidin 20-
30 inch kadar genisletilmesini
Onerdi. (Bu, yolculari yonlen-

dirmek agisindan en iyi yéntem
olarak belirlendi, ¢iinkii daha
fazla alan birakildig: taktirde ¢i-
kislarda tehlikeli birikmelerin
olacag: saptandi). CAA bu ko-
nuda Avrupa c¢apinda uygula-
maya yeni bir ¢neride bulundu
fakat bunun uygulamaya kon-
mast ertelendigi gibi, Amerikals
uzmanlar da bu énerinin fayda-
lar1 konusunda ikna olmadilar.
Cikislarin yolcular tarafindan
kontrol edilmeleri bir sorun tes-
kil etmektedir. Prensipte bu go-
revi egitim goérmis kabin me-
murlarinin yerine getirmeleri
gerekmektedir. Bu isi tizerlerine
alamayacak durumda iseler,
yolcularin giivenlik kartlarinda
belli belirsiz verilen komutlart
izleyerek bu isi kendilerini ba-
sarmalar1 zorunlu olur. (Dil
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farkliliginin ve okur-yazarhigin
sorun teskil etmemesi icin keli-
meler kullanilmaz). Resimlerde-
ki kapilar Gzerinde bulunan ki-
clik oklar ve kapi kollart ne ka-
dar anlamsiz gelirse gelsin, yol-
culara acil bir durumda faydasi
dokunacak bu resimleri incele-
meleri Onerilir. Bir ucakta biitiin
cikislarin ayni sekilde kullanil-
mamalarina ragmen, ucaga bi-
nerken veya ucusta kapilarla
bunlarin kullanimina dikkat et-
mek yararlt olacaktir,

Yolcu kurumlar tarafindan da
destek goren ve bekleme salo-

f
e ud
¥
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nunda ugak kapilarinin temsili
gosterilmesiyle, bunlar hakkin-
da kabataslak bir bilginin yol-
culara verilmesini isteyen bir
oneri, ucak endiistrisi tarafin-
dan hi¢ de uygulanabilir gortil-
memistir.

Kanat Usti ¢ikis kapilarinin
acilist, en agurlikli sorunu tegkil
etmektedir. Nedeni ise, kabin
memurlarinin nadiren bu kapi-
lar yanina oturmalart ve bu isin
cogunlukla kapagin agirligin-
dan saskina donen (en az 50
pound agirliginda ve destegi
bulunmayan) ve a¢maya yeterli
alan bulamayan bu cikisa en
yakin kisinin yolcular olmasidir.

Narin bir kadin: bu agir metal
kiitlesini kolayca acarken goste-
ren pekcok giivenlik karti, daha
basindan hatalarla doludur. Ka-
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pak serbest kalana kadar iceri
dogru kaldirilir, yan cevrilir ve
disart firlatilir. Bununla beraber
bazi kartlar (yanlis olarak) ka-
pagt iceri cekerken, bazilari da
bu agir kiitleyi koltuk arkasin-
dan gecirilip yine koltuk 6ntine
zarif bir sekilde yerlestirilirken
gostermektedir. (Nereye? Diger
yolcularin kucagina mi?)

Yeni getirilen kurallar, boyle
kanat tstii ¢ikislarin yanina sag-
lam yolcularin oturtulmasini,
kabin memurlarinin bu gérev
hakkinda kendilerine bilgi ver-
melerini ve onlerinde bu bilgi-

leri hatirlatacak guvenlik

kartlarinin bulunmasini sart
kosmaktadirlar. Ne yazikki
hassas konumdaki bu
oneriye pek cok itiraz gel-
mistir. Daha 6nce de belirtil-
digi gibi Amerika’'daki gérme
Ozirlilerin kurumlari, ortaya
cikacak giiclikleri gozard:
ederek, cikisa kolay erisebil-
meleri a¢isindan buralara
gorme Oziirli yolcularin otur-
tulmasini 6nerdiler. Diger-
leriyse isi basarip
basaramavyacaklar:1 sorul-
dugunda “Hayir” demeyi
kendilerine yedirememek-
tedirler. Yasl: ve sakat yol-
cular uzerinde yeterlilik testleri
uygulamak imkansizken, CAA
ayag: algidaki yolcular (¢ogun-
lukla kayak tatili doniisiine rast-
layan) daha genis oturma
alanina sahip bu cikislara oturt-
maya izin vermemeye baslayin-
ca, pekcok sikayet geldi.

Acil durumlarda izlenecek yol
icin mikemmel bir recete
bulunamasa da, dikkatle uyulan
kurallara ve tedbirlere sagduyu
da eklenirse, beklenmedik
olaylar karsisinda herkesin kur-
tulma sans: biyik olciide ar-
tacaktir. Her ne kadar “ucak
kazas1” kelimesi insani umut-
suzluga itse de, kazalardan yara
almadan kurtulmak imkansiz
degildir.

Kaynak: Cleared for Take-Off




Bilindigi tzere ugaklar muh-
telif sekillerde bozulurlar.

Boyalart solar, dosemeleri asinur,
plastik kirilganlasir, veya motor
zayiflar. Benzer bozulmalar ugak
iskeletinde de meydana gelir ve
bunun birincil nedeni korozyon-
dur. Ucaklarimizin sagligini ve
Omrini sinsice yayilarak tehdit
eden korozyon zamanla daha
onemli bir problem haline gelir.
Dahasi, ugagin bakimmin gerek-
tigi gibi yapilmamas: sonucu ko-
rozyon, beklenmedik yerlerde
etkisini gostermekte ve ucagin
omri tasarimctlarin distindiikle-
rinden daha kisa olmaktadir.

Korozyon ne kadar tehlike-
1i bir olaydir?

Cesitli kaynaklardan alinan bilgi-
lere gore artik ucak mezarlarina,
carpma hasarlart ve stiresini dol-
durmus motorlar ytiziinden ge-
len ucaklardan daha fazla mik-
tarda ucak, tamiri imkansiz ko-
rozyon hasarlari yiiziinden gel-
mektedir.

Belki sizin ucagimnizin simdilik
korozyonla ilgili dnemli sorunlari
yoktur, ancak ¢ogu aliminyum

ONCE UCAGINIZI SONRA CEBINiZi KEMIRIR

KOROZYON

ilindigi Uzere ucaklar muhtelif sekillerde bozulurlar.
Boyalari solar, désemeleri aginir, plastik kirllganlasir,
veya motor zayiflar. Benzer bozulmalar ugak iskeletinde
de meydana gelir ve bunun birincil nedeni korozyondur.
Ucagin bakiminin gerektigi gibi yapiimamasi sonucu
korozyon, beklenmedik yerlerde etkisini géstermekte ve

ucagin émrii tasarnimeilarin disindiklerinden daha kisa

ucakta kullanilan imalat yontem-
lerinin su ya da bu sekilde ko-
rozyonu davet ettigi gercegi goz
ontinde tutulmalidir. Bu konuda
yapilmaya calisilan sey, korozyo-
nu engellemek, yavaslatmak ve
korozyon etkilerini ucagin iske-
letini ve elemanlarin: tehdit eder
durumdan c¢ikarmaktir.

Peki, korozyon nedir?

Basit olarak, korozyon, metal-
UTED
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olmaktadir.

leri tahrip eden elektrokimyasal
bir olaydir. Ortaya c¢itkmasi icin
tic sey gereklidir: Tki cesit metal
ve elektronlarin bir metalden di-
gerine gecisini saglayacak elekt-
rolit bir ortam. Suyun uzun sire
metalle temasinin s6z konusu ol-
dugu durumlarda (pencerelerden
sizan suyun yaliim maddesini
uzun siire doyurmasi gibi), ko-
rozyon tek bir metalle de olusa-
bilir.

O



Ayrica, alasim panellerinin icin-
deki celik vidalarda oldugu gibi,
korozyon farkli metaller tzerin-
de de olusur. Bu galvanik koroz-
yondur ve 6nlem alinmazsa iki
metal birbirlerini tiiketeceklerdir.

Elektroliti alasimlardan uzak
tutarak ya da farkli metallerin
birbiriyle temasini engelleyerek
korozyonu durdurmak olasidir.
Korozyonu onlemek tizere bir-
kag¢ cesit metod kullanilmaktadir.
Bunlar arasinda alasim ylizeyleri-
ni aktif metallerle kapla-
mak ve yapiyt boyamak [
sayilabilir. Amac iki yon-
ladur: Metal metale ¢ip-
lak ve dogrudan temasi
onlemek ve elektrolitin
metallere erisimini en-
gellemek.

Korozyon olusmaya
baslarken elektrokimya-
sal ¢ozlulmenin yan
Urtinleri (orijinal metale
bagli olarak,oksitler,
bidroksitler veya siilfat-
lar), orijinal malzemenin
yerini alirlar. Bu da, za-
manla malzemenin mu-
kavemetinin dramatik
bir sekilde azalmasina
sebep olur.

1988 yilinda Aloha Havayollari-
na ait bir Boeing 737'nin st ta-
ban: govdeden ayrildiginda dik-
katler korozyonun potansiyel
tehlikeleri tizerine cekilmisti.
Ucagin incelenmesi sonunda ha-
zirlanan raporda kot bakimin
biiyiik capta korozyona sebep
olarak tekrarlanan basing déngii-
stinlin Boeing'in govdesini yurtil-
ma noktasina kadar zayiflattigi
belirtilmistir.

Bazi korozyon formlarinda me-
tal bozulmasi genis bir alan tize-
rinde ve yaygin olarak goriliir-

ler. Bu cesit korozyon 1970 son-
larinda tretilen ve lzerinde kul-
lanilan boyaya uygun olmayan
ylzeye sahip olan Cessna tipi
ucaklarda sikca goriilmisti. Bu
boya diger benzerleri gibi goze-
nekli degildi ve Cessna firmasi
yizeyleri boya treticisi firmanin
istedigi ozelliklere uygun olarak
hazirlamamisti. Sonug olarak, bo-
yama isleminden kalan ya da
metalle boya arasinda olusan
herhangi bir elektrolit yiizeyle

boya arasinda sikisarak hizli bir
korozyona sebeb olmustur. Su
anda bu ucaklarin pek cogu ye-
niden boyanmis durumdadir, an-
cak o doneme ait orijinal durum-
daki ucaklar yakin kontrol altin-
da tutulmalidir.

Ucgagin bataryalarindan ¢ikan
duman, eksozt gazlari ve bunla-
rin kalintillart ugagin bu etkilere
maruz kalan ylzeyleri lizerinde
hizla gelisen bir korozyona se-
beb olabilir. (Orijinal Cessna
310’larin kanat Usti eksozt ¢ikis-
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larini incelerseniz ne demek iste-
digimizi daha iyi anlarsiniz; ka-
nat arka kirisi korozyonu besle-
yen bir bolgedir). Diger bir cesit
korozyon boyanin tizerinde olu-
san ciziklerin etrafinda ve krom
kaplamalardaki kiymiklar tizerin-
de olusur. Bu cesit korozyon,
boya altindan hizla yayilir. Ayri-
ca, suyun ve hava Kkirleticilerin
metal tizerinde tutunabildigi ka-
nat yiizeylerindeki araliklarda da
korozyon gortlebilir.

Diger cesit koroz-
yvonlar arasinda, me-
talin kaynak sebebiy-
le zayiflamis bolgele-
rinde gortilen kaynak
korozyonu, calisan
parcalarin tizerindeki
korozyonun stirekli
yitklemiyle hizlanma-
sint belirten stress ko-
rozyonu sayilabilir.
Benzer bir sekilde,
hafif temas halindeki
ylzeyler arasinda
olusan asinma koroz-
yonu, yayilmasi par-
¢alarin mekanik calis-
malariyla hizlanan bir
korozyon bicimidir.

Neyse ki, korozyonun belir-
lenmesi kolay bir istir. Gozle
yapilan yakin bir inceleme, ko-
rozyonun biiytk olctide belirlen-
mesi icin yeterlidir. Aliminyum
tizerinde gri beyaz bir toz ve
demir tzerinde kirmizi renkte
pas aranmalidir. Boyadaki kabar-
malar yiizey altinda gelisen bir
korozyonu isaret etmektedir. Ust
ve alt kanat yiizeylerinin birlesti-
gi kontrol satthlarinin firar kenar-
lart kritik bolgelerdir.

Bilindigi gibi ucagin dis yii-
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zeyini kontrol etmek kolay-
dir, ancak ayni isi icerisinde
yapmak biraz hafiyelik gerektir-
mektedir. bunu yapmak icin tiim
gecis panellerini cikartmak ve
ayna ve 151k kullanarak inceleme
yapmak gerekecektir.

Ucagin tizerinde siklikla koroz-
yona maruz kalan diger bolgeler
pervane, silindir sogutma kanat-
ciklari, yakit tanklari ve cevresi,
piano tipi kontrol menteseleri ve
batarya kutusudur. Pervane ko-
rozyonu iki temel bolge-
de olusur: Siirekli asinan
ve elementlere maruz ka-
lan kanatgik ytzeyleri ve
sabit-hizli pervanelilerde
onerilen bakim stireleri-
ne Onem verilmelidir.
Clinkl gobek ve kanat
baglantisindaki belirlen-
memis bir korozyon faci-
ayla sonuglanabilecek bir
hasara sebep olabilir. Bu-
lunuldugu zaman koroz-
yonu ortadan kaldirmak,
en kesin coziimdiir. Or-
negin eger hafif yizey
korozyonu gozlenirse ya-
pilacak sey zimparalaya-
rak korozyonu kaldirmak
sonra da yeniden olus-
mamast i¢in icinde koru-
yucu bir yiizeyle (macun,
boya vs.) kaplamaktir.
Eger korozyon metali dnemli 6l-
clide curiitmiisse bu parcanin
yamanmasi veya yeni bir parca-
nin takimas: gerekebilir. Gerekli
tamirin kapsami hakkinda tali-
matlar cogu ucak bakim el kita-
binda bulunabilir,

Bazi cografi bolgelerde koroz-
yonun etkisi diger bolgelerden
daha giicli olmaktadir. Mesela
Amerikan Hava Kuvvetleri'nin
bazi ucaklart Arizo’nadaki Davis

Monthan hava tissiinde dinlen-

meye almasinin ¢ok iyi bir sebe-

bi vardir. kurak hava elektrolitle-
ri ¢ikis noktasinda tutarak daha
korozyona baslama sanst verme-
den durdurur.

Hava kirliliginin yogun oldugu
biylk sehirlerin cevresindeki
bolgeler korozyon agisindan en
tehlikeli yerlerdir. Denizin {ize-
rindeki tuz orani yiiksek olan
hava cok iyi bir eletrolittir ve
hizli bir korozyon siirecini bas-

latmak i¢in yalnizca kurban
alagimlara ihtiyact vardir. Bu bol-
gelerde iyi boyama ve siirekli
muayeneler bir zorunluluktur.
Deniz kiyisinda birakilan ve
diizenli kontrol edilmeyen ucak-
larin 6mrii pek uzun degildir.

Korozyon her iklimde or-
taya cikabilir, bu yizden
muayenenin diizenli yapilmas:
her zaman sarttir. Ayrica ACF-50
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gibi (genellikle yillik bakimda
uygulanilan bir anti korozyon
ajani) kimyasallar da korozyonla
miicadelede cok etkilidirler.
ACF-50 hem ileride ortaya
cikabilecek korozyonu onlemesi
hemde baslamis olan korozyonu
durdurmasi agisindan ilgingtir.
Bu kimyasal, metalin yapisina
sizarak, korozyonu hizlandiran
elektroliti noétralize eden bir
dielektrik maddedir. Ajan ucagin
ylzeyi Uzerinde bir koroyucu
olarak kalir ve zamanla
tim satihta yayilir.

Belki de korozyonu
onlemenin en iyi yolu
ucag:t hangara park
ederek korrosif element-
lerden uzak tutup
bakimint ACF-50 ile yap-
maktir. Eger bir han-
garniz yoksa kabin or-
tilerini kullanin ve pen-
celerin sizdirmazligint
saglayin. Ayrica eger
ucaginizi deniz kiyisin-
daki bir havaalaninda
acikta birakacaksaniz
ucaginizi sik sik yikat-
mali ve tuz birikintilerini
temizletmek icin cilalat-
malisiniz.

Netice itibariyle, bilin-
melidir ki, korozyon ac
bir hayvan gibi her firsatta
ucaginizt kemirecek ve karsiligi
da ucak sahipleri olarak sizin
cebinizden cikacaktir,

AOPA PILOT SUBAT
1993

HAKAN OZDEMIR
ODTU HAVACILIK
MUHENDISLIGI




UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI YONETIM KURULU
BASKANLIGINA

Halen calismakta oldugumuz THY’de sirket yoneticilerimizin yapmis oldugu bir toplantt neticesin-
de, kabin ve kokpit ekipleri lehine alinan tcret iyilestirilmesi karari, teknik camiada sok etkisi yarat-
mugtir.

Sirketimiz'in degerli yoneticilerinin, sirketin vitrini olduguna inandiklari personelini daha iyi duru-
ma getirebilmek icin toplu is sézlesmesi dist yapilan bu tcret iyilestirmesi memnunluk vericidir. An-
cak vitrinde goriinmeyen, fakat vitrini hazirlayip, yolcuya emniyetle sunan biz ucak teknisyenlerinin
unutularak, sirketimize yillarini vermis degerli arkadaslarimizin 6zel sirketlere sadece maddi yetersizlik
yiiziinden ka¢malarinin bile gozard: edilmesi, sirketimizin biz teknik camiaya, yani ucus emniyetine
verdigi 6nemi ortaya koymaktadir.

Siz Uted’in degerli yoneticileri, yillardir bikmadan usanmadan Ucgak Teknisyenligi'nin bir havacilik
sirketi icin 6nemini anlatmaya calistiniz. Uluslararasi birliklere liye olarak, diinyada ugak teknisyeninin
onemini ve yerini arastirdiniz, yazdiniz, ¢izdiniz.

Biitiin bu ¢abalariniz évgliye degerdi. Belki bir takim konularda basarnli oldunuz. Sirketimiz tekni-
gin kendileri icin olan 6nemini kabul etti. Ancak yapilan bu uygulamadan anliyoruz ki, sirketimizin
teknik camiamiza yagdirmis oldugu ovgiiler sadece sozde imis. Milyonlarca Dolar harcayarak yetistir-
mis oldugu elemanlarin kaybit bile ortada ciddi bir tGcret sorununun oldugu mesajint verememis ve
personel arasi ayrim yaparak [YIYI DAHA IYIYE, KOTUYU DAHA KOTUYE GOTURMEK gibi bir
mantikla hareket edilmigtir.

Bizler bir grup tiyeniz olarak yillardir verdigi ugraslar icin Dernegimizin yonetiminde calisan tim
arkadaslarimiza tesekkiir ediyor, ancak bundan sonra bosuna kiirek ¢ekmememiz gerektigini, artik
calisgimiz sirketteki yerimizin herkes tarafindan cok iyi anlasildigini ve herkesin kendisi i¢in en iyi
olabilecek karari cok ivedi bir sekilde alacagini belirterek saygilarimizi sunuyoruz.

BIR GRUP UCAI\ TEKNISYENI
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Demokrasi genellikle siyaset alanina
ait bir kavram olarak algilanmakta-
dir. Ancak demokrasi; cogulcu, Ozgiir-
liked, esitlikei bir toplum anlayisini ide-
alize ettiginden kiiltiir, ekonomi ve ca-
lisma alanlarint da kusatmaktadir.

Demokrasilerde, esitlik adalet anlays-
stnin ayrilmaz bir butini oldugundan
serbest piyasa diizeni/ekonomik libera-
lizmde de dcretler ve fiyatlar en uygun
sekilde belirlenecektir. Liberalizm esa-
sen girisim¢i bireyin haklarmi ve ¢ikar-
larint 6n plana aldigindan demokrasi ile
cakismaktadir. Ote yandan toplumun
gelecedi de tek tek bireylerin bagarilar-
nin aritmetik toplami olarak kabuledile-
bilir. Bireyin basarisinin birinci sarti 6z-
giirliiktiir. Ancak 6zgiirlik de bir otori-
teye baglidir. Tkinci kogul ise rekabettir.
Kuskusuz rekabet kavranu da baskalari-
nin bagarlar ile yarigmayt tantmlamak-
tadir. Kisilerin basarisinda unutulmama-
st gereken bir diger dnemli konu da,
onlarm diinyaya geldikleri “tesadiifi ai-
le"lerin maddi ve manevi alt yapilarmimn
basamaklaridir.

BILGI ve ILETI$IM TOPLUMU

Tarm ve sanayii olusumlarini izleyen
sanayii sonrasinda bilgi ve iletisim do-
nemine gecilmistir. Bu toplumda artik
keskin ideolojik micadelenin yerini,
kiiltiirler, uygarliklar ve teknolojiler ara-
st miicadele almaktadir. Modern de-
mokrasilerde bilgi ve iletisim anlayigina
yatkin, sorumlu ve uzman insanlar bi-
rincil rol alacaklardir. Sistemden cahil,
egitimsiz kisiler kendiliginden uzaklasti-
rilmus olacaktir.

Glnimiiziin teknolojisi halk: ve de-
mokrasiyi devre dist birakan, herseyi
bilgisayarlara ve mikro-elektronik sis-
temlere devreden yapisiyla otoriter
yaklasimi 6ne cikarmaktadir. Ciinkii bu
bilgisayar sistemlerini yoneten ve yon-
lendirenler de sistemin otoriteyi elinde
bulunduran egemen kisimlart olacakur.

Demokrasi her ne kadar dayanilmaz,
karsi cikilamaz bir kiiresel hareket hali-
ne geldi ise de yarnin elektroniklesmis
elektrolize olmus yasaminda hangi kav-

DEMOKRASI VE

PAYLASIM

Dr. OYA TORUM
Y.Mih. Mim.

emokrasi genellikle siyaset alanina ait bir
kavram olarak algilanmaktadir. Ancak
demokrasi; goulcu, 6zgirliksu, esitliksi bir
toplum anlayisini idealize ettiginden kiltir,
ekonomi ve ¢alisma alanlarini da kusatmaktadir.
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ram kargasalarint beraberinde tastyacag
bash basina bir tartisma konusudur.
Tirk Henkel'in Genel Mudiiri Can Pa-
ker'in yakin gelecekte siyasetcilerin ala-
cagr rol konusunda ortaya atugr tez il-
ginctir. Paker; buglinkii siyasi yapiyt sa-
nayi toplumunun olusturdugu kanisin-
dadir. Henliz olusmamig olan bilgi ve
iletisim toplumunun siyasi yapisinda
Milletvekilleri hatta Basbakan olacak
mi olmayacak mt sorusunu carpict bir
sekilde glindeme getirmektedir.

Bugiin, bilinen en uygun yonetim bi-
cimi demokrasidir. 1985'de dinyadaki
tlkelerin %381 demokrasi ile yonetilir-
ken, 1995'de bu oran %60'a yikselmis-
tir. Yani 191 danya tlkesinin 1141 de-
mokrasi ile yonetilmektedir.

Fakat, demokrasi yalnizca se¢me se-
cilme 6zirligi degildir. Insan haklari-
nin baski altinda tutulmasi, liberalizm
ve kapitalizmin agihigy, bilgisayar tek-
nolojisinin ve kitle iletisim araclarinin
yaygin kullanimi, hizli nifus artst ve
gocler, egitim kalitesindeki Gnlenemez
diistis demokrasileri ciddi bicimde
tehdit etmektedir. Bu nedenle demok-
rasi kavramint icine sindirerek, kurum
ve kuruluslarda islerlik kazandirmak ol-
dukca gic bir hale gelmektedir.

Saglam ve drnek demokrasilerdeki is-
leyis bicimlerini, modellerini dikkatle iz-
lemek gerekmektedir. Tleri demokratik

tlkelerde “katitlim” toplumun biitiin
sektorlerine ve boyutlarina girmistir.
Demokratik kitle orglitleri, kontrol me-
kanizmalari olmus, sorun “paylagim”
noktasina gelmistir. Bizim gibi emekle-
yen demokrasilerde ise “katilim ve
paylasim” boyutlarinm hizla tim sek-
torlerde hayata gecirilmesi gerekmekte-
dir. Katilimer ve paylasimer toplum kav-
ramlarini tartismaya baslamaliyiz.

PAYLASIM ve KATILIM

Ozellikle “ekonomi” politikalarnda
kurulacak paylagim sistemi sadece ayri-
caliklilara degil tim toplum kesimlerini
kapsamalidir. Haklar da, sorumluluklar
da paylasiimalidir. Insanlar hangi sek-
torler olursa olsun, o sektoriin icinde
kendi paylarinin bulundugunu bilirler-
se, topluma karst sorumluluk, basart ve
calisma hevesi duyarlar. Katilim ve pay-
lagim felsefesi, toplumu, kimsenin dis-
lanmadig, herkesin bir katki yapma is-
teginde oldugu kendiliginden motive
edilmis bir diizeye tagir. Yani; calisanlar
tiretim sisteminin bir elemant degil islet-
menin ortaklart olabilir mi? Insanlarin
sosyal dayanisma ve sorumluluk alabil-
meleri icin haklar: da sorumluluklart da
paylagmalart gerekir. Eger insanlar her-
hangi bir olayda ya da faaliyette paylan
olmadigt duygusuna kapilirsa ¢alisma

sevklerini kaybederler. Uretim"giicleri
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diiser. Hata yapma oran yiikselir.

Arti maddi ve manevi degerlerin pay-
lasimi, kararlara katilma, daha iyi Gc-
ret/kazang, hissedarlik olanaklart ve do-
layistyla is giivencesi verilen calisanlar,
kendi ¢ikarlart dogrultusunda, masteri-
lerinde, sirketin de cikarlannt kollarlar.
Bu paylasim; milkiyetin kar ortaklars,
tretim kooperatifleri, hisse/kar payt
dagitimi gibi bicimlerde bireye
dolayisiyla topluma yansimastyla miim-
kiin olabilir. Boylelikle sosyal refahi
saglama sorumlulugu da tamamen dev-
lete yiklenmemis olur. Devlet bu or-
ganizasyonlara iliskin yasalar ¢tkartma,
denetleme ve egitim politikalarint uy-
gular. Bu baglamda yerel yonetimlerin
ve kamu kuruluslanni 6zerklestirilmesi,
gliclendirilmesi, kararlara katilma
stirecinin bir tamamlayicst niteligine
girer. Bireysel girisimin ve rekabetin,
ozglirlik ve yaratcilikla yakin iliskisi
toplumda sosyal adaleti, dayanismayt,
ortaklik duygusunu, degerlere sahip
cikma bilincini hakim kiar. Bugtinlerde
sendika, devlet ve igveren iliskilerinin
en kuvvetli olmast gereken bir déneme
gecilmektedir. Zira “sol” caligma an-
layisinin bir trtinii olan sendikal
hareketin ana amaci, 6zel miilkiyetin
bireysel girisimciligin, yaratictligin
tabana yayimasidir. Calisanlarin birey-
sel refahinin ve 6zglr bireyin basarst
da isverene verim olarak yansir.




D lnyamizdaki insan faaliyetle-
rinin bir ¢ogunda oldugu gi-
bi, sivil havacilik faaliyetleri de
kiicimsenmeyecek boyutlarda

° ®
cevresel etkilere, ekolojik prob-
lemlere neden olabilmektedir. Si- SIV'L
vil havaciligin uluslararas: kurum-

larindan olan ICAO yillardir yap- |~
makta oldugu ¢zel is programlari

ve is standartlari ile havacilik fa-

aliyetlerinde cevresel etkileri eli-

mine etmeye calismaktadir.

® ®
Hava meydanlari cevresindeki
glrtiltii ve (Sonic Boom) ses du-

varint gecme patlamasi ve motor

emisyonlar konusunda yogunla- Yilmaz ULGER
silmustir. Belirlenen standartlar Ha- .
vacilik Cevre Koruma Komisyonu quhn Pilot
tarafindan gelistirilerek Sikago
Konvansiyonunun (Annex-16) bo-
liimiinde yayimnlanmustir.

Annex-16 giiniimiiz sivil havaci-
Eﬁ?ﬁflﬁiflfﬂfj;lgﬁtzeiiﬁ;n Unyamizdaki insan faaliyetlerinin bir
cevresel etkilerinden diinyamizi
korumaya yonelik bir alt sinir
standartidir da denilebilir. Gelis- f | I . d I( * k b | d
mekte olan ve éniimiizdeki asirda aa 'Yef eri ae ugumsenmeyece OYUf araa
bugtinkii Sl¢iitlerinin iki katna ¢i- . ..
kacak olan Hava Tasmacih ek Gevresel etkilere, ekolojik problemlere neden
tortinde uyulma ve uygulama zo- . .
runlulugu bulunan standartlara ar- o|ab||mekted|r.
tik biraz daha 6nem vermemiz bi-

¢ogunda oldugu gibi, Sivil Havacilik

raz daha titizlik gos-
termemiz gerekir.

Bunlar cevremize
gosterdigimiz oze-
nin uluslararast stan-
dartlaridur.

Sikago Konvansi-
yonunun Annex’leri
bununlada sinirls
~ degildir. Ornegin
Annex-12 insana ve-
rilen degerin ulusla-
rarast gostergesidir.

Hava tasima faali-
yetleri sirasinda ka-
zaya ugrayan ucak-
larin yolcularinin
kurtarilmalar ile il-




gili uluslararas: kurallar ve stan-
dartlar Annex-12’de belirtilmistir.
Sivil havaalanlarinda bulunmast
bir zorunluluk olan arama kurtar-
ma merkezlerinde gorev yapacak
sorumlularin hangi egitimleri go-
recegi bu dokiimanda aciklanmis-
ur.

Bir arama kurtarma merkezinde
bulunmas: zorunlu olan arac¢ ve
gereclerin miktart ve standartlari-
da yine bu Annex’de gosterilmis-
tir. Sikago Konvansiyonunu
imzalayan tlkelerden biri
olarak bu anlasmanin 37.
maddesi geregi bu standart-
lara uyacagimizi ve bu kural-
lar1 aynen uygulayacagimizi
1945 yilinda taahhtit etmisiz.
Ustelik 5 Haziran 1945 tari-
hinde TBMM'de de 4749 sa-
yilt 6zel bir kanunla bunu
yasallastirmigiz.

Sonrada kalkip Hava Kuv-
vetlerimiz bu isleri nasil olsa
iyi bilir diyerek tamamen si-
vil ve ticari olan bu devlet
sorumlulugumuzu askerlerin
sirtina yikleyip unutup git-
migiz. Sivil hava ulagiminin
ulasug: glincel boyutlar orta-
da: 300 yolcu tastyan 254 ton

aguliginda bir AIRBUS ucagi, 400

yolcu kapasiteli 380 ton agihigin-

da bir BOEING-747 ucagt.
Uluslararasi hava trafigine agmis

oldugumuz altr havaalanimizda da

kazaya ugramis bir sivil hava yol-
cu ugaginin nasil kurtarilacagini,
kazazedelerin nasil tasinacagini
bilen tek insanimiz veya bir tek
teskilatimiz yok.

Bayindirlik Bakanligimiz bu gibi
meydanlara 4 sedyeli birer ambu-
lans ile birde doktor tayin ederek

bu sorumluluktan kurtul-
maktadir.

izmirde, Dalaman’da Al-
man Havayollar'nin kaza ya-
pan ucaklari ¢ok stiktr dag-
baslarina carptilarda ele gi-
ne rezil olmadik.

Allah korusun diyerek
biitin sorumluluklarimizi
Tanrinin omuzlarina ytk-
lemeyi huy edinmisiz. 1983
yilinda Esenboga’daki ucak
kazas: gibi bu kazalarda
havameydanlarinin icerisinde
olsayds;

Yangin sondiirmeden bas-
ka bir egitimleri olmayan
zavalli bir ka¢ yangin iscisi
yine yolcularin iizerlerine de
karbondioksit pirskirterek
bazi yolcularin 6limine
neden olabilirlerdi.

Anayasanin 90. maddesini ve
uluslararas: yasal taahtitlerimizi
unutmamak icin; Bayindirlik
Bakanligimiz ve Sivil Havacilik
Dairemizi uyarmak gerektigini
biliyoruz. Fakat nedense bitiin
dunyaya rezil olacagimiz buyiik
bir havacilik olayinin meydana
gelmesini bekler gibi sabirla
direniyoruz.




Il anda yag ikmali ve
yaglama; meslegini
profesyonelce yiiriiten

bizler igin gok basit gibi

goriilmesine ragmen
dikkate almamiz
gereken hususlari,
konunun nemli
olmasindan dolay:
hatirlatmakta fayda

buluyoruz.

DOGRU YAGLAMA

Motorlar ve APU’larda Mobil Jet
1I Tkmali;

Oncelikle ucak tizerinde nerede ca-
hisirsak caligalm ilgili bolgenin C/B'le-
rini open konuma almak zorundayiz.
C/Blleri cekmek icinse, genel bir kural
olarak; 6nce ucak elektrik sebekesini
enerjilemeli ve C/B'leri cekip gerekmi-
yorsa elektrigi kesmeliyiz.

Ikmalden énce; Motor veya
A.P.Unun durmasindan (shut-down)
sonra en az 5 dakika gectigine emin
olmaltyiz. Aksi taktirde beklemeden
yag ikmal kapagini hemen acarsak
yag tankinin ve sumplarin basingh ol-
masindan dolayt yag buhari ve yag di-
sart fiskirabilir. Bu da tehlikeli yanikla-
ra sebeb olabilir.
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Yag seviyesinin kontrolii; Sight
gage glass’a bakarak yag seviyesini
kontrol edebiliriz. Bu islemi yaparken
ozellikle APU'larda; ugak tzerine yeni
takildiysa koyu renk olan arka fondan
dolay1 yag seviyesi sifir (0) olsa bile
full gibi goziikiip bizi yaniltabilir. Zira
bu tiir malzemelerin depolanmast yag
drain edildikten sonra yapilmaktadir.
Eger eksik yag seviyesi gortiliiyorsa
ikmale gecilebilir.

Ikmal yapmadan evvel 6nemli olan
hususlardan biride ikmal portu cevre-
sine (scupper) evvelden dokiilmiis
yaglarm, toz pisligin mutlaka silinmesi
gerekir. Scupper'da bulunan istenme-
yen maddelerin silinmesiyle, scupper
drain hattinda olusabilecek tkaniklik
ve bir yolla bu maddelerin yag tank:
icine kacmasina engel oluruz.

Yag ikmali; yag ikmal portu kapa-




yag eklemeden 6nce dikkat etmemiz

gt daha o6nce yaptugmiz ikazlara uy-
duktan sonra acabiliriz. Yag tankina

gereken iki husus daha var. Yag tan-

kindaki yagt koklamak.

Yag tankinda yakit kokusu varsa;
Fuel/oil heat exchanger’t degistirip,
bitiin yag: bosaltp sistemi flush et-

® Jusanlar b i we badar

cabul yaptesencse anatabilinler

ama we badar cyé yaptegencse
wmallala batolarlar.

o Riseye giiven, yine de
bontral et.

'z’s’dqc{axé&&émmm

mek gerekir. Ikinci husus ise
yag kutusunun tzerinin daha
once belirttigimiz sebeblerden
dolayt mutlaka silinmesi, temiz
olmas: gerekir.

Simdi goniil rahathg ile yagy,
yag tankma bosaltabiliriz, ta ki
sight gage glass'ta yag full sevi-
yesine gelene kadar. Tkmal et-
meliyiz.

Yag tankt kapagini kapat-
madan, kapagin o-ringlerinin
normal olduguna mutlaka bak-
maliyiz. Eger gerekirse o-ringleri
degistirmeliyiz. Scupper’a dokiil-
mis yag varsa onu silip, tank
kapagmni dogru sekilde kapat-
maliy1z.

C/Bleri kapatip, oil quantity
indikatore mutlaka bakmaliyiz.
indikator full gosteriyorsa is-
lemimiz bitmistir. Indikatér normal
gostermiyorsa konuyla ilgili item yaz-
dirtp arizay: gidermeliyiz.
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Sakin bir gecede evinizde uzan-
mis, gozlerinizi kapatip
Rodrigo'nun gitar kon-
certosunu huzur
icinde dinler-

ken, birden
disaridan
gelen
yiiksek
bir

cam

kuril-
mast
sesinin
sizde ya-
ratacags et-
kileri bir di-

stniin. Ani gu-

riltd kargisinda ilk

olarak viicudunuzdaki
adrenalin salgist artar, kalp
atislarmiz hizlan. Biraz zayif biinyeliyse-
niz, tansiyonunuz yiikselebilir, kas kasl-
malariniz siklagabilir. Birden toparlanip; bu
sesi duymamus olmayi istersiniz. Gordiiniiz
mi? Hic farketmeden viicudunuzun fizyo-
lojisini etkileyen cok basit ve kisa bir stres
yvasadiniz. Huzurunuz beklemediginiz bir
bigimde bozuldu. Neyse, cam kiriklarinin

"Kolera ve veba gibi, giirilti ile de micadelenin gerekeceg
giot, g g 9

yillar yakindir.” Robert Koch

e o W

GURULTU KIRLLIG

ardindan kosugmalar ve cam kiriklarinin
stiptirtilmesi seslerini de duyduktan sonra,
yeniden miizigi dinlemeye bagladiniz. Tam
gozlerinizi kapamistiniz ki, ¢op kamyonu
geldi ve bu kez de ¢Gp toplama senfonisi
baslad:. Sinirlenme esiginiz diisikse bu
noktada mizigi kapatip baska bir seyle
ugragmaya yonebilirsiniz. Bundan sonra
gliriiltd olmayacagmi ise kimse garanti
edemez. Ama, havaalanina yakin bir yerde
oturmuyorsaniz buna siikredin ve kendini-
zi rahatlatmaya bakin. Sehir yasami zaten
stres yilklii, buna birde giriiltiintin etkisi
eklenmesin.

Bir Saglik Tehdidi Olarak Giiriiltii

Ses nerede giriltiiye dontstiyor? Bunun
ayrimu nedir? Tabii ki sesiz bir diinyada ya-
samamiza olanak yok. Her duydugumuz
sesin gliriilti  olmadigint da unutmamak
gerek. Hosa giden, rahatlatici seslere insa-
nin gereksinimi bile var. Hafif bir miizik,
kus sesleri, sakin bir derenin giltist insana
huzur verebilir. Ancak biittn kirlilik sorun-
larinda oldugu gibi, faydalt birseyin bile
fazlasi zarar getirebiliyor. Sesin uyumsuz,
diizensiz, rahatsiz edici olmast ve geregin-
den siddetli ¢tkmast o sesin giiriiltii olarak
adlandirilmasina yetiyor.

Icinde yasadigimiz sistem gide-

ifade ediliyor ve insan saghigmi tehdit eden
bir etken olarak degerlendiriliyor.

Bir sesin insan saglhigini tehtid edip et-
medigi nereden anlasilu? Sesin temel zel-
likleri siddeti ve frekansidir. Sesin siddeti-
nin Olcd birimi desibeldir (db). Bu tam bir
Olgii birimi degildir. Logaritmik olarak be-
lirlenir. Insanin dayanabilecegi ses siddeti
0-120 db arasindadir. Ses siddeti 120 db'in
lizerinde ise insan kulaginda fiziksel zarar
meydana getirebilir, act verebilir ve isitme
kaybt ortaya ¢ikabilir. Endiistri merkezleri
havaalanlar: gibi yerler giiriltiinin ¢ogun-
lukla 90 db'in tzerine ¢ikugt verlerdir. Ge-
nelde 85 db'in tizeri kulakta tahribata yol
acmaktadir. Bundan fazla disiik siddetteki
seslerden bile fiziksel etkilenmeler gercek-
lesebilir. Frekans sesin hava icerisindeki
bir saniyede olusturdugu genlesme ve si-
kisma (titresim) saysidir. Birimi Hertz'dir.
Ses kaynagi saniyede 500 sikisma ve gen-
lesmeye neden oluyorsa, frekansinm sani-
yede 500 Hertz oldugu soylenir,

Frekans, sesin perde veya tonunu belir-
ler. Sesin insan kulagr Gzerindeki etkisi,
ses perdesini yiiksek ya da alcak olmasina
da baglidir. Ses perdesi algilamasma gore,
gliriltiniin insan kulags tarafindan algilan-
st kisiden kisiye degisebilir. Ses bombasi

rek karmagiklastigi ve uyarici sa-
yist arti@t icin seslerin uyum ve
diizen icinde cikmas: olasiligs

azaliyor. Bu da, diinyanin daha | Kalkis yapan jet ucagt 160 db
gurlltdld hale gelmesine yol ag- | 150-160m yitkseklikten ucan jet 120 db
yor. Sonug, giirtiltiyle kirlenmis | 30-35 km/s hiz yapan araba 50 db
bir cevre oluyor. Girtiltd, ses kir- | 60-65 km/s hiz yapan araba 55-58 db
liligi olarak adlandiriliyor; ayrica, | 90-100 km/s hiz yapan araba 00-65 db
isitme organm istenmeyen bir bi- | 40 kmy/s hiz yapan kamyon

cimde etkileyen, atmosfer icinde
stkisma ve gevseme olarak ortaya
ctkan bir enerji kaynag: seklinde
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Trafik ve ucak giiriltilerinin 6lgileri

7075 db




Amerika'da bir ucak sirketinde calisan
elemanlarda isitme kaybt oranlar

Giiriiltiinin etkisi Isitme kaybt
altinda kalinan stire(yil) derecesi

1 12db

3 16 db

6 25db

gibi ani bir giiriiltl, sirmekte olan bir gii-
riiltiiye gore daha cok zarar verir. Ani gi-
riiltti sonucunda olusan bu tiir etkilere
“akustik travma”adi verilir. Ses bombalari,
esyaya da fiziksel zarar verir, sozgelimi
camlarin kirilmasina sebeb olabilir. Kisa bir
siire yiiksek siddette sesin etkisinde kalmn-
diginda, kulak zart yirtilmast olabilir. Bu
cok act veren bir olaydir. Eger ortaya en-
feksiyon ¢ikmassa ve yirtik yaygin degilse
kulak zart iyilegebilir. Bu olay ic kulak stvi-
sinin enfekte olmasma neden olabildigin-
den nadiren menenjite yol acabilir. Gardl-
tintn etkisinde uzun stire kalanlarda go-
rillen isitme kaybt daha cok giraltiild ig-
yerlerinde calisanlarda ortaya cikar. En-
dustri iscilerinde siklikla gortilen bu tip ka-
yiplara santral memurlariida da rastlanir.
Santral memurlarindaki isitme kaybt genel-
likle tek tarafli olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Bunun nedeni telefonun ayni kulak tara-
finda tutulmasidir. Kisiler isitme eksikligi-
nin erken donemlerinde durumun farkinda
olmayabilirler. Bazen isitme kaybt iki ku-
lakta olmasina karsin, insan yalnizea tek
kulagi duymuyormus gibi gelir. Isitme kay-
bi ortaya ¢iktiginda, yiiksek frekanslardaki
sesleri duyamayarak, grup konusmalarint
zorlukla izlemek ve ¢inlama yiiziinden
uyuyamamak seklinde belirtiler olabilir.
Kayip ilerledikee, kisi kendi sesini daha az
duymaya baglar, Bunun sonucunda da da-
ha yiiksek sesle konugmaya baglar.
Grtiltintn kulak digindaki organ ve
sistemler tizerindeki etkilerini bir hastalik
tablosu icinde toplamak mimkiin degildir.
Clink{i organizma griiltiiye bir bitiin ola-
rak tepki gostermektedir. Isitme organt ve
isitme merkezi arasindaki iligki, sinir siste-
mi ile saglanmaktadir Dolagim solunum ve
kas sistemleri de organizmanin tepkisinde
rol oynamaktadir. Biiytik giirtltiiler tansi-

yon, solunum, nabiz ve kalp fonksiyonla-
it Gzerinde de onemli degisiklikler yap-
maktadir. Goriig bozuklugu, bas donmesi,
bulanty, sindirim sisteminde rahatsizliklar
ortaya ctkabilmektedir. Ayrica fazla, gi-
riilti, ses algsst ve harekette dogruluk ge-
rektiren islerde, is kazast meydana gel-
mesi olastligmnt artirmaktadr. Isitme kaybt
yaglanma ile de ortaya cikabildiginden,
giiriiltiiden mi yoksa yasliliktan m1 oldu-
gunun iyi ayut edilmesi gerekir.

Endistriyel Sagirlik

Bazi aragtirlarmn sonuglart, 90 db'den da-
ha yiiksek gtirtltiye sahip isyerlerinde ca-
ligan iscilerde isitme kayiplarina rastlandi-
gint ortaya koyuyor. Bu tip kayiplar “en-
dustriyel sagulik” olarak adlandirilir. En-
distriyel sagulik, ic kulaktaki isitme hiicre-
lerinde ve isitme sinirlerinde gerceklesti-
ginden iyilesme olanag: yoktur. Bu rahat-
sizliklar genellikle her iki kulakta da ayni
diizeyde ortaya cikar. Ilk kayip 4000
HZ'de baglar ve giderek ilerler, boylece sa-
gulik artar.

Endiistriyel sagiligin kontrol altina alm-
mast icin kulaklik ve kulak tikaclart gibi
basit koruyucularin kullanimmin yaygin-
lagtirlmast gerekir. Bu tip araclar ses sid-
detinde 10-35 db lik azalma sagladigindan,
endustriyel giriltileri zararlilik dizeyinin
altina dustirecektir. Ayrica, iscilerin belirli
siirelerle odyolojik kontrole alnmas: ve bu
tip igyerlerinin yetkili kurumlar tarafindan
denetlenmesi de koruyucu 6nlemlerden
bazilandr.

Endistriyel saguliklarin Tirkiye'de yay-

gin olarak ortaya ¢iktigi alanlardan biri
tekstil endustrisidir. Tekstil endiistrisinde
caligan iscilerin, yukarida sozii edilen én-
lemleri kesinlikle almalart gerekir. Bunu
disinda tezgah, makine ve diger araclarn
giiriiltii diizeylerinin distirilmesi ve oda
akustiginin dizenlenmesiyle ilgili calis-
malar yaptlmalidir. Giinkii tekstil enddst-
risinin yapist geregi kulaklik ve kulak
tikact uygulamalari, giiriltintn etkisini
azaltmada tek bagina yeterli olmamaktadir.

Bu tip yiksek giirtiltiili isyerlerinde bir
yil siire ile calisan iscilerde isitme bozuk-
luklart ¢ok seyrek olarak ortaya ¢tkmasmna
ragmen on yil boyunca béyle bir isyerinde

UTED
27

caliganlarda bu oran %3'e 40 yil calismis
olanlarda ise %40'a yiiksel-
mektedir. Ancak giiriil-
tiintin siddeti 115

db civarindaysa,
ilk yil icindeki
isitme kay-

bt orani

% 2 0

olur,
0 n

yil

cilerin
biiyik  kis-
minda isitme or-
gant zarar gormiis-
.

Giiriilti sorununu toplum
sagligi acisindan  Onemsenmesi
gereken bir hizla biiylimektedir. Bu
durum, makinelesmenin yasama giderek

“daha cok girmesinden kaynaklanmaktadir.

Makinelesme elbette ki gereklidir. Ancak
makinelesme gerceklesirken beraberinde
getirecei sorunlar hesaba katilarak, toplum
sagligt icin gereken onlemler alinmalidir.




Zaolbdlonrn

BINGOL

Bingt’)l ili Dogu Anadolu Bolgesi'nin dogu Firat
boliimiinde yer alir. Ili, dogudan Mus, kuzey-
den Erzurum ve Erzincan, batudan Tunceli ile Ela-
z1g glineyden de Diyarbakir cevreler. Dogu Ana-
dolunun yiiksek yaylalariyla daha batidaki engebe-
li alanlar arasinda bir gecis niteligi tasiyan il top-
raklarinin %83’inli cogu kez ikibin metreyi asan
daglar kaplar. Geri kalan kismini da yaylalar ve
platolar ile daglar arasinda sikismig ovalar kapla-
maktadir.

BINGOL ADININ KAYNAGI

Bingdl ilinin eski adi “CAPAKCUR?” kutsal kitaba
gore “TEMIZ SU” ya da “CENNET SUYU” anla-
mina gelmektedir.

Dogal gtizellikleri ile taninan Bingdl Dogu Ana-
dolunun adi soy-
lencelerle karigsmis
tarihsel bir ildir.
Adini Bingdl Da-
grna serpilmis bi-
cimde bulunan
bircok kiictik gol-
den almistir. Yore-
deki bu gollere
iliskin pekcok
soylenceler vardir.
Evliya Celebi se-
yahatnamesinde
soyle demektedir:
Bir avc: dagda
vurdugu kusu yi-
karken kus can-
lanmis suya dal-
mis, ve kaybol-
mus. Goliin “AB-I HAYAT” oldugu boylece mey-
dana ¢ikmistir. Ama bu sir meydana ¢ikinca da gol
bin parcaya boliinmus ve hangisinin hayat kaynag:
oldugu bilinmez olmustur. Bin parcaya boliinen
goliin adi ise buglin “Bingdl” olarak sehrin ad: ola-
rak kalmistir.

HAILK OYUNLARI;

Bingdl, geleneksel halk oyunlari bakimindan
yurdumuzun halay bolgesinde yer almaktadur.

Hasat alma, hayvan taklitleri, kiz kacirma dua,
gibi oyun icinde figiirler halkin doga ile miicadele-
sini bir baska deyisle gercek yasam bi¢imini tanim-

FOLKLOR VE TURIizZM
% TANITMA DERNEGI

lar.

Yorenin daglik olusu, tarima elverisli olmamasi
bir bakima oyunlara yansimustir, denebilir. Bunun
en gilizel ornegini “KARTAL OYUNU”nun. da gor-
mek mimkindir. Bingdl halk oyunlart davul zur-
na esliginde genellikle erkeklerle oynanir. Kadin-
larsa kendi aralarinda kadin oyunlari oynarlar.
Oyunlarin ortak 6zelligi cogunun tirkiilii olusu-
dur. Yoérede encok oynanan oyunlar sunlardir.

KARTAL;

Ava c¢ikan avcilar avlarini bir merkezde toplarlar
bu sirada avlardan birini kartal kagirir ve bir grup
avct kartali takip
ederler. Tepeden
kartalin avini di-
ger  kartallara
kaptirmamak igin
yapugi mucadele-
yi gorirler. Bu
avcilara cok il-
gin¢ gelir. Koye
déndiglinde ola-
y1 hareketlerle
anlaurlar bu ytiz-
den oynanan
oyuna “kartal” adi
verilmistir.

Agzinda
hayvan
olan  oyuncu,
oyun sahasina
davul ve zurna-
nin ¢alinmastyla girer. Cesitli kartal hareketleri ya-
parken diger oyuncular ellerinde mendillerle kol-
laria kanat gibi cirparak ortada duran legin etra-
finda daire yaparlar. Sira ile yaklasirlar ilk gelen
oyuncu uzaklagir. biitin oyuncular toplandigi za-
man ilk gelen oyuncu lese yaklasarak birden lesi
kaldirir ve oyunu bitirirler.

bir
postu

EL GIRPMA (CAPUKAY);

Hareketli ve sert figlirleri, olan bir oyundur.
Oyuncular esleserek karsilikli birbirlerinin ellerine,
arada bir davula vurarak oynarlar. Ayrica el cirp-
ma, donme, diz kirma, figtrleri vardir. Giderek
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hizlanir bu oyunda oyuncular bir nevi kivrak kuv-
vet denemesi yaptiklart gorilir, sahneye giris ve
cikislarda oynarlar.

GOVENT (BINGOL HALAYI);

Daha cok ayak hareketlerine dayanan bir oyun-
dur. Beden titreterek oynanir .Oyun sirasinda tiir-
ki soylenir.

Pencereden bakiyor

Sart mendil takiyor

Sanki benim yarim yok

Bana calim satiyor. , gibi.

DELILE (DELIO)

Ovyun erkek-kiz karisik olarak oynanir.Yorede en
fazla oynanan oyundur.Tek sira halinde dizilen
oyuncular serce parmaklarindan tutarak, tiirkd es-
liginde ve daire seklinde halkalar ¢izerek oyunu
oynarlar.Giizele, sevgiye seslenen tiirkiist ise soy-
ledir:

Bingdl dort dag icinde
Yanarim yar i¢cimde
Kim Bingol'ti sorarsa
Bir yar var icinde
Delile delile destane (2)

Su dere buz baglamis
Dibi nergiz baglamus
Baba beni evlendir
Bingolde kiz kalmamus
Deli delile destane (2)

CACAN (KARA YILAN);

Bingol'lin en sevilen oyundur. Oldukc¢a hareket-
lidir. One dogru ti¢c sicrama yapilir. Ayaklarla yer
doviilerek tempo tutulur, arada tiirkiisti soylenir.

Cacan hocanin kizt

Yaninda var baldizi

Gencler gelin yagma var

Kaciralim bu kizi

HORANI;

Ayak ve diz kirarak tc ileri, ti¢ geri oynanan ol-
dukca hareketli bir oyundur, bu oyunda karanfilli
maniler tirki olarak soylenir.

Bingdl'de bunlardan baska “Kogeri” ve “Sekme”
adli oyunlarla tekli oyunlardan “Cezayir Havasi"da
oynanir. Ayrica “gelin gotlirme”, “meyremo” (mer-
yemo) da sevilerek oynanan oyunlardir.

GIYIM;

ERKEK; Erkekler bol ve koyu renkli bir salvar
giyip tstiine ipek sal baglarlar. Gomlekse yakasiz
olup ak cizgili ve parlak kirmizi kumasgtan tizerine
yelek giyilir.Baga yiin yada yapagidan yapilan pa-
pak giyilir. Ayakta ise yin ¢orap ve beyaz renkli
yemeni(ayakkabr) vardir.Arkas: pogikli ve sivri bu-
runludur.

KADIN; Kadin giyiminde salvar basta gelir.Salva-
rin st kismina ak bir sal baglanir. Ustiine ise gom-
lek ve yelek giyilir.Bingdl kadinlari baglarina ak
tiilbentten yazma baglar.Bunlarin kenarlart oya-
lar,cicek motifleriyle siislii olabilir.Yorenin bir¢ok
koytnde halk arasinda “KOFI” denilen bir baslik
takilir Kenarlarina altindan veya baska madenden
paralar dizilir.Cizgili, parlak kumastan ¢ etekte
giysiler arasinda bulunmaktadir.Ayaklarina c¢orap
veya yemeni gigerler.

ATASOZU VE DEYIMLER

Bingdl atasozleri ve deyimlerine, insan iliskileri
ve tretim ozellikleri genis dl¢tide yansir.

e Akintiya kiirek cekme, kuru yere ekin ekme.

e Cimrinin mal: yigide yemdir.

e Cocuga is buyuran ardinca kendi gider.

e Yemini bizde yer baska yerde yumurtlar.

e Zulmiin yeri daima bostur.

e Uydum nefse distim hapse.

e Iyi kuzu agilin kapisinda belli olur.

e Yigit olan kisinin eti tartilmaz.

OZEL YEMEKLER;

Bingdl koylerinde ekmek, bugday yada musir
unundan yapilir. Sagta yada tandirda pisirilir. Tan-
dir ekmegi uzun siire dayanir. Koylerde ayran,
yogurt ve cokelek cogu zaman yemek yerini tutar.
Ayrica corba ve bulgur pilavi en ¢ok pisirilen
yemeklerdir. Yoreye 6zgili yemekler arasinda
hamurdan yapilan “GOMME” ile sebze ve et
karisimi olan “KESKEK” basta gelir.

Kaynakca

- Milliyet; Tirkiye Iller Ansiklopedisi Bingol
maddesi

- Anadolu Yaymncilik Yurt Ansiklopedisi Bingol
maddesi

- Bingol Valiligi 1l Turizm Mudiirligli Bingol
Brosuri

Hazirlayan: Erglin Mustafa YILMAZ
Ucak Teknisyeni
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turizm

luslararasi

hareketlerinin ana
eksenlerinden biri {izerinde
bulunan Tirkiye, son yillarda
konaklama ve seyahat isletmeleri
yoniinden azimsanmayacak bir
gelisme gostermis olmakla
birlikte, turizm geliri ve gelen
turist  sayist  bakimindan
beklenen diizeye ulasamamistir.
Ancak

butinsel acidan

bakildiginda “turizm mevsimi”nin

disinda pek sontik bir dénem
yasandigt da dikkat ¢cekmelidir.
“Kis sezonu’nda turizm sektorii
dustik kapasite ile ¢alistugi, cogu
kez de atil kaldig: icin hem
sektoriin genel giderleri artmis
olmakta, hem de yillik turizm
geliri ve turist sayisi ortalamast
distik dizeyde kalmaktadir.

Oysa uluslararas: turizm

hareketinde pay sahibi iilkeler,
yilin “turizm mevsimi” olarak
bilinen dilimi disinda da
hareketlilik saglama ydniinde
girisimlerde bulunmakta ve
bunun “kis
turizmi’ni canli tutmaktadar.

Kis turizmi kis sporlariyla

sonucu olarak

sinirli gortilmeyip kongre ve
kiltir turizmini de icine alacak
bir  kapsam  genisligiyle
degerlendirilirse, ¢ok yoénli
kazanimlar elde edilecektir.
kuskusuz ki, 6ncelikle Uludag
bagta olmak Uzere kayak ve kis
sporlar1 yapilan bolgelerin

s Turizmi kis sporlariyla kalacak bir kapsam
K‘genisligiyle sinirli gériilmeyip kongre ve killtir
turizmi ile degerlendirilirse, gok yonli kiltir turizmini
de igine katarak kazanimlar elde edecektir.
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gerektigi Olclide tanitilmas:
yerinde olur. Ayrica uluslararast
tanitimlarda Akdeniz Bolgesi
iklimi tzerine vyeterli bilgi
verilmesi ve buradaki turistik
konaklama tesislerinin tanitiimasi
gerekir. Bu baglamda ilk akla
gelen, son yillarda tam bir
turistik merkez haline gelen
Antalya’dir. Kig aylarinda dort
mevsimi birden yasayan
Antalya’'nin iklimi
yeterince tanitilabilirse
ozellikle dondurucu
kiglar yasayan Kuzey
tlkelerinden epey
(SN S0 s - A
cekebilecektir.
Ulkemizin ¢ok
zengin  kultir
varliklarini antik
eserlerini gérmek
lzere gelen
turistlerin  de,
bircok bolgede
kis

sert

mevsiminin
gecmedigi
kis
sezonunda
gelmeleri saglanabilir.
Ote yandan, ilgi
derleyecek nitelikte
fuar, festival  gibi
etkinlikler gerceklestirerek
ve bunlarin gerektigi olclide

anlatilarak,

duyurulmasini saglayarak yeni
bir turizm potansiyeline sahip
olabilirz.

Bu konuda elimizde iki ilging
veri var; aralik ayinda Konya'da
dizenlenen Mevlana'y:r anma
torenleri ve yine aynt ay
icerisinde Antalya Demre’deki
(antik Myra) Noel baba (Saint
Nicolas) mezar ve kilisesinin
hristiyanlik diinyasinda ilgi odag:
olusu... .

Burada dikkat edilecek nokta,

diizenlenecek  etkinliklerin
sozcigiin  halk  arasinda
kullanilan anlamda turistik
olmamasi; belirli diizeyin altina
dismeyecek nitelikte kiltiirel
yoni agir basan etkinliklerin

gerceklestirilmesi yolunda caba
harcanmas: geregidir.

Kanuni Sergisi’'nin bircok
lilkede ilgi gérmesinden yola
cikilarak bir 6rnek verebilir, bir
oneride bulunabiliriz.

Her yil kis aylarinda, {zmir ya

da  Istanbul’da - Tirkiye
miizelerinden secilecek cesitli
kiiltiir eserlerinin yer aldigi bir
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Anadolu Kiultiir Mozaigi Sergisi
acilabilirs “HersCyilizidesisik
eserlerin secilmesine ve secilen
eserlerin genis bir mekanda
sergilenmesine dzen gosterir.
Boyle bir girisim yurt disinda
gerektigi olciide duyurulur ve
konaklama, seyahat vb.
organizasyonu aksaksiz
isletilirse, geleneksellesecek
bu sergi hem tlkemizin
tanitilmast hem kiy turizmi
acisindan 6nemli bir
kazanim olur.
Bugtlin uluslararasi
turizm merkezlerinde
kis turizmi, kongre
turizmiyle atbasi
gitmektedir. Bagka
bir degisle kis
aylarindaki atil
kapasite kongre
turizmiyle
dengelenmektedir.
Turkiye bu
yonden heniiz isin
basindadir. Kiltir
sanat ve bilim
kurumlariyla turizm
sektoriinlin isbirligi

gerceklestirildigi

taktirde, kisa stirede

onemli gelismeler
saglanabilir.

Bu, yalniz kis turizmini
canlandirmanin bir yolu olarak

goriilmemeli; kongre turizmi

yoluyla kiltiirimiiz, sanatimiz ve
bilim alanlarimiz yoniinden de
onemli kazanimlar elde edilecegi
dikkate alinmalidur.

Konuya, ilgili kuruluglar kadar
Turizm ve Kiltlir Bakanliklarinin
da gereken 6nemi vermeleri
zorunludur.

‘Alpay Kabacali




Airbus Indstrie, automated kokpit dizayni-
min insan fakiGriine tesiri lizerindeki konuya
eskisinden daha fazla 6nem vermektedir. Bu
konsorsiyumun gelismis teknolojiye olan agiri
yaklagimindan ayrilacak manasina gelmemek-
tedir. Avrupa konsorsiyumu 19701 yillarda
meveut olan en son teknoloiyi automated kok-
pit dizayninda kullanmugtir, Airbus Industrie

katilimeilart pazarda ragbet goren driinlerin _

Amerikan ugak yapimeilar ile rekabet edecek
durumda olduguna inanmaktadirlar.

Bugtin biiyiik oranda cevaplanmanus anah-
tar soru, sayet Airbus Industrie pazar istekleri-
nin ve glass-kokpit otomasyon calismalarinin
gerisinde kalirsa degeri ne
olur? Yangtaki yenilgi pazarin
paylagilmast demektir. Airbus
yetkilileri stk sik hat pilotlarins
davet ederek dinleme ihtiyaci
duymuglar ve isletici tavsiyele-
rinden sonug ¢ikarmaktadirlar.
Keza miisterinin kullanict ma-
nas ifade ettigi Claire Peleg-
rin'in agiklamasidir. Bayan Pe-
legrin psikolog ve Airbus flight
training insan faktord aragtir-
macisidir. Bu bolimde, egitim
gormis 2000 pilotun kayitlan
bulunmaktadir. Siniflarin daha
verimli yapilabilme gayretlerine bu bilgiler des-
tek olmaktadir. Kiiltiirel faktorlerinde hesap-
lanmasinda kullanilabilecektir.

Kokpit ekiplerinin olugturdugu emir zinciri
heryerde ayni degildir. Emniyet faktoriintin
ana sebebi olabilecek kaptan ile F/O arasinda-
ki iliski kiiltiirel cevreye baghdr. Airbus yetki-
lilerine gore Fransiz pilotlar yeni teknoloji kul-

AIRBUS PILOTLAR! YENI
TEKNOLOJI IGINDE
TUTMA ARZUSUNDA

Kpt Pilot Akin DILER
THY Ugus ve Yer Emniyet Bsk

laniminda konsorsiyumun digerlerine gére
daha anlayishdirlar. Farkin tek sebebi yanlis
anlagilmadir. Fransa konsorsyumda teknoloji li-
deri olmayi arzulamaktadir. Havacilikta bagla-
digindan beri ¢alismalar ve goniilliileri olan
bir tilkedir.

30 Haziran 1994 A330 kazasi, 24 yillik Air-
bus tariltinin ilk test kazasidir ve psikolojik sok
yaratmugtir. Fransiz yetkililerin on raporunda,
test ucug ekiplerinin asuri is yiki, devamlt bii-
yime ve cok yonlii ucus sertifikasyon prog-
ramlarma katlanma durumunda olduklarindan
bahsedilmektedir. Kazada hayatlarint kaybeden
pilot aileri sirkete dava acacaklardir. Sag san-

dalyede oturan pilotun 6gretmen pilot oldugu,
test pilotu olmadigr ifade edilmektedir.

Airbus ugaklarinin kokpitlerinin ¢ok fazla
automated olmadigi, meveut teknolojinin daha
fazla uygulanabileceginin dogrulandig yetkili-
lerce sylenmektedir. Bizler viksek tecriibeye
sahip pilotlar icin kokpit tasarlamadik, daima
vasat yaprya sahip distince ile hareket ettik,
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seklinde ciimleler soylenenlere ilave edilmek-
tedir.

Belirli alcalma mode'larinin seciminde érne-
gin Flight Path Angle (FPA) veya Vertical Spe-
ed (V/S) secilen mode pilotlar tarafindan cross-
check edilmeli ve FCU'da goriilmelidir. Bu ha-
talt bir yaklasim degil, ti¢ kademeli bir emniyet
davranigidir. Kompiitor tarafindan automated
onleme sistemini faaliyete gecmesinin nedeni
anlagilamadaginda pilotlar manual modea ge-
cebilirler ve gecmelidirler. Otomasyona karst
savagilmalicir. Sistemin override edilmesi yar-
dimer bazi gorevleri husule getirebilir.

Insan fakeorii hala tam bir ilim degildir. An-
cak Airbus Industrie insan
faktori ile eskiden beri il-
gilenmekte ve konuyu bil-
mektedir. Operational
Evaluation Manager Jean Jac-
ques Speyer olomasyona kar-
§1 insan davr‘an1§ ve reak-
siyonlarint analiz ettiklerini,
dokunarak algilamadaki
azalmanin 6nemi gibi, kom-
pltér  glctnin  cekici
olusunuda gbz oniine aldik-
larint soylemektedir.

Airbus Industrie insan fak-
torii  eksperlerine  gore
otomasyon kokpit ekiplerinin isi gliciinii azalt-
makta, onlara ucusu yonlendirmede daha fazla
serbesti ve zaman tanimaktadir. Pilotlara direk
kontrol veya otoritelerini automated ucus sis-
temleri ile paylagma imkant ve secimi tanimak-
tadlr.

Aviation Week and Space Technology 30 Ocak 1995
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RESULT

RESUME

RETARD

RETRACT

RETURN

Hydraulic Return Line
REVOLUTION

Revolution Per Minute (R.P.M)
RIB

RIGHT
Right Angle
ROGER

ROLL ACTION
ROOF
ROTATE
ROUGH
ROUND
ROLLER
ROUTE

En Route
Route Map

RUBBER
RUDDER

RULE

RUNWAY

Runway Condition Report
RUST

Engine Run-up

RESERVE

Thrust Reverser

REVISION
RINSE
RING

RISE
RIVET

: Sonug

: Yeniden baglamak

: Yavaglatmak

: Geri ¢cekmek, toplamak

: Geri donmek, geri gelmek, dontis
: Hidrolik donts hattt

: Donme devir

: Dakikadaki devir sayist

: Ucak yapisini olusturan baglantili

sekillerden biri. Kaburga

: Dogru. Sag taraf
: Dik act
: “Mesaj anagildi” (Telsiz

konusmasinda)

: Ucagin saga sola yatis hareketi
: Catt

: Bir eksen tizerinde donmek

: Kaba, purtzli

: Yuvarlak, etrafinda

: Silindir, makara, masura

: Havadan izlenen yol, rota

glizergah

: Havada, sefer halinde, yolda
: Havadaki yollari gosteren harita,

yol haritast

: Kaucuk lastik
: Ucagin yoninl degistirmek icin

kullanilan, dikey kuyruga bagl
ucus kumanda ylizeyi

. Kural, kaide
: Pist
: Pist durum raporu
: Hareket, calisma
: Motor c¢alistirma
. Aksi, ters, arka. Ters cevirmek
: Motorun gliciini arkaya dogru

yonlendirme sistemi

: Diizeltme
: Durulamak, calkalamak
: Halka, bilezik, cember. Cinlama

sesi

: Yukari ¢citkmak, yiikselmek artmak
: Percin, percin ¢ivisi

Hazirlayan: Hidayet KAPKAC
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UYELERIMIZIN YARABLANABILECEGI
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

(X

U yelerimiz asagida adi gegen firmalardan:
UTED Gye kartlarini gostermek suretiyle,
belirtilen kosullara uygun olarak mal ve hizmet
alabilirler.

KiP MAGAZALARI
Kredili alisverislerde 6 esit taksit ve 6deme
kolaylig:. ;
Kip Beyoglu, Osmanbey, Besiktas, Erenkay,
Levent, Kadikoy

(]

METRO GROSMARKET
Dernegimiz'den temin edebileceginiz alisveris
formlariyla tim grosmarketlerden alisveris
yapabilirsiniz. '

L]
PIERRE CARDIN ERKEK GIYIM MAGAZAS|
Pesin alisverislerde %15 indirim.
*Galleria Atakdy
*Osmanbey/Sair Nigar Cad. No.91,
*Bakirkéy/Istasyon Cad. No.16 Istanbul,
*Cankaya/Izmir FevzipasaBulvariNo.17/F
*Galleria Samsun
* Gaziantep /Mitercim Asim Cad. No.11
(Osmanbey Magazamizdan yapilacak
alisverislerde 5 ay vade)

‘@
BILEN EGZOST
%20 indirim.
Bostanci Oto Sanayii Girisi
Tel: (216) 3611092

YENER KUNDURA
%20 indirim.
Halaskargazi Cad. Toprak Pasaiji, No.301/106
Sisli
Tel: 232 95 24 :
Moda Cad. Caferaga Mh. Cadirci Ishani No.é
Kadikéy/Istanbul
Tel: 346 63 20

KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit 6demelerde %20, kredi karti ile
odemelerde %10 indirim.
Tel: 573 78 38-573 67 82 Turistik Tesisler Florya

GELISIM BILGISAYAR & ILETISIM SISTEMLERI

Cep telefonu aksesuarlari, bilgisayar sistemleri,
isyeri-otel seslendirme, ev-isyeri alarm sistemleri,
faks ve santral sistemlerinde %5 indirim

Tel: 552 4762 - 503 9455

YKM YENI KARAMURSEL
YKM'de pesin alisverislerde %10 indirim vadeli
alisverislerde pesin fiyatina 4-6-8-10 ay vade
Istanbul Beyoglu, Biyiksekmece, Esenler, Fatih,
Kadikéy, Sultanhamam, Sisli, Pendik, Uskidar,
Yalova
YKM Pazarlama Eski Biyikdere Cad. No:34
Adana Fevzi Cakmak Cad No:95/A
Ankara Kizilay , Ulus
Erzurum Cumhuriyet Cad No:34
Gaziantep Mitercim Asim Cad. Kériket Sok
Izmir Bornova, Konak
Malatya Inénii Cad. No:120
Samsun Osmaniye Cad. No:26
Trabzon Kunduracilar Cad. No: 104

[ ]
Her tirli mobilya ve dekorasyon islerinizde %15
indirim
Tel: 592 5019 _
Yeni Mh. Inéni Cad. No:94 K.Cekmece Istanbul
(Iski Yani)

IHLAS SIGORTA

Sel, dogal afet ve terér teminat kapsaminda, her
tirli sigortacilik hizmetlerinde tim sigorta
sirketlerinin cok altinda fiyatlar ve aninda 6deme
garantisi ile hizmetinizdedir.

Tel: 232 8832

Not: Sigorta yaptiran iyelerimizin Dernegimizi
bilgilendirmeleri rica olunur.

NOT: Vadeli satis yapan firmalardan, kredili
alisverislerinizi, dernegimizden temin
edebileceginiz kredi talep formalari ile
yapabilirsiniz. Pesin alisverislerinizde tye
kartinizi géstermeniz yeterlidir. Anlasmali
oldugumuz tim firmalarin camlarinda
dernegimiz’in stickerlari bulunmaktadir.
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Gigel Sdiglenrn
GECMIS ZAMAN KIiPi - Yurdun Cesitli Yorelerinden Derlenen

Ayirmaz yakinini uzagini,

Herseyin gecmisine sover kuftirbaz.
Bende senin diyecek yoktur nasilsa,
Mezarliklar uzaktir,

Kompleksler tatmin bulur ge¢misle.
Kimi aticilikta birincidir.

Hep onikiden vurmustur.

Ya daha hizli kosmus,

ya daha uzun ytizmustir vaktiyle.
Kimi hergilin bagka bir kizla gezmis,
Hergece bagka bir giizelle yatmustir,
Gengliginde.

Dedeleri at kosturmus, kili¢ sallamistir,
Sokaklarini stipurdiigii Avrupada.
Elde olanla ilgilenmez,

Hep kaybedileni anar ge¢mis.
Gegmisi birakip kifirlere,

Birazcik yarin katip buglinlere,
Mutlu olmali.

Yilmaz ULGER

Neseli - Ibretli Atasozleri

e Kar hasta olacagina ben olsam, ben tlecegimi kari dlse
(Zonguldak-Safranbolu)
e Koyun stirisiine kurt parasiz bekgilik yapar.
(Isparta-Senirkent)
e Yigit harpte, dost kentte, kamil insan hiddette belli olur.
(Isparta-Senirkent)
e Ofkede akil olmaz.

1 (Nigde)
o Ekmegin ansini, kémiiriin irisini, odunun kurusunu
Marta sakla.
(Nigde)
~ o Tembel bir késeden bir koseye gitmis: “Seyahat ettim”
demis.
(Nigde)
¢ Uzun adam herek (destek) olur, ayda yilda gerek olur.
(Malatya-Yesilyurt)

e Her pestamal baglayan kart olsa evde kiz kalmaz.
(Samsun-Carsamba)
e Gavur diye oldurduler, sehit diye kaldirirlar
(Kayseri)
e Gorglistizden hamur alacagina, egil de yerden camur al.
(Mugla-Fethiye-Ceylan)

BilEN EGZOST

Saglam temellere oturmus.
yapisi; geng, dinamik,
yenilige acik bilgili kadrosu
ile otomativ yan sanayiinin
ornek kurulusu... |

Q)'}THY PERSONELINE %20
¥/

iNDIiRIiM
UYGULANMAKTADIR

Bilen €GZOST

FABRIKA: Yukaridudullu, Organize Sanayi Bolgesi, Gencoglu Caddesi 81260 Umraniye-
istanbul/TURKIYE TEL: (216) 364 59 58 -59 e 41595 26 -27 ¢ FAX: (216) 364 36 62
SERVIS: Bostanci, Oto Sanayi Girisi TEL: (216) 361 10 92




THY Teknik Bakim Servisi Dinya
Capindadir. Turk Hava Yollar'ndaki bakim ve
teknik servis ustiinluga, benzersiz bir duzeyde.
Emirates, Iberia, KLM, Kuveyt, Delta gibi
danyanin buytik havayolu kuruluslarinin
ucaklarina transit bakim, teknik servis ve
yedek parca destek hizmeti Turkiye'de
veriliyor. Ekip olarak, son gelismeleri izleyen,
deneyimli mithendis ve teknisyenler; ekipman

olarak diinyadaki en gelismis sistemler

T

TURK HAVA YOLLARI

U

Bakmadigimiz

R KIY

ucak

E

I C I N

Turk‘ Hava Yollar'nda!

Turk Hava Yollary, 61 yillik deneyimi, A-34
A-310, B-737, R] 100 gibi ucaklardan kurulu
dinyanin en geng filosu ve mukemmel servisiy
uluslararasi duzeyde First Class, Business Class
uygulamalaryla hizmetini butun Turkiye'ye,
butun dunyaya ulastiran havayolumuz!

Yurticine, yurtdisina ucarken, ulusal
havayolunuzu secin.

Dtinya 6zeniyor, siz 6viineceksiniz!

UCARIM!




