UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI / AIRCRAFT TECHNICIANS ASSOCIATION
DERGI SiZINDIR, ALABILIRSINiZ@ MART 1993 MARCH @ YOUR COMPLIMENTARY COPY

SFSSi7 TFHI iKE- RI17I ANMA @ H TK 'l ARIN QTRE



YENI HAVAYOLUNUZLA iLDEN iLE
- YOLCULUK ARTIK DAKIKALARLA..

TURK HAVA YOLLARI'nin deneyimi ve teknik guvencesiyle
butinlesen THT'nin yeni nesil Turbo-prop ucaklariyla sehirlerarasi
yolculuk hem konforlu, hem ¢abuk, hemde ekonomik

. - USTELIK:
IZMIR / ADANA / IZMIR ve BURSA-ANKARA / ANKARA-BURSA
_hatlarimizda ¢cok daha ekonomik ugmanizi saglayacak,
"SUPER EKONOMIK UCUSLAR"imizla sizlere yeni olanaklar
sunuyoruz.

ILDEN iLE DAKIKALARLA... |
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Sayn iiyelerimiz %

Bilindigi iizere 14. Donem Toplu Is Sézlesmesi de sona ermis bulunmaktadur.

Bu Toplu I§ Sozlesmesinde tek tesellimiz SAYIN GENEL MUDURUMUZUN
SOZLESME SONRASI YAPACAGI DURUM DEGERLENDIRMESI SOZU OL-
MUSTUR. 4

14, Dénem Toplu I Sozlesmesinde THY igvereninin ve HAVA-IS Sendikasinm
ortak istegi olan COMPANY LICENCE uygulamast igin karar alinmig§ olmasi;

4 Eyliil 1987 tarihinden bugiine kadar SHD-T-35 LISANSININ ekonomik sorun-
larin ¢oziimiine alet edilmis olmasinin dnlenecegi agisndan olumlu bir adim olmustur.

SHD-T-35’ gére Sivil Havacilik Lisanst almak zorunda olan Teknisyenle irket
insiyatifinde olarak belirli bir stire sonra verilebilecek COMPANY LICENCE alan tek-
nisyen arasmdaki YETKI VE SORUMLULUK farki ortaya gikacaktir.

Bu meselenin ¢oziimii 14. Dénem Toplu Is Sézlesmesince THY yonetimine bira-
kilmigtir. THY yonetiminin bu sorunu uzun vadede kargilagilabilecek sorunlar gore-
rek ¢6zecegini ve her iki tarafin da memnun olacag1 kalict bir sisteme oturtacagini tah-
min etmekteyim. ok

THY SOSYAL YARDIM VAKFI’nin olagan Genel Kurulu Nisan ay1 sonunda ya-
pilacak olup bu genel kurul dncesi tim Vakif iiyelerinin yapici tenkit ve onerilerini ya- .
pabilmek Vakfimizi daha ileriye gétiirebilmek iin Vakiflar Kanununu, Vakif Tiizigi-
nii ve Faaliyet Raporunu gok iyi incelemeleri; delege olacak arkadaglarimizi kendi go-
riisleri dogrultusunda yonlendirmeleri gerekmektedir. i

Bu Genel Kurulda Genel Miidiir Teknik Yardimcilig1 personeli olarak tek liste ha-
linde béliinmeden bilingli ve bilgili bir sekilde Genel Kurula gitmemiz en dogru adim
olacaktir, ‘ '

Vakif Genel Kurulunda alinacak kararlarm yarmimiz1 oldugu gibi, bugiintimiiziide
kapstyacak sosyal etkinliklerle dolu olmasint temenni ediyorum.

Degerli Arkadaglarim ;

UTED Dergi Aralik 1991 tarihinden itibaren her ay araliksiz olarak ¢ikmaktadir.
Dergimizdeki yazilar yazanlarin Kisisel diitincelerini yansitir ve Yonetimimizi her-
hangi bir sorumluluk altina sokmaz. '

Dergimizde siyasi olmamak sartiyla her tiirlii goriise yer verilebilinir. Arkadas-

Jarimizn TUM SORUNLARINA VE COZUMUNE ILISKIN ONERILERINE

Yonetimimizin ve Dergimizin her zaman agik oldugunun bilinmesini isterim.
Saygilarimla. '
Sefa Inan
Bagkan
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i LUFTHANSA’DA KOTU GIDI§E SON

man ha- 5P
vayollari J,ﬁr

Lufthansa % ’ ol
son yillarda .,,:”‘,:
blylk boyutlara *

ulagan zararini kapatabilmek igin
blylk bir operasyon baslatti.
Ozellikle 1992 yili Lufthansa’nin

tarihinde en ¢ok zarar ettigi yil ol-

du. Gegen yilt yaklagik 1.2 milyar
Mark zararla kapatan Lufthansa
1993 i¢in iddali bir hedef belirledi.

Buna gére Yénetim Kurulu
Bagkani Klaus Schade’nin verdigi
bilgiye gére 16 kisilik yonetici eki-
binin ilk basarisi isletme giderini

yari yariya duglrerek 200 milyon .

Mark’a indirmesi oldu.
Personel sayisini azaltma giri-
simlerinin de beklenenden daha

rdtdldagind vurgula-
yan ekibin sdzcisi
Wolfgang Mayrhuber
ylratilen operasyonun siresi
uzadi§i takdirde énlemlere olum-
suz etki edecegini vurguladi.
Yonetim Kurulu Basgkani
Schlede, Lufthansa’nin bu durum-
da olmasina baglica gerekge ola-
rak devletin en bliylik hissedar ol-
masini gosteriyor. Devletin Luft-
hansa’daki hisselerini geri almasi-
na en blyik engel ise bu hesse-
lerle finansmani saglanan yaslilik
sigortasi. Pilotlar Dernegi Baska-
ni Jurgen Rother Lufthansa’'nin
zarardan kurtulmasi icin kendileri-

GERGEK OTOMOBILCILIGIN UTED I$BIRLIGI
ILE BA$LATTIGI THY PERSONELINE YONELIK

RENAULT KAMPANYASI SURUYOR

nin de katkida bulunduklarini, bu

amagla fazla mesai uguslardan

Ucret almadiklarini belirtti.

Lufthansa Ydnetim Kurulu
Bagkani Schlede ayrica sirketin
mutlaka glglu bir partnere ihtiyaci
olduguna dikkat cekti.

American Continental Airlines
ile sirdurllen gérismelerin so-
nugsuz kalmasi iizerine Delta
American Airlines veya United
Airlines havayoliarindan biri ile
yakin tarihlerde yeniden masaya
oturulacag bildirildi.

BODRUM HAVAALANI
ICIN YENI IHALE
Devlet hava Meydanlari igletmesi,

Bodrum Giillik Havaalani projesini

ue

OTO TiPi FATURABEDELI  PESINAT  TAKSITLER (16) 140 milyar liraya ihaleye agti. Bod-
RENAULT 12TX . 85.784.000 TL. 21.446.000 TL 4,021.000 TL rum’da yap”maSI kararla§t|r”an Gul-

' RENAULT 12TSW 97.490.000TL - 24372.000TL  4.569.000 TL lik Havaalan ile ilgili calismalar de-
RENAULT 9SPRING 89.221.000TL  22305000TL  4.182.000 TL vam ediyor, - Projsde pist apron, 128
RENAULT 9GTE 104.401.000TL  26.100.000TL  4.893.000 TL : it : ’
RENAULT 11 RAINBOW. 12600000TL  30.150.000TL  5635.000TL sirut, baglanti yolu, garaj ugus kont-
RENAULT1 FLASH 138.678.000TL  34.669.000TL  6500.000TL rol kulesi ingaatlari yer aliyor. Proje-
RENAULT'21 OPTIMA 139.701.000TL  34.926.000TL  6.548500 TL de prefabrik terminal binasi yapimi~
RENAULT 21 MANAGER 172.258.000TL  43.065.500TL  8.075.000 TL da bulunuyor.

RENAULT?21 CONCORDE 228.920.000TL  57.230.000TL  10.731.000 TL

TAMIRCi ROBOT

= Fiyatlénmlz Opak renk otomobiller baz alinarak Renault-Mais Mart

UTED Yénetim Kurulu

1993 satig listesi fiyatlar dikkate alinarak hazirlanmigtir.

— Fiyat farklar teslimat sirasinda pesin 6denmek kaydi ile araglar meta-
lik renk, klimali, otomatik vites alinabilir.

- iglem masraflari (Plaka, KDV, fonlar, satilamaz kaydi bedeli, sigorta
pesinati, nakliye lcreti) teslimat esnasinda pesin 6denecektir.

— Katilmak isteyen arkadaslarimiz 543 29 74 no'lu telefona isimlerini ve
telefon numaralarini birakabilirler.

4 UTED
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Ucaklarin yuzeyindeki ¢atlak-
lari bundan sonra robotlar tespit
edecek. Wichita Unuversitesi ma-
kina mihendisleri, 20 bin dolar
(183 milyon lira) harcayarak bir
robot Urettiler. Simdiye kadar tek-
nisyenler halatlarla ugagin yizeyi-
ne sarkitiimig olarak incelemeler-
de bulunuyorlardi.
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BiR SEFERDE
DAHA COK YOLCU
UCACAK

Gegtgimiz ginlerde Avrupa-
Il ugak Ureticileriyle birlikte
“Yiiksek Yolcu kapasiteli Ugak”
projesiyle ilgili aragtirmalar
baglattigini agiklayan Boeing,
ilk gizimlerle birlikte ortaya ¢i-
kan dev yolcu ugaginin gelece-
ginden umutlu. Aiman Deutche
Aerospace, Fransiz Areospa-
tiale, Ingiliz Aerospace ve is-
panyol CASA ile birlikte yGratd-
len fizibilite calismalari surer-
ken, hi¢ durmadan 14 bin 800
km yol alabilen 625 yolcu ka-
pasiteli ugag! olan talep henuz
aragtinlhyor.

UYE HABERLERI

‘Uyelerimizden Tekin Te-
kin’in annesi 13.02.1993 ginl
vefat etmistir. Merhumeye Tan-
ridan rahmet, yakinlarina bag-
saghq diliyoruz. :

Uyelerimizden Siileyman
Uysal 22.02.1993 guni Banu
ile evlenmistir. Kendilerine
mutluluklar diliyoruz.

UTED’IN YENI
TELEFONLARI

UTED’in telefonlarinda ye-
ni_diizenleme yapildi. Telefon
numaralarinin son durumu
sOyledir;

Yénetim ....Tel :543 29 74 ve
571 39 23.
Fax :543 29 74
Lokal......... Tel :542 14 26
UTED Yonetim Kurulu

UTED “SiViL
HAVACILIK
SEMPOZYUMUNA”
DAVET EDILDI

Anadolu Universitesi Sivi!
Havacilik Yiksek Okulu tara-
findan 5-6 Nisan 1993 tarihleri
arasinda diizenlenecek olan
“Sivil Havacilik Sempozyu-

mu’na UTED’de davet edildi. |

Dernegimizi sempozyumda
Baskan Sefa inan ve Yénetim
Kurulu Uyemiz Fahrettin Kor-
kut temsil edecek. Temsilcileri-
miz sempozyum stresinde bi-
rer de konugma yapacaklar.

VEFAT

Uyelerimizden
Ankara Hat Bakim teknisyeni
Hasan SURUCU

13.3.1993 gini vefat etmigtir.
Merhuma Tanridan rahmet ve tim
mesai arkadaglarina bagsagligi
dileriz
UTED YONETIM KURULU
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THY'YE GUMUS
MADALYA

Amsterdam’da gegen hafta ya-
pilan IFCA (Uluslararasi Havacilik
Catering Federasyonu) Gold Mer-

" cury 6dul toreni sonucunda THY,

“Turkish Delicacy” adh Tirk ye-
mekleri projesiyle gimiig madal-
yaya hak kazandi. Odili Amster-
dam’da Sezer Ener aldi. Gelenek-
sel Turk mutfagindan segme ye-
mekler ve Turk sitili sahanlik, ta-
bak ve servis takimlarindan olu-
san Business Class servis uygu-
lamas! uluslararasi jiri tarfindan
begeni topladi ve THY ilk kez bu
alanda 6dullendirildi.

" HAVAYOLU SIiRKETLERININ
UMUDU DA “EVLILIKTE”

Havayolu sirketleri arasinda
meydana gelen yakinlasmalardan
en biylgu British Airways ile
Amerika’nin dordlnci en biyiik
havayolu sirkti olan USA Air ara-
sinda yagand. iki sirket arasinda
yapilan anlagma, ileride yapila bi-

‘lecek daha genis kapsamli anlag-

lar icin bir zemin olarak gorulayor.
Iki sirket arasindaki anlagmanin
pratikdeki ilk adimi kod ortakhig

seklinde gerceklesecek. Bu Ame-
rikan havalanlarindan hareket
eden USA Air ugaklarinin anahtar
noktalarda Britisih Air transantlan-
tik ucaklariyla baglantiya girmesi
anlamina geliyor. Ancak anlagma-
nin sorusturma altina alinmasini
ve Britisin Airways'in USA Air'den
bundan sonra yapacag! hisse se-
nedi alimlarinin durdurulmasini is-
tediler. ;

UTED 5
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SOSYAL YASAMDA HIZLA GELiSEN-TOPLUMSAL DEGER YARGILARINI YOK EDEN- GUNCEL HASTALI.K

BOSANMA SEBEPLERI !

viilik birligi kutsaldir, t6-
resel kurali ¢oktan yikil-
mig yerini evlilik bir “Milli
Piyangodur”, amorti te-
sellisi boganmadir ilkesi
modern yagsamimizin maaleseef
salgin bir hastaligi olmustur. Top-
lum olarak “Aile yuvasi kutsaldir”,
evlilik birliginin idamesi karsilikli an-
layis, sevgi ve fedakarlikla devam
eder diisiince ve inanci dogada bi-
linmeyen bir virls tarafindan yok
edilmis, toplumun fertleri olarak
adeta bosanma konusunda birbiri-
mizle yaris edercesine, bir meghu-
le, karanhga ve ruhsal yalnizliga
dogru kosmaktayiz... Tim manevi
degerleri yok eden insan onur ve
haysiyetini ayaklar altina alan, sev-
gi, sefkat ve fazilet duygularini (¢
meghulu bilinmez bir denklem hali-
ne getiren, kainatin ulu mimarinin
insanliga bahsettigi insanlik diinya-
sindan uzaklastirip madde ve para-
nin tutsagl eden, yemyesil imitler-
le, pemmbe hayallerle evlenip bila-
hare azgin canavarlar gibi mahke-
melere kogturan, bosanmak igin
karsilikli .en acimasiz hasim kesilen
insanlardaki bu tehlikeli gériinmez
mikropla toplumun temeltasi olan
tim sizleri fazilet, sevgi diinyasi ve
aile yuvasi kutsaldir miicadelesinin
ilk macahitleri olmaya gagirirken,
bu aydan itibaren Medeni kanunu-
muzdaki:bosanma sebepleri konu-
sunda sizleri aydinlatmak istiyorum.
Medeni Kanunumuzda boganma
sebepleri:
1-Zina, 2-Cana kast, pek fena
muamele, 3-Ciiriim ve haysiyetsiz-
lik, 4-Terk, 5-Akil hastaligi, 6-Evlilik
birliginin sarsiimasi veya musterek
hayatin yeniden kurulamamasi.
Sohbetimize ilk boganma sebebi
olan zinadan baglayalim. Zina eyle-

6 UTED
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Avukat Kadir Ersoﬁu

mi hem &zel (MK md. 129) hem de

genel bosanma sebebidir. (MK 134.
md.) Yani taraflardan biri bosanma
davasini yalnizca zina nedeni ile
acabilecegi gibi zina eylemi (sada-
katsizlik) dolaysiyla gecgimsizlige
(evlilik birliginin temelden sarsiima-
s1) dayandirabilir. Zina halinde diger
tarafin kusuru aranmaksizin bogan-
maya hikmolunur, Ancak zinaya
muttali olan (zinay! é3renen) es
6grendigi glinden itibaren 6. ay igin-
de dava agmazsa zinaya misteni-
den dava agma hakkini kaybeder.
Hal ve sartlara gére 6grenememis-
se zinanin oldugu tarihten itibaren
5. yil gegmesi ile de dava hakki di-
ser. Her zina hadisesinde sire yeni-
den islemeye baglar.

Zina ayni zamanda ceza kanu-
nu bakimindan da sug teskil eder.
TCK md 440’a gbre Zina eden ka-
din hakkinda 6 aydan 3 seneye ka-
dar hapis cezasi verilir. Kadinin evli
oldugunu bilerek bu fiilde ortak olan
kimse hakkinda da ayni ceza hik-
molunur. Yine TCK md. 441 erkegin
zinasinin herkesce bilinecek sekilde

~devamli bir kadinla cinsel iliskide

bulunma yani, kari-koca hayati ya-
samasini gart kogmustur. Burada
da kocaya alti aydan u¢ seneye ka-
dar hapis cezasi éngérilmustir.
Saniyen erkegin evli oldugunu bile-

rek bu fiile istirak eden kadin hak-
kinda da ayni ceza verilir. Burada
kadinin evli olup olmamasi bahis
konusu degildir (bekar veya dul ola-
bilir). Ceza kanunu kanimizca erkek
ve kadin ayirimi konusunda hakka-
niyete aykiri, esit olmayan ¢ag disi
bir ayirnm yapmistir. Ceza kanunu
erkekte zina i¢in alenilik ve sirekli-
lik ararken, herkesge bilinecek se-
kilde devaml karisi ile birlikte otur-
dugu evde veya baska bir yerde ka-
rikoca gibi geginmek igin evli olma-
yan bir kadinla misterek yasama-
sinda cezalandiryor, oysaki kadin
icin mucerret zinay! cezalandiriyor.
Medeni yasamiza gére zina bir defa
dahi olsa bosanma sebebi olarak
kabul edilmektedir. Tabiki ancak
sahsi sikayete bagl bir sugtur. TCK
108. md.’ye gére fiilden ve failin kim
oldugundan haberdar oldugu giin-
den itibaren sikayet siresi 6 aydir.
Af (Bagislama) halinde dava disger.
Zinay! 6drenen es sikayetci olmaz-
sa dava ikame edilemez. Sorustur-
manin her safhasinda sikayetden
vazgecilmesi mimkin oldugu gibi,
hikim infazi sirasinda da vazgeg-
me mimkinddr. Bu durumda ceza
cektirilmez. Sikayet edilmezse

- sadece ahlaka aykiri bir fiil vasfinda

kalir. Kari ve kocanin zina fiili yap-
madan &énce aralarinda yaptiklari
s6zIi veya yazili anlagsma geregi
gelecege ait karsilikli dava hakkin-
dan vazge¢me ceza hukuku baki-
mindan gegerli degildir. Zina olay!-
na karinin énceden miisaade veya
muvafakati sikayet hakkini ortadan
kaldirmaz. Zira MK’'nin 23. mad-
desine gére bir kimse medeni hak-
lardan ve onlari kullanmaktan kis-
men olsun vaz gegemez.

Gelecek ay Cana kast ve pekfe-
na muamele konusunu anlataca-
gim.

o
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' VE GELECEK iCiN

Kimi zaman agabeyimiz. kimi
zaman arkadagimiz, kimi zaman
candan bir dostumuz olan sn.
M.Ekmel PAKIS gectigimiz ay
6zel sebepler ile THY’ndan ayrila-
rak, Sultanair'e gegmistir. THY’de
calistigr 11 yil boyunca sadece
meslegini en iyi sekilde ifade et-
meye c¢alismakla kalmamis, kisili-
ginin agir basan sosyal yénu ile
bir gok sosyal faaliyet igerisinde
bulunarak i¢inde bulundugu toplu-
ma faydali olmaya ¢alismistir. Sa-
dece mesleki bilgi ve becerisi ile
degil, kisiligi ve insanhgi ile de
birgogumuz igin iyi bir érnek teskil
etmistir. Mesleginde iyi bir teknis-
yen UTED y6netimi kurulunun du-
yarli ve gayretli bir yesi, UTED
derginin 6zverili ve basaril yazi
isleri midurd olarak kolay kolay
ulagilamiyacak bir bagari grafigini

BASARILAR

ardmda birakti aynllrken UTED
derginin ilk sayisindan bu yana
tim olumsuzluklara ragmen
inang ile galisarak derginizi bu gu-
ne ulastirdi. Yazabilecegimiz hig
bir sey onun cabalarini ifade ede-

bllmemlz icin yeterh olamayacak-
tir.

Birlikte ¢alisiyor olmasak bile
kendisi o engin sevecenligi ve hos
gbrlsu ile, hala dostumuz, arka-
dasimiz ve meslektagimiz olmaya

. devam edecek .

Kendisine gerek THY binye-

sindeki galigmlari, gerek UTED
. c¢atisi altindaki ¢aligmalar ve ge-

rekse tim THY’na kazandirmig
oldugu UTED dergi igin ne kadar
tesekklr etsek azdir. Sn. Ekmel
PAKIiS'e bundan sonraki hayatinin
her aninda ve mesleki hayatinin
bu yeni sayfasinda basarilar dili-
yor ve bu vesile ile kendisine en
azindan bizlere Ekmel PAKIS'i
tanima firsatini verdigi igin géndl-
den tesekkrler ediyoruz.

YAZI KURULU

UTED 7
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== TEKNIK

HAVA TRAFIK KONTROLORLERININ

STRESS DEGERLENDIRMESI -

Bir ugagin emniyetle
kalkis, ucus ve inis
yapmasindan sorumlu 3
kisi varsa, bunlar pilot,
bakimei ve hava
kontroidridiir. Cagdas
havacilikia 6zellikle hava
trafik kontrolérlerinin
(HTK) ugustaki paylari,
pilotlarinkine yakin
birinci derecede 6nemli
gorinmektedir. Gegmiste
pilot sorumlulugunda olan
pek cok sey, bugiin ugak
sayi ve hizlarinin
artmasiyla, HTK. leriyle
paylasilir olmustur (1).

arkli hiz ve y6nlerde
ucan degisik tiplerdeki
ucaklarin, acil ariza ve
carpisma olasiklarini
g6z ardi etmeden, ki-
sitlbir hava sahasi olan meydan-
larda ve degisen meteorolojik ko-
sullar altinda, emniyetle inig- kal-
kis yapmalari, bu meslek grubu-
nun bir orkestra yo6netir gibi dik-
katli, bilgili ve maharetli olmasini
gerekmektedir. Radar, telsiz, tele-
fon gibi elektironik aragladan ge-
len yogun bilgi akisini degerlendi-

8 UTED

rirken, gorsel bilgileri de bunlarla
birlestirmek gece kosullarinda ise
neredeyse ugaklar kérlemesine
idare etmek, oldukga gu¢ bir igtir.
Klglk hatalarin bile ugak kazala-
r, can ve mal kayiplariyla sonug-
lanmasi olasiligi, bu personelin
korkulu riyasidir. Bu meslek gru-
bunun isle ilgi Stress yukinin faz-
la oldugu (8,11), islerinin sdratli
kesin karar vermeyi ve hi¢ hata

- yapmamay! gerektirdigi (5), kont-

rolérlin, hava trafiginin beyni oldu-
gu (7), konularinda yazarlar fikir

M. Yaper
birligi igindedirler. HTK.’lerinin

Stresleri bir yazida, hastane yo-

gun bakim personelinin Stressle-
riyle es tutulmata, her iki gurubun
da kritik, karisik ve yetenek gerek-
tiren mesguliyetleri oldugu bildiril-
mektedir(6). Tibbi nedenlerle go-
revlerinden ayrilan HTK.'lerinin
yarisinin psikiyatrik vakalar oldu-
gu da rapor edilmistir (8). Boylesi-
ne Stressli bir gérev yapan HTK.
meslek grubunda, hiper tansiyon
ve EKG anomelileri kontrol grup-
larindan 2 kat fazla, mide tlseri,

-~
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ABD'de yapilan bir
calismada, sirekli kayg
(A-Trait) skoru 14.7
olup, kolej
dgrencilerinin
puanlarindan disik

diizeydir

hazimsizlik bas agrisi, gégls ag-
nsi gibi pisikosomatik yakinmalar
da anlamli derecede yiksek Gik-
migtir (3,5,6,8,11).

Diinyanin en yodun hava trafi-
gi olan, Chicago-O’Hara havaala-
ni (1 saatte 200 inig-kalkig) ile on-
dan biraz daha az hava trafigi
olan, Houston International Hava-
alani kulesindeki operatérlerde
yapilan bagka incelemeler, yuka-
rida s6zU edilen sonuglari kismen
dogrulmakla birlikte, nabiz, fosfoli-
pid ve katekolemin artisi diginda-
ki digerlerinin (hipertansiyon, EKG
anomalisi ve mide Ulseri), normal
popllasyondan alinan oranlar asg-
madigini géstermistir (11). Ayni
¢aligmada, Stress nedeniyle ilgili

sorgulamada ise mesleklerinin
prestiji ve doyumlu oldugunu, yap-
tiklari isten gurur duyduklari ve
isin bizzat kendisinin bir Stresssor
olmadigini vurgulamiglar, gogun-
lukla galigma kosullarini sorumlu

" tutmuglardir. Bunlar, ydnetim ha-

talari, vardiyall ¢alisma zorluklari,
elektronik alet sorunlari ile asli gé-
revlerinin digindaki diger isler-

~dir(6,11). HTK Kigilik Degerlendir-

meleri HTK'lerine uygulanan kigi-

lik testlerinden California persona-
lity inventory’de tiim skalalar nor-
mal sinirlar iginde bulunmustur.
11.000 ABD’li HTK.nin Cattell PF-
16 ortak profilinde ise B,G,l, Q3
skalalar normal alani tagmis olup
bunun anlami, soyut distine bil-
me yetenegi, entllektiellik, glcli
tistben, kendini kontrol edebilme,
kendi dustincelerinde israrlik gibi
olumlu yénde tagmalardir (10,11).
HTK.'lerinin durumluk ve sirekli
kaygl (STAI) puanlari ise bek-
lenenin aksine disik bulunmus-
tur. ABD’de yapilan bir galigmada,
surekli kaygi (A-Trait) skoru 14.7
olup, kolej égrencilerinin puan-
larindan dlgik duzeydir (2). Bag-
ka bir degerlendirmede ise bu
puan 30.3 bulunmustur ki, kontrol
gurubu igin ayni galismada 35.8
puanin belirlenmis olusu dikkate
alindi§inda, HTK. gurubunun ank-
siyete egliminin gérece az oldugu-
nu dustnmektedir (11). Bu, kis-
men kortrolii ve entellektiiel kisilik
ozellikleriyle, kismen de anksiye-
tenin yer degistirmesiyle (somati-
zanyon) ilgili olabilir gibi gérin-
mektedir. 4
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A-310/200- 300 UCAKLARINDAKI
THRUST REVERSE T/R RIGGING

T/R DE-ACTIVITE

T/R rigging isleminin tam ve dogru
olarak yapilmasi yalniz T/R
performansini degil, ayni zamanda
motorun performansini da etkiler.
Parca sirtinmelerini de dnleyerek
minimum a¢ma-kapama zamaninin
- elde edilmesini saglar. Asinma,
hasar ve kopmalari énleyerek
parca servis dmirlerini uzatr.

ADNAN KAYNAKOGLU

hrust Reverser’ler iki
parca seklindedir. Ge-
nel olarak Translating
Cowl, Center Drive
Unit (CDU), Flexible
saft, Screw Jack’lardan meydana
gelmigtir. Thrust Reveser’in en
énemli pargasi CDU’dur. Saat 3
ve 9 istikametinde Fan Reverse
énline monte edilmigtir. 14. kade-
meden alinan pneumatlc hava ile

calisir.
KOKPIT'TEKI

REVERSER-UNLOCK
iNDIKASYONLARI

Throtle lever idle konumunda,
thrust reverse lever cekildigi za-

10 UTED

man pneumatic hava Directional
Pilot Valve (DPV) micro sw. ile

enerjilenir. HP valve’de enerjilidir.

T/R aglimaya bagladigi an kokpit-
teki REV UNLK amber renkli lam-
ba yanar. T/R agildigi zaman REV
UNLK lambasi séner; REV yesil
lambasi yanar.

THRUST
REVERSER’LARDA
RIGGING’IN ONEMI

T/R rigging isleminin tam ve

~dogru olarak yapiimasi yalniz T/R

performansini degil, ayni zaman-
da motorun performansini da etki-
ler. Parga surtiinmelerini de énle-
yerek minimum agma-kapama za-

-maninin elde edilmesini saglar.
Asinma, hasar ve kopmalari 6nle-
yerek parga servis émdrlerini uza-
tir. T/R Rigging islemi Angle Gear
Box, Ball Screw Actuator, CDU ve
flexible ghaft sékiminden sonra
uygulanir.

T/R RIG AYARI

CDU Fren kolu 60 derece agl-
larak, CDU frenden kurtarilir. Loc-
kout Plate’i CDU’ya emniyetleyen
civatalar sokul, flexible shaft’lar
ayrilir. CDU’nun tahrik yuvasindan
cevirerek trans cowl’i kapall konu-
ma getirip, CDU Ustlindeki Rig In-
dicator butona basip, rig indicator
flang bosluguna (kanala) oturdugu



Trans cowl ile support ring
arasindaki mesafe centil ile &lcilr.

0.060-0.150 arasinda ise her
hangibir ayara gerek yoktur.

zaman CDU'yu tekrar frene aliriz.
Trans cowl ile support ring arasin-
daki mesafe centil ile élguldr.
0.060-0.150 arasinda ise her han-
gibir ayara gerek yoktur. Aradaki
gap boslugu limitte degilse CDU
ile structure arasina sim ilave edi-
lir veya sim alinir.

ALT VE UST GEAR
BOX’LARIN CDU’YA
AYARLANMASI

CDU Stowed Rig pozisyonun-
da ve kilitli. Gear box’taki kullanil-
mayan tahrik yuvasina adaptor ta-

kilarak, gear
box stop konu-
muna gelecek
sekilde tork uy-
gulanir. Centil
ile gap boslugu
olclllr. Aradaki
bosluk mesafesi
limitte degil ise,
Gear box ucun-
daki Rodent
Uzerinden ayar- %
lanir. Rodend’ in
bir tam turu =
0.042 inch'e te- &

kabdl eder. Bu
islemlerde
onemli ilk sart
bitun degerle-
rin 0.060 ila

sinda olmasi,
diger sart ise
Angle Gear Box
degerlerinin
CDU gap dege-
ri-ile -+ 0.031
inch olmasidir.

0.150 inch ara-

T/ R- ACTIVITE

Once C/B'lar gekilir. Fan Cowl
acilir. Directional Pilot Valve
(DPV) elektrikli conectorleri ayrilir.
CDU uzerindeki Lock- out Plate’i
ters olarak takilir. (KARE TAHRIK
UCU CDU igine gegip, kirmizi duz
kisim asag! bakacak sekilde.)
Daha sonra Transcowl zerine
vidalanmig Do Not Operate yazan
plate’leri sokiip, T/R Uzerine takip,
De- Activite islemi tamamlanir.

Bu islemlerde dnemli ilk sart bitin
degerlerin 0.060 ila 0.150 inch
arasinda olmasi, diger sart ise
Angle Gear Box degerlerinin CDU
gap degeri ile -+ 0.031 inch

olmasidir.
UTED N
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Erhan inang

HY’nin ugaklarin buz

ve kardan temizlenme-

leri igin bir teknik tali-

mati mevcuttur. Bu tali-

matin Teknik Bilgi For-
mu seklinde ginln sartlarina uy-
gun sekli yeniden yayinlanacaktir.
Bu hususta unutulmamasi gerekli
notu bir kere daha tekrarlamakta
yarar olduguna inaniyorum:

Ugaklarin, imalattan sonraki
ucabilirlik-performans sertifikalari,
ucak yapisinin tizerinde bir birikin-
ti olmadigi hale gére verilmistir.
Kar, buz veya kiragi birikimi bek-
lenen hava akimini bozar, Lift,
drag ve ugak agirlagina negatif
ybnde tesir eder ve bunun sonucu
‘da dramatik olacaktir.

Yazidaki degisik iki isimlendir-
me dikkatinizi g¢ektigini saniyo-
rum: DE-ICING ve ANTI-ICING
(kisaca DE/ANTI- ICING) SBDE-
ICING; Govde ve kanatlarin kar,
buz ve kiragi birikimlerinden te-
mizlenmesi islemidir. ANTI-ICING;
Temizlenme igleminden sonra ay-
ni birikintilerin tekrar olusmasini
Onlemek igin alinan tedbirdir. Bu-
nu temin igin yapilan anti-icing is-
leminin belli bir stre (holdover ti-
me) gegerliligi vardir (20 dakika,
45 dakika vb. gibi). Bu siire so-
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nunda birikimin tekrar olusmasi
mimkindir. Bu iki islem ayri ayr
yapilabilecegi gibi, iki islem bir de-
fada da yapilabibilir. Buna kullani-
lan sivinin &zellikleri, ugagin yer-
de kalma siiresi, yagisin siddeti,

ucadin kalkis icin sira bekleyerek -

zaman kaybetmesi gibi fakt6rler
etki ederler. Ugagin sorumlu tek-
nisyeni ve kaptan iletisim iginde
olarak musgterek karar verme du-

Buz yagmurunun
ugaklar iin, gorilmesi
cok zor ancak o
oranda da tehlikeli
- oldugunu biliyorum.

Bitiin bildiklerim
bundan ibarett.

[ = -
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rumundadirlar. Yazimi bitirmeden .

once konuyla ilgili bir animi pay-
lagmak istiyorum. “Egitimlerden
ve okudugum kitaplardan biz buz
yagmuru (ICE RAIN) oldugunu
biliyor ancak nasil bir sey oldugu-
nu, kafamda fiziki olarak gekille-
nemiyordu. Buz yagmurunun
ugaklar igin, gériilmesi ¢ok zor an-
cak o oranda da tehlikeli oldugunu
biliyorum. Bittn bildiklerim bun-
dan ibaretti. Frankfurt'ta gérevli ol-
dugum 1983-1984 kisinda sabah
evden arabamla yola ¢iktim ve
havalimanina autobahn yolu ile gi-
diyorum. Yerde ve havada kar
yok, ancak -8°C civarinda hava
Isisi var. Autobahn’dan ayrilip ta-
li yola gegtidimde ¢ok ufak taneli
seyrek bir yagmur bagliyor. On
cama yapisan yagmur taneleri
gérmeyi engellemeye basladigim-
da cam sileceklerimi galigtiriyo-
rum. Silecekler gidip geliyor ama
yagmur taneleri hala camda duru-
yorlar. Once silecek lastiklerinin
bozulduklarina veya cama deg-

e 1
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mediklerine inaniyorum.
Yolun ilk imkan verdigi
noktada saga yanasip,
arabadan disartya gik-
tim, lastikli el silecegi
elimde. Silecekleri ha-
vaya kaldirdim, el sile-
cegim ile yagmur tane-
lerini styirmak istedi-
gimde bunlarin tam sef-
faf buz olduklarini ve _
cama lastik silecekle
ayriimayacak kadar ku-
vetli yapistiklarini gor-
dim. Iste ozaman bu-
nun bir buz yagmuru £
olabilecegdini dugin- &=
dum. Cami plastik buz
kaziclyisi ile kaziyarak
yoluma devam ettim.
Son 4km’lik mesafede
bu islemi 2 kere daha tekrarla-
- dimi. Biroya geldigimde her za-
manki gibi telex rulosuna bakarak
gelen mesajlan okuyordum, telex
yeniden yazmaya basladi:
“ALERT-ALERT-ALERT tim ha-
vayollarina. Bu giin bu saatten iti-
baren saat 17:00’ye kadar ICE
RAINS beklenmektedir. ilgili bi-
rimlerin dikkatli ve 6nlem almala-
nni énlemle hatirlatiriz. Metorolo-
ji”. O zaman arabamin caminda
sileceklerin silemedigi
yagmurun bir buz yag-
muru oldugundan emin
oldum.

Artik bu nadir dogal
olay ile fiziki olarak kar-
silagmis ve tanigmistik.
Ogle saatlerine yakin
ugagimiz (bir B- 727) Is-
tanbul'dan geldi ve park
etti. llk gorinimde
ucakta bir buz veya kar
birikintisi yoktu, terte-
mizdi. Ancak metoroloji-
nin telex ikazi ve ara-
bamda yagsadigim olay =+
nedeniyle walkaround | =
check'te ugak yapisina
cok yakin olmaya ve eli- £
mi degdirerek kontrola = =

bagladim. Tespitim hay- |

Silecekleri havaya kaldirdim,
el silecegim ile yagmur
tanelerini syirmak
istedigimde bunlarin tam
seffaf buz olduklarini ve
cama lastik silecekle
ayriimayacak kadar kuvetl
yapisklarini gérdom.

ret vericiydi: Radomun
tamortasinda, 30-35 cm
capinda, orta noktasi
1cm kadar kalinhginda
ve gevreye dogru ince-
len cam geffafliginda
bir buz vardi. Tirnak ve-
ya sert bir cisimle ke-
narlarindan kiriimasi
mimkiin olmadi. Kanat-
larin hiicum kenarlari
boydan boya, inis ta-
kimlarinin 6n taraflari
daha da kalin, tam gef-
faf buz ile kaplydi. 1m.
uzaktan dahi bakildign-
da buz altinda kalan
metal yapi, bir anormal-
lik hissetmeden aynen
gériilebiliyordu. Dikme
on taraflarindaki buzun
kalindigi ise 3 cm’e erigmisti. Ekip
degisimi oldugu igin yeni gelen
kokpit ekibine durumu anlattim ve
lokal havayollarindan de/anti- icing
talep ettim. Yolcu alinip kapilar ka-
pandiginda 1saat sire ge¢mis ve
mevcut buzda hig erime olmamis-
t1. Gelen ekip 6nce de-icing yapa-
rak tim buzlan eriterek temizledi.
Hemen arkasindan 45 dakikalik
Holdover Time'll anti-icing uygula-
.di ve ugak 20 dakikalk
gecikme ile ama emni-
yetli olarak sefere gitti.
Frankfurt'ta kaldigim
stirece benzer olayla bir
daha kargilagmadim.
Bundan sonra istas-
yonda gdrevli memur
arkadaglarima ugakta 1
damla kar yokken ne-
den ucaga de/anti-icing
uyguladigimi birkag de-
fa anlatmak durumunda
kaldim. Hat'ta calisan
arkadaglarima bu hu-
susta hazirlanan Teknik
Bilgi formu (TBF) oku-
yup bilgilenmelerini tav-
siye eder tim kis sezo-
nu boyunca temiz ka-
natlar dilerim.
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lardir ugak bakimi
yoneticileri ve tek-
nisyenlerinin hayal
ettigi  “kagitsiz”
hangar heniz ger-
cek degil. Fakat yakindir. 4 3/4
in¢ capinda bir CD-ROM plaga,
250.000 sayfaya kadar main-
ternance manual ve IPC’nin
yazi ve sekilleri sigabiliyor.

Kitap karistirmak veya g0z
yorucu mikrofilmlerden aragtir-
mak yerine mouse (fare) tusu-
na basilarak istenen dékimani
5 saniyede bulmak mimkin
ayrica sisteme, bagl printer-
den’de okunabilecek kalitede
diyagram ve —
resimler allna--.
biliyor. s
CD-ROM-¢
(compactg=
disk, read- .
only memory)
manval’leri
kullaniminda
énculik ya-
pan kurulug-
lar, American
Airlines ve British Airways.

Her iki firmaya da bu sistem
su anda tek isim olan maxwell
Data Management (MDM) tara-
findan kurulmus fakat diger sis-
temler de gelistiriime yolunda.

American Airlines, Boeing
757, 767 ve Douglas MD- 80 fi-
lolar igin FAA onayli CD-ROM
Maintenance Manual'leri kulla-
niyor. MD- 11, A 300 ve Fokker
100 igin uygulama gelecek yil
baglayacak. DOS esasli Mic-
rosoft Windows, CD okuyucu-
lar ve laser printer donalimli
PC lerden meydana gelen 350

Amerika'da yapilan festlerde,
arastirma basina 5 dakilada
bir diisiis meydana gelmistir.
Binlerce teknisyen ve parga
numaras! araghrma islemiyle
carpilirsa bijyik miktarda
zaman ve para tasarrufy
saglaniyor.

adet ig istasyonu kurulmus.
MDM, American Eagle’a,
ayni uygulamayr SAAB 340,
ATRAZ ve BAE Jetstream igin
uygulayacak. Ayrica MDM ve
American, 757 ve767 wiring

manuller'i bitirmek Gzereler.

Amerikan Airlines program
Mudari M. Gonley diyor ki;
“Milkemmel bir manval olacak.
Bilgi ve eross referanslar gok
genis. Sadece parga aramayl
kolaylagtirmayacak bilgi de ve-
rebilecek”

British Airways, Heatrow ve

Gatwick bakim merkezinde bu
sistemi 757 ve 767 filosu igin
66 is istasyonunda kullaniyor.
_ Revizyonlu floopy diskleri
haftada bir géndererek teknik
adamlarin en son revizyonlu
bilgilere ulagsmasini saglyor.

e
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CD-ROM’a gecis islemi
kompleks ve pahali olmasina
ragmen uretkenlik etkileyici bir
sekilde artmaktadur.

Amerika’'da yapilan testler-
de, aragtirma bagina 5 dakilada
bir diislis meydana gelmistir.
Binlerce teknisyen ve parga nu-
maras! arastirma iglemiyle gar-
pilirsa blylk miktarda zaman
ve para tasarrufu saglaniyor.

Program mudird Conley
acikliyor; “Donanima ve gelis-
tirmeye 10 milyon dolardan faz-
la para ayirdik- Hangar seviye-
sindeki Gretimi 50 yil ileriye go-
tlirecek en 6nemli teknolojik ye-
: - niligi uygula-
'l' dik.”
: MDM  bir
mikroflim ma-
= kinas| basina

& yilda 50.000
§ dolar tasarruf
edebilecegini
iddia ediyor.

Bir hava-
yolunun yapti-
g arastirma-
ya gore, bakim biitgesinin % 8'i
bilgiyi bulabilme g¢abasina
gidiyor.

United Havayollar’'nda yapi-
lan testler gostermistir ki, tecri-
beli bir teknisyen, mikrofilm
makinasinda harcadigi suresi-
nin % 5'i kadar kisa bir slrede
bilgiye ulasabilmektedir.

Cok ilgi gekici bir sistem ol-
masina ragmen yatirm maliyeti
haliharzinda gok yuksektir.

Diger bir problem ise, insan-
lari bu igin altinda “Yildiz Sa-
vaglar” teknolojisinin yatmadi-
gina inandirabilmek.
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Sadece THY degil biitiin biiyiik kurum-
lar biraz kozmopolittir. Farkli karekter-

lere ve farkli kiiltiirlere sahip insanlar

arasinda kendi halinde kigiler oldugu
gibi, cok popiiler kisiler de vardir. Kimi-
nin poplilaritesi nesesinden, hos soh-
betinden kaynaklanir; kimininki de kisi-

liginden, olgunlugundan kaynaklana-

rak, kendisine “agabey” sifatini kazan-
dirir. THY bu konuda ¢ok sansli. Ciinkii
gercek agabeyler, érnek alinmasi gere-
ken bu insanlar, azamsanmayacak ka-
dar cok sayidadirlar.

Réportaja konu olan agabeyimiz éylesi-
ne renkli, éylesine dolu dolu bir kigilik

ki, kendisine soru sorup, yanitlarini
beklemek bana biraz saygisiziik gibi §

geldi. Sizlerin ve kendisinin affina
siginarak sadece teybin kayit diig-

mesine basmakla yetinecegim.

~ Sevgili Abdiilaziz agabey,
s0z senin. -

Her seyden 6nce benim ismim
“‘Abdulaziz Aydin”. Fakat THY ca-
miasinda Aziz Aydin olarak gegi-
yor. Durum béyle iken Tokat’in
Turhal kazasinin Findikgam Ké-
yinde 1944 degil, aslinda birkag
yil 6nce dogdum. ilkokulu, orta-
okulu Turhal’da bitirdim. Erkek
Sanat Enstitlist’'ntin motor béli-
min( Sivas’ta  bitirdim.
13.5.1963'de istanbul’a geldim.
Yildiz imtihaninda yanliglikla mo-
tor yerine makinaya girmisim.
Yanlg sinifa girdigimden o seneyi
kaybettim. Askerlik tecili icin 6zel
sekreterlik okuluna gittim. Ertesi

yil izmir Motor Tekniker imtihana -
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girdim. Kazandim ve izmir'e git-
tim. Orayi bitirdikden sonra Anka-
ra Yiksek Motor Tekniker Okulu’-
na intikal ettim.

1963 Mayis’inda geldigim-
den beri istanbul'dan kopmadim.
istanbul’'da ise bagladigim tekstil
sanayi ve sonra otomativ sanayi
“BMC kamyon servisi” vb. yerler-
de vazife yaptim. Akabinde 1969
gliz dénemi yedek subaylik imti-
hanlarina girdim. Tuzla Piyade
Okulunda alti ay kaldim. Egitim
sonrasi kuralar gekildi. Ben iste-

“dim memleketimizin gok dogu gok

uzak kesimlerine gideyim. Fakat
Bolu 20. Piyade Alayi ¢ikti. Asker-
ligim neticesinde memleketime
déndim. Orta okulda 4 ay ingiliz-

ce ogretmenligi yaptim. istanbul'a
dénerken Ankara’ya ugradigimda,
Bastas Cimento fabrikasi orada
kalmami istedi. Cimento sanayin-
de bir middet ¢alistim. 1971 yili
sonunda istanbul Oto A.S.’nin
cagrisi ile istanbul’a déndiim. Bu
kurumda ¢ikis bakim amiri olarak
vazifeye bagladim. Bu yillarda
ézel sektdr gok sevdigim bir sek-
térdir. Fakat Ist. Oto gok lagka ve
bana gére bags! bos insanlarin gok
oldugu bir yer oldugundan ayril-
dim ve ¢imento sanayinde Ak Ci-
mentoya geri dondim. Belli basli
onug igyerinde galistim. Ondor-
dlinct igyerim THY'na geligimin
sebebi, 6zel sektérdeki hareketli

~ ortamin dahi beni tatmin etmeme-
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si idi. THY daha dogrusu ugak
olayi, genis bir sahayi ele alan
elektrik, elektronik, mekanik, hid-
rolik, pnématik, yani cok komplike
bir konu. Ozel sektdrde dahi para
olayl benim igin 6nemli olmamig-
tir. ilk planda daima is gelir. Ozel
sektdrde galisirken bir kaza gegir-
dim. SSK bana 45 giin veya 2ay
isirahat verdigi halde kabul etme-
dim.

Doktor bana 29 giinden daha
az veremeyiz dedi. Bu siirede da-
hi isimin basindan ayrilamadim..

THY’na g¢agirildigim tarihten
14 ay sonra geldim. 11 Kasim
1974 persembe giini geldim. ik
gtnden AB kursuna bagladim.
1933’den buyana gelmis gegmis
en uzun AB kursuydu. Tam 3,5 ay
devam etti. Simdiki kurslari bilme-
digim igin yararlarimi oldu zararla-
rimi bilemiyorum. Kurs bitip galig-
ma diizeyine geldigimizde bazi
konularda sahsi olarak hayal ki-
rnkhgina ugradim. Fakat daha on-
cede sdyledigim gibi ugakgilik gok
komplike bir olay. Benim gérdu-
gun kurslar temel egitimden son-
ra, DC-9, B-707, DASH-7 ve son
zamanlarda Airbus kursudur. Bir
kag kez B-727 kursuna ve DC-10
kursuna yazdilar fakat ben gitme-
dim. Geng arkadaslarima sunu
sOylemek isterim. Hi¢ bir zaman
ben 727 gérmedim, F-28 kursu
gérmedim veya bunun kursunu
g6érmedim demiyeceksin, isten yil-
mayacaksin, arada nlans farklari
olsada hepsi bir mekanik dtizen,
ne ig olursa olsun, igin Ustlne gi-
deceksin. Ama bu kéru kérine
olacak is degil. Kursunu gérenler-
den, yardim alabilecekyeri samimi
arkadaglarina sorsunlar, igi kavra-
sinlar, kiritik ve paf noktalarini
not alsinlar, bu konulari birbirileri-
ne anlatsinlar, en énemlisi kitabi
vurup kapatmasinlar. Kitap ile ¢a-
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“Geng arkadaslarima sunu sylemek isterim. Hig bir

L. b

zaman ben 727 gérmedim, F-28 kursu gérmedim veya
bunun kursunu gérmedim demiyeceksin, isten
yilmayacaksin, arada nijans farklan olsada hepsi bir
mekanik diizen, ne is olursa olsun, isin Ustine gideceksin.”

lismayi dgrensinler. Isi kendilerine
uydurmaya kalmayp, ise uysunlar
Terorik ile pratigi yeni bildi ile tec-
ribeyi birlestirsinler. Olay bu, bu-
yllerini tanisinlar onlardan fayda-
lansinlar. Bu kozmopolit havayt
kirmaya caligsinlar. Ben kendime
g6re okurum, okumayi severim.
Mesela talebeliginden beri bir Ter-
cuman, bir Cumhuriyet, Ses, Ha-
yat, sonra Bilim ve Teknik ile Ak-
baba mecmualarina aboneydim.
Simdi hayat yayinlari ve akbaba
kapandi. Birgok yeni ¢ikan dergi
ve mecbualari denedim denedi,
ama hala igimde bir bosluk hisse-
derim.

Talebligimden bu yana gesitli
cemiyetlerin faaliyetlerine katil-
dim. Tekniker ve Yuksek Teknikler
cemyetlerinde fiilen galigiyorum.
Dernek galismalari ile YOK'ten
egitimimize devam hakki aldik. Bi-

ze Sakarya Universites'ini géster-
diler. Senelerce ugrastik ve istan-
bul Universitesi Avcilar Kampi-
st'nde bu olayi agtirdik. 4 Mart
1991°de bagladik. 22 Ocak 1992
aksamina kadar, 1 yil her aksam
ve cumartesi gunleri devam et-
mek kaydiyla tamamladim. Yagin
ilerlemesi okumama engel degildi.

‘Mevzu bu kadar agiimigken

1972'de Akgimento’da caligirken.
konut kooperatifgiligi mevzuuna
bagladim. Hali hazirda devam edi-
yorum. Bir ok problemli batik
olan kooperatife danigmanlik ya-
parak yardimei oldum.

Sonug olarak sunu séyleyebili-
riz. Ozelikle geng arkadaglarim
calismaktan yilmasinlar. Egitimle-
rinden ve 6grenmekten hi¢ vaz-
gegmesinler. Higbir sey igin gok
geg degildir. -
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KADIN KOKUSU
OSKAR ODULLERININ TALIBI

Simdiye degin hig
Oskar &dili
alamayan Al Pacino
“Kadin Kokusu”
filmindeki rolii ile bu
yilin en giili
adaylarindan biri.
Pacino, bu filmde kor

~ olan bir insanin,
hayatini koku alma
duygusuyla nasil
sirdirebilecegini,
hangi islerde zorlanip
hangilerini kolayca
halledebileceginin
yanitlarini anlatyor.

ew York'ta blylk bir
otelin balo salonunda
kivrak ritimle, hassas
dengeler kurarak Ar-
jantin Tangolari yapan
bir kadin ve bir erkek izleyicileri
oldukga heycanlandiriyor ve onla-
rin cogmalarina neden oluyor. Bu-
nun nedeni ise, dans eden erke-
gin ayni zamanda gérme yetene-
ginin kaybolmus olmasi. Kadin
Kokusu filmi, geng yasta asker ki-
yafetinin gégus kismini sari ma-
dalyalarla dolduran, iyi bir mevki-
ye gelen fakat gérme duygusunu
yitiren bir insanin sorunlarini anla-
tiyor. Fu insan o andan sonra ya-
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samini nasil surddrir? O gine ka-
dar almis oldugu egitim, disiplin
ve prensiplerini nasil degistirir.
Hollywood Eski Filmleri
Tekrar Ediyor.

~ Tarih (izerine gegmis donem-
lerde oldukga sik yinelenen sdyle
bir s6z vardi: ‘Tarih tekerrirden
ibarettir’. Uzerinde oldukca fazla
tartigildigini hatirlayanlarimiz ol-

dukega fazladir. Ancak bu kadar
yogun tartisiimasina karsin bir so-
nuca da ulagiimadi. Ulasiimasi da
pek olanakli degil ¢lnkd; verilen
yanitlarin igeriklerini belirleyen
salt tarih konusundaki yaklagim
ve bu yaklagimin bilimsel ya da
duygusal oldugu vb. degildi, veri-
len yanitlari o dénemde daha bas-
ka pek ¢ok etken belirlemekteydi.

Amerikan sinema endustrisi
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gegmis (ki cok uzak bir ge¢mis de-
gil) dénemler igin en &nemli 6zelli-
ginin, kendilerinin taklit edilemez
(teknik duzey olarak) ve taklit et-
mez (konu-igerik olarak) oldugunu
iddia etmesiydi. Bu konulardaki bi-
tin suglamalarini geri kalmig Ulke-
lerin sinema sektérlerine ve sine-
macilarina ydneltirken, onlara bi-
raz da yukardan bakarak, kendile-
rinin ne kadar ulasiimaz olduklarini
surekli propaganda etmekten geri
durmadilar. Ancak simdilerde goru-
yoruz Ki, artik Hollywood i¢in de ta-
rih artik tekerrir edebilmektedir.
Bunun diger tanimi ise artik

bagka filmlerin, senaryolarin |
Hollywood tarafindan taklit edi-
lebilecegidir. Bu olgunun ne- |
denlerinin derinligine irdelene-
cegi yer bu yazinin kapsami di- |
sinda kaliyor. Biz, burada istan-

bul sinemalarinda 12 Mart’tan

itibaren gdsterime giren “Kadin |
Kokusu” adh filmin tanitimini
yapmaya ¢alisacagiz, belki de
buradan yola ¢ikarak, Hollywo- £
od’'da gliindeme gelen yeniden =
gevirimlerin ne anlama geldigi-

nin ip uglarini da yakalayabili- i

rz.

Filmin Konusunu

Amerkian ordusundaki al-
bay ritbeli Frank Slade (Al Pa-
cino), oldukga fazla madalyasi
olan basaril bir subaydir. Ancak
bu basarili yagamdan ani gelen
bir fiziksel rahatsizlik sonucu er-
ken emekliye ayrilmak zorunda
kalir. Yagamindaki bu alt-ust olug-
lar Slade’nin hayata bakigini de-
gistirmis, eski duyarliigini yitirme-
sine neden olmustur. Artik o, hig-
bir seyi &nemsemeyen, hicbir sey-
den tat almayan biri olmustur. Bi-
tin bunlar Albay Slade’nin yagam-
la tm baglarini kesmesi igin ye-
terli nedenlerdir ve o artik vakit yi-
tirmeden yasamina kendi elleriyle

son vermeyi diglinmektedir. Bu
duglincesini bir hafta sonu tatilinin
sonunda gergeklestirmek ister ve
bdyle bir son igin planlar yapar.
Yapacak oldugu bu ‘son’ haftaso-
nu tatili onun igin, ayni zamanda
yasamla yapilacak olan son dans,
son ylzyuze gelis niteliginde de
olacaktir. Ancak gegmisten séyle
bir farki vardir ylizyize gelisinin.
O artik gérmeyen biridir ve eski-
den gbzleriyle gérip elleriyle do-
kundugu bir ¢cok nesneyi artik se-
killeriyle degil, kokulariyla algila-
mak durumundadir. Nesneler

onun igin ne kadar buyik ya da
kiiglik, ne kadar glizel ya da girkin
diye degil sadece nasil koktuklar
ile bir anlam kazanmaktadir. Diin-
yayi gorerek izleyemeyen bir in-
san, dinyay! koklayarak izlemek-
tedir, artik her nefes aliginda ayni
zamanda yagamin kokusunu da
duymaktadir. Haftasonu tatili igin
hazirliklara baglandiginda bir yar-
dimciya gerek oldugu ortaya ¢i-
kar. Slade’nin kizkardesi, Charlie
Simms adinda bir lise égrencisini
haftasonu tatili igin énerir. 17 ya-
sinda bir gen¢ olan Charlie’nin

amaci ise Ug¢ bes dolar biriktirerek
yilbag! tatili haftasi igin ailesinin
yanina Oregon’a gitmektir. Bag-
lanti kurulur ve geng Charlie
Simms ile haftasonu bakiciligi igin
anlagilir. Bu anlagma ile ne Frank
Slade, ne de geng Charlie yagam-
larinda ne kadar 6nemli bir d6-
nim noktasinda bulunduklarinin
farkinda degillerdir. Anlasma ile
birlikte beklenen an gelir, tatil bag-
lamistir artik. New England’dan
yola ¢ikan ikilinin gittikleri yer New
York'tan, Manhattan’a uzanmakta-
dir.

Yerlestikleri Ilks bir otel, ki-
raladiklari limousine otomobil
ile gezintiler, yenen leziz ye-
mekler guizel bir tatilin géster-
geleridir. Ancak bltin bunlar
geng Charlie igin alisiimadik
seyler olduklarindan dolayi bir
anlam ifade etseler bile ikisi
icin de, hele Slade igin kesin-
likle bir anlam ifade etmemek-
tedir. Fakat geng Charlie, bu
tatil siresince hem kendini
hem de Slade’i trajik boyutlar
oldukga yiksek bir maceranin
icine ¢ekecektir. Yagamlarinin
anlami her ikisi iginde farkli-
lagmaya, artik hayati ve kendi
yasadiklarini daha farkli de-
gerlendirmeye baslamiglardr.
Bagka bir ifade ile, énlerinde yeni
ufuklar olduklarini farkedecekler-
dir. Charlie, bu iste galismaya
baglamadan 6nce sorumluluklari-
nin ve kosullarinin altinda ezilen
bir 6grencidir. Slade ile girdigi bu
iligki ile, bir insana yol gbstermek,
onu hayata kazanabilmek misyon-
larini da Ustlenmeye baglar. Fakat
Slade oldukga farkli amaglarla bu
tatile baglamistir, kafasindaki
élum fikirini degistirmeye calisa-
cak birine ihtiyaci da, tahammuli
de yoktur. Bu ¢atismall sireg igin-
de iki insan arasinda bir yandan
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da yakinlagmalar or-
taya ¢itkmaya bas-
lar. Slade’i 6lum fik-
rinden caydirmay!i
bagaran Charlie, ar-
tik bu insanin gele-
cekte yapmasi gere-
kenleri planlamayi
distinmektedir. Sla-
de ise, Charlie’nin
zamanla kendi yap-
tigi hatalar! tekrarla-
masindan korkmak-
tadir ve onu bu ko-
nularda strekli uyar-
maya galisir... Film
bu iliskilerin, iki in-
san arasindaki dost-
luklarin ve gatisma-
larin, diger iligkilere
yansimasinin, ve
hayatin karmagik =
kokusunun bir tablo-
sunu yapmayi dene- -
yerek tamamlaniyor. =
Filmin 4 dalda Oskar’a aday
olmasi sadece konusunun ilgingli-
ginden degil. Senaryo yazari,
“Guguk Kusu” filminin de senaryo-
sunu yazan Bo Goldman. Yénet-
meni Martin Brest ise daha ¢ok
polisiye agirlikli, bol hareketli ve
- espirili “Geceyarisi Av” ile “Sosye-
te Polisi” filmlerinden tanidigimiz

biri. Al Pacino ile filmi slrlikleyen

diger énemli oyuncu ise, daha én-
ce “Kizarmig Yesil Domatesler'de
de rol alan ve gelecek igin gok ki-
sinin umutlu konustugu geng
Charlie roliindeki Chris O’Donnel.
Filmin ¢ekimleri bittiginde Pacino
rol arkadas! O’Donnel’a 6yle bir
not géndererek onu kutlamig ki,
ayni zamanda kendini de évmek-
ten geri durmayan bir kutlama.
Notta sunlar yazilmig; “Film ge-
kimleri sirasinda seni géreme-
sem de iyi oldugundan eminim.
Basarilar.”. Filmi izleyenlerin ortak
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kanisi gergekten de Pacino’nun

filme gok iyi konsantre oldugu ve
beraber oynadigi rol arkadaslari
ile birlikte gevresindeki higbir seyi
gbrmedigini bunu da abartisiz ve
gergekten inandirici bir bigimde
gergeklestirdigi dogrultusunda.
Bunu basarabilmek igin kérler
okulunda uzun siire dersler alan
Pacino, gergek bir kér gibi hareket
edebilmeyi, baston kullanmay! ve
daha pek gok detayi burada 63-
rendi.

Tekrarlarin Nedenleri;

Amerikan sinemasinin yakin
tarihine bir g6z atildiginda gérilen
ilk 6nemli ve yaygin &zellik, bu si-
nemanin siddet agirlikh ve ‘biylk’

“‘yenilmez’ ABD imajini glg¢lendi-

ren yapimlara oldukga fazla yer
vermis olmasidir. Bunlarin iginden
“Rambo”, “Rocky” gibi filmler ilk
akla gelenleri.

Bu tdr filmlerin
yaninda sayisiz or-
ta ve vasat diizey
filmler bir ara ortali-
gi o denli sarmigt
ki, ABD’nin kendi
icinden bile, “biz bu
filmlere layik insan-
lar degiliz” tiriinde
itirazlar yikselme-
ye bagladi. Batman
filmi icin bir elestiri
yazisinda; “izleyici-
yi, gocuksu zekaya
| sahip veya aptal
olarak gb6ren bir
film” deniyordu.
Bunlarin yani sira
bir de bu tur filmler
son zamanlarda
eskisi gibi is yap-
mamaya da bagla-
misti. Ve Hollywo-
od’lu yapimcilar
ST dikkatlerini daha

kuguk bitgelt filmlere dogru yo-

neltmeye bagladilar.

Kendisini strekli blyuk pro-
duksuyonlara gére hazirlamig
olan ABD film endustrisinin, kigik
butceli filmler konusunda taklit
edebilecegi bir alan vardi ve bu
alanda Avrupa sinemasi idi. BOy-
lece Hollywood ne zaman ekono-
mik darbogaza girse ya da ne za-
man konu sikintisina disse, ilk el
attigi alanlardan biri olarak Avru-
pa sinemasini segti. Oradaki
onemli filmleri aninda taklit ede-
rek, onlarin ABD versiyonlarini
gercgeklestirdi ve bitin dinyaya
da bu ikinci versiyonlari izletme
basarisini gosterdi.

“Kadin Kokusu” filmi de Gnll
italyan yénetmen Dino Disi’nin
1975'te gergeklestirdigi ayni adli
filmden alinmig ve bazi degistir-
melerle birlikte ABD film normlarina
uyarlanmis bir film.
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zun sireden beri

ciddi bir durgunluk

icinde bulunan, ya-

banci filmlerle yari-

sabilmek i¢in salon
bulmakta dahi zorluk geken Tiirk
Sinemasi gelecegdini “Dénersen
Ishk Gal” gibi filimlerle aramaya
cahgiyor. Filmdeki oyuncularin
performanslari ve konu ile bi-
tinlesmelerini gézdénine aldi§i-
nizda kolaylikla sdyle bir yargiya
varabiliyorsunuz, Tirk Sinemasi
geleceginin 6nemli ipuglarini
béyle filmlerden bulup gikarta-
caktir.

Kisilerin i¢ dunyalarini dikka-
te alan, bunalim ya da ¢6zim-
stzlikleri ile ilgili dnemli filmler
yapan yénetmen Orhan Oguz
son filmi “Dénersen Islik Cal’da
de benzer konulari igliyor. Film
asll olarak bir ctice ile bir traves-
tinin dostlugunu, ¢atismasini ve
celigkilerini anlatiyor.

Filmin Konusu

Filmin dnemli karekterlerin-
den biri olan ciicenin (Mevlit
Demiray) kendine ait bir diinyasi
vardir. Gogumuzun baskalarina
bagimh olduklarini diglindigu-
-miz bu insanlar aslinda kendile-
rine bir galigma dizeni kurabi-
len, kendikendilerine yetebilmeyi
basaran, giyim kusamina 6zenli
insanlar olabilmektedirler. Bizim
clicemizde bu 6zelliklere sahiptir
ve evinde de kendine ait bir ya-
sam standarti olusturabilmig biri-
dir. Cunkd yalniz bagina yasa-
maktadir. Fakat birgiin elindeki
dudlkle zor durumda olan bir
kadini kurtarir ve onu evine geti-
rir. Birlikte yemek yerler, ciice
surekli konugur, evine gelen mi-
safirine sorular sorar fakat higbi-
rine sesli yanitlar alamaz. Yeme-
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gin sonunda su almaya kaltigin-
da arkasindan seslenen ‘sagol,
tesekklr ederim’ climleleri bey-
ninde bir tabanca gibi patlar ve
misafirinin bir kadin degil aslin-
da bir travesti oldugunu anlar.
Bu andan sonra film cinsiyet so-
runlarindan tamamiyla uzakla-
sarak kigiler arasindaki ¢atigsma-
lar ve dostluklar Gzerine gelis-
meye baglar. Filmin yénetmeni
Orhan Oguz da filmini $éyle .an-
latmakta; “Bir travesti filmi degil
bu. Bir dostluk filmi yapmay:
amagladik biz. ikisi de topluma
aykir tipler. Toplum ikisinide dig-
hyor. ikisiyle de alay ediyor.
Onun iginde bunlarin ortak bir
noktasi var. Buluguyorlar ve bir
dostluk kuruluyor aralarinda.
Amacim da bu. iki aykiri insanin
bir dostluk Gzerine birlegsmesini
ben hog buluyorum ve bu filmde
bunu anlatiyorum.”.

Filmin konusu kisaca bdyle.
Bu filmin Tlrk sinemasinin gele-
cegine ydnelik bize verdigi ilk
ipucu, artik gevirilecek filmlerde-
ki konularin seg¢imi biraz daha
6zenli olacaktir gibi goriniyor.
Nedeni ise, beylik kaliplardaki
konulardan siyrilan filmlere izle-
yici ilgisi daha fazla ve ydnet-
menlerimizde bu egilimi fark etti-
ler ya da farketmek zorunda kal-
dilar. Neden ne olarsa olsun
olumlu anlamda bir gelisme ola-
rak kabul edilmeli bu yenilik.

Sinemanin gelecegi agisin-
dan bir bagka olumlu géstergeyi
de, oyuncu segiminde gériyo-
ruz. Tirk Sinemasini bu ginle-
re taglyan oyunculardan kendi-
lerini uzun slre kurtaramayan
yoénetmenler, artik yeni ylzler ve
yeni karekter tipleri aramaktadir.
Bu arayisiarinda sinemamiza
gercekten degerli oyuncular ka-




zandiracagini beklememiz fazla
iyimserlik degildir. Filmin iki
énemli rélinu Ustlenen Fikret
Kuskan ve Mevlit Demiray bu
arayisin sonucu olarak bulun-
mus oyuncular. ikisinin de sine-
ma gecmisleri ¢ok eskilere da-
yanmiyor. Filmin bu iki dnemli
oyuncusunun gec¢cmigine kisaca
bir g6z atmamiz, hem bu oyun-
cularin tanitim hem de sinema-
mizdaki gelecek arayislar agi-
sindan bazi dnemli noktalari
acikliga kavusturacaktir.

Fikret Kuskan, Sinemadaki
En Gen¢ Oyuncu
Kusaginin Temsilcilerinden

Pekgok oyuncunun talip ol-
dugu, ama sonunda “Dénersen
Islik Gal” filmindeki travesti rolU-
nd alan Kuskan 1965 dogumiu.
Gocuklugunda sinema veya ti-
yatroya pek ilgi duymayan fakat
bazi rastlantilarla konservatuar-
da 6grenime baglayan Fikret
Kuskan buradan 1990 yilinda
mezun olmus. Sinemadaki ilk
oyunculuk deneyimine, 1988 yi-
linda ZulfG Livaneli’nin yénettigi
“Sis” filminde kisa bir rol ile bag-
lamis. Bu g¢alismanin tamami
bes gln sirer ve karsiliginda
yiz bin lira alan Kugkan,
1989'da toplam 26 bélimden
olugsan “Gengler” adli bir Tv dizi-
sinde oynamaya baglar.
1990°da gene Orhan Oguz’la
“Iki Bagli Dev” filminde ilk kez
biraraya gelirler. Bu filmdeki ro-
ltiyle Sinema Yazarlari ve Eles-
tirmenleri En lyi Erkek Oyuncu
Oduli’ni kazanir. Kugskan ya-
kinda ¢alismalarina baslanan,
Almanlarin yapimcih@ini Gstlen-
digi bir filmde basrol oynamaya
hazirlaniyor.

Mevlit Demiray,
Kii¢iik Boy Biiyiik Oyun
Filmde asilnda basroli oy-
nayan, fakat hala star sisteminin
etkilerinden dolay! ikinci planda
kalan ciiceyi Mevlit Demiray
canlandiriyor. Mevlit’in asil
mesledi tezgahtarlik. Sulthan-
hamam’da ¢eyiz malzemeleri
satan bir dikkanda caligiyor.
Demiray bu oyunuyla birlikte
dérdinci filmini de tamamlamig
bulunuyor. Sinemaya ilk olarak
Umit Elgi’nin “Fosforlu Cevriye”
adl mizikalle baslayan, daha

sonra Isil Ozgentiirk’iin “Seni
Seviyorum Rosa” ve ardindan
da Erden Kral'in “Mavi Sirgun”
filmlerinde oynayan Demiray, bu
filmler icin; “Oncekiler kiigtik rol-
lerdi. Kameraya 1sinmam, ne
olup bittigini anlamam igin bun-
lar gerekliydi. O filmlerde
meseleye uzaktan bakiyordum.
Buralarda kendimi ispatlama
olanag! bulamadim. Ama bu
son iki film iyi bir imkan. oldu be-
nim igin.” derken, sinemanin
gelecegi i¢in iyi bir kazang ol-
dugunu da séylemis oluyor.
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CUMHURIYET'IN ILK YILLARINDA
UCAK BAGISLARI |

~

"

a

Veysel Tolun

923 yilinda Cumhuri-
yet'in ilaniyla Anado-
lu'da kurulan yeni Turk
devletinde hersey yeni-
~den yapilaniyor, biyik
kurtarici Atatlrk’lin énderliginde

¢ag! yakalamak igin olagantsti
cabalar sarfediliyordu. Yeniden
teskilatlanan Tark Hava Kuvvetle-
ri de bu dinamizmin diginda kala-
mazdi. Bu nedenle ¢agin harikasi
ugaklara daha gok sahip olabil-

mek igin ugrag veriyordu. Ne var .

ki milli bUtge havacilarin her is-

1926 Yilinda Diyarbakir'da Miikerrem Hoca ve Makinist Ferit ucustan énce
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1926-27 yillarinda iller ve ilgeler halki Hava kuvetlerine kendi il ve ilgelerinin adlarini
tagtyan ugaklar armagan edetlerdi. Bunlardan Kalecik ilgesinin armagan ettigi ucak
térenle pilotlarina teslim edildi. (Cemal Igiksel Albiimiinden)

tegine cevap verebilecek duzey-
de degildi. iste bu agamada Tirk
ulusunda her zaman var olan bir
haslet yeniden ortaya gikti ve
yardim kampanyalari baglatild.

Bu yolda daha énceleri de ugaklar
temin edilmigti. Kisa bir slrede bir
yaris haline gelen bu yardim
kampanyalari tlkenin her yaninda
biyiik ilgi gérdu. Pek ¢ok il ve ilge
bir-ugak alacak kadar bags topla-
may! basardilar. Halkin bagislara
gbsterdigi bu ilgiden gi¢ alarak
1925 yilinda daha sonra adi “Turk
Hava Kurumu” olacak olan “Tay-
yare Cemiyeti” kuruldu. Bu cemi-
yet araciligi ile bu bagis kampan-
yalar daha diizenli ve yararli hale
getirildi. GUn ge¢miyorduki bir ga-
zetede halkin bagislariyla satina-
linan bir ugak igin diizenlenen bir
téren haberi yer almasin. Bagis
yoluyla satinalinan ugaklar hedi-
ye eden il ve ilgelerde birbirine
cok benzeyen “ad koyma térenle-
ri” dizenleniyordu. Bunun igin sa-
tin alinan ugaklar tek olarak ya da
filo halinde ugagrak bagig! yapan




kente gonderilir, burada uygun bir
meydana inerdi. Burada ugagin
burun kismina ya da motoru lze-
rine blyuk bir Turk bayragi konur-
du. Bagis! yapan kentin adi énce-
leri ugagin iki yanina gévde lze-
rindeki kirmizi beyaz kare seklin-
deki milliyet tanima isaretlerinin
ortasina daha sonralar ise kuyruk
uzerine yazilirdi. 1928 yilindaki
harf devrimine kadar Arap harfle-
riyle yazilan yazilar bundan sonra
Latin harfleriyle yazilmaya bagla-
mistir. Bu t6renin yapiimasi igin il
veya ilgenin bir ugak parasi top-
lamis olmasi gerekiyordu. Topla-
nan para birden fazla ugak alma-
ya yeterse o zaman ugagin lze-
rindeki kentin isminin altina 1,2,3
gibi kaginci ugak oldugunu belir-
ten rakamlar yaziliyordu. Bu t6-
renlere yérenin en (st diizeydeki
askeri ve sivil personolinde katilir-
di. Once konusmalar yapilar, son-
ra kurbanlar kesilir ve ugak Uze-

Gen. Ihsan Esiner Albiimiinden

rindeki bayrak indirilerek ugak
hakkinda halka agiklamalarda bu-
lunurdu. Sonra halk kenara alina-
rak halkin coskulu alkislari arasin-
da bir gdsteri ugusu yapilirdi. Bu
ugusu bir slre surdiren ugak ve-
ya ugaklar son bir kez algaktan
ucarak kantalarini saga ve sola
yatirarak halki selamlar ve onlarin
hayranlik ve saskinlik dolu bakis-
lari altinda yeni yuvalarina dogru

- yola ¢ikarlardi. Bu ad koyma t6-

renlerinde halk gergekten cogar
ve duygulanir, verdikleri kiiglik pa-
ralarla kentlerinin adini tasiyan bir

ugagin goklerde ugmasinin verdi-
gi heyecanla yeniden bagista bu-
lunurdu. il ve ilgelerde yapilan bu
toren ve kampanyalarda térenleri

ve bagis toplama islemlerini Tiirk

Tayyare Cemiyeti elemanlari
yaparlardi. Bu gérevliler kollarina
beyaz tzerine kirmizi olarak islen-
mig Ustte bir ugak resmi, altta
Turk Tayyare Cemiyeti yazili “Pa-
zubent” denilen 6zel kolluklar ta-
karlardi. Turk ulusu bu degerli
hasletinden higbir sey kaybetme-
digini bu giinde surdirdugu yar-
dimlarla gdstermektedir.




== TURIZM

arselona, ispanya icin
bir kiltir merkezi ol-
masi ile sinirli olma-
yan, bu 6zelliginin ya-
ni sira, Katalan dili ve
kiltdrinln zenginlestirdigi 6zgtin
bir tarihsel gelenege de sahiptir.
Butun bu tarihsel ve kltirel 6zel-
likleri ile salt ispanya igin degil ay-
ni zamanda Avrupa igin de bir
kiltir merkezidir. Bunun nedeni
ise, Katalonya’'nin siyasal ve top-
lumsal tarihinde belirleyici olan
Katalan kaltir( yerel ve kapall bir
kllttr birikimi olarak kalmamis,
tersine Avrupa ile de sinirli olma-
yan, diinyadaki 6blr akimlara ve
gelismelere agilabilmeyi basar-
migtir.

Barselona, Ispanya-Fransa si-
nirnin 150 km glineyinde yer allr.
Yiizey sekilleri bakimindan ispan-
ya'nin en karmasik ili olan Barse-

lona, Pireneler, Orta Katalonya u-

—
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Katalonya bélgesinin en énemli ili olan
Barselona, Ispanya’nin da en biiyik sanayi ve
ticaret merkezidir. Ayni zamanda ilkenin
baslica liman kentidir.

curum havzalari, Seralada igleri,
orta ¢okuntl alani ve kiyi ovalari
gibi birgok jeolojik kusagin enle-
mesine siralandigi bir kesit goru-
niimlndedir.

Katalonya bélgesinin en 6nem-
li ili olan Barselona, ispanya’nin
da en blyulk sanayi ve ticaret
merkezidir. Ayni zamanda tlkenin
baglica liman kentidir. Dinyadaki
nifus yogunlugu en fazla olan
kentlerinden biridir. Kent plani d-
zenli ve oldukga uyumludur. Tica-
ret ve yerlesme alanlari eski ken-
tin merkeziyle gevresinde yogun-
lagmigtir. Sanayi bélgeleri bu mer-
kezin gevresinde ve disariya dog-
ru yayiimaktadir. Bundan dolayi
da blyiik sanayi kentlerindeki at-
mosfer Barselona’da gérilmez,
aksine daha dogal mekanlari ve
tarihsel binalari ilk gbze ¢arpan
ozellikleri olugturur. Kentte ulagim
otobiis, troleybis, metro ve banli-
y6 trenleri ile saglanmaktadir.
1971’lere kadar kullanimina de-
vam edilen tramvaylar bu tarihte

kaldinimistir.,

Genig kaldinmlari, agaglar al-
tindaki banklari ve kitap, gazete,
el sanatlar Urlnleri, gogunlukla
da basta kuslar olmak uzere ev
hayvanlar ve ¢gigek satilan kiiglk
dikkanlariyla tnli olan Ramblas
semti sevilen bir gezinti alanidir.
Yeni kentsel yerlesim bélgesi olan
Ensanche birbirini dikine kesen
genis caddeleriyle kuzeye dogru
uzanir.

Kentin en eski yerlesim alani,
kiiclik bir tepe olan Monte Te-

ber’dedir. Roma Ddénemi surlari- .

nin kalintilar buradaki bazi so-
kaklarda hala gorulebilmektedir.
Eski kentin ortasindaki Barselona
Katedrali'nin yapimina 1289°da
kuzey cephesi ile baglanmig, bu-
ylk bélimd 14. ylzyilda yapiima-
sina karsin ancak 15. yizyil son-
larinda tamamlanabilmigtir. Bat
cephesi ise 19. yiizyilda eklenmis-
tir. Geg Gotik kiliselerde gérilen
mekansal bitinlik endigesi bu
yapida da kendini gdstermektedir.

Barselona’nin hem tarihsel
hem de mimari agidan en énemli
eserlerinin basinda gok buyuk bo-
yutlu bir galisma olan Templo Ex-
piatorio de la Sagrada Familia kili-
sesi gelmektedir. Unli Katalan mi-
mar Antonio Gaudi’nin bilinen en
gizel yapiti da olan kilisenin inga-
sina 1882'de baglanmig olmasina
karsin henliz tamamlanamamisgtir.

Kiiltiirel Yagam: 1450 yilinda
kurulan Barselona Universitesi ile
1968 yilinda kurulan Ozerk Bar-
selona Universitesi kentin dnde
gelen bilim ve arastirma kurulug-
larndir. Kentin 8nemli mizeleri ise,
Romanesk ve Gotik ressamlarin
yapitlarini barindiran Katalonya
Glzel Sanatlar Muzesi, 12-18.
ylzyil heykellerinin sergilendigi
Federico Mares Muizesi ve gengli-
ginde dokuz yil burada yagsamis
olan Picasso’nun pek ¢ok yapiti-
nin bulundugu Picasso Mizesi,
Deniz Miizesi ve Joan Miro Vakfi
Muzeleridir. Bu miizelerin yaninda
eski tarihli buluntularin sergilendi-
gi Barselona Arkeoloji Mizesi ile
Prehistorya ve Arkeoloji Enstitiisi
bulunur. Tarih éncesine ait bulun-
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tular ile Eski Yunan ve Roma sa-
nati koleksiyonlarinin yani sira,
Iber Yarimadasi’ndan arkeolojik
érnekleri de barindirmaktadir.
Burada sergilenen yapitlar arasin-
da Ampurias'taki kazi alaninin bir
béliminin maketi, Eski Yunan
vazolari, cam esyalar ve heykel-
“lerden érnekler bulunmaktadir.
Tarihi Asklepios’un i0 4. yizyil-
dan kalma glzel bir heykeli ile
Ampurias Venusu de burada bu-
lunmaktadir. Mlizede bulunan bir
Artemis baginin Skopas okuluna
‘ait oldugu kabul edilir. M{zenin
bazi bélimleri Yunan ve Etrisk
vazolari, Roma tung egyalari ve
canak ¢émlekleri gibi kiiglk fakat
6nemli yapitlara ayriimigtir. Ayrica
erken Hiristiyan ve Vizigot mezar-
larindan ele gegen egyalar da ol-
dukga ilgi gekicidir.
1847°de kurulan ve gunimiz-
de de falliyetlerini strdlren Teatro
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del Liceo kent opera ve balesini

binyesinde barindirmaktadir.
Kentte diinyaca unli bir senfoni
orkestrasi da vardir. Katalan halk
oyunlari yorenin en fazla ilgi ¢e-
ken sanat gdsterileridir. Barselo-
na’da 130 sinema ve 14 tiyatro-
dan bagka lunaparklar gibi gesitli
eglence merkezleri de bulunmak-
tadir. 1899'da kurulan Barselona
futbol kuliibt diinyaca dnludur ve
100 bin kisilik bir stada sahiptir.

~Kentin tarihgesi: Barselona

sOylenceye gére Kartacalllar tara-
findan kurulmustur. Kentin adinin
da Kartaca’nin Gnli yonetici ailesi
olan Barkaslardan kaynaklandigi
idda edilmektedir. Kent Roma dé-
neminde Colonia Faveentia Julia
Augusta Pia Barcino adini almis,
Magriplilerce de Barcaluna olarak
adlandinimigtir. 415'te Vizigotlarin
isgal ettigi kent, 717 dolaylarinda
Araplarin eline gegmistir. 801’de
Karolenj hanedanindan I. Louis
kenti Araplardan alarak kendi top-
raklarina katti. Barselona kontlari
bu dénemde 6zerklestiler ve 10-
11. ylzyillarda Katalonya’nin geri
kalan bélgelerini de denetimleri
altina aldilar. 1808-13 yillar ara-
sinda Napolyon'un egemenligi al-
tinda kalan kent, bundan sonraki
dénemde hizla sanayilesmeye
baglamis ve kisa siirede ispanya
Kralliginin en énemli kenti haline
gelmistir.
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urkiye i¢ turizmi agisin-
dan, dogal guzelligin
yani sira tarihsel zen-
ginligin de bir arada bu-
lunabilecegi gdrilmeye
deger yerlerin baginda gelen bél-
gelerden biri de Géreme Vadisi ve
Goreme Tarihi Ulusal Parkr'dir.
Pek ¢ok 6nemli tarihsel birikimleri
ve dogal glzellikleri bir arada bu-
lundurmasiyla, oldukga etkileyici
ve ilgi ¢ekici 8zelliklere sahiptir.
Ulusal Park, dogusunda Dam-
sa Gay! vadisi, glineyinde Kermil
Dagi, batisinda Elmabayir Deresi,
kuzeyinde de Besiktepe ylkseltisi
ve Gokdere Deresiyle gevrili bu-
lunmaktadir. Géreme Vadisinin
ylizey sekilleri gok sayida irili
ufakl vadi, sel yataklari ve periba-
calarindan olugsmaktadir. Vadide
olusan bu yapinin dogal nedenleri
konusunda ¢esitli teoriler bulun-
maktadir. Bunlardan en fazla ka-
bul goreni ise, bu dogal
yapinin, Erciyes Dagi-
nin uzun jeolojik do6-
nemler boyunca siren
volkanik faaliyetleri so-
nucu olustugudur. Vol-
kanik faaliyetlerin sonu-
cunda bu y6rede olugan
tuf tabakalarinin kalinli-
g1 kimi yerlerde 100
metreyi bulmustur. Ulu-
sal Parkin bulundugu
vadinin en énemli dogal
Ozellikleri, bazalt érti-
style kapli tiflerin gesitli
dogal etkilerle aginmasi,
Isinma-soguma, don-
ma-¢6zilme, yagislar
gibi etkiler altinda, yu-
musak tif tabakalar ile
sert bazalt bloklarinin
farkli aginimlara ugra-
malari sonucu olugmus
olan peribacalaridir. Bu
peribacalarinin bazilari-
nin boylari 35 metreye
ulagmaktadir.

Goreme Ulusal Parki dogal gi-
zelliklerinin yani sira tarihi olarak
da énemli zenginliklere sahiptir. 7.
ylzyil ve sonrasinda, Bizans ile
Sasaniler arasindaki gatismalar-
dan ve Arap akinlarindan kagan
ve dogal dzellikleri nédeniyle bu
bélgede yerlesen bir Hiristiyan
toplulugunun yarattig kiltirel ve
mekansal zenginliklerle de dolu-
dur. Peribacalarinin ve tiifli arazi-
nin kolaylikla oyulabilmesi, i¢leri-
nin istenilen bigimlere kolayca so-
kulabilmesi bu bélgenin tercih
edilmesinde en énemli nedenleri

olusturmustur. Bélgede yerlesen

bu topluluk, gerek peribacalarinin
icini, gerekse tUflu araziyi oyarak
cok sayida manastir, kilise, konut,
kiler ve saraphaneler olugturmus-
lardir. Géreme Vadisinde, bazi
kaynaklara gére o dénemde sayi-
lari 360 civarina ulagan kilise ku-
rulmustur.

Kayalara oyularak yapilmis
tim yapilarin at nali bigiminde
oyulmus kemerli basit girsleri bu-
lunmaktadir. Kiliselerin planlari da
olduk¢a yalin digindlmuistir. Ma-
nastirlar ise yemekhane, kesis
odalar, kiler, mutfak, sapel gibi ge-
sitli bélimlere ayrilmistir. Dinsel
yapilarin en énemli 6zellikleri fresk-
leridir. Freskler iki ayri dénemin ka-
rakteristik ézelliklerini yansitmakta-
dir. 725-843 arasindaki ikonoklas-
tik Dénem’de simgesel ve geomet-
rik motifler kullamlmgtir. Balik, ho-
roz, iziim bu dénemin baglica din-
sel simgeleridir. IX. yazyiln ikinci
yanisinda, ikonoklastik anlayiglarin
yenik diigmesinden ve Arap saldiri-
larinin kesilmesinden sonra kiyim
ddneminden kalma fresklerin izeri-
ne baska bezemeler yapilmigtir. Bu
dénemlerde dinsel olaylar ya da ki-

-siler, Kitabi Mukaddes'ten sahneler

betimlenmeye baglanmistir.
Fresklerin yapiminda iki
teknik kullaniimigtir. Resim
ya duvara ¢izilen astar Usti-
ne ya da dogrudan dogruya
duvar Gstiine yapiliyordu. Ti-
fin emme 6zelliginin bulun-
mamas! nedeniyle boyalarin
parlakligi ginimuzde de sir-
mektedir. XI. ylzyildan sonra
yapilan fresklerde tim ayrin-
~ tilar belirlenmis, ¢ok renkli ve
kalabalik kompozisyonlar ha-
zilanmaya baglanmigtir. Go-
reme Vadisi, buraya yerlegsen
Hiristiyan topluluklan ile Bi-
% zans'in baglarinin XII. yuzyil-
48 dan sonra azalmaya bagla-
i mamsl, bélgenin eski énemi-
ni yitirmesine neden oldu. Bu
tarihlerden sonra daha ¢ok
kesislerin inzivaya cekildikleri
+ bir yer olarak iglev gormeye

] % bagladi. Burada yasayan

halk Lozan Antlagmasi hi-

! kUmleri uyarinca Yunanl sa-

yilarak Yunanistan'daki Ttrk-
lerle degistirildi.
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TOPLAM KALITE KAVRAMINA GECIS

OYA TORUM
(Kabin Kalite Midiir)

ndustri devrimini izle-

yen bilgi toplumuna

gegis dénemi; kisileri,

firmalalari, kurulusla-

r, toplumca acimasiz
bir rekabet ortamina itmigtir.

Bu ortamda basaril olabilmek
icin yonetimler surekli arayislar igi-
ne girmiglerdir. Arayiglarin temel
amacl; ISTENEN ile BEKLENENI
birlestirmek yani, YUKSEK KALI-
TE, DUSUK MALIYET YUKSEK
VERIMLILIK elde edebilmekiir.

Uretimin ana parametreleri
olan bu kavramlar (izerine endust-
ri devriminden bu yana yoneticiler
ve yonetim bilimcileri strekli ola-
rak yeni teknikler gelistirmeye ¢a-
lismaktadir.

Ginimizde, teknoloji, sanayi ve
ticarette diinya ekonomisinde en
6nemli yeri alan Japonya’nin oyna-
digi dlkeleri, kurumlan, kigileri “Ja-
pon gercegi’ni incelemeye, mantigi-
ni anlamaya itmigtir. Bu incelemenin
ortaya koydugu sonu¢ “TOPLAM
KALITE” uygulamalaridir.

YAKIN TARIHTE
JAPONYA'DAKi SOSYO
EKONOMIK GELISMELER

Japonya, Il. Diinya Savas! 6n-

cesinde emperyalist bir Glke idi.

insan kiiligini ezen, baski rejimiy-
le yonetilen, eski Sovyetler Birligi
gibi, Japonya da yiksek savag
teknolojisine sahip olmanin yani-
sira son derece kalitesiz mallar ve
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kalitesiz hizmet Uretilirdi.

Bugtinki noktaya gelen Japon-
ya’'nin basladiklari dizeyi goster-
mek icin ise Japon telgraf-telefon
sirketi NTT’nin durumu iyi bir or-
nektir. “Ne zaman birine telefon et-
seniz, karginiza bagka biri gikar”
Telefon sirketinin feci durumunu
g6ren Amerikan isgal kuvvetleri,
Japonlara yardim etmek zorunda
kalmistir. Béylece modern anlam-
da kalite konturolli 1946’da baglar.
1950Q’li yillarda dinya piyasasina
ucuz fakat kalitesiz mallar yayilir-
ken, Japonlar bu yillarda Renault
ve Austin gibi Avrupa otomobille-
rinin lisansini alarak montajina
baglarlar. Ornegin, 1953 yilinda Re-
nault CV4 modeli ile tretime gegen
firma buglnki Honda'dir. Bu Ure-
tim 1961’e kadar devam etmistir.
Bu dénemde Japonya’da otomobil
Uretimi olmasina ragmen, daha ka-
liteli oldugu igin Japon’lar Rena-
ult'yu tercih etmislerdir. 1960’a ka-
dar Japonya’nin otomobil ihraci
yok gibidir.

Ancak, 1980 yilinda Japonlar,
1 milyon otomobil Ureterek,
ABD'yi gegmis ve diinya ekonomi-
sinde 1. siraya oturmustur. Daha
da ilging olan Japonya’nin bugin-
ki dizeye gelmesinde en énemli
roli oynayan Dr. Deming, 1950li
yillarda, Amerika i¢in yeni yéntem
teorileri gelistirmis; Weber, Elton
Mayo, Maslow, Mc Gregor ve Tay-
lor'un teorilerine ek olarak; kalite
elde edebilmek igin dnerilergetir-
migtir.

JAPONYANIN SOSYO

KURTUREL YAPISINA

~KISA BAKIS

Unutmamak gerekir ki, kalaba-
Ik ntfusu ve etnik gruplar olma-
yan homojen yapisiyla énemli bir

ozelligi vardir. insanlar arasi gicli
bir iletisim vardir. Ada olarak ige
kapall toplumun saglam gelenek-
leri seckinlik ve sinif ayrimi yap-
mamaktadir. Japon alfabesi diin-
yanin en zor alfabesidir. Ogren--
mek bile blyik bir sabir ve ¢alis-

~ma gerektirir. Temel zorunlu egi-

tim 9 yildir. Asgari dlizeyde egitim
gérmis kisiler bile matematige
“problem ¢dzmeye yatkindir.” Bu-
da ve Konfigyus felsefeleri insanin
dogustan iyi ve en degerli varlik
oldugunu kabul eder. iste kisaca
Ozetlenen bu nedenlerden 6tird,
Japon halkinin sosyo kurtirel alt
yapisi, toplam kalite kavramina
gegis icin ¢ok uygundur.

TOPLAM KALITE

Herhangi bir hizmet ya da her
hangi bir trin Gretilirken, kalite el-
de edebilmlek igin Uretimin sonun-
da kalite kontrolli esas! yerine tim
slire¢ boyunca kalitenin temini
esasina dayanir. Misteri, o mal
veya hizmeti alip kullanan kisi ol-

. dugundan; Sureg iginde yer alan

her birim bir digerinin musgterisidir.
Ve birbirlerini kontrol etmek zorun-
dadir. Bu da hatalar azaltir. Sis-
temin kalite kavramini benim-
semesine katki yapar.

- Sonucta beklenen standarda
uygun, musteride hognutluk uyan-
diran HiZMET ya da URUN sagla-
mig olur. Bagka bir deyisle ‘GERz
CEK KALITE MUSTERININ iS-
TEDIGi KALITE STANDARDI"nin
gerceklestiriimesidir. Kisilerin kisi-
sel katkilarina imkan veren, oto-
kontrola ve énleyici yaklagima da-
yali, élgiilen ve surekli geligtirilen
“kalite” her zaman dustk maliyet
ve hizli Uretim avantajini getire-
cektir.
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ondl isterdi ki
yeni bir ba§-
langi¢ demi-
yelim. Ug yil
énce ¢ilkan
mavi beyaz dergimizdeki
edebiyat késemizi, ilk sayi-
mizdan bu yana kalici bir
bélim olarak bulundurabile-
lim. Bu sayimizdan itibaren
edebiyat késesi dergimizin
vaz gecgilmez bir bélimu
olacak. Bu sayfalarda Tirk

‘insanin duygusalligini, se-

vecenligini, insancilligini ve
Uretken kdltdrdnd bulacak-
siniz. Bazen ydzyillarin biri-

kimine sahip, bir gogunun
tarih olmus isimleriyle ede-
biyatgilarimizin. Bazen igi-
mizden kendisini edebiyatin
biaylsine kaptirmig arka-
daglarimizin eserlerini bula-
caksiniz bu sayfalarda. Go-
ndl isterdi ki bizler bu sayfa-
lara sahip ¢ikalim. Sohbet
edemedigimiz tim dostlari-
miza, eserlerimizle ulasa-
lim. lletisimsizlik problemi-
miz oldugunu siirekli birbir-
mize sdylemektense, ileti-

sim kurmaya calisalim. ilk .
sayimizdan buyana siirekli

olarak bu dergi hepimizin

NS
2 4
4

YENI BiR BASLANGIC

diyoruz. Bunu yanlizca tek-
nisyen arkadaslarimiz igin
ifade etmiyoruz. Biz dergi-
mizin tim THY c¢alisanlari-
na malolmasini istiyoruz .
Ismi, makami, sifati ve
yasadig! zaman hig énemli
degil, énemli olan edebiya-
timizin mistesna bir ismi
olusu. Daha da énemlisi ya-
digar biraktigi bir dize. “Ba-
ki kalan bu kubbede bir hog
sada imis”. Isimler degisir,
simalar degisir, adresler de-
gisir, insanlar dogar ve éliir
geriye urettikleri kalrr.
M. SAVUR

" TOHUM

Hey kigik kiz !

Kime uzattin o elini

Niye uzattin ?

Afrikadan mi uzadi elin
Acim diye

Vietnam’dan, Afganistan’dan mi ?
Bu savas niye

Bir kdyden mi uzadi elin
Okul isterim

Yoksa bir kentten mi?
Kirlardir yerim.

Bir seker mi vereyim sana
Yada bir dilim ekmek.

Bir bebek mi istersin benden
Ya da bir tufek

Hey kigilk kiz!

Biz barig bigmek istiyoruz
Ne olur séyle

Ne tohum ekmek gerek .
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== BULMACA
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6-9-12 AY TAKSITLERLE

*Vizon * Astragan *Rénar-Arjante
*Kuyruk *Ayak Vizon
*Patastragan
*SQamur *Sansar
KURK MANTOLAR, TURVAKARLAR

*DERI *NAPALAN *NUBUK *SUET *GUDERI
MONTLAR - KABANLAR - ETEKLER - TAKIMLAR
Toptan-Perakende

[ZMIRLI
kiirk sarayf”
OSMANBEY: Halaskargazi cad. 309/49 Lale Pasaji Ust kat

TEL: 233 00 33 - 233 00 34
TEL: 5725371

BAKIRKOY: Tiirkgii Sok. No: 7
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\(P\?\P‘v
: : A, Y
'ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AN\STERD

BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DIYARBAKIR, DUBAI,
DU.SSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSlNKI, ISTANBUL, 1ZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM, y
TAHRAN TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON ?
TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ucus merkezine Tirk Hava Yollari'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki,.genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI

e Ghio skl e radiien iR ey




