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Degerli meslektaslarim,
Bu ay olduk¢a yogun bir glindemimiz var.

Kahraman Ordumuz, yerli ve milli silahlanimizla Suriye’de gergeklestirdigi basarili operasyonlarla
gliney sinirimizda olusan terdr kiimelenmesini yok etmektedir.

Ordumuzun basari ile ylrattugu ‘Baris Pinari Harekatr’ ve aziz milletimizin Mehmetcige olan destegi
ve baglihgi hepimizin gururunu oksadiu...

Bu operasyonlarin sonug¢larinin devletimize ve milletimize hayirli olmasini dileriz.

Yz yil 6nce de atalarimiz ayni emperyalist glicler ve onlarin kuklalari ile miicadele etmisti.
Yiiz yil 6nceki ruhla kahraman ordumuzun yanindayiz...

Degerli meslektaslarim,

Ulkemizdeki sendikal hak arayisi kiltirinin Ust diizeyde oldugu havacilik bakim alaninda, calisan
emekcileri maalesef metal is kolundaki sendikalar temsil edebilmektedir. Bu sendikalardan biri de
Ozcelik-is sendikasidir. S6z konusu sendika THY Teknik A.S’de yaklasik dért yillik stire yetkili olmasina
ragmen calisanlarla yeterli seviyede ve beklenen nitelikte iletisim kuramamistir. Ulusal haber
sitelerinde sendika baskaninin Itiks harcamalari ve arkadaslarimizdan yapilan kesintilerle hayalini bile
kuramadigimiz makam arabalarini kullandigi haberleri tepkilere neden olmustu.

Arkadaslarimizin sendikal bir giivenceyi hissetmedigi yoniindeki sdylemlerini de sesimizin ve
glcinzln yettigi 6lctde dile getirdik.

Buradan bir kere daha ‘metal’ is kolundaki sendikalarin bu sektoriin ¢alisanlarinin hak arayisini
tasiyacak bilgiye, birikime ve beceriye sahip olmadigini bir kez daha ifade etmek isterim.

Havacilik sektériinde, ugus emniyetine direkt etki eden ugak bakim hizmetini iiretiyoruz.

Ulkemizde diger sektérlere oranla havacilik ¢alisanlarinin sirketlerine bagliliklarinin ve aidiyet
duygusunun daha fazla oldugunu diisiiniiyorum.

Sirketlerimizin zor dénemlerinde Ucretli ¢alisanlar olarak Grettigimiz bakim hizmetinin kalitesinden
6din vermeden Ucret indirimi yapmis ve ‘ekmegimizin bekasr’ igin sirketlerimize sahip de ¢ikmistik.

Sirketlerimizden de ayni samimi yaklasimi bekliyoruz.

Degerli dostlar,

Sivil havaciigimizin Zafer Aniti olmasi beklenen istanbul Havalimanrnda ilk kis operasyonunu
gerceklestirecediz. Ancak, personelin ¢calisma alanlarinda beslenme ve tuvalet gibi insani ihtiyaclarin
giderilecegi tesislerdeki eksiklerin devam ettigi goérilmektedir. Tam ilgililerin gerekli duyarlihgi
gOstermesini ve insani taleplerimizin karsilanmasini bekliyoruz.

Ayrica, mayis ayindaki dergi iceriginde Istanbul Havalimani personel servisleri ile ilgili sorunlari
glindeme getirmistik. Gectigimiz ay icerisinde de iki gin arayla personel servisleri kaza yapmis ve
yaralanan havacilik emekgileri olmustu. Kazalarda yaralanan meslektaslarimiza ve havacilik sektéri
calisanlarina gecmis olsun dileklerimizi iletirim.

Personel servisleri ile ilgili mevcut durumun emniyet acisindan dederlendiriimesi ve sonuclarinin
personelle de paylasiimasini bekliyoruz.

Degerli meslektaslarim,

Yaz yil 6nce baslattigimiz ’yeniden uyanis’ micadelemizi yéneten ve yokluklar icindeki bir
millete ‘varolus’ zaferini kazandiran Ulu Onderimiz Mustafa Kemal Atatirk’t ebediyete intikalinin
yildénimiinde rahmetle aniyoruz.

Vatanimizin bélinmez bGtinladad icin canini feda eden tim sehitlerimizin ruhlari sad, mekanlari
cennet olsun.

TUm meslektaslarima ve sivil havacihgimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dilerim.

Saygilarimla...

BasvAzl |~y

A ecdet Alsas

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2019 / www.uteddergicom | 3



ISiNIN OZNESi OLMAYI
BASARMIS BiR MESLEK iNSANI...

BEHZAT SENGUL

21 yili askin mesleki yasaminda 6zveriyi

one alan bir disiplini benimseyen ucak
teknisyeni Behzat Sengiil, aidiyet duygusu
icerisindehareket ederken, hayatinin 6znelerini
dergimizle paylasti.

BiR KAZANIN
ARDINDAN...

Yazarlarimizdan olan ve ayni zamanda Bilgi
Universitesi Ogretim Uyesi Dr. Devrim Giin
Hanimin gecirdigi kaza sonrasi saghgina
kavusmasini ve aramiza katilisini kutluyoruz.

HAVACILIKTA
YALIN PRENSIPLER

Bu yazimizda sizlere yalin prensiplerden

3P - Hazirlik (Preparation), Siirec (Process),
Uretim (Production) hakkinda bilgiler veriyor
olacagiz.

ICINDEKILER
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< ABD Havayollari’na ait DC-6 tipi bir yolcu ugagi, Colorado
yakinlarinda infilak etti ve 44 kisi 6ldi.

\

< Sovyetler Birligi, Kizil
Gezegen Mars’a ilk roketi
firlatti.

»

< Delta-kanatl ucaklara duydugu sevgiyle 1930’larda bir
dizi delta kanath planér tasarlayan Alman aerodinamikgi
Alexander Lippisch, Miinih’te diinyaya geldi.

»

< Is adami1 Howard Hughes, o zamana kadar yapilmis
en bliylik sabit kanath ucak olan ‘Spruce Goose’ adli dev
ucadi Kaliforniya’da ilk, ayni zamanda son kez ugurdu.

»

< Fransa’da pilotlar Ponche ve Prinard, tamami metalden
yapilmis ilk u¢agi ucurdu.

< Sovyetler Birligi, icinde
| uzaya giden ilk hayvan olan
‘Laika’nin bulundugu ikinci
yapay uydu Sputnik 2’yi

yoriingeye firlatti.

\

< Belgika havayolu sirketi Sabena, iflas ederek ¢calismalarina
son verdi.

»

»

< Nijerya Havayollari’na ait Boeing-727 tipi bir yolcu u¢agdi,
Lagos’un 40 mil giiney dogusunda diisti.

\/

< Concorde, 15 ay ara
verdigi ucuslarina yeniden
basladi.

6
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»

< Bilimin popllerlesmesi i¢in yaptigi calismalarla taninan,
astrobiyolojinin dnciilerinden Amerikali gékbilimci Carl
Sagan, New York’ta diinyaya geldi.

< Askeri ve sivil hava araglari iretiminde faaliyet gosteren
Northrop Grumman adli havacilik sirketinin kurucusu,

Amerika’nin 6ncii ugak tasarimcisi John Knudsen
Northrop, New Jersey’de dogdu.

»
»

< Cumhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatiirk,
Dolmabahge Sarayrnda, 57 yasindayken hayata gozlerini
yumdu.

»
»

< Amerikan Uzay Ajansi NASA, Ay’a insan gondermenin
onini acan Apollo Programi kapsaminda astronotlarin
uzay araci disinda ¢alismalarini saglayan Gemini 12 uzay
aracini uzaya gonderdi.

»

»

< Tarihte resmi olarak kayitlara gegen ilk meteor yagmuru
kaydedildi.

A\

< NASA’nin Satiirn’e
gonderdigi uzaya araci
Voyager |, gezegene en
yakin konumuna geldi
ve Satiirn’tin halkalarinin
fotograflarini cekerek
Diinya’ya gonderdi.

L/

< NASA, diinyadan iki kez firlatilan ilk uzay araci olan
Columbia Uzay Mekigi’ni firlatt.




»

< Suudi Arabistan Havayollarr’na ait bir Boeing 747 tipi
yolcu ucadi ile Kazak ilyusin il-76 tipi kargo ucadi Yeni
Delhi yakinlarinda havada ¢arpisti.

»

>

< NATO Akdeniz Daimi Deniz Kuvveti’ne bagl gemilerin
yaptigi ortak egitimler sirasinda ‘AB-212’ tipi Tiirk
helikopteri, Rodos Adasi ac¢iklarinda dustii.

< ‘Astronoma Nova’, ‘Harmonik Mundi’ ve ‘Kopernik
Astronomi Ozeti’ adli calismalarina bagli olarak,

Kepler’in gezegensel hareket yasalari ile taninan Alman
matematikgi, astronom ve bir gékbilimci Johannes Kepler,
yasamini yitirdi.

< Airbus A300 tipi bir yolcu ugagi, New York JFK
Havaalanrndan yaptigi kalkistan hemen sonra distii.

»

< Tiirk jetleri Kibris Gizerinde alcak ugus gerceklestirdi.

\

< TUBITAK Bilgi
Teknolojileri ve Elektronik
Arastirma Enstitiisii
tarafindan teknoloji
transferi yontemiyle
gelistirilerek uzaya
goénderilen Tirkiye’nin ilk
yer gozlem ve uzaktan
algilama uydusu BILSAT,
diinyaya goriintii
gondermeye basladi.

< Jean-Francois Pilatre de Rozier ve Marquis d’Arlandes,
Paris’te sicak hava balonuyla yapilan ilk ugusu
gerceklestirdiler.

»

< Dilinyadaki tasimaciligi degistirecek helikopterin icadini
gerceklestiren Fransiz miihendis ve bisiklet tasarimcisi
Paul Corno, ilk helikopter ugusunu yapti.

>

< Atina-Kahire seferi yapan Misir havayollarina ait bir yolcu
ucadi, hava korsanlari tarafindan kacirilarak Malta’ya indi.

»

»

< Bir ABD’li ve iki Rus astronotu tasiyan uzay mekigi
Endeavor, uluslararasi uzay istasyonuna kenetlendi.

»

< Sovyetler Birligi, icinde iki kdpegdin oldugu Sputnik-3’ii
uzaya firlatti.

»
»

< Sesten hizli u¢an yolcu ucadi olarak tasarlanan Concorde,
son ugusunu gerceklestirdi.

»

< Ay’In giiney kutbunu bombalayan NASA, Ay’da 6nemli
miktarda su buldugunu kamuoyuna acikladi.

»

< NASA, Ay ylizeyindeki ikinci insanli gorev i¢in Apollo 12
uzay aracini firlatti.

< Israil’in Arkia adli havayollarina ait Boeing 757 tipi yolcu
ucagina, Kenya’nin Mombasa kentindeki havaalanindan
kalkisindan sonra iki fiize firlatildi.

»
»

< Mars gezegenine ulasan Mariner 9, baska bir gezegenin
yoriingesinde donen ilk uzay araci oldu.

»
»

< ABD’li amiral ve kutup kasifi Richard Byrd, Giiney Kutbu
lizerinde ugan ilk insan olarak tarihe gecti.

< [stanbul-Isparta seferini yapan Atlasjet Havayollarr'na ait
MD-83 tipi yolcu ucadi, Isparta’da diistii.
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HAVACILIK SAGLIGI

5. ULUSAL HAVA

VE UZAY TIBBI
KOMGRESI
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aglik Bilimleri Universitesi ev sahipliginde Sivil Havacilik

Genel Mudarltga katkilariyla dizenlenen ‘5. Ulusal Hava ve
Uzay Tibbi Kongresi’, Pegasus Havayollar’nin ana sponsorlugu
ile 04-06 Ekim 2019 tarihleri arasinda izmir'de gerceklestirildi.
Havacilik tibbi, psikolojisi ve fizyolojisi alaninda c¢alisma
yapan bilim insanlari ve akademisyenlerin yani sira havacilik
sektoriinde gdrev yapan ucus doktorlari, psikolog, pilot, kabin
memuru, hava trafik kontrolorlerinin katilimiyla gerceklesen
kongre bu yil, ‘Sivil ve Askeri Havacilikta G6z Hastaliklar’
konulu tema ile diizenlendi. Universite, kamu ve &ézel sektdri
bir araya getiren kongrede, hava ve uzay tibbi alanindaki farkli
konularda diizenlenen 12 ayri oturumda 32 bildiriye imza atildi.
Ucusta, havaalanlarinda yolcu ve ucus ekibinde gorilen tibbi
acil durumlar, hava trafik kontrolorlerinin calisma ortamlari,
saglik muayeneleri ve saglik yeterlilikleri basta olmak Gzere pek
cok konunun masaya yatirildigi kongrede; 6zellikle SHGM’nin
hazirladidi Havacilik Saglik Talimati SHT-MED Revizyonu

‘5. HAVA VE UZAY TIBBI ONGRESi’NDE ELE ALINDI

hakkinda kapsamli bir sekilde goérUstlerek fikir alisverisinde
bulunuldu. Kongre’de ‘Havacilik Kazalarinda insan Faktor(’,
‘Hava Trafik Kontrolleri icin Avrupa’daki Hava Saglik Kriterleri’,
‘Havacilik Personeli Saglik Kayitlarina Muayene Oncesi Erisim’,
‘Havacilik Psikologlarinin Havacilik Sektérindeki Yeri ve Sisteme
Entegrasyonu’, ‘Gdz Anatomisi ve Fizyolojisi’, ‘Askeri Havacilikta
Go6z Hastaliklarinin  Degerlendirilmesi’, ‘Goérsel Yanilgilar’,
‘Havadan Hasta ve Yarali Transport ilkeleri’, ‘Ucucularda Renk
Korligu ve Degerlendirme Yontemleri’, ‘Sivil Havacilik Mevzuati
Acisindan G6z Hastaliklarr’, ‘AeMC’lerin Havacilik Sektérindeki
Yeri ve Sorunlarr, ‘Hasta Yolcularin Ucusa Uygunluk Raporlari
ve Hukuki Boyutu’, ‘Ticari Ucuslarda Sik Karsilasilan Tibbi
Durumlar’, ‘Yolcu ve Ucus Ekibinde Goérulen Tibbi Acillere
Havaalanlarinda Midahale’, ‘ATC’lerin KBB ve Zihinsel Saglik
Yeterlilikleri’, ‘ICAO ATC Calisma Ortamlarr’, ICAO ATC Goéz
Sagligi Gereklilikleri’ konulari ele alindi.

shgm.gov.tr

Urk Tescilli Sivil Hava Araclarinda Bulundurulan Ozel
Egitimli Silahli Gavenlik Gorevlilerinin Goérev, Yetki
ve Sorumluluklarina Dair Yénetmelik yayinlandi. 1T Ekim
2019 tarih ve 30905 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak
yUrlrlige giren ydénetmelik; hava aracinin ve hava
araclarindaki yolcularin gavenligini tehlikeye atan yasa
disi midahale eylemlerine karsi, uluslararas! ucuslarda
sivil hava araclarinin, yolcularin ve murettebatin
glvenliginin saglanmasina yonelik 6zel egitimli silahli
emniyet teskilatl personelinin gérevlendiriimesine iliskin
usul ve esaslari belirliyor.

shgm.gov.tr
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IHA UCUS IZINLERINDE OTOMASYON REKORU

1 HA ucus izinlerinde otomasyona gecerek milki idare moddlind

iki ay 6nce hizmete sunan Sivil Havacilik Genel Mudirligi’'ne
ucusa serbest ve diger bélgeler icin toplam bin 326 tane iHA
ucus izni basvurusu yapildi. IHA Kayit Sistemi’nde 27 Temmuz
2019’da hizmete acilan ‘ucusizni (mulkiidare) modull’ Gzerinden
bugline kadar yesil alanlar (ucusa serbest) icin yapilan 253 ucus
izni basvurusu sistem tarafindan otomatik onaylandi. Ayni tarih
itibariyla yesil bolgeler disina yonelik gerceklestirilen 193 ucus
izni basvurusundan 67ine de en yakin mdalki idare amirligince
ortalama 2-3 glnde onay verildi. 132 basvuru ise yapilan
degerlendirmede riskli bulundu ve geri ¢cevrildi. Ar-Ge amaciyla
yapilan ugus izni basvurularinda ise 880 muracaatin 390’1 yine
en yakin mulki idare amirligince onaylandi. Ucus izni modullyle
izin basvurularinin en kisa strede neticelendirilmesi ve ugus

risklerinin en aza indirilmesi hedefleniyor. IHA Kayit Sistemi
Ucus lzin Haritasr’nda 110 yesil alan bulunurken, yaklasik bin
100 civarinda yesil alan da ilgili kurum ve kuruluslarin uygunluk
vermesi halinde haritaya islenecek ve sportif ugcuslar daha genis
alanlara yayilacak. Ayrica azami kalkis agirligi 500 gram alti IHA
sahiplerinin, araclarini kaydetmeden dnce IHA Kayit Sistemi’nde
gorebilecedi il bazli bdlgeler haritasinin yazilim c¢alismasi
tamamlandi. Ote yandan SHGM tarafindan IHA egitimleri
vermek Uzere yetki alan egitim kuruluslarinin sayisi da 44’e
ulasti. HA egitimleri vermek tzere yetkilendirilen Ankara’da 16,
istanbul’da 6 kurulus bulunuyor. Eskisehir, Nevsehir, Samsun,
Kayseri, Konya, Burdur, Elazig, Kocaeli, Tokat ve Antalya’dakiler
ile toplam 44 [HA egitim kurulusu faaliyet gésteriyor.
shgm.gov.tr

New York - Sydney arasinda Boeing 787-9 tipi ucakla 19
saat 16 dakikalik ucus gerceklestirerek dinyanin en uzun
ticari ucusunun deneme seferini gerceklestiren Avustralya’nin
uluslararasi hava yolu sirketi Qantas Havayollari, 100°Unc0 yilina
hazirlaniyor. 1920 yilinda kurulan ve 2020’de 100°nct yilini
kutlayacak olan Qantas Havayollari, 10°'ncu 787-9 Dreamliner
ucadina 6zel bir boyama yaptl. Qantas’in VH-ZNJ kuyruk tescilli
Boeing 787 Dreamliner’l, 2020’de 100’nci vyasini kutlayacak

QANTAS HAVAYOLLARINDA 100°UNCU YIL HAZIRLIGI

-:u |::||r‘EﬁNTﬁ%|l@@ 1 [

sirketin ilk 100’ boyamali ucadi oldu. Emekli olan dev jumbo jet
747-400’lerin yerine sirket filosuna 787-9 Dreamliner ucaklari katan
Qantas Havayollar’nin CEO’su Alan Joyce, “Qantas’in hikayesi
modern Avustralya’nin hikayesidir. Asirlik kutlamamizi en yeni, en
teknolojik u¢cagimiz Dreamliner'imiza yaptigimiz giydirmeyi uygun
g6rdik” dedi. Qantas Havayollari, Snimizdeki ay da, ingiltere’nin
baskenti Londra’dan Sydney’e bir deneme ucusu yapacak.
haber.aero
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b
ted Yonetimi olarak Air Ucak Bakim Baskani Sayin Atill Vardar
U Bey ve Onur Air Teknik ydénetimine nezaket ziyaretinde bulunduk.
Havacilik bakim alani ile ilgili goérus alis verisinde bulunulmus, havacilik
bakim alanindaki nitelikli is glictine duyulan ihtiyac degerlendirilmistir.
Onur air yonetimi tarafindan lisans strecinde yapilan iyilestirmeler
Uted'’in aktif gbrev aldigi, Onur Air’in dernedimiz calismalarina yaptidi

destegdin de slrecegi ifade edilmistir.

ONURAIR '[E!(NIK YONETIMINE NEZAKET ZIYARETINDE BULUNDUK

F

4 ;B |

| i Sy ° 4 . | -

; \ [ ] ] ] [} ] Bl

' THY'NINUCUS EMNIYET VIDEOSU YENILENDI

1 )
787-9

Dreamliner ucaklarinin filoya katilmasi gibi son dénemde
bircok farkli yeniligi yasayan Tlrk HavaYollari, bu strecte ucus
emniyet videosunu da yeniledi. ik gsterimi, 787-9 Dreamliner’in
Turkiye’deki ilk seferinde yapilan ve eylil ayi itibariyla tim THY
filosunda yayinlanmaya baslanan ucus emniyet videosu, yolculara

eni Istanbul Havalimanrna tasinilmasi ve yeni
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ucus Oncesinde ve sirasinda uymalari gereken emniyet kurallarini
dikkat cekici ve izlemesi keyifli bir animasyonla hatirlatiyor. Yilda
80 milyonun Gzerinde yolcunun izleyecedi animasyon videoda,
isitme engelliler icin hazirlanan 6zel bélimler, dinyada ilk defa
isaret dili uzmanlarinin kontroliinde animasyon Kkarakterlerle
canlandirildi.
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100 MILYON

YOLCUMUZLA

27 YILDI
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100 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uygun fiyatla ugurmamn Onur’'unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bugiinlere ucuran tiim *
yolculanmiza tesekkiir ederiz.
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-stanbul’daki tim  havalimanlarinda bu yilin  ocak-eylll
doéneminde icra edilen 529 bin 451 gelis-gidis seferiyle toplam
78 milyon 296 bin 114 yolcu seyahat etti. istanbul havalimanlari,
Birlesik Krallik, Fransa, ltalya, Ispanya, Ukrayna, Polonya,
Romanya, Hollanda, Belcika, Yunanistan, Cekya, Portekiz, isvec,
Macaristan, Avusturya, Sirbistan ile Isvicre’nin de aralarinda
bulundugu Avrupa’da 37 ulkenin nifusundan daha fazla yolcuyu
bu dénemde agirladi. Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI)
Genel Mudurligu verilerine goére, Ataturk, Istanbul ve Sabiha
Gokcen uluslararasi havalimanlarinda bu yilin 9 ayinda, gecen
senenin ayni dénemine goére yolcu ve sefer artisi kaydedildi.
Atatlrk Havalimani’nda ocak-eyldl doneminde toplam 16 milyon
72 bin 534 yolcu seyahat ederken, i¢ hatta 4 milyon 227 bin
132, dis hatta 11 milyon 845 bin 402 yolcu agirlandi. Yine ayni
ddénemde Sabiha Gokcen Uluslararasi Havalimani’nda, i¢ hatta
16 milyon 216 bin 567, dis hatta 10 milyon 432 bin 123 olmak
Uzere toplam 26 milyon 648 bin 690 yolcu seyahat etti. istanbul
Havalimanr'nda ise, yilin 9 aylik déneminde 35 milyon 574 bin 890
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yolcu misafir edildi. Ocak-eylil déneminde i¢ hatta 8 milyon 716
bin 822, dis hatta ise 26 milyon 858 bin 68 yolcu dinyanin yeni
havacilik merkezinden diizenlenen seferlerle uctu. Bu dénemde,
istanbul’daki havalimanlarindan, ic hatta 29 milyon 160 bin 521,
dis hatta 49 milyon 135 bin 593 olmak Uzere toplam 78 milyon
296 bin 114 yolcu seyahat etti. Ocak-eylil déneminde istanbul
havalimanlari merkezli toplam 529 bin 451 sefer yapildi. Gecen
senenin ayni dénemde ise Istanbul’daki havalimanlarindan
527 bin 939 ucus icra edilirken 2018’e gore sefer artisi bin 512
olarak kayitlara yansidi. Buna gére Atatdrk Havalimani’nda, 9
aylik dénemde, i¢c hatta 36 bin 667, dis hatta 93 bin 562 sefer
dizenlenirken toplamda 130 bin 229 sefer yapildi. Sabiha Gékcen
Uluslararas! Havalimanr’nda ise yilin ayni déneminde i¢ hatta 102
bin 134, dis hatta 74 bin 653 sefer olmak Uzere toplam 176 bin
787 sefer yapildi. Istanbul Havalimanrndaki sefer sayisi ise yilin
9 aylik déneminde i¢ hatta 56 bin 324, dis hatta 166 bin 111 olmak
Uizere toplam 222 bin 435 olarak gerceklesti.

ntv.com.tr

TURKIYE GENELINDEKI IHA PILOTU SAYISI 50 BINE YAKLASTI

TUrkiye genelindeki insansiz hava araci (IHA) sayisi ekim
ay! itibariyla 32 bin 100’e yUkselirken, HA pilotu sayisi
da hizla artarak 48 bin 800’e ulasti. Sivil Havacilik Genel
Madarlaga (SHGM) verilerine gére, 2016°da 11 bin 839 olan iHA
pilotu sayisi, 2017 sonunda 22 bin 195’e, gecen yil sonunda 35
bin 660’a ulastl. Hizla artan sayi, bu yilin ekim ayi itibariyla 48
bin 800’0 buldu. Bu sirecte, IHA sayisindaki artis da dikkati
cekti. 2016°da 8 bin 349 olan [HA sayisi, 2017°de 20 bin 813’e,
gecen yil 27 bin 560’a c¢ikarken, ekim ayi itibariyla 32 bin 100’e
yUkseldi. Ote yandan azami kalkis agirligi 500 gram ve Uzeri
iHA ucurmak isteyen pilotlarin da SHGM sistemine kaydolmalari
ve [HA ucuslari éncesi izin almalari sarti bulunuyor. izinsiz veya
kayitsiz, tescil olmadan ucus yapan sahislara ve IHA pilotlarina
2 bin 124 liradan 8 bin 498 liraya kadar para cezasi kesilebiliyor.
sabah.com.tr
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SAVUNMA VE HAVACILIK SEKTORONDE |, MILYAR DOLARLIKIHRACAT
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Savunma ve havacilik sektérQ, yilin 9 ayindaki ihracatini 2018’in
ayni dénemine goére ylzde 37,7 artirarak 1,9 milyar dolara
cikardi. Boylece, sektdér s6z konusu déonemde gerceklestirilen en
yUksek ihracat rakamina ulasmis oldu. Tirkiye ihracatcilar Meclisi
(TIM) verilerine gére, yilin 3 ceyreginde dis satimini gecen yilin ayni
ddnemine gdre en fazla artiran sektér savunma ve havacilik oldu.
Turkiye’nin ihracati bu dénemde yizde 2,6 artis gdsterdi. Savunma
ve havacilik sektorl ise yazde 37,7’lik ihracat artisiyla bu alanda
ilk siraya yerlesti. Gecen yilin ocak-eylil déneminde 1 milyar 346
milyon 869 bin dolar olan sektér ihracati, 1 milyar 855 milyon 274 bin

dolara ulasti. Yilin 9 ayinda, savunma ve havacilik ihracatinin yizde
17,1 arttig1 ABD, 595 milyon 248 bin dolarla sektérin dis satiminda
ilk siray1 korudu. ABD’yi, 184 milyon 776 bin dolarla Almanya izledi.
Almanya’ya ihracat, gecen yilin ayni dénemine gére ylizde 9,7 artti.
Umman’a gergeklestirilen savunma ve havacilik sektérl ihracati,
bu dénemde, yiizde 35,8 artisla 184 milyon 776 bin dolar olarak
gerceklesti. Katar’a dis satim ylzde bin 336,6 artisla 138 milyon
753 bin dolar ve Birlesik Arap Emirlikleri’ne ylzde bin 763,8 artisla
96 milyon 454 bin dolarlik ihracat gerceklestirildi.

haberturk.com

tnya Ticaret Orguti’nin (DTO) ara buluculuk makami,

ABD’nin Airbus’a saglanan yasa disi desteklemelerden 6tiirt
Avrupa Birligi'ne (AB) 7,5 milyar dolar ilave gimrik vergileri
uygulamasini onayladi. DTO’niin 164 (yesinden olusan ara
buluculuk makami, ABD’nin AB ve Airbus treten ingiltere, Fransa,
Almanya ve Ispanya’ya karsi Airbus’i desteklemeleri ile ilgili 7,5
milyar dolarilave giimrUk vergileri uygulamasina resmiolarak izin
verdi. S&z konusu onayin bir formalite oldugu belirtiliyor. DTO, 7
Ekim’de, ABD’nin Airbus’a saglanan yasa disi desteklemelerden
o6tlrd AB’ye 7,5 milyar dolar ilave giimrUk vergileri uygulamasina
onay verirken, AB, misilleme tehdidinde bulunmustu.
Dlnyanin en buydk ucak Ureticisi firmalari olan ABD merkezli
Boeing ile Fransa, Almanya, ingiltere, ispanya ve Hollanda
ortakligindaki AB sirketi Airbus, birbirlerini yasa disi kamu
desteklemeleri almakla itham ediyor. Boeing ve Airbus, DTO
yapisl icinde sektorde haksiz rekabet edildigi gerekcgesiyle
birbirine karsi hukuki slre¢ yarattyor. ABD, Avrupa Ulkelerinin
Airbus firmasina sagladidi tesviklerin yasa disi oldugunu, AB ise
ABD’nin Boeing’e sagladigi vergi imtiyazlari ile sirketle yapilan
askeri s6zlesmelerin hukuki olmadigini éne slrtyor.
aa.com.tr
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TURKIYE UZAY TEKNOLOJILERINE
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Urkiye’de uzay alanindaki calsmalar  yodunlasirken

TUBITAK Uzay Teknolojileri Arastirma Enstitisi de uydu
ve havacilik teknolojileriyle optik ve haberlesme sistemlerine
yonelik faaliyetlerine hiz verdi. Uzay teknolojileri alaninda 20’ye
yakin proje yurittiklerini belirten TUBITAK Uzay Teknolojileri
Arastirma Enstitist Madartd Dog¢. Dr. Lokman Kuzu, enstitinin
halihazirda Tirkiye’nin ilk milli haberlesme uydusu Tlrksat 6A
projesine odaklandigini ve en blylk butcenin de bu projeye
ayrildigini séyledi. Kuzu, Turksat 6A projesinin 2014’te basladigini
hatirlatan Kuzu, 2022’de yoéringeye cikarmay! amacladiklarini
soyledi: “Turksat 6A, TUBITAK Uzay 6nderliginde TUSAS,
ASELSAN ve CTech ortakhginda retiliyor. ilk defa yapildigi icin
zaman aliyor. Elde edilen platformla sonraki haberlesme uydulari
cok daha kisa slrede yapilabilecek. Yurt disinda da bu gibi buyik
projeler zaman almistir. MUtevazi bir insan kaynadiyla uyduyu
yaplyoruz. Bu projede yaklasik 350 kisi calistyor. Calismalarimiz
glzel gidiyor. Daha 6nceki haberlesme uydularindan farkli olarak
milli imkanlarla gelistirilen Tlrksat 6A’nin 2022’de yoériingeye
yerlestirilmesi planlaniyor.” Kuzu, 2016 yilinda baslayan IMECE
uydu projesinin de 7,5 metre ¢6zUnurlUkli RASAT uydusu ve

2,5 metre ¢ozUnUrlOklG Goéktirk’ten sonra 1 metrenin altindaki
cozUnUrlik glclyle Tarkiye'nin en yiksek c¢o6zunrlakla bir
kameraya sahip olacadl bilgisini paylastl. EnstitGnin uydu
projelerinin yani sira bunlarin alt sistemlerine ydnelik faaliyetlerini
de slrdUrdigune isaret eden Kuzu, tepki tekeri, yer istasyonu,
yildiz izler, gines algilayici gibi sistemler gelistirdiklerini ayni
zamanda uydulardan elde edilen gérUintlleri isleyip hizmete
sunduklarini dile getirdi. Kuzu, enstitiinin gelecek dénem
hedeflerine yonelik de “Gindemimizde haberlesme uydumuz
Turksat 6A’yI tamamlamak var. Bunun yani sira 0,5 metre gibi
yUksek ¢6zindrlige sahip bir uydu yapmayi hedefliyoruz. Dinya
artik bu teknolojide ¢ozinarltga artirdi. ABD, Japonya, Fransa gibi
Ulkeler yiksek ¢ozUnurlUklG uydular yapti. Uydu teknolojilerinde
cesitliligimizi artirmak, sentetik aciklikli radar, meteoroloji ve GPS
gibi uydulari gelistirmek de glindemimizde. Bizim icin éncelikli
olan Turkiye’'nin ihtiyaclarl. Bu uydular savunmanin yani sira
tarim, sehir planlama, su ydénetimi, ormancilik gibi alanlarda
da kullanihyor. Bizim amacimiz bu ihtiyacglara yénelik ¢dzimler
Gretmek” dedi.

hurriyet.com.tr

Esenboga Havalimanrnda eyltl ayinda 1,1 milyon, 9 ayda
ise toplam 10,5 milyon yolcuya hizmet verildi. Devlet Hava
Meydanlari isletmesi (DHMI) Genel Mudirlugu tarafindan aciklanan
eylUl ayr havalimani istatistiklerine goére, eylil ayinda Esenboda
Havalimani i¢c hat yolcu sayisi 914 bin 823, dis hat yolcu trafigi 215
bin 771, toplam yolcu sayisi ise 1 milyon 130 bin 594 oldu.
Esenbogda Havalimanrna i¢ hat inis-kalkis yapan ucak trafigi 6
bin 331, dis hatlar ucak trafigi bin 794 olmak Uzere, toplam ucak
trafigi 8 bin 125 olarak gerceklesti. Bu ayda, Esenboga Havalimani
yUk trafigi ise 10 bin 793 tonu buldu. Eylul sonu itibariyla hizmet
verilen yolcu sayisi toplamda 10,5 milyon, ucak trafidi 76 bin 417,
yUk trafigi ise 93 bin 209 ton oldu.

dhmi.gov.tr
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lastirma ve Altyapi Bakani Mehmet Cahit Turhan, dogduile batiyi,

Asya ile Avrupa kitalarini birbirine baglayarak klresel ticaret
icin 6nemli bir kesisme noktasinda yer alan Tlrkiye’nin, her daim
gelismesindeki en 6nemli anahtarlardan birinin ulasim altyapisi
olacagini sdyledi. 4. Uluslararasi Karayollari, Képriler ve Tineller
ihtisas Fuar’nda konusan Turhan, “Tlrkiye 4 saatlik ucus mesafesi
ile 1,6 milyar nifusu olan 30 trilyon dolar, yani neredeyse toplam
kiresel ticaretin yarisina karsilik gelen bir pazara ulasabilmektedir.
Dinya haritasindaki yerimizi de g6z 06nine getirdigimizde,
bolgemizdeki ulastirma faaliyetleri icin dogal lojistik Us gorevi
konumundayiz” diye konustu. Turhan, Tdrkiye’nin uluslararasi
ticaret acisindan da stratejik noktada bulunduguna isaret ederek,

dogu ile bati ekonomilerinin birbiriyle olan etkilesiminin yine

blyUk oranda Turkiye Uzerinden gerceklestigini, bu nedenle
Ulkenin ulasim ve iletisim altyapisini tamamlamak amaciyla gece
gundlz cahstiklarini dile getirdi. Son 17 yilda sadece ulastirma
ve altyapi hizmetleri icin 750 milyar liranin (zerinde harcama
yaptiklarina dikkati ¢eken Turhan, Marmaray ve Gebze-Halkal
Banliyd Hatti, Yavuz Sultan Selim Képrisd, istanbul Havalimani,
Osmangazi Képrisi ve istanbul-izmir Otoyolu, Avrasya Tineli gibi
dev projelerin Ulkeye cag atlatip, uluslararasi arenada glclne gli¢
kattigini, yol, otoyol, kdpr(, tlnel gibi calismalarin ise bunlarin ana
omurgasini olusturdugunu ifade etti.

dhmi.gov.tr

Cezayir vatandaslarinin Tlrkiye’yi turistik veya ticari amach
ziyaretlerinde B tipi E-Vize almasinin kosullari giincellendi.
icisleri Bakanligrndan yapilan bildirimde,

‘Tarkiye’nin Yabanci
Ulke Vatandaslarina Uyguladi§i Vize Rejim Tablosu’nun
80. Maddesi’nin glincellendigi ifade edildi. Buna goére 1 Ekim 2019
tarihinden itibaren Tarkiye'yi turistik veya ticari amacli ziyaret
edecek Cezayir vatandaslarinin dénus bileti, otel rezervasyonu ve
Turkiye’'de kalacadi her giin icin en az 50 dolarinin olmasi; yasinin
18’den kiglk, 35’ten blyik olmasi; Turkiye'ye giris tarihinden

itibaren en az 6 ay gecerlilik stresi olan pasaporta sahip olmasi;
ABD, Schengen, ingiltere, irlanda vizesine veya ikamet iznine sahip
olmasi kosullari eklendi ve “Schengen Ulkeleri ile ABD, Iingiltere
ve irlanda’nin gecerli vizesine veya gecerli ikamet iznine sahip
olmalari kaydiyla 18 yas alti ve 35 yas Gzerindekiler 30 giine kadar
ikamet sireli tek giris elektronik vizeyle tim hudut kapilarimizdan
Ulkemize giris yapabilirler” seklinde glincellendigiw duyuruldu.
shgm.gov.tr
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Bu ayki konugumuz Behzat Sengiil. 21 yil 8 aydir ugak teknisyenligi gérevini basarili bir sekilde yapiyor. Teknoloji ve bilgi
birikimi olarak pek ¢ok iilkeden daha iyi bir noktada oldugumuzu belirterek “Ariza teshis ve onarimda bizler daha pratik ve
hizli ¢o6ziimler iireterek, tehir siiresini kisaltip ucagi daha hizl sefere verebiliyoruz. Farkli olan bir yoniimiiz de var ki; daha

amator ruhla calisiyoruz. Bizde aidiyet duygusu ve calistigimiz sirketi sahiplenme had safhada. Dolayisiyla u¢agi faal edene
kadar mesai saatini diisiinmeden 6zveri ile ¢alisiyoruz” diyor.

Galiba isin sirri da tam bu noktada basliyor. Sengiil’iin soziinii ettigi ‘ruh’ makinelesen diinyada, ¢alisani makinenin bir pargasi

olmaktan kurtarip hayatin 6znesi yapiyor. Ozveri basariyi getirirken, basari da ruhunuzu diri tutuyor ve meslegi severek yapma

noktasindaki enerjinizin diismemesini sagliyor. Ozveri neydi? Bir amac¢ ugruna veya gerceklestirilmesi istenen herhangi bir sey
icin kendi ¢ikarlarindan vazge¢me, fedakarlik! Gelin Behzat Sengiil’iin mesleki deneyimlerini hep beraber okuyalim...
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ISININ OZNESi OLMAYI BASARMIS BiR MESLEK INSANI...

BEHZAT SENGUL

21 yili askin mesleki yasaminda 6zveriyi one alan bir disiplini
benimseyen ucak teknisyeni Behzat Sengiil, aidiyet duygusu ’ ,
icerisinde hareket ederken, hayatinin 6znelerini dergimizle paylasti.

% Nihat CELIK

ehzat Bey oncelikle sizi taniyabilir miyiz?

1974 yilinda Tunceli'de doddum. Annem ev hanimi

babam 6gretmendi. Dért kardesiz ve ben ailenin ikinci

cocuguyum. Odretmen bir babanin cocudu oldugum icin
cocukluk yillarim farkli sehirlerde ve okullarda gecti.

Meslege baslamadan dnce havaciliga ilginiz var miydi?

Aslina bakarsaniz benim havaciliga ilgim izmir Motor Meslek Teknik
Lisesi’nde okurken; okulumuzun atélyesinde bulunan ucak motoru
ile basladi. Yapi olarak oldukca farkli olan, yildiz motordu dikkatimi
ceken. Ama dyle tutku seviyesinde bir ilgi degildi benimkisi.

Hangi okuldan mezun oldunuz, egitim yasaminizdan bahseder
misiniz?

ilk ve ortaokulu cesitli sehir ve okullarda tamamladiktan sonra
izmir Motor Meslek Teknik Lisesi’ne 1988'de basladim ve 1992°de
mezun oldum. Ayni yil Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Y.O.
Ucak Motor Bakim Bolimi’ne basladim. Okula basladigimizda
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3 yillik olan yiksekokul 5 yila ¢ikti ve devam etmek isteyenlere
oryantasyonla gecis hakki tanindi. Ben de 5 yilliga devam ettim ve
1998-1999 6gretim yilinda lisans egitimimi tamamlayarak mezun
oldum.

Egitim hayatinizi tamamladiktan sonra, hemen ise basladiniz
mi? O siireci de biraz anlatir misiniz?

1998 yilinda, son siniftayken Tark Hava Yollar’nin teknisyen
aldigini 6grendim ve ilk dénemin sadece sinavlar kaldigi icin
basvurup, gerekirse disaridan devam ederek okulu bitirmeye
karar verdim. THY ise alim icin ilan vermis ancak iletisim kaynaklari
sinirh oldugundan gec¢ haberim olmustu. Basvuru sdresinin
bitimine az bir stre kala basvurumu yapabilmistim. Heyecanimin
tarifi yoktu. Sahip oldugum ikinci sinif hava araci lisansimla is
basvurusunda bulundum ve Subat 1998’de Turk Hava Yollari Hat
Bakim Madirligi’nde ‘ucak teknisyeni’ olarak hemen is hayatima
basladim. Subat 1998’de ucak teknisyeni olarak basladigim THY
Hat Bakim Madurlagd’nde bir yil calismamin ardindan yeni kurulan

AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2019 / www.uteddergicom | 17



A% | o e
~48¥ | (CiMiZDEN BIR

A

Ariza Teshis MUdurligi’ne gectim. Burada da 1yil ¢calistiktan sonra
‘Basteknisyen’ olarak 2006 yilina kadar gbrevime devam ettim.
2006 yilinda tekrar Hat Bakim Mudurligi’ne gecerek yeni adiyla
MCC’de goreve basladim. 2014 yilinda Vardiya Sefi oldum. Hala
seflik gérevime devam ediyorum. Bugln itibari ile 21 yil 8 aydir
THY Teknik’te severek calistyorum.

isinizin gelecedi hakkindaki diisiinceleriniz neler, teknolojinin
hizla ilerledigi giiniimiizde isler daha da kolaylasiyor mu yoksa
daha da karmasik bir hal mi aliyor?
Teknolojininhizlailerlemesibizim calismaalanimiz olan ucaklardaki
teknolojinin de hizla gelismesi demek. Eger yeni teknolojiye uyum
saglarsaniz; yani bu konudaki kurslara katilip yetkilerinizi alirsaniz,
dogru kararlar almaniz kolaylasir, uyum saglamis olursunuz.
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Eger yeni teknolojiye uyum saglarsaniz; yani bu konudaki kurslara
katilip yetkilerinizi ahrsaniz, dogru kararlar almaniz kolaylasir, uyum
saglamis olursunuz. Karmasaya mahal vermezsiniz.

Karmasaya mahal vermezsiniz. Tam tersine ucak teknolojisindeki
gelismeler sizi sasirtmaya ve heyecanlandirmaya devam eder.

Yurtdisi deneyiminiz oldu mu, oralarda mesleginiz ile ilgili
benzerlikler ve ayrilan noktalar nelerdir?

Genelde gecici gérev ve kurslar nedeniyle kisa sdreli yurtdisi
deneyimlerim oldu. Bunun yani sira ariza veya hasar nedeniyle
disarida kalan ucaklar icin bircok kez gorevilendirildim.
Turkiye’deki ucak teknisyenleri olarak teknoloji  kullanimi
yatkinligi, ucak bilgisi, ucak arizalarinin giderilmesinde ¢6zim
odakli distinme ve el becerisi olarak pek ¢cok tlkeden daha iyi
bir noktadayiz. Ariza teshis ve onarimda bizler daha pratik ve
hizli ¢c6zUmler Greterek, tehir stresini kisaltip ucagr daha hizli
sefere verebiliyoruz.
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Ozellikle bati Ulkelerine gore farkli ve daha gucli bir ydonimuiz
de; calistigimiz sirketleri sahiplenmemiz, kendimizin yeri olarak
gdrmemiz ve daha amator ruhla calisiyor olmamiz. Bizde aidiyet
duygusu ve calistigimiz sirketi sahiplenme had safhada. Dolayisiyla
ucagdl faal edene kadar mesai saatini disinmeden 6zveri ile
calistyoruz. Oysa yurtdisindaki meslektaslarimiz profesyonelligin
geregi olarak mesai saati bittigi anda dinlenmeye geciyor.
Gorevlerimizde bu yaklasima siklikla taniklik ediyoruz.

Gelisen teknoloji ile birlikte sizlerin yeni teknolojiye uyum
saglamaniz i¢in ne siklikta egitim aliyorsunuz?

Zaten yetki devamlildi icin streklilik arz eden modifikasyonlari da
iceren bilgilendirmeler ve bakim uygulamalarindaki zorunlu olan
periyodik egitimlerimizi aliyoruz. Bu da gelisen teknolojiye uyum
saglamamizi kolaylastiriyor. Bu egitimlerin disinda da kendimizi
glncel tutabilmek tamamen icimizde hissettigimiz heyecana
bagl. Sadece heyecanini yitirmeyenler, zamana karsi diri ve
bilgili kalabiliyor. Bunun haricindekiler pentium 100 gibi; kisa slre
oncesine kadar efsane iken zamanla hicbir hikm kalmiyor.

Eskiyle giiniimiiziin bir karsilastirmasini yaparsaniz, neler
séylemek istersiniz?

Birincisi; ise ilk basladigim dénemdeki is yodunlugu ile simdiki
arasinda daglar kadar fark var. ikincisi; énceden ucak sayisi ve
tipi az oldugu icin calisanlar arasinda daha kuvvetli baglar vardi.
ihtiyac durumuna gére her tip ucakta calisabiliyorduk. Bu da

Meslekte aktif
olarak kalmak
istiyorlarsa
kendilerini stirekli
yenileyip, bilgilerini
gincel tutmalari ve
gelisen teknolojiyle
uyum icinde

olmalar1 onemli...

calisanlar arasindaki iletisimi ve etkilesimi artiriyordu, tecriibeler
daha cok aktarilabiliyordu. Simdi ise ucak sayisi ve tip cesidindeki
artistan dolay! alan daralmasi yasaniyor; yani 320°ciler, 737°ciler,
777°ciler var artik ve nerdeyse birbirleriyle ayrismis haldeler...

Her giin mesai baslangicindan sonra bir siirprizi de beraberinde
getirebilen bir is yapiyorsunuz; boyle ilging birka¢ yasadiginiz
siirprizden bahsetmenizi istersem neler soylersiniz?

SuUrpriz demek ne kadar dogru bilemiyorum ama her gin bizi
yeni bir olayin bekledigi muhakkak... Mesledimizin geregi olarak;
mesaiye baslarken her trli olasiliga karsi hazirlikli oldugumuz
icin; bize surpriz olmuyor. Bence havacilikta slrpriz olmaz... Artik
slrpriz olan ve bizi sasirtan; eve geldigimizde telefonumuzun isle
ilgili calmadigi glnler oluyor.

Yiizlerce insani tasiyan ugaklarin teknisyeni olmak sizde nasil bir
psikoloji yaratiyor? Sonucta ‘0O’ hata gerektiren bir is 6yle degil
mi?

Buyuk bir sorumluluk ve beraberinde gelen stres bizim
mesledimizde kacinilmaz. Bazen c¢alisma ortaminda yasadigimiz
stres 6zel hayatimiza ve sagligimiza da etki ediyor. Onceki

yil yasadigim hayati saglik sorununun mesleki deformasyona
bagh oldugunu distnlyor doktorum. ‘O’ hata ile calismak
zorundasiniz; ¢cinki ucakta bulunan herkesin yasami, sizin ucakla
ilgili verdiginiz bir kararla degisebilir. Bu risk ve sorumluluk, is
disiplini ve basladidi isi bitirme zorunlulugu gerektirir.
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Coziimii miimkiin olmayan problemler oluyor mu? Zor bir
problem karsisinda neler yapiyorsunuz?

Eger alaniniza hakimseniz ¢dzllemeyecek problem yoktur. Zor
bir problem karsisinda bazen; “Hadi Behzat, sen bunu mutlaka
codzersin! Sonucta bu sistemi de yapan bir insan! Sen mutlaka
bu sorunu ¢dzersin!” diye kendimle konusurken buluyorum
kendimi...

Sizce ugak teknisyenliginin en 6nemli prensibi nedir?
Bence ucak teknisyenliginin olmazsa olmaz prensipleri vardir.
Oncelikle bir teknisyen;

1-Yetki ve sorumluluklarinin bilincinde olmal,

2-Dokiman kullanmayi bilmeli,

3-Disiplinli ve 6zverili olmal,

4-Mesleki bilgilerini  glncelleyip prosedirlere hakim
olmalidir.

5-Bakim bilgilerini eksiksiz olarak kayit etmeli ve kayitlarin
tek dostu oldugunu bilmeli.

Bu meslegi se¢cmek isteyen genglere tavsiyeniz ne olur, neler
séylemek istersiniz?

Severek yapacaklarina inaniyorlarsa bu meslegi secmelerini
tavsiye ederim. Meslekte aktif olarak kalmak istiyorlarsa
kendilerini surekli yenileyip, bilgilerini gincel tutmalari ve
gelisen teknolojiyle uyum icinde olmalari énemli... Her tarla
degisiklige ve her tlr olasi probleme karsi hazirlikli olmalarini
asla unutmamalari gerekir.
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Yurtdisindaki
! ' meslektaslarimizdan
farkh olan bir
yonimiiz de var Ki; daha
amator ruhla calisiyoruz.
Bizde aidiyet duygusu
ve calistigimiz sirketi
sahiplenme had safhada.
Dolayisiyla ucagi faal
edene kadar mesai
saatini diistinmeden ’
ozveriile calisiyoruz.

Son olarak neler eklemek istersiniz...

Calisan herkese soyleyebilecegim en 6nemli sey; basladiklari
isi bitirsinler. Bizdeki en blyik kazalarin sebebi; yarim birakilan
isler ve o ise devam eden kisilerin baska yerden baslamasidir. Bu
ylzden genclere her zaman sdylerim; “Hata olasiligini ortadan
kaldirmak icin basladiginiz isi baskasina devretmeden bitirmeye
calisin!”,

Son olarak; mesleki deneyimlerimi paylasma imkani sagladiginiz
icin sizlere de ayrica tesekklr ederim.
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‘%’( ‘ BIR KAZANIN ARDINDAN

YENIDEN DOGUS...

Devrim GUN
Dr. Ogretim Uyesi / Bilgi Universitesi
devrimgun@uted.org

‘ ' Bildiginiz gibi 10 Haziran 2019 tarihinde ¢ok ac1 bir ucak kazasi

gecirdim. Ayni yerde 1 sene once ayni tip piston motorlu egitim ’ ,
ucagiyla yine bir kaza olmus. Sizce bu kazalar tesadif mii?

ekrar hayatta ve aranizda olmanin vermis oldugu

heyecanla herkese merhabalar. Bildiginiz gibi 10

Haziran 2019 tarihinde ¢ok aci bir ugak kazasi gegirdim.

Havacilik camiasinda oldukca ses getiren bir kazaydi
bu. Kaza sonucunda degerli 6grencim Ataberk Gokmen ve
ucagin pilotu Levent Arslan hayatini kaybetti. Kendilerine
Allah’tan rahmet diliyorum. Kaza sonrasinda on gin yodun
bakim olmak Gzere yaklasik 1 ay kadar hastanede yattim. Daha
sonra evde tedavim devam etti. Basta her iki kolum olmak
Uzere kaburgam ve boynumda kiriklar meydana geldi. Her iki
kolum da iki ay alcida kaldi. Ama c¢ok sUkir ki su anda eski
saghdima kavusmus durumdayim ve isime kaldigim yerden
devam edebiliyorum, yazilarim ile de tekrar aranizda olacagim.
Bu siirecte tabi ki hayatla ve kendimle ilgili cok fazla disinme
firsatim oldu. Ama emin olun ki inancimi, direncimi ve umudumu
hic kaybetmedim. Moralimi hic bozmadim. Hayatta kalmanin
bana verilmis ikinci bir sans oldugunu, yasamdaki misyonumun
ve goérevlerimin henliz bitmedigini, yapmam gereken daha pek
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cok seyin oldugunu fark ettim. Aslinda yasamin bize verilen bir
hediye oldugunu ve ¢codu zaman bu gercegin farkinda olmadan
cok ufak seylere takilarak kendimizi mutsuzluga strikledigimizi
anladim. Ama sanirim insanoglu basina koéti olaylar gelmedikce
bunu anlayamiyor. Tabi hayatin degerini anlamak icin herkesin
ucak kazasl gegirmesine gerek yok. Bu arada, istatistiklere gore
bir ucak kazasina denk gelme oraniniz 11 milyonda birmis.

Tabi kazadan sonra ucak kazalari ile ilgili olarak arastirma
ve calismalarim daha da yogunlastl. Sonucta bir havacilik
akademisyeni olarak bunu yasamis olmak trajikomik gibi
gdzlkse de bu olaydan cikarilacak dersler ¢cok daha 6nemli
bana gére. Ogrencilik yillarimda bize égretilen climle havacilikta
emniyetin en oncelikli kavram olduguydu. Hatta bize dagitilan
dokUmanlarda hep ‘Safety is first!” diye gecerdi.

Ucak kazalarindan sonra lkenin ilgili sivil havacilik otoritesinin
devreye girerek daha sonra olacak kazalari énlemek ac¢isindan
birtakim tedbir ve 6nlem paketini devreye sokmasi gerekiyor.



Genel havacilikta meydana gelen kazalarin yiizde 85’lik kisminin pilot
hatalarindan kaynaklanmakta oldugunu veriler ortaya koymakta. Ancak burada
onemli olan nokta, kazaya sebebiyet veren faktérlerin daha dnceden belli

olup olmadigi ve eger belliyse buna uygun énlemlerin alinip alinmadigi ya da
gerekli yaptirimlarin uygulanip uygulanmadigidir.

Hele de ayni bdlgede kisa araliklarla bu tarz kazalar olmus ise
bunlari tesadiife baglamak ya da her kazanin ardindan pilotlari
suclamak ve konuyu pilotaj hatasi olarak sonuc¢landirmak ne
kadar mantikh? Hatirlarsaniz, bizim kazamizla ayni yerde 1 sene
once yine ayni tip piston motorlu egitim ucadiyla yine bir kaza
olmus ve bu kazada iki deneyimli pilot hayatini kaybetmisti. Simdi
bu kazalar size gore tesadif mi? Yoksa bu kazalarin ardinda
emniyeti riske atacak faktorler, bakim eksiklikleri, kullanilan
yakit cinsi, hava kosullarinin uygun olmamasi gibi faktoérler de
olabilir mi? Evet hayat tesaduflerle doludur ama bu kazalarin
arka arkaya olmasini da tesaddflere baglamak tamamen kaderci
ve olaylari 6rtbas etmeye yarayan bir yaklasimdir.

Kazalarin cesitli nedenleri vardir; pilotaj faktdérd, meteorolojik
olaylar, havaaraci tipi, teknik ve bakim faktorleri gibi. FAA’nin
verilerine gbre genel havacilikta 6limcul kazalara en ¢ok neden
olan faktorler asagidaki gibidir:

. Ucus sirasinda havaaracinin kontroltintin kaybedilmesi
. Sistem bilesen hatalari

. Dusuk irtifa operasyonlari

*  Yakit ile ilgili nedenler

. CFIT operasyonlari

. Ani rlzgar degisimleri (windshear) ve firtina

. Diger unsurlar

Bizim gecirdigimiz kaza ile ilgili olarak da cikan én rapor
kazanin pilotaj hatasindan kaynaklandidina yonelikti. Zaten
genel havacilikta meydana gelen kazalarin yizde 85’lik kisminin
pilot hatalarindan kaynaklanmakta oldugunu veriler ortaya
koymakta. Ancak burada 6énemli olan nokta, kazaya sebebiyet
veren faktorlerin daha 6nceden belli olup olmadigi ve eger
belliyse buna uygun énlemlerin alinip alinmadidi ya da gerekli
yaptirimlarin  uygulanip uygulanmadigidir. Ornegin bu tarz
sportif havacilik kapsaminda kullanilan ucaklarla ilgili olarak
gerekli ve yeterli bakimlarin yapilip yapilmadigi, ugaklarin yasl,
bu tarz ucgaklarda kullanilan yakitin gereken niteligi tasiyip

Ayni bolgede kisa
araliklarla bu tarz
kazalar olmus ise bunlari
tesadiife baglamak ya
da her kazanin ardindan
pilotlar1 suclamak ve
konuyu pilotaj hatasi

olarak sonuclandirmak ’ ’
ne kadar mantikli?

tasimadigi ya da boélgenin meteorolojik kosullari (ucus yapmaya
elverisli olup olmadigi-u¢cmak icin alinmasi gerekli meteorolojik
raporlarin alinip alinmadidi) ve hatta pilotlarin lisanslari gibi
pek cok faktérin emniyet yonetim sistemi icerisinde ilgili
havacilik otoriteleri tarafindan (tlkemizde SHGM) denetlenmesi
gerekmektedir. Ne yazik ki Glkemizde genel havacilik kapsaminda
gayriresmi isletme usullerinin uygulandigi, kullanilan ucaklarin
bakimlarinin eksik ya da yetersiz oldugu ya da pilot yetistirmek
bahanesiyle hicbir donanimi ve yetkisi olmayan kuruluslarin
ctkar amacl bu tarz faaliyetleri yurattiga goérilmektedir. Bu
kapsamda SHGM’nin gorevi bu tarz kuruluslari denetleyerek
gerekli cezai yaptirimlari uygulamak ve &nlenebilir kazalarin
online gecebilmek olmalidir.Clinkl havacilikta emniyet olmazsa
olmaz bir kosuldur.

Bilime ve sorgulamaya inanan bir akademisyen olarak konu ile
ilgili arastirmalarim ve sorgulamalarim devam edecektir, emin
olun. Hepinize sevgilerimi yolluyorum.
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is Mikemmelligi Danismani
yukselbozkurt@uted.org

HAVACILIKTA YALIN PRENSIPLER

P kullanan dreticilerin amaci; 0Grin tasarimindan
baslayarak yalin distUnceyi kullanarak, zayif planlama
kaynakli Grin piyasaya stirme ve émuir boyu maliyetleri
azaltmaktir.

S6z konusu Ureticiler ilk Grinden baslayarak misteri taleplerinin
tasarim, Uretim sireclerini basari ile karsilarlar. Performanslarini
hem yeni hem de mevcut Urlinde artirabilirler. Ek isletme
giderlerini azaltirlar.

3P; Hazirlik, Surec, Uretim (Preparation, Process, Production)
yalin felsefesi uygulama tekniklerinden birisi olup genellikle:

¢ Yeni Urtn imalatinda,

. Urtin tasarim degisikliklerinde,

*  Yeni fabrika kurulusu veya degdisiminde,
. Musteri talebi degisikliklerinde kullanihr.

3P kullanildiginda dretilen Grtnler daha basit, Uretimi daha
kolay, istenilen boyutta, kullanimi ve bakimi kolay Urinlerdir.
Uretilebilirlik icin tasarim yapilir.

3P ile Grtn ve hizmetlerin misteriye zamaninda kaliteli ve istenilen
miktarlarda iletimi saglanir. Toplam yasam dénguist maliyetlerinin
en etkili azaltma yéntemi 3P’nin kullanimi ile gercgeklesir.
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' ' Bu yazimizda sizlere yalin prensiplerden 3P - Hazirlik (Preparation), , ,
Siirec (Process), Uretim (Production) hakkinda bilgiler veriyor olacagiz.

Tasarim ve iiriin gelistirme icin en cok maliyet kalemleri:
« Urin maliyetlerinin yiizde 80 - 95 tasarim maliyetidir.

« Urtin tasarim asamasi gectikten sonra maliyetleri azaltmak
olduk¢a zordur. Toplam maliyetin sadece ylzde 5 - 20 yeniden
tasarim yapilmadan yapilacak olan iyilestirmeler ile saglanir.

Uretim asamasinda maliyet azaltimi icin operasyonlar boyunca
ve tedarik zinciri icin asagdida verilen prensiplerin kullanimi fayda
saglayacaktir:




Diinya Capinda Operasyonlar icin 20 Prensip

1. Tek parca akisi mevcuttur.

2. Forklift, ving jaraskal yasaktir.

3. Hata onleyici ¢6zim; go, no-go kapilari mevcuttur.

4. Urlin ve calisan hattan ayrilmaz.

5. Surec degisikligi olmaz.

6. Standart is adimlari sayfalari alanda bulunur.

7. Parca eksikliklerini dnleme icin standart islemler calisilir.

8. Capraz egitim verilir; standart is adimlari sayfalarina
bakarak herkes her islemi yapacak sekilde egitilir.

9. Cop kutulari bulunmaz.
10. SUrec adimlari icin hareketli hat kullanihr.

11. GUnltk kontroller ve TPM -toplam verimli bakim- rutin
olarak uygulanir, makina durusu olmaz, islem zamani
toplam zamandan ayri degerlendirilir.

12. Tekrarh islem ve geri donUsler, kaliteyi artirmak icin
kullantlir.

13. Deger akisi haritalama mevcuttur, darbogazlar
belirlenmis ve ¢ézimler icin dnceliklendirilmistir.

14. Pit ve platform bulunmaz.
15. Coklu kisilerin calistigi stirecler yoktur.
16. Her sey 1.5 metrenin altindadir.

17. Kontrol sirecleri mimkin oldugunca son testlerden
akisin basladigi noktalara tasinir.

18. Ana hatlarin uzunlugunu azaltmak icin mumkin
oldugunca fazla alt birlestirme hatlari kullanilir.

19. Yénetim ve ¢alisanlar bu prensipleri tim Grin cevrimi
sliresince korur.

20. Andon-goérsel ydnetim- sistemi kullanilir.

' ! 3P kullanan iireticilerin amaci; iiriin tasarimindan baslayarak yalin
diistinceyi kullanarak, zayif planlama kaynakl iiriin piyasaya sirme
ve omiir boyu maliyetleri azaltmaktir.

Diinya Capinda Lojistik icin 19 Prensip

1. PO (purchase order) sayisi azaltilr - kit siparisi konusunda
Israrci olunur.

2. Talep alindiginda Uretim yapilir - MRP yoktur.

3. Seviye yUklemesini korumak icin tretim zamani 2 hafta
dondurulabilir.

4. Tedarikciler organizasyondan en fazla 50km captaki
uzakliktan secilir.

5. Tasima mesafesi minimize edilir. Tedarik zinciri icin
yUrUimeler hic¢ yoktur, bulunmaz.

6. PO’lar gereksinim oldugu noktada Uretilir.

7. Tim doékimanlarda barkod mevcuttur. Elle giris yapiimaz.
8. Kabul kontrolQ yoktur.

9. Yizde 100 iade konteynirlar kullanilr.

10. Tum teslim edilen parcalar esit katsayida, set seklindedir.
11. Tum raflar 1.5 m’nin altindadir.

12. Tim parcalar montaj hattinin 6n veya yan tarafina
yerlestirilir.

13. Forklift kullaniimaz.

14. Binada ¢6p kutusu mevcut dedildir.

15. Sub-assembly istasyonlarindan Uretilen parcalar, strecteki
en son adimda bulunan ana parca Gzerine takilmalidir.

16. Orimcek adam kullanilir — calisanlar asla parca tasimaz.
17. Biten UrinG tasimak i¢in asla forklift kullaniimaz.
18. Biten rlnler depolanmaz.
19. Tedarik zinciri icin Andon -gérsel ydonetim- sistemi
gelistirilir.

Emniyetli gtnler dilegi ile...

Referanslar:

Yuzuru Ito, ITO Prenciples

Pratt Whitney, ACE lecture notes
Boeing, 3P lecture notes
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==t KOREAN AIR B777-300
a2 UCAGINDA RH MLG ARKA

Erhan iNANC
UTED Kurucu Uyesi
erhaninanc@uted.org

777 ucadl, KE703 sefer sayisi ile, Kore-Seoul Incheon

International Havalimanrndan (ICN) Japonya-Tokyo

Narita International Havalimanrna (NRT) tarifeli ucus

yapilyordu. Ucakta 16 ekip ve 319 yolcu olmak Uzere
toplam 335 kisi vardi.

Ucak vyerel saat ile (LT) 12:38'de Narita Havalimani 16L
pistine teker koydu. Inis sirasinda, ucagin sag ana dikme arka
tekerleklerin aksi, pist tizerinde orta yerinden kirildi. inis sonrasi
pistten B taxi yoluna gecen ucak, taxiye daha fazla devam
edemedi, bulundugu vyerde kald.
16L/34R pisti inis ve kalkislara kapatildi.
Yolcular olaydan ancak 1saat 40 dakika
sonra taxi yoluna génderilen otobuslere
alinarak terminale getirildirler.

Kapatilan pistin Gzerinde 20 dakika
siren FOD, pist hasar kontroll
ve dikmeden doékulen parcalarin
toplanmasi sonrasi yeniden servise
verildi.
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AKS KIRILMASI

Kore Havayollari'na ait B777-300 ucagy, 29 Haziran 2018 tarihinde Tokyo
Narita Havalimani'na iniste sag ana dikme arka tekerleklerin aksi
(rear wheel axle of the RH MLG) kirildi. Olayda yaral veya 6lii olmadi...

Sag ana dikme arka tekerleklerin aksi inis sirasinda, pisti terk
etmeden hemen 6nce kirilmisti. Aks kirillmasi nedeniyle 11 ve 12
numarali lastikler, dikmedeki fren hidrolik borularina strttnerek
delinmelerine ve hidrolik kaybina sebep oldugu icin ucak, pisti
terkedip taxi yoluna girince yoluna daha fazla devam edemedi.

Muhtemel nedenler

Olay sonras! yapilan incelemelerde aksin kirilma nedeni, stres
korozyonu sonrasinda catlak olusmasi ve bu son iniste ¢atlagin
olustugu yerden kirilmasi olarak tespit
edildi. Aks Pivot deligindeki burcun
dénmesi nedeniyle 6nce Fillet Seal
hasarlanmis, hasarli seal’den giren
su/nem zamanla bolgede stres
korozyonu ve onu takiben de catlak
olusmasina neden olmustu. Uzun sure
tespit edilemeyen bu catlak, son iniste
aksin  kirilmasina neden olmustu.
Pivot burcunun déndigu, fillet sealin
hasarlandigi zamaninda goértlmedigi



gibi anilan boélgeye korozyon &nleyici (corrosion inhibitor)
uygulanmadidi tespit edildi.

Aks, inis rulesinin sonlarinda degdil de hemen basindaki yUksek
hizda kirilsaydi, lastikler parcalanip kanat altina ve flaplara agir
hasar verebilirdi, hatta ucak pist disina ¢ikip kirim gecirebilirdi.

Bu nedenle olayin arastiriimasi JTSB (Japan Transport Safety
Board) tarafindan ‘Serious Incident’ kategorisinde yapildi.

Ucagin Narita Havalimanr’'na bu inis sirasinda cekilen videoyu
asagidaki linkten izleyebilirsiniz. inis rulesinin sonlarinda ucak
iyice yavasladigi sirada kirilan aks nedeniyle sag dikme arka
tekerleklerden ¢ikan dumani gérebilirsiniz.
https://www.youtube.com/watch?v=gtR4Dnct2iA HYPERLINK
“https://www.youtube.com/watch?v=gtR4Dnct2iA&feature=youtu.

be”& HYPERLINK “https://www.youtube.com/watch?v=gtR4Dnct2iA&f
eature=youtu.be”feature=youtu.be

Y |- ’

AKks, inis rulesinin sonlarinda
degil de hemen basindaki
yuksek hizda kirilsayds,
lastikler parcalanip kanat
altina ve flaplara agir
hasar verebilirdi, hatta
ucak pist disina cikip kirim
gecirebilirdi.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2019 / www.uteddergi.com | 27



Selim KONA
Basic and B1&B2 Aircraft Type

Maintenance Instructor
selimkona@uted.org

A320 ANNUNCIATOR
VE KNOB TANITIMI

Bir onceki yazimda akii seciminde dikkat edilmesi gereken unsurlarin neler
! ' olduguy, bakim isteyen ya da bakim istemeyen akiileri neye gore secmemiz
gerektigi konularin ele almistik. Bu ayki yazimda devam yazisi olarak sizlere ’ ,
ucaklarda bulunan elektrik sistemlerine iliskin bilgi verecegim.

DIRS ON BAT LIGHT

Ucak bataryalari bir veya daha fazla ADIRU’ya elektrik

verdiginde vyanar. Normal elektrik kesildiginde,

ADIRU’nun 2 ve 3’0 5 dakika sonra otomatik olarak
kapanir. ADIRU 1 bataryadan calismaya devam eder.

IR LIGHTS

FAULT - (Eger lamba yanip sdntyorsa) ATT ve HDG reset
olabilir. (Devamli yanik kalirsa) IR tarafinda hard ariza var
demektir, reset olmaz.

ALING - (Yanip sdéniyor) 10 dakika i¢inde hicbir mevcut
konum girilmemis veya bilinen son konumuyla 1° LAT / LONG
arasindaki fark olursa, align islemi basladiginda ucak hareket
ettirilirse lamba yanar séner.
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NOTE: iki IR arizasi olursa piste inis mesafesi uzun tutulur. IR’in
tedarik antiskid yavaslama bilgisi ile. Cift IR arizasi, yavaslama
oranini 5,6 feet per soqure? ile sinirlandirir.

IR ¢ikis olarak: HDG, ATT ve VS - PFD/ND ADR ise ¢ikis gdnderir.
Air Speed, ALT ve VS’yi PFD’de gosterilir.

NAV SELECTOR
NAV - Align olmasi icin normal konum. Align icin 7-10 dakika
beklenir. Quick Align icin 3 dakika sUrer.

Bu secenek sadece IR’ler daha énce align edilmisse yapilir. Hizli
align icin her IR icin OFF, sonra 5 saniye icinde ON secilerek ve
yeni bir mevcut pozisyon girilmelidir.



ATT - Konum bilgisinin gosterilmedigi IR arizali oldugunda,
sadece heading bilgisini kullanmak icin sectigimiz pozisyondur.
Heading bilgisi de manual olarak girilir.

GEN 1LINE P/B
OFF - IDG 1 kendine ait (GLC) kontaktoér acilir. Her kanat
tankindaki 1 numarali booster pompalarina IDG 1 Uzerinden
elektrik verilir.

SMOKE - Aviyonik havalandirma sisteminde duman tespit
edildiginde yanar.

EMERG GEN TEST P/B

Bu test normalde bakim ve ETOPS ucusu yapilacaksa seferden
once yapilir. Blue hidrolik sistem basingl iken yapilirsa,
emergency jeneratdrinin operasyon testi yapilir. 5 KVA 115 /
200V 400Hz. Blue hidrolik sistemi basingsiz iken yapilirsa da
static inverter testi yapilir.

RAT/EMERG GEN FAULT LIGHT

FAULT - Emergency jeneratoéri elektrik Gretmiyor ya da RAT
acllmamissa yanar. AC BUS 1 ve 2'de elektrik yok ve burun inis
takimi uplock durumda. AC Bus 1 ve 2’de elektrik yok, burun inis
takimi downlock yapildiktan sonra uplock yapilirsa yanar.

EMERG GEN P/B
AUTO - AC Bus 1 ve 2'de elektrik olmadiginda, RAT deploy ve
hava hizi 100°Un Gzerinde oldugunda

Emergency jeneratérinin tim parametreleri dogru ise ve blue
hidrolik sistemi de basin¢landiginda, 3 saniye icinde elektrik
Uretmeye baslar. Emergency jeneratord normalde ugcagin 140 ve
Gzerinde NM hizinda tam 5KVA guicl alabiliriz.

RAT MAN ON - RAT manuel olarak agilir. Emergency jeneratori
devreye girer. Bu durum, emergency jeneratéri oto olarak
devreye girmediginde ve/veya burun inis takimi tekrar uplock
yapildiginda kullanihr.

@ @@

TERR P/B

FAULT - EGPWS enhanced fonksiyonu olarak yanar. Araziye
yaklasma (ND Uzerindeki go6sterim) indikasyonunda (TAD)
ve / veya arazide ariza olursa yanar. TCF fonksiyonlari, ucagin
yUksekligi (TAD icin) kaptan barometrik ayar kullanilarak
hesaplanir ve korumasi yoktur. Barometrik ayar hatalari icin.
TAD ve TCF fonksiyonlari FMGC 1 tizerinden alinir ve pozisyon
hatalarina karsi koruma saglamaz. OFF - EGPWS enhanced
fonksiyonu devre disi olur.

RCDR GND CTL P/B

AUTO - CVR ve DFDR otomatik olarak enerjilenir:

. ilk ucaga normal elektrik verildiginde 5 dakika enerijilenir,
sonra enerjisi bir time role vasitasiyla kesilir.

. Herhangi bir motor ¢alismaya baslayinca

+  Hava modunda

. CVR ve DFDR, motorun kapanmasindan sonra 5 dakika
boyunca enerjili kalir.

. ON - CVR ve DFDR enerjilendirilir. ON lambasi motordan
doéndlkten sonra otomatik olarak séner.

CVR ERASE SWITCH
(iki saniye bas ve basili tut) Konusmalarin hepsi silinir eger ucak
yer modunda ve parking brake Set ON yapildiginda.

CVR TEST SWITCH
(Bas ve basili tut) RCDR GRD CTL push button basili ve park
freni ON ise test seslerini duyabiliriz.

CVR testine bir kulaklikli mikrofon seti bagliysa dusuk frekansli
bir ses duyulur.

OXYGEN MASK P/B

Automatic - Kabin yiksekligi 14.000 ft + 0 / -500 ftyi
astiginda yolcu ve kabin ekibinin maskeleri tutan kapaklar
acilir. Maskelerden birinin ipini ¢ekince de kimyasal jeneratorler
devreye girer. Yaklasik 02 13 dakika oksijen Uretirler.
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MASK MAN ON - Yolcu O2 maskelerinin kapaklari manuel olarak
acihr. Kabin yaksekliginin bu kullanimda 6énemi yoktur. ECAM’a
yolcu oksijen sistemi devrede olduduna dair bir mesaj gelir.

PASSENGER SYS ON LIGHT
Oksijen maskelerinin kapaklari acildiginda yanar. Maintenance
paneldeki TMR RESET P / B basilincaya kadar yanik kalir.

ENGINE FIRE P/B

ILLUMINATED - Motor yangin ihbar sistemi aktif oldugunda
yanar. Responder denilen birbirine karismayan iki gaz (hidrojen
ve helyum) motorun Pylon, Fan ve Core bdélimlerinde A ve B
sistemi olarak ikiser adet bulunur. Her iki loop sistemi 5 saniyeden
fazla stre ile hasarli (arizal) ise yine lamba yanar.

PUSH - Fire switch’e basilip relaese out yapilinca;

. Sesli ikaz durur

. Yangin séndldrme tipleri patlamaya hazir olurlar

. LP fuel valve kapanir ve IDG cooling return line valve de
kapaliya gider eder aciksa

. Hydraulic fire valve kapanir

. Bleed valve kapanir

. Pack valve kapanir

. IDG elektrik Gretmez.

FIRE TEST P/B

PRESS - Yangin ihbar ve yangin séndlrme sistemi test edilir.

* Yangin tuplerine ait yangin tlpU patlatmaya (Squib lights)
hazir lambalari yanar.

. Master warning lambalari yanar.

. ECAM yangin séndidrme ile ilgili prosedir (mesaj) gelir.

. Motor calistirma panelindeki ‘Fire light’ yanar.

. Kokpitte sesli ikaz duyulur.

RAT MAN ON P/B
Blue hidrolik sisteme 2500 psi saglayan RAT’1 deploy (acllir).
Emergency jeneratori bu push buttona basilinca calismaz.

30 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2019 / www.uteddergi.com

PTUP/B

* AUTO - PTU, Yellow ve Green hidrolik sistemi arasinda 500
psi’lik bir basing farki oldugunda devreye girer.

. PTU calismasi ilk motor donmeye basladiginda ve park freni
ON ise engellenir.

Not: PTU durdurulmasi icin logic kullaniimistir.

Kargo kaplilari acilip-kapanma esnasinda
. ENG MASTER ON ve NWS bypass pini takili oldugunda ve
park brake ON

BLUE ELECTRICAL PUMP (AC T’'den elektrik alir)

AUTO - Ucak hava modunda ve AC normal elektrik varsa,
pompa calisir. Ucak yer modunda iken en az bir motor dénmeye
basladiginda calisir. Maintenance panelde bulunan blue hifrolik
overide push button’a basilinca da bakim/test amagli ¢alisir.

HYD, FAULT ILLUMINATED

. Low quantity

. Reservoir overheat -93°c

. Low air pressure -23 psi

. Low pump pressure -1450 psi (Inhibited on the ground with
engines stopped)

. Pump overheat

*  Yellow Electrical Pump P/B (AC BUS 2’den beslenir)

FUEL PUMP P/B
. ON - pompalar calisir - center tank pompalar 32 psi basin¢
saglar.

. Kanat tanklarin booster pompa basin¢lari merkez tank
pompasina gote basinci daha disaktir.

. Bunun amaci da center tank yakitinin ilk dnce kullaniimasini
saglamaya yardimci olur.

FUEL MODE SEL P/B
AUTO - Center tank booster pomplarin otomatik calismasi icin
kullanilir. Motorun ilk calistirma esnasindan itibaren ve idle devrine



geldikten sonra 2 dakikaya kadar calisir. iki dakika sonra pompalar
otomatik olarak dururlar. Center tank low level seviyesine
ulasildiktan 5 dakika sonra da otomatik olarak dururlar.

CTR TANK PUMP P/B

. ON - Mode select push button AUTO konumundaysa
pompalar devreye girer. Pompalar ayrica

. Mode Select Switch MANUAL ise de calisirlar.

BATTERY P/B

AUTO - Bataryalar DC NORMAL BUS’a baghdirlar. Eger;

. Ucak yer modunda ve baska bir elektrik kaynadi bagl degilse

. APU calistirmasinda

. Batarya voltaji 25.5 voltun altina distiginde ve ucakta
normal elektrik varsa sarj icin baglanir.

. Ucak emergency duruma dastiginde eger ugak hizi 100 NM
altina diserse badlanir.

FAULT - Batarya voltaji distigunde (aklye gore degisir, 12 VDC)
veya ylUksek akimla sarj etmeye devam ediyorsa ariza lambasi
yanar. Bir nolu batarya; static inverter’i ¢alistirir ve ugak hizi 50
NM’den fazla ise AC ESS BUS'I enerjiler. iki nolu batarya DC ESS
elektrik verir.

Not: Ucakta EXT veya APU glcl kesildiginde, batarya push
button’lart eger basili kaldiysa batarya voltaji 16 saniyede 23
volta diser. Bu istenmeyen durumda bataryalar otomatik olarak
devre disi kalarak, bataryalarin voltajinin tamamen bosalmasini
engellemis olur. Dis hava sicakligina bagli olarak bataryalar
normalde 25 volttan ve Gzeri olmaldirlar ki APU calistirmak
mumkin olsun.

GALLEY P/B

AUTO - Main ve Secondary galleyler ucak yer modunda iken EXT
pwr veya APU jeneratériinde beslendiginde calisirlar. Eger ugak
tek IDG’ye kalirsa yer modu veya hava modunda Main galley tarafi
SHED (enerijisiz) olur.

FAULT - Herhangi bir jeneratoérin kapasitesi ylzde 100 olursa
yanar.

PACK FLOW SELECTOR
AUTO = % 80 of bleed air pressure

NORM = % 100 = 44 psi (approx.)
HI =% 120

LO = % 40 yolcu sayisi az ise bu mode secilir. Eger sogutma islemi
yetersiz kalirsa oto olarak NORM pozisyonu gibi yizde 100 olarak
calisir. HI olarak, eger ucakta tek pack sistemi kullaniliyorsa ya da
APU bleed devrede ise oto olarak devreye girer.

PACK P/B

Pack vafler kapanir. Eger;

. Low pneumatic pressure -8 psi

. Pack overheat -Compressor ¢ikis 260°c

*  FIRE P/B’e basilinca

«  motor calistirmada IGN/CRK secildiginde

. FAULT - Pack valf ile pack push button ayni pozisyonda
degilse veya compressor cikis sicakhigi 230°C izerinde ve bir
ucusta dort defa gelirse,

. Pack cikis sicakligi 95°C Gizerinde olursa,

. Pack kontrol computer’de bir kanal arizasi olup da Ram air
inlet ve outlet kismina kumanda edemezse.

ENG MODE SELECTOR

CRANK - Manual start push button’a basilarak kullanilir. Dry
Motoring amaclh kullanim dedigimiz motor yikamada ve/veya arka
arkaya basarisiz motor calistirmalarinda kullaniriz.

NORM - Oto olarak A ve B bujileri strekli cakmasi icin kullaniriz.

Eger;

. Engine anti ice push button’a basili ise

. Take-off ucus fazinda (TOGA/Flex power RA 1500 feet’e
kadar)

. Approach ucus fazinda motor gaz kolu IDLE’a cekilmis ve
Slat ve Flap aciksa

. Hava modunda motorun devri IDLE devrinin altina dismds ya
da motor stall oldugunda
IGN/START- Eger master switch ON ve N2 devri idle
devrinden fazla oldugunda bujiler A ve B olarak secilir.

Oto start olarak motor calistirildiginda A veya B bujisi N2 devri
yUzde 10-16 arasinda iken segilir. Manual start yapilacaginda A ve
B buijileri beraber calisir. Bujiler motor N2 devri ylizde 43 civarina
geldiginde oto olarak cutoff (enerjileri kesilir).

Sizlerin de 6grenmek istediginiz konular olursa bana ulasip
sorularinizi veya egitim taleplerinizi génderebilirsiniz. Sizlere daha
da cok faydal olmak adina, ‘Bilgi paylastikca guizeldir’ felsefesini
hatirlatarak yazimi sonlandiriyorum.

Youtube’da actigim, egitim kanalimi meslede yeni baslayan veya
bu konulara ilgili arkadaslarin, kanalima abone olup, paylasmasi
beni memnun eder. Beni okudugunuz igin hepinize ayr ayri
selamlarimi ve sevgilerimi génderiyorum.

(=gt
E kA
= www.youtube.com/c/selimkona
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DUNYA ARTIK DAHA KUCUK...

BiG BROTHER UZAYDA

Malezya Havayollari'na ait B777 ucaginin kaybolmasindan sonra
ucaklari diinyanin tamaminda takip edebilecek bir sistemin
kurulmasina yonelik calismalar hizlandi. Uydularda bulunan

alicilarin ucaklar tarafindan yayinlanan ADS-B sinyallerini alip
yeryliziindeki uydu alic1 istasyonlarina gondermesi ve bu bilgilerin

gercek zamanli olarak kullanicilara iletilmesi dilnyanin tamamini
kapsayacak glivenilir bir ¢coziim olabilir.

ndonezyall LionAir Havayollar’na ait Boeing 737 Max
ucagdinin dismesinin ardindan, Etiyopya Havayollar’'na
ait bir Boeing 737 Max ucaginin benzer sekilde kalkisin
hemen sonrasinda dismesi ile farkli Glkelerin ulusal
havacilik otoriteleri bu ucagin ucuslarini yasaklama kararini
aldilar.Uzakdogdu Ulkelerinin baslattidi yasagdi, diger Ulkelerin
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koyduklari yasaklar takip etti. Avrupa Sivil Havacilik Otoritesi
EASA’nin yasak kararinin ardindan, Tiarkiye de bu ucadi
yasaklayan Ulkelerin arasina katildi. Dlnya Ulkelerinin Boeing 737
Max ucagdina ucus yasagi getirmesine ragmen, ucagin imalatcisi
Ulke olan ABD’nin havacilik otoritesi FAA ve Kanada’nin sivil
havacilik otoritesi bu ucaga yasak getirmemislerdi. FAA, israrla




_ AIREON FACILITY

-

iki kazanin arasinda bir benzerlik oldugunu ispatlayacak bir
delil olmadigini belirtiyor ve ucaklarin dismesinin munferit
sebeplere bagl olabilecedini savunuyordu. Herkes bu durumun
ne kadar slrecegini merak ederken, Kanada Ulastirma Bakani,
ellerine gecen vyeni verilerin ucaklarin dismesinin benzer
sebeplere dayandigini gosterdigini ve bu nedenle B737 Max
ucagina ucus yasagl getirdiklerini acikladi. Bu agiklamanin
ardindan FAA da ayni karari aldi.

Ucagdin kara kutulari henliz ¢6zimlenmemisken, elde edildigi
actklanan yeni verilerin nereden geldigini herkes merak
ediyordu. Oysa cevap basitti; elde edilen yeni veriler uzaydan
gelmisti. Ucaklarin uzaydaki uydular vasitasi ile takip edilmesini
saglamak icin olusturulmus ve henlz resmi olarak faaliyetlerine
baslamamis bir sistem Etiyopya Havayollari’na ait ucadin son
seferinin ucus bilgilerini kaydetmisti.

Malezya Havayollari’'na ait B777 ucaginin kaybolmasindan sonra
ucaklari dinyanin tamaminda takip edebilecek bir sistemin
kurulmasina yonelik calismalar hizlandi. Uydularda bulunan
alicilarin ucaklar tarafindan yayinlanan ADS-B sinyallerini
alip yerylUzindeki uydu alici istasyonlarina géndermesi ve bu
bilgilerin gercek zamanli olarak kullanicilara iletilmesi diinyanin
tamamini kapsayacak glvenilir bir ¢6zUm olabilirdi.

Mevcut durumda ucaklar yer radarlari tarafindan ya da ucaklarin
ATC transponder cihazlari tarafindan yayinlanan bilgilerin

PED WITH.ADS-B RECEIVER 1090 ES

Etiyopya Havayollari'na
ait B737 Max
ucaginin ADS-B

sinyalleri, IridiumNext
uydularindaki alicilar
tarafindan kaydedilmesi
ile elde edilmislerdi.

yer radyo istasyonlari tarafindan alinmasi ile izleniyordu.
Teknik imkansizliklardan dolayi, uzak bdlgelerde, okyanuslarin
Ustinde, kutup bolgelerinde, daglik bdlgelerde, cangil ve
¢collerde ucaklarin kontroline yoénelik herhangi bir hizmet
sunulamamakta idi ve mevcut yer istasyonlari ile dinyanin
sadece ylUzde 30’luk bir bolimi Hava Trafigi Kontrol Merkezleri
(ATC) tarafindan kontrol edilebilmekteydi.

ATC kontrol sahasi disinda kalan bélgelerde ugaklar arasindaki
yatay ve disey mesafelerin hava trafik emniyeti gozetilerek
arttirlmasi hava sahasinin etkin kullanimini  énlemekteydi.
Bundan da o&nemlisi, ugaklarin transponder cihazlarindan
yayinlanan ADS-B sinyallerinin yer istasyonlari tarafindan
alinamadigi bolgelerde disen ucaklarin  konumlarini  dahi
saptamak ¢cok zor olmakta idi.
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ADS-B

Automatic Dependent Surveillance - Broadcast

=

Ground Stations

Terminal Airport
Radar

Kanada Ulastirma Bakanrna ulastirilan veriler henlz test
asamasinda olan Aireon Uzay Esasli Kliresel Hava Trafik Kontroll
sistemi tarafindan saglanmisti ve Etiyopya Havayollari’na ait
B737 Max ucadinin ADS-B sinyalleri, IridiumNext uydularindaki
alicilar tarafindan kaydedilmesi ile elde edilmislerdi.

Aireon Uzay Esasli Kiresel Hava Trafik Kontrold sistemiyle
ilgili olarak bazi sorulari cevapladigimizda sistemi daha iyi
anlayabilecegiz.

Soru 1: ADS-B nedir?
. Automatic Dependent Surveillance Broadcast kelimelerinin
bas harflerinden olusmustur.

Automatic (Otomatik): Sistem herhangi bir pilot ya da
operatdrin yardimina ihtiya¢ duymaksizin saniyede iki
defa ucus bilgisi yayinlar. Bu ylizden otomatiktir.

Dependent (Bagimli): Hava aracinin konum ve hiz bilgileri
GPS’den elde edilen bilgilerdir. Bilgilerin dogrulugu
GPS’nin dogruluguna baglidir. Bu ylzden otomatiktir.

Surveillance (Gozetim): Sistem bir hava aracinin
pozisyonunun gercek zamanli olarak bilinmesini saglar. Bu
ylzden gbzetim amachdir.

Broadcast (Yayin): Yayinlanan bilgiler (rapor) uygun
alicilara sahip herkes tarafindan gorulebilir.
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' ! Ucakta faal bir ADS-B
transponder cihazi yayin
yapiyorsa, o ucak anhk

olarak takip edildigi icin
son sinyal verdigi konum

bilineceginden ucaklar ’ ’
kaybolmayacaktir.

Soru 2: ADS-B raporunda hangi bilgiler var?

. Ucus Bilgileri (sefer sayisi, tescil, ucak kuyruk numarasi)

. ICAO 24-bit Ucak Adresi (sadece bu ucada ait olan Mode-S
kodu)
Pozisyon Bilgisi (enlem/boylam)
Barometrik ve Geometrik irtifa Bilgisi
Dusey Hiz - Varyo Bilgisi (tirmanma ve al¢alma bilgisi)
izleme Acisi ve Yer Hizi
Acil Durum Raporlama (transponder Gzerinden acil durum
kodu secilerek)

Soru 3: AIREON Sisteminin ¢alismasi i¢in ugaklara yeni
cihazlarin takilmasi mi gerekiyor?

Yeni cihazlarin takilmasi gerekmiyor. ADS-B 6zellikli yeni nesil
transponderlarin  ucaklarda kullanilmasi 2020’den itibaren
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zorunlu olacagl i¢in yolcu ugaklarinin ¢ogunda simdiden
ADS-B o6zellikli transponderlar bulunuyor. Bu transponderlar
tarafindan yayinlanan sinyaller uydulardaki ADS-B alicilari
tarafindan algilanabiliyorlar.

Soru 4: AIREON Sistemi nasil ¢alisiyor?

Mevcut uygulamalarda, ucaklar tarafindan yayinlanan
transponder sinyalleri yerylUzinde bulunan Radyo Alici Kuleleri
tarafindan algilanarak bu bilgiler ATC tarafindan hava trafiginin
gbzetilmesiicinkullanihyor. Fiziki ve teknolojikimkansizliklardan
dolay! yerdeki bu kuleler vasitasi ile dinyanin sadece ylzde
30’luk bélumindeki hava trafigi kontrol edilebiliyor. Geri kalan
ylUzde 70’lik alanda ucaklar anlik takip edilemiyor.

AIREON sistemi ucaklarin mevcut ADS-B 6zellikli transponder
cihazlarinin sinyallerini Iridium NEXT uydularindaki alicilari ile
algihyor. Iridium NEXT uydu sisteminde 66 adet uydu var ve
uydular yerylzinden sadece 485 mil yukarida al¢cak yériingeye
yerlestirilmisler.

Iridium NEXT uydu sistemi ddnyanin tamamini kapsama
alanina aldigi icin ADS-B transponder cihazi calisan bir ucaktan
yayinlanan bilgiler o bélgedeki uydular tarafindan alinabiliyor.
Ucagdin kutuplarda, okyanus ya da ¢6l tGzerinde olmasi ADS-B
bilgilerinin alinmasina engel olmuyor. Ugaklardan elde edilen

Aireon Hosted Paylcad (AHP)

2 te Crosslink
[ridium s needed)
Main Mission

Iridium
MNEXT Satellite

bilgiler uydulardan yerytzindeki TPN adi verilen blyik Uydu
Alici Istasyonlarina iletiliyor. Bu bilgiler HPOC ve APD adi
verilen merkezlerde islenerek kullanici Hava Trafigi Kontrol
Merkezlerine ve havayollarina génderiliyor.

Soru 5: AIREON Sisteminin proje ortaklari kimlerdir?

NAV CANADA, irlanda Havacilik Otoritesi, Enav ve Naviair gibi
hava seyrlsefer hizmeti saglayan firmalar ile Iridium Uydu
Komunikasyon firmasi; AIREON sisteminin proje ortaklaridir.

Soru 6: AIREON sisteminin kullanilmasi ile ucaklar artik
kaybolmayacak mi?

Ucakta faal bir ADS-B transponder cihazi yayin yapiyorsa, o
ucak anlik olarak takip edildigi icin son sinyal verdigi konum
bilineceginden ucaklar kaybolmayacaktir. Buna karsilik, ADS-B
transponder cihazlarinin arizali olmasi ya da herhangi bir
nedenle ucaktakiler tarafindan kapatilmasi durumunda ucagin
yerini bu sistemle bulmak mimkuin olmayacaktir.

Mevcut durumda, ucaklarin transponder cihazlari kokpit ara
ylz cihazlari Gzerinden ya da sigortalarina mutdahele edilerek
kapatilabiliyor. Bu nedenle, ucusta ADS-B transponder
cihazlarinin  kapatilmasini  yasaklayan kurallarin  yaninda,
transponder cihazlarinin kapatilmasinin alinacak o6nlemlerle
fiziki olarak da imkansiz hale getirilmesi gerekiyor.
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EKLEMELI IMALAT ILE

HAVACILIK HIZ KAZANIYOR

Uc boyutlu yazicilarin hayatimiza girmesi, 3B geometrik
verilerin havacilik sektoriinde kullanilmasiyla liretim siirecine

gecilmis olmasi, havacilik sektoriinde eklemeli imalat

calismalarina da hiz kazandiriyor. Peki bu durum, onuimiizdeki
donemde liretim siireci disinda daha neler getirecek?

evgili okurlar, dergimizin bu sayisinda sizlere havacilik
sektérinde eklemeli imalat c¢alismalari  konusunda
yaptigim arastirmalarimi ve gézlemlerimi paylasacagim.

Eklemeli imalat nedir?
Eklemeli imalat, G¢ boyutlu (3B) geometrik verileri kullanarak
malzemenin birbiri ardina katman katman eklenmesiyle, karmasik
geometrili fiziksel parcalarin hizl bir sekilde imalatini gerceklestiren
bir imalat teknigidir.

Eklemeli imalat ve 3D print teknolojisi

Orijinal olarak ABD’de Massachussets Teknoloji Enstitlsi’nde
gelistirilmistir. 3B yazdirma ayni zamanda ‘masalsti imalat’ olarak
da bilinmektedir. 3B yazicl, toz halindeki herhangi bir malzemeden
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insa islemini gerceklestirebilmektedir. Bir nesneyi olusturabilmek
icin 3B modele ihtiyac vardir. Bu model 3B resimler kiimesinden
taranabilir, bilgisayar yardimi ile BDT programlari kullanilarak
cizilebilir veya internetten indirilebilir. 3B model genellikle STL
formatinda saklanir ve yaziciya génderilir. 3B nesnelerin yazdirma
islemi, murekkep puskirtmeli yazicilara olduk¢a benzer ekipmanlar




'~ Biiyiik-li¢ bqutlu-y_z-:z'lci_lar:l_n varhgi, Airbus’in Thor’u-oldukca kisa bir.

siirede {iretmesinde biiyiik 5nem tasiyor. 38 cm.’ye kadar uzunlukta
olan parcalari isleyebilen Airbus, bu sayede belli bélimlerin @ =
siirecini 6nemli 6lciide hizlandirmayi basardi.

ile katman katman gerceklestirilir. insa isleminde cok agizli bir
nozuldan yapistirici paskirtilerek tozlar birbirine baglanmakta, bir
merdane ile yeni bir katman toz yayiimaktadir. insa islemi bittikten
sonra, parcayl cevreleyen ve ayni zamanda destek malzemesi
gbrevi gbébrmls olan tozlar, vakum temizleyici veya fircayla
temizlenmektedir. Kullanilan malzeme ve uygulamaya goére,
infiltrasyon ve sinterleme gibi degisik ek islemler de yapilabilir.

Tanidik birinin bir 6rnegini gérmeye hazir misiniz?

2016 yilinda dlizenlenen Berlin Havacilik Fuari’nda Airbus, ‘Thor’
adinda 3D teknolojisi ile Uretilen bir drone tanitiminda bulundu.
Thor, aerodinamik yapisiyla model ucaklara benzese de onlardan
bircok farki bulunuyordu. Poliamit adi verilen malzemeden Uretilen
Thor, yaklasik 4 metre uzunlugunda ve 20.8 kilogram agirhidinda.

BUyUk U¢ boyutlu yazicilarin varlidi, Airbus’in Thor’'u oldukca
kisa bir slrede Uretmesinde biyldk 6nem tasiyor. 38 cm.ye
kadar uzunlukta olan parcalar isleyebilen Airbus, bu sayede
belli boélumlerin Gretim slrecini 6nemli 6lclide hizlandirmayi
basardi. Sirketten yapilan aciklamada, daha 6nce 270 parcayla
gerceklestirilen motor enjeksiyon sistemi kurulumunun yeni
teknoloji sayesinde U¢ parcayla tamamlanabildigi ifade edildi.

Airbus Thor, pratik bir Grinden ziyade bir teknoloji demosu
niteliginde olsa da, sirketin gelecekte gitmeyi istedigi yoni
gbstermesi sebebiyle 6nem tasiyor. TUm hava araclarinin
Uretimi icin U¢ boyutlu baski teknolojisinden faydalanmak, yakit
maliyetlerini ve konvansiyonel Uretim ydntemlerinin yol actigi
cevre kirliligini azaltmayi saglayabilir.

Ug¢agin motorunda eklemeli imalat izleri

Boeing 777X modelinde kullanilan, General Electric Aviation
tarafindan gelistirilen GE9X motorunun Gretim metodolojisinde
yeni nesil teknoloji izlerini gérmek, havacilik motor sanayisi adina
bir devrimin de habercisi.

2Tinci  ylOzylin  nimetlerini, inovasyon adimlarinin ekmedini
sanirsam 2020’den itibaren yemege baslayacadiz gibime geliyor.
Degdisen malzeme cinsi ve kalitesi ve bunun pesinden hizl, pratik
¢6zUme dayall is ve sistem akisi akabinde gelen ihtiyaca gore
teknoloji Gretimi daha ekleyecedimiz bircok sey...

Sevgili okurlar, eklemeli imalat ile ilgili hususlara deginip kisa
bir sekilde ifade etmek istedim. Konunun hacmi olduk¢a fazla
oldugundan dolayi ilerleyen sayilarda yazilarimda yer vermeye
devam edecegdim. Lutfen takipte kalin. Emniyetli glinler.

Kaynakca

. www.custompartnet.com/wu/additive-fabrication

. https.//www.researchgate.net/publication/322308653_Eklemeli_
imalat_3_boyutlu_baski_teknolojilerinin_egitimde_kullanilabilirligi_
usability _of additive_manufacturing three_dimensional_printing
technologies_in_education/Link/5A53585e0f7e9bbc105699d9/
Download

. https./www.airbus.com/newsroom/news/en/2016/06/airbus-tests-
high-tech-concepts-with-an-innovative-3d-printed-mini-aircraft. htm/

. https./www.additivemanufacturing.media/news/ge-announces-
additive-manufacturing-breakthrough-in-commercial-aviation

. https./www.3dprintingmedia.network/gex9-largest-3d-printed-jet-
engine-ever-now-flying/
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eo, Airbus tarafindan A320 ailesinin tek koridorlu filo

konumuna ait bir yakit tasarruf glncellemesi olarak

karsimiza cikiyor. iki yeni nesil motor secenedi ile

(PWT100G-JM ve CFM LEAP-1A) ‘Sharklet’ olarak bilinen
blyUk, yakit tasarrufu saglayan kanat uglari cihazlarina sahip olan
Neo, ylizde 20’lik yakit iyilestirmelerinin yani sira 500 nm (900km)
veya 2 ton ekstra yik kabiliyetinde bir tasarima sahip.

2006 yilinda baslatilan programin bir parcasi olarak, daha
blylk bas Ustl bagaj, yeni tasarim kabin ve agirlik tasarrufu ile
isletme maliyetlerinde de ylzde 8’lik kazan¢ ve maximum lopa
kullaniminda fazladan yolcu tasima kabiliyeti mevcut. Ayrica
yeni motor tipleri ile yolculuk stresince yapilan iklimlendirmede
daha fazla yenilenme hedefleniyor.

A -
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GUnUmUz motor dreticilerinin bu ihtiyaclara dontk dizaynlari
incelendiginde yakit verimliligi icin G¢ faktorlt bir uzlasma
hakim;

* Govde

« Parazitler (kuyruk ve kanat ucu girdaplari gibi aerodinamik
etkilerden kaynaklanan struklenmis hareketler)

* Motor verimi (en 6nemlisi)

Uclinci faktor icin disli kutulari ve her tirli mekanik dénisim
trtndeki kayiplar bir kenara birakildiginda, hava araclarindaki
motorun verimliligini belirleyen isil verim ve itici verim olarak
Ozetlenebilir.

Termal verimlilik, yanmis yakit kiitlesinden ne kadar verimli bir
sekilde mekanik ¢calisma cikardigiyla ilgilidir.

itici verimlilik ise, cikarilan mekanik isin itme Gretmek icin ne
kadar etkili kullanildigina bakar.

Ornegin, IAE V2500 motorunun fani maksimum 5,650 dev/
dak hizla déntyor. Fan capi 63,5 inctir (1613 mm). Yani Fan
Blade tarafindan kapsanan mesafe, bir devirde 1.613 m X w = 5
metredir.

Bu da demek oluyor ki, 5 metre X 5650 RPM = 28,630 m/dk
28,630 m/dk = 477m/sn (deniz seviyesindeki sesin yaklasik 1,4
katr)




! ' iki yeni nesil motor secenegi ile ‘Sharklet’ olarak bilinen biiyiik,
yakit tasarrufu saglayan kanat uclari cihazlarina sahip olan

Neo, yluizde 20'lik yakait iyilestirmelerinin yani sira 500 nm ’ ,
(900km) veya 2 ton ekstra yiik kabiliyetinde bir tasarima sahip.

PW1100G’nin 81 in¢ capindaki fani (2057 mm) ayni hizda
donduralirse, blade uglart 608 m/s hizinda hareket ederek bu
sesi neredeyse ikiye katlar. Bu yUksek hiz ile iliskili siriklenmenin
Ustesinden gelmek ve kompresor hizi ile denge icin blyUk
miktarda enerji gerekecektir. Kisacasi, sesalti bir ucaga uygun
turbofan motorun, ayni egzozu disik egzoz hizlarinda fakat
daha yuksek itici verimliliklerde Gretmek icin daha bayik capl
bir fana sahip olmasi gerekir. Ancak, uclarin ¢ok ytksek hizlara
ulasmasini énlemek icin fanin daha yavas dénmesi gerekir. Bu
ihtiyaca dénltk yapilan glncellemedeki New Engine Option
ihtiyaci da burada temelleniyor.

PW1100G serisi, 12:1 baypas oranina sahip. Yiksek basincli
kompresdrin maksimum 20.000 RPM’de dénmesi ve disik
basincli kompresorin yaklasik 10.000 RPM’de dénmesi beklenir.

iki saftl motorlarda Fan ve disik basincli kompresér ayni safta
bagdh oldugu icin hiz arttik¢a Fan Blade Gzerindeki ylklerde de
denge ihtiyaci ¢ikiyor.

Burada Geared TurboFan terimi ile karsilasiyoruz. Disuk
basin¢li kompresor ile fan arasina konumlandiriimis bir giines
disli kutusu ile oran 3:7’e (N1:NF) sabitlenerek dusik basingli
kompresorin, dengelenen fan hizindan U¢ kat fazla dénmesi
saglaniyor.

Boylece hem fanin hem de dustk basin¢li kompresorin
optimum performansi olusturulabiliyor.

Pratt & Whitney PW1100G-JM
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UTED TEKNIK

PW1000G serisi
motorlarin turbofan
motorlar tarihindeki en
biiyiik bypass oranini
kullanarak ve simdiye
kadar cift haneli yakit
yanmasi tasarrufu vaat
eden disli turbofan
motor tasarimiile
daha yavas donen
fanlar diisiik giiriiltilye ’

katkida bulunur

CFM LEAP-1A serisi, fani, 78 in¢ capta. (CFM 56-5B4 68,3in¢ )

Fan capindaki yaklasik 10 inclik artis daha yuksek bir itici verimlilik
anlamina gelmesine ragmen, fan ve disik basincli kompresoérlerin
ayni safta olmasi bir bedel olusturuyor. 5B4’te 1 yiksek basincli
tlrbin + 4 dastk basingh tarbin varken, LEAP 1A’da 2 HP tlrbin ve 7
LP tiirbin bulunmakta. Onemli élctide blade artisi ve agirlik artisini

CFM International Leap-1A

(YT TLITI T I I ]
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dengelemek icin de daha hafif olan ve daha fazla dayaniklilik vaat
eden 3B karbon fiber kompozit blade ve case kullaniimis.

Bu temel farkliliklara slrecin en bastan itibaren yaklasirsak,
PW1000G serisi motorlarin turbofan motorlar tarihindeki en
blyUk bypass oranini kullanarak ve simdiye kadar cift haneli yakit
yanmasl tasarrufu vaat eden disli turbofan motor tasarimi ile
daha yavas doénen fanlar distk gurlltiye katkida bulunur. Ugcus
yorgunlugunu azaltir.

Bununla birlikte, herhangi bir yeni sistemde oldugu gibi, bu kadar
bUytk disli turbofan motorun guvenilirligi de bilinmemektedir,
bu durum havayollari icin sevk glvenilirligi konusunda stpheler
yaratmaktadir. Ayrica, PW1100G serisi temel olarak itici verimlilik
Uzerine odaklanir ve motoru, 81in¢ ¢apindaki bir fan ¢capina almaya
zorlar; bu da, capi 3 in¢ daha klclk bir fan iceren rakip LEAP 1A
motorundan daha fazla slUrikleme, sogutma ve denge sorunu
sunar. (Bu durumla ilgili bir AD yayinlanmistir)

Bir zamanlar daha iyi yakit tasarrufu icin harcanan caba strtiinmeyi
artinr ve A320’nin kalkis, tirmanma ve seyir performansina mal
olabilir. (Kisa pistleri olan veya arazide zorlanan alanlarda)

Diger yandan CFM LEAP 1A, artan blade agirlidi, artan termal verim
ve optimize edilmis itici verimlilik (muhtemelen PW1100G’ler kadar
optimize olmasa da) performansinda daha az sorun ile benzer
yakit tasarruflarina ayni sogutma sureleri ile yetisebilir.

Her iki motor secenedi de performansini etkileyecek ve
IAEV2527-A5 veya CFM 56-5B4’le donatiimis A320’lerin sundugu
tirmanma performansi, glvenlik ve istatistiksel gtvenilirlikle
eslesemeyebilir.

Kaynak:

https.//www.pw.utc.com

https.//www.cfmaeroengines.com/engines/leap
EASA AD No.: 2019-0189




PW1100G serisi temel olarak itici verimlilik tizerine odaklanir ve
' ! motoruy, 81 in¢ capindaki bir fan capina almaya zorlar; bu da, capi
3inc daha kiiciik bir fan iceren rakip LEAP 1A motorundan daha

fazla stiriikleme, sogutma ve denge sorunu sunar

PW1100G-JM vs. CFM Leap-1A for A320neo

» Pratt & Whitney PW1100G-JM

= Gearbox system

= High bypass ratio

* Less LPT and LPC stages
* Hyprid Metal fan blades

» CFM International Leap-1A

* Most stricking technologies are inherited
from GE90—Proven technologies

» Composite fan blades and case, claimed
to be virtually maintenance free

= TAPS combustor as for GES0
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VARLIGIYLA UMUT VEREN BIiR DEGER...

OF. DR. YURDANUR TULUN

' ! Biz, nicin kiymetlilerimizi ancak anildiklarinda, 6diil aldiklarinda
taniyoruz? Onlarin bizim alkisimiza ihtiyaci olmadigi kesin ama
bizim onlarin varligini bilmeye ihtiyacimiz var. Iste iilkemizin ‘Ilk

Havaci Kadin Sicili Sertifikasi’ sahibi Prof. Dr. Yurdanur Tulunay, , ,

farkinda olmamiz gereken bir deger...

ivil Havacilik Genel Mudurlagt (SHGM) blinyesindeki

‘Toplumsal Cinsiyet Dengesi Gelistirme Komisyonu’

(TCDGK); Turk sivil havacilik sektoérinde, toplumsal

cinsiyet dengesini gelistirmek icin toplumsal cinsiyet
dengesini izlemek ve gelisimini saglayacak éneriler gelistirmek,
havacilik meslekleri seciminde cinsler icin firsat esitligi
yaratilmasina yoénelik calismalar yapmak, 6zellikle kadinlari
havacilikla ilgili alanlarda egitim ve 6gretime tesvik etmek
Uzere kurulmustur.
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Komisyon tarafindan bu talimatin amacini yerine getirmek Uzere,
hava araci kullanmis, kullaniimasina katki saglamis, havaciligin
gelismesine 6nemli katkilari olan, énct olmus, konu ile ilgili
farkindahgr artirmis, ilk veya 6nct olan kadinlara iliskin ulusal ve
uluslararasi bilinirligi saglamak amaciyla komisyon tarafindan bir
sicil tutulma karari alinmisti ve bu sicile ‘ilk Havaci Kadin Sicili’ adi
verildi. 15 Ekim 2019 tarihinde bu kapsamda muthis bir Gstada, Sayin
Prof. Dr. Yurdanur Tulunay’a ‘ilk Havaci Kadin Sicili Sertifikasr’, Sayin
SHGM Genel Midiramz Bahri Sakin tarafindan takdim edildi.



Bdyle bir uygulamanin parcasi olmak bu topraklarin yetistirdigi
o engin ufka sahip insanlar ile ayni havayr solumak muthis
bir duygu. Ama aklima da su gelmiyor degil... Biz nicin
bu kiymetlilerimizi ancak anildiklarinda, 6dul aldiklarinda
taniyoruz? Bizim veya onlarin birbirimize sadece birka¢ dakika
alkislamak kadar mi ihtiyacimiz var. Onlarin bizim alkisimiza
ihtiyaci olmadigi kesin ama bizim onlarin varligini bilmeye
ihtiyacimiz var. Benim illa bir uzay muhendisi, ucak mihendisi
olmama gerek yok. Ben tlkemde bu kadar biylk cevherlerin
oldugunu bilmek, onlarin varhdiyla umutlanmak isterim. Onlarin
var olduklarini bilmek bana baska hayaller kurmam icin baska
tarlt imkanlarin da aslinda mimkin oldugunu gérmem i¢in bir
firsat, bir umut.

Pek tabii cogumuz bilimsel calismalari makaleleri okumuyoruz;
pek az bir kesim kendi kapsamlari disinda olsa bile entelektiel
duygular ile bu tip calismalari takip ediyor. Bunun yayginlasmasi
rutin bir haber alir gibi bu kiymetli insanlarin calismalarinin
glindem olmasi gelecedimiz icin buglnimuz icin ¢cok dnemli.
Simdi biraz Yurdanur Hocamiz hakkinda bilgi edinelim...

11 Aralik 1940’ta istanbul’da dogdu. Ph.D. derecesini Birmingham
Universitesi’nde ‘Space Research’ dalinda aldi. 1962’de baslayan

ilk veya 6ncii olan
kadinlara iliskin ulusal
ve uluslararasi bilinirligi
saglamak amaciyla
komisyon tarafindan
bir sicil tutulma karari
alinmist1 ve bu sicile ‘Ilk
Havaci Kadin Sicili’ adi
verildi.

etkinlikleri ABD’de California ve Fordham Universitesi’nde;
ingiltere’de, Birmingham Universitesi'nde; ABD’de NASA
Goddard Space Center’da; ingiltere’de SERC Appleton; CRL
Rutherford Appleton Laboratuvarlari’nda; Japonya’'da Insitute
of Space and Astronautical Science (ISAS) kurumunda;
Turkiye’de ise ODTU, ITU, Selcuk ve Firat Universiteleri’nde,
6gretim, egitim ve arastirma etkinliklerini icermektedir.

Dr. Tulunay, iTU’de (1974-76); (1983-90) arasinda dgretim tyeligi,
dekan yardimcihdi, bolum baskanhgi, fakilte senatorlaga,
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Prof. Dr. Yurdanur Tulunay, ‘main ionospheric trough'u tamimlayarak,
Glines ve Yer arasindaki eneriji etkilesiminin dinamiginin
anlasilmasina dontik bir yenilik getirmistir.

anabilim dali baskanligr ve cesitli yénetimsel .
kurul ve komisyon Uyelikleri yapti. iTU UUBF
Uzay Bilimleri ve Teknolojisi B&Iumd’ni 1986
yilinda B6élim Baskani olarak yasama gecirdi.
Ayrica, iTU’de 1997-2005 villari arasinda Ucak
ve Uzay Bilimleri Fakultesi’nin (UUBF) Dekani

olarak fakullte icin saptadigi hedeflerin bir

bolumU olan ‘ABET esdederlik’ belgesini de

fakllteye kazandirdi.

iyonosfer ve manyetosfer arasindaki dinamik iliskiyi
saptayarak, tanimlamis ve uydu verileriyle dogrulamistir.
Ornegin, ‘main ionospheric trough’u tanimlayarak, Giines ve
Yer arasindaki enerji etkilesiminin dinamiginin anlasiimasina
doéndk bir yenilik getirmistir. Son vyillarda iletisim ve uzay
havasi; uydu yoéringe dinamigi konularinda dogrusal olmayan
modelleme c¢alismalarina veri tabanli modellerle katkida

bulunmaktadir.

1973 yilindan beri Yer'e Yakin Uzay Bilimi ve Teknolojisi
(Aerospace) dalini Tarkiye’de tanitmis, bu alanda egitim
Ogretim baslatmis, arastirma olanaklari yaratmis, insan
yetistiriimesi ve uluslararasi bilimsel ve teknolojik ortamda
Turkiye’nin Ust dizeyde temsil edilmesini kendisine lka
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ve goérev edinmistir. Son vyillarda, Yere
Yakin Uzay Fizigi ve Teknolojisi’ne iliskin
calismalarini 6zellikle iletisim ortamlari ve
uzay havasi cercevesinde sirdirmektedir.
Sayin hocamiz Turkiye Uzay Ajansi Yonetim
Kurulu Uyesi olarak da calismalarina devam
etmektedir.

Dr. Tulunay’in yaptigir 231 6zgln yayinin
49/57’si SCI'de taranan dergilerde; 8/57’si
uluslararasi hakemli dergilerde; geri kalan
kitapta makale; hakemli bilimsel toplanti bildirileri ve ulusal
yayin bicimindedir. Bu yayinlara yapilan toplam atif sayisi, Mayis
2007’de 616°dir. Baskalari tarafindan yapilan 476 tane atifin,
378’i SClI'de taranan dergilerdedir.

Kendisini tanimaktan blyuk bir onur duydugumu ve buna
imkan saglayan tim paydaslara mitesekkir oldugumu bildirmek
isterim.

Kendi degerlerimize olan farkindaligimizin artmasi
temennisiyle...
Kaynak:

http./www.astronomi.org/wp-content/uploads/2009/12/
yurdanurtulunay _cv.pdf
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UCAKLAR YILDIRIMDA

NASIL KORUNUR?

Yapilan arastirmalara gore her yolcu ucagina yilda bir kez yildirim
carpmaktadir. Is jetleri ve kiiciik ucaklarda bu oran daha da diistiktiir. , ,

Peki tiim bunlar ucus giivenligi icin ne anlama geliyor?

evgili okurlar, ucaga yildirrm dismesi konusu, ucaga

binen veya binmek isteyen herkesin aklina gelen ilk

sorulardan biridir. Dergimizin bu sayisinda sizlere

ucaga yildirrm duasmesi ile ilgili alinan &nlemlerden
bahsedecegim.

Her bir dakika icinde yeryiziine yUzlerce hatta binlerce yildirim
duser. Bu durumda binlerce ucadin ayni anda sefer yapmasi
ucaklara yildirim disme riskini arttir. Yapilan arastirmalara gore
her yolcu ucagina yilda 1 kez yildirm carpmaktadir. is jetleri ve
ktc¢ik ucaklarda bu oran daha da dasutktar. Yildirimlarin uzunlugu
9 km’yi bulmakta ve 15 km’lik bir alanda etkili olmaktadir.
Bdylesine glcll bir olusumun ucagdin Gzerinde etkisi yuksektir. Bu
glclt olusum ucagdi sarsar ve hasar verir. Bazen hasar vermeden
sadece ucagi sarsmakla yetinebilir.

Ucaklara yildirrm c¢ogunlukla tirmanma ve inis esnasinda
bulutun icinden gectikleri sirada carpar. Bazen de elektrik yukli
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boélgelerden gecisleri sirasinda yildirrm olusumu tetiklenebilir.
Elektrik  kablolarindan  dolayr  gerilim  dalgalanmalarinin
meydana gelmesiyle yildirrm meydana gelebilir. Bu tip olaylarin
yasanmamasi icin kablo demetleri ¢cok daha sadlam koruyucu
malzemeler ile kaplanir. Yildirimlarin isabet ettigi ilk yer ise ucagin
en sivri kisimlaridir. Ornegin kanat uclari buna 6rnek verilebilir.
Ucaga yildirnm ¢arpmasini engelleyemeyiz fakat yildirrmdan
koruyabiliriz.

NUrnbergerFlugdienst sirketine ait Metro 3 tipi ucada inis
sirasinda yildirrm carpmasi sonucunda sag kanadi parcalanan
ucak mecburi inis yaparken yere cakildi ve 21 kisi hayatini kaybetti.
Bu ucak kazasindan sonra yildirim dismesine karsi arastirmalara
hiz verildi ve yildirimlarin ucaklar Gzerinde etkilerinin belirlenmesi
sayesinde yildirimlara karsi etkin koruma yéntemleri gelistirildi.

Yildirimin etkilerine dayaniklihdi o6lgcmek icin ucada bakim
sirasinda LRT adli cihaz ile belirli oranlarda akimlar verilir. Ve



Ucaklara carpan yildirimin ucaga cok az hasar vermesinin
sebebi aliiminyum alasima sahip olan ucak govdesinin
adeta ‘Faraday Kafesi' modeli gorevi gormesidir.

THe

kablolarin bu akimi nasil ilettigi tespit edilir ve bu tespitler
dogrultusunda topraklama sistemi glclendirilir.

Ucaklara carpan yildirimin ucada cok az hasar vermesinin sebebi
aliminyum alasima sahip olan ucak gdvdesinin adeta ‘Faraday
Kafesi’ modeli gérevi gérmesidir. Bu aliminyum gdvde sayesinde
yildirim mirettebat ve yolcunun bulundugu kabinin icine giremez
ve de ucagda yildirim carptiginda iletken gévdesi sayesinde ucak
Uzerinde yayilarak kanat uclarinda bulunan 6zel staticdischarger
olarak tanimlanan vyapilar sayesinde atmosfere atilir. Ozel
static discharger olarak tanimlanan bu desarj puskullerinin
sayisinda azalma meydana gelirse ucak sefere verilmez. Desarj
durumlari icin gelistirilen baska bir yontem ise kanat u¢ ve arka
boélimlerindeki timseklerdir. Aliminyum gévdenin bulunmadigi
kisimlarda yani kompozit kisimlarda ise iletkenlik olusmasi icin
jumper veya bonding olarak adlandirilan iletken teller kullanilarak
birbirine baglanir. Bonding ve jumperlar iletken kisimlarda da
kullanilarak aliminyum ve kompozit kisimlarin tek bir parca
olmasini saglar ve bu da ‘Faraday Kafesi’ modeline 6rnektir.

Faraday Kafesi Nedir ?

Faraday Kafesi, elektriksel iletken metal ile ¢evrelenmis veya
iletkenler ile ag biciminde 6rilmls iceride bulunan yaplyi
disaridaki elektrik alanlardan koruyan bir muhafazadir. Bu kafes
sayesinde elektrik alanin iceri girmesi ve disari ¢cikmasina engel
olunmaktadir. Faraday Kafesi, ilk olarak ingiliz fizik¢i Michael
Faraday tarafindan bulundugdu icin ‘Faraday Kafesi’ adini almistir.

Ucaklarda yildirimlardan korunmak i¢in neler degistirildi?
Yildirima sebep olan u¢ kisimlarda aliminyum kullanimina son
verildi. Bunun yerine kompozit malzeme kullanildi. Ucadin dis

Faraday Kafesi Deneyi

kaplama kisimlari cok daha kalin malzemelerden yapilmaya
baslandi. Bu sayede de herhangi bir kivilcimdan etkilenme
durumu da ortadan kaldirildr.

Yakit sistemlerinde de 6nemli dedisiklikler yapildi. Sebebiyse
yakit sitemlerine gelen kivilcimlar ¢ok siddetli patlamalara sebep
olabilir.

Ornegin 1967 yilinda ABD’de yasanan kazada yildirim yakit
deposuna isabet etmisti ve bu kazadan sonra yakit tankini
korumaya yonelik calismalara baslanmisti ve bu durum icin de
¢6zUm yolu bulundu. Kivilcimin isabet ihtimalini en aza indirmek
icin ucaklarda bulunan yakit tanklari ile baglanti noktalari da
farkh bir sekilde tasarlandi. Bu sayede yakit tankina kivilcimlarin
ulasmasi mimkan olmayacaktir.

Saglicakla kalin...

Kaynakca
https./www.donanimhaber.com/MiT-ucaklara-yildirim-carpmasini-onleyecek-
sistem-gelistirdi--98148
https./www.elektrikport.com/teknik-kutuphane/faraday-kafesi-nedir/4322#ad-
image-0
https.//www.elektrikport.com/teknik-kutuphane/ucaklarda-ve-gemilerde-
topraklama-nasil-yapilir-2-bolum,/11608#ad-image-0
https;//teknolojiprojelericom/teknik/ucaklar-yildirimlardan-nasil-korunur
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TERSINE MUHENDISLIK

TASARIM - INOVASYON -1

ersine muhendislik, tasarim ve inovasyonun temel
6gelerinden biri haline gelmistir. Yedek parc¢a, takim,
aparat hatta tasarimlarin yeniden olusturulmasi geriye
déntk muhendislik calismalariile yapiimaktadir. Inovasyon
ve tasarim akademik yazi ve makalelerde tersine muhendislik
cahsmalarinin inovasyonun ileri déntk fikirlerin olusturulmasinda
TRIZ gibi yaratici metodlarda da kullanildigi gérilmektedir. Diz ve
tersine muhendislik yéntemlerinin iteratif bir doéngd ile kullanimi
sayesinde ticarilesmis inovasyonlarin olusmasi saglanmaktadir.
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Geriye dontik miithendislik bir iiriiniin fonksiyonel ve olciisel olarak
bir esini yapmak degildir. Yeni tasarimlar icin bilgi birikiminin
artmasi, konuda uzmanlhgin gelistirilmesi ile yeni ve yaratici fikirlerin
olusturulmasina katki saglamaktadir.

Tersine  muhendislik, vyaraticlhdin  ve vyeniligin  zittt  gibi
gorinmektedir. Daha 6nce yaratilmis bir seyin neden ve nasll
yapildigini ¢dzme sireci tartismasiz inovasyonun antitezidir. Yeni
tasarimlarin yerine olan tasarimlarin kopyalarini ¢ikararak kisa
yoldan Urln olusturmak olarak algilanmaktadir. Bilimsel olarak
basarili inovasyonlar, tersine mihendislik olarak aciklanabilir. (Ref
Tersine muhendislik stratejisi mevcut bir Grinin gelistiriimesi
yerine hayali gelecek bir durumdaki problem ¢dézmek icin
kullaniimistir.




R&D Personnel

Forward Engineering

Reserve Engineering

Tachnology
Accumulation

inovasyonu tersine mithendislik olarak gérdigimizde, geleneksel
mantigi degdistirir. Bir seylerin nasil ¢alistigini anlamak icin énce
ne yaptigini bilmemiz gerekir. Fikirler artik tasarimi yraten degil,
istenen sonuca naslil ulasilacagini ¢dzmenin bir GrinG olarak
gorulmektedir.

Geriye dontk muhendislik bir Grindn fonksiyonel ve 6l¢lsel olarak
bir esini yapmak dedildir. Yeni tasarimlar icin bilgi birikiminin
artmasi, konuda uzmanhdin gelistiriimesi ile yeni ve vyaratici
fikirlerin olusturulmasina katki saglamaktadir.

Tersine mihendislik Gran fonksiyonunu, etkisini ve deneyimini
inceleyerek, bunu yeni uygulamalarda kullanmaya ve uygulamaya
calisir.

6-C yontemi, bir Grln gelistirme ekibini hem artan hem de ¢igir
acan yeniliklere yonlendirir: (ref 3 triz)

1- Yakalama (Capture): Mdasterilerin aliskanliklarini sistematik
olarak slrekli gdzlemleyin. Hatta geleneksel olmayan ve yanlis
ahskanliklar da bu gézlemlerde 6rnek alinmalidir. Burada asll
elde edinim Grdndn kullaniimasi deneyimi olup, tasarimcisinin
hayal gliciinl ¢6ztimlemek amac edinilmemelidir.

2- Kabullenme (Concede): Bir Grtnln fiziksel ve mekanik etki
ve Ozelliklerden yararlanarak elde edilen bilgi birikimi yardimi
ile yeni bir GrGn analizi tarzi gelistirin.

3- is Birligi (Co-opt): Belirli bir Grin tasariminda bulunan
sonuclardan yararlanin, bu sonu¢ ve 6zellikleri yeni bir hedefe
ulasmak icin diger baglamlara, senaryolara, yerlere ve/veya
sektorlere aktarin.

4- Kavramak (Conceive): Bir Grinln etkilerini veya secilen
ozelliklerinden birini yeni bir pratik islev veya yeni bir kategoriye
pratik bir katki olarak yorumlamaya calisin. Profesyonel bir

Innovation Output

Tersine miihendislik tiriin
fonksiyonunu, etkisini ve
deneyimini inceleyerek, bunu yeni
uygulamalarda kullanmaya ve
uygulamaya calisir.

Innovation
Commercialization

bakis acisiyla yeni efekt ve dzellik karisimlari olusturun. Urlin
incelemesini ve sonuclarini 6zimseyin.

5-Planlama (Chart): Her Grtintin 8ne ¢ikan cazibesinin sonuglarini
organize sekilde degerlendirin. Uriiniin fark yaratan cekiciligi
musterilerin tercih nedenini ortaya koymaktadir. Ozginlitk ve
pratiklik sonuclarin degerlendirmesine esas olusturmaktadir.

6- Secim (Choose): Yeni rin konseptlerini olusturarak
inovasyona baslamak icin en 6ne ¢ikan sonugclari kullanin.

6-C yontemi, geleneksel olmayan yontemler izleyerek yaratici ve
cilgin fikirlerin olusmasini saglamaktadir.

Referanslar:

. (Ref 1) The effects of forward and reverse engineering on firm
innovation performance in the stages of technology catch-up: An
empirical study of China GupengZhangaJianghuaZhoub Technological
Forecasting and Social Change Volume 104, March 2016, Pages 212-222

. (Ref 2) https.//innovatormindset.com/innovation-essentials-reverse-
engineer-the-future/

. (Ref 3) https.//triz-journal.com/innovation-methods/innovation-
general/reverse-engineer-product-create-innovations/
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' ' Ucurtma sorfii; yamac parasiitij, jimnastik, akrobasi ve ruzgar-sorfu g
gibi birbirinden farkh aktivitelerin birlesiminden olusan bir spor olarak#u
degerlendirilebilir. Tiirkiye'de daha birkac yildir ilgi goren ve git g;de;:&
popiilerlesen bu sporun en onemli malzemeleri, yelken islevi gorer i?"
biniciyi stiriikleyen ucurtma seklinde bir parastit ve bir sorf tahtast.. |

& Kamile CAKIR
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“( | SPORTIF

drenali yUksek sporlar arasinda en masumu gibi

algilansa da; her yil ciddi yaralanmalarin yasandigi

ucurtma sorfl, ayaklara takilan bir boardla gévdedeki

trapeze ortalama 20-25 metre bir iple bagli ucurtmanin
glictini dengeleyerek yapiliyor. Ozellikle firtinali havalarda, elektrik
akimi nedeniyle olusacak selalede 6lim ihtimali cok yiksek bir spor
olarak goraltyor. Suda yapilan diger spor tlrlerinden en blyuk
farki, ucurtmay! da kontrol etmenizin gerekmesi... Bir taraftan
parasitl tutarken, diger taraftan ayaklarinizin altindaki sorf
tahtasina hakim olmaniz gerekiyor. Su tizerinde donUs, sicrama ve
konma tekniklerinin uygulandigi bu spor, gercek anlamda fiziksel
bir gli¢c gerektiriyor diyebiliriz. Tamamiyla eglence ve aksiyona
dayali olmasi nedeniyle sporcular metrelerce havaya kalkip tekrar
su ylzine iniyor. Bu adrenali yiksek ve gercek anlamda gig¢
gerektiren sporu yapmak icin yeterli riizgar alan bir deniz, olmazsa
olmaz! Ge¢misi cok eskilere dayanmayan bu sporun tGlkemizde de
son 10 yilda populer hale geldigini sdyleyebiliriz.

Ucurtma sorfii egitimi

Adrenalinin yiksek oldugu ucurtma sorfiinde éncelikle bir ginlik
teorik egitime katilmak gerekiyor. Yani egitim sart! Sonrasinda
ise kiloya ve rizgar siddetine goére kisiye 6zel ugurtma secimi
yapiliyor. Sonra, glice ve dengeye dayall, yerde tutunma egitimi
veriliyor. Terslik aninda neler yapilacagdi 6gretiliyor. Ardindan kisa
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Ucurtma sorfii 90 kilonun
' ! uzerinde Kisilerin yapmasi
icin uygun bir spor degil.
Diger taraftan tek basina bu
sporu yapmak icin diizenli
egitimleri tamamlanus,
riizgaralt1 — riizgartisti

ucurtmay: yonlendirebilir ’ ’
halde olmak gerekiyor.

mesafeli iplerle, kiylya yakin yerde antrenmanlar yapiliyor. Sonu¢
olarak bir iki glnlik temel egitimden sonra kisi ugurtma sorfa
yapmaya baslayabiliyor.

Ugurtma sorfii giivenli mi?

Kisaca cevap vermek gerekirse diger ekstrem sporlara gore ¢ok
daha az tehlikeli diyebiliriz. Her sayimizda ele aldigimiz hava
sporlarinda da gecerli olan; iyi bir egitimi ve dogru ekipmanlar
ile rahathkla yapilabilecek bir spor olarak degerlendirilebilir.
Her sporda hatta aktivitede oldugu gibi ucurtma sorfinde da
sakatlanma riski buluyor haliyle.



isin uzmanlarinin altini cizmekte fayda var dedigi bir noktayi
belirtmeden ge¢meyelim: “Ucurtma sérfi 90 kilonun Gzerinde
kisilerin yapmasi icin uygun bir spor degdil. Diger taraftan tek
basina bu sporu yapmak icin duzenli egitimleri tamamlamis,
rlzgaraltl - rGzgarUstl ucurtmay! yoénlendirebilir halde olmak
gerekiyor. Sadece temel egitimi alarak ucurtma kiralamak
kaza riskini arttiran en 6énemli hatalardan bir tanesi. O ylzden
ilk temel egitimden sonra da, glvenlik egitimlerini iceren en
az 10 - 15 egitim daha alana kadar tek basina kite yapmayi
dusinmemek gerekiyor. En fazla gtvenlik riskleri bazi okullarin
temel egitimden sonra kite malzemelerini kiralamasindan dolayi
meydana geliyor. Bu hem kite yapan kisinin kendisi icin tehlike,
hem de malzemenin iyi kullanilmamasi riskini tasiyor.”

Nerede yapilir?

Alacati Ayvalik, Gokceada, Didim, Canakkale gibi hava

kosullarinin uygun oldugu yerlerde bu aktiviteyi gerceklestirmek
icin uygun yerler. Akyaka Gokova Koérfezi’'nin en gizel yerine
konuslanmis Kitesurf icin Trkiye’nin en iyi merkezlerinden birisi
oldugunu da belirtelim.

Dlnyada ise rUzgar soérfinin elverisli oldugu yerlerin basinda
Brezilya, Avustralya, Venezuella, Cape Town, Caborette adres
olarak gosterilebilir. Aslina bakarsaniz tim alanlarda yapilabiliyor.
Kitesurf yapabilmek icin 6zel sartlara ihtiya¢c duyulmuyor. Bu
sebeple denizin oldugu her yerde rahatlikla uygulanabiliyor.
Sadece rlizgarin elverisli olmasi ve en az 10 deniz miliyle esmesi
yeterlidir. Verdigimiz adresler biraz da bu sporun yapildigi alanlar
ve sizlerin buralarda rahatlikla ulasabilecegdiniz yerler olmasi...

Kitesurf malzemeleri

Kite: Ucurtma sorflintin dogasi geregi en énemli malzeme Kkite,
yani ucurtma. Rizgarin siddetine gore farkh boyutlarda ucurtmalar
kullaniliyor. Ayni zamanda farkl stillere gbre de farkli ucurtma
modelleri bulunuyor. Kitesorfciler ilk olarak kilo ve boylarina gére
en yaygin, en ¢ok kullanacaklari kite boyunu alabiliyorlar.

Board: Board, ucurtma sorfinin diger hayati ekipmanlarindan.
Tabi ki, boyutu, genislidi, tipi, yapildigi materyal board’un fiyatlarini
degistiriyor. Baslangic¢ seviyesi icin ¢ift yonll genis board’lar tercih
edilirken, 6rnegin hizli kaymayi tercih eden sporcular daha ince ve
ktcuk hacimli board’lari tercih ediyor.

Harness (Trapez): Kite’inyarattigiglci adirliginizile dengelemenizi
saglayan kite ekipmani trapez ya da harness deniyor.

Bu isin okulunu da soracak olursaniz, yaptigimiz kicUk capli
bir arastirmada tim yollar ‘kitextreme’e cikiyor. 20 yillik egitim
deneyimiyle okul, Turkiye’nin en yetkin kitesurf okulu olarak
dederlendiriliyor. Bu okula basvurdugunuz zaman en Kkisa
zamanda ucabilirsiniz!

Kaynak:
https./www.kalyeta.com
https./www.filgezi.com
https.//kitextreme-turkey.com

P T e
' gy, WA A
= __\‘¥_=_ o _\l -
S . -

[W:wdemi.com | 53




A%
B | e

Bizans tarzi duvarlari, Selcuklu kapisi ve islami mimariye uygun
at nali seklindeki kemerli pencereleriyle Dogu'nun Batiile
bulusmasinin bir simgesi olan Sirkeci Gari, icinde barindirdig: yiizyih
askin anilarla gecmisten izler sakliyor.

=]
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avusmalar, ayriliklar, sevincler ve bazen de gdzyaslari.
Bir gar binasinda insan neden bunlart distinlr Ki
demeyin. CUnkU tarihle i¢c ice olan bu mekan bana bu
duygulanimlari animsatti da ondan. Sirkeci Gari, 11 Subat
1888’de temeli atilmis ve 3 Kasim 1890 yilinda da hizmete ac¢iimis
olan bir gérkemli bina.

Evet, Istanbul TCDD Sirkeci garindayim bu ay. Burasi icin su
sézcUk kullanilir; Istanbul’'un Avrupa’yva acilan kapisi. Binanin
mimari Alman A. Jasmund. Jasmund, daha ¢ok dogu mimarisi
uzmanidir. Ayni  zamanda mihendistir de. Sultan Iikinci
Abdulhamid’in glvenini kazanmis ve sarayin danisman mimari
olmustur. Jasmund, binanin projesini hazirlarken sunu gbz éniine
almistir: Bina dodu ve batinin birlestidi bir noktada oldugu icin
orientalist bir Uslup kullaniimalidir. O nedenle binanin cephesi
tugla bantlarla désenmistir. Binanin kaidesi granit, cephesi
mermer ve Marsilya’dan getirilmis taslarla kaplanmisti. Gar ilk
yapildigi zaman deniz binanin eteklerine kadar geliyordu.

Sirkeci Gari, sirall tas ve tugla 6rdli Bizans tarzi duvarlari,
Selcuklu kapisi ve islami mimariye uygun at nali seklindeki
kemerli pencerelere sahip sik bir bina. On cephesinde de iki
adet saat kulesi bulunuyor. En az gar kadar Gnlt olan ‘Gar
Lokantasr’, 6zellikle 1950 ve 1960°l yillarda UnlU yazarlarin
bulusma yeri olmustur.
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Yedikule semtinde yapimina baslanan demiryolu Yenikapi'ya
geldigi zaman hattin, Sarayburnu’na kadar uzanan, Topkapi
Sarayr'nin bahc¢esinden gecmesi bir sorun yaratti. Abdulaziz’in
izni ile hat Sirkeci’ye ulasti. Ancak 1869’da 2000 kilometrelik
‘Sark Demiryollari’nin milli sinirlar icinde kalan 337 kilometrelik
istanbul-Edirne ve Kirklareli-Alpullu kesimi, 1888’de bitirilerek
isletmeye acilmasi ile istanbul, ‘Avrupa Demiryollar’na
baglanmistir.




En az gar kadar uinlii olan
‘Gar Lokantasr’, 6zellikle
1950 ve 1960’l yillarda
tinlii yazarlarin bulusma
yeri olmustur.
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Sirkeci Gari derken, bir de gar ile 6zdeslesmis ve filmlere konu
olmus bir ‘Orient Expres’i vardir. Kisaca onun 6yklsline de
deginmek isterim. Fransiz Demiryolu isletmesi olan ‘Vagon-
li"” sirketine ait olan Sark Ekspresi ya da ‘Orient Expres’, 1883
yilinda Paris’ten ilk seferine baslamistir. Bu ilk sefere Fransiz,
Alman, Avusturyali ve Osmanli diplomat ve memurlar katilmistir.
The Times gazetesi muhabiri ve yazar Edmund About da bu ilk
sefere katilanlar arasindadir. About, bu geziye iliskin anilarini
1884 yilinda bir kitapta toplamistir.

1919 yilinda yeniden seferlere baslayan Orient Expres’in adi
degismis ve ‘Simplon Orient Expres’ denilmistir. Yani 1905 yilinda
actlan Simplon Tuneli’nin adi verilmistir. Sark Ekspresi’nin rotasi
sOyle idi: Paris-Lozan-Milano-Venedik Uzerinden 58 saatte
istanbul’a geliyordu. Unlii yazar Agatha Christie’nin nlu ‘Sark
Ekspresi’nde Cinayet’ adli romani da Sark Ekspresi’nin Gnind
ve gizemini ortaya koyuyordu.

Son seferini 27 Mayis 1977°de yapan Sark Ekspresi’nin vagonlari
Monte Carlo’da satiimistir. Sark Ekspresi’nin 100°Gncl yili nedeni
ile 1983 yilinda 6zel bir kurulus, sefer diizenlemistir. Bu sefere
dinyanin cesitli yerlerinden gelen 100 Unli kisi katilmistir.

Diyorum vya, yasanmisliklar, hatiralar ve koskoca bir tarih
canlandi diye, cok etkilendim. Ustelik bir binanin onca hatiranin

Unlii yazar Agatha
Christie’nin iinlii ‘Sark
Ekspresi’nde Cinayet’

adli romani da Sark
Ekspresi’nin iiniinii ve
gizemini ortaya koyuyordu.

Fransiz Demiryolu
isletmesi olan ‘Vagon-li’
sirketine ait olan Sark
Ekspresi ya da ‘Orient
Expres’, 1883 yilinda
Paris'tenilk seferine
baslamustir.

agirhgindan olduk¢a yorgun distigint de gézlemledim. Ama
her seye ragmen hala glizel ama ¢ok yorgun bir bina idi burasi.

Sirkeci gari 6zellikle istanbullular icin cok sey ifade ediyor.
Anilarinizi canlandirmak icin bir ugrayin derim. Belki sizler de
benim gibi gecmisten izler bulursunuz. Yazimi sair Stleyman
Ergul’in su dizeleri ile sonlandiriyorum:

“Sirkeci Gar’indayim
Aklim cok gerilerde
Gar sessiz kimseler yok
Huizin ¢6kmdas raylara
Bir tarih yenik dismdis
Simdi modern caglara”
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Uzm.Dr. Emine AKIN
Klinik Biyokimya Uzmani

BUZDAGININ GORUNEN UCU...

KABIZLIK

Glintimiiziin yasam sartlarinda kabizliga zemin hazirlayan, kabizlig:
' ' kolaylastiran ve hatta kalic1 bir sikdyet haline gelmesine yol acan bircok
faktor vardir. Ve bunlarin basinda elbette viicutta hiicresel diizeyde , ,
susuzluk ve yanlis beslenme sekli gelmektedir.

gerekse Ulkemizde Bu konuda yapilan bilimsel calismalar, bu hastaliklar ile kabizlik
arasinda ¢cok dnemli baglantilar oldugunu ortaya koymaktadir.

Unimuizde gerek dinyada,
hastaliklar ve hastaliklarin éncli belirtileri olan
sikayetler 6nemli 6lcide artmis durumdadir. Bunu

dinya genelinde ve Ulkemizde yapilan istatistik

verilerinden goérmek miimkiindar.  Artan bu saglk Toplumda bu problemi yasayan kisilerin ifadelerine baktigimizda,
problemlerinin en énemlilerinden biri, toplumumuzda _ gengl oIarék kat?lzllk.sikéyeti yasam kalitesini cok
kadin, erkek, cocuk, yash her yastan insanda goérulen N ' ’ 2o etkilemedikce Kisilerin bunu nc‘).rmal kabyl ederek
kabizlik problemidir. ’ yasamlarina devam ettigini gérmekteyiz. Yasam

kalitesini daha ciddi diizeyde olumsuz etkiledigini
gobrene kadar ve hatta bunu tekrar tekrar yasayana
kadar, kabizlik problemini yasayan kisi herhangi
bir ¢6zim arayisina girmemektedir. iste tam
da bu nokta, kabizlik sikayetini olusturan derin
hlcresel sebeplerin, bir buzdadinin gdériinmeyen
kismi gibi kisinin sagligini tehdit etmeye basladigi
noktadir. Kabizlik, kalin badirsakla ilgili bir sikayet
olarak karsimiza cikar. Genel anlamda bagdirsaklarin

Kabizligin yasam kalitesine etkisi

Kabizlik, bir hastalilk degildir. Ancak alerjiden
diyabete; enerji distkliginden fibromiyaljiye, cilt
problemlerine, safra kesesi hastaliklarina; uyku
bozukluklarindan depresyona ve hatta migrenden
kansere kadar uzanan bir¢ok ciddi hastaliga veya
hastalik belirtilerine zemin hazirlayan bir sikayettir.
(Bkz. ‘ideal Vicudun Sirlar’ Kirmizi Bisiklet
Yayinlari, sf. 95 ’Kabizlik Kansere Yol Acar mi?’)
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bosalmasinda (defekasyon) bir zorlanma ve ikinma hissi, zor
ve seyrek defekasyon (haftada 2 defa veya daha az), yetersiz
bosalma gibi tanimlamalarla bir tablo cizilebilir. Kabizlik ceken
bazi kisiler, 6-10 giin hatta 15 gin boyunca hi¢ defekasyon
olmadigini bildirmektedirler.

GUnUmUzin yasam sartlarinda kabizlida zemin hazirlayan,
kabizhdi kolaylastiran ve hatta kalici bir sikayet haline gelmesine
yol acan bircok faktér vardir. Ve bunlarin basinda elbette viicutta
hicresel diizeyde susuzluk ve yanhs beslenme sekli gelmektedir.

Hiicresel diizeydeki susuzluk

—

1 '.'j:: E .‘4 '_‘,_. s
Yo edt

Saghikh kan 6rnegi

problemler detayli olarak gériilebilmektedir.

Kabizliga yol a¢an diger faktorler

Asiri kilo, hareketsiz yasam, uyku dizeni bozuklugu, altta
yatan kronik hastaliklar (karaciger ve safra kesesi hastaliklari,
iltihabi bagdirsak hastaliklari, instlin direnci vb.) dlzensiz yasam
aliskanliklari, baziilaclar (agri kesiciler, antidepresanlar, tansiyon
ilaglari, antiasitler, demir iceren ilaglar vb.) ve tuvalette oturus
pozisyonu kabizhda yol acan diger faktorler olarak sayilabilir.

Cocuklarda, 6zellikle bebeklerde anne statinden kati beslenmeye
gecis strecinde oldukca sik kabizlik goéralar. Tuvalette ¢comelme

Burada 6nemle vurgulanmasi gereken
nokta, kabizlik problemini bazi
ilaclarla ya da bagirsak tembelligi
yapan birqulm bitki receteleriyle
degil, temel olarak beslenme tarzini
ve yasam alllskanllklarml kokten
degistirerek diizeltmektir.

III
\

tarzinda (alaturka) bagirsak iceriginin bosalmasi gereken
miktarin tamami rahatca bosalirken, oturus tarzinda bagirsak
sonunda sikisma oldugundan badirsak tam olarak bosalamaz.
Oturma tarzi (alafranga) tuvalet kullaniminin yayginlasmasi,
toplumlarda kabizlik ve buna bagli sikayetlerin ciddi derecede
artmasina sebep olmaktadir. Bu konuyla ilgili olarak, tuvaletteki
oturus seklinin badirsak sagdligi Uzerindeki etkilerini inceleyen
arastirmalar mevcuttur.

Beslenme tarzinin kabizliga etkileri

Burada 6nemle vurgulanmasi gereken nokta, kabizlik problemini
bazi ilaclarla ya da badirsak tembelligi yapan birtakim bitki
receteleriyle dedil, temel olarak beslenme tarzini ve yasam
aliskanliklarini kdkten degistirerek diizeltmektir. Bu degisimlerin
neler olacagini tespit etmek icin kabizligin éncelikle hicresel
dizeydeki sebeplerini analiz etmek gereklidir. Bu bilgilerle
beslenmede ve yasam aliskanliklarinda belirli bir plan dahilinde
gerekli diizenlemeleri yapmak, hem kabizligi hem de buna bagdli
gelisen saglik problemlerini tamamen ortadan kaldirmaktadir.
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. ‘ YASAM

DEGISIME iZIN VERIN VE HAYATA
FARKLI BIR ACIDAN BAKIN!

Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kocu
nuraykabut@uted.org

' ' Arkadaslarla bir araya geldigimizde, konustugumuz konularin basinda ‘kilolar’
ve ‘Ne yemeli ne yememeli?’ konusu gelir. Fiziksel degisimler goze ilk carpan , ’
detaylardir. Neden fazla kilolardan yakiniriz ve nasil bas ederiz?

nsan deyince aklima &ncelikle, ‘dusinebilen varlik’ olmasi Cevremizdeki insanlara davranislarina bakarak sifatlar veririz.
6zelligi geliyor. DUstinen, duygulanan ve davranislariyla soyut Guzel insan, cirkin huylu gibi. Aslinda derinlemesine baktigimizda,
kavramlari somutlastirabilen &zel bir varliktan bahsedecegdim sifatlandirdigimiz kisinin baska baska 6zelliklerinin de farkina
oncelikle size. variriz. Tek bir 6zellikle o insani bir yere koymakla haksizlik
yapabiliriz. Kendimize de diger insanlara davrandigimiz gibi

Zihnimizde dolasan dUsunceler, duygularimizla yari somut hale davraniriz. Onlari da kendimizi gérdigiimaz gibi goririiz. Aslinda
gelirler. Fiziksel bedende davranislar olarak dis diinyaya yansirlar. bu dinyaya gelmeye layik gorildiklerine gore, yargilamak veya
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sifatlandirmak bize diismez, biliriz. “lyi ya da k&t insan yoktur.
lyi ya da kot dustnce vardir” der Shakespeare. Kosulsuz
sevgiyle dlinyaya bakmaya basladiginiz anda, sevgi her tarafinizi
sarar. Sifatlar erir, kaybolur. Genclesmeye baslarsiniz. Toplum
kurallarina uyan bir birey olarak yasarken, ayni zamanda o engin
sevgi akisinda her an yikanma ve arinma sansini yakalarsiniz.

Biitiin igcinde var olmak

Oldugunuz bireyin, tamamini ortaya koyabilmeniz icin dncelikle
net olmaniz gerekir. Oldugunuz gibi oldugunuzda maskelere
ihtiyaciniz kalmaz ve hayati bir btiin olarak yasamaya baslarsiniz.
Ev, arkadaslar veya is diye ayirmaksizin akarsiniz. Bir batln icinde
var oldugunuzun farkina vardiginizda, ayrilik hissi biter. Kendinizi
diger her kul ile bir gérmeye baslarsiniz. Yargilamalar son bulur.
Kars! tarafi yanls algilamazsiniz. Kendinizi daha iyi tanimaya
baslamissinizdir. Bir baskasi icin sdylediginiz aslinda sizi tanimlar,
bilirsiniz. Kendinizi ne kadar seviyor ve deger veriyorsaniz, diger
insanlarla da ayni duygular icinde olursunuz, kesfetmissinizdir
artik.

Yargilar bitince, korku azalr. Korku duygusu hemen hemen tim
hastaliklarin kaynadidir. Kilolarin da tabi ki. Evrene karsi glivensiz
oldugunuzda, korku dolu gozlerle etrafiniza bakarsiniz. Egonuz
is basindadir. Her an oOfkelenmeye ve elestirmeye hazir bir
sekilde yasatir sizi. Kendinden memnun olma duygusunu kibirle
karistirmamak gerekir. Kibir duygusu baskalarini elestirir ve yalniz
sizin mikemmel oldugunuz illizyonunu sunar. icinde sevgi yoktur.
Dolayisiyla kendinden memnun olma durumu da yapaydir.

GOniil géziinii agmak...

Ozgliven ve 6z degeri yiksek olan insanlar bir yildiz gibi parlarlar.
Ne zaman ki sevgiyle butlnlesirler, iste o zaman glnes gibi
etrafi aydinlatirlar. Gondl g6zt artik acilmistir. Karsilastiklari

Kosulsuz sevgiyle
diinyaya bakmaya
basladiginiz anda, sevgi
her tarafiniz1 sarar.

Sifatlar erir, kaybolur. , ’
Genclesmeye baslarsimniz.

insanin yUregdini okuyabildikleri icin, 6zgin ve acik sézlG olurlar.
Tekamullerde 1sik, yolculuklarda rehber olduklarini fark ederler.
Duslncelerinyeraldigizihin karmasasindan 6zgUrlesmisler, bilincin
kapilarini acarak sonsuz ve bitimsiz bilgi kaynadina ulasmislardir.
Degisimin ve gelisimin sadece sevgi ve bilgiyle olacagini bilirler.
Ve hayatin her alaninda ve aninda bu farkindalikla yasarlar.

En kizgin anlarinda bile 6fkelenmeden sessiz ve sakin kalmayi
becerirler. Hata yaptiklarinda ise kendilerine kizmak yerine, ‘derin
kazI’ yaparak altindaki sorunu bulup ¢ikartmada uzmanlasirlar. Bir
baska insanile ilgili degerlendirme yaparken dikkatlidirler. Var olan
problemin &tesine bakarlar. Séyleyecekleri her s6zin, kendilerini
tanimladigini bilmenin agirligiyla, agir konusur ve agir davranirlar.

‘Simdilik’  prensibiyle yasarlar. Hangi problemi ¢6zmeye
calisirlarsa calissinlar, o anlik o problem yasadiklarinin bilincinde
olarak bakarlar ve derslerini gorlr, sinavlarini verirler. Yemek
yerken, yemedin bir ihtiyaci karsiladigini 6grendikleri icin asiriya
kacmazlar. Tatli yeme ihtiyaclarinin veya fazla yeme dirtalerinin
arkasindaki duygu tonunu arastirarak, kendilerini tanirlar.
Duygu tonunu yakalamakla dislnceye ulasacaklarini bilirler. O
dustincenin arkasinda da 6grenilmis ve tecribe edilmis bir kalip
vardir. Eritilmek Uzere bekleyen. Taaa ge¢cmislerden gelen.
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Degisime ‘evet’ dersek basarabiliriz

Yukarida tanimladigim kisiyi kendimizde yaratmayi basarabilir
miyiz? Evet, basarabiliriz. Hayir, basaramayabiliriz. Kendimiz
Uzerinde ‘6zenle’ calismayi kabuledersek, varolanproblemlerimize
her zaman uyguladigimiz yéntemlerle yanasmak yerine yeni
yontemlere yonelmeyi secersek, c¢ocuklugumuzdan itibaren
6grendigimiz her seyi unutmayi kabul ederek yeni bilgi girisine
izin verirsek; yani kisacasi ‘dedisime’ evet dersek basarabiliriz.
Surekli savunmada yasamaya, yargilamaya, varsaymaya devam
edersek, olumsuz duygularin kaynagina inmeyi reddedersek,
cesaretimizin farkina varmazsak ve yakinmaya devam edersek
basaramayiz.

Hepimiz ¢ok 6zeliz ve degerliyiz. Bunu bilmek hepimizin hakki.
Bize cocuklugumuzdan itibaren ‘blylklere saygr duymamiz,
kGgUkleri sevmemiz’ o&gretildi. Peki ya kendimizi sevmek
ve saymak? Kendi degerimiz? Kendini bedenmislik olarak
degderlendirildi. Hatta uyarildik bu konuda. Savunmasiz olacak
kadar, cesur olacak kadar 6zgir olmak sizce nasil bir duygu olur?
Oldugumuz gibi davrandigimiz ve her yanimizla kendimizi acik
edecek kadar net oldugumuz bir hayat nasil olurdu? Maskesiz
yasamak, distince, duygu ve inanglarimizi gizlemeden var olmak
nasil olurdu?

Ben bir insanim...

Ben bir sevgi savascistyim. Cesurum ve gucliyim. Glclimi ise net
olmaktan aliyorum. Oldugum gibiyim. Hata yapabilirim, ben bir
insanim, olabilir. Hatami gorebilecek ve herkesle paylasabilecek
kadar cesurum. Her an gelisiyorum. Gelisim ve degisimle nefes
aliyor ve veriyorum. Kilolarin kaynaginin yemekler olmadigini
biliyorum. Ofke, nefret, affedememe, kizginlk, 6zglven ve
6zsaygl eksikligi, baskalarini yargilamak bana kilo aldiriyormus,
6grendim. Vicuduma saygl duyuyorum. Bu dinya deneyiminde
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Kendinizi ne kadar seviyor
' ! ve deger veriyorsaniz,
diger insanlarla da ayni

duygular icinde olursunuz, ’ ’
kesfetmissinizdir artik.

ona ihtiyacim var. Iyi bakiyorum. Bu diinyada yasayan tim insanlar
kadar degerli ve 6zel oldugumu biliyorum. Farkhyim. Cinkd esim
ve benzerim yok. Tekim. Bu gercek, bana geldigim yere saygi
duyma ve sevgiyle bakma inanci sunuyor. Secimlerimde 6zgUr
oldugumu ve bu secimlerle hayatima sekil verme giicini elimde
tuttugumu 6grendim. Sansi da mucizeyi de yaratan benmisim,
deneyimliyorum. Hayata adanmislik, mucizeleri hayatima tasiyor.
Cok sukar...

Sevgiyle yazdim ve paylasiyorum. Nasll isterseniz dyle anlayin ve
hayati ‘bir tly gibi hafif yasama’ sansinizin elinizde oldugunu bilin.

Hayatin bana hediyesi olan bir dostumdan, rehberimden
6grendigim siirle bu aylik elveda;

“Hayatin bir adi hiiziinse, ébur adi mutluluktur.

Yarisi zorluksa, dider yarisi rahat bir soluktur.

Kucaklamaya kollarinin yetmeyecedi agaclar bir tohumla,

En uzun yolculuklar bir adimla,

Gercek sevgiler ise klictik bir tebessiimle baslar.

Karamsar olmak zor dedil,

Zor olan,

Cilgin bir firtinadan sonra, gékkusadi gibi giiliimseyebilmektir...

2

Batine sifa olmasi dilegiyle.

Sevgiyle kalin...
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HAVACILIK SEKTORUNDE BIR UYGULAMA

Yazar: Doc.Dr. ilhami Yiicel
Yayinevi: Beta Yayinlari

oc.Dr. ilhami Yiicel’in kaleme aldigi ‘Havacilik Sektériinde
D Bir Uygulama’, agir is yukd ve isten ayrilma niyeti
konularina bir bakis sunuyor. Kitap, ‘Agir Is YUkQ’ ile ‘Isten
Ayrilma Niyeti’ arasindaki iliskide duygusal bagliligin aracilik
roline inceleme gerceklestiriyor.

YILDIZLARA DOGRU

Macera

Yonetmen: James Gray
Oyuncular: Liv Tyler,
Tommy Lee Jones, Brad Pitt

Astronot Roy McBride’in
yaptidi uzay yolculugunu
konu edildigi filmde, Astronot
Roy McBride’nin babasi, 20
yil 6nce uzayda hayat olup
olmadigini arastirmak icin
gorevlendirilmistir. Ancak
bu gbrev sirasinda kaybolan
adamdan bir daha haber
alinamaz. Kaybolan babasini galakside aramak isteyen Roy,
gezegeni tehdit eden bir gizemi de ¢ézmek amaciyla glines
sisteminin disina yolculuk eder. Bu yolculuk Roy’un beklediginde
de farkll seyler 6grenmesine neden olur. Yolculuk sayesinde
astronot, insan varliginin dogasina ve kozmostaki yerimize
meydan okuyan sirlarin ortaya ¢ikmasini saglar.
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DUNYANIN
SISTEMi -

BAROK DONGU
3LEMESI 3

Yazar: Neal Stephenson
Cevirmen: Turgut Berkes
Yayinevi: Alfa Yayincilk

| ngiltere, 1714. Zeki ve
anlasiimaz darphane
mudard  ve gizli simyaci

Isaac Newton ve onun basdismani sinsi kalpazan Jack
arasindaki gizli savas Londra’da devam ediyor. Diusmanliklar
artik yeni ve daha degisken bir evreye giriyor, ¢lnki
Vagabondlar kral Jack’in tehlikeli bir plani var: ingiltere’nin
yeni para sistemini tamamen c¢okertmek. Yaslanan doga
filozofu Daniel Waterhouse, birbirleriyle ¢ekisen iki dahinin
arasini dizeltme arayisi icinde. O, doga filozoflarini havaya
ucurmaya ¢alisan kara-kollugun kimligini arastirirken, politik
gruplar da hasta kraligenin 61imun0 bekliyor. Isaac Newton
ise simyanin kutsal kasesinin, ebedi yasamin anahtarinin
izini sUrGyor.

7. KOGUSTAK
Mucize

Dram

Yénetmen: Mehmet Ada
Oztekin

Oyuncular: Aras Bulut
iynemli, Deniz Baysal, ilker
Aksum,

yasindaki  kizi ile ayni

zeka vyasina sahip bir
babanin adalet arayisini konu
ediyor. 1983 yilinda bir Ege
kasabasinda klcUk bir kiz
olar. Olen kucik kiz sikiydnetim komutaninin kizidir ve onun
Olumanin sorumlusu olarak babaannesi ile yasayan ve 7 yasinda
bir kizi olan Memo gérdilir. Memo, her ne kadar sugsuz oldugunu
anlatsa da kimse ona inanmaz. idam cezasina carptirilan
Memo’nun yakinlari adaletin saglanmasi icin ugrasirken, Memo
ve kizi Ova’nin tek istedigi birbirlerine kavusabilmektir.

T ELbT MR, o,



FABRIZIO PATERLINI

Tarih: 6 Kasim 2019
Yer: Salon iKSV, istanbul
Saat: 21.30

Piyanoyu, ‘kendi i¢c dinyasini en iyi sekilde yansitabildigi
enstriman’ olarak tanimlayan italyan mizisyen ve cagdas
klasik mizik bestecisi Fabrizio Paterlini, mizikseverlerle bir araya
geliyor. 90’lardan bu yana farkli disiplinlerde Ureten, Urettikce de
evrilen ve gelisen Paterlini, progresif rock besteleriyle basladigi
kariyeri icin 2006 yili bir déniim noktasi sayilabilir. Kendi ismini
verdigi plak sirketiyle 2007°’de ilk solo piyano albimi Viaggi
in aeromobile’yi yayimladi. 2017°de yayimlanan albim{ Secret
Book’la formuli bir kez daha degistirdi. Yayllar, piyano ve
elektronik altyapinin birlikteligi ile simdiye kadarki en komplike
albimine hayat veren Fabrizio Paterlini, 2018 yilinda dért yil
aradan sonra solo piyanoya dénisini mujdeleyen albimi Winter
Stories’i sevenleriyle bulusturdu.

" HIC KIMSE
Yazar: Adnan Blylkbas
Yonetmen: Tanya Aksu
Gokdeniz
Oyuncular: Hasan Fehmi
Gokdeniz, Tanya Aksu
Gokdeniz
Yer: CSA Alternatif Sahne,
istanbul
Tarih: 9 Kasim 2019
Saat: 20.00

imseyle yakinhk kuramayan,

batin cabalarina ragmen

sosyal hayata giremeyen 45

yvasindaki Erkut; kendi kendisiyle kavgasini bitirememektedir.

Aile, toplum, devlet ve tanri inancini sorgulayan Erkut, bir klinikte

tedavi gérmektedir. Doktoru Zeynep Hanim’in ¢abalarina ragmen

umutsuzluga yenik duser. Varlik ve hiclik arasinda sikisan Erkut,

hayatini sonlandirmak istemektedir. Doktor Zeynep ise kendisini

oldarebilecek en glcli adaydir. Doktor Zeynep, iyilestirmek

istedigi hastasinin yasamini sonlandirmasina neden olacak ve

Erkut ile ayni silreci yasamaya baslayacaktir. Bu déngl icinde
bocalayan sadece Erkut degildir.

L 1

ATi VE ASK UCGENI

Tarih: 16 Kasim 2019
Yer: Anahit Sahne Beyoglu, istanbul
Saat: 22.00

ti ve Ask Ucgeni, sizi zarif bir dansa davet ediyor.

Ucusan yumusak gitarlar, kosturmadan tempo tutan
davullar ve ruhunuzun derinliklerine isleyecek sézleri ile en
sakli duygularinizin tercimani olmaya aday ‘Ruh Pop’ ekibi,
gectigimiz yil cikardiklari ‘Gecenin Karanliginda’ aloiminin
ardindan yeni parcalari, henlz dile getirmedikleri duygu
akislari ve sahneden asla eksik etmedikleri gorsel sélenleri
esliginde 16 Kasim Cumartesi giini Anahit Sahne’de!

(&) HASTALIK
HASTASI

Yazar: Jean-Baptiste
Poquelin (Moliere)
Yoneten: Tolga Yeter
Oyuncular: Aysecan
Tatari, Baris Cagatay
Cakiroglu,

Yer: Gaziosmanpasa
Sahnesi, Istanbul
Tarih: 27-28-29-30
Kasim 2019

Saat: 20:30

Moliere bu oyunda; saf bir adamin, onu gelir kapisi
gibi kabul eden doktorunun yanlis teshislerine kanip,
kendini neredeyse 6limcul bir hasta olarak gérmesini konu
alir. Oyunun Hastalik Hastasi kahramani Argan’in hastaliklari
ylUzinden g6zU o kadar kararmistir ki, 6z kizini sevmedigi
bir adamla (doktor) evlendirmeye calismakta bir beis
gbrmez. Bdylece bir tasla iki kus vurmus olacak, hem sagligi
icin harcadigi para cebinde kalacak, hem de kizini zengin
olma ihtimali cok ytksek olan bir doktorla evlendirecektir.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2019 / www.uteddergi.com |

65



5+ 0 =55 ise asagidaki islemin sonucu ne olur?

?+7?7=123

Asagidaki sekilde gosterilen kibrit ¢coplerinden 3 tanesinin yerini
degistirerek esit dlctlerde 3 kare nasil yapilir?

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Kasim'‘a kadar dogru cevabi génderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Bil bakalim kazanani icin sorularin cevabini bilen kimse olmamistir.

YANIT 1 YANIT 2
1 Elma (adet)=10 2 B sikkinda; 9 sayisi 31tin karesi,

Muz (adet)= 1 8 sayisI 2’nin kipudar.

H.Cevizi (adet)= 2 9=32 ve 8=23

H.Cevizi+Elma +Muz = ? C sikkinda da 4 sayisi 2’nin karesi,
8 sayisi 2’nin klpudar.

ST 4=22ve8=23

1+10+3=14 Sonug olarak sorudaki hata, iki tane dogru
sik olmasidir.
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guglu envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisl, kiralama ve takas ihtiyaclariicin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyag
duyabilecegi tim gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkun kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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Ferahlamanizi saglayacak zengin icecek servisiyle,-
konforlu ugusunuzun keyfini ¢ikarin.

Uriin ve hizmetler, ugusun siiresine ve ugagin modeline gére degisiklik gésterebilir.




