KASIM 2018 / SAYI: 363

B —

Y 59 TALIMA

Shl
rs

L. -

il

=

4
—

T

YIT RIY R ESTREN

SAFETY

EMNIYET

3 > ; . =l
7 o
~— . f
i T " x\ A I.Ii_ _1.

H_l

)

II ':ar i

ESKILERDEN KALMA BiR HIKAYE...

i KRIKOLARINI NASIL KAYBETTIK?

; CELAL VE SUAYYIP KILIC KARDESLER:
TTEKNOLOJI ILERI, INSANLIK GERI GIDIYOR’

~ FRANKFURT’TA B727

—_



MMl

MILL MUHARIP UCAK

HURJET

 JETEGITIM VE
HAFIF TAARRUZ UCAGI

Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S., TSKGV'nin Bagli Ortakligi ve SSB'nin istirakidir.

www.tai.com.tr

BAKTORK

LEO UYDU SISTEMI
"

GOKYUZU VE OTES

Bundan 45 yil 6nce, tlkemizi géklere tasimak icin yola ciktik.
Bugtin, yiiksek hedeflerimiz ve milli sermayemizle gelecege yonelik
teknolojiler tiretiyoruz. Yeni logomuzun verdigi giicle,

aydinlik yaninlar icin her giin azimle calismayi, havacilik ve uzay
alaninda global bir marka olmayi ve daima dahaileriye,
gokylizuniin de 6tesine gitmeyi surdiirecegiz.
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& UCAK TEKNISYENLERi DERNEGI

Degerli meslektaslarim,
Ulusal ve uluslararasi standartlarda nitelikleri belirlenmis ve bu standartlara gére de lisanslandiriimis u¢ak bakimi yapan calisanlar
olarak, sendikali calisan orani en yiksek sektdrlerden biriyiz.

Bilindigi Uzere, 2015 yilinda yapilan bir degisiklikle bakim kuruluslari calisanlari ‘metal’ is kolunda yer almaya baslamisti.
Meslektaslarimizda, metal is kolundaki sendikalardan ‘Celik-is’ sendikasini tercih etmisti.

Celik-is sendikasinin (yakin zaman 6nce ismi Ozcelik-is olarak degisti) THY Teknik A.S’de yetkili sendika olarak belirlenmesinden sonra,
Glkemizdeki sendikal hak arayisi kaltirt Ust dizeyde olan THY Teknik A.S calisanlariyla yeterli seviyede ve beklenen nitelikte iletisim
kuramadigi yéninde, calisan sikayetlerini goérdik. Sahada, ¢alisanlarin sendikal bir giivenceyi hissetmedigi yoniindeki sdylemlerini de
sesimizin yettigi 6lctde dile getirdik.

Son Toplu is Sézlesmesi gdriismeleri siiresince de, ‘metal’ is kolundaki sendikalarin niteligi ulusal ve uluslararasi mevzuatla belirlenen
bu sektoriin ¢alisanlarinin hak arayisini tasiyacak bilgiye, birikime ve beceriye sahip olmadigini bir kez daha goérdiik. Ucak bakimi
calisanlarinin, toplu is sézlesmesi goérismeleri ile ilgili calisma alanlarinda masada kendilerini temsil eden sendika temsilcileri yerine,
isveren temsilcileri tarafindan bilgilendirildigini gérduk.

Ulkemizde diger sektorlere oranla havacilik ¢alisanlarinin sirketlerine baghliklarinin ve aidiyet duygusunun daha fazla oldugunu
disiiniiyorum. Sirketlerimizin zor dénemlerinde, kendi niteligini bilen Ucretli calisanlar olarak trettigimiz bakim hizmetinin kalitesinden
6dan vermeden Ucret indirimi yapilmasini éneren ve ‘ekmegimizin bekasr’ icin sirketlerimize sahip ¢ikan c¢alisanlariz. Gecmiste
ornekleri mevcuttur. 2001 yilinda yasanan ‘11 Eylil’ saldirilari ve 2016 yilindaki ‘15 Temmuz’ hain darbe girisimi sonrasinda c¢alisanlar
tarafindan yapilan fedakarliklari bir kez daha hatirlamanin uygun olacadi kanaatindeyim.

Havacilik sektoriinde, ‘ugus emniyeti’ne direkt etki eden ucak bakim hizmetini iiretiyoruz. Bu sektoériin tim Ust dizey yoOneticileri
tarafindan, Glkemizi ve havacilik kuruluslarimizi blytk hedeflerine yalnizca nitelikli is glctinin tasiyacadi ifade edilmektedir. Bilgimiz,
becerimiz ve alin terimiz ile u¢cak bakimi yapiyoruz ve bakim sektérii kuruluslarinin da, hak edislerimizde adil davranmasini bekliyoruz.

Degerli meslektaslarim,

Bu yil, Cumhuriyetimizin 95’inci yilini kutluyoruz. Hepimiz coskulu ve biiyiik bir heyecan igindeyiz. Yine tiUm diinyada ses getirecek ve
bircok gencimize is olanagi saglayacak istanbul’umuzun ‘Yeni Havalimanr’ aciliyor. Her ne kadar, yolcu ulasimi ile ilgili metro ve hizli
tren gibi alt yapi calismalari devam etse de, ‘2023 vizyonu’ ile ortaya konulan havacilik hedeflerinin gerceklestirilmesinde lokomotif
projelerden biri olacak. Emegdi gecenlere tesekkir ederiz. Devletimize ve milletimize hayirli olsun.

Ulkemize fayda saglayan ve katma deger katan her calismaya destek olacagiz.

1919 yili mayis ayinda millet olarak yeniden ‘uyanis’ micadelemizi ydneten ve yokluklar icindeki bir millete ‘varolus’ zaferini kazandiran
Ulu Onderimiz Mustafa Kemal Atatiirk’li ebediyete gidisinin yildéniminde rahmetle aniyoruz.

Vatanimizin bélinmez bitinligi icin canini feda eden tiim gazilerimizin ve sehitlerimizin ruhlar sad, mekanlari cennet olsun insallah
Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina goérevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...

Heedet Ahsas

Ucak Teknisyenleri Dernedi Baskani

Aircraft Technicians Association President
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SHY 66 TALIMATI
TECRUBE
KAYITLARI
YENILEME SURECI

UTED'in SHY Part 66 Komisyonu'na dahil
olmasi komisyon calismalarina giizel

bir dinamizm kazandirirken, komisyon
iiyelerinin olumlu, yapic yaklasimlari ile
birlikte calismalar ivme kazanmuistir.
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CELAL VE SUAYYIP KILIC KARDESLER:

‘TEKNOLOJI ILERI,
INSANLIK GERI GIDIYOR’

Yillarca THY'de ucak bakim teknisyeni olarak calisip
ardindan emekli olan Celal ve Suayyip Kili¢ kardesler,
bugiin ucak bakim isinin teknolojinin yardimiyla cok kolay
hale geldigine dikkat cekerken, "Teknoloji ileri gidiyor,
insanlk geri gidiyor” diyerek yine de eskiden daha samimi
ve daha icten bir is iliskisi olduguna vurgu yapiyorlar.

HAVACILIKTA
STRATEJIK
YONETIM-1

Havacilik, savunma ve uzay endiistrisinde
uygulanan strateji ile diger endiistrilerde uygulanan

strateji calismalari, sektorel olarak dis ve ic
hususlarin farkh olmasi nedeni ile farklhilik arz eder.
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BALIKESIR

Koca Saat, Zaganos Pasa Camii ve Kiilliyesi, Yildirim Camii ve
Kiilliyesi, Balikesir Kuvay1 Milliye Miizesi, Antandros Antik Kenti,
Cunda Adasi, Gonen ve Kapidag: Yarimadasi gibi zengin bir tarih,
kiiltiir birikimine sahip Balikesir, dogal giizelikleri, kaplicalar1 ve
deniz turizmi ile de Tiirkiye'nin dikkat ceken kentlerinden.
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< ABD havayollarina ait DC-6 tipi bir yolcu ucagdi, Colorado
yakinlarinda infilak etti ve 44 kisi 6ldii.

\

< Sovyetler Birligi, Kizil Gezegen Mars’a ilk roketi firlatt.

\

« Delta-kanath ucaklara
duydugu sevgiyle
1930’larda bir dizi delta
kanatli planor tasarlayan
Alman aerodinamikgi
Alexander Lippisch,
Miinih’te diinyaya geldi.

< Is adami Howard Hughes, o zamana kadar yapilmis en

biyiik sabit kanatl ucak olan ‘Spruce Goose’ adli dev ugagdi
Kaliforniya’da ilk, ayni zamanda son kez ugurdu.

»

< Fransa’da pilotlar Ponche ve Prinard, tamami metalden
yapilmis ilk u¢agi ugurdu.

\

< Sovyetler Birligi,
icinde uzaya giden
ilk hayvan olan
‘Laika’nin bulundugu
ikinci yapay

uydu Sputnik 2’yi
yoriingeye firlatti.

KASIM

>
»

< Nijerya havayollarina ait Boeing-727 tipi bir yolcu u¢agi,
Lagos’un 40 mil giiney dogusunda diist.

A\

< Concorde, 15 ay ara verdigi uguslarina yeniden basladi.

>
»

< Askeri ve sivil hava araclari liretiminde faaliyet gosteren
Northrop Grumman adli havacilik sirketinin kurucusu,
Amerika’nin éncii ugak tasarimcisi John Knudsen Northrop,
New Jersey’de dogdu.

\

“ISTIKBAL GOKLERDEDIR"

& Cumbhuriyetimizin kurucusu Ulu Onder Atatiirk,
Dolmabahg¢e’de hayata gozlerini yumdu.

< Belgika havayolu sirketi Sabena, iflas ederek
calismalarina son verdi.

< Amerikan Uzay Ajansi NASA,
Ay’a insan gondermenin oniinii
acan Apollo Programi kapsaminda
astronotlarin uzay araci disinda
¢alismalarini saglayan Gemini 12

uzay aracini uzaya goénderdi.

6 | AYLIK HAVACILIK DERGISi / KASIM 2018 / www.uteddergi.com
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»

< NASA’nin Satiirn’e génderdigi uzaya araci Voyager |,
gezegene en yakin konumuna geldi ve Satiirn’iin halkalarinin
fotograflarini ¢cekerek Diinya’ya génderdi.

\/

< NASA, diinyadan
iki kez firlatilan

ilk uzay araci olan
Columbia uzay

mekigini firlatti.

\

< NATO Akdeniz Daimi Deniz Kuvveti’ne bagli gemilerin
yaptigi ortak egitimler sirasinda ‘AB-212’ tipi Tiirk
helikopteri, Rodos Adasi ac¢iklarinda duistii.

\

< TUBITAK Bilgi Teknolojileri ve
Elektronik Arastirma Enstitisii
tarafindan teknoloji transferi
yontemiyle gelistirilerek uzaya
gonderilen Tirkiye’nin ilk yer
gbzlem ve uzaktan algilama
uydusu BILSAT, diinyaya gériintii
gondermeye basladi.

\

< Diinyadaki tasimaciligi
degistirecek helikopterin
icadini gergeklestiren
Fransiz miihendis ve
bisiklet tasarimcisi Paul
Corno, ilk helikopter

ucusunu yapti.

\

< Sovyetler Birligi, icinde iki képedin oldugu Sputnik-3’{i
uzaya firlatti.

>

>

< Mars gezegdenine ulasan Mariner 9, baska bir gezegenin
yoriingesinde dénen ilk uzay araci oldu.

>

»

< ‘Astronoma Nova’, ‘Harmonik Mundi’ ve ‘Kopernik
Astronomi Ozeti’ adli calismalarina bagh olarak,

Kepler’in gezegensel hareket yasalari ile taninan Alman
matematikgi, astronom ve bir gékbilimci Johannes Kepler,
yasamini yitirdi.

>
>

& Tirk jetleri Kibris lizerinde al¢ak ugus gerceklestirdi.

\

< Jean-Francgois Pilatre
de Rozier ve Marquis
d’Arlandes, Paris’te sicak
~hava balonuyla yapilan ilk
f L;IFI ucusu gerceklestirdiler.

\

< Etiyopya havayollarina ait bir yolcu ug¢agi kagirildi. Yakiti
biten ucak Hint Okyanusuna diistii.

»
»

< Bir ABD’li ve iki Rus astronotu tasiyan uzay mekigi
Endeavor, uluslararasi uzay istasyonu’na kenetlendi.

>
»

< Sesten hizli ugan yolcu ugagdi olarak tasarlanan
Concorde, son ugusunu gergeklestirdi.

»
>

< Israil’in Arkia adli havayollarina ait Boeing 757 tipi yolcu
ucadina, Kenya’nin Mombasa kentindeki havaalanindan
kalkisindan sonra iki fiize firlatildi.

>
»

< Ay’In gliney kutbunu bombalayan NASA, Ay’da 6nemli
miktarda su buldugunu kamuoyuna a¢ikladi.

>

»

< NASA, Ay yuzeyindeki ikinci insanl gorev icin Apollo 12
uzay aracini firlatti.

< ABD’li amiral ve kutup
kasifi Richard Byrd,
Giiney Kutbu Gzerinde
ucan ilk insan olarak
tarihe gecti.

P

>

»

< Istanbul-Isparta seferini yapan Atlasjet Havayollarr’na ait
MD-83 tipi yolcu ucadi, Isparta’da diistii.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2018 / www.uteddergicom |
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APRON ISARETLEMELERI YENILENDI

ivil  Havacilik  Genel Muodarlagt (SHGM),  Apron

isaretlemeleri Talimatrnda (SHT-APRON) degisiklige gitti
ve apron isaretleme standartlarini yeniledi. SHGM, 1 Temmuz
2016 tarihinde yayimladigi Apron isaretlemeleri Talimatr’nda
yer alan standartlarin sadelestirilmesi ve ayrica genel havacilik
ve egitim faaliyetleri yiratilen havaalanlarinda isaretleme
standartlarina iliskin kolaylik saglanmasi amaciyla, SHT-
APRON’u 3 Ekim 2018 tarihi itibariyle yeniledi. Apronlarda
yapilacak isaretlemeler icin uygulanacak standartlar, yalnizca

kaplamali apronlar Gzerinde yapilacak isaretlemeler icin gecerli
olacak. Talimatta detaylari belirtiimeyen isaretlemeler, SHT-
HES’te belirtilen standartlarda yapilacak. SHT-HES’ te belirtilen
durumlarda, zorunlu talimat levhasinin yerine kullanilabilen
‘zorunlu talimat isaretlemesi’nin veya bilgilendirme levhasinin
yerine kullanilabilen ‘bilgilendirme isaretlemesi’nin apron
Gzerinde yapilmasi durumunda, bu isaretlemeler SHT- HES’te
belirtilen standartlarda dlzenlenecek.

shgm.gov.tr

SIVIL HAVACILIK GUVENLIGI EGITIM VE SERTIFIKASYONUNDA REViZYON

ivil Havacilik Genel Muadarltgu (SHGM), Sivil Havacilik

Gavenligi Egitim ve Sertifikasyon Talimati’ni (SHT-17.2)
yeniledi. Milli Sivil Havacilik Gtvenlik Programinin uluslararasi
standartlara ve tavsiye edilen uygulamalara uygun ve etkin
bir sekilde yuratilmesini saglamak ve sivil havacilik glivenligi
konularinda calisan glvenlik goérevlileri ve diger personelin
secim, egitim ve sertifikasyon kistaslarini belirlemek amaciyla
hazirlanan talimat, 19 Eyldl 2018 tarihi itibariyle onaylanarak
yurirluge girdi. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti (ICAO)

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / KASIM 2018 / www.uteddergi.com

tarafindan yayinlanan 8973 numarali dokiimanda ve Avrupa
Sivil Havacilik Konferansi (ECAC) tarafindan yayinlanan
Dokiman 30’da meydana gelen degisiklikler nedeniyle
yenilenen SHT-17.2 Talimati, sivil havacilik glavenligi alaninda
hizmet veren tim 6zel hukuk/kamu hukuku tuzel kisiligine
sahip kurum/kuruluslari, bu kurum/kuruluslarda gérevli
kisileri ve sivil havacilik glvenligi egitimleri alacak diger
kisileri kapsiyor.

shgm.gov.tr
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26 YILDI|
GOKLER

95 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uyeun fiyatla ucurmanin Onur’unu yasiyoruz,
Bizi tercih eden ve bugtinlere uguran tiim

yolculanimiza tesekkiir ederiz.
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okpitte Elektronik Ucus Cantasi Tasinmasi Faaliyetleri

Talimati (SHT-EFB) vyayinlandi. Sivil Havaciik Genel
Mudurlaga (SHGM) tarafindan hazirlanan ve 1 Ekim 2018 tarihi
itibariyle onaylanarak yurirlige giren talimat, hava araclarinda
Elektronik Ugus Cantasi (EFB) sistemini kullanacak tim ticari
hava tasima isletmeleri ile bu isletmelerde gérev yapan ucus
ekibi ve EFB sisteminden sorumlu ilgili diger personeli kapsiyor.
SHT-EFB talimati, Ticari Hava Tasima isletmeleri’nin filosunda

yer alan hava araclarinin kokpitinde bulunan EFB kullanimina
ve ucusa elverislilik onayinin alinmasina iliskin usulleri ve EFB
sistemini kullanacak ucus ekibi ve ilgili diger personelin egitim
usullerini  belirlemek amaciyla hazirlandi. Talimat, Avrupa

Komisyonu’nun yayimladigi uluslararasi regilasyon olan AMC
20-25’de ‘Airworthiness and Operational consideration for
Electronic Flight Bags (EFBs)’ belirtilen gereklilikleri esas aliyor.
shgm.gov.tr

etkilendirme Gerektiren Gerekli SeyrUsefer Performansi
Operasyonlari icin Ucusa Elverislilik Onayl ve Operasyonel
Kriterlere iliskin Talimati (SHT- RNP AR 20-26) yayinlandi. Sivil
Havacilik Genel Mudarligiu (SHGM) tarafindan yayinlanan talimat,
RNP AR operasyonu yapmak isteyen tim Tirk ve yabanci hava
araclar ile isleticileri kapsiyor. SHT- RNP AR 20-26 Talimati,

10 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2018 / www.uteddergi.com
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gerekli ucusa elverislilik ve operasyonel onaylarin verilmesi ile icra
edilecek operasyonlara yonelik usul ve esaslari belirliyor. Talimatta,
RNP AR operasyonu yapmak isteyen yabanci tescilli ucaklar ve
isleticilerine yonelik olarak ilave gerekliliklerin ise SHGM tarafindan
yayimlanacagina vurgu yapilyor.

shgm.gov.tr
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i ngiltere merkezli Vertical Aerospace sirketi, saatte 300 kilometre

hiza cikabilen ucan taksileri 2022 vyilinda hizmete almayi
hedefliyor. Times gazetesinde yer alan habere gdre sirketin
gelistirdigi model su anda 160 kilometre mesafe katedebiliyor;
ancak taksiler hizmete girene kadar bu mesafenin 500 kilometreye
ulasmas! hedefleniyor. Béylece ingiltere’nin baskenti Londra’dan en
fazla kullanilan rotalar olan iskocya’nin baskenti Edinburgh’a veya
Fransa’nin baskenti Paris’e bu aracla gitmek mimkun olacak. Sirket
gelistirdigi arag icin dort yilin icinde gerekli izinleri almay!i planliyor.
Piste ihtiyagc duymadan dikey olarak inis ve kalkis yapabilen

DORT YIL ICINDE UGAN TAKSI HEDEFLENIYOR
-7'

mBeR |~

aracin havalimanlarindaki yUkU azaltmasi ve yolculari havayolu
tasimacihdindaki uzun prosedurlerden kurtarmasi umuluyor. Rolls
Royce sirketi de temmuz ayinda benzer bir tasarima sahip hava
aracini tanitmisti. Uber’in yani sira Google’in kurucusu Larry Page
de ucak araba konseptiyle ilgileniyor. Times gazetesi bu gelismeyi
basyazisinda da isledi. Gazete, bu aracin kullanima girebilmesi icin
hava trafigini kontrol eden sistemlerin de gelismesi gerektigini, aksi
takdirde cok sayida kictk hava aracinin kontrollnd saglamanin
zorlasacagini belirtti.

time.com

DUNYANIN EN UZUN AKTARMASIZ UGUS SEFERI

D[]nyanln en uzun aktarmasiz ucus seferi icin
yaris, Singapur-New York ucus seferlerinin 11
Ekim 2018 tarihinde baslamasiyla bir adim o6teye
tasiniyor. Singapur Havayollari, pahali hale gelmesi
nedeniyle bes yil 6nce kaldirdigi ucus seferini 1
Ekim’de yeniden hizmete aldi. Ucus seferinde 19 bin
kilometreden fazla yol gidilecedi belirtilerek; seferin
ortalama 18 saat 25 dakika slrecegi ifade edildi.
Singapur Havayollar’nin  ucus icin kullanacagdi
Airbus’in ¢ift motorlu A350-900 ULR ucadi ile 67
birinci sinif yolcusu, 94 premium ekonomi sinifi
yolcusu ucabilecek. Amerikan United Havayollari
tarafindan; Houston-Sydney seferi 17 saat 20 dakika,
Los Angeles-Singapur seferi ise 17 saat 15 dakika ile
dinyanin diger en uzun ucus seferleri olarak biliniyor.
Sefer, Singapur Changi Havalimani ile ABD Newark
Havalimani arasinda gerceklesecek.

bbc.com
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lastirma ve Altyapi Bakanligi Sivil Havacilik

Genel Mudurluga ve Irak Sivil Havacilik idaresini
temsil eden heyetler arasinda 25 Eylil 2018
tarihinde Bagdat’ta ikili sivil havacilik mizakereleri
gercgeklestirildi. Sivil Havacilik Genel Mudur Vekili
Bahri Kesici ve Irak Sivil Havacilik idaresi Genel
Madir Vekili Ali Khalil ibrahim baskanliklarindaki
heyetler arasinda gerceklesen gorismelerde iki Glke
arasindaki mevcut ugus sayisinin artirilmasi ve yeni
glzergahlarin belirlenmesi yéninde kararlar alindi.
Daha 6nce haftalik 116 frekans olarak tanimlanmis
olan yolcu ucuslarinin sayisi ylizde 70 oraninda
artirilarak 195 frekansa yukseltildi. Trafik haklarina

yénelik yapilan artislarla istanbul-Bagdat, istanbul-
Erbil, Antalya-Bagdat ve Antalya-Erbil noktalari
arasindaki baglantilar  glclendirildi. Heyetler

arasindaki gértsmeler sonucunda karara baglanan
diger 6nemli gelisme ise baskent Ankara ve Bagdat
arasinda Tirk tasiyicilarina haftalik 7 frekans ucus
hakki tanimlanmasi hususu olarak kayda gecti.
shgm.gov.tr

TURKIYE VE IRAK TARIFELI UCUS SAYISI 195 OLDU

Sabanci ailesinin

Kerim Ulker,
kurdugu DOYSA VIP’nin havacilik sektériinden cekildigini

Unya gazetesi vyazari
duyurdu. Ulker, ‘Turk devi havaciliktan cekiliyor’ baslkli
yazisinda, “Pegasus’un ardindan Sabanci Ailesi’nin kurdugu ikinci
havayolu sirketi DOYSA VIP Havacilik oldu. 2007’de Demir, Omer
ve Yal¢in Sabanci tarafindan kurulan, adinida kurucularindan alan
DOYSA, 11 yilin ardindan sektérden cekilme karari aldi. DOYSA,
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satis isleminin tamamlanmasiyla VIP hava taksi hizmetini sona
erdirecek. ilk kuruldugunda 150 bin TL sermayesi olan DOYSA,
sektdrde ciddi bir oyuncu olacaginin sinyalini vermis, sermaye
artinnmi ile bu tutari 55.8 milyon TL’'ye cikarmisti” ifadelerini
kullandi. Pegasus Hava Yollari ise halen Sabanci Holding
disinda, Ali Sabanci yoénetiminde faaliyetine devam ediyor.
dunya.com
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ICAO KABIN EMNIYET CALISTAYI KAZALARA ODAKLANDI
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ivil Havacilik Genel Muadarlaga ve ICAO Uluslararasi Sivil

Havacilik Orgiiti isbirligi kapsaminda ‘Kaza ve Olaylarda Kabin
Emniyet Unsurlarinin incelenmesi Konulu ICAO Kabin Emniyet
Calistayr, 4-5 Ekim tarihlerinde 35’i yabanci olmak Uizere toplam 80
uzman katiimcrile Ttrk Hava Yollari ev sahipliginde gerceklestirildi.
iki gin stiren calistay boyunca, kaza ve olaylarin kabin emniyeti
yonlinden incelenmesine iliskin personel yetkinlikleri, mulakat
teknikleri, kaza ve olay inceleme sonuclarinin analiz edilmesi ve
raporlanmasi gibi konular ele alindi.
2017 yihinin kaza kirim orani ac¢isindan havacilik sektoériindeki en
emniyetli yili olduguna dikkat ceken THY Genel MudurQ Bilal Eksi,
bu basarinin elde edilmesinde kabin ekiplerinin sergiledigi proaktif
yaklasimlarin énemli rol oynadigini belirterek, kaza ve olaylarin

/'

onlenmesine yonelik calismalarda énemli ilerleme kaydedildigini

|

A
P

vurguladli. Kabin operasyonun daha emniyetli seviyelere
getirilmesinde, ICAO ve ilgili sivil havacilik otoriteleri blinyesinde
calismalar yapan kabin emniyet uzmanlarinin = yGrattaga

faaliyetlerin 6nemli oldugunu séyledi.

Kabin operasyonuna iliskin mevzuatlarin uluslararasi mevzuat ile
esgudim icerisinde yUrattldagant belirten Sivil Havacilik Genel
Muadar Yardimcisi Haydar Yalgin ise havacilik sektériinden konuyla
ilgili uzmanlarin yer aldigi ‘Kabin Emniyet Grubu’ olusturduklarini
vurguladl.  Yalcin, yeni dlzenlemelerin  sektor tarafindan
uygulanmasini saglamak ve kabin operasyonunun daha emniyetli
seviyeye getirilmesini amacladiklarini kaydetti.

shgm.gov.tr

TURBULANSIN NEDENLERI DAHA [YI ANLASILACAK

ASA’nin temmuz ayinda Isvec’ten
atmosfere goénderdigi balon 5 glnde
Kanada’ya kadar gozlem vyaptl. Balondaki
lazer radarin cektigi 6 milyon gérintlyl
inceleyen bilim insanlari, Mezoferik Kutup

Bulutlarr’nin olusumuna isik tuttu. Bu bulutlar
tarbulansin ve yercekimi dalgalarinin daha iyi
anlasiimasini saglayacak.

bbc.com
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Murat Akkus
UTED Genel Sekreteri
muratakkus@uted.org

— i

' ! UTED'in SHY Part 66 Komisyonu'na dahil olmasi komisyon calismalarina
guzel bir dinamizm kazandirirken, komisyon tiyelerinin olumlu, yapici , ,
yaklasimlariile birlikte calismalar ivme kazanmistir.

4 Subat 2015 tarihinde gerceklesen Ucak Teknisyenleri

Dernedi (UTED) Genel Kurulu ile go6revi devralan

yonetimimiz, ilk olarak UTED markasinin sektordeki

etkinliginin ve adirhiginin yeniden saglanmasini en
oncelikli hedefi olarak belirlemisti. Bu dogrultuda, sektérin
kokli ve o6nch kurumlar ile gorlistik, mesledimiz ve
meslektaslarimizla ilgili her trld calismanin icerisinde olma
istegimizi, sektorimulzdeki sorunlarin ¢d6zimU icin sahip
oldugumuz yetkinliklerle gérev almaya hazir oldugumuzu her
ortamda acik acik ifade ettik.
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Goreve geldigimiz glnden beri, glzide meslegimiz adina
mevcut sorunlarin ¢ézUmi ve mesledimizin deger godstergesi
‘lisans’ ve ‘lisanslandirma’ strecindeki yillardir yapilan yanlslarin
dizeltiimesi ve meslektaslarimizin  talepleri dogrultusunda
girisimlerde bulunduk. ilk olarak zamanin SHGM Genel Mudiri
Sayin Bilal Eksi Bey’i ziyaret ettik. SHGM tarafindan olusturulan
lisanslandirma komisyonu calismalarina katilmak icin istekli
oldugumuzu ve slrec icerisinde yapilan yanlislarla ilgili bilgi
paylasiminda bulunduk ve mevcut SHY Part 66 Komisyonu’'na
havacilik bakim sektori ¢alisanlarinin temsilcisi olarak dahil olduk.
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UTED, SHY 66 Temel
Tecriibe Kayitlari
Giincelleme Komisyonu
¢alismalarindan ¢ikan
sonug, ucak teknisyenligini re _
gelecek olarak benimseyen i‘; T
genc meslektaslarimiz icin ‘I' s (-
umut oldu. ince eleyip sik N 17
dokuyan, sorumlulugunun i ﬂ.-lrhr_.____ 2.
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bilincindeki komisyon
liyelerimiz ciddi ve yorucu
bir calismayi basari ile
sonu¢landirarak tiim
meslektaslarimiz adina
gurur verici bir tablo
sergilediler.

UTED olarak katildigimiz SHGM Part 66 Komisyonu iiyelerinin mevcut sorunlarin bilinci ile, sahip olduklari
birikimi ¢6ziim odakli ve yapici olabilmek adina sagladiklari toplantilar, giincellenen SHY Part 66 Talimati ile
meyvesini verdi. Birgok konunun ¢dziime kavustugu bu toplantilara genel olarak ev sahipligi yapan SHGM Part 66
Direktorliigii’ne tesekkiir ediyoruz. UTED olarak istanbul’da organize ettigimiz toplantilarda degerli komisyon
liyelerimizi agirlamaktan mutluluk duyduk.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2018 / www.uteddergicom |
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SHY Part 66 komisyonu c¢alismalarina mevcut durumun
degerlendirilmesi ve sonrasinda da yapilacak calismalarin
sorunsuz ve hedeflenen zaman icerisinde gerceklesmesi icin
gbrev dagilimi yapilarak baslandi. Bizde meslegimiz adina
bu kapsamdaki en blyUk sorun olarak gérdigimuz Temel
Tecribe Kayit Defterleri’nin glincellenmesi goérevine talip
olduk. Bu dogrultuda Al, B1.1, B2 Kategorileri ile aralarinda
kategori ilavesi ‘tecrlbe kayit listeleri’ni hazirlamak Uzere
gorev aldik ve ¢calismalarimiza basladik.

istanbul’da dernek merkezinde yapilan toplanti ile sektor
icinde aktif olarak calisan tecrtbeli ve tecribe kaydi
slirecinde sorun yasayan meslektaslarimizdan bir calisma
komisyonu kurmaya karar verdik.

UTED’in tecriibesini aktardik

B1.1 ve B2 kategorilerde mesleki bilgisi, becerisi ve ise
yaklasiminin olumlu oldugu bilinen Murat Topcu, Gdkhan
Karakilic, Tarik Kemal Kiziltepe, Ahmet Bal, Burak Doda,
irfan Celikkol, Murat Akkus, Davut Yavuz ve Cemali Tursun’un
oldugu bir alt calisma grubu olusturduk ve G¢ tam gin
calisma yapilmasini sagladik.

Komisyonda vyillarca &telenmis sorunlarinin ¢6zUmi igin
katkl sagladik. UTED olarak Part 66 Komisyon calismalarina
ev sahipligi de yaptik. Calismalara sektor tecribemiz ve
enerjimizle dinamizm kazandirdik.

LA . ilcisi olarak,
& e . etkili temsilcist
isyenlerinin en lan UTED,
Ucak teknisy diclikte sorumlu_luk alan U dina
ka'\s“asl‘an her 9 mi ge||$““‘

i 1V
ellerin aslimas
o callsmalarma deva
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Filosunda az sayida ucak bulunan ve yetki kapsami da bu
durumabagdliolan farkliisletmelerde ¢alisan meslektaslarimizin
tecribe kayitlarini rahatlikla doldurabilmesi, yaptigimizin
calismalarin en temel yaklasimi oldu.

Bu calismalar sonucunda, emekli olmus veya emekliligi
gelmis meslek buyUklerimizin meslek hayatlari slresince
hic gérmedigini ifade ettikleri ve tekrarli bakim islemlerinde
olmayan veya c¢ok uzun periyotlarla adir bakimlarda
gorilebilen meslek icin gerekli tecribeden ziyade Uretici
dokimanlarindan kopyalanip yapistirilarak olusturulan islerin
bulundugu liste glncellenmis, sayica geredinden oldukca
fazla olan is basamaklari azaltilmis ve uygulanabilir, gercek
tecribeye dayall bir hale getirilmistir.

Lisans kategorilerine gb6re hazirlanan tecrlbe listeleri
iceriginde her bir is basamadi, uygulanabilirlik ve esnekligin
artirllmasi adina kayit listelerinde istenen is basamaklarinin
valniz tUrG belirtilerek hazirlanan is icerikleri 6érnek kilavuz
basamaklar olarak ayrica sunulmustur. Bu haliyle yayinlanan
Yeni SHY 66 Talimati ile son halini almistir.

Devrim niteliginde degisiklikler

Kategori ilavelerinde ise devrim niteliginde dedisiklikler
yapilarak son derece sadelestiriimis ve tecrlibe temeli esas
alinarak listeler olusturulmustur. Yenilenen Talimatla tecrtbe




kayitlarindan kaynakli lisans alimi sireci
iyilestirilmistir. Ancak, bu calismalar lisans
alimi sdrecinin bir bélimini olusturmaktadir.
Teorik sinav slrecinde yasanan sorunlarin
giderilmesini bekliyoruz. Gencg
meslektaslarimiz icin SHY 66 Lisans’’nin
cazip hale getirilmesi en blyldk temenni
ve  beklentimizdir. UTED  olarak
Uzerimize dUsen her tirl0 fedakarlik ve
calismanin icerisinde olacagiz.
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ileri teknoloji kullanilan sektérimiizde,
canimizi emanet  ettigimiz  ve
sorumluluk alan meslektaslarimizin
dinya standartlarinda kabul goéren
havacilik  kdltdrinde veya ucus
emniyeti yaklasiminda olmasi icin
sektériin 6nde gelen aktorlerinin de
Gzerine diisen gorevleri yerine getirmesini bekliyoruz. ! ' Yenilenen talimatla

tecriibe kayitlarindan
kaynakl lisans alim siireci

Calismalarimizda bize destek veren meslektaslarimiza UTED
Calisma Komisyonu Baskani olarak yonetimimiz ve camiamiz

adina tesekkir ederim. Olumlu ve yapicl yaklasimlari ile iyilestirilmistir, Ancak,
strecin gelisimine katkl saglayan SHGM Yetkililerine, SHGM bu gallsmalar lisans alimi
Part 66 Komisyon Uyelerine, sektér temsilcilerine de ayrica ‘. = : o g T
H . siirecinin bir boliumiini
tesekkir ederiz. .
olusturmaktadir. Teorik
— TN e smav siirecinde yasanan

sorunlarin giderilmesini ’ ,
bekliyoruz.
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Tarihin Taniklari sayfalarimizin bu ayki konuklari Celal ve Suayyip Kili¢ kardesler. Celal Kilig, 1974 yilinda Tiirk
Hava Yollar’nda basladigi ucak teknisyenligine 2008 yilina kadar devam etmis. Suayyip Kili¢ ise 1982 yilinda
THY’de baslamis, emekli olmus fakat hala Turkish Technic’te ¢alismaya devam ediyor. Kili¢ Kardesler ile u¢ak
teknisyenliginin diiniinii ve bugiiniinii konustuk. Ozellikle degisen ve gelisen teknoloji ile birlikte ge¢cmiste bir
ani olarak kalan ‘insan iliskilerine’ vurgu yapan kardesler, ge¢misi anlatirken gozlerinin i¢i parliyor, heyecanlarn
seslerine yansiyor. Ancak giiniimiizde bu duygularin yok olmasina ise bir o kadar iiziiliiyorlar.
iste Kilic kardeslerin anlattiklari...
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CELAL VE SUAYYIP KILIC KARDESLER'

TEKNOLOJI ILERI,
INSANLIK GERI GIDIYOR’

Yillarca THY'de ucak bakim teknisyeni olarak calisip ardindan
emekli olan Celal ve Suayyip Kilic kardesler, bugiin ucak bakim isinin

teknolojinin yardimiyla ¢ok kolay hale geldigine dikkat cekerken,

““Teknoloiji ileri gidiyor, insanlik geri gidiyor” diyerek yine de eskiden
daha samimi ve daha icten bir is iliskisi olduguna vurgu yapiyorlar.

TED: Celal Bey, Suayyip Bey dncelikle dergimizde
yer almayi kabul ettiginiz i¢in tesekkiir ederiz.
Sizleri tanimak isteriz 6nce... Ugak teknisyenligi
siireciniz nasil basladi?
CK: 1953 dogumluyum. Sisli Motor Sanat Enstitlisi’nden 1971-
1972 yilinda mezun oldum. Sonrasinda Cukurova Caterpillar
sirketinde calismaya basladim. Burada motor atdlyesinde
yaklasik iki yil calistim. Caterpillar’da birlikte calistigimiz ve
daha sonra THY’ye gecen Celal adinda bir arkadasimiz vardi.
Arada gelir giderdi. O geldi THY’nin teknisyen alacagini séyledi,
maddi imkanlari da tatminkardi. Havacilik isi, adi Gstinde
‘haval’’. Cazip geldi tabii. Gittik miracaat ettik, imtihana
girdik. Once yazili imtihan, hatta unutmam, digerlerinden ayri
4 soru da motordan sordular. Sonrasinda mulakata aldilar, 20
glin sonra cevap geldi, “isbasi yapabilirsiniz” diye. Boylece
1974 yilinda THY’de is basi yapmis oldum.

SK: Ben 1960 dogumluyum. Alibeykdy Endustri Meslek
Lisesi mezunuyum. 1982 yilinda askerden geldikten sonra
gazeteden goérdigim bir ilan Gzerine THY’nin teknisyen
alacagini 6grendim. Arcelik’te calisiyordum. Hemen agabeyim
Celal’i aradim. TecrUbeli oldugu icin nasil olacagi ile ilgili bilgi
verdi. Biz yazili imtihana alinmadik, milakat ile alimlar yapildi.
Sonrasinda agabeyime sordugumda miulakata girenlerin
isbasi yaptigini 6grendim. 4-5 ay gecti ondan sonra cagrildik.
Sonradan 6grendim ki biz yedek listesindeymisiz.

UTED: Sinavdan sonra ne tiir egitimlerden gegtiniz?

CK: ise basladiktan sonra, depo sayimina denk geldik, kac
senedir olmamis. 74’te alinan tUm arkadaslar, depo sayimina
gittik. Yaklasik G¢ ay orada calistik. O zaman kart sistemi vardi.
Hangi parca var, hangi parca yok o kart sistemiyle manuel

olarak kayit altina alinirdi. Stok kontrolde onlari harf sirasina
gbdre dlzenlerdik. Orada isimiz bittikten sonra bizi tekrar
atdlyelere goénderdiler. Temel egditim kurslarina basladik,
daha sonra da tip kurslarina basladik. DC-9 ilk tip egitimim
oldu. Sonra sivil havacilikta lisans alma dénemi basladi. Yazili-
s6zIU imtihanlar sonrasinda lisansimizi aliyorduk. Sonrasinda
ucuslara bashyorsun ve mihar vurma yetkin oluyor.

UTED: ilk u¢caga ne zaman bindiginizi hatirhyor musunuz?
CK: Ucaga binmek icin bir yili doldurmak gerekiyordu. ilk
kez ucada Yesilkdy’den Ankara’ya gitmek icin bindim. 707
ucadiydi. Bayadi tirstigimi hatirhyorum. 707, dért motorlu
eski bir ucak tabi. Kalktiginda bayadi sarsildigimi hatirliyorum.
Koltuklara simsiki tutundugumu hi¢ unutmam! Ondan sonra
alistik tabii...

SK: Ben de asagi yukari ayni streclerden gectim.

iki kardesin ucak teknisyenlidgi yapmasi, isi eve tasimaniza
vesile oluyor muydu?

SK: Ayni slreclerden gectigimiz icin ve agabeyim tecribe
olarak benden 7-8 yil 6nce mesledin icine girdigi igin,
tecrUbelerini bana aktariyordu. Kendisine soruyordum, tespit
edilemeyen bir arizanin nedeni ne olabilir diye. Veyahut
olagan olmayan durumlari birbirimizle paylasiyor ve lzerinde
ister istemez konusuyorduk.

UTED: Sizin zamaninizda is arkadashgi nasildi?

SK: Cok guzel bir is ortamimiz vardi. Senelik iznimize
ciktigimizda, bir an 6nce izin bitse de ise gideyim diye
bakardik. Su anda Turkiye’de bunu sdyleyebilecek bir calisan
var midir? Zannetmiyorum...
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“Disiplin cok 6nemli,
bizim isimizin yiizde
99'u disiplindir dersek,
abartmis olmayniz.”
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UTED: Su anda ayni sey gegerli mi peki?
SK: Maalesef gecerli degil.

UTED: Peki ne degisti de bugiin baska bir hal aldi bu durum?
CK: insanlarin karakterleri ve cevreleri degisti. Nasil kisa yoldan
zengin olurum, rahat ederim derdindeler... Su an durum bu!
Saygl sevgi denilen sey kesinlikle yok! Eskiden ast-ist vardi,
simdi o da yok...

SK: Genel mudur yardimcimiz tim calisanlari ismiyle tanirdi.
Sabahc¢i oldugumuzda (vardiyal calisiyorduk), ofisine gecmeden
once hangara gelir bizlerle selamlasir, arizali olan ucaklari dolasir,
durumla ilgili bilgi alirdi, sorunlari yakindan takip ederdi.

CK: En basiti... Diyelim bir arkadasimiz evlenecek, o zamanlar
ekonomik imkanlar buglinki kadar gelismemisti, aramizda
para toplardik. izin glnlerimizde gider evini badana yapardik,
esyasini yerlestirirdik. Boyleydi, bir aile gibiydik. Mesela ucadin
bakimi yapiliyor, biri kanada bakiyor biri gévdeye. isi biten gider
digerine yardim ederdi, isinin bir an énce bitmesi icin. “isim
bitti, benden bu kadar” yoktu. Beraber bitirir, beraber otururduk.
Simdi ise isi biten kdsesine ¢ekiliyor, hi¢ bir sey umurunda olmaz.
O eski yardimlasma asla yok!

UTED: Onceki donemlerde calismis olmaktan ¢ok memnun
goriiniiyorsunuz...

CK: lyi ki o zaman calismisim, iyi ki o insanlarla calismisim,
kendimi ¢ok sansli gérlyorum. Simdiki durumdan hi¢ haz
almiyorum, codu sey bana yavan geliyor. lyi ki 0 zaman THY’de
tim bunlari yasamisim.

UTED: Oysa eskiden ¢ogu sey ¢ok daha zordu, teknik olsun,
imkanlar olsun... Simdi ucaklar arizalarini kendi soyliyor
diyorsunuz...

CK: TUm zorluklara ragmen, her sey ¢cok daha samimiydi, ictendi.
Teknoloji ileri gidiyor, insanlik geri gidiyor ne yapayim ben!



Teknik Genel Miadir Teknik yardimcimiz Yusuf Bolayirli vardi.
Allah selamet versin! Sabah hangara gelirdi, iceride arizali ugcaklar
olurdu. Bilgi alirdl, “Sunda ne var?”, “Bunda su su var...”, “Bunda
ne var?”, “Efendim sunu sunu yaptik fakat ariza giderilemedi,
Gzerinde calisiyoruz”, “Ben bilmem ama, sunu degistirirseniz iyi
olur!” “Ben bilmem ama, sunu sunu yaparsaniz sorun hallolur
diye dustndyorum” bizi rencide etmemek icin, séze “ben
bilmem ama” diye baslardi. “Bence” diye baslar éneri sunardi.
Ve gittikten sonra soyledigini yapardik, sorun ¢6ztlmus olurdu.

SK: Hala o arkadaslarimiz, yoneticilerimizle, beraber oldugumuz
arkadaslarimizla ayni samimiyette bulusuyoruz, paylasiyoruz,
gorusiyoruz.

UTED:Ugak bakim teknisyenligi, teknolojinin gelisimine
paralel bir degisim icinde... Bunu nasil degerlendiriyorsunuz?
Bu tiir bir gelisime uyum saglamak kolay miydi 6nceden?
SK: Simdiki teknoloji ¢ok baska bir hal aldi. Artik ucaklar
kendi arizalarini kendi séylUyor. Arizanin nerede oldugu, neyin
dedistirilmesi gerektigi dijital olarak biliniyor. Eskiden deneme
yaniima, ustalarin tecribelerinden faydalanma oluyordu. Ama
simdi cok baska bir durum s6z konusu. Ureticinin hazirladig
bakim onarim sistemi var ve ona gdre tamirat yapiliyor.

CK: Bu durum Airbus ile birlikte oldu. ilk elektronik, yari
elektronik ucaklar bunlardi. Bunlara bizim alismamiz zor oldu
tabii. Boeinglere alismisiz, Airbuslar gelince “A bunlar bizden
akill!” dedik. Ekranda her sey belirir oldu, soyler oldu. Allah
saglikh émdrler versin bir mihendisimiz vardi Cavit Altinsoy.
O da Airbus tzerine kendini adamis bir arkadasimizdi. Bilmedigi
yoktu, o bize ¢cok yardimci oldu. Airbus bilgimi ona bor¢luyum.

UTED: Yurtdisinda meslege dair aldiginiz egitimler oldu mu?
SK: Airbus 310 ve 340 egitimleriicin yurt disina gittim. Fransa’nin
Toulouse sehrine gittim.

—

“Artik ucaklar kendi
arizalarim kendi soyliiyor. /
Arizanin nerede oldugu,
neyin degistirilmesi
gerektigi dijital olarak

biliniyor.”
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"/ ‘ TARIHIN TANIKLARI

Celal Kilig

“{se gittiginiz zaman evdekini evde birakmaniz gerekiyor. Disaridaki
problemleriise tasimamak gerekiyor. Olmadiginda dalgin oluyorsun, , ,

emniyeti unutuyorsun, yanhs yapiyorsun.”

CK: Ben Airbus 310 egitimi icin Isvicre’ye gittim. Bir diger egitim
icin de Amsterdam’a gittim. Onun disinda da THY ucaklarinda
meydana gelen arizalarin giderilmesi icin yurtdisina ¢ok
gitmisligimiz var tabii.

UTED: Yurtdisi egitimleriniz sirasinda karsilastiginiz, bizimle
paylasmak istediginiz anilariniz var mi?

CK: Airbus’in bir tanesi havada motor yakmis. Tek motorla
Guney Afrika Cumbhuriyetinde Johannesburg’a iniyor. Biz
buradan motor goétlrecediz. Askeri nakliye ucadi istendi, olmadi.
Motoru biz Gce parcaladik, clinkii ucaga sigmiyor. Uc parca
halinde yuklendi, géturdik. Gerekli diger alet hirdavat ile birlikte
gittik. Bize bir hangar verdiler. O motor degistirme isinin orada
blyUk bir merak uyandirdidini, bu isi nasil yapacadimizi merak
ettiklerini gordik. Tabi orada bulunanlar da Afrikalilar degil;
ingiliz, AlIman vs. Yanan motoru indirdik, yeni motoru monte
ettik ve gerekli testleri yaptiktan sonra geri geldik. Gercekten
cok fiyakall bir durum olmustu...

SK: 6 yil 7 ay Tayland’da Bangkok’ta kaldim ben de. Airbus 340’lar
yeni cikmistl. THY onun ilk alicilarindan ve ilk uguranlarindandi.
Yeni bir teknoloji, yeni bir ucak. Uzak Dogu seferleri yapilyor.
Ben de bizim ucaklarin bakimlarini yapiyorum. Oradayken baska
Ulkelerin calisanlart yardim isterlerdi, onlara yardim ederdim.
Hatta evdeyken bile arar, bilgi alirlardi. Ben de onlarin takim ve
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malzemelerinden istifade ederdim. Cok iyi bir iliskimiz vardi. Cok
da rahat bir dénem oldu benim icin, tek basimaydim ve ne sorun
olursa olsun ¢ozebiliyordum.

UTED: Bu arada evlendiniz, coluk c¢ocuda karistiniz. is
yasaminizin ev yasamina yansimalari nasil oldu? Anlatir
misiniz?

SK: Esim de THY’de memurdu. O normal mesai yapiyordu. Benim
vardiya oldugu igin birbirimizi géremedigimiz dénemler oldu
tabii. Ben isten geliyordum, o ise gidiyordu. Béyle devam ettik
uzunca bir stire. Cocugumuza rahmetli annem ve kayinvalidem
bakiyordu. Sirketimizin bir diger iyi tarafi kresi de vardi. Cocugu
daha sonra oraya vermeye basladik.

CK: Benim de hanimim ilkokul 6gretmeniydi, 1980’de evlendim.
izinlerimi esimin sémestr tatillerine denk distrmeye calisirdim.
Hep oOyle yaptim. Bazen olurdu ki misafir gelmis, ben gece
vardiyasindayim misafirden izin isteyip ise giderdim. “Siz oturun,
keyfinize bakin! Ben gidiyorum!” dedigim ¢ok oldu.

UTED: Tiim anlattiklarinizdan sunu ¢ikariyorum “is, her seyin
oniinde” gibi, dogru mu anliyorum?
SK: Kesinlikle is her seyden 6nce gelir...

CK: Evet, dogru 6nce is gelir.



Gelecekten umutluyum.
Gencler de umarim
hatalarin giderirler,
gecmisten siiziilerek gelen
degerlere sahip cikarlar. , ’
Onlardan da umutluyum.
UTED: isinizin bir de disiplin gerektiren bir yonii var ki, cok cok
onemli. Bu konuda neler sdylemek istersiniz?
CK: isin her seyden 6nce geldigini sdyledik va, ise gittiginiz
zaman evdekini evde birakmaniz gerekiyor. Disaridaki problemleri
ise tasimayacaksin. Olmadiginda dalgin oluyorsun, emniyeti
unutuyorsun, yanlis yapiyorsun. Onun icin disarida ne olursa olsun,
ise basladiginiz zaman sadece isinizi dustinmek zorundasiniz.

Disiplin ¢cok énemli, bizim isimizin ylzde 99’u disiplindir dersek,
abartmis olmayiz.

SK: Adabeyime katiliyorum, ¢linkli neticede can tasiyan bir aracin
basindasiniz. Mekanik dénemden bahsediyorum, herhangi bir
seyi takmay! unuttunuz gitti. Kazaya sebep olma ihtimali vardi.
Kendimizi isimize adapte etmek zorundaydik. Sorunlar olmuyor
muydu? Oluyordu tabii, ama dncelik isteydi.

UTED: Hala c¢alisiyorsunuz, eski ile yeniyi karsilastinyor
musunuz?

SK: Yeni sistemde kayit cok cok dnemli. Ne yaptin, ne ettin
her seyi kaydediyorsun. Ucak imalatcisinin isteklerinin disina
cikamiyorsunuz. Inisivatif kullanma diye bir sey yok. Eskiden
boyle dedildi. Eskiden usta-cirak iliskisi vardi, bazi seyleri
tartisabilirdiniz. Ama simdi buna misaade edilmiyor. Ne
deniliyorsa onu yapmak zorundasiniz, onun disina ¢ikamazsiniz.
Her sey tek tek kaydediliyor. S6z konusu belgeler G¢ yil saklanir.
Herhangi bir seyde kim ne yapmis ona bakiliyor. Ortaya konan
talimatlar, tecrlibeler insan emniyeti icin, bizler de bunlara uymak
zorundayiz. Kisacasl bir Amerikali, Avrupall ne yapiyorsa biz de
aynisini yaplyoruz.

UTED: Celal Bey emekli olduktan sonra hayatinizda neler degisti?
CK: 2008de emekli oldum, emekli olduktan sonra farkli
firmalarda yine ¢alismaya devam ettim. My Technic’te yaklasik iki
yil ¢alistim, cok da mutluydum. Ama uzakliktan dolayi her gin 85
kilometre yol git gel, yoruldum ve biraktim. Onurair’de calistim,
yaklasik 5 ay. Sonra MNG’de calismaya basladim. Yaklasik 4 yil
da orada calistim, sonra MNG’yi Habom satin aldi. Yas haddinden
Habom’dan emekli olmus oldum. Yaklasik Gg¢ yildir da evdeyim,
yine bos durmuyorum. Toprakla udrasmayl c¢ok seviyorum.
Dodayi, hayvanlari ¢ok seviyorum. Karaburun’da ufak bir bahcem
var, hayvanlarim var onlara bakiyorum. Kedilerim, képeklerim var
onlarla zaman geciriyorum, onlarin sagliklariyla, beslenmesiyle
ilgileniyorum.

UTED: Emekli olduktan sonra isinizi 6zlediginiz oluyor mu?
CK: Evet, 6zllyorsunuz. Bir kere aliskanliklariniz yine devam

ediyor. Hala sabah alti gibi kalkarim. Her ucak goérdigunizde
doénlp bakiyorsunuz, tanimaya calisiyorsunuz. O 6zlem hep
devam eder diye dustnidyorum; ama dogay! da ¢ok seviyorum,
hayvanlarla ilgilenmek beni mutlu ediyor.

UTED: Suayyip Bey siz de emekli oldunuz ama hala
Turkish Technic’te ¢alismaya devam ediyorsunuz. Neler
soyleyeceksiniz?

SK: Evet, ben de hazirlik yapiyorum. Artik yoruldugumu da
hissediyorum. Oncelik olarak dededen kalma Sinop’ta kéyde
bir evimiz var ahsaptan, onu onarmay!i distntyorum. Yz yillik
bir ev, gelecek nesiller de gérsin istiyorum. ilk isim bu olacak.
Atalarimizin hatirasini yasatmak istiyoruz.

UTED: Son olarak eklemek istediginiz varsa buyurun...

CK: Gelecekten umutluyum. Gencler de umarim hatalarini
giderirler, gecmisten slzllerek gelen degerlere sahip cikarlar.
Onlardan da umutluyum. insanhdin iyi bir yere gelecedine olan
inancim, meslegimiz icin de gecerli. Yeter ki herkes elinden gelen
gayreti gostersin.

SK: lyi ki bu isi secmisim. Tesadif oldu belki, cok memnunum.
Turkiye genelinde doktoru muihendisi de dahil herkes
isinden sikayet eder, meslegini 6nermez. Ben memnunum ve
oneriyorum da.

UTED: Bizler de zaman ayirdiginiz igin, giizel duygularinizi
paylastiginiz icin, cok tesekkiir ediyoruz...
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HAVACILIKTA
STRATEJiK YONETIM-1

Havaailik, savunma ve uzay endiistrisinde uygulanan strateji ile diger
endiistrilerde uygulanan strateji calismalari, sektorel olarak dis veic
hususlarin farkh olmasi nedeniile farkhlik arz eder.

Strateji denince aklimiza ne gelir? Strateji nasil tanimlanmaktadir, birlikte bakalim:

« Onceden belirlenen bir amaca ulasmak icin tutulan yollarin
ve uygulanan yéntemlerin timu

* Bir savasta amaca ulasmak icin askeri kuvvetleri uygun bir
bicimde kullanma sanat ve bilimi.

e Bir ulusun veya uluslar toplulugunun, baris ve savasta
benimsenen politikalara destek vermek amaciyla politik,
ekonomik, psikolojik ve askeri glcleri bir arada kullanma
bilimi ve sanati (TDK).

Havacilik, savunma ve uzay endustrisinde uygulanan strateji
ile diger endUstrilerde uygulanan strateji calismalari, sektorel
olarak dis ve i¢ hususlarin farkli olmasi nedeni ile farklilik arz
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eder. GUnUmuzin degisen ekonomik sartlarinda strdardlebilir
blUyUmeyi yakalamis sirketlerin genelinde stratejik ydnetim
uygulamalarina gecis vyapildigr veya farkinda olunmadan
bazi stratejilerin uygulanarak strdurulebilirliligin saglandigdi
izlenmektedir.

Strdirulebilirlik, stratejik yonetim ile mimkin olmaktadir.
Stratejik yonetim genelde zorunda olmadik¢ca benimsenmesi
zor olgudur. Musterinin istekleri arasinda [1SO9001:2015,
IATF 16949, AS9100, AS9110 vb. gibi standartlar var ise bu
standartlara uyulmasi 6énem arz edecegdinden hepsinde ortak
olan asagida verilen strateji ile iliskili madde icin ¢calismalar
baslatilir.



STRENGTHS

WEAKNESSES

® O----mon--t

OPPORTUNITIES THREATS

Madde 4.1 Kurulus ve Baglaminin Anlasiimasi: Kurulus, amaci
ve stratejik yonu ile ilgili olan ve kalite yénetim sistemlerinin
amaclanan sonuc¢-sonuclarina ulasabilme yetenegini etkileyen,
ic ve dis hususlari tayin etmelidir.

Bu madde ile iliskili olarak belirlenen i¢ ve dis hususlarin
mevcut olmamasi mimkdn dedildir. Sirketlerin ¢alismasi
gereken; bu hususlar karsihiginda sirketin glcli yonleri, zayif
yonleri, karsilasilan tehdit ve firsatlarin neler oldugunu ‘SWOT
Calismasr’ (Strength, Weaknesses, Opportunities, Threats) ile
tespit edilmesini saglamaktir.

Misyon ve vizyon belirleme

Strateji calismalari sirasiile ‘misyon’ ve ‘vizyon’un belirlenmesi.
Vizyona erismek i¢in orta, uzun, kisa vadede stratejik amac
ve taktiklerin belirlenmesi, hedeflerin tespiti ve takibidir.
Yazilmasi oldukca kolay bir siralama. Onemli olan bu yapinin
altini doldurabilmektir. Bu yapinin dolgusu; ‘kaltar’, ‘yetkinlik’,
‘araclar’ ve ‘metod’lardan olusur.

Misyon tanimina bakacak olursak; gbrev, amag, dinsel, bilimsel
veya diplomatik bir goérev yuklenmis kimselerden olusan
kurul... Ozetle neden variz?

Vizyon tanimina bakacak olursak; Glkt, saggoérd, ileri gorus..
Ozetle ne yapmayi istiyoruz?

Misyon ve vizyonu belirledikten sonra Kalite Yo&netim
Standartlari Madde 4.1 kapsaminda SWOT analizi yapllir.
Mevcut misyon ve vizyon, dis ve i¢ hususlarin degdisikliklerinde
guncellenmelidir. Analiz neticesinde stratejik amac¢ ve
taktikler belirlenir. Her bir amacg ve alt amaglar i¢in dncelikle
uzun vadeli olmak Uzere orta ve kisa vadeli stratejik hedefler
belirlenir.

Uzun, orta ve kisa vadeli stratejiler

Uzun vadeli hedefler genellikle 15 yil i¢indir ve vizyona erismek
icin tespit edilir. Orta vadeli hedefler, uzun vadeli hedeflere
hizmet eden hedeflerdir ve genellikle 10 yil icindir. Kisa
vadeli hedefler ise genellikle 5 yil icin tespit edilmis olup orta
vadeli hedeflere erisim icin kullanilan hedeflerdir. Hedeflere
ait performans gostergeleri secilir ve takip edilir. Stratejik
yol haritas! ise stratejik hedeflere ulasim i¢in planlama ve
hedeflere erisememe durumunda alinacak aksiyonlarin
belirlenmesi ile olusturulur.

R

Yillik hedefler, kisa vadeli hedeflere erisim her yil baslamadan
hazirlanir ve tim sirket geneline duyurulur. Yillik hedeflerin
dizenli olarak takibi ve 6lciimU gerekir, amac vizyona erismek
icin ne kadar iyi olundugunu tespit etmektir. Yillik hedeflerin
tespitinde dikkat edilmesi gerekli olan en 6nemli konu
‘SMART’ hedefler belirlemektir.

SMART Hedefler

Specific: Belirli

Measurable: Olcilebilir

Achievable: Basarilabilir

Realistic: Gercekci

Timely: Zamanlamali

ISO9001: 2015 standardi ile bu standart tabanli diger
standartlarda beklenen sadece sirket genel hedefleri degil
ayni zamanda slre¢ hedeflerinin de belirlenmesidir.

Hedeflerin cok sayida olmasi organizasyonu yorar ve takipte
zorluklar yasanir. Bu nedenle vyapilacak slre¢ iyilestirme
calismalari neticesinde yalin slre¢ hedeflerinin tespiti ve
takibi uygun olacaktir.

En iyi dileklerimle...

Referanslar:

1-TDK

2-1S09001:2015 Standaradi

3-ACE Leadership Training Slides - John Papadopoulos-UTC former
Cooperate ACE Director.

4-Marketing Management - Philip Kotler

5-Succesfull business plan-Rhonda Abrams
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nceki sayilarda gaz atomlarini toplayip yildiz

olusturmus, ardindan oldirtp -beyaz clcelere,

nétronyildizlarinaya dakaradeliklere cevirmistik.

Bundan sonra kariyerimize en azindan kara delik
olarak devam etmeliyiz ve manzaray! daha iyi anlayabilmek
icin tekil yildizlardan yUkselip sistemlere g6z atmaliyiz.

Ay’in Dinya’nin, Dinya’nin da Gunes’in etrafinda dondtgunt
biliyoruz. Teoriye gére Gunes’in de onu kendine pervane
edebilecek glzellikte bir hanimin etrafinda donebilecedini
soylemek kimseye mantiksiz gelmez. Bu teoriden ilham alan
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Diger gokadalar gibi Samanyolu'nun merkezinde bir kara delik var.
Hem de giiniimiizde gézlemlenen yildizlarin olusturamayacag:
biiyiikliikte bir kara delik. Bu diizenj o olusturmustu ve Gokadadaki
biitiin isleyisin, ahengin vé olaylarin en temel sebebiydi.

bilim adamlari teleskoplarini Gékadamiz Samanyolu’nun
merkezine cevirdiler. Orda onu merkez yapan bir seyler
olmaliydi. Merkeze yakin vyildizlarda, elektronun protona
yakalanmamak icin cevresinde cilgin hizlarla dondiga gibi
hareketlerizlediler. Merkeze yaklastikca yildizlarin hareketleri
hizlaniyor, uzaklastik¢a yavasliyordu. Cok uzun zamandir
gokbilimcilerin aklina percinlenmis bu soru, merkezdeki
yildiz ve 1sik yogunlugu ayrica Gékadamizdaki mevcut toz
bulutu nedeniyle ¢6zllmekten uzak kalacakti. Teknolojinin
git gide keskinlesen goézleri ve kulaklari godkbilimcilere de
yeni kapilar acti.



ilk bakista kara deliklerin
her seyi yutup yok eden
doyumsuz oburlar oldugu
diistiniilityordu; ama bu
kisilikleriyle Gokadalar icin
annelik yaptiklar anlasildi.

Gokadalarin goriinmez annesi

Hesaba gore Goékadamizdaki milyarlarca yildizi kitle cekimle
kendine baglamak icin merkezde Glnes’in 4 milyon kati kitleli bir
cisim olmasi gerekiyordu. Ama kizilétesi kameralar olsun, Hubble
teleskobunun diger galaksileri gdrintlleyen teknolojisi olsun
yetersiz kalacakti ¢clink( bir kara delikten séz ediyorduk. icinden
hi¢ i1sik sizdirmazdi ve onu gbérebilmek imkansizdi. Bilim adamlari
‘var’ diyebilmek icin kanita ihtiya¢c duyuyordu. Sonunda gozler ise
yaramiyorsa kulaklari devreye sokalim diye dustnduler. Kulaklar
da ise yaramazdi, ¢clnk( ses dalgalari maddeleri titrestirerek
ilerler. Uzayin maddeden yoksun devasa boslugunda bir metrede

B i

bomba patlasa duyamayiz. Sonuc olarak galaksinin merkezinden
gelen radyo sinyallerini kaydettiler. Uzayda var olan her cisim
kendi dilinde bir sarki sdyliyordu aslinda. Sadece sarkiyi duymak
meseleydi. Gezegenlerin ve yildizlarin yaydigi radyo sinyalleriyle
kiyasladilar ve hesaplara uyan kitlede bir cismin radyo sinyalleri
olabilecegdini kanitladilar.

Gokadamizin merkezinde bir kara delik vardi. Hem de giniimuizde
gdzlemlenen yildizlarin olusturamayacagi biyUklikte bir kara
delik. Bu duizeni o olusturmustu ve Goékadadaki butln isleyisin,
ahengin ve olaylarin en temel sebebiydi. Diger Gokadalara
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! Madde ve radyasyon piiskiirtmesinin baska yildizlarin dogumuna 6n

ayak oldugu diisiiniiliiyor. Hali hazirda bir gaz bulutunun icine madde
puskiirtmesi, zaten kiitle cekim etkisiyle kiimelenen gazlari1 daha da ,

yogunlastirmasi anlamina geliyor.

bakildiginda hepsinin merkezinde bir kara delik oldugu
gézlemlendi. ilk bakista kara deliklerin her seyi yutup yok eden
doyumsuz oburlar oldugu dustnultyordu; ama bu kisilikleriyle
Gokadalar icin annelik yaptiklari anlasild.

Kara deliklerin ardindaki dogum

BuyuUklUkleri nedeniyle hali hazirda barindirdiklari Gékadaya
nispeten daha eski yildizlarin kalintilari oldugu dtstnulyor. Bir
teoriye gore antik yildizlarin ardinda biraktigi nétron yildizlari,
gaz bulutunun icinde c¢ok fazla madde yutarak bu buyuklige
erisebildi. Kara delikler cok fazla madde ttketirken kutuplarindan
uzay bosluguna madde ve radyasyon da puUskartir. Fazla
gelen yemegi kusmak gibi dusinebiliriz. Madde ve radyasyon
puskirtmesinin baska yildizlarin dogumuna 6n ayak oldugu
distntlayor. Hali hazirda bir gaz bulutunun icine madde
puUsklrtmesi, zaten kutle cekim etkisiyle kimelenen gazlari
daha da yogunlastirmasi anlamina geliyor. Ayrica radyasyonun
atomlara enerji katarak hizlandirmasi gibi bir 6zelligi var. Bdylece
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yildiz dogumunu hizlandirarak, ekledigi maddeyle anneligin de
hakkini veriyor.

Ozetle, antik yildizlar kendi cabalariyla olusup stipernova ile kara
deliklere donustikten sonra c¢evresindeki maddeleri yutmaya,
yutarken kutuplarindan madde ve radyasyon puskirtmeye ve yeni
yildizlar olusturup bu yildizlari kendilerine baglamaya basladilar.
Bu hareketin sonucu da bugiln evrende gozlemlenen Gékadalarin
olusmasidir. Yani annemiz, milyarlarca diger yavrusuyla beraber
Gunes’imizi de eteginin ucuna tutusturmus, bir sarki tutturmus,
bos kirlarda doénerek dans etmektedir. Nietszche’nin bir s6zu:
“MUzigin sesini duymayanlar, dans edenleri deli sanirlar.”

Annemizin milyarlarca yildir séyledigi ve milyarlarca yildizin
dansiyla eslik ettigi sarkisini henliz duyabildik. Evrende yasam
belirtisi aramanin ve bulmanin ne kadar zor olabilecegini

hayalimizde canlandirabiliriz. En azindan ilgili bilim adamlarina
kolay gelsin diyelim.
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~ FRANKFURTTAB72]
KRIKOLARINI NASIL KAYBETTIK?

Buglin sizlere yasadigim degisik, trajikomik bir olay anlatacagim.
Frankfurt'ta gorev yaptigim 1981-1986 yillar1 arasinda bir B727

ucagimiz Amsterdam’'da (AMS) burun inis takimindaki NO-GO, bir
ariza nedeniyle AOG olmus. Arizanin giderilmesi icin ucagin komple
krikoya alinmasi gerekli, ama AMS'da bu krikolar bulunamadig) icin, ’ ,
Istanbul'dan gonderilmek zorunda kahinmus.

hafta sonunda IST-FRA-AMS-FRA-IST seferini yapan

DC-10 ug¢agimizin FRA’ya inmesini bekliyoruz.

IST Harekat’tan FRA Istasyon Sefligi’ne bir teleks

gelmis: “AMS’de AOG olan B727 ugagimizin onarimi
icin, 3 palet tGizerinde B727 gévde/kanat krikolari, gerekli takim
ve malzemeler arka kargo kompartimanina yliklenmistir. Arka
kargo kompartimaninda FRA’ya inecek bagaj veya yuk yoktur,
krikolarin AMS’ye gitmesi gereklidir” yaziyordu.

FRA Istasyon  Sefligi, Frankfurt'ta bosaltma/yikleme
islerini yapan Yer Hizmetleri'ne (FAG) “Ucgakta arka kargo
kompartimani kapisi hi¢ agilmayacak, orada Frankfurt’'ta inecek
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bir sey yok” diye tembih etmisler. Ucak gate’e yanasinca ben de
Loader’i arka kargoya yanastirtmadim, kapi hi¢c acilmadi. FRA
yolcularinin indirilmesi, transit bakim, yakit ikmali tamamlaninca
ucak AMS seferi icin kalktl.

Yarim saat kadar sonra apronda olan teknik ofisteki telefonum
caldi, istasyon sefligimiz, “FRA’da inen yolcularimizin
bagajlari ucaktan ¢ikmamis, sen ucadin altindaydin, yolcu
bagajlarinin-indirildigini goérdiin mi?” diye bana soruyorlar.
Yolcu bagajlari benim goérevim degdil ki, nereden bileyim.
“Amsterdam’a gidecek B727 krikolari var diye arka kargo
kapisini actirmadim, 6n kargodan ne indiyse odur, ¢cikmadigina



Yiikleme programinda ucagin arka kargo kompartimanina =
yuklenmesi gereken krikolar, istanbul Yer Hizmetleri tarafindan, ""'ﬁi"-_-'.:;-': |
on kompartimana, one yiiklenmesi gereken FRA yolcu bagajlar1 da
arka kargoya yliklenmislerdi ve IST Harekéatin yapilan bu hatadan
haberleri yoktu, zira yliklemeyi fiziki olarak takip etmemislerdi.

el
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gore IST’de yiklenmesi unutulmus olabilir” dedim. I1ST’e da
sormuslar, “Bagajlar kesinlikle burada kalmadi, ucadin 6n
kargosuna yUklendi” demisler.

Eee, FRA’da inen yolcularinin bavullari nerede? :
Aradan 1saat gectikten sonra AMS telefonla arayip, “Ucadin arka
kargosundan FRA yolcularinin bagajlari ¢ikti, herhalde indirmeyi
unuttunuz. Ama, esas bekledigimiz B727 krikolari ¢ikmadi,
acaba krikolar FRA’da mi indirildi?” diye soruyorlar. Haydaaal...
Frankfurt'ta inen yolcularimizin bagajlari  Amsterdam’da
bulunmustu ama bu defa arka kargo kompartimanina yiklendigi
belirtilen 3 palet tzerindeki 727 krikolari kaybolmustu.

On kargoda olmasi gereken FRA vyolcularinin bagajlari,
Amsterdam’da arka kargo kompartimaninda bulunmus,
onlar tekrar ucaga yUklenecek ve FRA’ya godnderilecekmis,
bizden de kayip olan B727 krikolarini bulmamizi istiyorlar.
Onarim icin IST’dan gelen teknisyenler, “Krikolar olmadan
onarimi yapamayiz” demisler. Zaten AMS’de 727 krikosu temin
edilemedidi icin IST’ten gdnderilmislerdi.

IST Harekat’a tekrar soruldugunda onlar israrla “Biz krikolari
arka kargo kompartimanina yUklemistik” derken; AMS, “Arka
kompartimandan krikolar dedil, FRA yolcularinin bagajlari ¢ikti,
krikolar ucagin hicbir kargo kompartimanindan ¢ikmadi. Yok!”
diyorlar. IST’in verdigi bilginin aksine krikolarin arka dedgil, 6n
kargo kompartimanina yuklendigi anlasiliyordu ama nerede
olabilirler? Durum tam bir skandal.

e
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“Krikolar acaba 6n kargoda idi ve burada.indirilmis olabilir = . .
mi?” diye, ben, FRA Istasyon memuru Esen, kargo bolimunden - - iy
Yavuz Falay’la FAG’nin kargo deposuna gittik. .Depo FiEEs
sorumlusuna “Bizim bu sabah IST'ten gelip AMS'ye giden DC~ = =+ -
10 ucaginin kargo kompartimanlarindan indirilip de gepo'ya'_
konan bir sey var mi?” diye sorduk. Depo sorumlusu elindeki.
kayitlara bakarken bizim ucadin yukleme formeni {jelc}‘r' \'/é ;
sorumluya bir bilgi notu verdi. Sorumlu Kisi aldigi nota b'zik[nc_q:
“Aaa! Sizin ugadin 6n kargosundan indirilmis ve r'_1é .o;lduéut.'-.'.
bilinmedigi igin depoya kaldirdigimiz 3 palet yik var. Bunlar:
sizin aradiginiz seyler olabilir mi?” diye sordu. “Olabilir, "sl-uﬁlla"r
hemen bakalim” deyip formenle depoya girdik. Depo _'d'eh'rlen'f e
yer, hangar btyukluginde devasa bir yer. Sorumiu bize yerden =
15 metre kadar ylkseklikte, onu tel ¢rglyle kapall bir rafl-j el
gésteriyor ki, asagidan icinde ne oldudu gériilemiyor. Nasrettin: -
Hoca fikrasindaki gibi, acaba kaybettigimiz: eseéi__bul'mu_s'
muyduk? ; # LS e

Formen’e “Buradan paletlerin Uzerindé‘ne_ var géremiyoruz, ya- -
bizi oraya cikarin ya da oradan yere indirin, yukin oIdugun'u R
gérelim” dedik. Adam otomatik kaldirma/indirme sistemini =~ -
calistirarak paletlerden birisini yere indirdi. Ooo! iste aradigimiz -

727 krikolarindan: birisi demontt_e halde,. palete bagli “olarak

duruyor. “Tamam .aradigimizi bulduk! Paletlerin hepsini yere

indirin!” dedik, indirdiler. IST’in israrla “Arka kompartimanina:

yukledik!” dedigi krikolari. FAG yer hizmetleri, ugagin o6n .

kargo kompartimanindan " indirmisler, ellerindeki . bosaltma-

raporuna da 6n kargo kompartimanindan indirildigi yaziyor.
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Skandal nedeniyle B727'nin onarimi 2 giin gecikmis, FRA
yolcular1 5-6 saat havalimaninda bavullarinin AMS'den
gelmesini beklemisler, krikolar ilave bir masrafla FRA'dan
AMS'ye TIR'la yollanmislardu.

Zaten, arka kompartimanin kapisinin FRA’da hi¢ acilmadigina yanlhslikla krikolarin  FRA’da inmesini s6zde onlemistik(}).

ben sahidim, oradan indirilmis olamaz. Actirmadigimiz arka
kargoda kompartimaninda bulunan FRA yolcularimizin
bagajlari da FRA’da indiriimemis ve AMS’ye u¢mustu. Bu
sirada yolcular kayip bagaj formlari dolduruyor ve hakh olarak
homurdaniyorlardi. Rezaletin son perdesi. indirilen paletlerin
Uzerlerinde ‘destination bilgisi’ yazmadigi icin kural geregi
‘mechul yik’ adi altinda depoya kaldirilmis, zaten birkac saat
sonra Istasyon Sefligimize resmen bilgi vereceklermis.

AOG olan B727’yi onarmak icin Amsterdam’a giden
teknisyenlerimiz mecburen otele alinmislar. Simdi bu 3 paletin
acilen AMS’ye gitmesi ve 727’nin faal edilmesi lazim
ama, FRA’dan AMS’a palet ylklenebilecek bir

kargo seferi olmadigi icin, saatler sonra

mecburen bir TIR kiralanarak, gimrik

islemleri  yapiip ancak aksam
saatlerinde kara yoluyla AMS’ye
dodru yola cikarildilar. IST-FRA
yolcularinin AMS’de indirilip,
orada tekrar ucaga yiklenen
bagajlari da 5 saat sonra
ayni ucakla FRA’ya geldi.
Havalimaninda  saatlerce
bagajlarini bekleyen
yolcularin  hakli sikayetleri
ayyuka ciktl. Havalimaninda
bekleyenlerin bagajlar
kendilerine teslim edilirken,
ayrilanlarin  bagajlari  6zel
kargo sirketi ile adreslerine
yollandi. Kaybettiklerimizi saatler
sonra bulmustuk ama istanbul
Harekatin - verdigi yanlis bir bilgi
ylUzinden yasananlar gercek bir skandala
donasta.

IST Harekat ve Yer Hizmetleri’nin hatasi

IST Harekat ve Yer Hizmetleri sirketi tarafindan yapilan hata
suydu: Harekatin yapip yuUkleme sirketine verdigi yikleme
programinda ucadin arka kargo kompartimanina yiklenmesi
gereken krikolar, istanbul Yer Hizmetleri tarafindan, én
kompartimana, éne yliklenmesi gereken FRA yolcu bagajlari
da arka kargoya yuUklenmislerdi ve IST Harekatin yapilan bu
hatadan haberleri yoktu, zira ylUklemeyi fiziki olarak takip
etmemislerdi, ellerindeki ytkleme programina bakarak israrla
ve hala, “Krikolari tasiyan paletler arka kargoya yiklendiler”
demeye devam ediyorlardi. Biz de IST Harekatin teleks bilgisine
uyarak, FRA'da arka kargo kompartimanini actirmamis ve
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IST’deki Yer Hizmetleri sirketinin ylikleme personeli bu hatayi
nasil yapmislardi? Egitim eksikligi mi, sistem eksikligi mi,
disiplinsizlik mi, bosvercilik mi?
FRA’da goreve basladigimda apronda ara¢c kullanmak
icin ‘havalimani ehliyeti’ almam gerekiyordu. FAG Egitim
Tesisleri’nde bir gun teorik, ertesi ginU pratik egitim almis,
arkadan da sinava girmistim. Dersler Almanca, isteyene
ingilizce olarak veriliyordu. Teorik egitimin yapildigi binada
FAG Yer Hizmetleri sirketinin bosaltma/yiukleme isi icin ise
aldigi yeni kisileri tam 6 ay slreyle O6nce teorik, sonra da
ucak basinda, egitmenler nezaretinde uygulamali pratik
egitimden gecirildiklerini, bu stirecte maaslarinin tam
o6dendigini, egitim sonrasi sinavi kazananlari
kalicl olarak ise baslattiklarini, basarili
olmayanlara da “Gule gile!” dediklerini
. 6grenmis ve ¢ok sasirmistim.
- Bizim yer hizmetlerine yeni
alinan yUkleme iscilerinin ne
kadar slre ile egitildiklerini
6grenememistim. :)

Aradan 30 kasur yil gecmis,
umarim bu konuda bazi
seyler degismistir. 29 Ekim
2018 guni istanbul 3’lncl
Havalimani acilisi yapilacak.
Kim bilir bazi yolcularin
bavullari nerelere ugacaklar?

Sistem hatast mi, adam
sendecilik mi?
Tabii, FRA istasyonunun da bir
kabahati vardi. Ne istasyon, ne de kargo
memuru, ucadin kargo kompartimanlari
bosaltiirken, 6n  kargo kompartimanina
yUklenmis krikolarin indirildigini ama FRA yolcularinin
bagajlarinin ucakta kaldigini izlememislerdi. (Sistem hatasi mi,
adam sendecilik mi?) Sonucta, 6-7 kisilik teknik ekip AMS’de
otele alinmislar, bu skandal nedeniyle B727’nin onarimi 2 giin
gecikmis, FRA yolculari 5-6 saat havalimaninda bavullarinin
AMS’dan gelmesini beklemisler, krikolar ilave bir masrafla
FRA’den AMS’yew TIR’la yollanmislardi. Acaba bu olayin
yarattigi prestij ve maddi kayiplarin faturasi ¢ikariimis miydi?

FRA Istasyon ile IST Harekat bu konuda karsilikli olarak
glinlerce yazisip bagiristilar ama ilgililer ve sistem bu skandal
olaydan bir Karadeniz fikrasinda oldugu gibi “Ha bu bada bi
ders olsun” diyerek ders almislar miydi? Bilemiyorum.
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AVRUPA UCUS
TRAFIGINDE REKOR

2018'in haziran, temmuz,
' ' agustos aylarinda Avrupa
havaalanlarindan toplam 3.2
milyon ucus diizenlenirken,
veriler kapasite sorunlari, hava
sartlar1 ve grevlere karsin
Avrupa ucus trafiginin Ocak-
Agustos 2018 doneminde
7.4 milyon ucusla yiizde 3.5

oraninda biiyiime gosterdigini
ortaya koyuyor.
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vrupa Hava SeyrUsefer Emniyeti  Teskilat

Eurocontrol, 2018 Yaz Dénemi Sebeke Raporu’nu

yayimladi. Haziran, temmuz ve agustos aylarindaki

ucus trafigini ve gecikmelere iliskin verilerin
acliklandigi Eurocontrol Raporu’na gore; 31 Agustos 2018 Cuma
glind, 36 bin 966 ucusla Avrupa’da bugline kadar kaydedilmis
en yogun ucus trafigi gerceklesti.

Raporda 28, 29 ve 30 Agustos 2018 tarihlerinin Avrupa’daki
ucus trafiginin en yodun oldugu hafta ici gtnler oldugu
kaydedilirken, 31 Agustos’ta ise Avrupa genelinde yapilan 36
bin 966 ucus ile bugine kadar bir glinde gerceklestirilen en
fazla ugus sayisi olarak tarihe gecti.

2018 Yaz Donemi Sebeke Raporu’na gore; haziran, temmuz,
agustos aylarinda her ay 1 milyonun Uzerinde ucus
gerceklestirilerek G¢ aylik donemde Avrupa havaalanlarindan
toplam 3.2 milyon ucus dizenlendi. Yaz sezonunda, ucuslardaki
gecikmelerin ytzde 115 arttigi ve bu gecikmelerin toplam 10,6
milyon dakika oldugu belirtildi. Bu U¢ aya iliskin gecikme
oranlari ve sirelerinin detayli olarak verildigi raporda, 2018
yaz déneminde yasanan gecikmelerin ylzde 67inin havalimani
kapasite sorunlarindan, ytizde 30’unun hava sartlarindan ve
ylzde 9’unun grev ve beklenmedik olaylardan kaynaklandigi
aciklandi.

Agdustosta gecikmeler yiizde 107 artti
Agdustos ayl boyunca gerceklestirilen 1.1 milyon ucus ile 2017

yilinin agustos ayina goére ylzde 3.5 artis gerceklesti. Bu
ucuslarin yizde 19’unda ucuslar gecikmeli gerceklestirilirken
gecikmelerin toplam sliresi 3 milyon dakika olurken, gectigimiz
yil agustos ayina gore gecikmelerde yizde 107 gibi cok ylksek
bir artis yasandi. Bu gecikmelerin ylzde 46’sinin 15 dakikadan
fazla gecikme yasanan ucuslar olarak kaydedildi. Hat bazinda
ise agustos ayinda her bir ugus icin ortalama gecikme siiresi,
gecen sene kaydedilen 1.4 dakikayi ikiye katlayarak 2.9 dakika
olarak hesaplandi. Bu gecikmelerin ylizde 2’si Havaalani
kapasite ve personel kaynakli olurken, hava sartlari ylzde 35,
grevler ve istenmeyen olaylar da yizde 3.3 oraninda etkili oldu.

Avrupa ucak trafiginde biiyiime

Ocak-Agustos 2018 doénemine iliskin de rakamlarin verildigi
raporda, s6z konusu doénemde toplam 7.4 milyon ucusla
Avrupa ucak trafiginin ylzde 3.5 oraninda blyudigu agiklandi.
Sekiz aylik dénemde ucuslarda toplam 15.3 milyon dakika
gecikme yasanarak gegen seneye gore ucuslar ylizde 120 daha
fazla gecikmeli gerceklesti. Bu doénemde 2.05 dakika olan
ucus basina gecikme stiresi AB hedefi olan 0.5 dakika hedefini
fazlasiyla asti.

Rapor verilerine gore; 2018 yili ocak-agustos dénemlerinde
ucuslarda yasanan gecikmelerin ylzde 56’si kapasite
sorunlarindan, ylzde 29’u hava sartlarindan ve yizde 15’i de
grev gibi olaylar nedeniyle yasandi.

Kaynak: shgm.gov.tr

2018 yaz doneminde yasanan gecikmelerin yiizde 61'i havalimani
kapasite sorunlarindan, yiizde 30'u hava sartlarindan ve yiizde 9'u da ’ ,
grev ve beklenmedik olaylardan kaynakland.
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A350 XWB

~ BINLERCE

INOVASYONA
IMZA ATTI.

A330NEO GiBI.




A330neo, ezber bozan A350 XWB ile
pek ¢ok inovasyonu paylasmaktadir
ve kendi kategorisindeki diger
ucaklara kiyasla ylzde 25 vyakit
tasarrufu saglamaktadir. iki ugak da
ortak Tip uzmanlhgindan yaralanmakta
bu da pilot egitim maliyetlerini
6nemli 6lcude azaltmaktadir. Bunlara
ek olarak, yolcu konfor ve refahinda
yeni bir standart olusturan 6zel
tasarim Airspace kabinleri ile
donatilabilmektedirler.

Innovation. We make it fly.

AIRBUS



A%
< | TURK HAVACILIK TARIHI

“Telli turnam gibi ciktin yuvadan,
Dedi o saklar, kotii gbzden yaradarn,
yaradarn, °

Dedim saklar, kotii gozden

vine aksam oldu ezan sesi var,

Biilbiillerin giile kars! yeisi var,
;1o karsl yeisi var,

un benden gayri nesi var,
enden gayrinesi var,
aglamanin yeridir,

gul Fethi'dir.”

' Agla annem,
. Tayyaredendiiseno
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FETHIYE’'DE YASAYAN OLUMSUZ KAHRAMAN...

Osmanlh Hava Kuvvetlerinde gosterdigi basarih calismalarla giimiis
liyakat odiilii verilen Tiirk havacilik tarihinin ilk sehidi tayyareci
Mehmet Fethi Bey, 27 yillik kisa omriine karsin Tiirk havacihk
tarihinde biraktigiizlerle aradan gecen bir asra karsin, oliimstiz bir ’ ’
kahraman olarak kalplerdeki yerini koruyor.

an sayfada gordiginiz bu sozler Sebilci Hafiz Fethi Bey, Osmanli Hava Kuvvetleri’nde gece ucusu yapan

Huseyin Efendi’nin Osmanli Devleti askeri ‘Tayyareci ilk pilot olarak bilinir. Yine 30 Kasim 1913 tarihinde Faransiz

Fethi Bey’ icin soyledigdi bir sarkinin sézleri... Adina ‘Deperdussin’ modeli iki kisilik ‘Osmanl’ adli ucakla Kadin

siirler yazilan, sarkilar séylenen Mehmet Fethi Bey, Haklari Koruma Cemiyeti kurucularindan Sevket Pasa’nin kizi
1914 yilinda sehit olan Turk havacilik tarihinin ilk sehit tayyare Belkis Sevket Hanim’a eslik eder. Bu ucus, ilk kez hava aracina
pilotu... O tarihimizdeki ilk pilot degil... Ancak onu digerlerinden binen ilk Tark kadinina eslik etmesi acisindan havacilik tarihi
ayiran birka¢ 6zelligi var... Havacilik tarihimizdeki ilk pilotlardan acisindan énemlidir ve onu bu alanda ilk pilot yapar.
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Bahriyeden semaya...

Tam dogum tarihi bilinmemekle birlikte yizbasi hava pilotu
Fethi Bey, 1887 yilinda istanbul’da Beyoglu’na bagli bir mahalle
olan Ayazpasa’da dinyaya gelir. Cocuklugu ve gencligi
burada gecer. ilkokulu Firuzaga ilkokulu’nda, ortaokulu ise
Salipazari Fevziye Ortaokulu’nda bitirir. Osmani Devleti’nde
bahriyeli asker olmak, imparatorlugun son 300 yilinda énemli
ve prestijli bir meslekti. Fethi’nin de hayali emekli bir deniz
albayl olan dedesi Kara Emin Bey gibi asker olmakti. Bu
hayalini gerceklestirmek icin 1901 yilinda, o dénemde Osmanli
donanmasina bahriye subayi yetistiren, buglinkl adiyla ‘Deniz
Harp Okulu’ ve ‘Deniz Lisesi’nin cekirdedini olusturan ‘Bahriye
Mektebi’ne girer. Carkci Ameliyat Mektebi’nde basarili bir
egitimin ardindan 1904 yilinda ‘cark¢i tegmen’ olarak mezun
olur ve Osmanl Donanmasi’'nda goérev alan yetenekli bir
deniz subayi olur. Fethi Bey, meslegine asik bir bahriyeliydi,
dort yil icinde Gstegmenlige terfi eder. Osmanli donanmasinda
farkll gorevleri yapmaktan imtina etmez. Once Hamidiye
Kruvazoéri’nde, ardindan 1911 yilinda Osmanli ordusuna bagl
silah tamir fabrikasinda goérev yapar. Fethi Bey, kendini
bu meslekte daha da basarili kilmak, ¢adin tim teknolojik
imkanlariyla donatmak igin her tarli girisimde bulunuyordu.
Bunun icin de vyurticinde aldigi egitimlerle yetinmiyor,
meslekte uzmanlasmak adina yurt disinda da egitim almak icin
adim atiyordu.
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Pilot Yiizbasi Fethi bey (solda){, 1911 yilinda ingiltere’deki
Bristol Ugak Fabrikasr’nda pilotluk egitimi sirasinda...

Osmanli Devleti’nde yurtdisindaki gelismelere paralel olarak
Osmanli Hava Kuvvetleri’nin guglendiriimesine yoénelik cok
hizl adimlar atilir. 1908 yilinda istanbul’a tayyareler getirilir.
Havaciliga yonelik atilan adimlar sonucunda, Osmanl Devleti,
kisa bir slre icinde havacilikta etkin konuma gelen Ulkeler
arasinda yer alir. Hava araci ve techizatlarin yani sira tayyareleri
ucuracak pilotlarin yetistirilmesi de 6nem tasimaktadir. Bu
konuda adimlar atilir ve Osmanli ordusu icinde yer alan bazi
askerler yurtdisina goénderilerek pilotluk egitimi almalari
saglanir. Balkan Savasi’'nin emareleri ortaya cikinca Osmanli
Devleti'nin hem ucak ihtiyaci hem de pilot ihtiyaci artar.
iste ylizbasi Fethi Bey de Osmanli Devleti’nin yurtdisina pilotluk
egitimi icin gdnderdigi isimler arasinda yer alir.

ingiltere’de tayyare pilotlugu egitimi

Yasadigi dénemde yeni yeni gelisen havacilik alani Gstegmen
Fethi Bey’in de dikkatini cekmisti. Havaciliktaki gelismeler onu
daha da heyecanlandirmis, hi¢ vakit kaybetmeden bu alanda
yapilabilecek ne varsa yapmaya can atiyordu. Bunun icin de
attigr ilk adim, Osmanli Donanmas’’nin izniyle yurtdisinda
egitim almakti. 20 Temmuz 1912 tarihinde yeni hayalini
gerceklestirmek icin ingiltere’ye gitti ve birkac ay siresince
Bristol Ucak Fabrikas’nda tayyare pilotlugu egitimi aldi. O
doénemde patlak veren Balkan Savasi'yla birlikte alelacele
ingiltere’deki pilotluk egitimini yarida keserek 9 Ekim 2012

P



tarihinde yurda doénds yapti. Egitimlerini tamamlayamayan
diger pilot arkadaslariyla birlikte Yesilkdy Tayare Mektebi’nden
pilot brévesini alir. Osmanl Hava Kuvvetleri’nin gelisiminde
aktif goérevlerde bulunur. Yeni ucaklar satin alinir. Balkan
Savas’’nda savas pilotu olarak goérev yapan ilk sekiz pilotun
icinde bizzat kendisi de vardir. Trakya bdélgesi civarinda kesifler
yaparak ordu i¢in kritik roller Gstlenerek Catalca Muharebesi’nin
kazanilmasina katki yapar. Balkan Savasi’'ndaki pilotluk basarisi
ve goOzlemci olarak oynadigi kritik roller sayesinde kendisine
glimdis liyakat madalyasi verilir. Havacilikta ustalasan Fethi
Bey, hinerlerini sadece savas meydaninda degil, istanbul’da
havaciliga yoénelik dizenlenen cesitli gdsteri uguslarinda da
gOsterir.

Tirk havacilik tarihihdeki ilk gece ucusunu gerceklestiren
kisidir Fethi Bey. Subat 1913 tarihinde yaptigi bu basarili ucusla
birlikte kendisine giimis liyakat 6dalt verilir. Gosterdigi tGstln
basarilarin ardindan, 20 Ocak 1914 tarihinde Osmanli Hava
Kuvvetleri’nde ylzbas! olarak terfi eder.

istanbul - iskenderiye seferinde

Tayyareci ylUzbasi Fethi Bey, 1907 yilindan talihsiz kazanin
gerceklestigi 1914 yilina kadar Osmanh Hava Kuvvetleri’nde
gOrev almis, Osmanli Devleti’nin ilk pilotlarindan biriydi.
Gozlemci sifatiyla ugcakta ona eslik eden yardimcisi tayyareci

Balkan Savasi'ndaki pilotluk
basarisi ve gozlemci olarak
oynadig) kritik roller sayesinde
kendisine glimiis liyakat ’ ’
madalyasi verilir.

Fethi Bey, 1911 yilindaki Balkan Harbi’nde bir "‘ ._
Osmanli u¢agdi icinde bulunuyor.

e i ¥ ol ==
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"/ ‘ TURK HAVACILIK TARIHI

Gstegmen Sadik Bey ile birlikte istanbul’dan Kahire’ye gitmek
Uzere, ‘Muavenet-i Milliye’ isimli tayyareye binmislerdi. Fransa
ve Italya silahli kuvvetleri’'nden sonra 1912 yilinda Britanya ve
Osmanli imparatorluklarr’nin da kullanmaya basladigi iki kisilik
‘Bleriot XI/B’ tipi tayyare ile yapacaklari ucusun glizergahi,
birkac etaptan olusur. 1. Dlinya Savas! 6ncesi diinyada gerilimin
had safhada oldugu bir dénemde, hedefleri istanbul’dan
baslayip  Konya-Ulukisla-Adana-Humus-Sam Uzerinden
iskenderiye’ve gézlem ucuslari gerceklestirmektir. 8 Subat
tarihinde istanbul’dan yola cikar Fethi Bey. Henliz 27 yasinda,
hayatinin baharindadir. 3 Mart 1914 tarihinde, dénemin Osmanl
topradi olan, bugln Suriye’nin baskenti Sam yakinlarinda
bulunan Taberiye ilgesinin Simiriye semalarina geldiginde,
ucusta bir terslik olur ve kisa bir sire icinde tayyaresi duser...
Osmanli Hava Kuvvetleri, ilk hava sehidini verir ve tayyareci
ylUzbas! Fethi Bey, yardimcisi tayyareci Gstegmen Sadik Bey ile
birlikte sehit olan ilk Tlurk hava pilotu olarak havacilik tarihine
gecer. Osmanli Devleti icin umut vaat ededen Fethi ve Sadik
Bey’in 6lim haberi duyuldugunda, tim yurtta blyUk bir Gzinti
yasanir. Gencecik yasta sehit olan milli kahraman Fethi Bey icin
siirler yazilir, agitlar yakilir...

Faruk Nafiz Camlibel ile birlikte ‘Onuncu Yil Mars’'ni yazan
Cumhuriyet Dénemi sairlerinden, Tlrk edebiyatinin énemli
isimlerinden biri olan Beh¢et Kemal Cagdlar da, Fethi Bey’in
sehit olusunun Gzerinden onlarca yil sonra havacilik tarihimizin
ilk sehit pilotunu unutmaz ...

“ ‘Aslan uctu’ diye séylenir methi;

Bu kutsal topragin cocugu Fethi.
Kahrolur darbanla elbet her zaman
Olursa bakis yan ve maksat egri;

Bak! Fethiye oldu sayende Megri,
Kartalim! Gélgende hiirdiir bu vatan.”
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Fransa ve italya silahli kuvvetleri’nden

sonra 1912 yilinda Britanya ve Osmanli

imparatorluklar’nin da kullanmaya basladigi
iki Kisilik ‘Bleriot XI/B’ tipi tayyare.

‘Fethiye’de yasayan hatira

Behcet Kemal Caglar'in Fethi Bey icin kaleme aldigi duygulu
siir; Olimundn Gzerinden bir asir gecmis olsa da, havacilik
kahramanini buglnki nesillere etkili bir sekilde tanitir... Hatirasi
zaman icinde yurdun her tarafinda yasatilir. Sehit olmasindan
20 yil sonra Cumhuriyetin kurucusu Mustafa Kemal Atatlrk
de, tayyareci Fethi’yi unutmaz. Oliminden duydugu Gzuntd
sonucunda o doénem adi ‘Megri’ olarak bilinen Mugla’nin
ilcesinde yasayan bdlge halkinin da istegiyle Fethi Bey’in ismini
yasatmak ve onu 6limsizlestirmek icin 1934 yilinda ‘Fethiye’
isminin verilmesini saglar. Yine bugin Fethiye’de bulunan antik
tiyatronun karsisinda yer alan parkin icinde de, Dr.Y{k.Mih.Alb.
Ali ilhan Ozdilek ve heykeltiras ressam Onur Uslu tarafindan
tayyareci sehit Fethi Bey icin yapilmis 10 metre boyunda bir
bust yer aliyor.

Sam yakinlarinda bulunan Taberiye
yakinlarinda gerc¢eklesen ucak kazasinda
olen havaci pilot Yiizbasi Fethi ile Ustegmen
Sadik’in mezarlari Sam’da Selahhatin Eyyubi
Tiirbesi haziresinde bulunuyor.
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‘Kara Kartal’in dogusu...

Tayyareci ylzbasi Fethi Bey, askerdi kuskusuz. Havada
tayyare pilotlugu, yerde ise otomobil ve bisiklete binmekten
hoslanirdl. Ancak onu farkli kilan bir baska yonU, spora olan
merakiydi. Bugin tarihi 113 yili bulan ‘Kara Kartal’in dogusuna
bizzat katki sunan bir spor asigiydi. Basta Ahmet ve Mehmet
Ali Fetgeri kardeslerle birlikte Besiktas Jimnastik KulibU’nin
kurulusunu yapmis, aralarinda deniz albayi, 6gretmen, yazar,
kadizade, milletvekili, seryaver, blyekelci, stvari gibi farkl
meslek gruplarindan olan 22 kisi arasinda yer alan tek tayyare
pilotu idi.

Bugiin Fethi Bey’in kabri, sehit oldugu eski Osmanli
topraklarinda  bulunuyor.  Suriye’nin  baskenti Sam’in
yakinlarinda  bulunan  Selahattin  Eyyubi  Tlrbesi’nde

yardimcilari Sadik Bey ve Nuri Bey ile yan yana yer aldigi
mezarl basinda yazan “El Fatiha... Osmanh Ordusunun ila-i
misali icin Misir’ a gitmek (izere istanbul’dan teyran ederek
tesadif eyledigi muhalefet-i havadan dolayi bu noktada sukdt
eden Muavenet-i Milliye tayyaresinin stvarileri sehit fedakar
ylzbasi Fethi ve Milazim-1 Evvel Sadik Bey’lerin ruhuna...”
yazisi, aradan yuzyillar ge¢se de, onun Kisisel hikayesine
oldugu kadar Turk havacilik tarihine de i1sik tutmaya devam
ediyor. ilk havaci sehidimizin ardindan ugruna sdylenen agitlar
ise, din oldugu gibi buglin de kulaklarimizda yankilanir...

(12

O yavrumun benden gayri nesi var,
O yavrumun benden gayri nesi var,
Agdla annem, aglamanin yeridir,

Tayyareden diisen ogul Fethi’dir.”

Fethiye’de Yiizbasi Tayyareci Fethi Bey’in
adina yapilan parktaki heykelinin yanina,
sehit oldugu ucagin aslina uygun olarak
yapilan benzeri yerlestirildi.

Yiizbasi Fethi
Bey Osmanh
Devletinin
yurtdisina pilotluk
egitimiicin
gonderdigi isimler
arasinda yer alir.



Alisan DEGIRMENCILER
Ucak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

Bircok ucak bakim teknisyeninin basina gelen seylerden birisi aslinda.
Bir parcanin, komponentin sokiimii ya da takim esnasinda bazi

zorluklar gtindeme gelebiliyor. Daha onemlisi ise bunu tasarlayan
miihendis bu parcann hangi kismini olusturuyor? Miihendisler bunu

hesap ederken sadece malzeme cinsi, pazar fiyat1 ve uygunlugunu mu
hesaplhyor? Bu sayida bunlari ele alacagim.

omponent, parca Ureten sirkette / firmada gérevli
olan mihendislere kurum ici ya da musteri aracihigiyla
gelen talep Uzerine kalcl ¢6zUm Uretmesiyle
slre¢ baslamaktadir. Yeni olan ya da olmayan bir
komponent, parca ile ilgili islemler yapilirken cesitli konular
konusulur ve Uzerinde durulacak detaylar da bulunmaktadir.
Ama bunlarin en dnemli etkenlerinden birisi de tasarimidir.
Tasarim ofisi mudhendislerinin inovatif, yenilik¢i, 6zgln ve
yaratici olmasi o parcanin malzeme cinsi, malzeme sinifi,
agirhdi, maliyeti, kullanim miktari ve parca tedariginin bir tik
Otesinde bir konu olsa da biyik bir 6neme sahip oldugunu
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dile getirebiliriz. Hatta ve hatta konu ile ilgili olarak rastlamis
oldugum bir animi sizlerle paylasmak istiyorum.

“Gectigimiz glnlerde ekim ayinin ilk haftasi, hava oldukca
glzel. Airbus A319°da LH 1 ve RH 1 (sol 1 ve sag 1 kapi bolgesi)
girislerindeki panelin sékimi icin 3 arkadas is almistik.
Ucaklarda en c¢ok kullanilan bélgelerden birinde bulunan
panel, bulundugu konumdan dolayi Uzerine su gelebilen
ve ayak basilan bir bdélge oldugundan dolay! dis darbelere
maruz kalmaktadir. Bu sebepten dolayr ilgili atdlyesine
gdénderme maksadi ile sokim islemine basladik. Lakin bir



Kirmizi ile daire igerisine alinan noktadaki vidadan dolayi

coatroom s6kiimii yapiimistir.

Malzeme cinsi, sinifi bakimindan
smifi gecip, tasarimdan da gecmesi
konusunda iiriin gelistirmesine

gidilip, gerekirse revizyon yapiimali.

sorun vardi. Panelin bir vidasi hemen yakininda olan coatroom
ile cakismaktaydi. Tasarimindan dolayr LH1 ve RH1 kapi
boélgelerinde bulunan panelin bir vidasi 6n bdlgede bulunan
coatroom’un altinda kaldigini ve coatroom’un soékilmesi
gerektigini fark ettik. Daha sonrasinda coatroom’u sdkme
karari alip sékime basladik. Coatroom’un Uzerindeki vidalari
sOktikten sonra panel etrafinda bulunan bostigi keserek,
coatroom ile cakisan bir vidayl da alarak paneli yerinden
soklp almay! basardik.”

Peki Bu Sorun?
Yazarin 3N’si (Neden? Ni¢in? Nasil?)

¢ Neden?

Panel ve coatroom ile ilgili olarak bakim esnasinda teknisyenin
faydasina olan zaman, sirketin faydasina olan maddiyat ve
zaman faktorl, tasarim mihendislerinin diger birimlerle ve
elde edilen tasarim o&nerilerini dikkate almamasinin nedeni
Uretimdeki baski mi?

¢ Nicin?

Harcanan man/hour (adam/saat) faktériniin hesabini ve
kolay sékim takim faktérinin durumunu analiz etmeyen
tasarim ofisi, bunun sonuclarini ni¢cin hesaplamadi?

* Nasil?

Panel tasarimi yaparken nasil bir alanda c¢alisma sergilediniz
ve tasarimi yapma esnasinda farklihk olsun diye bakim
esnasinda adam/saat kavramini nasil hice saydiniz?

gibi sorulari sormadan ve sorgulamadan bu adimi atlamamak
gerek diye dlstniyorum. Konu ile alakali 3N sorgulamasina
ait soru ve cevaplarinizi benimle e-mail (Gzerinden

(alisandegirmenciler@uted.org) paylasmanizi rica ederim.

Sorunun kaynagina inecek olursak;

1. Malzeme cinsi, sinifi bakimindan sinifi gecip tasarimi
konusundaise sinifta kalmistir. Ciinkl bakim organizasyonunda
en hayati durumlardan birisi adam/saat’tir. Bir isin yapilma
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Fotograf: www.https://turkishtechnic.com’dan alinmistir. -

stresi yaklasik olarak belirlidir. Bu slre zarfinda tasarim hatasi
sebebiyle ekstra zaman kaybl, ekstra adam kaybi yasanmistir.

2. Panel icin sokilen coatroom da olasi bir korozyon (insert
kisimlarinda), olasi bir hasarlanma oldugunu varsayalim.
Yapilacak olan islemde maddi ve zaman kaybina sebebiyet
verme durumu oldukca yUksek ihtimaldir.

3. Uretici firma tarafindan proses ya da prosedr eksigi olabilir.

4. Cizim yapan mihendisin ya da teknisyenin bilgi eksikliginin
gostergesi olabilir.

5. Olusan ihtiya¢ ya da talebin programlanmasinda hata ya da
ihmale dayanan nedeni olabilir seklinde siralayabiliriz.

Coziilebilir mi?
Oneri ve ¢dziimleme yapacak olursak;

1. Malzeme cinsi, sinifi bakimindan sinifi gecip, tasarimdan
da gecmesi konusunda Urtin gelistirmesine gidilip, gerekirse
revizyon yapillmali. Ek olarak ilgili coatroom’un panel
sokimuinde engel teskil etmemesi icin gereken degisimin
saglanmasi.
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organizasyonunda en
hayati durumlardan
birisi adam/saat'tir.
Bir isin yapilma siiresi
yaklasik olarak
belirlidir.

3. Urtinlin bir numune dretip, denenmesi ve feed back (geri
doénis) saglanmasi

2. Tek yonla degdil cok yonlt distinmek.

4. ilgili prosedir, proses, bilgi eksikligi, hata ve ihlal
gibi  konularda tim eksikliklerin giderilmesi. Konunun
¢cdzUmlenmesi ile alakali egitim, seminer, mini toplanti,
karikatUrize edilip bilginin aktarilmasi gibi cesitli yontemler
ile ilgili personeli formda tutmak, hatirlatmalarda bulunmak.

5. ilgili tipte buyime yapilacak ise diger serilerde bu sorunun
ve dogacak olan sorunlarin é6niine gececek tasarimlar yapmak.

6. Uretmek icin Gretmek degil; pratik ¢c6ziime dayanan, kolay
sokup takilabilen sistem ve zemin hazirlamak.

Bu ay ele almis oldugum ‘Muhendislik Harikas!’ isimli yazimda
bir takim bilgim ve degerlendirmelerim dogrultusunda
paylasimda bulunup, duslncelerimi siz okurlarim ile
paylasmak istedim. Sonraki sayida tekrardan goérismek Uzere.
Allah’a emanet olun.
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Koca Saat, Zaganos Pasa Camii ve Kiilliyesi, Yildirim Camii ve Kiilliyesi,
Balikesir Kuvay1 Milliye Miizesi, Antandros Antik Kenti, Cunda Adasi,
Gonen ve Kapidag Yarimadasi gibi zengin bir tarih, kiiltiir birikimine

sahip Balikesir, dogal giizelikleri, kaplicalar1 ve deniz turizmiile de
Turkiye'nin dikkat ceken kentlerinden.
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" Bir Tarlh Kultur ve Turizm Kenti

IKESIR

Handan DIKER
Dr. Ogretim Uyesi / Yeditepe Universitesi
handandiker@uted.org
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Balikesir tarihi boyunca Roma, Bizans,
Anadolu Selcuklu, Karesi Beyligi ve
Osmanl imparatorlugu gibi uygarliklarin

simnirlari arasinda kalmistir.

ir bolumd, GlUney Marmara
Bélgesi’nde, bir kismi da Ege
Bélgesi’nde yer alan Tarkiye’nin
en kalabalik 17°'nci sehri olan
Balikesir'deyim bu ay. Hem Marmara hem
de Ege Denizi'ne kiyisi olan Balikesir, Cunda,
Ayvalik, Altinoluk, Avsa Adasi gibi UnlG tatil
beldelerine de ev sahipligi yapmakta olan glzel bir
ilimiz. Istanbul-Balikesir arasi karayolu ile yaklasik ¢ bucuk
saat slrtyor. Koca Saat, Zaganos Pasa Camii ve Killiyesi, Yildirim

Camii ve Kulliyesi, Balikesir Kuvay1 Milliye

Mizesi, Antandros Antik Kenti, Cunda

Adasi, Gonen ve Kapidadr Yarimadasi...
iste ilk akla gelen (inlQ yerleri.

Balikesir, kaplicalari ile de Unli bir kent. iste
bu kaplica sularinin kaynagi kentle 6zdeslesmis
bir dagdan geliyor: Kaz Daglari. Mitolojideki adi ile
ida Daglari. Beni her gidisimde etkileyen bu daglar kestane,
mese ve glrgen adaclarinin olusturdugu ormanlarla kaphdir.
Kaz Daglar’nin mitolojideki yeri de c¢ok Unladur. Efsaneye
gbre bu daglar; Afrodit’in glzellik kralicesi secildigi, Unli
guzellik yarismasinin gectigi yer olarak biliniyor. Ayrica hemen
belirteyim, Kaz Dagdlari, Milli Park statlisiinde bulunuyor.

Tarihi zenginlik

Simdi gelelim kentin (inl{ tarihi eserlerine... Oncelikle tarihi saat
kulesinden bahsetmek isterim. ‘Koca Saat’ olarak bilinen saat
kulesi, Belediye Parki'nin icinde yer aliyor. 20 metre yUkseklikte
ve 4 tane ylzl olan kule, 5 kath. En Ustinde kubbeli bir cati
bulunuyor. Catinin altinda ise bir ¢an var. Canin altinda da saat.
Saat kulesi 1827 yilinda yapilmis. Silistre valisi olan Giritlizade
Mehmet Pasa yaptirmis. 1897 yilindaki depremde yikilinca 1901
yilinda Mutasarrif Omer Ali Bey tarafindan yeniden yaptiriimistir.
Son onarimi ise 1962’de olmustur.

Zaganos Pasa Camii ve Kulliyesi... Yapim yili 1461. Yaptiran kisi
ise Fatih Sultan Mehmet’in veziri Zaganos Mehmet Pasa. Burada
ayrica hamam ve tlrbe de bulunuyor. 1897 depreminde yikilan
cami ve tlirbe, 1908’de yeniden insa edilmis. Cami, Balikesir’in en
blylk camisi. Kurtulus Savasi sirasinda Mehmet Akif Ersoy, bu
camide hutbe vermistir. Halka seslenerek halki cesaretlendirmek
istemistir.



Yildirrm Camii (Eski Camii) ve Kdalliyesi... Yidirnm semtinde
Bursa ovasina bakan bir camidir 1407 yilinda yapiimistir.1876’da
depremde yikilinca onarim gecirmistir. 1963’te bir restore daha
gecirmistir.

Balikesir Kuvay! Milliye Mizesi... Kurtulus Savasi sirasinda Kuvayi
Milliye Heyeti’nin toplanti binasi olan bina, 1840 yilinda Karesi
Sancagdi Defterdari Mehmet Pasa’nin konagi olarak insa edilmistir.
Konak depremde yikilinca yeniden insa edilmistir. izmirin isgali
esnasinda, ikinci Kolordu Komutanhigrnin karargah binasi olarak
kullanilmistir1913 yilinda ‘Okuma Yurdu’ olarak kullaniimistir.
1946-1988 yillari arasinda belediye hizmet binasi olan mekan,
1996 yilindan beri miize olarak kullanilmaktadir. Toplam iki kattan
olusan mizenin birinci katinda Kuvayi Milliye éncilerinin aldigi
kararlar ve kahramanlarin esyalari sergilenirken, ikinci katta da
Balikesir’de ¢ikan arkeolojik eserler sergileniyor.

Balikesir'de beni en cok etkileyen yerlerden birisi de tarihi tren
gari oldu.1912 yilinda yapilan gar, ingiliz firmasi olan SCR (Smyrna

Cassaba Railway) isimli sirket tarafindan yapilmistir. Bandirma-
Soma arasi tren yolu tamamlaninca Balikesir gecis glizergahi olma
6zelligi kazanmistir ve buna bagh olarak da sehir blyUmdstar.

‘Karesi’ ve ‘Misya’dan Balikesir’e

Balikesir’in tarihine baktigimizda ise genellikle sehrin ‘Karesi’ ya
da ‘Misya’ isimleri ile anilmakta oldugunu goérlyoruz. Balikesir
tarihi boyunca Roma, Bizans, Anadolu Selcuklu, Karesi Beyligi
ve Osmanl imparatorlugu gibi uygarliklarin sinirlari arasinda
kalmistir.  Kentin ilk sakinleri Misyalilar’dir. Sonra Hititler
déneminde ise bu kez ‘Assua’ olarak adlandiriir. M.O. 1200°de
Troia yikilinca goéclerle Traklar buraya yerlesiyorlar. Sonra
Lidyalilar ele geciriyorlar. Ardindan da Persler. M.O 334 yilinda
Buyuk iskenderin Makedonya Kraligrnin egemenligine giren
Balikesir, ‘Mysia Bélgesi’ olarak anilmaya baslar. Blyuk iskender
6lince Bergama Kralligi himayesinde kalmistir. Daha sonra Roma
imparatorlugu’nun Anadolu’daki ilk eyaleti olan Kicik Asya'ya
baglanmistir. Balikesir bu dénemde ilk kez kent kimligi kazanmistir.
M.O. 138-117 villari arasinda imparator Hadrianus’un Balikesir
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Balikesir Tren Gan

Ovasr’nda gecirdigi basarili bir ayr avi sonrasinda bu av anisina
bir kent kurulmasini emretti. Kurulan kente de imparatorluk
ismine atfen ‘Hdrianoutheri’ (Balikesir) adi konuldu. M.S. 395’te
Roma Imparatorlugu ikiye ayrilinca Dogu Roma, Bizans’a gecti.
Bu dénemde kent piskoposluk merkezi oldu. Halife Muaviye
déneminde (M.S. 670-678) bu kez islam ile tanisti. Sonra yine
Bizanslilar sehri aldi. 1243 yilinda Karesi Bey (Kara isa) burada
Karesi Beyligi'ni kurdu.

Sehzadeler sehri

Karesi ogullari Osmanli Devleti’ne katilinca Karesi Beyligi’nin tim
topraklari eyalete dénlsti. Balikesir, Osmanli déneminde Karesi
sancaginin idari merkezi olmustur. 1350 yilinda Orhan Gazi’'nin
oglu olan Sehzade Sileyman (Stleyman Pasa), uzun slre
Balikesir'de yasamistir. Bu ylzden Balikesir bir sehzade sehridir

Ty ;3 . i 2]
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Balikesir Koca Seyit Havaalani

denilir. 1897 yilinda Balikesir, bUytk bir depremle sarsiimistir.
Sonrasinda da adeta yeniden insa edilmistir. Ama kentin tarihi ve
kalttrel dokusu biyik 6lctide korunmustur.

Cumbhuriyet’in ilani sonrasi 1926’da hanedanlara ait vilayet
isimlerinin kaldiriimasi karari geregi, ‘Karesi’ ismi degistirilerek
‘Balikesir’ kullaniimaya baslanmistir.

Balikesir &yle bir yerdedir ki, tam da istanbul, izmir, Bursa kentleri
arasinda, trafigin ortasinda, tam gecis noktasinda bir ilimizdir.
Tren ve otobds ile ulasimin son derecede kolay ve rahat oldugu
kentte bir de havaalani mevcut. Balikesir Koca Seyit Havaalani...

Balikesir'e gidin, burada tarih var, dogda var, kent kultarQ
var, deniz var, turizm var. O zaman beklemeyin, hemen gidin!
Begdeneceksiniz...

' ' Hem Marmara hem de
Ege Denizi'ne Kiyisi olan
- Balikesir; Cunda, Ayvalik,
Altinoluk, Avsa Adasi gibi
unlii tatil beldelerine de
ev sahipligi yapmakta , ,
olan giizel bir ilimiz.
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AVANTAJLI

ERKEN KAYIT VE NAKIL
FIRSATLARIMIZ
DEVAM EDIYOR!

Gelecegin havacilarini yetistiren Turkiye’nin en havali
<'_')_ze| lisesi GOkjet'te erken kayit dénemi basladi.
Ozel 6deme secenekleri ve fiyat avantajlarini kacirmayin.
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- ,::fBESLENME NASIL OLMAL?

’? 4 ! ' B Grubu'nda sindirim

sistemi acisindan en
sansh grup icerisinde
yer alan B Grubu kana
sahip olanlarin, diger kan
gruflarinda oldugu gibi et,
deniz urunleri, siit iirunleri,
baklagiller, kuruyemis,
sebze, meyve, baharat ve
iceéek tiiketirken dikkat

 etmeleri gereken 6nemli , ,
W

hususlar var.
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an gurubuna gére beslenmeye yonelik dnceki sayilarda ‘O

Grubu’ ve ‘A Grubu’ kana sahip olanlarin nasil beslenmeleri

gerektigi konusuna odaklanmistik. Bu yazimizda ‘B Grubu’

kana sahip olanlarin nasil bir beslenme sekli olmasi
gerektigine deginmek istiyorum.,

ik olarak sunun altini cizmekle baslayalim. B Grubu kana sahip
olanlar, sindirim sistemi acisindan en sansli gruptur. Emin olun
asiti tasin Gzerinde damitsaniz bile sindirim sistemleri onu eritecek
enzimlere sahiptir.

Et diriinleri
Bu grup, etobur olmasina ragmen yaglara karsi hassas oldugu icin
daha cok yagsiz et tercih etmeleri gerekmektedir.

Sigir eti, dana eti, kuzu eti, koyun eti, hindi ve ciger saghkhdir.
Ancak tavuk eti, kaz eti, bildircin, jambon ve yirek tiketmeleri
¢ok &nerilmez. Daha ¢ok yagsiz oldugu bilinen tavuk etinin zararli
olmasinin nedeni icerdigi lektinlerdir. Tavuk etindeki lektinler B
grubunda kani tehdit ederek kan damarlarina saldirarak bagisiklik
bozuklugu, kolestrol ve tansiyona neden olmaktadir.

Deniz iiriinleri

B Grubu’nun kabuklu deniz driinlerinin disinda her tirlt deniz
araninl  tuketebilirler, Dilbaligi, somonbaligi, uskumru, mezgit,
sardalye, mersin baligi, alabalik, su levregi, kalamar, kilichaligi
rahatlikla yiyebilirler. Ama istiridye, yilan balig, istakoz, fime,
karides, midyeden uzak durmalari &nerilir.

Siit driinleri

Mutasyon bir kan grubu oldugu icin sit drunlerinde bulunan
D-Galakozamin amino asidini sindirebilen tek kan grubudur. Baharat
katilmis yogurdu bile rahatlikla tiketebilirler.

Beyaz peynir, stizme peynir, keci peyniri, kegi sttt yogurt, mozerella,
kefir, tereyagdi, yayik ayran, yagl sut, manda sti, cedar, parmesan,
soya sutd ve peyniri tiketebilirler.

Sadece hazir dondurma, serit peynir ve mavi peynir zararlidir.

Bakliyatlar

Bakliyata karsi duyarli bir gruptur. Mercimek ve bérlce tiketmeleri
Onerilmez. Kuru fasulye, kirmizi soya fasulyesi, bakla, yesil fasulye,
bezelye tiiketebilirler.

Sebzeler
Domatesin icerisindeki lektin B Grubu’nun mide ceperini asindirdigi
icin ciddi reaksiyonlari vardir.

Pancar, havug, brokoli, beyaz ve kirmizi lahana, karnabanhar, patlican,
taze hardal, maydanoz, tere, roka, dolmalik biber, yesil, kimizi,
sivribiber, patates, hardal, kereviz, salatalik, yesil sogan, pirasa,
bamya, 1spanak, pazi, sarimsak, sogan, patates, bezelye yararhdir.

Ancak domates, acur, enginar balkabagi tilketmemelidirler.

Meyveler

Uzim, ananas, elma, erik, kayisi, kiraz havug, greyfurt, portakal,
erik yiyebilirler. Ancak kani pihtilastirdigi ve kani agdirlastirma
6zelligi oldugundan en buytik antioksidan da olsa nar, B Grubu’nun
uzak durmasi gereken bir meyvedir. Hindistan cevizi ve hurma da
tuketmemelidirler.

Caylar

Kronik yorgunlugu olan B Gruplarrnin ginseng cayl icmesi dnerilir.
Bunun disinda yesilcay, zencefil, meyankéki, maydonoz, nane,
ahududu cayi, adacays, kusburnu, papatya cayi icebilirler.

Ihlamur, sinameki, misir pUskuld, serbetciotundan uzak durmalilar.

Kuruyemisler

B Grubu i¢in cok yararli bir kuruyemis oldugu séylenemez. Sadece
badem, ceviz, kestane yiyebilirler. Ozellikle lektinleri zararli oldugu
icin yerfistigi, susam ve ay cekirdegi asla tilkketmemelidirler.

B Grubu icin dikkat edilmesi gerekenler

Uyku diizenlerine cok dikkat etmeleri gerekmektedir.
Sabah giines dogmadan uyanmalari gerekir. Sindirim
sistemlerinin tembellesmemesi icin de ikindi ile aksam
arasi uyumamalari gerekir. Viicudumuz bu saatlerde
sinir sisteminin dengeli olabilmesi icin gereken
maddeleri Grettidi icin bu saatlerde uyuyanlarin
yorgunluk ve tembelligi cogalir.

B Grubu’nda beyin damarlarinin daralmasina sebep
olarak hafiza kaybi, konsantrasyon bozuklugu ve seker
hastaligina zemin hazirladigi icin sekeri azaltmalari,
hazir yiyecek ve iceceklerden, cavdar ve misirdan uzak
durmalari gerekir.

Hazmin bozulmasina, zehirli kalintilarin olusmasina, cilt
hastaliklarina sebep oldudu igin siit dGrdinlerini balikla,
et ve fasulyeyi de yogurtla tiikketmemeleri gerekir.

B Grubu’nun yag yakmasi agdir oldugu icin haftada

en az 3 kez 45-60 dakika arasinda aerobik, hizl
yurtyis, pilates yapmalari bisiklete binmeleri yag ve
kolesterollerini dengeler.
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Adrenalin ve doga sporu
tutkunlarin en sevdigi

parasiitii konusunu sizin icin
inceledik. Maliyeti yiiksek
bir spor dali olsa da u¢cmanin
en ucuz ve en kisa yolu
olarak degerlendirilen yamac
parasiitii, Tiirkiye'de oldukca
yaygin yapiliyor. Biiyiik
ilgi goren yamac parasiitii
icin Tiirkiye cografyasinin
uygunlugu ve cesitliligi ilgiyi
list diizeylere cikariyor. .

\

AVRNNERY

izi bilmem ama benimi¢in ‘Yamag Parasitd’ denildiginde

ilk aklima ‘Oludeniz’ gelir. Bende yaratti§i duygu: “Yamac

parasitl buraya 6zgldir ve dinyanin baska yerinde

bu glzelligi yasamak mumkin degildir.” Tabii ki dyle
olmadigini biliyorum ama bende yarattigi duygu bdyle. Simdi
isin aslina gelelim ve bu yamac¢ parasiti nedir ne degildir kisaca
bir g6z atalim. Adrenalin tutkunlarinin gékylzinde yaptiklari
akrobasi hareketleriyle mutlu olduklari bu spor aslinda ¢ok yeni
bir ekstrem spor tlrd. Yamag parastd, hava sporlariyla ilgilenen
birka¢ kisi tarafindan 1980’li yillarin baslarinda bulunan, serbest
parasltlerle yamaclardan kosarak kalkmaya olanak saglayan bir
spor tard. Sivil havacilik mevzuatlarina goére de cok hafif hava
aracl (CHHA) sinifina giriyor.

Yamac¢ parasttl, c¢ok hafif hava araclari icerisinde en hafifi
olarak nitelendirilir. Yamag¢ parasutd, ilk bakista serbest atlama
parasUtine benzese de bir parasitle ucak yerine, yiksek bir
tepeden atlanarak yapilir. Kolay tasinabilir olmasi sayesinde, yolu

atraksiyonlardan olan yamac . :

olmayan tepelerden de kalkis yapilabilir. Ozel kalkis-inis pisti
gerektirmiyor olmasi sebebiyle olsa gerek, diinyada en yaygin
ve hizli gelisen havacilik sporudur. Acik olarak serilen paras(t,
pilotun kosmaya baslamasi ile hava dolar ve havalanir. Sonrasinda
pilot kendini bosluga birakir ve parasiti kontrol ederek ucmaya
baslar. Dogal kaldirici kuvvetleri kullanarak saatlerce havada
kalabilen parastt ile bulutlara kadar ylkselebilir ve kilometrelerce
mesafe kat etmek mimkin hale gelir. Bu arada parasitin sirt
cantasina sigacak kadar kigulebilmesi ve agirliginin az olmasi
nedeniyle bazi dagcilar tarafindan daglarin zirvelerinden inmek
icin de kullanildigini ayrica not dismus olalim.

Gozde yer Babadag...

Sayet buraya kadar geldiniz ve “Peki herkes yamac¢ parasiti
yapabilir mi?”, “Nasil 6grenebilirim?” sorulari aklinizda asili
kaldiysa devam edelim. Eee..! Kim kartallar gibi daglarin
doruklarindan stzilmek istemez ki? ilk soruya cevaben, evet
yamag¢ parasitina, belirli saghk kosullarina uyan hemen herkes
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yapabilir. ikinci soruya cevabim da bircok kullp, dernek, kurs,
sahis, kurulus bu sporun egitimini veriyor. Hatta bu sporun
egitimini veren yaklasik 40 civarinda da Universite kulUbu
bulunuyor. Kiclk bir arastirma ile buttn bu detaylara ulasmak
tabii ki mamkin. Ama benim tavsiyem oOncelikle; pilotla
birlikte yapilan ‘tandem atlayis’ deneyimini yasamanizdir. Tatil
icin Fethiye’yi tercih edecekseniz, bu sporu Turkiye’nin degdil,
dinyanin en gbézde yamac¢ parastt alaninda, Babadag’da
deneyimleyebilir; her yil binlerce yerli ve yabanci turistin
ucus yaptigr merkezde gdkytzinde bir yandan adrenalin dolu
dakikalar yasarken bir yandan da Oludeniz’in farkli tonlardaki
mavisini seyre dalabilirsiniz. Iste o zaman havacilik sporlari
icinde en zor, ama en keyiflisi olduguna karar vereceksiniz.
Ucmanin keyifli ve blyuleyici yanini kesfetmek icin belki de
en kestirme yolu yamacg parasita.

Ug¢manin en ucuz yolu!

Yamac parastttnin keyifli oldugu kadar keyif kaciran yonleri
de yok degil! Ornegin yamac parasiti son derece saglam 6zel
bir kumas ve 6zel iplerden imal edilir; kullanilan malzemelerin
tamami ithal ve 6zel olmasi nedeniyle maliyeti oldukca yiksek
bir spor; yine de diger havacilik sporlariyla karsilastirildiginda
ucmanin en ucuz yolu oldugunu sdéylemeden gecmeyelim.
isin tehlikesine gelince... Yamac parasiti genellikle tehlikeli
bir spor olarak bilinse de, bircok spor dalinda oldugu gibi
kurallarina uyuldugu ve ciddi bir egitim alinarak yapildidi
takdirde tehlikeleri en alt dizeye indirmek mimkin. Ama
egitim sart! Hele isin icine havacilik giriyorsa, ayadiniz yerden
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Babadag’da en az 1700 metre
yiikseklikten yapacaginiz

atlayislar size unutulmaz dakikalar.
yasatacak. Yaz aylarinda olusan
yogun ilgi nedeniyle sira bekleimek
I‘.istemiyorsamz, Fethiye’nin gorenleri
* hayran birakan dogal giizelliklerine
"taniklik edeceginiz buatlayis icin, en
ideal’'donem bahar aylari.

g J‘.

kesiliyorsa, yerle gdk arasinda bir yerlere yikseliyorsaniz,
egitim sart! Hem de en alasindan egitim almak gerekiyor.
Sahin gibi stzllmek i¢cin sahin olmak gerekir! Onun icin ne
yapip edip, isin egitimini almak gerekiyor...

Tiirkiye’de Yamag Parasiitii

Adrenalin  ve doda sporu tutkunlarin en sevdigi
atraksiyonlardan olan yamac parasitt konusunda Tirkiye’nin
iddiali bir konumda oldugunu soéyleyelim. Cografi yapisi bu
spor icin son derece elverisli olan Turkiye'nin bircok farkli
bolgesinde yamac¢ parasitd yapilabiliyor. Yamac parasitl
konusunda Fethiye (Mugla), Nemrut Dagi (Adiyaman), Abant
(Bolu), Pamukkale (Denizli), Kas (Antalya) beli basli merkezler
olarak dikkat cekse de bircok noktada bu sporun yapildigini
biliyoruz. Turkiye’de yamac parastti ile dort bin - bes bin
metrelere kadar yuksekliklere cikilabiliyor. 100-300 kilometre
arasinda mesafelere gidilebiliyor. Tlrkiye mesafe rekoru ise
3435 kilometredir. Bu rekor milli yamac parasitctst Hakan
Akcalar’a aittir. Hakan Akcalar, Kahramanmaras’tan kalkis
yaptiktan sonra Mardin Kiziltepe’ye inis yapmistir.

isterseniz biraz da bu isin teknik kismindan bahsedelim.
Yamac parastti icin temel olarak kullanilan ekipmanlarin
6nemli olanlarini tanitalim.

Kanat

Ucak parasutlerinin aksine yamac parasttlerinin kumas kismina
parasit degdil ‘kanat’ veya ‘kanopi’ adi verilir. Temel olarak
onlerinde aciklik bulunan iki kumas katman arasina parasdtin



6n kisminda bulunan hicre agzi adi verilen acikliklardan ucus
sirasinda hava dolmasiyla havadaki siskin seklini muhafaza eder.
Kanat yelken kanat ve planédr gibi airfoil yapidadir. Yan kesit
sekli yarim bir su damlasini andirir. Bu 6zel yapi havanin Daniel
Bernoulli prensiplerine gére kanadin altinda ve Ustinde farkli
hizlarda akarak bir basing farki olustururlar ve yamac parasitinin
dikey hizint 0.8 m/s seviyelerine kadar dusurebilirler. Kumas
6zel polimerlerden Uretilir ve Ustu silikonla kaplanir. Cok hafiftir
(30-35 gr/m2). Hava gecirgenligi yeni bir kanatta sifirdir. Ayni
sekilde tamamen islanmadik¢a suyu da gecirmez. Zamanla ve
kullanildik¢ca malzeme gecirgen olmaya baslar ve bu da dmrinin
sonuna geldigini gosterir. DUzenli olarak ucan bir parasitin
omri uculan bolge ve hava sartlarina gore + 5 yildir.

Aski ipleri

ipler iki kissmdan olusur. icteki kisim agirhga karsi direncli fakat
strtinmeye karsi zayif olan kevlar denen bir malzemeden
yaplilir. Bu malzeme kursungecirmez yelek yapiminda kullanilan
cok dayanikli bir malzemedir. ikinci kisim ise bu agirhigi tasiyan
malzemeyi dag kosullarinda strtiinme ile asinmaktan ve bunun
sonucunda kopmaktan koruyan dacron adli malzemedir.
Bu malzemenin 6zelligi ise strtinmeye karsi ¢ok dayanikh
olmasidir. Ancak iplerin taslyiciligina higbir katkisi yoktur.
Yarisma kanatlarinda agirhgi azaltmak maksadi ile bu malzeme
kullanilmaz. Ancak bu cok istisnai bir durumdur. iplerin ortalama
kalinhdr 2 milimetredir. Ancak 2 milimetre kalinligindaki tek bir
ip yaklasik 150 kilogram yik cekebilir. Bir parasltte ip sayisi
100’Un Uzerindedir. Dolayist ile bir pilotun agirhdi iplere yaklasik
ylzde bir gibi bir oranda yansir. Bu da malzemenin dayanikliligini
saglayan en 6nemli faktoérlerden biridir.

Tastyici kolonlar

Taslyici kolonlar, kubbe iplerini kusama baglarlar. Agirhgi ya da
yUkU ipler yoluyla tasirlar. Kusama karabinalar ile iplere klguk
metal (rabit) halkalarla baglidirlar. Kalkis esnasinda tasiyici

kolonun yardimiyla kubbenin basa getiriimesini saglar. Arka
kolonlar ayrica halkalar yardimiyla frenleri de tutarlar. Frenlerin
ucunda, kolay tutmak amaciyla siksiklar bulunur ve bunlar arka
kolonlara ¢it¢it veya verkuro ile tutturulur.

Yedek parasiit

Ucus icin dncelikli olan malzemelerdendir. Temel prensip olarak
yedek parasutsiz ucus yapilmaz. Malzeme olarak aslil parastitten
daha hafif ve ¢cok daha kaygan bir kumastan yapilmistir. External
ve internal olmak Uzere iki tipi mevcuttur. External yedek
harnese karabinadan baglanir. internal yedek icin ise bitin
harneslerin ya sirtinda ya da altinda bir hiicre bulunur buraya
yerlestirilir ve basinca, soka, agirhda dayanikli bir malzeme olan
kolonlar vasitasi ile harnese bagdlanir. Calisma prensibi serbest
paras(t gibidir. Pilot bu parasitd kullanmaya kendisi karar verir
ve gerekli gdérdiiginde handle denen tutma kulbunu ceker. Bu
durumda parasUt serbest parasitten farkli olarak naviaka denen
acllmaya hazir paketi icinde pilotun eline gelir. Pilot bu paketi
hizl bir sekilde asadiya dogru atarak yededi acar. Bu parasttin
devreye girmesiile asil parastt ucuculugunu kaybeder. Yaklasik 5
m/sn hizla inmekte olan pilotun yapmasi gereken artik ugmayan
parasuti toplamaktir.

Son s6z

Kisacasl son noktayl koymak gerekirse, yama¢ parasitl tek
basina parasit degdildir. Adeta bir kanat gérevi goriir ve parasit
gibi dismeyerek, stzllerek ugcmanizi saglar. Dolayisiyla yamacg
paraslttyle atlanmaz, aldiginiz egitimler sonucunda 6grendiginiz
dogru teknikler dogrultusunda havalanir ve ucarsiniz. Ve bu isi
iyi 6grendiniz mi, artik sadece u¢mazsiniz bir kartal gibi gdklerde
sUzUldr, bulutlara kanat ¢irpar, kuslara fisildarsiniz. Sarki sdyleyen
kuslara eslik eder, huzurun ve boslugun dayaniimaz hafifligini
adeta cigerlerinize ¢cekersiniz. Ugmak, glivenle...

Teknik detaylar: https://trwikipedia.org
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elki de tarihin en blyuk tanigini yitirdik. Ara Guler 90 yillik
Omrlne bir¢cok énemli ismi dahil etti ve bircok dnemli
olaya da sahit oldu. Bu sebepledir ki Ara Guler’in fotograf
makinesi bizim i¢in ayni zamanda zaman makinesidir.

Ara Gllerin c¢ektigi fotograflara ne zaman baksam o ani
nasil yakaladigini anlamaya calisirrm ama tahayyll edemem.
Hep icimden “Bu dogal ani nasil hissetmis de bu kadar glzel
cekebilmis” diye dusantram.

Cevremde fotograf sanati ile ilgilenip Ara Gller’e hayran olmayan
kimseyi tanimiyorum sanirim. Uziic haberi ilk duydugumda
da bu sebeple onlarla iletisime gecmekten kendimi alamadim.
Yazimin devaminda Ara Gdler’i iyi tanimayanlar ve onun anisi igin
kendisinin hayatini kisaca anlatmak istiyorum. Oncelikle sunu cok
rahat soyleyebilirim ki kendisinin hayati basarilarla dolu ge¢cmistir.

Ara Guler, 16 Agustos 1928 vyilinda Istanbul’da dodmustur.
Cocukken fotograf sanatindan ziyade y®dnetmen veya oyun
yazarl olmak istiyormus. Bunun sebebi de ¢ocukken sinemanin
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90 yillik omriine bircok onemli ismi dahil etti ve bircok onemli olaya
da sahit oldu. Bu sebepledir ki Ara Gliler'in fotograf makinesi bizim
icin ayn1 zamanda zaman makinesidir.

kendisini cok etkilemesiymis. Bu sebepledir ki Muhsin Ertugrul’'un
tiyatro kurslarina yazilmistir. 1956’da ‘Time Life’, 1958’de ‘Paris
Match’ ve ‘Dein Stern’ dergilerinin yakindogu foto muhabirligini
Ustlenmistir. Basarilari iste bu noktadan sonra corap sokigu gibi
gelmistir. ingiltere’de yayimlanan ‘Photography Annual’ dergisi,
onu 1961 yilinda dinyanin en iyi 7 fotografcisindan biri olarak
tanitmistir. Daha sonrasinda da Amerikan Dergi Fotografcilar
Dernegdi’ne tek Turkiyeli olarak adini yazdirmistir.

Ara Guler’in dinyanin dort bir yaninda yUzlerce sergisi agiimistir.
Dlinyada Bertrand Russel’dan Winston Churchill’e, Picasso’dan
Salvador Dali’ye; Turkiye’de ismet inéni’den Orhan Veli’ye kadar
bircok Unla kisi ve sanatcinin fotografini cekmis, onlarla roportaj
yapmistir.

Ara Guler hakkinda yazilacak, anlatilacak o kadar cok sey var
ki, emin olun dergimiz onu anlatmaya yetmez. Size tavsiyem
fotograflarini inceleyip, belgesellerini izleyin. Ara Gller’in anisini
her zaman yasatalim.



HAVACILIK LISESI
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HAVACILIK LISES]

Okulumuz 25 yildir ¢esitli alanlarda memleketin gelisimine katki saglamak ve istihdam
alani olusturmak icin faaliyet gdsteren Durak Yatimm Grubu tarafindan Tirkiye'nin
egitimine bizim de bir katkimiz olsun ilkesiyle 2017 yilinda Beylikdizi Beykent
Kampustumizde Ozel Durak Okullar olarak Egitim-Ogretim faaliyetlerine baglamisgtir.

Egitimin erken yaglarda baglamasi gerektigi ayni zamanda tniversite hayatina baglayana
kadarki dénemin gocuklarimizin hem egitim hem de 6gretiminde en ideal zaman oldugunu
bildigimiz igin kamplsimizi anaokulundan liseye kadar dizenlemis olup egitim-6gretim
faaliyetlerimizi surdirmekteyiz. Ulkemizin ve dinyanin ihtiyaclarini her daim iyi analiz edip
oncelikle editim-6gretim faaliyetlerimizi buna goére dlzenlemekteyiz, sonrasinda ise
milletimizin en degerli varliklar olan gocuklari i¢in iyi bir hayat saglama beklentilerine gore
tim sektorler analiz edilerek biylk istihdam acigi olan Havacilik alanina yoénelip
Turkiye'nin en buyiuk ve en donanimh Havacilik Lisesi'ni ¢ocuklanmizin hizmetine
sunmus bulunmaktayz.

Tum egitim alanlarimizda modern, kendini gelistiren, evrensel, dogaya ve gevreye sayqili,
Turkiye'nin gurur duydugu, gelenekgi oldugu kadar vyenilikgi bir egitim anlayisiyla
cocuklarimizin oncelikle bizleri dinya uzerinde gururlandirmasi sonrasinda iyi bir kariyer
sahibi olmalari hedefimizdir.

Kurucumuz olan Durak Yatinm Grubunun ismini kullanan okulumuz icin planladigimiz
oncelikle milli sonrasinda global hedeflerimiz dogrultusunda ismimizin kiltirimizid ve
glicimiizii yansitmasi gerektigini diisinmekteyiz. Bu sebeple Ozel Durak Okullari olarak
faaliyet gosterdigimiz ismimizi Ozel Dolmabahce Havacilik Lisesi olarak degistirmis
bulunmaktayiz.

Bu degisiklik sadece ismimizle ilgili olup bize ylksek hedefler ve imkanlar saglayan Durak
Yatinm Grubu okulumuz kuruculuguna devam etmektedir. Ayni zamanda tim egitim
sitemimiz, tim kadromuz ve Ozel Durak Okullar ile yapilan akitler herhangi bir degisiklige
ugramayacaktir,

Kamuoyuna saygilannmizla duyurulur.
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lm lE' Urkiye’nin uluslararasi tek markasi Turk Hava Yollar’nin
BE HEEE basarisinin sirri neydi? Klresel oyunculuga giden yolda hangi
si ; Ya.zar: stratejiler izlendi? Genel Mudir Temel Kotil'i bir ay zorunlu izne
Ali Gen¢ gdndermek icin alinan kararda ne yaziyordu? Odlli ikramlarin
Yayinevi: mimari Attila Dogudan’la THY’nin yolu nerede kesisti? Manchester
Alfa Yayincilik United ve Barcelona kullpleriyle sponsorluk anlasmalari nasil
imzalandi? Dinyanin konustugu deve krizinin perde arkasinda neler
yasandi? ‘Kara Kita’ Afrika’da yolunu kaybeden Airbus 310 ucaginda
bulunanlar son anda 6limden nasil déndiler? Bamako’daki otel
baskininda yatagin altina girerek odasindaki terdristlerden saklanan
kabin memurunun kurtulus hikayesi... THY’nin 11 yil boyunca basin
musavirligini yapan Ali Geng, Tirk Hava Yollar’nin diinya markasi
haline geldigi 2003-2015 yillar arasinda yasananlari ve bircok

sorunun cevabini Yiksek irtifa’da kaleme aldi.

YURUYEN KELIMELER

Zamanln ve mekanin icinden devsirilmis, Latin Amerika’nin biling
Orglsinl olusturan dusler, efsaneler ve anekdotlarla o6rdll
‘Yurtyen Kelimeler’, Eduardo Galeano tarafindan yaratilan diinyaya
sayisiz pencere acan bir yol haritasl. S6zIU tarih gelenegdini takip
eden Galeano, poetik ve politik sesiyle Latin Amerika’nin kolektif

Eduardo Galeano

Yazar:
Eduardo Galeano

Cevirmen: deneyiminde yatan 6zgirlik ruhunu kordkliyor. Kitanin kaltarel
Bllent Kale belleginden beslenen usta kalem, mitolojiye ve kutsal degerlere
Yayinevi: temas ederek, siradanlikla olagandisilik, insanlarla hayvanlar,
Sel Yayincilik gobkyuziyle yeryzl, yasamla 6lim, dile gelenle gelemeyen arasina

cekilmis bariyerleri kaldiriyor. Satirlardan stzUlip gelen bu sélen,
hatta karnaval havasi hayati ve insani bayadilastiran her seyin reddine
dahil oluyor.

Dinyamin Civisi*® DUNYANIN CiViSi

Yazar: Pas tutmus bir cocuk parki, yarim kalmis bir duvar yazisi ardinda
M. Ozgiir Mutlu nasil bir gerceklik saklar? Bir uzvun hikayesi, Turkiye toplumsal
tarihine 1sik tutabilir mi? Bir sirr tasimanin omuzlara bindirdigi yuk,

Yayinevi: bir kaplumbaganin catlak kabugundan nasil sizar?

Sel Yayincilik Diinyanin Civisi, okuru gercekle hayalgiictinin Karisip birbiriyle
batlnlestigi buyullu bir yolculuga davet ederken hayali bariyerlerle
beton duvarlarin, iradenin kisitlariyla somut engellerin, hayali
kahramanlarla siradan insanlarin, diinyanin muihrayle sehrin ¢épinin
ic ice gectigi bir evren kuruyor.
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ARIZA

Tarih: 3 Kasim 2018

Saat:16.00

Yer: Moda Sahnesi, istanbul

Yazan: Koffi Kwahule

Ceviren: Ezgi Coskun

Yoneten: Kemal Aydogan

Oynayanlar: Ezgi Coskun, Caner Cindoruk

ir Kadin. Bir Erkek. Bir Adem. Bir Havva. Bir Blues. Bir Scat.

Yikseliyorlar, bir asansérle. Hedeflerine varamadan ‘Ariza’
yapiyor. Tanimiyorlar birbirlerini. Erkek istatistik seviyor. Kadin
arzularina uymaktan korkuyor, clnki tercih edilmemekten
korkuyor. Erkek kadinin korkusuna hak veriyor, kendini korkutucu
buluyor. Kim olsa korkar. Zihinler calisiyor, bedenler suskun.
Bedenler unutulmus. Bedenler bastiriimis. Sevgi yok, siddet var.
Sevginin yoklugunda siddet var. Kadin ve erkek birlikte yola
devam edemezler bundan bdyle. Ariza’yi gideremezler.

GAYE SU AKYOL
Tarih: 23 Kasim 2018 / Yer: Babylon, istanbul

014 yilinda ‘Develerle Yasiyorum’, 2016°da ise yayinladigi

‘Hologramlar imparatorlugu’ albUmleriyle Turkiye icin
yeni bir solugun habercisi olan ve alternatif mdzigin yeni
sesi olarak begeni toplayan Gaye Su Akyol, iki yil aradan
sonra cikardigi ‘istikrarli Hayal Hakikattir’ adli yeni albimuyle
muzide yeni bir yaklasim getirmeye devam ediyor. Anadolu
folk kaltirinden beslenen ve bu altyapinin Gzerine kendi
6zgln bakisini koyan Akyol, bilindik ama sira disi bir yolu
takip ediyor. Elektro baglamayi evrensel seslerle ustalikla bir
araya getiriyor ve dinleyicilerine bir mizik ziyafeti sunuyor.
Gaye Su Akyol’'un yeni albUmnln sarkilarini seslendirecedi
muzik bulusmasini kacirmayin...

Tarihler: 01 Kasim 2018

Saat: 20:30

Yer: Zorlu PSM - Turkcell Platinum Sahnesi

Yazan: George Orwell

Yoneten: Yigit Sertdemir

Oynayanlar: Berkay Ates, Burcin Yel, Buse Kara, Can
Kulan, Dogac Yildiz,

G eorge Orwell’in sayisiz kez sahneye ve sinemaya
uyarlanan bu 6limsiz distopik romani ‘Hayvanlar
Ciftligi’, yeniden seyirciyle bulusuyor. Urettiklerini
calan, onlara iskence eden, yetmezmis gibi 6ldlren
insanogluna baskaldiran ciftlik hayvanlari, haklarina sahip
cikmaya karar verir. Ama kendilerini bu yeni dlizenin
yoéneticisi secen domuzlarin, en ¢ok da “Siz herseyin en
iyisini bilirsiniz” diyen koyunlardan destek alarak; 6nce
sUtleri icmeye, sonra yasaklar koymaya ve baslangicta
hep birlikte belirledikleri ilkeleri tek tek ¢cignemeye
baslayacaklari hi¢ hesapta yoktur.

ERKAN OGUR VE ISMAIL HAKKI
DEMIRCIOBLU

Tarih: 7 Kasim 2018
Saat: 20.30 / Yer: Kadikdy Halk Egitim Merkezi, istanbul

D[‘Jo formatinda gerceklestirdikleri, benzersiz ve
ustahkli tirkd yorumlari ile Tark halk miziginde yeni
bir tarzin dogusunu simgeleyen Turk halk muziginin iki
usta ismi Erkan Ogdur ve ismail Hakki Demircioglu, Kadikdy
Halk Egitim Merkezi sahnesinde sevenleriyle bulusuyor.
Performanslarini  kendi ifadeleriyle ‘birlikte hatirlama
cabasl’ olarak goéren sanatcilar, cogu eski, bazilari ise
cok eski Anadolu tlrkulerinden olusan repertuvarlarini
dinleyicileriyle birlikte seslendirecek.
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Dram, Biyografi
Yénetmen: Damien
Chazelle

Oyuncular: Ryan Gosling,
Claire Foy, Jason Clarke

969 vyilinda astronot

Neil Armstrong’un aya
adim atmasiyla sonucla-
nan Apollo 11 gorevini
ve Armstrong’un gbrev
sliresince yasadiklarini
Armstrong’un perspekti-
finden duygusal ve sa-
mimi bir sekilde anlatiyor.
Yazar, James R. Hansen’in
kitabindan uyarlanan film, tarihin en tehlikeli goérevlerin-
den biri icin Armstrong, ailesi ve is arkadaslari tarafindan
yapilan fedakarliklari ve 6dedikleri bedeli ele alirken; Neil
Armstrong’u ve Apollo 11 ucusunu odagina alarak aya yapilan
insanli ilk yolculugun arkasindaki hikayeyi konu ediniyor.

CAKALLARLA DANS 5

Komedi

Yonetmen: Murat Seker
Oyuncular:Sevket Coruh,
ilker Ayrik, Timur Acar,
Murat Akkoyunlu, Didem
Balcin, Hakan Bilgin

akallar grubumuz
Cbirbirlerine 100 metre
uzak kalma sartiyla tahliye
olurlar.  Kahramanlarimiz,
bu yasadl delmek isterken
Kayinco  Gokhan'in  yillar
once tek gecelik iliskisinden
cocugu oldugu ortaya cikar.
Kizi Leyla, zengin ve zlppe
bir cocuk olan Sinan’la birliktedir. Gokhan, bunu gururuna yedi-
remez. Sinan’la kizi Leyla’yi ayirmanin yollarini aramaya baslar.
Ancak bunu tek basina yapmasi imkansizdir. Cakallar hem
yasagi delip hem de Kayin¢o’nun kizini kurtarmaya calisirken
baslarina birbirinden komik, heyecanli olaylar gelecektir.
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Dram, Miizikal, Tarihi
i\ ' Yonetmen: Bradley Cooper
Oyuncular: Lady Gaga,
Bradley Cooper, Sam Elliott

endi kisisel sorunlariyla

bodusmakta olan Unll
muzisyen Jackson Maine
ile blaytk bir muzisyen
olma hayalleri kuran Ally
arasinda filizlenen aski
ve ikilinin degisen Kkari-
yerlerini  konu ediniyor.
Trajik ask hikayesinin bu
yeni versiyonunda Coo-
per, Unli muzisyen Jackson Maine roliinde Ally (Gaga) adli
yetenekli mizisyeni kesfediyor ve ona asik oluyor. Ally, blytk
bir sarkici olma hayallerinden vazgecmek Gzereyken, Jakson
onu spot isiklarinin altina ¢ikartiyor. Ama, Ally’nin yildizi yUk-
selirken, Jack’in icindeki seytanlarla bitmeyen mucadelesi
yuzinden iliskileri zarar goériyor.

ANASINIFI OGRETMENI

Dram

e o Yénetmen: Sara Colangelo

e Lyl L] Oyuncular: Maggie
= --i-mw— .
| e PR Gyllenhaal, Gael Garcia
_._«,.3?"_f-. s Bernal, Rosa Salazar,
T Michael Chernus, Anna

Baryshnikov, Ajay Naidu,
Parker Sevak

EACHER

anat ve entelekttalizm

dolu bir hayat yasamak
isteyen anaokulu 6gretmeni
Lisa Spinelli, elinden gelenin
fazlasini yapmasina ragmen
vasatl asamaz. Sinifindaki
bes yasindaki &grencilerinden biri olan Jimmy’nin ézgin bir
siir okudugunu duyan 6gretmen soke olur. Cocugun genc bir
Mozart olduguna kendini ikna eden Lisa, cocugu takinti haline
getirir ve ¢ocugun yetenegini beslemek icin tehlikeli bir yola
bas koyar. Ogdretmen, imkansiz bir hayalin pesinde, sahip
oldugu her seyi carcur etmeye hazirdir.
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5+8=60 ve 3+7=27

islemlerindeki esitlikleri dikkate aldigimizda, asagidaki islemin sonucu kag¢ olur?

7+8=?

Asagidaki sekilde bos birakilan alana hangi sayi gelmelidir?

5
? 14
300 150
449

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernedimize gdnderen
U¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Kasim’ a kadar dogru cevabi génderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Huseyin Saka, Eray BlyUkaslan, Sezer Ozdemir

o i Boyutlarina gore siralarsak:
1 Guclli(G3|UD 2 8x8:1 7x7:4 6x6:9 5x5:16
Kabine (Ka]oooe) -1003 4x4:25 3x3:36 2X2 149 1x1:64
adet olmak Uzere bir satran¢ tahtasinda tam
204 tane kare bulunmaktadir.
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