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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

X . X ” Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Ulusal ve uluslararasi standartlan belirlenmis ve lisanslandirilmis (sertifika) ucak bakimi Aircraft Technicians Association President

yapan calisanlar olarak, sayimiz diger sektdrlere nazaran az olsa da, tilkemizdeki sendikali
calisan orani en yliksek sektdrlerden biriyiz.

THY Teknik A.S'de calisan meslektaslarimizin, “‘Hava-is Sendikasi’ndan koparilisini ve metal
iskolundaki sendikalari tercih edisi hepimizin hafizasindaki yerini korumaktadir.

Celik-is sendikasinin yetkili sendika olarak belirlenmesinden sonrasinda, Havacilik Subesi
yonetimi de atama yolu ile olusturulmustu. Gecen iki yil icerisinde kagit Gzerinde sendikanin
oldugunu ancak, sahada calisanlarin sendikal bir glivenceyi hissetmedigini gordiik.

Ekim ayi icerisinde, Havacilik Subesinde gizli sakli yapilan delege secimlerine de taniklik ettik.
Hicbir yetkisi olmayan Havacilik Subesinin yonetiminin bile Uyeler tarafindan secimine izin
verilmedi. Ortdli olusturulan listelerle secimler yapildi. Ulkemizdeki gelisen demokratik
yapidan sendikalarda nasibini almall.

Gegen sure icerisinde, calisanlar sorunlarinin ¢c6zimu igin sendika yerine dernegdimizi
tercih etmistir. Bir sendika icin yetkili oldugu isyerinde, bundan daha vahim bir durum
s0z konusu olamaz. Sendikayi yalnizca cenazelerimizde mesaj atan ve ¢icek gonderen bir
kurum olarak gorduk.

Ucak bakiminda calisanlar olarak sendikal haklarimizin, havaciigin gerekliliklerini bilmeyen
“Metal iskolu"nda bulunan sendikalar tarafindan degil, Tasimacilik is kolunda bulunan
Hava-is sendikasi tarafindan temsil edilmesini istiyoruz.

Degerli Meslektaslarim,

Ekim ayi icerisinde, Aslan Bey Yerleskesinde, Kocaeli Universitesi Havacilik Kulibi
organizasyonuyla, havacilik alaninda egitim alan geng “Ugak Teknisyeni” adaylan ile bulustuk.
Dernegimiz, meslegimiz ve calismalarimizla ilgili bilgi paylasiminda bulunduk. Geng

meslektaslarimizin gosterdigi ilgiye, misafirperverlige ve samimiyete tesekkur ederiz.

Tim meslektaslarima ve sivil havaciigimizin tiim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar
ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarmla..
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HASAN CEVRI YILMAZ

“YENI NESIL UCAK TEKNISYENLERI
COK DONANIMLI AMA DISIPLININ
ONEMINI DE UNUTMAMALILAR”

Meslege 1990 yilinda baslayan H. Cevri Yilmaz, son donemde yetisen ucak
teknisyenlerinin cok donanimli olduklarini belirtiyor ve ekliyor, “Yeni nesil ugak
teknisyenleri bizim basladigimiz donemle kiyaslanamaz, cok donanimlilar. Ozellikle
bazilarinin ingilizce yaninda ikinci bir yabanc dil icin calistiklarini gériiyor ve gelecek
icin umutlaniyorum. Ama disiplinin 6nemini de unutmamallar.”

ISMAIL SEN

UTED: Teknisyen olmadan dnce havaciliga bir ilginiz

var miydi?

H. Cevri Yilmaz: Hig ilgim yoktu, aslinda bu is
aklima bile gelmemisti. Benim dedem de babam da
denizcidir. Yani ailemizde bir denizcilik gelenegi var.
Ben de bu nedenle Beykoz Denizcilik ve Su Urinleri
Meslek Lisesi'ne girmis, elektronik bolumani
bitirmistim. Ancak tesadufler benim ugak teknisyeni
olmama yol acti.

UTED: Nasil oldu?

H. Cevri Yilmaz: Okulu bitirip askere gitmeden
once 3 yil Netas'ta calismistim. Askerden sonra da
is aramak igin gazetelere bakiyordum. Turk Hava
Yollar'nin ilanini gortp bagvurdum ve sinavlar
kazanarak ise basladim.

UTED: Peki, ucak teknisyenligini sevdiniz mi?

H. Cevri Yilmaz: Cok... Zaten bence bizim mesledin
en onemli taraflarindan biri ancak severek
yapilabilecek bir meslek olmasidir. Ozellikle
dontsUmlid vardiya sistemi 6zel hayatinizi olumsuz
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ICIMiZDEN BRI

etkileyebiliyor. Bu nedenle de 6zveri gerektiriyor. Eger
sevmezseniz dayanilmaz. Ben cok seviyor ve hala
askla calisiyorum.

UTED: Donilisiimli vardiya sisteminin dogurdugu
sorunlari biraz acar misiniz?

H. Cevri Yilmaz: En basitinden hafta sonu tatilini
6 haftada bir yapabiliyorsunuz. Yani ailenizle en

kaliteli vakit gecirebilecediniz hafta sonlarini her
hafta degil, 6 haftada bir yasayabiliyorsunuz.
Herkesin iste oldugu saatlerde evde, herkesin
evde oldugu saatlerde iste oluyorsunuz. Bu

da ailece bir etkinlik yapmanizi kisitliyor.
Cocuklarla daha az vakit geciriyorsunuz, onlarin
bdydmelerini iyi izleyemiyorsunuz... Belki de

tum bu olumsuzluklardan dolayi iki oglum da
teknik bir meslek secmediler; biri isletme, digeri
de iktisat okuyor. Tabii olumlu taraflari da var.
Ornegin bir resmi dairede isiniz olsa izin almaniza
gerek olmadan vardiyanizin uygun oldugu
gunlerde halledebiliyorsunuz, hafta sonu alisveris
yapmadidiniz icin yogun kalabaliklardan uzak
kallyorsunuz ve saire...

UTED: Mesleginizin sizin gozlinlizdeki tanimi nedir?

H. Cevri Yilmaz: Cok basit, biz ugaklarin gvenle
ucmasini saglayan ucak teknisyenleriyiz, ancak
henuz bizim meslegin tanimi bir yana ismi bile
resmi olarak kabul edilmis degil. Bu beni ve
meslektaslarimi cok UzUyor. Bizim meslegimiz
“teknisyen” olarak kabul ediliyor. Halbuki ucak
teknisyenligi ile ayni kategoride degerlendirilen
elektrik teknisyenligi veya mekanik teknisyenliginin
ne ilgisi var? Havaciligin gelistigi tim Ulkelerde ucak
teknisyenligi tanimi belli, ismi konulmus ve saygin
bir meslek. Bizde de bunu saglamak icin yillardir
calisiliyor, dernek olarak da girisimlerimiz var ama
henlUz sonug alamadik.

UTED: Siz UTED icinde de etkin olarak
calislyorsunuz...



H. Cevri Yilmaz: Evet, 2015 yilinda Denetim Kurulu
Uyesi oldum, 2017 yilindaki Genel Kurulda ayni
goreve tekrar secildim.

UTED: Dernekle ilgili neler séylemek istersiniz?

H. Cevri Yilmaz: Ozellikle genclerin dernegimize
daha fazla ilgi gostermesi gerektigine inaniyorum.
Bizler emekliligi yaklasmis insanlariz. Meslegimizle
ilgili her gelismeye, her kazanima ya da hak
kayiplarina onlarin daha cok ilgi gostermesi lazim.
Meslekle ilgili ne olursa en cok onlari etkiler; daha
yillarca bu isi yapacaklar. Ugak teknisyenliginin
sayginliginin artmasi igin, vasiflarinin yikselmesi icin

iCIMiZDEN BRI

en cok onlarin calismasi lazim yani... Gengleri daha
¢ok aramizda gormek istiyoruz.

UTED: Yeni nesil ucak teknisyenlerini nasil
buluyorsunuz? Ozellikle sizin meslege basladiginiz
donemle kiyaslar misiniz?

H. Cevri Yilmaz: Yeni nesil ucak teknisyenleri
bizim basladigimiz donemle kiyaslanamaz, cok
donanimllar. Ozellikle bazilarinin Ingilizce yaninda
ikinci bir yabanci dil igin calistiklarini gortyor ve




gelecek icin umutlaniyorum. Ise ilk basladiklarindaki
bilgi dizeyleri bizim doneme gore cok iyi. Bu nedenle
cok daha kolay intibak ediyorlar, isin icine daha hizli
giriyorlar.

UTED: Sizin donemde daha mi geg intibak
ediyordunuz?

H. Cevri Yilmaz: Aslinda bizim dénemde &zel bir
durum oldu. Ben 1990'da ise basladiktan sonra bir
grev yasandi ve ondan sonra da 6zel havayollari

sirketleri kurulmaya basladi. Bu 6zel havayolu
sirketleri tecrUbeli agabeylerimizi transfer ettiler.
Onlar gidince de bize daha fazla is dismeye baslad.
Bu nedenle biz bircok deneyim ve bilgiyi beklenenden
once kazandik.

UTED: Siz uzun siire Atatirk Havalimaninda hizmet
verdiniz, gegen yil da Sabiha Gokgen'e gegtiniz.
ikisini kiyaslar misiniz?

H. Cevri Yilmaz: Sabiha Gokgen, Atatirk
Havalimaninin 15 yil dnceki hali gibi. Ekiplerde

az kisi oldugu igin sicak bir ortam var, is ve
arkadaslik birlikte ytrtyebiliyor. Insanlar yakindan
taniyabiliyorsunuz. Bu da daha guzel bir ortam
olusmasina yol agiyor.

UTED: Basiniza ilging olaylar da geldi mi?

H. Cevri Yilmaz: 2001 yilinda Dallas'ta bir egitime
gidiyorduk. Hatta 11 EylUl olaylarindan sonraydi

ve ucaklarda herkes tedirgindi. Tam okyanus
Ustindeyken bir yolcu ucagin kapisini agmaya
calisti. Ben cok yakininda oldugum icin Ustine
atlayip engellemistim. Daha sonra yolcu taskinlik
yapmay sirdirince kemerlerle bir koltuga
baglamistik. Ucakta bir doktor grubu vardi, yolcuyu
muayene ettikten sonra sizofren belirtileri gosteriyor
demislerdi.



UTED: Cok ilging. Peki, mesleki olarak yasadiginiz

bir olay anlatir misiniz?

H. Cevri Yilmaz: Tabii, bir VIP gorevinde
Cumbhurbaskani Stleyman Demirel'i Banglades'e
gotlrmusttk. Orada ucada yakit almamiz
unutamam. Ucagimiz A310'du. Tanker o kadar eski
idi ki saatlerce ucaga yakit almaya ugrasmistik.
Tanker hem eski hem de dusUk kapasiteliydi.
Oncelikle basamiyordu, bu nedenle yakit yikleme
uzun sdrdyordu. Sonra da kapasitesi dusuk oldugu
icin icindeki yakit bitiyor, tekrar almaya gidiyordu.

iCIMiZDEN BRI

HASAN CEVRI
YILMAZ

6 Aralik 1967 tarihinde Istanbul Beykoz'da
dogdu. Ilkokula Beykoz Ahmet Mithat Efendi
Itkokulunda baslad, Uskidar Halil Ristu
Itkokulundan mezun oldu. Haydarpasa Lisesi
orta kismindan sonra girdigi Beykoz Denizcilik
ve Su Urinleri Meslek Lisesi Elektronik
bolumind bitirdikten sonra 3 yil Netas'ta
calisti. Askerlik gorevinden sonra bir gazete
ilanina basvurarak Kasim 1990'da Turk Hava
Yollari'na girdi. Ucak Elektronik Atolyesi'nde
teknisyen ve basteknisyen olarak 2016 yilina
kadar gorev yapti. Bu arada 1995-2011

yillari arasinda VIP ucaklarina da elektronik
teknisyeni olarak hizmet verdi. 2015 yilindan
beri Ucak Teknisyenleri Dernedi Denetim
Kurulu dyesi olan H. Cevri Yilmaz'in kardesi
Mustafa Yilmaz da Sabiha Gokeen Havaalani
Ucak bakim Avionic Mod. Basteknisyeni. Evli
ve iki cocuk babasi olan H. Cevri Yilmaz, 2016
yilindan beri Sabiha Gokcek Havaalani Hat
Bakim Mudurltgi'nde Vardiya Sefi olarak
gorev yapiyor. Cevri Yilmaz, her firsatta
memleketi Sile'ye giderek toprak ve bahce
isleriyle de ilgileniyor...
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SAFETY FIRST

UCAK TEKNISYENIN SAGLIGI

Son yillarda diinya Gzerinde emniyet ve is sagligi bilincinin artmasi ile tlkemiz de bu
kurallardan nasibini almaya baslad.. is giivenligi kavrami, calisanlarin giivenligini
saglamak, saglikli ve giivenli sartlarda calismak amaciyla alinan tedbirler olarak
tanimlanabilir. Ulkemizde son 20 yil icinde insaat ve madencilik sektoriinde, calisanin ve
emniyetinin dnem kazanmasina ragmen halen istenilen seviyeye ulasmis sayilamaz.

FAT|H YURTSEVEN Teknik Ogretmen

Havacilik sektoriinde ise kurallarin uygulayicisi dinya

olceginde ICAQ olmasindan dolayi, Bizler icin (EASA
ve FAA), (SHGM) oldugu, uguslarin ve ucaklarin
sUrekli kontrol edilmesi (SAFA VE SANA), ucuslarin
yurtdisi baglantili olmasindan dolayr kurallarin
uygulanmasi aninda ve kesin hale gelebilmektedir.
Ayni zamanda ugak Ureticilerinin strekli daha iyiye
ve emniyete verdikleri onem sayesinde Mandatory
ve Sb uygulamasindaki hassasiyet de emniyeti en
ileri seviyeye tasimaktadir. Bundan dolayr havayolu
tasimaciligi en glvenli ulasim yolu olarak zirvede

olmaya devam ediyor. Hatta dinya Uzerinde esek
tepmesinden oOlenlerin sayisi yillik ucak kazasi
olumlerinden kat kat fazladir.

EASA 147 yetkili bir kurulustan EASA 66 lisans
alabilmek icin (Modul 7.1 Safety Precautions -
Aircraft and Workshop) ugak bakimi ve ucak bakim
teknisyenin uymasi gereken emniyet tedbirleri

adi altinda bir egitim ve sertifika gerekmektedir.
Yani ucak Uzerinde veya ucak ile ilgili kompenent
ve atolyelerinde calisanlarin, is sagligi ve emniyeti
konularinda uymalart gereken egitimleri bakim



SAFETY FIRST

ve calisma ortamina girmeden once alinmasi
istenmektedir. Is ortaminda ise zorunlu hale gelen
human factor, is sagligi ve gvenligi egitimi de bu
bilgileri gincel tutmayi hedefler.

Ucak bakim faaliyetlerini hat bakim ve ucak bakim
olarak iki bolime ayirabiliriz. Bir de atolye ve lojistik
boldmleri olarak iki bolume ayirabiliriz. Her bolumin
kendi icerisinde yapmis oldugu risk degerlendirme
tablosu vardir. Bizim en blyUk dismanimiz
yaptigimiz islerde emniyet ve is sagligi uyarilarina
karsi duyarsizlasma ve hatalari kaniksamaktir. (Biz
hep boyle yaplyoruz, daha dnce boyle yaptik bir sey
olmadi, ne yapalim yeterli tool ve techizat yok) gibi
mazeretler bizim 6ntimdeki engellerden birkagidir.
Genelde karsllasilan kazalari; bas yaralanmasi,
yuksekten (sehpadan) disme, yik kaldirma kaynakli
bel zedelenmesi ve kaygan zeminde disme olarak
sayabiliriz. Bir de bu kazalar sirasinda ucaga
verdigimiz zararlar vardir.

Ucak Uzerinde calismaya baslamadan once task
kart veya AMM task referansina baktigimiz zaman,

warning, caution ve note bolimlerinde isleme
baslamadan once hem calisana emniyet tedbirlerini
uygulamayi hem de gerekli tool ve takim kullanmay:
ikaz eder. Bazen ¢alisma esnasinda yaptigimiz eksik
is ve unutulmus takim nedeniyle ugus gtvenligini
tehlikeye atmis oluruz.

Ucak Uzerinde calisirken bazen acelecilik ve bazen
zaman baskisiyla (hemen bakarim veya 5 saniye
sirmez) diyerek gtvenlik tedbirlerini hige saydigimiz
durumlar olmustur. Cok zaman ramak kala olaylariyla
karsilasmisizdir. Basladigimiz isi bitirmek icin hedef
koyarken uygulama sirasinda karsilasacagimiz
guvenligimizi tehlikeye atacak durumlari goz ard
ediyoruz.

Gergekte hicbir is bizim sagligimizdan ve
guvenligimizden daha onemli degildir. Ucag sefere
verebilmek icin yaptigimiz isler esnasinda canimizi
ve sagligimizi riske atmak, sonradan eyvah ve keske
diyecegimiz sonuglar meydana getirmesi muhtemel
hareketlerdir. Gegmiste karsilastigimiz is kazalari
bunlara en iyi drnektir.

Kapak Fotografi: Yusuf Ziya Baharcicek
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TURK HAVACILIK TARIHI

TAYYARE iLE DEVR-i ALEM
VE TURKIYE'DEKI YANSIMASI...

Meshur Resimli Ay Dergisinin Mayis 1924 tarihli sayisinda yayinlanan havacilikla ilgili bir
yazi, ucaklar sayesinde diinyanin nasil kiiciildiigiine dair dnemli bilgiler sunuyor. imzasiz
olarak yayinlanan “Tayyare ile Diinyayi Dolasiyorlar” baslikli yazi Yirminci Yizyilin itk
ceyreginde gelisen havaciligin insanlari nasil sasirttiginin da bir gostergesi... Amerikalilar
ve ingilizler tarafindan baslatilan tayyare ile devr-i 4lemin Tiirkiye'deki yansimasini
ogrenelim ve basariyla tamamlanan Amerikalilarin girisiminin kahramanlarini

taniyalim...

ISMAIL SEN

Ismini bilmedigimiz yazarimiz, basligin altinda
kullanilan spotta, dunya ile Ulkemizi kiyaslayarak,
dunyadaki gelismeleri “ibretle izlenmeye deger”

olarak niteliyor: Bir taraftan Amerikalilar, diger taraftan
Ingilizler tayyare ile diinyayi dolasmak tzere yola
clkmis bulunuyorlar. Istikbalde tayyarelerin oynayacag
muhim rolU gosterecek olan bu devr-i alem seyahat,
hentiz kagni devrinde bulunan ufku dar, diinyasi kicik
bizler icin ibretle temasaya deger bir seydir”

Yazisina tarihi bir degerlendirme ile baslayan
yazarimizin yazisl soyle:

“Vaktiyle insanlarin ufku dar, dinyasi klicuktt. Hayat
zaman, ve mesafe mefhumlari icinde hapsolmus
kalmisti. Bu dar ufuk insanlarda batil itikatlar, yanlis
akideler tevellUt etmis, Kaf daginin arkasinda bir cin
dunyasi bulundugu itikadini tevelliit etmisti. insanlar
ilk dinyayi devr (dinya seyahati) icin seyahatler
tertip ettikleri zaman bu batil itikatlarin istinatgahi
(dayanadr) kalmadi, ufuk genisledi. Fakat dtinya
kiculdu. Erisilmez zannedilen mesafeleri kat etmek,
bir hafta, bir gin, bir saat meselesi oldu. Simdi artik
bu'd-i mesafe mefhumu (mesafenin uzakligi kavrami)
hayret-bahs (hayret veren) bir derecede degismistir.
Insan dehasi icin tabii manialar (dogal engeller)
kalmamis, bir mahalli digerinden ayiran engeller hep
yikilip mahvedilmistir.

Bu'd-i mesafe (mesafenin uzakligr) mefhumunu
kaldirmaya en ziyade yardim eden ihtira'attan
(6nceden bilinmeyen yeni icat) birisi de tayyareler
olmustur. Tayyare uzaklik, yakinlik tanimayan, birbirine
uzak kitalar yakinlastiran, insanlari birbirine daha seri
ve daha sehil (diiz dogrudan) bir surette tanitan bir
vasita olarak taninmistir.

Fakat bu seri nakil vasitasini, simdiye kadar hep
oldugu gibi, evvela harp aleti olarak kullanmislardir.
Dlnyaya harpten ziyade sulh getirmek isteyen ve
bltun gayeleri stkdn icinde calisip para kazanmaktan
ibaret olan Amerikalilar tayyarelerin harpten ziyade
sulhta kullanilabilecek faydali bir silah oldugunu ispat
hevesine dismUsler ve minhasiran (sadece) Amerika
ordusunun harp tayyareleri ile bir devr-i dlem (dinya)
seyahati tertip etmislerdir (duzenlemislerdir). Bu
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“ingiliz ve Amerikan tayyarelerinin, diinyay! devir icin takip ettikleri istikameti ve ugradiklari mahalleri
gésterir umumi bir harita.”
Haritada Turkiye'den Konya ve Istanbul sehirleri goriiltyor.
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Fakat hicbir seyden geri kalmak istemeyen Ingiltere
de derhal Amerikalilari taklide yeltenmisler ve onlar
da ikinci bir devr-i alem seyahati tertip etmislerdir.

Bu iki gruptan birincisi Amerika'nin garbindan Nisanin
birinde hareket etmistir. Seyahate dort tayyare
¢ikanlmistir. Bunlardan biri hava arizalari veya makine
bozukluklari dolayisiyla tevkif ettidi (durduruldugu)
takdirde digerleri seyahate devam edecekler ve

her halde bu devr-i alem seyahatini muvaffakiyetle
neticelendirmeye calisacaklardir. Bu maksatla
Amerika hukimeti alti ay evvelinden hazirliga
baslamis, tayyarelerin yol Gzerinde tevkif edilecekleri
(durdurulacaklarr) konak mahallerinde tertibat almistir.

Bu cimleden olarak buttin mahim tevkif

merkezlerinde benzin, gaz, erzak, tamir garajlari
tedarik edilmistir (hazirlanmistir). Bu seyahat alti
ay strecek ve tayyareler haziran sonlarina dogru

Istanbul’a geleceklerdir,
£

Tayyarelerin kat edecekleri mesafe 26 bin kilometredir.
Amerika tayyareleri evvela Amerika'nin garbindan
seyahate baslayacak, Bahr-i Muhit-i Kebir'i (Buyuk

 hBDBaskan Calvin. - seyahati tertipten maksatlan tayyare ile seyr-G pienitis L) gectiieen SoHa JapTifitictish
S eron somuna doire Seferin selamet ve emniyetini anlatmak, en caprasik H‘l.ndpst?n a, bade (sonra) Iran tarikiyle (yoluyla)
Washington DCve inis — iklimlerde bile ticaret icin tayyareden istifade Turkiye'ye geleceklerdir. Buradan Romanya veya

yapan ucaklarla... edilebilecegini gostermektir Bulgaristan tarikiyle (yoluyla) Yugoslavya, Merkezi

Chicago, Boston Il
ve New Orleans adl

Mo

ucaklar, 8 Eylil 1924'te i in fermedianeappronnhidy New York, 182 bofflilier Gamvecl Taaor
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Avrupa, Fransa ve Ingiltere'ye gidecek, oradan da
Bahr-i Muhit-i AtlasTyi (Atlas Okyanusu'nu) gegerek
Amerika'ya avdet edeceklerdir (doneceklerdir).

Bu satirlan yazdigimiz glnlerde tayyareler Cin
dahilinde seyahatlerine devam etmekte idiler. Simdi de
Hindistana varmis olmalari lazim gelir.

Ingiliz tayyareleri tamamen aksi bir istikamet (ters
bir yon) takip ettiler. Onlar evvela Ispanya'ya gectiler.
Oradan Bahr-i Sefid'i (Akdeniz'i) gegerek Asya'ya
dahil olacak Amerikan tayyarelerinin takip ettigi yolu
aksi istikametten takip ederek Hindistan, Japonya
Uzerinden Amerika'ya gececeklerdir.

Chicago ve New Orleans, Labrador'daki Indian
Harbour'da Kuzey Amerika'ya ulasti.

TURK HAVACILIK TARIHi

Bu seyahatin bircok tehlikeleri vardir. Bahr-i Muhit-i
Kebir (Buyuk Okyanus) ve Bahr-i Muhit-i AtlasT'yi
(Atlas Okyanusu'nu) gecmek icin yolda konak ittihaz
ettikleri (kabul ettikleri) mahaller kigtk adalardir.
Sonra simal (kuzey) denizlerinde sis o kadar kesif
(yogun) ve o kadar kuvvetlidir ki tayyarelerin bu kalin

17

Ilk diinya turunun
kahramanlarindan
Chicago...

1924'te ilk
diinya turunu
gerceklestiren
ucak: Chicago...
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sis tabakasini yarip gecmeleri hayli gtc bir istir. Bu
itibarla bu tayyare seyahati bircok tehlikeler goze
alarak tertip edilmis bir seydir.

Acaba buttin diinyayr dolasmaya muvaffak olacaklar
midir? Bu da heniz halledilememis bir meseledir.
CUnku tayyareler daha baslangiclarinda makine
arizalarina ugramislar ve mein (inilecek yer) konak
mahallerine varamadan karaya inmeye mecbur
olmuslardir. Gerek Ingiliz, gerek Amerikan tayyareleri
daha ilk haftalarinda boyle kazalar gegirmislerdir.
Ma'mafih (bununla beraber) tayyarecilerin imani

cok kuvvetli goriintyor, bitin bu muskul (zorluk)

ve manilere (engellere) ragmen seyahate devam
azminde bulunduklarini sdyltyorlar.

Sehrimize gelecek olan Amerikan tayyareleri

icin Ayastefanos'ta (Yesilkoy'de) tedabir-i lazime
(gerekli tedbirler) alinmistir. Tayyareler Ayastefanos
Tayyare Meydanina ineceklerdir. Yalniz yolda
ugrayacaklari muhtemel arizalara binaen buraya
seyahatin iptidasinda (6ncesinde) cizilen program
mucibince (geregince) haziran sonlarina dogru varip
varmayacaklari cay-1 stiphedir (stpheli noktadir).

Fakat ne de olsa bu adamlar Konya ve Istanbul’a
ugrayacak ve Bagdat'tan Istanbul'a kadar bitin
Anadolu'yu dolasacaklardir. Hentiz kagni devrinde
bulunan bizler icin Anadolu'yu da ihtiva eden (iceren)
bu seyahat merak ve ibretle takip edilmeye deger bir
seydir”



Ucaklarin 11 Temmuz 1924 gunt Istanbul'a

ugradigi bazi kaynaklarda belirtiliyor (http://fly.
historicwings.com/2012/08/the-locatelli-rescue/)
ama bizim gazetelerde Kurban Bayrami dolayisiyla
yayinlanmadiklarindan olacak, ucaklardan bahseden
bir haber bulamadim.

Lowell Smith ve Leslie Arnold, Chicago’nun motorunun basinda...
Dénemin tipik teknisyen pilotlari...
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UCAKLA iLK DUNYA TURU

6 Nisan 1924'te sekiz ABD Ordusu
pilotu ve mekanik gorevliler, ucakla ilk
dlinya turu icin Washington Seattle'tan
ayrildilar. Yolculuk 175 giin ve 74
durak sonra 28 Eylil'de tamamlandi.
Toplam 27.550 mil yol kat etmislerdi.
Ucaklarin isimleri Amerikan
sehirlerinden secildi ve her biri bir
ugus numarasi taslyordu: Seattle

(1), Chicago (2), Boston (3) ve New
Orleans (4). Ucaklar kutuptan

tropikal iklim iklimlerine kadar her
iklimde Pasifik, Hint ve Atlantik
okyanuslarinda uctular.

Sanghay'daki Cin'e 6zel yelkinlilerin ve kigiik
kayiklarin gilginliklari operasyonu tehlikeye sokar...

AL G oL

Suya inisten sonra yakit ve yag ikmali
zahmetli bir is...

Diinya turu baslamadan
6nce mirettebat
Washington Sand
Point'de bir arada: Soldan
saga: Teknisyen Cavus
Arthur Turner (ugusa
katilamadi ama en 6nemli
kahramanlardan biriydi),
Personel Cavusu Henry
Ogden, Tegmen Leslie
Arnold, Tegmen Leigh
Wade, Tegmen Lowell
Smith, Binbasi Frederick
Martin ve Personel
Cavusu Alva Harvey... Bu
fotografta bulunmayan
Tegmen Erik Nelson

ve Personel Cavusu

John Harding Jr. Da

B e ] i TRl i L; « T T . TR TR e A t-‘ﬂ"-{'ﬂf."‘.-' -: Ly o o alIBEL e ™ ] mirettebata dahildi.
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ACIL DURUM GUC SISTEMLERI

Bir ucak seyir esnasinda tiim motorlarini kaybederse ne olur?

Birbirinden bagimsiz arizalarla birden fazla motoru ayni anda kaybetmek ¢ok disiik
bir ihtimaldir ancak; volkanik kil bulutuna girme, hesap hatasi neticesinde yakitin
tikenmesi veya yakit sistemindeki genel bir ariza gibi durumlarda tim gticti kaybetme
ihtimali mevcuttur.

BAR's ONER PEKER Teknik Ogretmen

Modern ticari ucaklara ileri dogru hareket etmeleri 35.000 feet irtifada tiim giicli kaybederseniz ne
icin gereken itki (Thrust) kuvveti motorlari tarafindan olur?

sadlanir. Bunun disinda, ucaklarda kullanilan tim
elektrik guci ve ucus kumanda yizeyleri ve inis
takimlarini kontrol etmek icin gereken hidrolik

Ucaklar, herhangi bir itki kuvveti olmasa dahi (o anki
potansiyel ve kinetik enerjileriyle) mevcut suratleriyle
havada suzulebilecek sekilde tasarlanmistir. Bu

guc, motortar vasitasiyla Uretilir. Ayrica kabin durumda ucak dikey olarak kaybettigi her bir feet
basinglandiritmasi ve (Air Condition) iklimlendirme irtifa icin, yatay yonde belli bir yol katedecektir. Bu
icin kullanilan hava da (Bleed Air) bir cok ucakta orana ‘glide ratio” (stiziilme orani) denmektedir.

motorlardan alinmaktadir. Dolayisiyla motorlarin Bu oran giinimuzde kullanilan ticari ugaklar icin

durmasi tm bunlari yitirmemiz anlamina gelir. 1:20 civarindadir. (Fikir vermesi agisindan; bu oran



plandrler icin 1:50'dir) Kabaca ornekleyecek olursak
bu durumdaki bir ucak, kaybettigi her 1.000 feet irtifa
icin 20.000 feet mesafe alacaktir. Ugagimizin 35.000
feet irtifada seyrettigini soylemistik. (35.000x20)

feet, yani yaklasik 210 kilometre mesafede inis
yapmaya uygun bir alan bulundugunu varsayalim.
Havada tum motorlari kaybetmenizi saymazsak
sansli bir gindnizdesiniz. Ucak bu alana stzilerek
ulasmayi basaracaktir. Peki ya acil inis izni istemek
icin kuleyle radyo iletisimini nasil kuracagiz? Ucakta
temel gostergeler ve elektronik & mekanik sistemler
icin gerekli elektrik gliciinu nereden saglayacagiz?
Ucagi kontrol ve kumanda etmek icin ugus kumanda
ylzeylerine gereken hidrolik glici nereden temin
edecegiz?

Iste bu durumda devreye kara giin dostumuz “Ram
Air Turbine” giriyor.

Ram Air Turbine genellikle ucagin kanat veya govde
altinda bulunan, yay yuku ile acilmaya hazir bir
pervanedir. Ucagin havada olmasi, tim motorlarin ve
elektrik gictnun yitirilmesi gibi sartlar olustugunda
tetiklenen bir lojik devre ile “Ram Air Turbine” otomatik
olarak acilir. (Ram Air Turbine, motorlar calisir
durumda iken ancak herhangi bir sebeple tim elektrik
veya hidrolik gicin yitirildigi durumlarda da otomatik
olarak acilir. Gerekli gormesi durumunda pilot da
manual olarak da ram air turbine’i acabilir)

Gerekli sartlar olustugunda mekanizmayi kapali tutan
mekanik kilidin solenoid valfine bir elektrik sinyali
yollanir, bu sinyalle kilit mekanizmasi serbest birakilir
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ve yay yUku ile acilmaya hazir halde bulunan Ram Air
Turbine acilir. (Acil durumda kullanilan bu sinyal ucak
bataryalarindan (aku) elde edilir)

Ram Air Turbine uygun pozisyona geldiginde,
pervanesi ¢carpan hava (Ram Air ) etkisi ile donmeye
baslar. Pervanenin donu hareketi vasitasiyla ilk

olarak bagli oldugu hidrolik sistem basinglanir ve bu
hidrolik gcu kullanan (Emergency Electric Generator)
acil durum elektrik jeneratort ile ucak tipine gore
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5-10kVA arasi elektrik Uretilir. Bazi ucaklarda ise
(6rnegin Boeing 777) elektrik jeneratdrd dogrudan
Ram Air Turbine Uzerinde bulunur, elektrik Gretmek
icin hidrolik sistemin basinclanmasini beklemez.
Mekanizmanin acilmasi ve yeterli elektrik - hidrolik
guc Uretmeye baslamasi arasi gegen surede (1 dakika
civari) sistemleri beslemek icin ucakta bulunan
bataryalar (akuler) kullanilir.

Bu sayede ucak, en yakin meydana stiztlerek inis
yaparken ihtiyag duyacagi asgari elektrik ve hidrolik
takati elde eder. Boyle bir durumda gereken gucU
minimumda tutmak igin ikramlarda kullanilan
galley, kahve makinasi, su isiticisi, firin gibi cihazlar
devreden cikarilir, yalnizca ana (essential) sistemler
beslenir. Bdyle bir durumda limonataniza buz
istememenizde ve kabin memurlarina ‘bu makarna
cok soguk bilmem farkinda misiniz!” gibi sitemlerde
bulunmamanizda yarar var.

Ram Air Turbine ilk acildiginda pervanesi carpan
havanin etkisiyle kisa strede ylksek devre cikabilmek
icin paller (pervane bicaklarr) yiksek bir agida (full
coarse) olurlar. Pervanenin hizi arttikca dahili governor
mekanizmasindaki sivi basinclanir ve bu mekanizma
pervane pallerini daha dustk (fine) bir aclya
ayarlayarak carpan havadan daha az etkilenmesini
(boylece hizinin asirt artmamasini) sadlar. Bu dahili
mekanizma (governor) sayesinde pervanenin uygun
bir hizda donmesi saglanir.

Ucak yere sag salim indikten sonra ise ugak bakim
teknisyenleri tarafindan Ram Air Turbine Mekanizmasi
gerekli kontrollerden gegirilerek (retract) toplanir.
Ayrica ucak bakim teknisyenlerince uygulanan rutin
kontrol ve bakimlarda uygulanan testler ile Ram

Air Turbine'in gerektiginde gorevini muntazaman
yapabilecek durumda oldugundan emin olunur.

Not: Bu yazi acil bir durumu simile etmek maksadi tasidigindan, APU'nun
(Auxiliary Power Unit) gayrifaal durumda oldugu varsayilmistir.
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R MEDA ORNEGI

Boeing 767 tipi yolcu ucadi yeni havalanmisti. Her sey yolunda giderken pilotlar birden
yakit akis gostergesinde bir hata oldugunu fark ettiler. Ugak 210 yolcusu ile birlikte
kalktigi meydana geri dondui. 210 yolcu o gece bakim igin tutulmus olan baska bir ucaga
alinarak ugusa devam etti. Ve ekipler bu arizanin sebebini anlayabilmek icin calismaya

basladilar.

HAMD| F|DAN Ucak Bakim Miihendisi

Bir MEDA Ornegi- Vardiya Devri

Boeing 767 tipi yolcu ucadi yeni havalanmisti. Her

sey yolunda giderken pilotlar birden yakit akis
gostergesinde bir hata oldugunu fark ettiler. Ugak

210 yolcusu ile birlikte kalktigi meydana geri dondd.
210 yolcu o gece bakim igin tutulmus olan baska bir
ucada alinarak ucusa devam etti. Ve ekipler bu arizanin
sebebini anlayabilmek icin calismaya basladilar.

Kapsamli bir arastirma sonunda yakit tankinda eldiven

tel ve bez parcalarindan olusan yabanci maddeler tespit
edildi. Bu maddeler bazi yakit hatlarini tikadigr icin ugak

havadan donmek zorunda kalmisti. Artik konu basit

bir ariza olmaktan gikmisti daha énce yapilan bakimlar
masaya yatirildi. Sirket olarak tim bakim calismalarini

ve ucus operasyonlarini tehlikeye disurebilecek bir hata
ile karsi karsiyaydilar.

Arastirma sonucu ulasilan Scott ve Dennis B767 de en
son yakit tanki tamiri ve kacak kontrolGnl yapan iki
bakim personeliydi. Scott Uctincd vardiyada calisiyordu
ve yakit tanki icinde calismaya o baslamisti. Tank
icinde zor hareket etse de ulasabildigi bircok alani
tamir etmis ve kagak kontrolU yapmistl. Fakat taski
tamamlayamadan vardiyasi bitmisti. Taska gelen
vardiya devam edecegi icin ve yakit tankindan biran
once gikmak igin calisma sirasinda kullandigr bazi
malzemeleri temizlemeden tanktan ¢ikmisti. Scott is
devir formuna isin bitmedigini, nereye kadar yapildigin,
icerde temizlige ihtiyac oldugunu vb. her seyi yazmisti.
Ancak vardiya devir formuna her seyi yazmamisti.



Sonraki vardiya gelmeden 6nce Scott odadan coktan
ayrilmisti. Yazili is devri tam yapilamsamis sozlU devir ise
hic yapilamamisti.

Sonraki vardiyanin basteknisyeni James vardiya

devir raporunu okudu. Scott'in calisma kartinin
imzalanmadigini fark etmedi, bu ylzden Scott'in tanki
bitirdigini ve diger yakit tanklarinin geri kalan kacak
kontrol ve onarim kartlarini Dennis'e atadigini varsaydi.
Dennis, ekibin en kiglk Uyesiydi ve yakit tanklarinda
calismaya gayet uygundu.

Dennis Scott'in calisma yapmadigi diger tanklarda
tamir ve kacak kontrollerini tamamladi. Sonrasinda
AMM{de bir uyari dikkatini cekti “Teknisyenlerin artik,
tum techizatin hesaplandigindan emin olmak icin,
yakit tanklarina girip gikartilan tim eldiven, pacavra
ve diger techizati saymalari gerekiyordu.” Dennis uyari
notuna gore tim ekipmanlarini kontrol etti hicbir

sey birakmadigindan emin oldu. Ugak son kontrole
girmeden 6nce yaptidi tim kartlari imzaladi ve James'e
teslim etti. James tim yakit tanki kartlarini istif

haline getirerek sonuna bir kontrol formu ekleyerek
kontrolor Bill'e teslim etti. Bill, kontrol ettiginde yakit
deposu erisim panelleri hala acikti. Yakit tanklarinin
icine girmeden sirketin verdigi ayna ve fenerle tanklan
kontrol etti. Yaptigi kontrol operator icin kabul edilebilir
seviyedeydi. Bununla birlikte, Bill erisim paneli
acikliklarindan her yakit deposunun icindeki tim alani
goremedi. Bill, MEDA gortsmesinde yakit tanklarinin
tasariminin her bolgeyi fener ve ayna kullanarak
gérmesini imkansiz kildigini belirtti.

TEKNIK

Konu hakkinda yapilan bu MEDA calismasi, operatorin
gelecekte benzer bir olayin meydana gelmesini
onlemek icin bir takim oneriler gelistirmesini sagladi.

e Calisma kartlarini, “Ekipman yakit tankindan
¢ikarild” referansini da icerecek sekilde degistirme.

o Parlak renkte bez, eldiven ve depo rengine zit bant
kullanmak.

e Son kontrolde tank icine girerek kontrol etmek ve
daha lyi aydinlatma kullanmak,

e Konu hakkinda tim bakim personeline bilgi
verme,

e Yakit deposu isini bélgede calisma yapabilecek
(bilgi, farkindalik ve ebat olarak) personele vermek.

WHEELS ARE EQUIPFED WITH FUSIBLE PLUGS DESIGNED TO MELT AND DEFLATE THE TIRE
EXCESSNE.
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SUREKLI UCUSA ELVERISLILIK
YONETiMI KURULUSLARI

Havacilik tarihi boyunca bir hava aracinin “Ucusa Elverisliligini” kontrol etmek ve
slrekliligini saglamak, tim hava araci sahipleri ve isleticiler icin bir zorunluluk
olmustur. Bu durum emniyetli ucus yapmanin ilk ve en 6nemli adimidir. Ucusa
Elverislilik hava araglarinin ilk ugmaya basladigi giinden baslayarak giiniimiize kadar
gecen sureg icerisinde farkli departmanlarda ve yontemlerle saglanmistir.

BEYTULLAH AKKAYA

Ucusa Elverislilik hizmetleri tarihsel olarak havacilik
sirketlerinin Teknik Departman ya da Bakim
Organizasyonlari tarafindan gerceklestirilmistir.
Havacilik bakim yonetim felsefelerindeki dustk
maliyetli is modeline dogru zaman icindeki dedisim,
beraberinde ginUmiz modeline dontstimi
sadlamistir. Teknolojik ve finansal anlamdaki
gelismeler ve degisiklikler bu teknik hizmetlerin
havacilik sirketlerinin Teknik departmanlarinin
bunyesinden ayrilarak, bagimsiz bir organizasyon olarak
yola devam etmelerine olanak saglamistir. Bu slreg
EASA tarafindan yonetmelik ve talimatlara yansitilmis
ve gUnUmuz sistemi olusmustur.

“Surekli ucusa elverislilik”; hava aracinin, operasyondaki
omrinun herhangi bir aninda yurarlikteki ucusa

elverislilik gerekliliklerine uygun ve emniyetli ucabilmek
icin ucusa elverisli bir durumda olmasini saglayan
sdreclerin tamamidir.

Bu sureclerin yonetilmesi icin sisteminin kurulmasi,
onlemlerin alinmasi ve ilgili faaliyetlerin ve streclerin
yonetilmesi ise “Stirekli Ucusa Elverislilik Yonetimi”
olarak tanimlanabilir ve SHY/SHT-M (EASA Part -M)
yonetmelik ve talimatlari bu strecin dizenlenmesine
yoneliktir. Bu yonetim AB'de CAMO (Continuing
Airworthiness Management Organisation) ismiyle
Ulkemizde ise SYK (Surekli Ucusa Elverislilik Yonetimi
Kurulusu) olarak adlandirlmaktadir.

GUndmUzde ABde baslayan, hava araclarinin Strekli
Ucusa Elverislilik Yonetimi bir zorunluluktur ve



operasyonun turtine bakilmaksizin, Onayli bir CAMO
(SYK) tarafindan yonetilmedigi takdirde hava araci
isletmek mUmkin degildir. Ayrica Ticari havacilik icin
isletme ruhsati aldiginizda SYK (CAMO) kurmaniz
zorunlu olup, isletme ruhsatinin bir parcasidir.
Dolayisiyla su an Glkemizde Isletme Ruhsati (AQC)
sahibi sirket sayisi kadar, SYK (CAMO) kurulusu
mevcuttur, Ulkemizde ve diinyanin pek cok Ulkesinde
de ayni durum soz konusudur.

SYK'larin yetkilerine bakacak olursak;

e Hava aracinin sirekli ucusa elverisliligini otorite
tarafindan onaylanan yetkileri kapsaminda
yonetebilir,

e Surekli ucusa elverislilik gorevlerinin bir
kisminin yerine getirilebilmek icin anlasmalar
yapabilir, (@nlasma yapilan kuruluslar SYK onay
sertifikasinda belirtilir)

e Baska bir SYK tarafindan duzenlenmis bir ugusa
elverislilik gozden gegirme sertifikasini temdit
edebilir

o Ucusa elverislilik gozden gecirme sertifikasini
duzenleyebilir ve s6z konusu sertifikayl zamani
geldiginde temdit edebilir,

e Qtoriteye iletilmek Uzere ucusa elverislilik gozden
gecirme islemine iliskin tavsiye dizenleyebilir.

e  Gerekli durumlarda otoriteden ozel yetki alarak
ozel ugus izni yayimlayabilir.

Yukarida bahsedilen yetkiler kullanilarak ugusa
elverislilik yonetimi yapabilmek igin SYK'lar;

e Tum surekli ucusa elverislilik yonetimini SHY-
Mde yer alan gereklilikler dogrultusunda
gerceklestirmektedirler,

e Guvenilirlik programi da dahil olmak Uzere,
yonetilen hava araci icin bir bakim programi
gelistirir ve kontrol ederler.

e Hava araci bakim programini ve revizyonlarin
Otoriteye sunar gerekli onaylan alirlar,

e Modifikasyon ve tamirlerin onayini yonetirler,

e TUm bakimlarin onayli bakim programi geregince
gerceklestirildiginden ve bakim ¢ikis islemlerinin
SHY-M'e uygun olarak yapilmasini saglarlar,

e Tum gecerli ucusa elverislilik direktiflerinin (AD) ve

surekli ucusa elverislilige etki eden operasyonel
direktiflerin (SB) uygulanmalarini saglarlar,

e Bakimislemleriicin hava aracini anlasma yapilmis
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ve onayli bir bakim kurulusuna teslim edilmesini
sadlarlar;

e Planlibakimlar sirasinda tespit edilen tim
anzalarin ve uygunsuzluklarin uygun bir sekilde
onayli bakim kurulusu tarafindan giderilmesini
sadlar,

e Komponent kontrolind, planl bakimlari, ucusa
elverislilik direktiflerinin uygulanmasini (AD),
omurlu parcalarin (LLP) degisim zamani
geldiginde degistirilmesini uygun bir sekilde
gerceklestirildiginden emin olmak Uzere koordine
ederler,

e Tum surekli ucusa elverislilik kayitlarini ve/
veya isletmecinin teknik kayit defterini yonetir ve
arsivlenmesini saglarlar,

e Agirlik ve denge raporlarinin hava araclarinin
guncel durumunu dogru olarak gostermesini
sadlayacak islemleri yaparlar,

e Gerekli durumlarda is emirleri duzenleyerek hava
araclarnin ucusa elverisliligini saglarlar.

Bakim faaliyetlerinin isletme butgelerinin 3 te 1'ine
yaklastigi dUstnuldtgunde, SYK (CAMO) ‘larin Surekli
Ucusa Elverislilik Yonetimi basarisi, bu maliyetlerin
azalmasl yonunde ¢ok onemli etki gostermektedir.

Sonug olarak, teknisyen ve muhendislerden olusan
Surekli Ucusa Elverislilik Yonetimi Kuruluslar (SYK-
CAMO) isletici ve hava araci sahipleri ile Otorite ve
bakim merkezleri arasinda kopru vazifesi gormektedir.
Bu koprunin saglamlg ve kalitesi oncelikle Ucus
emniyetini direk etkilemektedir. Nitelikli ve kaliteli
insanlarla olusturulacak SYK(CAMO) kuruluslarinin
hizmetleri de kaliteli olacaktir. Bu hizmetler ne kadar
iyi ve kaliteli yapilirsa Ucus emniyeti de o kadar pozitif
etkilenecektir.
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Basliga bakarak bu yazimizda elektrik konularindan bahsedecegimizi diisinmeyin.
Elektrikginin isinin elektrikciye birakilmasi gerektigini bilenlerdeniz. Lakin TUBITAK
yayinlarindan cikan bir kitapta Ohm kurali ile ilgili ilging bir yazi okuyunca, sizlere de
bunu aktarmaya karar verdim. Ohm kuralini bilmeyen yoktur. Fakat bize bugiin gayet
siradan gelen bu kurali ilk acikladiginda Georg Ohm kabul gérmemis hatta suglanmistir.
Bilimsel bir konuda dahi alisilmisin disina ¢ikabilmek sikintili siiregleri beraberinde
getirmistir. Bu sikintilari en ¢ok yasadidi bilinen Galile (Galileo) olmasina ragmen yalniz
degildir. Yasadiklari yillar ¢cok farkli da olsa Georg Ohm da bunlardan birisidir.

CEM"_ AKGUL Teknik Egitmen

Ohm'un yasasi, iki nokta arasindaki bir iletken Gzerinden gegen
akimin, iki nokta arasindaki voltajla dogru orantili oldugunu
belirtmektedir. Oranti sabiti, direnc ile tanismak, bu iliskiyi
tanimlayan olagan matematik denklemine ulastirir.

[=V/R

Burada | iletken Uzerinden amper birimi cinsinden olan akim, V
voltaj birimi cinsinden iletken boyunca 6lgulen voltaj ve R iletken
direncidir. Daha 6zel olarak, Ohm’un yasasi, bu iliskide R'nin,
akimdan bagimsiz olarak sabit oldugunu belirtmektedir.
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Yasa, 1827'de yayinlanan bir tez yazisinda, uygulanan ~ Ohm yasasl, muhtemelen, elektrik fiziginin erken
gerilimi ve akimy, cesitli tel uzunluklariniiceren basit niceliksel tanimlamalardan en énemlisiydi. Bugln
elektrik devreleriyle 6lcen Alman fizikgi Georg bunu agikca gortyoruz. Ohm eserlerini ilk
Ohm'un adini aldi. Deney sonuclarin yayinladiginda, durum boyle degildi;
aciklamak icin, yukaridakinden Elestirmenler konuyla ilgili yaptigi
biraz daha karmasik bir denklem muameleye dismanlikla
sundu. Yukaridaki denklem tepki gosterdi. Calismalarini
Ohm yasasinin modern “ciplak hayranlik aglarr”
halidir. olarak nitelendirdiler ve
Alman Egitim Bakan,
“Bu tur aykiniliklari vaat
eden bir profesdrin bilim
ogretmeye degmedigini”
bildirdi. Ohm'un
ogretmenlik gorevine son
verildi. Bu faktorler, Ohm'un
eserlerinin kabullenilmesini
engelledi ve eseri 1840'lara
kadar kabul gormedi. Neyse ki,
: : Ohm, 6luminden 6nce bilime olan
Ocak 1761 e Georg Ohm'un katkilari nedeniyle taninabildi. GUnUmUzde
elektrik direnc birimine isminin verilmesiyle
onurlandirilmaktadir.

Fizikte, Ohm yasasl, orijinal
olarak Ohm tarafindan
formdule edilen yasanin
cesitli genellemelerine
deginmek icin de kullanilir
Ohm’un yasasinin yeniden
sekillendirilmesi Gustav
Kirchhoff'tan tarafindan
yapilmistr.

calismasindan once, Henry Cavendish, Leyden
kavanozlari ve degisik cap ve uzunluklarda tuz
cozeltisi ile dolu cam tUpleri denedi. Akimi, vucudu
ile devreyi tamamlarken hissettigi sokun ne kadar
kuvvetli olduguna dikkat ederek olctt. Cavendish,
*hiz" In (@akim) “elektrifikasyon derecesi” (voltaj)
olarak dogrudan degistigini yazd. O sirada diger bilim

insanlarina sonuclari bildirmedi.

Ohm, 1825 ve 1826 yillarinda direng konusundaki
galismalarini yapti ve sonuglarini 1827'de Die
galvanische Kette, mathematisch bearbeitet
(“Galvanik devre matematiksel olarak arastirildi”)
olarak yayinladi. Fourier'in isi iletimine iliskin
calismalarindan, eserinin teorik aciklamasinda
onemli ilham aldi. Akimi 6lcmek icin bir
galvanometre kullandi ve termokupil terminalleri
arasindaki gerilimin baglanti sicakligr ile orantili
oldugunu biliyordu. Devreyi tamamlamak icin gesitli
uzunluk, cap ve malzeme iceren test tellerini ekledi.
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HASARI-1

Korozyon hava araglarinda son derece 6nemli bir hasar cesididir. Korozyon, ugaklarin
asiri yorulmasina (fatigue) mdarlerinin azalmasina ve bakim maliyetlerinin artmasina
neden olur. Ayrica korozyon nedeniyle sefere verilemeyen veya bakimi uzayan bir
ucagdin sirkete ve tlke ekonomisine zarari buyuktir. Ucaklarin bakimlari dogru, eksiksiz
ve kurallara uygun bir sekilde yapildigi takdirde hem guvenli bir sekilde ugar hem de
gelecek bakimlarda daha az maliyet ve isglicu gerektirir.

ERGUN KARCI

Ucak Ureticileri ucaklari dizayn ederken korozyona
dayanikli malzemeler secmeye ve Uretmeye gayret
ederler. Her metalin kendine 6zgu ozellikleri vardir;
ornegin isi iletkenligi, elektrik iletkenligi, elastikiyet,
dayaniklilik, dovilgenlik, bukulebilme, kesilme, basma,
burulma, gerilme ve Isiya karsl dayanim gibi. MetalUrji
miuhendisleri kullanim sartlari ve yerlerine gére bu
metalleri bir araya getirerek (alasimlandirarak) en
uygun malzemeyi dizayn ederler.

Korozyon Nedir

Alasiml ve alasimsiz metallerin zamanla kimyasal ve
elektrokimyasal reaksiyonlar sonucunda bozulmasidir.
Metal malzemelerde eletron alis-verisi esnasinda
gozle gorudlmeyen bir enerji acida cikar bu ener;ji

korozyon olusumuna neden olur. Mesela demir bazli
metallerin paslanmasi, aliminyum, magnezyum
gibi metallerin oksitlenmesi gibi. Kisaca metallerin
dogadaki 6z hallerine donmeye cabalamasi seklinde
de ifade edilebiliriz.




Korozyonun olusabilmesi icin Ug etkenin bir arada
olmasi gereklidir (Sekil:1)

1- Elektrolit: Su, nem, tuzlu su, bttn kimyasal sivilar,
Pislikler

2- Elektrik potansiyel farki (Anot-Katot): Iki farkl
metal

3- lletkenlik: Metallerin birbirleriyle temasi.
Korozyonun Olusum Sebepleri:

Ucaklarda korozyonun olusum sebeplerine bir cok
ornek verebiliriz.

1- Uretim yontemleri: Egitim eksikligi, hatali malzeme
secimi, uygun olmayan ve hatali koruma yontemleri,
hatali imalat yontemleri, hatali veya eksik uygulama
prosedurleri.

2- Dizayn: Drenajlarin hatali ve yetersiz olmasi, eksik
yaglama noktalari, yetersiz ulasim kapaklari (Access
door), uygun olmayan yontemler, hatali ve eksik
korumalar, hatali malzeme secimi.

3- Lavabo, hidrolik, yakit gibi kimyasal kacaklar, Yangin
sondurdculer, de-icing sivilar, uygun olmayan ugak
temizleme maddeleri.

4- Operasyon cevresi: Deniz sahili, ¢ol, tropikal
bolgeler, volkanik bolgeler, endistriyel sanayi bolgeleri,
asirt nemli bolgeler (yUksek sicaklik ve yiksek nemin
bir arada olmasi en az arzu edilen durumdur)

5- Tasinan Ydkler: Hayvan ve su trdnleri tasima, sivi
ve asitli gidalarin tasinmasi, civa tasima, kimyasal
madde tasima.

6- Hatali ve Eksik Bakim: Egitim ve tecriibe eksikligi,
uygunsuz ve eksik temizlik, hatali veya eksik
prosedur kullanimi, yanlis malzeme kullanimi,
uygunsuz tamir, kalitesiz calisma, hatali veya eksik
koruma uygulama, yetersiz ve eksik korozyon
kontrolu, yanlis takim ve techizat kullanimi, ugak
bakimiyla ugrasan bizler icin en énemli sorunlar
diyebiliriz. Cunkd bir hata dizayninda da Uretimde de
veya baska etkilerle de olsa ucak bakiminda en dogru
sekilde tespit edilip kurallara uygun olarak giderilmek
zorundadrr.

7- Kullanilan Yakit: yakitin icerisindeki sudan dolayi
olusabilecek biyoljik bakteriler.

8- Ucaklarin kisa mesafeli inis kalkislarindan dolay:
yorulma émdrlerinin dismesi ve ¢abuk yipranmalari.

9- Ucaklarin yaslanmasi, yorulma omrinin ( fatigue
life) azalmasi, stres gormesi.

TEKNIK

10- Pist ve apronlarin olumsuz durumlari: Tim
yabanci maddeler (FOD) ve kirlilik kaynaklari.

Korozyon Cesitleri:

Korozyonun tipine karar vermek cok onemlidir.
Metallerde olusan buttin clrimelere sadece korozyon
demek yetersizdir ve bunun adlandirilmasi gerekir.
Korozyonun cesidini belirlemenin en kolay yolu
olusum sebeplerini ve nerede meydana geldigini
bilmek yeterlidir Korozyonun tipini biliryorsak bu
seferde sebebini veya nerede meydana geldigini
tahmin etmek cok kolaydir. Korozyon, metallerin dis
ylzeyinde, i¢ yapisinda, farkli metallerin bir araya
gelmesinde, yorulma ve gerilme altinda olusur, ayrica
mikrobiyolojik etkilerle yakit tanklarinda da meydana
gelir. Asagida korozyonun cesitleri kisa sekillerle
aciklanmistir.

A) Surface (Yiizey) Korozyon: Metal malzemelerin
dis yUzeylerinde olusan korozyonlardir. Olusum
sebeplerine gore cesitlere ayrilir.

1- Pitting (Cukurcuk) Korozyonu: Yiizeyde baslayan
bu tip korozyon yUzeyi oyarak tanecik yapisini takip
ederek metal yapinin icine dogru ilerler. Tespit edilmez
ve onlem alinmaz ise zaman icerisinde gok tehlikeli
boyutlara ulasabilir.

URFACE PITTING CORROSION

Sekil 2: Lokasyonu: Seat Track,
Sebebi: Kirli atiklarinin yizeyde elektro-kimyasal
etkiyle metal malzemenin direncini azaltmasi.

2- Filiform Korozyon: Boyanin altinda baslar

ve ilerler. Nem boyanin altina girer ve koruma
maddesini (Primer) savunmasiz yakaladiginda metali
cUrdtmeye baslar . Boyanin kabarmasiyla kendini
bellieder. Genellikle yUksek nemli (yaklasik %75-80
nem ve Uzeri) ortamlarda olusur. Olusum sebepleri:
kullanilan koruma maddelerinin (Primer, alodine gibi),
boyalarin hatali uygulanmasi ve uygulanan bolgenin
iyl temizlenmemesi. Genellikle pergin cevrelerinde
goruldr. Hemen midahale edilmezse ilerleyen
korozyon pitting’e donusur.
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FLAFORAT CORROSION

Sekil 3: Lokasyon: Skin Plate

Sebebi: Boyanin altina nem veya oksijen girerek
primeri bozarak metal malzemeyi clritmeye
baslamasl.

3- Crevice Korozyon (Oxygen Concenration Cell):
Oksijen, nem veya suyun iki yapl veya parcanin
arasina girmesiyle metal malzemeyi ¢uratar.
Korozyon olustuktan sonra parga veya yaplyi gererek
kabartir ve baglanti elemanlarini koparir.

CREVICE cmnasram']

Sekil 4: Lokasyon: Lap Join
Sebebi: Suyun ve nemin iki gdvde sacinin arasina
girmesiyle korozyonun olusmasi

B) Disimillar Metal (Galvanic) Korozyon: iki farkli
metalin bir arada bulumasindan dolayi olusan elektirik
potansiyel farkiyla (anot-katod) meydana gelir.

GALVANIK KOROZYON

ALUMINYLUM PLATE

Sekil 5: Lokasyon: Wing Skin Plate,
Sebebi: ki farkl metal

C) Intergranular (Taneler Arasi) Ve Exfoliation
(Yapraklanma) Korozyonu:

1- Intergranular Korozyon: Metal malzemelerin ic
yapilarin olusan korozyondur. Gozle tespit edilemez.
Olusum sebepleri; malzemelerin hatali isil islemi,
hatali imalati, parcalarin montajinda tanecik yonlerinin
dikkate alinmamasi gibi nedenlerdir.

Sekil 6: Lokasyon: Wing Skin Plate

Sebebi: Malzemenin ic yapsindaki taneler arasinda
olusan korozyon. Soldaki resimde korozyon gozle
gorilememektedir ancak NDT Ultrasonic kalinlik
6lgliminden sonra orijinal kalinligin 0.412" inc'den
0.180" inc’e (tarali kisim) tespit edilmistir. Sagdaki
resimde malzeme zimparalamayla (blend out)
kaldirildiktan sonra korozyon ortaya ¢ikmistir.

2- Exfoliation (Yapraklanma) Korozyon: Metal
malzemelerin i¢ yapisinda (intergranular) olusan
korozyonun zaman icerisinde disari dogru yaprak
yaprak kusmasidir yani gozle gorulebilir hale
gelmesidir.

= = = EXFOLIATION CORROSION

Sekil 7: Lokasyon: Center Fuel Tank upper skin panel.
Sebebi: Malzemenin icyapisinda olusan korozyonun
disart kusmasi.

D) Fatigue (Yorulma) — Stress (Gerilme) Korozyon:

1- Fatigue Korozyon: Ucaklarin Yorulma Omru
(Fatigue Life) kalkis ve inis (Flight Cycle) sayilarina
baglidir tabi ki ucaklarin yasini da g6z ardi etmemek
gerekir mesela; bir ugcagin F/C dusuk olmasina



ragmen yasinin yUksek olmasindan dolayi yorulma
omri degisebilir. Ucaklar dizayn edilirken yapisal
elemanlarin her inch karesine gelen yUkler hesap
edilir ve stress analizi (DTA) yapilarak Yorulma
omdurleri belirlenir. Ucaklarda yorulma gerilimi her
bolgeye gore farklilik gosterir 6rnegin yorulma
geriliminin yogun oldugu bolgelerden bir kagi motor
baglanti bolgeleri, kanat baglanti bolgeleri, pencere ve
kapi cevreleridir.

L
FATIGUE CORROSION

Sekil 8: Lokasyon: Emergency Door lower cutout
Sebebi: Ucadin yasina da bagli olarak F/C yuksek
olmasindan dolayi yorulma émrunin azalmasi.

2- Stress (Gerilme) Korozyonu: Olagan disi bir
durumdan dolayi olusan catlaklar ve akabinde olusan
karozyon.

STRESS CORROSION CRACK

Sekil 9: Lokasyon: Ana Inis Takim Kapagi (MLG door)
Sebebi: Kapagin ayarsiz takilmasi akabinde yasadig
surekli stress den dolayi catlak meydana gelmis ve
korozyona dondsmustur.

3- Fretting (Asinma) Korozyon: Hareketli ve
titresimli ylzeylerde iki metalin strtinmesiyle olusan
korozyondur.

FRETTING CORROSION |

TEKNIK

Sekil 10: Lokasyon: Pylon'un kanat baglanti fitting.
Sebebi: Pylon o bagdli olan Bushing in titresim
sonucunda yerinden cikarak kanat baglanti fitting inin
ylzeyine slrtinmesi ile olusmaktadir

4- Hydrogen Embrittlement: Hidrojen atomlarinin
metal malzemenin yldzeyine veya icyapisina etki
etmesi sonucunda gevrek ve kirilgan hale getirerek
olusan korozyondur. Metal ylzeyine hidrolik, civa,

asit gibi tehlikeli sivilarin veya ekzos cevrelerindeki
gazlarin temas etmesi, malzemelerin Gretimi
sirasinda i¢ yapisinda hidrojen atomlarinin kalmasi gibi
nedenlerden dolayi olusabilir.

HYDROGEN EMBRITTLEMENT

SEK

Sekil 11: Lokasyon: APU

(Auxlary Power Unit) ekzost duct

Sebebi: Isinin yuksek oldugu bu bolgeye Hidroligin
temasi.

E) Microbial Korozyon: Yakit tanklarinin icerisinde
olusan mikrobiyolojik (bakteri, mantar, kif gibi)
canlilarin etkisi ile olusan korozyondur.

MICROBIAL CORROSIONGS

e

Sekil 12: Lokasyon: Yakit tanki kapagi.
Sebebi: Yakit icerisinde bulunan su Uzerinde
yogunlasmadan dolayi olusan bakterilerin etkisi.
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Sekil 2. TC-MCL
kazasi On Raporu
Kapak Sayfasi

TC-MCL BOEING 747-412F

KARGO UCAGI

16 Ocak 2017 Pazartesi giinii UTC 01:19 da (Biskek/Kirgizistan saati ile (BSi) sabah
07:19 da) Tiirk Tescilli TC-MCL Boeing 747-412F Kargo Ucagi Manas Uluslararasi
Havaalanr'na inisi esnasinda pisti asarak binalarin tizerine distu.

ERSAN YUKSEL Navigasyon Sistemleri Miihendisi

Kazanin neticesinde ugakta bulunan dort degerli
havacimiz ve ucagin Uzerine dUstigu binalarda
ikamet eden otuz bes kisi hayatlarini kaybetti. Hepsine
Allah'dan rahmet diliyorum.

Kazanin sonrasinda IAC (Interstate Aviation
Committee — Rusca Kisaltmasi: MAK) ICAO Annex

13 Paragraf 7.4 geregi olarak 6n raporunu yayinlad.
(IAC Kirgizistan'in da Uye oldugu devletlerarasi bir sivil
havacilik kurulusudur. Bu kurulus Rusya ve diger
Uye olan devletlerde meydana gelen ucak kazalarinin
kaza/kirim arastirma ve raporlama calismalarini
yurdtmektedir)
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TC-MCL, Boeing 747-412F kargo ucagdl ugadi olayin
gerceklestigi sirada 14 yasinda idi. 46820 saat
ucmustu ve 8303 kalkis gerceklestirmisti. Ucak
Turk tesciline gegmeden once (Subat 2003-Aralik
2015) Singapur Havayollari filosunda gorev
yaplyordu.

Ucak kazanin 6ncesinde Hong Kong daki Chek Lap
Kok Havaalani'ndan havalanmisti. Biskek de yakit
ikmali ve ekip degisimi yapilacak ve daha sonra
Istanbul’a devam edilecekti. Ucagin TOW ‘u (Kalkis
Agirlign yaklasik 342500 kg idi. Kalkistan 5 saat 29
dakika sonra 16 Ocak 2017 Pazartesi gind UTC
00:41 de ((BSI) sabah 06:41 de) Biskek Hava Kontrol
Bolgesine girildi.

Ucagin ucus verilerini kayit altina alan DFDR cihazi
ile kokpit icindeki sesleri kayit altina alan CVR cihazi
kazanin sonrasinda kaza yerinde bulunmuslardir.

DFDR ve CVR cihazlari Kirgiz, Turk ve ABD i
uzmanlarin da katiimi ile IAC laboratuarlarinda
cozimlenmislerdir. DFDR ve CVR cihazlarindan elde
edilen verilerden kazanin sebeplerini belirlemek icin
yararlanilmaktadir.



Sekil 4. Ugagin gévdeden ayrilmis kuyruk bolimi

Son yaklasma dikey ugus egrisi

On kaza raporunda yer alan “Son yaklasma dikey ucus
egrisi” elde edilen verilerden yararlanarak cizilmistir
ve kazanin oncesindeki U¢ dakikada ugagin 26 no

lu pist esik yuksekliginden ve deniz seviyesinden

olan irtifasinin zaman ile degisimini vermektedir. 26
no lu pistin deniz seviyesinden yuksekligi 2055 feet

dir. Dolayisi ile yesil renkli harfler ile gosterilen QNH
barometrik (deniz seviyesine gore) irtifa ile kirmizi
renkli harfler ile gdsterilen 26 no lu pist esigine gore
irtifa arasinda 2055 ft farklilik bulunmaktadir. Asagidaki
sekilde ugus haritalarina gore yaklasma sirasinda
piste olan mesafeye (Raporda ucagin pistin VOR/
DME noktasina olan mesafesi piste olan mesafe
olarak belirtilmektedir. Dolayisi ile, pistin baslangici

bu mesafeden 0.8 nm daha ileridedir. ) referans ile
uyulmasi gereken irtifa ve stizilme agisini gosteren
egri mavi renk ile gosterilmistir. Ucagin son U¢
dakikada gerceklestirdigi dikey ugusu piste olan
mesafeye referans ile gosteren egri ise magenta renk
ile gosterilmistir.

Kaza Nasil Oldu?

Ucagin kazanin oncesindeki son Gg¢ dakikasini
gosteren son yaklasma ucus egrisi kazanin nasil
olduguna dair ipuclarini da barindirmaktadir. Egride
UTC saat referanslart kullanilmistir.

01:14:05 de Lokalizer sinyalinin alinmasi ile 01:17:09
daki GO-AROUND tesebbusU arasinda gecen tg
dakika icinde ne olmustur?

Lokalizer sinyalinin alindigi sirada ugak 3600 ft (pist
esik irtifasina gore) den gegmektedir. Yaklasma
haritasina gore ise Lokalizer sinyalinin alindigi sirada
ucak 1345 ft (pist esik irtifasina gore) ylkseklikte
olmalidrr.

Ucak Pist esidine 1.7 mil kaldiginda 1345 ft (pist esik
irtifasina gore) yukseklige inmistir. Bu sirada ucak
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olmasi gereken suzilme agisi yuksekliginden yaklasik
400 ft yukaridadir. Glideslope (SUztlme aglisl) sinyali ilk
defa saat 01:15:52 de alinmustir. Glideslope sinyalinin
alinmasi ile ucak otomatik olarak inise baslar. Bu
sirada dikey inis hizi 1425 ft/dakika dir. Ugak haritalara
gore olmasi gereken stzilme agisi yuksekliginden
yaklasik 1000 ft yukaridadir. Bu durumda ugagin pist
esigine teker koymasi icin pratikte mimkun olmayan
9 derecelik bir stizilme acisi gerekmektedir. Oysa ki
ugagin inis icin tanimli stiztlme acisi 3 derecedir.

01:16:01 de ugak Middle Marker Uzerinden gectiginde
1245 ft (pist esik irtifasina gore) yuksekliktedir ve

haritalara gore olmasi gereken yikseklikten yaklasik
1010 ft yukaridadir. Glideslope inisinin baslamasindan
itibaren Ugus Ekraninda yer alan Glideslope isareti -4
ve +4 dereceler arasinda surekli olarak oynamaktadir.

01:16:07 de 1095 ft (pist esik irtifasina gore) yukseklikte
AP CAUTION ikazi ve FMA FAULT 2 hata durumualinir,
Bu ikazlar ugusun sonuna kadar strekli olarak
tekrarlani. FMA FAULT 2 hata durumu otopilotun
Glideslope sinyalini takip edemedigini ve sinyal
alinincaya ya da pilotlar tarafindan otopilot devreden

35

Sekil 3. Manas
Uluslararasi
Havaalanr'nin 26
numarali pistine ait
Yaklasma Haritasi
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Sekil 5. Kuyrugun
yakinlarinda
bulunmus olan
DFDR ve CVR
cihazlar

Sekil 6. Son
yaklasma dikey
ucus egrisi
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cikarilip inisten vazgecilinceye (pas gecilmesi) kadar
Ug derecelik sabit bir stiztlme acis! ile ucaga kumanda
verdigi anlamina gelir.

Bu arada EGPWS cihazi ( Yere tehlikeli yaklasmalarda
ikaz veren cihaz) b defa “Gideslope” ikazi verir.

01:17:04 de ucak 26 no lu pistin bitis cizgisini
gectiginde halen pistin Uzerinden 110 ft yukandadir.
Karar yuksekligi (Decision Height) 99 ft dir. Pilotlar pist
ile gorsel temas kurulmadidini teyit ederler ve DFDR
kayitlarina gore 58 ft Radyo Yuksekliginde ucaga TOGA
komutu verirler.

PA(ONHL W, R

TOGA komutu ile motorlardan gelen guc 1.4 g lik bir
dikey ivmeyi saglar ve ucagin alcalmasini durdursa
da bu yeterli olmaz. TOGA komutunun verilmesinden
35 saniye sonra ucak araziye ve engellere carparak
parcalanir. Ucaktan dokulen yakit da yangina yol acar.

ikazlar Hakkinda Bilgi:
a) FMA FAULT 2 Hata Durumu

Ugagin Stzulme Agisi sinyalini takip edemedigini
gosterir.

Boeing 747 FCTM (Flight Crew Traing Manual, sayfa
5.19 ve 5.20) ye gore FMA FAULT durumu kokpitte
asadidaki ikazlar ile kendini gosterir.

e PFD de bulunan Yukseklik (Pitch) Flight Director
cubuklart kaybolur.

e  PFD lerde bulunan ve G/S modunda
bulunuldugunu gosterecek yerde (FMA) sari bir
Gizgi cikar.

e Her iki Master Caution lambasi da yanar.
e Master Caution Sesli Ikazi aktive olur.

e EICAS Uzerinde sari renkli bir AUTOPILOT ikaz
mesajl ¢ikar.

Bu sirada Otopilot devreden ¢ikmaz. Otopilot
gercek stztlme agisi sinyalini takip edemedigi

icin ugadin inertial sisteminden gelen verileri
kullanarak hesapladigi 3 derecelik bir sizilme
acisi ile ugaga algalma komutu verir. Bu durum
sUzUlme agisi yakalanincaya ya da otopilot ucus
ekibi tarafindan devreden cikarilincaya kadar surer.
Boeing firmasi inertial sistemi ile stztlme agls|
olusturma ozelliginin 737, 747-400/-8, 757, 767 ve
787 modellerinde oldugu ve bu 6zellik sayesinde
G/S (Glideslope) ya da LOC (Localizer) sinyallerindeki
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gecici bozulmalarda inisin devam ettirilebildigi
bilgisini vermektedir.

b) “GLIDESLOPE" ikazi (EGPWS mod 5)

1000 ft radyo yiksekliginde 1.3 noktadan fazla
stiziilme acisi farkliliginda yumusak alarm verilir: Ikaz
lambasi yanar ve GLIDESLOPE sesli ikaz anonsu en
siddetli sesin beste biri seviyesinde yapilir .

300 ft radyo yuksekliginin altinda iken 2 noktalik
stzulme agisi farkliiginda sert alarm verilir:
GLIDESLOPE sesli ikaz anonsu en siddetli ses
seviyesinde ve surekli olarak yapilir.

Emniyet Tavsiyeleri:

On raporda kazalarin énlenmesine yonelik olarak
asagidaki konularda emniyet tavsiyelerinde
bulunulmustur:

1. Ugus ekibinin 6zellikle ICAO CAT Il ve CAT Il
yaklasmalari yaparken yaklasma haritalarinda yer
alan referans noktalarinda (FAF, LOM, LMM) ucagin
haritalarda verilen ytkseklikleri asmadidini kontrol
etmeleri tavsiye edilmektedir.

2. Ugus ekibinin yer referanslari gorilemiyorsa
belirlenmis karar yuksekliginden daha asagiya
inilmeden pas ge¢me prosedtrind baslatmalan
tavsiye edilmektedir.

3. Hava Trafik Kontrol Personelinin (ellerinde uygun
ekipman var ise) dzellikle ICAQ CAT Il ve CAT Il
yaklasmalarinda ve DusUk GorUs Prosedurlerinde
ucagin yuksekliginin yaklasma haritalarinda verilen
yUksekliklerden miktarli sapmasi durumunda ugus
ekibini bilgilendirmesini zorunlu kilacak sekilde
prosedurlere ve hava trafik kontrol personelinin

TEKNIK | 37

Sekil 7. Ugagin
distugu bolge

is tanimlarina degisiklikler getirilmesi tavsiye
edilmektedir.

4. Boeing'in her hangi bir modelini filosunda
bulunduran tim havayollarinin Ust dlzey
yonetimlerine ucus ekiplerinin Glideslope Inislerinde
Otopilot'un Inertial Mod'a ge¢cmesi durumunda
olusacak ucus operasyonu hakkinda farkindaliklarini
arttiracak, bilgilenmelerini saglayacak teorik ve
pratik (ihtiyac duyulursa) egitimler dizenlemeleri
tavsiye edilmektedir. Bu tavsiyenin diger Ureticiler
tarafindan Uretilmis ugaklar igin de uygulanabilirligi
incelenmelidir.

5. FAA in ve Boeing firmasinin, LAND 3 ve LAND

2 modlarinda glideslope sinyalinin alinamamasi

ve inertial glideslope inisi ile sabit 3 derecelik acl

ile inis devam ettirilirse pistte uygun alana inis
yapilamayacaginin hesaplanmasi durumunda

inertial glideslope inisinin yapilmasini engelleyecek
sekilde Otopilot Calisma Mantigini degistirmenin
mumkun olup olamayacadini incelemeleri tavsiye
edilmektedir. Diger ucak sertifikasyon otoritelerinin de
ilgili ugaklarinin gercgek otopilot algoritmalarini dikkate
alarak bu tavsiyenin kendileri icin de uygulanabilirligini
incelemeleri tavsiye edilmektedir.

6. Havaalani yonetimlerinin havaalanlarinin cok
yakinlarinda yapilanma var ise bunlarin kabul edilebilir
olup olmadiklarini incelemeleri ve cok yakin yapilar
bulunmasi durumunda ilgili otoriteler ile ishirligi
yaparak gerekli kararlari almalari tavsiye edilmektedir.

Bu yazinin konusu olan kaza 6n raporunun tamamina
(Ingilizce olarak) IAC'nin: http://mak-iac.org/upload/
iblock/7f7/Preliminary%20Report%20Boeing%20747-
412F%20TC-MCL.pdf adresinden erisilebilir.
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KALIBRASYON VE

Kalibrasyon ismi ilk olarak akillara bir lcme veya test cihazi ya da sistemlerinin belirli
degerlere gore ayarlanmasi gelir. Genellikle ayar islemi ile kanstinlir. Olgme ile birinci
dereceden ilgili oldugu icin oncelikle 6l¢im bilimini de biraz hatirlamakta fayda var.

MEHMET DEMIR

Metroloji - Olgiim Bilimi:

Kelime olarak metreden turetilmis olup, anlami
Olcme Bilimi'dir. Olgme ise bilinmeyen bir buytkligin
degerini 6grenmek icin, bu blyUklugu bilinen bir
buyuklik(standart) ile karsilastirma ve bir deger
belirleme islemidirMetrolojinin gdrevi; butlin dlgme
sistemlerinin temeli olan birimleri (Sl ve tlrevleri)
tanimlayarak bilim ve teknolojinin kullanimina
sunmak ve yapilan bittn olcumlerin gdvenilirligini ve
dogrulugunu saglamaktir.20 Mayis 1875'de Paris'de
Metre Konvansiyonu'nun imzalanmasindan sonra bir
bilim dali olarak kabul gormeye baslamistir. (Metre
konvansiyonunun yapildigi 20 Mayis gind "dunya
metroloji gind" olarak kutlanmaktadir")

Bu tarihten sonra diger temel birimler de

(Katle temel birimi - kilogram, Zaman temel
birimi - saniye, Sicaklik temel birimi - Kelvin,
Elektrik akimi temel birimi - Amper, Aydinlatma
siddeti temel birimi - candela ve Madde miktar
temel birimi - mol tanimlanarak uluslararasi
birim sistemi SI(Systéme International
d'Unités) olusturulmustur.

Diger olgtim buyukluklerinin birimleri ise bu yedi
temel birimden turetilmis olduklarindan "tUretilmis
olcim birimleri* olarak tanimlanirlar
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Kalibrasyon

Belirli kosullar altinda, bir 6lcme cihazi veya bir lgme
sisteminin gosterdigi dederler veya, bir maddi olcut
veya bir referans malzemenin verdigi degerler ile
6lcim standartlan ile gerceklestirilen ve bunlara
karsilik gelen degerler arasindaki iliskiyi kuran
islemler dizisi olarak tanimlanir. Baska bir ifadeyle



kalibrasyon, bir élgme cihazinin gostergesinin, olcllen
buydklagun gercek dederinden sapmasini belirlemek
ve belgelendirmek anlamini tasir. Kalibrasyon aslinda
bir gozlemdir ve ayar islemi icermez. Kalibrasyon
isleminde butln olcumler en Ust seviyedeki standarda
zincirleme baglanir. Buna izlenebilirlik(traceability)
denir. Olgme cihazinin gosterdigi 6lcim degeri

ile ilgili olcme blyUklugunin ulusal standartla
karsilastirlmasi kademeler halinde saglanir.
Kademelerin her birinde, lgme cihazi; 6lcim sapmasi
daha 6nceden bir Ust seviye standartla kalibre edilerek
belirlenmis bir standart ile karsilastirilir ve yaptigi hata
belirlenir. izlenebilirlik sayesinde herhangi bir yer ve
zamanda yapilan olcumlerinbaska bir yer ve zamanda
yapilan olcimler ile uyumlulugu saglanir.

Endustri devriminin ilk baslarinda birbirleriyle
bitunlenen parcalar ayni yer ve ayni zamanda
yapiliyordu.Bu nedenle farkli yer ve zamanlarda
yapilan 6lcimlerin uyum sorunu yoktu.1850'lerde
Amerikada Eli Whitney silah parcalarinin farkl
yerlerde Uretimini gindeme getirince dlcimlerin
uyumu gerekli hale geldiingilterede Joseph
Whitworth vida ve somunlarin birbirleriyle
degistirilerek kullanimina onctluk etti.Zamanimizda
parcalarin farkli yer ve zamanlarda Uretilerek baska
yer ve zamanlarda butiinlenmesinin gereklilidi
kalibrasyon énemini artirmistir.
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Kalibrasyonla ilgili bir baska kavram ise
akreditasyondur. Akreditasyon, bir kalibrasyon
laboratuarinin akreditasyon kurulusuna beyan ettigi
kapsamindaki yaptigi kalibrasyonlarda; referans
cihaz, yontem, ortam sartlar, standart, personel,
izlenebilirlik, sistem ve dokidmantasyon konularinda
yeterli yapilanmaya sahip oldugunun akreditasyon
kurulusu tarafindan onaylanmasi demektir.Labaratuar
akreditasyonu,labaratuarlarin yeterliliginin resmi
olarak taninmasini saglayarak musterilere gtvenilir
deney,analiz ve kalibrasyon hizmetlerini belirleme ve
secmede kolay biir yontem sunar.

Ulkemizde labaratuar akreditasyonu TURKAK
tarafindan TS EN ISO/IEC 17025 " Deney ve
Kalibrasyon Laboratuvarlarinin Yeterliligi icin Genel
Sartlar" ina gore yapilir. Kalibrasyon labaratuarlar
sonuglari kalibrasyon sertifikasi ile doktimante eder.

Hava araci bakim organizasyonu tesis gerekliliklerinde
kurulus, onay kapsamindaki bakimlar yapmak

icin gerekli alet, ekipman ve malzemeyi temin

ederek, standartlara uygun sekilde kontrol ve kalibre
edilmesini saglamak ve kullanima hazir bulundurmak
durumundadir. Iste bu durumda kalibrasyon havacilik
sektord icin onem arz eder. Bakim slrecinde

bircok alanda 6lcum ve test cihazi kullanilmaktadir.
Cihazlarin,aletlerin periyodik kalibrasyonu bakim ve
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ucus emniyetini etkilemektedir. Teknisyenin emniyetli
bakim surecini gergeklestirmesi kullandigi alet/tool
ya da cihazla dogrudan ilgilidir. Referans dokimanda
yazan degerlere gore islem yapilmasi,oncelikle teknik
personelin elinde kullandigi aletin dogru ve givenilir
bir sekilde kalibre edilmesiyle baslar.Bu yizden
kalibrasyon ugak bakim streci igin cok dnemlidir.
Aletlerin kalibrasyonunda olusabilecek bir hata cok
buylk zarara neden olabilir.

Ornegin, bakim kurulusu envanterinde bulunan bir
torkmetre, laboratuardan hatali bir sekilde kalibre
edilmisse o torkmetreyle yapilan tim isler hatali
olur.Teknisyen, kullandigi dokdmanda yazan degeri
uyguladigini zanneder fakat bambaska bir degerle
islem yapmis olur.Bu da egder o torkmetreyle vida
sikmissa ya gevsek sikmasina (ki bu durum ucak
havadayken titresimle vidanin dismesine neden
olabilir) ya da fazla sikmasina, malzemeye ucaga

ya da komponente ciddi hasar vermesine neden
olur. Baska bir durum kalibrasyonu hatali bir
multimetreyle 6lcim veya test yapilmasi yine ciddi
sikintidirAkim, gerilim veya direng gibi bayukliklerin
olculmesinde kullanilan multimetre gibi 6lcim
cihazlarinin bu buyuklukleri hatali okumasi, o
multimetreyle yapilan tim islerin hatali olmasina
neden olur.Teknik personelin kullandidi ekipmani
cok iyi tanimasi, eger kalibreli bir cihaz ya da alet ise
daha da dikkatli olmasi gerekir. Burda Uzerine disen
eline aleti aldigr anda ilk olarak kalibrasyon etiketine
bakmasidirKalibrasyon tarihinin kontrolt yapilmalidir.
Kalibrasyon siresi dolmus bir cihazla kesinlikle
islem yapilmamali,derhal ilgili kalibrasyon birimine
cihaz gonderilmeli,kisaca ucak bakim strecinden

cihaz uzaklastinlmalidirCihazin gorinusunde fiziki
olarak bir hasar olabiliryere dustridlmus olabilir, veya
fonksiyonel bir test ekipmaninin élcimlerinde stphe
uyandiran durumlar olabilir.Yani cihazin Gzerinde faal
kalibrasyon etiketi olmasi onun kesinlikle saglam
oldugu anlamina gelmez Bu gibi durumlarda da
cihaz kullanilamaz tekrar kalibrasyon labaratuarina
gonderilmeli,kalibrasyon islemi ve gerekirse

tamir veya ayar islemi yapilip tekrar kalibrasyonu
yapilmalidir.Tabi bu strecler anlasmali laboratuarin
yetki kapsamiyla dogrudan ilgilidirGereken
durumlarda yurt ici/yurtdisi tamir ayar ve kalibrasyon
hizmetleri satin alinabilir.

Teknisyenin dikkat etmesi gereken bir diger 6nemli
konu kalibrasyon sertifikasidirElindeki cihazin hangi
olcim araliginda gecerli oldugunu, cihazin gtincel
kalibrasyon sertifikasina bakarak anlayabilirYani cihaz
genis kapsamli bir cihaz olabilir fakat hangi degerlerde
hangi fonksiyonlarinda hangi 6l¢im araliginda kalibre
edilmis,teknisyen bunu sertifikadan inceleyerek
bulabilirYapilan ise gore degisiklik gosterebilen
degerler olabilirOrnegin, bir sicaklik dlcer 0°C den
1200°C ye kadar sicakligi dlgebiliyor olsun.Eger bu
sicaklik olcer sadece 0°C ve 600°C arasinda kalibre
edilmisse 600°c Uzerindeki degerlerde kullanilamaz.
Cihazin Ureticisinden gelen ozelligi geredi dlcebiliyor
olmasi onun faal olarak kullanilabilir oldugu anlamina
gelmez.Cihazin guncel sertifikasinda hangi degerlerde
kalibreli oldugu, ne gibi sonuclar verdigi incelenmeli
ona gore yapilacak ise uygun mu degdil minin karari
verilmelidirBunun iginde ise baslamadan dnce ilgili
cihazin ya da aletin kalibrasyon sertifikasi detayli
olarak incelenmelidir.
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HAVACILIK LISESI
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Siz de Gokjet Havacilik Lisesindeki yerinizi alin meslekteki yol haritanizi birlikte ¢izelim.
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A 20-passenger commercial aircraft design concept.
Credits: NASA / GE Aviation

BEAUTY OF FUTURE AIRPLANES IS
MORE THAN SKIN DEEP

Look more closely at these concepts for airplanes that
may enter service 20 to 25 years from now and you'll
see things that are quite different from the aircraft of
today.

Just beneath the skin of these concepts lie
breakthrough airframe and propulsion technologies
designed to help the commercial aircraft of tomorrow
fly significantly quieter, cleaner, and more fuel-
efficiently, with more passenger comfort, and to more
of America's airports.

You may see ultramodern shape memory alloys,
ceramic or fiber composites, carbon nanotube or fiber
optic cabling, self-healing skin, hybrid electric engines,
folding wings, double fuselages and virtual reality
windows.

'Standing next to the airplane, you may not be able

to tell the difference, but the improvements will be
revolutionary," said Richard Wahls, project scientist for
the Fundamental Aeronautics Program's Subsonic

Fixed Wing Project at NASA's Langley Research
Center in Hampton, Va. "Technological beauty is more
than skin deep.”

In October 2008, NASA asked industry and academia
to imagine what the future might bring and develop
advanced concepts for aircraft that can satisfy
anticipated commercial air transportation needs while
meeting specific energy efficiency, environmental and
operational goals in 2030 and beyond. The studies
were intended to identify key technology development
needs to enable the envisioned advanced airframes
and propulsion systems.

NASA's goals for a 2030-era aircraft, compared with
an aircraft entering service today, are:

e A 71-decibel reduction below current Federal
Aviation Administration noise standards, which
aim to contain objectionable noise within airport
boundaries.



e  Agreater than 75 percent reduction on the
International Civil Aviation Organization's
Committee on Aviation Environmental Protection
Sixth Meeting, or CAEP/6, standard for nitrogen
oxide emissions, which aims to improve air
quality around airports.

e Agreater than 70 percent reduction in fuel burn
performance, which could reduce greenhouse
gas emissions and the cost of air travel.

o The ability to exploit metroplex concepts that
enable optimal use of runways at multiple
airports within metropolitan areas, as a means of
reducing air traffic congestion and delays.

The teams were led by General Electric,
Massachusetts Institute of Technology, Northrop
Grumman and The Boeing Company. Here are some
highlights from their final reports:

e The GE Aviation team conceptualizes a
20-passenger aircraft that could reduce
congestion at major metropolitan hubs by using
community airports for point-to-point travel. The
aircraft has an oval-shaped fuselage that seats
four across in full-sized seats. Other features
include an aircraft shape that smoothes the flow
of air over all surfaces, and electricity-generating
fuel cells to power advanced electrical systems.
The aircraft's advanced turboprop engines sport
low-noise propellers and further mitigate noise
by providing thrust sufficient for short takeoffs
and quick climbs.

e With its 180-passenger D8 “double bubble”
configuration, the Massachusetts Institute of
Technology team strays farthest from the familiar,
fusing two aircraft bodies together lengthwise and
mounting three turbofan jet engines on the tail.
Important components of the MIT concept are the
use of composite materials for lower weight and
turbofan engines with an ultra high bypass ratio
(meaning air flow through the core of the engine
is even smaller, while air flow through the duct
surrounding the core is substantially larger, than
in a conventional engine) for more efficient thrust.
In a reversal of current design trends the MIT
concept increases the bypass ratio by minimizing
expansion of the overall diameter of the engine
and shrinking the diameter of the jet exhaust
instead. The team said it designed the D8 to do
the same work as a Boeing 737-800. The D8's
unusual shape gives it a roomier coach cabin
than the 737.

ARTICLE

e The Northrop Grumman team foresees the
greatest need for a smaller 120-passenger
aircraft that is tailored for shorter runways in
order to help expand capacity and reduce delays.
The team describes its Silent Efficient Low
Emissions Commercial Transport, or SELECT,
concept as ‘revolutionary in its performance,
if not in its appearance.” Ceramic composites,
nanotechnology and shape memory alloys
figure prominently in the airframe and ultra high
bypass ratio propulsion system construction. The

aircraft delivers on environmental and operational

goals in large part by using smaller airports,
with runways as short as 5,000 feet, for a wider
geographic distribution of air traffic.

e The Boeing Company's Subsonic Ultra Green
Aircraft Research, or SUGAR, team examined
five concepts. The team's preferred concept, the
SUGAR Volt, is a twin-engine aircraft with hybrid
propulsion technology, a tube-shaped body and a
truss-braced wing mounted to the top. Compared
to the typical wing used today, the SUGAR Volt

wing is longer from tip to tip, shorter from leading

edge to trailing edge, and has less sweep. It
also may include hinges to fold the wings while
parked close together at airport gates. Projected
advances in battery technology enable a unique,
hybrid turbo-electric propulsion system. The
aircraft's engines could use both fuel to burn

in the engine’s core, and electricity to turn the
turbofan when the core is powered down.

NASA did not specify future commercial air
transportation needs as domestic or global. All four
teams focused on aircraft sized for travel within a
single continent because their business cases showed
that small- and medium-sized planes will continue to
account for the largest percentage of the overall fleet
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The "double bubble"
D8 design concept.
Credits: NASA / MIT /
Aurora Flight Sciences




44

The Subsonic Ultra
Green Aircraft
Research, or SUGAR,
Volt design concept.
Credits: NASA / The
Boeing Company

ARTICLE

in the future. One team, however, did present a large
hybrid wing concept for intercontinental transport.

All of the teams provided “clear paths” for future
technology research and development, said Ruben
Del Rosario, principal investigator for the Subsonic
Fixed Wing Project at NASA's Glenn Research Center
in Cleveland. “Their reports will make a difference in
planning our research portfolio. We will identify the
common themes in these studies and use them to
build a more effective strategy for the future,” Del
Rosario said.

These are some of the commmon themes from the four
reports:

e  Slower cruising — at about Mach 0.7, or seven-
tenths the speed of sound, which is 5 percent to
10 percent slower than today's aircraft -- and at
higher altitudes, to save fuel.

e Engines that require less power on takeoff, for
quieter flight.

e Shorter runways — about 5,000 feet long, on
average — to increase operating capacity and
efficiency.

e Smaller aircraft — in the medium-size class of a
Boeing 737, with cabin accommodations for no
moare than 180 passengers - flying shorter and
more direct routes, for cost-efficiency.

e Reliance on promised advancements in air traffic
management such as the use of automated
decision-making tools for merging and spacing
enroute and during departure climbs and arrival
descents.

The teams reconmended a variety of improvements
in lightweight composite structures, heat- and
stress-tolerant engine materials, and aerodynamic
modeling that can help bring their ideas to reality.
NASA is weighing the recommmendations against

its objective of developing aeronautics technologies
that can be applied to a broad range of aircraft and
operating scenarios for the greatest public benefit.

“This input from our customers has provided us
with well thought-out scenarios for our vision of
the future, and it will help us place our research
investment decisions squarely in the mainstream,”
said Jaiwon Shin, associate administrator for
aeronautics research at NASA Headquarters in
Washington.

‘Identifying those necessary technologies will help
us establish a research roadmap to follow in bringing
these innovations to life during the coming years,”
Shin said.

The next step in NASA's effort to design the aircraft of
2030 is a second phase of studies to begin developing
the new technologies that will be necessary to

meet the national goals related to an improved air
transportation system with increased energy efficiency
and reduced environmental impact. The agency
received proposals from the four teams in late April
and expects to award one or two research contracts
for work starting in 2011.

NASA managers also will reassess the goals for 2030
aircraft to determine whether some of the crucial
technologies will need additional time to maove from
laboratory and field testing into operational use. The
four teams managed to meet either the fuel burn or
the noise goal with their concepts, not both.

A companion research effort looked at concepts for

a new generation of supersonic transport aircraft
capable of meeting NASA's noise, emissions and fuel
efficiency goals for 2030. NASA envisions a broader
market for supersonic travel, with aircraft carrying
mare passengers to improve economic viability
while meeting increasingly stringent environmental
requirements.

Teams led by The Boeing Company and Lockheed
Martin evaluated market conditions, design goals
and constraints, conventional and unconventional
configurations, and enabling technologies to create
proposed roadmaps for research and development
activities. Both teams produced concepts for aircraft
that can carry more than 100 passengers at cruise
speeds of more than 1.6 Mach and a range of up to
5,000 miles.
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LISELER ARASI TASARLA YAP UCUR
(TYU 2017) YARISMASI’NDA

Degerli UTED dergisi okurlari, uzun bir aradan sonra tekrar sizlerle birlikteyiz. Bu
yazimizda Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Ugak Bakim Alaninda yaptigimiz

bir calismadan bahsedecegim.
ISMI:—I' ”_HAN Model Ugak Ogretmeni

Bu yil 3.st gerceklesen Liseler Arasi Tasarla Yap
Ugur (TYU 2017) Yarismasi'na katildik. Yarisma
Tophane Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi'nin
koordinatorligunde Bursa Blyuksehir Belediyesi'nin
sponsorlugunda yapildi. Yarismanin icrasi ve
hakemligini Bursa Model Ucak Kulibu yapti. 5. Bursa
Bilim Senligi kapsaminda duzenlenen yarisma liseler
seviyesindeki diinyadaki tek IHA (Insansiz Hava
Araclari) yarismasl. Bu yil drone sinifi da yarismaya
dahil edildi. Yarismanin amaci havaciligi seven ve
meslek olarak yapacak nesillerin yetistirilmesine
katki sunmak ve havacilik diinyasina giris yapmak.

Yarismada 120 yarismaci 12 hakem gorev aldi.
Yarismaya hazirlanmamiz okulumuzda Model
Ucak Dersleri vererek oldu. Bu dersler neticesinde
gecen yil dizenlenen bircok yarismaya istirak ettik.
Turm branslarda (IGA, TYU 2017, Salon Model Ucak
Yarismasi ve Salon Model Ucak Yarismalarinda Gérev
Alacak Hakemlerin ve Egitimi ve Gorevi) calisacak
ekipleri olusturduk. TYU 2017 yarismasina gidecek
olan takimlarda yapilan ¢calismalar neticesinde
belirlemis olduk. Takimlarimiz su kisiler ve
gozetmenlerden olustu:
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ANATOLIAN HAWKS - ANADOLU SAHINLERI

1 14404 Zulkaf KURUM

2 3081 Murat Cihan ULUDAG
3 14407 Enes Harun AYTEKIN
PROJE OGRETMENI IBRAHIM SAHIN

HEART OF AVIATION - HAVACILIGIN KALBI

M11UBY Ucak Bakim Alani
T12UGD Ucak Bakim Alani
MT1UBY Ucak Bakim Alani

1 14397 Dogukan KIRKKAYA
2 14398 Yaren SARITAS
3 14405 Nazli Ekin DIPBAKAY

PROJE OGRETMENI RECEP AKSQOY

ANATOLIAN EAGLES - ANADOLU KARTALLARI

M11UBY Ucak Bakim Alani
M11UBY Ucak Bakim Alani
MT1UBY Ucak Bakim Alani

1 14708 Mehmet ACAR

2 14701 Nimet Biisra DEMIR

3 14727 Burak Yasin YILMAZ
PROJE OGRETMENI ALPARSLAN AKBULUT

Akabinde yarisma kurallari agiklandi. Yarisma ekipleri
ile birlikte hem yarisma kurallarini okuduk hem de
nasil bir ucak yapacagimiza karar verdik.

Ve calismalara basladik... Oncelikle calismalarin dogru
gitmesi icin bir plan olusturduk ve calismalarimizi

bu dogrultuda ilerlettik. Ugaklarimiz yavas yavas
sekillenmeye baslad.

Hatirlanacagi Gzere yarismanin adindan yola cikarak
(TYU 2017 Tasarla Yap Ucur) kendi ucaklarimizi
tasarladik.

Ucaklarimizin 6zellikle 2. ve 3. gorevlere gore
tasarladik. Bu yarismada istenen en onemli gorevler:
2. gorev; yuklu ugus, 3. gorev ise sahada bulunan Ug
adet bayrak bolgesine yukleri birakmakti.

Burada yaptigimiz nokta vuruslarla ucaklarin verilen
gorevleri en sorunsuz bir sekilde tamamlamasini
sagladik. Okulumuzun adindan anlasilacagina

Uzere ucak bakim alani dolayisiyla bu yarismanin
ogrencilerimize de ¢ok katkisi oldu.

Okulda aldiklar kagit dstundeki bilgileri ugak
tasarlayarak ve ucak yaparak pratikte gerceklestirme
imkani buldular.

Bu yarismanin en yorucu taraflarindan birisi de
yarisma icin yaptidiniz ugaklar hakkinda bir rapor
hazirlamasi geregiydi. Bu rapor siralamaya da etki

T11UBY Ucak Bakim Alani
T11UBY Ucak Bakim Alani
T11UBY Ucak Bakim Alani

ediyordu. Hazirladiginiz raporda ugak ile ilgili yaptiginiz
her asamayi ve calismalar hakkinda detayli bilgiler
verilmesi gerekiyordu. Bu ¢alismanin 6grencilere
inanilmaz katki sagladigini distndyorum. Bir sonraki
yazimda ise sizlere tasarimin nasil yapildigi ve hangi
malzemeleri kullandigimizi anlatacagim. Boylece
ileriki donemlerde bu projelerle ugrasacak takimlara
da bir nevi kaynak saglamis olacagiz.

Bayle bir projenin icinde olmak ve dgrencilere

katki sunmaktan ¢ok mutlu oldum bana bu guzel
imkani sunan degerli Bagcilar Mesleki ve Teknik
Anadolu Lisesi Okul MUdurd Sn. Arkin Polat, Mtduar
Basyardimcisi Sn. Serkan Oziidogru, Ucak Bakim
Alani Sefi Sn. Ibrahim Sahin ve degerli ekibine sonsuz
tesekkurlerimi sunuyorum.
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. KITAPLARI

Aircraft Propulsion
Saeed Farokhi

New edition of the successful textbook updated to include new material on UAVs,
design guidelines in aircraft engine component systems and additional end of chapter
problems

Alircraft Propulsion, Second Edition follows the successful first edition textbook
with comprehensive treatment of the subjects in airbreathing propulsion, from the
basic principles to more advanced treatments in engine components and system
integration.

This new edition has been extensively updated to include a number of new and

important topics. A chapter is now included on General Aviation and Uninhabited

Aerial Vehicle (UAV) Propulsion Systems that includes a discussion on electric and

hybrid propulsion. Propeller theory is added to the presentation of turboprop engines.

A new section in cycle analysis treats Ultra-High Bypass (UHB) and Geared Turbofan engines. New material on
drop-in biofuels and design for sustainability is added to refl ect the FAA's 2025 Vision.

WiLey

In addition, the design guidelines in aircraft engine components are expanded to make the book user friendly for
engine designers. Extensive review material and derivations are included to help the reader navigate through the
subject with ease.

Key features:

General Aviation and UAV Propulsion Systems are presented in a new chapter

Discusses Ultra-High Bypass and Geared Turbofan engines

Presents alternative drop-in jet fuels

Expands on engine components’ design guidelines

The end-of-chapter problem sets have been increased by nearly 50% and solutions are available on a companion website

Presents a new section on engine performance testing and instrumentation

Includes a new 10-Minute Quiz appendix (with 45 quizzes) that can be used as a continuous assessment and improvement tool in teaching/
learning propulsion principles and concepts

Includes a new appendix on Rules of Thumb and Trends in aircraft propulsion

Aircraft Propulsion, Second Edition is a must-have textbook for graduate and undergraduate students, and is also an excellent source of

information for researchers and practitioners in the aerospace and power industry.

Yayinevi : Wiley

Epleininy Mingd 1he cady sy

How to Become a Aircraft Launch And Sp—
Recovery Technician ey T,

Necole Wicker

This publication will teach you the basics of how to become a Aircraft Launch And
Recovery Technician. With step by step guides and instructions, you will not only

have a better understanding, but gain valuable knowledge of how to become a A
Aircraft Launch. _ "‘T.r'j

Yayinevi: SamEnrico Sam . Enrien v~
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Opportunities in Aviation et amee
Arthur Sweetser ]

Any ordinary, active man, provided he has reasonably good eyesight and nerve,

can fly, and fly well. If he has nerve enough to drive an automobile through the
streets of a large city, and perhaps argue with a policeman on the question of speed
limits, he can take himself off the ground in an airplane, and also land—a thing
vastly more difficult and dangerous. We hear a great deal about special tests for

the flier—vacuum-chambers, spinning-chairs, co-ordination tests—there need be
none of these. The average man in the street, the clerk, the laborer, the mechanic,
the salesman, with proper training and interest can be made good, if not highly proficient pilots. If there may be

one deduction drawn from the experience of instructors in the Royal Air Force, itis that it is the training, not the
individual, that makes the pilot. Education is not the prime requisite. Good common sense and judgment are much
more valuable. Above all, a sense of touch, such as a man can acquire playing the piano, swinging a pick, riding a
bicycle, driving an automoabile, or playing tennis, is important. A man should not be too sensitive to loss of balance,
nor should he be lacking in a sense of balance. There are people who cannot sail a sail-boat or ride a bicycle—these
people have no place in the air. But ninety-nine out of one hundred men, the ordinary normal men, can learn to fly.
This has been the experience of the Royal Air Force in Canada. There will be as much difference between the civilian
pilot, the man who owns an airplane of the future and drives it himself, and the army flier; as there is now between
the man who drives his car on Sunday afternoons over country roads and the racing driver who is striving for new
records on specially built tracks. If aeronautics is to be made popular, every one must be able to take part in it. It
must cease to be a highly specialized business. It must be put on a basis where the ordinary person can snap the
flying wires of a machine, listen to their twang, and know them to be true, just as any one now thumps his rear tire
to see whether it is properly inflated. The boak, in a large sense a labor of love, is the collaboration of an American
officer of the United States Air Service and another American, a flying-officer in the Royal Air Force. If the Royal Air
Force way of doing things seems to crowd itself to the fore in the discussion of the training of pilots, the authors
crave indulgence.

Yayinevi: Library of Alexandria

Aviation and Climate Change

Ruwantissa Abeyratne

Aviation and The book addresses the most critical issue faced by aviation and climate change: namely

(limate Change the development of a market based measure to control aircraft engine emissions. It

In 3"-“?7“"] ord discusses the current market economic trends as they impact to aviation and suggests

F:'iculf:“:f.afﬁrlr‘ steps and measures to be taken in the development of a workable MBM. ICAO has three
SR years to come up with such an MBM on a global scale and this book will spur discussions

on how to achieve this objective.

Yayinevi: Springer International Publishing

Aviation Firsts
Joshua Stoff

Intriguing, fact-filled compendium covers virtually all *firsts" in the history of flight, from

the first human being to fly, the first American president to fly, and the first baby born in an
airplane to the date when rockets were first used in warfare, the first woman to command a
space shuttle mission, more.

Yayinevi: Dover Publications
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General Aviation Aircraft Design

GENERAL AVIATION
Snorri Gudmundsson AIRCRAFT DESIGN
APPLIED METHODS AND PROCEDURES
Find the right answer the first time with this useful handbook of preliminary ke

aircraft design. Written by an engineer with close to 20 years of design
experience, General Aviation Aircraft Design: Applied Methods and
Procedures provides the practicing engineer with a versatile handbook that
serves as the first source for finding answers to realistic aircraft design
guestions. The book is structured in an “equation/derivation/solved example”
format for easy access to content. Readers will find it a valuable guide to
topics such as sizing of horizontal and vertical tails to minimize drag, sizing
of lifting surfaces to ensure proper dynamic stability, numerical performance
methods, and common faults and fixes in aircraft design. In most cases,
numerical examples involve actual aircraft specs. Concepts are visually
depicted by a number of useful black-and-white figures, photos, and graphs (with full-color images included
in the eBook only). Broad and deep in coverage, it is intended for practicing engineers, aerospace engineering
students, mathematically astute amateur aircraft designers, and anyone interested in aircraft design.

QOrganized by articles and structured in an “equation/derivation/solved example” format for easy access to the
content you need

Numerical examples involve actual aircraft specs

Contains high-interest topics not found in other texts, including sizing of horizontal and vertical tails to minimize
drag, sizing of lifting surfaces to ensure proper dynamic stability, numerical performance methods, and common
faults and fixes in aircraft design

Provides a unique safety-oriented design checklist based on industry experience

Discusses advantages and disadvantages of using computational tools during the design process

Features detailed summaries of design options detailing the pros and cons of each aerodynamic solution
Includes three case studies showing applications to business jets, general aviation aircraft, and UAVs

Numerous high-quality graphics clearly illustrate the book's concepts (note: images are full-color in eBook only)

Yayinevi: Elsevier Science

Aviation Systems —
Editors: Wittmer, Andreas, Bieger, Thomas, Miiller, Roland (Eds.)

Andreas Wittmer
This book aims to provide comprehensive coverage of the field of air m“;mf‘l’ s

transportation, giving attention to all major aspects, such as aviation T
regulation, economics, management and strategy. The book approaches | A‘Jfaﬂﬁn S?StEIT]S
aviation as an interrelated economic system and in so doing presents the “big Management of the ntegrared
picture” of aviation in the market economy. It explains the linkages between otation Value Chiain——
domains such as politics, society, technology, economy, ecology, regulation
and how these influence each other. Examples of airports and airlines, and
case studies in each chapter support the application-oriented approach.
Students and researchers in business administration with a focus on the
aviation industry, as well as professionals in the industry looking to refresh or
broaden their knowledge of the field will benefit from this book.

Yayinevi: Springer Berlin Heidelberg
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SEV|M BAK| Havacilik Yénetimi Ogrencisi

Iyi hir komsu
korkmadiginiz
bir yabanci
mudir?

"t

hl?‘: ‘- .. |

Fryikoon: Sidantullieoali

15. ISTANBUL BIENALI “iYi BIR KOMSU”

Her sene farkl bir konuyu ele alan bienalin bu seneki Pera Mlzesi,Sanatcl Stidyosu, Kugtik Mustafa Pasa
konusu “lyi bir komsu”. Bienalde komsuluk her Hamami. Bienalin bir gtizelligi de eder rehberli tura
acidan ele alinmis. Artik komsulugun kalmadigindan katilmayacaksaniz tamamiyle Ucretsiz olmasi. Rehberli
tutun,sehircilige; eski komsuluklardan tutun, dogadaki turlarin fiyatlari da oldukca cUzi. Sanatgilari anlamak
komsuluklara kadar bircok konu islenmis. Cok fazla adina rehberli turlara katilmanizi tavsiye ederim. Cinku
mekanda yer verilen bienal, farkli mekanlar sayesinde emin olun sergi de “Sanat sanat icin midir yoksa toplum
de degisik hisler uyandirabiliyor. Genel olarak birbirine icin mi?" sorusunu kendinize sorarken bulacaksiniz.
yakin ve tarihi mekanlar secilmis: Istanbul Modern, Bienal 12 Kasim'a kadar devam ediyor, gitmek isteyen,

Galata Ozel Rum Ilkégretim Okulu, ARK Kaltdr, merak eden sanat severlere duyurulur.
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EFES _
ANTIK KENTI

Yillar 6nce idi. Ogrencilik yillarimda gittigim ve cok etkilendigim bir kentti Efes. Yillar sonra

yolum yine Efes’e diisti iste. izmir'in Selcuk ilcesi sinirlarinda yer alan ve cilali tas devrine
kadar kurulusu uzanan o etkileyici ve gizemli ve de tarih yiklu Efes’e...

! =
DR. HANDAN DIKER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi 8

Tarih desen fazlasiyla, gizem desen her kosede, Menderes) nehrinin agzindaki korfeze geldiklerinde
efsane desen efsane, her sey ama her sey var burada.  karaya clkmaya karar verirler. Ates yakarak tuttuklari
baliklari pisirirlerken calilarin arasindan ¢ikan bir
yaban domuzu, baligi kaparak kacar. Iste kehanet
gerceklesmistir. Ve burada bir kent kurmaya karar

Once kentin kurulusuna bakalim. Hadrianus
tapinaginin girisinde Efes’in 3 bin yillik kurulus
efsanesi su sozlerle anlatilmistir: “Atina Krali

verirler” 7
Kodros'un cesur oglu Androklus Ege'nin karsi yakasini e e
kesfetmek ister. Once, Delfi kentindeki Apollon 1.0. 1050 yillarinda Yunanistan'dan gelen gocrmenlerin ' = : 35
tapinaginin kahinlerine danisir. Kahinler ona balik yasadigi bir liman kenti imis Efes. [.0. 560 yilinda e
ve domuzun isaret ettigi yerde bir kent kuracagini Artemis Tapinagi cevresine tasinmis. Bugin e e -
soyler. Androklos bu sozlerin anlamini distntrken gezdigimiz Efes ise, Blyuk Iskender'in generallerinden  —= = “", - e

Ege'nin lacivert sularina yelken acar. Kaystros (Kigtk Lysimakhos tarafindan 1.0. 300 yillarinda kurulmustur. &= s
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Helenistik ve Roma dénemleri Efes’in en gérkemli
donemleri olmustur. Roma imparatoru Agustus
zamaninda Asya eyaletinin baskenti olmustur. Bu
dénemde her yer anitsal yapilarla donatilmistir.

M.S. 4. ylzyilda Efes'te limanin dolmasi ile ticaret
gerilemistir. Liman altvyonlarla dolunca da denizden
uzaklasmistir. Bizans déneminde ise ilk kez kuruldugu
Selcuk'taki Ayasuluk tepesine gelir. 1330 yilinda ise
Turkler tarafindan alinir. Goriyoruz ki Efes gegmiste
6nemli bir liman kenti ve ticaret merkezi durumunda
imis. GUnUumuzde ise bir agik hava mizesi.. Kente son
derecede giizel ve yemyesil bir yoldan giriliyor. ki tarafi
agacli olan bu yol sizi Efes harabelerine géturtyor.
Bence bu kentte 3 tane gorkemli yapi var. Efes Antik
Tiyatrosu, Efes Celsus KutUphanesi ve Artemis
Tapinagu.

Efes Antik kentine girince solda ve kentin en

Ust tarafinda yer alan antik tiyatro igin bir tek

sey diyebilirim: Muhtesem... imparator Cladius
doneminde insa edilmeye baslanan bu tiyatronun
insasi M.S. 98-117 yillarinda bitmis. 25.000 kisilik bir
kapasitesi olan tiyatro Antik cagin en blyuk tiyatrosu.
Burada sadece tiyatro degil, Gladyator oyunlari da
oynanirmis. Ayrica burasi Efes halkinin bulusma yeri
yani halk meclisi imis.

Ikinci gorkemli yapi olan Celsus Kituphanesi ise
harabelerin icinde yer alan ve Roma dénemine ait
halen ayakta duran cok etkileyici bir yapi. Romali

Mimar Vitruoya'nin eseri olan kitUphane M.S.



135 yilinda Efes valisi olan Julius Celsus'un vefat
etmesinin ardindan oglu Julius Agiula tarafindan
babasina yaptirilmistir. Aslinda Celsus'un mezari

da kitdphanenin bati duvarinin altinda kalmaktadir.
Burasi hem kitUphane hem de anit mezar olarak
kullanitmistir. Yiksekligi 15 metre olan kutUphane iki
kez restore edilmistir.

Uclincl olarak sozind ettigim Artemis Tapinagindan
gunumiize aslinda pek bir sey kalmamistir. Ancak bu
tapinagin iki heykeli Selcuk Muzesinde bulunmaktadir.
Efes'teki Artemis Tapinagindan su anda sadece tek bir
sUtun yer almaktadir. Tapinak dtnyanin 7 harikasindan
biri olup Lydia Krali Kroisos tarafindan Bereket
Tanricasl Artemis icin 120 yilda insa edilmistir.

12 lyon kentinden biri olan Efes'i gezerken hep
distndim. Oturdugum, gordigtim, dokundugum
her objede tarih yatiyordu. Ve 6grendim ki, 1.0. 6.
ylzyilda Herakleitos, Artemidoros (rilya yorumcusu)
Callinos (UnlU bir sair), Soranos (hekim) hep burada
yasamislar. Ayrilirken o guzelim Efes'e bir kez daha
baktim. Gegmisi ardimda birakip Selcuk’a dogru
giderken dilimde su vardi. Gezdigim, gordigim tum
antik kentlerin icinde en gérkemlisi, en ayakta kalani
ve en blyUgu Efes'tir. Mutlaka gidin. Izmirden yaklasik
1 saatte ulasabilecediniz bu guzelim kentte tarihin
derinliklerinde kaybolup gideceksiniz.




Agustos ayi icerisinde emektar ucak teknisyeni Unsal Celik'i kaybettik. Allah rahmet
eylesin, ailesine sabirlar versin. Kendisi uzun yillar THY'de ¢alismisti. Emekli olduktan
sonra da 6zel sektorde calismaya devam etmekteydi.

Kendisi ile birlikte calismak bize de nasip oldu. Uzun
yillar meshur RJ ucaklarinda Basteknisyenligimizi
yaptl. Camiamizdaki jargonla ifade edersek kafasi
calisan, elinden is gelen bir teknisyendi. (Bizde kafasi
calismak tabiri teknik bilgisinin iyi oldugunu ifade
etmek icin, elinden is gelmekte maharetli oldugunu
anlatmak igin kullanilir). Pratik cozdm Uretmesi,
toollara hakimiyeti bilinirdi. Mesela hemen aklima
gelen bir hatirg; bir arkadasimiza burun inis takiminda
steering sistemi ile ilgili bir modifikasyon islemi
vermisti. RJ ucadi ktctk oldugu icin dar bolgelerde
calisma zorlugu vardi. Yapilan is biraz mesakkatli

bir islemdi. Tabi kendisi de strekli arkadasimiza
yardimcli oluyor, basindan ayrilmiyordu. Bir nevi

isi beraber yapiyorlardi. Ozel bir anahtar mi lazim
hemen kosturuyor standart bir anahtari kestiriyor
kaynattiriyor 6zel bir anahtar sekline sokup
getiriyordu.

Masa basinda oturmayi sevmez ucagin her tarafini
surekli gezerdi. (Ugagin arkasindan gecerken sik sik
ikmal kapagina kafasini carpmasi ver her defasinda
‘kim bu ... kapagini acik birakiyor” diye sdylenmesi
meshurdu). Hele standart kartlar disinda 6zel bir is
veya ariza varsa kesin mudahil olur, icabinda anahtari
hemen kapardi. RJ ucaklarinda dikme ikmali (shock
absorber) usuliine uygun yapilmaz ise dikme ¢oker,
ne kadar hava bassaniz kalkmazdi. Shock absorber a



yapilan yag ikmali basingli ikmaldi ve islem esnasinda
Unsal abi muhakkak isin basinda olurdu.

Is disiplini konusunda hassas davranir, tertip diizene
onem verirdi. “Anacim, her isin bir usuld adabi var,
yaptiginiz isi dizgun yapin” diye strekli ikaz ederdi.
Calisilan bolgenin temiz ve dizenli olmasini ister, ise
baslarken ve paydos ederken yapilmasi gerekenleri
surekli hatirlatirdi. (Karsisindakine cogu zaman
sicakkanli bir tabirle “anacim” diye hitap ederdi).

0 yillarda doktiman kullanimi gayet kisitliyd.
Bugtnku gibi bilgisayarlar yoktu; hard copy kitaplar
kullaniliyordu. Hangardaki kitiphanede hard copy
olarak bulunan AMM ve IPC leri kullaniyorduk.
Gerektiginde ilgili cildi alip ugagin basina getiriyorduk.
Iste doktiman kullaniminin bugtine kiyasla cok geride

oldugu o yillarda bizleri meshur “anacim hani kitabiniz"
soylemi ile strekli dokiman kullanmaya tesvik ederdi.

Tabi bazen isler yolunda gitmeyince “anacim her sey
kitapta yazmaz" diyerek ise daldigi da olurdu.

Bir seyi anlatirken kicik hikayeler, fikralar
anlatmasi meshurdu. Mesaiye kalir misin diye
sorup, karsisindaki sorusuna cevap verene kadar
“tilkiye tavuk sever misin demisler gtilmekten

cevap verememis” dedigini duymayan yoktur. Bir isi
tamamlamakta geciken olursa hemen bir hikaye
anlatirdi. Veya bir parcayi dar bir bolgeden sokmekte
zorlanan olursa dis doktorlarini 6rnek verirdi.
Boylece yari saka yari ciddi karsisindaki meslektasini
incitmeden ikaz eder, nese katardi.

Tabi her insan gibi kusuru olmustur. Hatta belki
kirilanlar, darilanlar olmustur. Ama sonucta hepimiz
insaniz hepimiz hata yapariz. Biz kendisini iyi hatiralar
ile hatirliyor hayirla yad ediyoruz. Varsa bir hakkimiz
helal olsun Allah rahmet eylesin.
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» HAVACILIK TARIHINDE KASIM

1 KASIM 1911 "*ﬁ Junkers J1

Trablusgarp Savasi sirasinda
Italya Kralligi tarafindan
Osmanli Imparatorlugu’na
karsi tarihteki ilk hava saldirisi
gerceklesti.

do

—al =R

The oy st A Mata! Alciaft

3 KASIM 1912

Tamami metalden yapilmis itk

ucak, Fransada, pilotlar Ponche
ve Prinard tarafindan ucuruldu.

1 KASIM 2007
Hirosima'ya atom bombasi
atan Enola Gay adli B-29

7 KASIM 1996

Superfortress tipi ugagin pilotu ‘ ' o o Nijerya Hava Yollarina ait

Paul Tibbets oldu. (d. 1915) 2 KASIM 1947 Boeing-727 tipi bir yolcu
Kaliforniya'da, havaci ve is ucagdi Lagos'un 40 mil Guney
adami Howard Hughes o Dogusunda bir laguna'ya dustu:

BRI s 1L 1Chiss i biyUk sabit kanatli ugak olan

WAKE 1850 MILES [N 1 HOURS, 13 MINDTES: '
RTINES [ il (I 1) -.-._wr“,f'r,?ﬂq Spruce Goose'u ucurdu. Bu

I New York Times, ua zamana kadar yapilmis en 143 kisi 6ldu.
I SOM

ugus, dev ucagin ilk ve son
ugusu oldu.

5 KASIM 1892

Atlas Okyanusu'nu ilk kez
gecen Ingiliz havaci John Alcock
dogdu. (6. 1919)

10 KASIM 1888
Rus ucak tasarimcisi Andrei
Tupolev dogdu. (6. 1972)

6 KASIM 2001
Belgika havayolu sirketi Sabena
iflas ettigini agiklad!.

12 KASIM 2001

New York JFK hava alanindan 14 KASIM 1940

kalkan Airbus A300 tipi bir 13 KASIM 1906 Birlesik Krallik'in Coventry sehri
yolcu ucagy, birkac dakika icinde Paul Cornu, ilk helikopter hava saldirisina ugradi; 100 sivil

distl: 260 kisi olda. ucusunu basardi. oldu.
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16 KASIM 1976

Iki Filistinli gerilla Muhammed
Resit ve Mehdi Muhammed,
omur boyu hapse mahkim
edildi. Resit ve Muhammed

11 Agustos 1976da Yesilkoy

havaalaninda yolculara
ates agmisti. Eylem sonrasi
yakalanan gerillalar, eylemi
Israil'in Uganda baskininin
intikami icin yaptiklarini
soylemislerdi.

19 KASIM 1977

Portekiz Havayollarina ait bir
Boeing 727, Madeira adalarinda
dustd: 130 kisi 6ldd.

21 KASIM 1783
Paris'te, Jean-Frangois
Pilatre de Rozier ve Francois
Laurent d'Arlandes, sicak
hava balonuyla ilk ucusu
gerceklestirdiler.

29 KASIM 1929

ABD'li Amiral Richard E. Byrd,
GUney Kutbu Uzerinde ucan ilk
insan oldu.

Dithn emees
e S ol

18 KASIM 1940

Bakanlar Kurulu, hava
saldirilarina karsi butin kent ve
kasabalarda geceleri karartma
yapilmasi karari ald.

23 KASIM 1985

Atinadan Kahire'ye gitmek
Uzere havalanan Misir
Havayollarina ait bir yolcu

ucad silahli kisilerce kacirilarak
Malta'ya indiridi. Misirli
komandolarin kurtarma
girisiminde 60 kisi old.

28 KASIM 1977

Yeni Zelanda'nin Auckland
Uluslararasi Havalimani'ni

ile Antarktika arasinda
gidis-donus seferleri yapan
McDonnell Douglas DC-10-

30 ucagr; Erebus Dagl, Ross
Adasl, Antarktika'da yere
cakildi. Kazada 257 kisi hayatini
kaybetti.

18 KASIM 1913

Belkis Sevket Hanim, tek
motorlu Ustu agik tayyareye
binme cesareti gosteren itk
kadin oldu. Belkis Hanim
Istanbul Gizerinde ucarken
asagi attigi kartlarda, Osmanli
Mudafaa-i Hukuk-u Nisvan
Dernegi Gyelerine selam
yolluyordu. Belkis Sevket
Hanimin pilotu ilk hava
sehidimiz olacak Fethi Beydi...

24 KASIM 2015

Rus Hava Kuvvetlerine ait

bir Sukhoi Su-24 tipi savas
ugagdl, Turk hava sahasini

ihlal ettigi gerekgesi ile Turk
Hava Kuvvetlerine ait iki F-16
tarafindan Suriye-Turkiye
sinir’'nda vurularak dusutraldd.

26 KASIM 2003
Concorde yolcu ucagi son
ucusunu gerceklestirdi.

30 KASIM 2007
Istanbul-Isparta seferini
yapmakta olan, Atlasjet
Havayollari'na ait 4203 sefer
sayili, MD-83 tipi yolcu ucad,

Isparta’nin Cukuroren ve

Kilic koyleri arasinda kalan
TUrbetepe mevkiinde dustu.
Ucakta bulunan, 50 yolcu ve 7
murettebattan kurtulan olmadi.




UCAN COCUK

Her 24 Kasim'da, yani 6gretmenler gliniinde, ilk 6gretmenim Abdurrahman Bey
aklima gelir. Ne yazik ki artik aramizda degil. 24 Kasim vesilesiyle ilk 6gretmenimi
yazmak ve onun sahsinda tim 6gretmenlerin Gzerimizdeki emeklerine bir saygi

durusunda bulunmak istedim.

MUMIN BALKAN

Bir kisinin cok seyi degistirdigini 6grenecek kadar
cok yasamis olanlar bilir, insanin itk 6gretmeni cok
onemlidir. Hele ilkokuldaki ilk ginden, bes yilin
sonunda diplomayr alincaya kadar ayni kisiyse bu
ogretmen, daha da dnemlidir. Benim 6gretmenimin
adi Abdurrahmandi, Abdurrahman Erdem... Bundan
tam 45 yil 6nce ilkokula basladigimda da, 40 yil
once bitirdigimde de o... Ogrenciligimin ilk yillarinda
ogretmenler gind kutlanmazd.. itkokul, ortaokul
boyunca 6gretmenler gund kutlamasi yasamadim.
Tarkiye'de ilk kutlandigi 1981 yilinda ise lise
sondaydim. Bizim lisede kutlandi mi, kutlandiysa neler
yapildi, hatirlamiyorum bile...

Bugtn, 6gretmenler ginu 6gretmenlerin 6nemine
uygun bir bigimde kutlaniyor. Bu 6nemli giniin Kasim
ayinda olmasi vesilesiyle, birkag animin da yardimiyla

hem 6gretmenler ile cocuklar arasindaki iliskiden
bahsetmek, hem de Abdurrahman Bey'in sahsinda
tum 6gretmenlerin Gzerimizdeki emeklerine bir saygi
durusunda bulunmak istedim.

Cocukluk ve ilk gencligim fiziken Anadolu'da

bulunsa da ruhen Trakya'ya ait bir kasabada gecti.
Sakinlerinin cogunlugu Balkanlar ve Kafkaslardan
gelmis gocmenlerden olusuyordu. Kimi 19. yUzyilin
sonlarinda, kimi 1920'lerin ortasinda mubadeleyle
gelmislerdi kasabaya. Rum, Ermeni ve Yahudi nufus
1920'lerin basinda gitmisti. Carsamba gunleri kurulan
Pazar yerine, farkli diller konusan, 6zellikle kadinlarin
giyimlerinden hangi etnik gruba mensup olduklar
anlasilan insanlar dolusur, cok renkli, cok eglenceli bir
senlik havasi hUkum surerdi.



Okulumuz evimizin karsisindayd. Yani okul yolu
birkac dakika strerdi. Ogretmenim Abdurrahman
Bey, her zaman takim elbiseli, kravatl,, fotr sapkali,
saclarinin Ustl acik, Clark Gable tipi katip biyikliyd ve
kemik cerceveli gozlukleri hafif renkliydi. GozlGgunu
silmek icin ¢ikardiginda, miyobun da etkisiyle kistigi
gozlerinin ne kadar kucuk oldugunu gorur, her
seferinde sasardim. Sinifimizin ve koridorlarin tahta
zemini mazotla silinir, kokusu sabahlari dagrtilan stt
kokusuna kansirdi. Duvarlarimiz, Tark bayraklar,
mevsimler ve ¢aglar tablolariyla susliydt. Tahtamiz
tabii ki karayd.... Kegeden silgiler, karatahtanin tam
Ustindeki Atatlrk fotografinin cami ve cigerlerimiz
her zaman tebesir tozu ile doluydu...

Abdurrahman Bey, bir derste bitkilerden, digerinde
tarihten bahseder, resim dersinde renkleri anlatr,
muzik dersinde mandolin ¢alar; bize de mars ve
sarkilar soyletirdi. Sesi bazen purizlu de ¢iksa
davudiydi. Siniftaki bitmeyen ugultuya ve diger
siniflardan bize kadar ulasan seslere ragmen,
dinlemek isteyenler soylediklerini net olarak
anlayabilirlerdi.

Duygusal biri oldugunu hemen anlardiniz; muzik
dersinde mars soyledigimizde, istisnasiz her 10
Kasim'da ve Kurtulus Savasini anlattiginda gozleri
nemlenirdi.

itk yillarda boyu uzundu ama biz biytdikee anladik
ki orta boyluydu. Bize neler 6grettigini ve belagatini
anlatabilecek kadar ¢ok ayrinti hatirlamiyorum.
Uclincy sinifta matematikten 1 aldigimda uyarmis,
ertesi sinavda 5 aldigimda da "bak calisinca
oluyormus” demis ve bir de tokat asketmisti. Ondan
yedigim tek tokat iste buydu... Once 1, sonra da 5
alinca, herhalde hatanin kendisinde olmadigindan
ve calismadan sinava girdigimden emin olmus, bir
daha kotd not almami engellemek istemisti. Nitekim
engellemisti de...

Bizim kusaktan once cok meshur olan Hasan Kuvvet
Surubu’'nun reklaminda yer alabilecek kadar gurbuz,

hatta tombul sayilabilecek bir cocuk olmama ragmen,

anne veya babami her gordiginde “cocugu biraz
besleyin, cok zayif” demesine sinir olurdum. Babam
pek ciddiye almazdi ama sorun annemin ciddiye
almasi ve tombul yanaklarimi sikarak, agzima istah
surubu boca etmesiydi.

Resim yetenedimi anlayamamasi ise benim
acimdan tek eksigidir. llkokuldaki bes yil boyunca
Abdurrahman Bey'den en yUksek resim notum 3
olmustu. Ortaokul boyunca ise 9 ve 10'un altinda hic
ddsmemisti. Hatta ortaokulda yaptigim ilk resmin
panoda sergilenmek Gzere secilmesini, 6gretmenin
tim sinifla beraber benimle dalga gecmek amaciyla

UCAN COCUK |

tertip ettigi bir komplo sanacak kadar saskinlikla
karsilamistim.

Abdurrahman Bey yillar dnce 6ldi. Kasabada liseden
sonra pek az bulundugum igin onu sik gormedim.
Bazi bayramlar Arnavut kaldirnml sokaklarda
karsilastigimizda birden kigtk bir cocuk gibi hissedip
yanina kosmayi ve ellerinden 6pmeyi hig birakmadim.
0 da ellerinin arasina aldigi yiziime hemen nemlenen
gozleriyle bakar, neler yaptigimi sorduktan sonra
anlattiklanimi ilgiyle dinlerdi. Yillar 6ncesinden gelen
sesiyle "Aferin oglun, aferin” der, sevgiyle gilimserdi.

Mekani cennet olsun...

- RS, ~< by
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ISTANBUL KOMEDI FESTIVALI BASLIYOR!

11-18 Kasim tarihlerinde, 4 farkli mekanda
gerceklesecek etkinliklerde gtilmeye, cok gilmeye,
daha daha cok gilmeye hazir olun.

BKM™in geleneksel hale getirdigi Kasim ayina
“kahkaha ay1 * dedirtmeyi basaran “istanbul Komedi
Festivali " baslyor.

Istanbul Komedi Festivali bu yil da mizahin ulusal ve
uluslararasi diizeyde en iyi isimlerini agirlayacak.

“Styleyin de beraber gulelim!” sloganiyla yola ¢ikan
Istanbul Komedi Festivali 11-18 Kasim tarihlerinde
BKM Tiyatro, BKM Mutfak Carsl, Unig Hall ve BKM

Mutfak Unig ‘de.

21. iISTANBUL TiYATRO FESTIVALI

21. Istanbul Tiyatro Festivali, 13-26 Kasim tarihleri
arasinda, zengin bir programla tiyatroseverlerle bulusmaya
hazirlaniyor.

ilk kez 1989 yilinda gerceklestirilen, yerli ve yabanci tiyatro,
dans ve performans topluluklarinin izleyiciyle bulustugu
uluslararasi bir etkinlik olan Istanbul Tiyatro Festivali, 2002
yilindan beri iki yilda bir Mayis ayinda duzenleniyordu. Festival
bu sene yillik seyrine geri dontyor ve iki hafta boyunca ulusal
ve uluslararas, klasik ve ¢agdas yorumlari izleyiciler ile
bulusturuyor.

21.Istanbul Tiyatro Festivali'nde yurt disindan é, Turkiye'den
13 olmak tzere 19 tiyatro dans ve performans toplulugunun
55 gosterisinin yani sira yan etkinlikler programinda

bulunan okuma tiyatrosu, soylesi ve kitap tanitimlar, film
gosterimleri, atolye calismalari ve ustalik siniflari gibi Ucretsiz
etkinlikler de gerceklestirilerek.

Gosteri tarihleri ve bilgi icin http://tiyatro.iksv.org/tr

ISTANBUL

KOMEDi
FESTiVALi




BUYUK MOSKOVA SiRKi ISTANBUL'DA!

Dinya Uzerindeki sirkler arasinda ilk Ggte yer alan ‘BlyUk
Moskova Sirki', 19-20 Kasim tarihlerinde hayvansiz ‘UFQ’
gosterisi ile Sinan Erdem Spor Salonu’'nda olacak. Sirk 22
metre yUkseklikte emniyet kemeri olmadan izleyenlerin
ylreklerini agzina getirecek sovlarla iki saatlik bir gorsel
solen sunacak.

100 kisinin ayni anda sahnede olacag, gorsel ve isitsel
efektlerin kullanilacag fantastik UFO SOV'da kurulumu 48
saat stren, gercegini aratmayan 6 tonluk bir “Ufo” cihazi
kullaniliyor.

Ucan uzay gemileri ile sirkin kubbesinin altinda
tanimlanamayan, ugusan nesneleri, gizemli varliklarla
karsilasmayi, akrobatlan, jimnastikleri, palyacolari,
hokkabazlari seyreden izleyici, iki saatligine dis dinyadan
tamamen soyutlanarak bambaska bir yolculuga cikiyor.

FOTOGRAF USTASI MiCHAEL KENNA’DAN JAPONYA'NIN HALLERI

Odeabank'in sanat platformu O'Art, 4. Fotoistanbul Besiktas Uluslararasi Fotograf
Festivali kapsaminda, Michael Kenna'nin “Japonya’nin Halleri” sergisine ev sahipligi

yaplyor.

Michael Kenna'nin “Shikoku, Shingon Budizminin Buyiik Ustasi Kobo Daishinin
1,200 yil kadar once seyahat ettigi yerdir. Onun hatirasi, gindmuzde Shikoku boyunca
uzanan seksen sekiz tapinaktan olusan sekiz yuz mil uzunlugundaki Henro-Michi
rotasidir. 50'nci Yas gundmu kutladigim 2003 yilinda, bu rotayi araba ile gezerek, yol
boyunca bulunan tapinaklari fotografladim.” diyerek anlattigi calismasi 26 Kasim'a
kadar O'Art'ta izlenebilir




b4 SINEMA

3 KASIM 2017 CUMA
KARE

Dramatik komedi
Oyuncular: Claes Bang, Elisabeth Moss, Dominic West

Claes Bang'in canlandirdigr Christian, Stockholm'de bir modern sanat galerisinde calismaktadir
ve projelerinden biri de The Square olarak adlandirilan alandir. Bu alan buyUk bir toplumda farkli
katmanlardan, farkli sosyal siniflardan gelen insanlarin ktctk bir yansimasidir

10 KASIM 2017 CUMA
DOGU EKSPRESI’'NDE CiNAYET

Gerilim, Polisiye

Oyuncular: Kenneth Branagh, Johnny Depp, Daisy Ridley

1930'lu yillarda Istanbul ve Paris arasinda sefer yapan Unli Sark Ekspresi'nde bir cinayet islenir.
Amerikall bir milyoner trende 61U bulunur. Trende cok sayidaki yolcu arasinda Unld Belgikali

dedektif Hercule Poirot'da bulunur. Trenin kara saplanip durmasi, Poirot'ya yerel yetkililer
duruma el koymadan once cinayeti cozmesi icin birkag saat zaman verecektir.

17 KASIM 2017 CUMA
MUCIZE

Dram, Aile
Oyuncular: Julia Roberts, Owen Wilson, Jacob Tremblay

Auggie Pullman yasiti diger cocuklardan biraz farklidir. CinkU yUzinde ciddi bir deformasyon
vardir. Auggie diger cocuklarla siradan bir okula giderek, siradan bir cocuk oldugunu kanitlamaya
calisir. CUnki esas guzellik derinin altinda, iceride saklidir..

- GRAIN

24 KASIM 2017 CUMA

BUGDAY

Dram

Oyuncular: Jean-Marc Barr, Ermin Bravo, Grigoriy Dobrygin

Senaristligini ve yonetmenligini bol 6dulld sinemacimiz Semih Kaplanoglu'nun tstlendigi dram
tarundeki film, yapim asamasinda Kultir Bakanligi ve Euroimage'dan destek aldi.
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HUNTER KILLER

Yonetmen: Donovan Marsh

Oyuncular: Gerard Butler, Billy Bob Thornton
Tarkiye'de vizyon tarihi: 23 Kasim 2017
Tar: Gerilim

Amerikan Donanma komandolari, hentz testleri tamamlanmamuis bir denizalti ve onun kaptani

ile isbirligi yaparak kacirilan Rusya baskanini kurtarmak icin yola koyulur. Yonetmenligini Donovan
Marsh ve Karina Kostadinova ikilisinin Ustlendigi film, Don Keith'in romanindan Peter Craig tarafindan
uyarlandi. Filmin oyuncu kadrosunda Billy Bob Thornton, Gerard Butler, Gary Oldman, Michael Trucco
ve Michael Nyqvist gibi nemli isimler yer aliyor.
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| BiL BAKALIM

5 14 12
11 4 9 9 3 12
HANGI SAY!I GELMELI?

Yildizin ortasina hangi sayi gelmeli?

N

HANGISI
DENGEYi
SAGLAR?

Soru isareti yerine ne
gelmeli?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Kasim'a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Cem Bicer, Ali Daim, ismail Yurtsev

Cevap: 8ve 1
GECEN AYIN Cevap: 3 y .
CEVAPLARI Her grubun altindaki sayi Her satirin sol ve sagindaki iki
basamakli sayinin ortalamasi

Usttekilerin ortalamasina esittir... ortadaki iki basamakli sayidir
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Miles Smiles $Garanti

Carrefour ©f) g a,-ce// K

t : beko _RIXOS
erprise

HOTELS
rent-a-car

01 Agustos-31 Aralik 2017 tarihleri arasinda Opet, CarrefourSA, Arcelik, Beko, TeknoSA, Watsons, Enterprise Uye isyerlerinde 1 TL harcama karsiliginda 2 Mil, Rixos'ta
4 Mil kazanimi gergeklesecektir. Mil kazanimi sadece Garanti Bankasi POS’larindan Miles&Smiles programi Uyesi isyerlerinde Miles&Smiles Kredi Karti ile yapilacak
islemlerde gecerlidir. Kampanya musteri bazindadir ve bir musteri 1 ayda Opet, CarrefourSA, Watsons ve Enterprise harcamalarindan en fazla 5.000'er Mil, Arcgelik,
Beko ve TeknoSA'dan 10.000°er Mil kazanabilir. Rixos otellerinde yapilacak harcamalarda Mil kazaniminda sinir yoktur. Firmalardan yapilan alisverislerden kazanilan

Mil'ler harcamalarin yapildigi ayi takip eden ayin 5'ine kadar yUklenecektir.



