AYLIK HAVACILIK DERGISi KASIM 2016 - YIL: 25

044&\
2N
WEGAVA

2146-6394 www.uteddergi.com

e e

W A
ETALLER pp YORuLGYOR

T '){

REENG) INEERING & .

e . =
- =8
Goklerde
0291ir Ugus

UCAK BAKIMINDA s~
iS YUKU VE EKiP OLMAK E-
HAVAYOLU YOLCU TA$IMACILIGINDA .
DEREGULASYON VE BUYUME m_L

B s

ISTANBUL AIRSHOW 2016'DA ::;::a!"“’““ e [ e =
UTED STANDI BUYUK iLGI GORDU | \
or=org

Sl

5.12-1968 - 5-12-1978

Dernemmlz 10 Yaginda

AZIN
nnnnnnnnnnnnnnnn



E

www.uteddergi.com
yayinda ‘

UTED Dergi'nin Android

SANAL DUNYADA VE uygulanzai CacCIGEE N
SOSYAL MEDYADA Apple icin 10S uygulamasi cok

yakinda hazir olacak!

[} ea°g°;:§i;°"p|ay]

TEKNiSYENLERI
DERNEGi

Rhaberdar olun!

www.uteddergi.com
www.uted.org



DEGERLi MESLEKTASLARIM,

Bilindigi Gzere, ICAQ, tum diinyada ugus glvenligini ve sivil havaciigin emniyetli olarak yonetilmesini
saglamak amaclyla, havacilik standartlarini belirleyen ve kurallari olusturan uluslararasi bir organizasyondur.

Ulkemiz, son yillarda sivil havacilik alaninda 6nemli gelisme géstermis, Turk tesciline kayitl ucak sayisi
ve hava sahamizdaki trafik artmistir: Sivil Havaciligimiz, diinya siralamasinda itk 10 Ulke icerisindeki yerini
almustrr,

Gectigimiz ay igerisinde ICAO konsey Uyelidi icin yapilan secimlerde Turkiyede 36 konsey Uyesinden biri
olmustur.

Ulkemizin ICAQ konsey tiyeligine secilmesi calismalarinda gérev alan tiim ilgilileri bu basarisindan dolay
tebrik ederiz.

Degerli Meslektaslarim,

Son aylarda tlkemizde yasanan olaylar sektérimiizi de olumsuz etkilemistir. Havayolu sirketlerinin
gelirlerinde azalmalar meydana gelmis ve kiculme egilimine yonelmislerdir. Kiclme kararlarinda is gtict
talebinde de azalmalar yasanmistir.

Havayolu sirketlerinin kiiglilmesinde havacilik emekgilerinin magdur edilmemesi beklentilerimiz
arasindadr.

Bilindigi Uzere, ilk lisans alimi strecinde “Temel EGitim Tecrtbe Kayit Listesi'nde taniml olan isler nadiren
meydana geldigi icin, Ucak Teknisyeni olmak isteyen kardeslerimiz bu listeyi tamamlamakta zorluklar
yasamaktadir. Ofis veya baska atélyelerde calisip ugak bakim lisansi almak isteyenler bu listede bulunan
bakim islerini takip etmekte ve listeyi ugak Uzerinde calisan Ugak Teknisyeni adaylarindan daha kisa
zamanda tamamlamaktadirlar. Ucak Gzerinde calisan arkadaslarimiz bu kapsamda magdur olmaktadir.

SHGM Lisanslandirma komisyonunda gorev alan arkadaslarimizla bu listenin yeniden dizenlenmesi icin
calisiyoruz. Yeni olusturulacak liste ile lisanslandirma surecinin iyilestirilecegini ifade etmek uygun olur.

Degerli Meslektaslarim,

Milli Egitim Bakanligl, Mesleki ve Teknik Egitim Genel MUdUrligu tarafindan “Egitimden, Uretime Sektorle
Isbirligi” temasiyla organize edilen II. Egitim Kongresine bakanlik daveti ile katildik. Kongre stresince
sektortimuz ve genel mesleki egitim ile ilgili goruslerimizi ve onerilerimizi ilgililer ve yetkililerle paylasma
olanagi bulduk. Bu tur calismalarin icinde olacagiz ve meslegimize katki saglayacagiz.

UTED olarak biz de, sektdrumiizde yasanan gelismeleri, uluslararasi havaciligin vitrini olan, “Istanbul
Airshow” havacilik fuarindaki yerimizi alarak takip ettik. Gegmis yillara oranla fuara ilginin az oldugu yonunde
tim katiimailarinin genel sikayetinin oldugunu ifade etmek uygun olur.

Fuarin bizim icin oldukga verimli gectigini ifade etmek isterim. Ozellikle havacilik alaninda egitim alan
geng kardeslerimize dernegimiz ve lisanslandirma sireci ile ilgili bilgilendirmelerde bulunduk.

Ayrica, fuara katilan firmalan ziyaret ederek bu ay 300. sayisini yayinladigimiz Uted Dergi'nin tanitimini yaptik.
Dergimizin reklam gelirini artirmak icin calismalarda bulunduk.

Degerli Meslektaslarim,

Bu yil, Cumhuriyetimizin 93. yilini kutluyoruz. Daha ¢ok ¢alisacagiz ve sanli bayragimizi daha da yukarilara
cekecegiz. Cumhuriyetimizin kurulusundan beri vatanimizin béliinmez bitiinligi icin emek veren ve bu
ugurda canini feda eden tiim gazilerimizi ve sehitlerimizi, basta Ulu Onderimiz Mustafa Kemal Atatiirk
olmak iizere rahmetle aniyoruz. Yiice Allah ruhlarini sad, mekanlarini cennet eylesin insaallah.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tiim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dilerim.

Saygilarimla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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45 YILLIK UCAK TEKNISYENI ZEKi GURSOY:

“SEVMEYEN BU
MESLEGI YAPAMAZ"

1971 yilinda Tirk Hava Kuvvetleri'nde meslege baslayan ve 1976'da Tirk Hava Yollari'na

gecen Zeki Girsoy, calistigi donemle giinimiiz sartlarinin kiyaslanamayacagini belirtiyor
ve ekliyor: “Ne yazik ki gencler eski yillari yasamadiklart icin ellerindekilerin kiymetini
bilmiyor. Erhan inanc’in yazilarini ve Tarihin Taniklari kdsesini dzellikle genclere tavsiye

ediyorum...”

ISMAIL SEN

UTED: Meslege nasil basladiniz?

Zeki Gursoy: Ben Eskisehir Motor Sanat Enstitiist Mo-
tor bolumunden 1971 yilinda mezun oldum. O yillarda
bizim durumumuzda olan gencler hem sanslihem

de sanssiz sayilirdi. Benim mezun oldugum yil, sanat
enstitist mezunlarinin, ara eleman olarak yurtdisina
giderek galismalari yasaklanmisti. Bu karar yurtdisinda
calismamizi engelliyordu ve sanssiz tarafimizi temsil
ediyor. Sansimiz ise bize yurticinde de is imkani coktu.
Mezun olduktan sonra bircok kurumu gezdik ve is
begenmez hale geldik. Ben basvurdugum hemen her
ise kabul edildim ve evimin bulundugu sehirde oldugu
icin Eskisehir Hava Ikmal Bakim Merkezi'nde montaj
hattinda calismaya basladim. Bu arada askerligimi de
1974 yilinda ¢ikarilan Harp Sanayi Kanunu sayesinde,
acemi birliginden sonra Eskisehir Hava lkmal Bakim
Merkezi'nde tamamladim. Daha sonra APU (Auxiliary
Power Unit) cihazlarinin Turkiyede revizyonunun yapi-

labilmesi icin bir ekip kuruldu. Benim de bulundugum
bu ekip olarak, Almanya'da Garrett firmasinda egitim
aldik. DondUkten sonra da APU revizyon atélyesinin
kurulmasi calismalarina basladik. Ayniyil Kibris Baris
Harekati olunca askeri ambargo basladi ve calismala-
rimiz aksad. Hicbir is yapamaz duruma geldik ¢clnki
parca gelmiyordu. Bu beni cok rahatsiz etmeye basladi
ve 1975 yilinin ortalarina dogru gazetede THY'nin teknik
eleman aradigina dair bir ilan gordim ve basvurdum.
1976 yilinin Mart ayinda THY'de ¢calismaya basladim.

UTED: Sanirnm sizin girisinizden sonra uzun siire
teknisyen alimi gerceklesmedi.

Zeki Gursoy: Dogru, 1985 yilina kadar ciddi bir alim
olmad.. O tarihte buyUk bir ise alim yapildi. Bu arada
bizler yeni oldugumuz icin ve bizden sonra yeni eleman
alinmadidi igin cok zorluklar gektik, is yukimz cok
fazlaydi. Bu durumun zorlugunu yasadik ama isi cok
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hizl 6grenmemiz de bdylece mUmkin oldu.
UTED: ilk nerede calismaya basladiniz?

Zeki Gursoy: Dogrudan vardiyali olarak Ugak Atdlyesin-
de isbasl yaptim.

UTED: Yani meshur Teneke Hangarda...

Zeki Gursoy: Evet... Bu hangar cok ilging bir yerdi. Tava-
ninda sacma delikleri vardi. Hangarin igine giren kuslari
¢lkarmak icin avcr bir arkadas zaman zaman tifegini
getirip ates ederdi. Ancak tabii tavan da delinirdi. Yagista
bu deliklerden su akardi. Teneke kapilari o kadar kotu
durumdayd ki traktorle acabilirdik. O kadar kiguk bir
hangardi ki iki buguk ucak girebilirdi. Karda, sogukta bir-
cok tamir ve bakimi disarida yapmak zorunda kalirdik.

UTED: Bu iglerin disarda yapilmasi zordu herhalde...
Usltmiyor muydunuz?

Zeki Girsoy: Hepimiz disardaydik, Hat Bakimcisi da Ari-
zacisi da... Ustyorduk tabii ama ¢ok ilging tedbirlerimiz

de vardi. Mesela kis geceleri vardiya sefliginin oniine
bir teneke pekmez getirilirdi, yaninda da plastik bardak.
Pekmezi icer icer, aprona giderdik.

UTED: Oldukca ilging bir yermis orasi...

Zeki Girsoy: Cok guzel bir ortam vardi. Zorluklari da
vardi tabii. Simdiki ortam ile kiyaslayamayiz. Ornegin
giris ¢ikislar... Personel kapidan arabasiyla girer, Hat
Bakimda gorev yapan biriyse araciyla ucaklarin taksi
yolundan pisti gecerek karsiya ulasirdi.

UTED: Cok ilging, bugiin icin diistintilmesi bile
imkansiz...

Zeki Girsoy: Tabii... Anlattikca ne kadar ilging donemler
oldugunu hatirliyorum. Teneke Hangarin yaninda Char-
ter binasi vard.. Yurtdisinda calisan iscilerin kullandig bu
ucuslar bazen o kadar yogunlasirdi ki yolcular aprona
tasar, bazen yolunu sasiran, tuvalet ya da bufe arayan
yolcular hangara kadar gelirlerdi. Oylesine bir karmasa
vardi.

UTED: Yani yolcular hangara gelebiliyordu.
Zeki GUrsoy: Evet, binalarimiz yan yanayd...

UTED: Bu anlattiklarinizdan sonra “ilging bir aniniz
var mi” dememe gerek kalmadi ama ben yine de
soracagim. Meslekte unutamadiginiz en 6nemli aniniz
hangisidir?

Zeki Gursoy: Aslinda birgok unutulmaz anim var ama
iki tanesini cok dnemsedigim icin aklimdan cikmiyor.
ilkini Brilkselde yasadim. Sanirm 1995-1996 yillariydi.
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Amerika seferinden donen bir ucak sabah yedi buguk ihtiyacimiz olan parcalari ve ekibi tasiyan bos bir ucak

civart indi ve ben de ugagi dolasmaya basladim. A 310 geldi. Sonugta ekiple birlikte gerekli parcalari degistirip
ucadguyds, iki numarali motorun fan blade'lerinde hasar ucad faal hale getirdik ama ¢ok zorlu ve stresli birkag

gordum. Bazi fan blade'ler parcalanmisti. Iniste ugag gn yasadim.

izlemis ve anormal bir durum gérmemistim. Kaptan

da bir sey soylememisti. Yaptigim kontroller sonucu, UTED: lki amim Gnemli demitiniz...

govdenin sag tarafindaki su ikmal panelinin kapaginin,  Zeki Giirsoy: Evet ikinci anim da gururlandigim bir
sizan suyun donmasi neticesinde siserek firladigini olayla ilgili. G4 Gulfstream ucaklar geldidinde yasadik.
ve motorun i¢ine girdigini anladim. Tabii sefer iptal Bu ucaklarin biri Istanbula inerken motorlarindan

edildi. Yolcular ve ekip otele yerlestirildi. Hasari tespit birinin devri distyor. Yiksek devirde calismasi gerekir-
edip Istanbul’a bildirdim. Yolculart almak Uzere, bizim ken rolantiye distyor. Bu cok anormal bir durum ¢iink

et
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ucaklarda Rolls Royce motoru kullaniliyor ve boyle bir
ariza, o gune kadar bu motorlarda hi¢ gordlmemis.
Sasirdik tabii... Once tespit etmeye calistik ve yakit pom-
pasinda sorun oldugunu gordik. Pompa yeterli basinci
veremiyordu. Pompayi diger bir G4'teki ile degistirerek
test ettik ve arizayr kesin olarak tespit ettik. Tim bu
islemleri sekiz saat icerisinde yaptik. Rolls Royce mo-
torlarinda calismak cok zordur. ingiliz motoru oldugu
icin cok sikisiktir. Borular ic ice gecer, kelepceler, vidalar
falan, hakikaten bilmece gibidir. Pompaya ulasmak icin
bile birkagc komponent sokmeniz gerekir. Arizanin kesin
olarak tespitinden sonra parca istedik, geldi, taktik ve
kurtardik. O calismanin sonucunda, calismayi yapan
ekibe Gulfstream firmasi bir tesekkir mektubu gon-
derdi. Birer de G4 maketi olan kravat ignesi gonderdiler.
Hala o kravat ignesini zaman zaman kullanirim.

UTED: Geng meslektaslariniza neler séylemek
istersiniz?

Zeki Gursoy: Ucak teknisyenligi sevilmeden yapilabi-
lecek bir is degil. Ben Universite sinavlarinda mimarligi
kazanmis ve hem maddi imkansizliklar hem de siyasi
ortamin gerginligi dolayisiyla kayit yaptirmamistim. Bu
kararim dolayisiyla da hic Gzdlmedim. Hem meslegimi
sevdigim hem de bu meslekteki sartlarin iyi olmasi do-
layisiyla pisman olmadim. Ancak konusmamiz boyunca
zaman zaman degindigim eski sartlara ragmen. Yani
bugtin calistigimiz ortamlar, bizim basladigimiz donem
atolyeler ve ortamlarla karsilastirildiginda saray gibidir...
Geng arkadaslarin tabii ki bizim dénemlerimizi bilmele-
rini bekleyemeyiz. Ancak dergimizi okuyarak 6grenebi-
lirler ve ellerindeki imkanlari daha iyi anlayabilirler.




UTED: Siz UTED'te de calistiniz...

Zeki Girsoy: Evet, cesitli donemlerde ve gesitli kade-
melerde hizmetlerim oldu. Bu konuda da genclerimize
gagrida bulunmak istiyorum. Ben birkag yillik ucak
teknisyeniyken dernekte Mali Sekreter olarak gorev
yaptim. Daha sonra yonetimde de bulundum. Geng-
lerin dernekle daha fazla ilgilenmeleri gerektigine
inaniyorum. Sosyallesmeleri onlara her agidan yarar
saglayacaktir. Eski kusak teknisyenler ve emekliler
onlardan daha sik bir araya geliyoruz. Dostluklarimizi
paylasiyoruz. 1990'larin sonuna kadar yemeklerde
bulusurduk. 1999 yiliydi sanirnm, benim onerimle iftar
organizasyonlart basladi, sonra da kahvaltilar. Bu top-
lantilar calisma arkadaslarimizla bagimizi glclendiriyor.
Boylesi organizasyonlarda geng arkadaslarimizi daha
fazla gormek istiyoruz.

Rz

PO B0x 2206 Savannan Guorgia 314022206
Tolaphone (912) 964 3000 Tolex 546470

June 29, 1989
Gulfstream Aerospace Corp.
Rooms 4 - 5
Building 222
Epsom Squate
Heathrow Airport
'HOUNSLOW
Midax.
™E 2AX

Turkish Airlines

THY Maintenance Center
34830 Ataturk Airport
ISTANBUL

Turkey

Attn: Mr. Yusuf Bolayirli, Tech. Vice President
Dear Mr. Bolayirli,

1In reference to my recent visit to your facility, I wish to express my sincere
gratitude for the outstanding support and assistance received from the following
personnel:

Engineer
Chief Technician
Inspector

£
.

:'.Elg;?

tekin, Tecl 1an
‘Taban ‘Technician
Iyi, Technician
Yurttas, ‘Technician

rERONGR -
g

They were most helpful in the removal and installation procedures of the FFR and

it was a pleasure to work with such a knowledgeable team.

Special thanks should be extended to Ahmet Kaya for his great assistance. Please
pass my gratitude along to these gentlemen.

Yours sincerely,

PEMLAS

Area Manager

Gulfstream firmasinin génderdigi tesekkir mektubu...

iCIMiZDEN BRI |

ZEKi GURSOY

1953 yilinda Eskisehirde dogdu. Sakarya
Ilkokulu ve Devrim Ortaokulu sonrasi

girdigi Eskisehir Motor Sanat EnstitlsU

Motor boluminden 1971 yilinda mezun

oldu. Ayni yil Eskisehir Hava Ikmal Bakim
Merkezi'nde calismaya basladi. 1976 yilinin
Mart ayinda Turk Hava Yollari'na gecti. Once
Ucak Atolyesinde, sonra Hat Bakimda calist.
1980'den sonra tekrar Ucak Atolyesine
gecerek Ucak Bakimda ve Revizyonda
calismaya devam etti. 1983 yilinda
Basteknisyen oldu. 1987de Teknik Kontrol
olarak calismaya basladi. 1992 yilinda Briksel
Teknisyeni olarak atandi ve bu gorevini

1998 kadar strdurdu. Déndukten sonra
Teknik Kontrolde ve Revizyonda calist. C
Kategori Vardiya Sefi olarak calistiktan sonra
2008'te emekli oldu. Emekli olduktan sonra
gelen daveti degerlendirerek MyTeknik'te
calismaya basladi. Burada 2010 yili sonuna
kadar VSM (Value Stream Manager) olarak
calisti. 2011 yiinda MNGde calismaya baslad.
HABOM'un MNG hangarlarini almasi sonucu
HABOMa gecen Zeki Gursoy, HABOM'un
Turkish Technic'le birlesmesi sonucu Turkish
Technic'te calismaya basladi. Turkish Technik
Kalite biriminde calismalarini strdtrtyor.
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Ucak bakiminda is yiki ginimiuizde iki agidan degerlendirilmektedir;

« Bakim kurulusu tarafindan daha onceki tecriibeler dogrultusunda beklenen ve

planlanan is yukd.

» Bakim personelinin daha énceki tecriibelerine gore talep ettigi is yuku.

Bu iki durum pratikte her zaman g6z 6niinde bulundurulmayabilir. Fakat bakim
organizasyonu her zaman mevcut isleri icin talep ettigi is glicinln fazlasini

bulundurmakla sorumludur.

. HAMD| F|DAN Ucak Bakim Miihendisi

Ucak bakiminin yasal kismi basitge asagidaki sekilde
ozetlenebilir:

e Tum yasal gerekliliklerin yerine gelmesini

saglamak (Strekli ucusa elverislilik gereklilikleri,

Ucusa elverislilik direktifleri, Bakim cikis
sertifikasi, vb).

Operasyonel donanim gerekliligini saglamak
(Oksijen sistemleri, ilk Yardim malzemeleri, Can
yelekleri vb).

Third-Party bir havayolu sirketine hizmet
sadlaniyorsa ilgili sirketin yasal gerekliliklerini
yerine getirmek



Planli s Yikii

Tum tasklarin Uzerinde ne yapilacagi, ne zaman
yapilacad, ne siklikta yapilacag, nasil yapilacagi
aclk bir sekilde yazar. Bu bilgiler 1siginda bakim
organizasyonu bir makro is yuka plani olusturur.
Ornegin bir C Check icin kag adam/saat gerektigi
bellidir ve bakim organizasyonu gerekli personeli
istihdam etmek zorundadir.

Plansiz Is Yiikii

Planli bir taskta calisirken tespit edilen veya ucus
ekibinin bildirdigi herhangi bir ariza veya olumsuz
durum ise plansiz is glcu gerektirmektedir. Bu plansiz
is yUkU ortaya ¢iktiginda zafiyet yasamamak icin planli
isler icin gerekenden fazla personel istihdam etmek
gereklidir.

Siibjektif s Yiiki

Yukarda belirtilen islerin tamami belirli zaman dilimi
icinde, belirli insan gucu (lisansli bakim personeli,
planlamacilar, mihendisler vs) ve belirli donanim ve
yazilim kaynaklarini kullanarak yapilmasi gereken
islerdir. Yani Adam/Saat kavrami icinde gegen Adam
kavraminin niteligi, yetenekleri ve egitimi, tesisin
bakim personeline ve diger destek personeline
sagladig lojistik destek de son derece 6nem arz
etmektedir.

is Yuikii Karsisinda Kaynaklarin Dengeli Yonetimi

Bu konuda bakim kuruluslarinin asagidakine benzer
sistematik yaklasimlari olmalidir.

e IsyUkinu ve kaynaklar (insan kaynagi, lojistik
vb.) karsilastirmall.

¢ Insan kaynag olarak kisileri ve ekipleri, ekiplerin
kapasitelerini belirlemeli ve yonetmeli.

e Kullanilabilir tesis ve ekipmanlari koordine etmeli,

e Bireksiklik meydana geldiginde hizla mudahale
edebilecek ve duzeltebilecek sistemi olusturmall,

Bu sistem etkin bir performans geri bildirim
mekanizmasi (raporlama, toplantilar, brifingler,
egitim vb.) tarafindan desteklenmelidir.

Yorgunluk ve Vardiya Modelleri

Buraya kadar aciklanan konular isiginda insan
faktorlerine en buyuk etkiyi yapan ekip calismasini, is
yUkUnu ve vardiya modellerini kisaca inceleyelim.

Ucak bakim sektort ozellikle Hat Bakim olmak Uzere
7 gun 24 saat prensibine gore calismaktadir. Bu konu
blydyen ucak filolari ve artan ucus sayilari goz 6nunde

SAFETY FIRST

bulunduruldugu zaman bakim personelini bazen ug
noktalarda ¢alismaya zorlamaktadir.

Bakim hatalari incelendigi zaman cogunlukla
vardiyanin ilk saatleri veya son saatlerinde yasandigi
goze carpan ilk unsurdur. Vardiya dizenin personeli
psikolojik ve fizyolojik olarak etkilemesi, ekibin tam
bir iletisime gecmesinin zaman almasi veya iletisime
gegilememesi, yapilan islerin ekibin veya ekipten bir
kisinin yorgunluk, dikkat kapasitesinin Gzerine ¢clkmasi
ve zincirin zayif halkadan kirilmasi hatanin temel
sebepleri arasinda olabilir. Bazen biri bazen birkag
ayni anda ortaya gikmakta ve ¢ok blyuk zararlarla
sonuclanabilmektedir.

Bu etken faktorleri ortadan kaldirmak ve zincirin

zayif halkasini daha giclu hale getirmek en basta

bir yonetim ve ekip isidir. Ekip bir bakim faaliyetini
ydritirken diger ekip Gyelerinin teknik bilgisini,
yeteneklerini, olumsuz durumlara karsi farkindaligini
bilmeli ve eksik yonlerini tamamlayarak emniyetli bir
bakim faaliyeti yurtmelidir. Aksi durumda arasinda
husumet olan iki kisinin birlikte calistirlmasi gibi
kicUk bir olay bile blyuk sonuclar dogurabilmektedir.
Buradan cikarilacak sonuc ise ekibi uyumlu kisilerden
olusturmak, vardiya saatlerini ve is yikint yonetmek
yonettim kademesinin sorumlulugu iken, iyi bir

ekip olmak, egitimi ve bilgileri glincel tutmak, eksik
noktalari tamamlamak ise her bir bakim personelinin
asli gorevidir. Ayrica bakimda karsilasilacak riskleri
hesaplamak, risk analizini 6grenmek ise tim bakim
organizasyonunun bilmesi gereken bir konu olarak
prosedurlere girmistir. Ekibin bir parcasi olmadiginiz
zaman hatanin bir parcasi olma olasiliginiz yiksek
olacaktir. Ekip olmak ile ilgili daha detayli bir yaziya
ileriki sayillarimizda yer vermeye calisacagim.

Kaynak: http://www.skybrary.aero
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TEMEL MODEL UCAK BILGILERI VE
MODEL UCAK YARDIMCI PAR(;ALARI
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Degerli UTED okuyuculari uzun bir aradan sonra sizlerle tekrar bir arada olmaktan
mutluluk duyuyorum ve bana bu giizel imkani veren degerli UTED yonetimine de
sonsuz tesekkirlerimi sunuyorum. Bir sonraki yazida goriismek Uizere herkese iyi
ucuslar diliyorum. Kalin saglicakla...

ISMET ILHAN

Camber (Kamburluk) Kanat Yapisi ve Aspect Orani

Airfoil yapinin kamburluk 6lgtstdur. Buyuk yik
tasiyan ve duslk hizlarda seyreden ucaklarda chord
uzunluguna gore camber oraninin fazla olmasi istenir.

Chord (Veter uzunlugu)

Kanadin, govde simetri dzlemine paralel olarak
alinmis herhangi bir kesitinin hicum kenarini firar
kenarina birlestiren dogrunun uzunlugudur.

Ortalama Aerodinamik Chord

Kanat kokunde daha blyik olan kok veter uzunlugu
ile kanat ucunda daha kucuk olan ug veter uzunlugu-
nun ortalamasidir.

Ucaklarda kanat tasarimiyla ilgili diger énemli bir
deger de “cephe orani” veya “aciklik orani” (aspe-
ct ratio) adi verilen kavramdir. Agiklik orani, kanat




acikliginin ortalama veter degerine oranidir. Bu oranin
ucak performansinda ve yakit ekonomisinde énemli
etkileri vardir. Yuksek aciklik oranli kanatlar, ayni ylzey
alanina sahip kanatlardan esit sartlarda daha fazla
kaldirma kuvveti saglarlar.

Aciklik Orani

Veter boyunca cesitli noktalarda profil alt yUzeyi ile Ust
ylzeyi arasindaki en blytk uzakliklarin (kalinliklarin)
yani en buyUk kanat kalinliginin veter uzunluguna
orani olarak tanimlanir.

Basing Merkezi

Yunuslama (6ne-arkaya salinim) momentinin sifir
oldugu aerodinamik kuvvetlerin uygulama noktasidir.

Hiicum Agisi

Kanat veteri (chord ekseni) ile hava akis dogrultusu
arasindaki acidir.

Cekis (Trust)

Motor tarafindan saglanan egzoz cikisina tam ters
yondeki ucadi ileriye dogru gitmesini saglayan
kuvvettir.

Agirlik (Gravity)

Ucak kutlesinin, yercekimi etkisiyle diizey dogrultuda
asaglya dogru meydana getirdigi kuvvettir.

Aerodinamik Bileske

Kaldirma kuvveti (Lift) ile strukleme kuvvetinin (Drag)
bileskesidir. Hicum agisi ile birlikte blydklugu degisir.
Belli bir hticum agisina kadar, hiicum acisi artinildigin-
da lift ve drag arttigindan bileske kuvvet de artar.

Aerodinamik kuvvetler ile ilgili bir esitlik cozulurken,
kuvvetlerin meydana gelmesine sebep olan faktorle-
rin tespit edilmesine ihtiyag vardir. Kuvvetlerin olus-
masina ve etkilenmesine sebep olan pek cok faktor
bulunmasina ragmen en onemlileri sunlardir:

e Havaakis hizi (V)

e Hava akiskaninin yogunlugu (p)

o Profilin kapladigi alan - Kanat alani (S)
o Profil ylzeyini sekli

e Hulcum agisi (a)

e Viskozite etkileri (u)

e Sikistirilabilme ozellikleri
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Aerodinamik kuvvet, net basing farki ile kanat alanini
carpma sureti ile bulunabilir; fakat, basing farki hicum
acisi ile degismekte oldugundan matematiksel olarak
hesaplamak son derece guctur. Halbuki tecribeler,
basing farkinin dinamik basing ile dogru orantili olarak
degistigini gostermektedir. Her hicum agisi icin dina-
mik basincta meydana gelen bir artma, basing farkini
da arttirmaktadir. Bu nedenle aerodinamik kuvvet
esitligi, dinamik basing ile kanat alaninin carpinin bir
‘CF" katsayisi ile carpimi seklinde gosterilebilmektedir.

Kaldirma (Lift)

Aerodinamik bileske kuvvetin, kanat yizeyine dikey
olan bileskesidir. Ucagin havada tutunabilmesini
saglayan kuvvettir.

Siriklenme (Drag)

Aerodinamik bileske kuvvetin, yatay olan bileskesi-
dir. Ugak Uzerindeki durgun noktalarin ve hava akisl
sdrttinmelerinin neticesinde ugadin gidis yonlne ters
yonde olusan kuvvettir.

- Hiicum Agisi: Hicum agisi artinldiginda, havanin
kanat Uzerinde alacag yol ve hizi artar. Boylece kanat
UstUndeki havanin dinamik basinci, kanat altindaki
havanin dinamik basincindan fazla olur. Bu dinamik
basing farki lift kuvvetini artirirken, durgun nokta alani-
nin ve hava sdrtinmesinin artmasi geri strdklemeyi
arttiracaktr.

- Kaldirma (Lift) Katsayisi: Bir airfoil yapinin matema-
tiksel olarak hesaplanan lift kuvveti ile riizgar tine-
linde olculen lift kuvveti arasinda farklilik vardir. Lift
kuvvetini hesaplarken bu farkliligr g6z onine almak
icin hesaplamalarda kaldirma kuvveti katsayisi (CL)
kullanilir

CL = Ruzgar tunelinde olculen lift / Teorik olarak
hesaplanan lift

L=pV2SCL /2

- Stirtiklenme (Drag) Katsayisi: Bir airfoil yapinin ma-
tematiksel olarak hesaplanan drag kuvveti ile riizgar

tnelinde 6lculen drag kuvveti arasinda farklilik vardir.
Drag kuvvetini hesaplarken bu farkliligi goz ontine
almak icin hesaplamalarda suruklenme kuvveti kat-
sayisi (CD) kullanilir.



Kutupsal Egim

Kutupsal egim; kaldirma ve striiklenme kuvvetleri
katsayilarinin birlikte gdsterildigi polar diyagramdir.

Stall

Hlcum agisinin artirilmasi belli bir noktadan sonra
kanat Ust yUzeyden gecen hava akiminin tirbilansl
akmasi ve sinir tabakasinin airfoil ylzeyden ayrilmasi
ile lift kuvvetinin azalmasi ve strtklenme kuvvetinin
artmasina neden olur. Bu durumun, ucagin havada
tutunmasl ve diizgtin bir seyrine engel olacak seviyeye
gelmesine “stall” denir.

Parazit Drag

Havanin duzgun akisina engel olacak yapisal dizayn
parasite (parazit) drag meydana getirebilmektedir. Pa-
rasite drag Uc farkli sekilde meydana gelebilir. Bunlar:

- Form (Sekil) Drag: Ucagin dis seklinden kaynakla-
nan geri strtklemeye “sekil surdklemesi” adi verilir
Havanin dizgtn bir sekilde akmasini saglayacak
airfoil yapinin olmamasi sonucu meydana gelir.

- Friction (Surttinme) Drag: Ucagin disinda bulunan
percin, civata, anten, kapak, kapi mandallari, birlesme

|
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araliklari, dis yizey seviye farkliliklari gibi ylzey puriiz-
leri “strttnme strukleme” kuvvetine neden olur.

- Interference (Engel) Drag: Ucagin dis ylzeyinden
gegen hava akimi keskin koselerden, birbirine yakin
kompenentlerin oldugu yerden ve fairing (kaporta)
ylzeylerinden gecerken olusan suriklemeye “engel
sUruklemesi” denir.

Induced Drag ( indiiksiyon Geri Siiriiklemesi )

Induced drag (induksiyon geri struklemesi); disik
aspect ratio (kanat aciklik orani), disstk hizlarda
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kaldirma kuvvetini arttirmak igin verilen fazla hucum
acisinin yarattidi tUrbtlansli akis ve vortisler ile kanat
alt yuzeyindeki yiksek statik basinca sahip havanin
kanat Ust ylzeyine gecme egiliminden kaynaklanir.
GUnUmuzin gelismis ucaklarinda kanat ucunda
olusabilecek indiiksiyon geri striiklemesini azaltmak
icin “winglet” veya wing tip” olarak isimlendirilen ilave
ylzeyler kanat uc kismina yerlestirilmektedir.

Wash On ve Wash Out

Kanat hicum acisinin kanat uglarina dogru buytime-
si olayina “wash in" ve kanat hiicum agisinin kanat
uclarina dogru kiculmesi olayina “wash out” denir.
Genelde kanatlar wash out olarak tasarlanir.

Doner Kanat Aerodinamigi
Terimler

Bir ucag ileri dogru ceken kuvvet akiskan kitlesinin
geriye dogru, momentumun arttirilarak sevk edilmesi
suretiyle elde edilir. S6zU edilen momentumun artimi
genellikle:

e Birturbo jet motorunda havanin 6nce sikistirilip
sonra Isitilarak genisletilimesiyle,

e  Birpervane ile havanin geriye dogru hizlandiril-
masiyla,

e Modern, yiksek by-pas'li turbo jet motorlarinda
kismen turbinde genislemeyle ve kismen de
pervane ile hizlandirmak suretiyle elde edilir.

1- Aileron-Kanatgik

Ucak kanatlarinin kenarinda bulunan, ucagin yuvarla-
ma hareketi esnasinda istikamet kontroltne yarayan
hareketli parcaya (AILERON ) denir.

2- Airfoil - Kanat Yapisal

Kanat kesitinin gosterdigi sekildir. Airfolinin 6n kismi
hicum kenari olup, genellikle yuvarlak bir sekildedir.
Airfoilin arka kismi ise firar kenari olup ,genellik-

le nokta bir sekilde incelmistir . Bu ikisi arasindaki
mesafeye kanat KORDU airfoilin Ust ve altindaki ¢izgi




mesafesine de VETEREL denir. Airfolinin Ust dUzeyinin
dizgln hava akisinin temini icin ve kalkisi meydana
getirmesi igin kavislendirilmistir .

3- Center of Gravity Agirlik Merkezi

Bu nokta dyle bir yerdedir ki oraya herhangi bir seyle
destek verecek olsa bile, belli bir dengeye sahip olur.
Bu genel olarak ucagin merkez hatti (Ana kirig) Uze-
rinde, kanat hicum kenarinin 3/1 gerisinde buluna-
caktir. Bu bazi farkli ucaklarda (AKROBASI) ise agirlik
merkezi daha ¢ok 4/1 oraninda arkada olur.

4- Dhedral - Kanat (V) Agisi

Ucak kanadinin yatay dizlem ile meydana getirdigi
(V) sekli veya acidir. Bu aci ne kadar biyuk olabilirse
ucagimiz daha stabil ucar.

5- Elevator - Yiikselis Dimeni

Model ugagin arka kismina monte edilmis yatay
duzlem ile meydana gelen sabit (stabilizer) parcaya
monte edilmis hareketli yizey parcadir. Bu parca
yukari dogru hareketinde (UFKI) Yani trmanmayi
sadlar, asagi hareketinde ise model ucagimiz inis
istikametine gelir.

6- Fin - Dikey Sabit Parca

Bu ayni zamanda dikey denge elemani da olarak bilinir
ki model ucagin arka kisminda (STABILIZER) tzerine
monte edilmis dikey sabit parcadir.

7- Rudder - Déniis Dimeni

Model ugakta ve ugaklarda dikey denge elemanina
(DIKEY STABILIZER) baglanmis hareketli bir parcadir.
Bu parcayi sag-sol hareketlerinde ugagimizin donisi-
nU yapmis oluruz.

8- Fulsage - Ucak Govdesi
Ucagin govde kismini olusturmaktadir .
9- Leanding Gear - Ana inis Takimi

Ucagin tekerlekleri genelde ya kanat altina monte
edilmistir, ya da govde altina monte edilmistir: Bir
ucagin arka kismina tespit edilmis yatay yuzeyi ifade
eder. Bu ylzey ucagin tirmanis ve algalma esnasinda
ucagimiza denge saglar.

10- Stabilizer - Yikselis Dimeni

Bir ucagin arka kismina yerlestirilmis sabit yatay
parca demektir. Ayrica ucagin tirmanma ve alcalma
hareketlerinde ucagimizin dengesini saglar.
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11- Wing - Kanat

Ucagin sahip oldugu genis yatay dizeydir ki, bu ucagin
havalanmasini ve ugmasini temin eder. Kanat ugak
govdesinin Ust kismina baglanmis ise buna ylksek
kanatl, gvdenin alt kismina baglanmis ise buna da
dustk kanatli ucak deriz.

12- Wing Area - Kanat Yiizey Alani

Bir ucak kanadinin toplam sahasini ve ylUzeyini ifade
eder, yani bazi klasiklesmis ugaklar disinda genelde
kanat yuzey alanlari cok yuksek olup dlguleri bellidir.
Oysa 0zgin tasarimlarda ve karmasik tasarimlarda
bu olay cok farklidir. Yapmis oldugunuz tasarima gore
kanat yapisi ve yUzey alani da degiskenlik gosterebilir.

13- Wing Kord - Kanat Profili Uzunlugu

Bir ucak kanadinin hticum (6n) tarafindan baslayip
firar (arka) tarafinda bitisi ifade eder.

14 - Wing Span - Kanat Uzunlugu

Ucak kanadinin bir ucundan diger ucuna kadar olan
mesafeye kanat uzunlugu denir.
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HAVAYOLU YOLCU TA$IMACILIGINDA
DEREGULASYON VE BUYUME

Genel olarak ulastirma hizmetleri ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelisimin
saglanabilmesinde hayati 6neme sahiptir. Hava tasimaciligi ise sahip oldugu hiz,
guvenlik, uzak mesafeleri birbirine baglama gibi avantajlariyla ticaret, sanayi, egitim,
turizm gibi pek ¢ok sektor ve alt sektor icin her gecen giin daha da vazgecilmez bir

nitelik kazanmaya baslamistir.

DOC. DR. FERHAN KUYUCAK SENGUR Ogretim Uyesi, Anadolu Universitesi

Bilindigi Uzere uluslararasi hava tasimaciiginin

hukuki ve operasyonel cercevesi 1944 yilinda Chicago
Konvansiyonu ile ¢izilmis olup; o tarihten giinimze
kadar Ulkeler arasindaki ikili hava hizmeti anlasmalart
Ulkeler arasindaki yolcu tasimalarinda temel teskil
etmistir. Havayolu yolcu tasimaciliginda 1978 yilinda
Amerika Birlesik Devletleri'nde (ABD) kabul edilen
yasa ile (Airline Deregulation Act, 1978) i¢ hatlarda-

ki yolcu tasimaciligr zerindeki Federal ekonomik
dazenlemelerin kaldirilmasi, daha liberal bir havayolu
endUstrisine gegiste yalnizca ABD icin degil, dinyanin
diger bolumleri icin de bir milat olarak kabul edilmek-
tedir. ABD'nin i¢ hatlarinda baslayan liberallesme riiz-
gari, ABD dis hatlarini da etkilemis ve ABD ile Hollanda
arasinda 1992 yilinda ilk “Acik Semalar” (Open Skies)
anlasmasinin imzalanmasi ile uluslararasi boyuta
tasinmistir. 1987, 1990 ve 1992 yillarinda uygulamaya
soktugu Ug liberallesme (serbestlesme) paketi ile Av-
rupa Birligi de “Topluluk Tasiyicilart” icin asamali olarak

“Tek Avrupa Pazan” yaratmistir. Bu hareket yalnizca
Kuzey Amerika ve Avrupa ile sinirli kalmamis; bugin
Hindistan, Meksika, Cin'in de aralarinda bulundugu
dunyanin cesitli Ulkelerinde ic hat havayolu yolcu
tasimaciliginda “deregulasyon” uygulamalari devam
etmektedir.

Ekonomik anlamda “deregulasyon” devlet tarafindan
duzenlenmis bir pazar yapisindan dizenlemeleri
azaltilmis ya da tamamen kaldirnlmis yani deregule
edilmis bir pazar yapisina gecisi ifade etmektedir.

Bu ekonomik duzenlemelerden kasit genellikle
“kisitltama” seklinde oldugundan; deregulasyon ile
50z konusu sektortn ya da alt sektoriin daha liberal
yani serbest bir yapiya kavusmasi hedeflenmektedir.
Liberallesmeyi savunanlar, devletin piyasaya mudaha-
lesi mUmkin oldugunca azaltilirsa piyasanin rekabet
kosullarr icerisinde kendi arz-talep ve fiyat dengesini
bulacag fikrini desteklemektedirler.
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Yillar ic hat Dis hat Transit Toplam
2003 9.147.439 25296216 - 34.443.655
2004 14460864 30.596.507 - 45.057.371
2005 20.529.469 35.042.957 547046 56.119.472
2006 28774.857 32.880.802 616217 62.271.876
2007 31.949.341 38.347.191 418731 70.715.263
2008 35.832.776 43605513 449091 79.887.380
2009 41.226.959 44.281549 492835 86.001.343
2010 50575.426 52.224.966 736.121 103.536.513
2011 58.258.324 59.362.145 671531 118.292.000
2012 64721316 65.630.304 677896 131.029.516
2013 76.148526 73.281.895 565.447 149.995.868
2014 85.416.166 80.304.068 461.105 166.181.339
2015 97.485.961 83.869.800 342.601 181.698.362

Tablo. 2003 Deregiilasyonu Sonrasi Yolcu Trafigi

Aslinda dunyadaki gelisimi tarihsel olarak inceledigi-
mizde Ulkemizin de hic de ge¢ kalmadan havayolu ic
hat pazarini hentiz 1980'lerin basinda rekabete actigini
goruyoruz. Turkiyede 1983 yilinda ¢ikartilan ve sivil
havacilik faaliyetlerini dizenleme amaci tastyan 2920
sayili Turk Sivil Havacilik Kanunu, ayni zamanda dlke-
mizde yolcu tasimaciliginda liberal bir havayolu pazari
olusturmaya dair temel girisimdir. Bu yasa ile her

ne kadar onay olmadan tarife ve Ucret belirleme gibi
konularda 6zgir olmasalar da 6zel havayollarina pa-
zara giris konusunda serbesti getirilmistir. Ancak 1984
yilinda SHY 6-A ile dizenlenen pazara giris kosullari
cok da agir olmadigindan, bu yillarda pazara girisler
kadar iflaslar sonucu cikislar da fazla olmus, istik-
rarsiz bir pazar yapisi ortaya ¢ikmistir. Bundan dolay!
1996 yilinda alinan Karar sonucu i¢ hatlara yalnizca
Turk Hava Yollart (THY) tarafindan uculmayan hatlarda,
gunlerde ya da talebin THY tarafindan karsilanamadig
durumlarda pazara girebilme hakki taninmistir. 2003
yilina kadar devam eden bu uygulama ile nispeten
istikrarli, ancak rekabetin olmadidi ya da son derece
kisitl oldugu bir pazar yapisina dondlmdastar. 2003

yill Ekim ayinda donemin Ulastirma Bakani Binali
Yildirim 6nciltgunde alinan yeni bir karar ile 1996
Karari yarurlukten kaldinlmistir. Boylece Turkiye'de

ic hatlarda havayolu ile yolcu tasima konusundaki
ekonomik kisitlamalar azaltilmis ve ic hat pazari
rekabete acilmistir. Bugin her ne kadar istenen 6l¢ide
rekabetci bir piyasanin olusumunu tamamladigini
sdylemek gtic olsa da, 2003 yilindan ginimtize ozel
havayollarinin da gesitli hatlara girmeleri, yeni hatlarin
acilmasi, fiyatlarin dismesi gibi bircok faktorin etkisi
ile 0zellikle i¢ hat yolcu trafiginde yasadigimiz gelisimi
tabloda gormek mimkun.

Kaynak: DHMI verileri

Tarkiye 2014-2034 yillarina ait tahminlerde bidylme
hiziyla IATA tarafindan dinyadaki en biyik 10 i¢ hat
pazarindan biri olarak 6ngordlmistd. Her ne kadar
yakin cografyamizda yasanan karisikliklar, i¢ huzur-
suzluklar, ekonomik belirsizlikler gibi faktorler, tlke-
mizde hava tasimaciliginin gelisimini yavaslatiyor gibi
gorunse de, uzun donemde hava tasimaciligl, dinyada
oldugu gibi Glkemizde de blyimeye devam edecek
bir sektor. Hentiz tlke olarak hava yolunu potansiyeli-
mizin cok altinda kullanmaktayiz. istanbul, bir kiiresel
aktarma merkezi olma konumunu terdr tehditlerine
karsin guclendirmekte. Dis hat baglantilarin daha da
gelistirilmesi ve farkli merkezlere yayginlastirilmasi,
acilacak yeni hatlarla hava hizmetinin gelistirilmesi
ve diger tasimacilik turleri ile rekabet yerine havayo-
lu-demiryolu, havayolu-karayolu gibi entegre tasima-
cilik cozimlerine yogunlasilmasi gibi politikalarla i¢
hat hava tasimaciligina olan talebi daha da artirmak
mumkun olacaktir. Bu kapsamda rekabet ve ¢zel ha-
vayollarinin sektordeki varliklar daha guclu bir sektor
icin vazgecilmez unsurlardir.
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TURK HAVACILIK TARIHI

“VATANIN EN COK MUHTAC
OLDUGU SEY TAYYAREDIR...”

1926 yilinda diizenlenmeye baslayan Tayyare Piyangosu'nun tglinci yili
munasebetiyle 6zel bir sayi hazirlayan Serveti Flinun yerine ¢ikan Resimli Uyanis
dergisinin “Tayyare Piyangosu Ozel Sayisi"ndan yansiyanlari aktarmaya devam
ediyoruz. Bu sayidaki basligimizi da gecen sayi oldugu gibi derginin sayfalarina

serpistirilmis sozlerden sectik...
ISMAIL SEN

Gecen sayimizda Serveti Finun yerine cikan Resimli
Uyanis dergisinin 16 Mayis 1929 tarihi 6zel sayisindan

kurucusu Ahmet Thsan'in “Iktisadi bir distnis” baslikl

basyazisindan gorisler aktarmistik. hsan, yazisinda
hem tayyare ve tayyareciligin Tdrkiye icin onemine
deginiyor, hem de Tayyare Cemiyeti'nin basarili
piyango organizasyonunun diger Turk sirketlerine
ornek olmasi gerektigine deginiyordu.

Bu sayida da Ahmet Ihsan'in évgustine mazhar olan
Tayyare Cemiyeti'nin ilk donem calismalarinin bir
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Ozetini yansitan yazilardan alintilar yapacagiz. Boylece
Cumhuriyetin ilk yillarinda, hem devletin hem de
milletin havaciliga verdigi oneme taniklik ederken,
havacilik igin kaynak bulmak amaciyla yapilanlari
gormus olacagiz.

“Goklerine sahip olmayanlarin sonu felakettir”

Turkiye Cumhuriyetinin kuruculari, zellikle de
Mustafa Kemal Atatlrk, bizzat katildidi Trablusgarp
Savasindan itibaren savaslarda ucaklarin ne kadar
onemli bir rol oynayabilecegini gormustu. Ucagdin
kullanildig itk savas olarak kabul edilen Trablusgarp,
ardindan Balkan savaslari, Birinci Dinya Savasi ve
nihayet Milli MUcadele boyunca tayyarelerin nemi
giderek artmisti. Tum bu savaslardan ¢ikildiktan
sonra kurulan Turkiye Cumhuriyetinin korunmasi igin
de havaciligin onemini hic akillarindan cikarmayan
bu kadro, hizla bir hava savunmasi olusturmak icin
calismalara baslar. 1920'lerin ortasinda kurulan
Tayyare Cemiyeti Turkiyede havaciligin saglam
temeller Uzerine kurulmasi igin calismalar yapmaya
baslar.

Ancak o yillarin en temel sorunlarindan biri olan
‘kaynak” icin yaratici fikirler gelistirmeleri gerekecektir.
Piyango bu kaynaklardan sadece biridir. Nufus
kaditlari basta olmak Uzere bircok resmi evrak
Tayyare Cemiyeti'nin gelir kaynaklarindan biri olacak,
gunidmUzde de devam eden kurban derisi gibi
kaynaklar da bunlara eklenecektir.

Resimli Uyanis dergisinin bu 6zel sayisinda “Piyango
U¢ senede neler yapti?” baslikli yazi, tayyareciligin
oneminin hatirlatilmasi ve gelismesi icin yapilan
kaynak arayislariyla basliyor:
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16 Mayis 1929 tarihli
Resimli Uyanis'ta

bir reklam: “Tayyare
Piyanko biletlerinden
bir danesi - Talii (talihi)
olanlar bununla zengin
oluyor.”

Piyargo muhasebe
veznesi

Tayyare: Subeleri icin
bilet satis servisi

TURK HAVACILIK TARIHI

“Turk Tayyare Cemiyeti tesekkul ettigi zaman guzel
memleketlerimizin en mihim mudafaa vasitalarini
temin etmeye matuf olan vatani gayesinde muvaffak
olmak icin esasli varidat menbalari bulmak zarureti
ile karsllasti. Vatan mudafaasi icin tesekkil eden
cemiyetlerin varidat menbalarindan en muhimini
iane derci teskil ediyordu. Vatan mudafaasi icin halkin
canini bile esirgemedidi biliniyordu. Bu emniyet ve
itimat bugtn halkimizin Turk Tayyare Cemiyetine aza
olmak, muayyen taahhutlerde bulunmak suretiyle
gosterdigi tehaldkle de kuvvetlenmis bulunmaktadir.”

“Turk Tayyare Piyangosu yiiksek bir endiseden
dogmustur”

Kisaca Turk Tayyare Cemiyetinin sadece yapilan
yardimlar ve Uyelik gelirleriyle yola ciktigi belirtilen
yazinin sonrasinda, bu gelir kalemleriyle yetinilmedigi
yeni kaynaklar bulundugu belirtiliyor:

“Fakat Cemiyet bununla da iktifa etmedi. Oyle bir
varidat menbal bulunsun ki hem vatan mudafaasi
icin icap eden vesaiti temine yarasin, hem de yardim
hususunda Cemiyeti bu kadar tehaluk ve itimat
gosteren halka ayrica refah ve servet de versin.

Halk verecegi ianeyi hem vatani bir sevk ve heyecan
sevkiyle versin ve hem de bunun mukabilinde
kendisine servet temin etsin, bu servete de derhal
kavussun.

Iste Turk Tayyare Piyangosu bdyle vatani, insani ve
yUksek bir endiseden dogmus bir muessesedir. Turk
Tayyare Piyangosunun tesisi bu kadar kolay olmustur.”

Yani toplanan yardimlari, piyango biletleri vasitasiyla
toplamanin hem miktar olarak artmasina yardimci
olacagi, hem de bunun bir kisminin yardim
sahiplerine dagitilmasiyla refah saglanacadi
belirtiliyor. Tabii piyangonun ve dolayisiyla Turk
Tayyare Cemiyeti'nin bir “endise” eseri oldugunun
vurgulanmasi da ayrica énemlidir. Yazinin
devaminda piyangonun Ulkemizdeki gecmisiyle
ilgili de kisa bilgiler verildikten sonra da atilan
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ilk adimlar ve kanuni dizenlemeler 6zetlenerek
piyangonun cok kisa bir stirede yaygmlagngl
hatirlatiliyor:

“Turk Tayyare Piyangosu kudret ve kabiliyeti sayesinde
bugin dortydz kisur sube ile vatanin her kdsesinde
calismaya muvaffak olan mali ve vatani bir miessese
vicuda getirmeye muvaffak olmustur.”

Yazinin sonlarinda Turk Tayyare Piyangosunun
dinyanin en zengin piyangosu oldugu vurgulamyor ve
ilging istatistiki veriler aktariliyor:

“Turk Tayyare Piyangosu dinyanin en zengin
piyangosudur ve Ug¢ sene zarfindan halka 10 milyon
lira ikramiye tevzi etmistir.

Yalniz bu meyanda 1189 kisiye en az bin liradan 30.000

liraya kadar para vererek zengin etmistir. (Bu 1189 kisi

Izmir Tayyare Cemiyeti, Tayyare Sehitligi
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Ikramiye
kazanan
talihliler

onda bir bilete hesabiyla 30.000'den 1000 liraya kadar
ikramiye isabet edenlerdir). Bu talihliler meyaninda
Katahya'nin 60 evli Agag koyu halki gibi 1/5 bilet alip
da 60 bin lira alan talihliler de vardir

Ankara
Piyango Satis
Gisesi

Ankara
Piyango Satis =
Gisesi Dahili



UTED DERGI

SAYI 300 MU?

UTED Dergimiz kesintisiz 25 yildir Turkiye havaciliginin ve UTED uyelerinin 6niinde
kosuyor. Bu demektir ki, 25 yildir yayin hayatina devam eden uzun soluklu bir mesleki
dergiye sahibiz. Isin dogrusu, UTED Dergi ilk cikarildigindan giiniimiize 25 degil, tam 39
yilini doldurmustur. Kurucusu oldugum ve ilk 10 yili boyunca yonetiminde bulundugum
UTED'in baskanligi yaptigim donemde (1976-1978) ilk “UTED Dergi"yi hayata gegirmistik.
1978 yilindan sonra dergimiz Kadir URAL ve onu takiben rahmetli ismail DORTER'in
baskanliklari donemlerinde de yayin hayatina devam etti.

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

12 Eylal 1980 askeri yonetimin karart ile Turkiye'deki
tum derneklerle beraber dernegimiz UTED de kapatil-
mis, dernekle beraber UTED Dergi de zorunlu olarak
yayin hayatina ara vermisti. Iste, kapali kaldigi bu do-
nemden sonra UTED Dergi Sefa INAN'In baskanlig do-
neminde 1991 yilinda tekrar yayinlanmaya baslad.. Iste
300. say1, bu ikinci yayin doneminden itibaren sayilmaya
baslamistir. Dikkate alinmayan, 1980 yiinda yayina ara
vermeden onceki sayllari da hesaba katilsa ki, dogrusu
da budur, sayinin 300'Un Uzerinde oldugu anlasilir. UTED
Dergi'nin 70°li yillarindaki tim sayilart Fethi SEN arkada-
simizin hediyesi olarak ciltlenmis sekilde UTEDe hediye
edilmis olup, dernegimizin merkezinde mevcuttur. Bu
nedenle dergimizin yas! 40, sayisi da 300den fazladir.

Konu ettigim ilk UTED Dergimiz 16-20 sayfalik, 2 renkli
ve saman kagidina matbaa baskili idi. O tarihlerdeki
teknoloji ve dernegdimizin ekonomik durumu ancak bu
kadarina imkan veriyordu. Derginin saman kagidina ba-
sili olmasi dedll, icerigi dnemlidir. Herhangi bir sirketten
reklam alma imkani da yoktu. Zira, o tarihlerde sirket-
lerin reklam verme anlayisi yoktu, reklam enddstrisi de
buglnk gibi gelismis degildi.

Havacilik camiasinda THY'den baska bir havayolu sirketi
yoktu. Amerikan askeri ugaklarina, onlarin techizati ile
Yesilkdy Havaalaninda yer hizmetleri veren Celebi ilk
ozel sirket drnegidir. Daha sonra, gelen-giden yolcu-
larin bagajlarini terminal icinde tasimak igin kurulan
Red Cap sirketi de bir diger 6zel sirkettir. Ucaklarimizin
tam yer, ikram ve yolcu hizmetleri THY tarafindan
yerine getirilirdi. THY Yer Hizmetleri boliumU daha sonra
HAVAS, ikram hizmetleri bolim de USAS adi altinda
sirketlestirildi. 1983'den sonra, rahmetli Turgut OZAL'In
basbakanligi doneminde, bu 2 sirket de 6zele satildilar.
HAVAS, ayniisim altinda yasamina devam ediyor. Ozel-
lestirme sonrasi THY, kendi kurdugu bu sirketlerden
Ucreti karsiliginda yer hizmeti ve ikram almaya baslad..
GUnUmUzde de degisen bir sey yok. TGS de (Turkish
Ground Services) THY tarafindan kuruldu, Ucreti karsi-
ginda THY'na hizmet veriyor. Peki, dzellestirilen USAS
ne oldu? Sahibi Tdrk asilli bir Avusturya sirketi olan
DO&CO'ya satildl, oradan da Ucreti karsiiginda ikram
aliniyor.

Bu firsattan yararlanarak bir disincemi daha belirt-
mek istiyorum. Dergimizin Eylal 2016, 298. Sayisinda
“Icimizden Biri” réportajinda Turkisch Technic'de



Yapisal Atolyesi Bas Teknisyeni Erciment Yedisan
kardesimin, (kardesim diyorum zira Erciment’le 14 yil
calistim ve babasi rahmetli Hikmet Yedisan ustamdh),
soyledigi bazi seylere itirazim var. “Eskiden bir DC-9
ucaginin bakimi 1 yil sdrerdi, planlama yoktu, dogru
durtst bir kart sistemi yoktu, NRC takip sistemi yoktu,
gunluk islerden vakit bulunca bakimda ¢alisirdik” gibi
aciklamalarda bulunmus.

Ben THY Teknik'de ucak teknisyeni ve ucak teknik
kontrolory ve yoneticisi olarak 37 yil hizmet verdim. Bu
stre icinde higbir ucagin ‘D" bakiminin (en kapsaml ve
uzun suren bakimdir) 3 aydan daha uzun surdigunu
bilmiyorum. Tek ornek Sabena Havayollari tarafindan
cUrimeye terk edildikleri icin pasli peynir tenekesi gibi
olmus, 2 adet eski B707 ugaginin “NATO Awacs Cargo
& Tarining Aircraft’a donUsturalmesi isi toplam 2,5 yil
(1986-1988) stirmustur. Bu ucaklarin bakim ve modi-
fikasyon islemleri bitirilip NATO'ya tesliminden sonra
Ucak Revizyon Mudurltgu (yeni adiyla Aircraft Base
Maintenance) ihdas edilmisti. MudUr tayin edilmeden,
MUdur Yardimailart Kadir URAL ve Fahrettin UCARLAR
idi. Teknik Kontrolorltk birimi de periyodik bakimlara
ozeldi, Mudur Yardimcisi da bendim. Teknisyeni ile
Teknik Kontroloru ile bu birimin tek gorevi ugaklarin pe-
riyodik bakimlarini yapmakti. Ucak Revizyon mudurld-
gunde higbir teknisyen, Erciment’in dedigi gibi, gtinlik
islerden firsat bulunca bakimda calismazdi, 2 vardiya
seklinde asli ve tek gorevleri, onceden yapilmis plana
gore, ucaklarin periyodik bakimlarini yapmakti. Base
Maintenance kurulmadan once (1988 dncesi) bir ucak
Buytk Bakima (C veya D bakim) alininca 4 posta ¢alisan
Hat Bakim teknisyen ve teknik kontrolorlerden 6zel

bir grup yapilir, bakim sona erinceye kadar 2 vardiya
seklinde bu ugak tzerinde calisirlard.

Erciment, “planlama yoktu” diyor ki, bu da yanls.

1970l yillardan itibaren Is Hazirlama Sefligi adi altinda
Bakim ve Malzeme Planlama birimi vardi. Rahmetli
Tacettin Curabeyodlu da bu birimin sefiydi. Hatta, yapilan
planlamanin gercede yakin olmasi icin ucak teknisyen-
lerinden bazilari (Turhan Mutly, Ali ihsan Diker, Mehmet
Seber, Ali Nal, Vedat Yolagan gibi meslektaslarimiz) bu
birimde gorevlendirilmislerdi. Bakim Muhendislik birimi
tarafindan hazirlanmis bakima uygun bakim kartlar,

HAVA ARAC|
BAKIMI EGiTin veRey OKULIAR':

AMAN-DMAN: GELIS VE KALKIS .
SIRALAMA YONETIM SISTEMI

uygulanacak Teknik Yetki Emirleri (TYE) muntazaman
bakim baslamadan once (paket olarak) Is Hazirlama
Sefligine verilir, gerekli takim, malzeme ve zaman
planlamasi yapilarak Ucak Bakim Sefligine verilirdi.
Teknik Kontrolorler NRC (o tarihlerdeki adi: Non-Routi-
ne Item) yazdiklarinda her biri ugagin 6zel NRC listesine
kaydedilir ve teknik kontrolor tarafindan takip edilirdi.
Bakim paketinde tek-tek kayitli olan ylzlerce bakim
karti veya NRC'lerden birisi bulunmasa, kayip dokiman
bulunup bakim paketine konmadan ucak bakimdan
release edilmezdi. Keske Hikmet Yedisan ustam sag
olsaydi da, Erciment kardesim bunlari séylemeden
once babasina sorup dogrulari 6grenseydi. Cok degerli
bir yapisal teknisyen oldugunu bildigim Erctiment'in, 34
yil gibi uzun meslek hayati boyunca sadece Sac Yapisal
Atélyesinde (Sheet Metal Shop) ¢alistidi icin, ugaklarin
buytk bakimlariyla ilgili konularda bilgi eksikligi oldugu
icin bunlari soyledigini dtstintyorum. Gelisen teknoloji,
bilgisayar kullanimi gibi gelismeler sayesinde, eski
tarihler ile bugtnler arasinda pozitif farklar elbette var
ama Erciment’in dedigi gibi, eger bugin bir “C" bakimi

1 haftada yapiliyorsa, bunun nedenini planlamada degil
baska seylerde(!) aramak lazim. DC-3'lerden bu giine
filosundaki tum ugak tiplerinin biytk bakimlarini kendi
yapan THY Teknigin bu giintine methiyeler dizerken, 80
kisur yillik gecmisinin bu kadar karalanmasi gercek bir
talihsizlik ornegidir.

Neyse, konumuza donersek diyecegim o ki, 70'li yillarda
yayinlamaya basladigimiz UTED Dergi, reklam geliri
veya sponsor olmadan, 5 lira gibi disik Gye aidat
geliriyle, 5 yil civarinda yayin hayatina devam etmisti ve
yukarida belirttigim sartlarda bu bir basari 6yktdar.

Dilegim; UTED Dergi'nin eldeki eski sayilar 300 rakami-
na eklenerek sayi yukseltilmeli ve derginin kapaginda
da "Kurulusu 1977"/*Since 1977" ibaresi bulunmalidir.
UTED Dergi'nin o tarihlerden bu giinlere gelmesinde yil-
lar boyunca emegi gegen herkese sonsuz tesekkurler.

3XX* sayimiz hayirli olsun, daha nice yillar Gyelerimize
ve havaciligimiza hizmet etmesi dileklerimle.

* Dernegimizdeki ve Milli Kiitliphane'deki UTED dergisi koleksiyonundan
anlasildigina gore dergimizin 1977 yili Haziran ayinda ilk sayisi yayinlanmis ve
1980 yilina kadar 39 sayi gikmistir (UTED).

erhaninanc39@gmail.com

HAKIMiYEI' MiLLET] iNDiR



CEMlL AKGUL Teknik Egitmen

Motorlarin thrustlari 6l¢ilurken normal kosullar altinda
diye ifade edebilecegimiz (standard day condition, ISA
International Standard Atmosphere) sartlar kullanilir. Bu
tanimlamalar deniz seviyesinde, acik hava basinci 1013
milibar (14.7 psi) iken sicakligin da 15° derece oldugu
sartlari ifade eder. Bu sartlardan yapilan her sapma
thrusti etkiler. Soyle ki; sicaklik artarsa veya yogunluk
azalirsa thrust duser. Ucak irtifasi arttikca sicaklik dusu-
minden dolay thrust olumlu etkilenir. Yaklasik olarak
36.000 ft'e kadar her 1000 ftde 2°derece (1.98° derece)
disme olur ki buna “Lapse rate” denilir. Bu sicaklik
dUstmu 36000 ft den sonra durur. 36000 ft ile 65000 ft
arasinda sabit kalir. Fakat irtifa arttikca azalan yogunlu-
gun etkisi sicakligin etkisine nazaran cok daha fazladir
ve yogunluk azaldikga thrust duser.

Ucak irtifasinin degisiminin, motorun Urettigi thrusta
etkisi gesitli irtifa seviyeleri icin ayri ayri incelense de
nihayetinde thrusta etkisi olumsuzdur. Motorumuz
yUksek irtifalarda, deniz seviyesinde Urettigi thrustin
ancak % Unu verebilmektedir. Yuksek acik hava sicak-
g motor thrustini distrdigut gibi soguk havalarda
daha fazla thrust elde edilmesine sebep olabilir. Uca-
gimizin pistten gtvenli bir sekilde kalkabilmesi igin,
motor performansinin sicak hava kosullarinda da ye-
terli olmasi gerekir. Motorumuz imalatta karar verilen
belirli bir sicaklik degerine kadar maksimum thrust
degerini Uretebilir. Agik hava sicakligi bu belirli sicaklik
degerini astiginda ise thrust degeri dismeye baslar.
Ornegin motorumuz acik hava sicakligi 30° derece
(celcius) olana kadar 70.000 libre thrust Uretebiliyorsa,
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sicaklik 30° dereceyi astiginda, sicaklik derecesi ile ters
orantili olarak daha az thrust Uretecektir. Yani 6rnegi-
mizdeki motordan maksimum thrust 1 alabilmemiz
icin hava sicakligi 30°derecenin altinda olmali veya

en fazla 30° derece olmalidir. Sicaklik 30° dereceyi
astigr anda thrust degeri
dismeye baslayacaktr.

Iste 6rnegimizdeki motor
icin tespit edilmis bu 30°
derecelik sicaklik degeri “flat
rating temperature” olarak
isimlendirilir. Bu sicaklik
degerinden sonra thrust
dismeye basladigi icin
“‘corner point” seklinde de
ifade edilmektedir. Ozellikle
sicak iklimlerde kulla-
nilacak ucaklarin mo-
torlarinin flat rating
derecelerinin yuksek
olmasi istenir. Bundan
dolayi bazi imalatcilarin ayni ugak igin dretmis oldugu
farkli flat rating’lere sahip motor cesitleri bulunmakta-

TEKNIK 29

Factors Affecting Thrust

Air density, a function of temperature and pressure
altitude, is a very significant component affecting thrust.

Thrust \ Thrust

Air Temperature Altitude
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dir. Ornegin A330 ucaginda kullanilan Rolls-Royce RR
RB211 Trent 700 serisi motorlarin Trent772, Trent772B
ve Trent772C olmak Uzere g farkli cesidi bulunmak-
tadir. Bunlarin da ISA+15 ve ISA+22 olmak Uzere iki
farkl flat rating derecesi mevcuttur.

Kalkis icin motordan alabilecedimiz azami thrust
(max T/0 thrust ), test cell sartlarinda olctlen thrust
degeri ile ayni degildir. CUnka test cell'de dlculen deger,
deniz seviyesi standart
gun sartlarinda ve
inlet kayiplari olmadan
olculen degerdir. Bun-
dan dolayi bazi ucak
imalatcilari, motor
performansi daha lyi
anlasllsin diye kalkis
icin hesaplanmis 6zel bir thrust degeri kullanmaktadr,
Bu deger test cellde ol¢llen dederden daha dustktar
ve belirli bir airspeed dederine gore hesaplanmakta-
dir. Ornegin B777 ucaginda Boeing Equivalent Thrust
(BET) seklinde ifade edilen thrust degeri kullanilmak-
tadir. Bir sonraki sayida bu konuya devam edecegiz.




| TEKNIK

7 Db

ONAYLAYICH(C/S) UCAK BAKIM TEKNISYENI
GOREV VE SORUMLULUKLARI

Tim meslek dallarinda oldugu gibi Ucak Bakiminda da uzmanlik son derece énemlidir.
Avrupa Birligine uyum sirecinde tim meslek dallarinda uzmanligi belgelemek igin
sertifikalandirmalar baslamistir. Havacilik, saglik ve hukuk gibi nemli ve kiiresel
konularda ise bu sertifikalandirma dncelikli olarak uygulamaya konulmustur.

ERS'N ADIYAMAN Ugak Teknisyeni

Ucak Bakim sektortinde bu uzmanlik Ulkelerin bagl
bulunduklari otorite tarafindan belirli sartlar altinda
belgelenmektedir (SHY Pat 66, EASA Part 66, FAA
vb). Uzmanligini belgeleyen bakim personeli yani
Lisansli teknisyen lisansina ugak tip sertifikalarini
da disardan aldigi teorik/pratik egitimlerle isletebilir.
Ancak bu lisans ile ucak bakimi yapabilmek icin
otoritenin denetledigi ve yetkilendirdigi - kalite
sistemi olan- bir organizasyona ihtiyag duyar.

Gerekli tUm sartlar saglandiktan sonra ugak
bakimina ve CRS (Certificate of Release to Service)

vermeye baslayan personel bu safhadan sonra
Onaylayici Personel (O/P) olarak anilacaktir.

Onaylayici Personel ¢ok 6n plana ¢clkmasa da ucak
bakim sektortnde hatta havacilik sektorinin
tamaminda kilit 5neme sahiptir. Yazinin bundan
sonrasinda, bu meslegdi yapan veya yapmak
arzusunda olan tum okuyucularimizin, 6zellikle geng
kardeslerimin bilmesini ve ezberleyene dek defalarca
okumasini istedigim, JERRY LEDERER* tarafindan
olusturulmus bir yemini sizlerle paylasmak
istiyorum;
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e Onurum Uzerine s0z veririm ki; yetkili bir
teknisyen olarak bana verilen haklari ve
imtiyazlari kutsal bir itimat olarak tutacagim.

Onaylayici personel olarak yukarda belirtilen zorlu
sUregleri astiktan sonra sana verilen yetki ve haklari
kutsal bilmeli ve hicbir sartta prosedurlerden taviz
vermemelisin. ProsedUrlere uymak bir tercih veya
keyfiyet degil senin, sirketin ve yolcular igin bir
zorunluluktur.

e Baskalarinin emniyeti ve hayatinin benim
tecribeme ve kararlarima bagli oldugunu ¢ok
iyi bilerek, kendim veya benim icin de@erli olan
kisilere yapmak istemedigim gibi, baskalarini da
asla bilerek tehlikeye atmayacagim.

itk cimleyi okurken sanki bir doktor yeminine
baslar gibi basladigina dikkat etmemiz gerekiyor.
“Baskalarinin emniyeti ve hayati” Ustelik ayni anda
en az 150 kisinin hayati bazen senin ellerinde olacak.
Bazen torkmetrenin ayar vidasini dogru ayarlayarak,
bazen dogru yapilmis bir emniyet teli ile yizlerce
hayati sevdiklerine tasiyacaksin. Ya da tam tersi!!l

e Bu guveni kullanirken, kendi bilgimin sinirlari
disinda oldugunu hissettigim bir isi asla
yapmamaya ve onaylamamaya soz veririm;
ayrica, benden daha Ust kademede olan fakat
yetkili olmayan bir kisinin, benim daha iyi olan
kararima ragmen, ucak veya komponentlerini
ucusa elverisli olarak onaylamam icin ikna
etmesine izin vermeyecegim.
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Hepimiz insaniz ve bilgimiz 6grendiklerimiz kadardrr,
yani sinirlidir. Bu sebeple daha cok arastirmali
daha cok 6grenmelisin. Fransiz filozofun da

soyledigi gibi - Bilgi gUctur. Ve eder bu glice sahip
olmadigina inaniyorsan, yani kokpitte tedirgin bir
sekilde ekranlara bakiyorsan bunu kabullen ve
yetkisi olmayan kisilerin rahat tavsiyeleri ile yUzlerce
yolcunun canini tehlikeye atma.

Kararimin para veya diger kisisel kazanclarla
etkilenmesine izin vermeyecedim; hakkinda
kusku duydugum bir ugak veya komponenti
ucusa elverisli olarak géstermeyecegim;
kendimin dogrudan yapacagim bir muayene

/ kontrol sonucuna gore veya s6z konusu
ucak veya komponent Uzerinde calisan

diger teknisyenlerin yetenedi ile ilgili
belirsizlikler varsa, ucagr ucusa elverisli olarak
onaylamayacagim.

Isten atilacagim korkusuyla hatalari veya emniyetsiz
durumlari gormezden gelme. Sefere gidecek bir
ucak icin sirketler ticari kaygilar yuztinden calisanina
baski yapabilir. Unutma ki ucak emniyetle inerse
kahraman olursun inmezse insan faktorleri
derslerine konu olarak tim dunya da Unlu bir
basarisiz olursun.

Yaninda calisan kisilere glivenmiyorsan bunu
profesyonel bir sekilde onlara soyle. Bir dost
kaybetmek, emniyetsiz bir ucusa ve sonuglarina
karsl tercih edilebilir.



e Yetkilendirilmis bir teknisyen olarak, ugaklarin
ve komponentlerinin ucusa elverisliligi
konusunda kararlar vermek uzere, Uzerimde
olan agir sorumlulugun farkindayim. Bu sebeple,
havaciligin gelismesi ve meslegimin itibari /
sayginligr igin yukarida belirtilen tim ilkelere
boyun egmez bir baglilik gosterecegime ant
icerim.

Bir kez hata yapan bir teknisyenin bu hatasi hem
kendi hanesine, hem bakim kaynakli hatalar olarak
tum sektoriin hanesine yazilacaktir. Bu senin ve
yaptigin meslegin itibarin sarsar. Tasidigin agir
sorumlulugu lyi anla ve yaninda calisan Yardimci
Teknisyenlere bunu anlatmaya calis. Yaninda calisan
kisinin sordugu her sorunun havaciligin ve emniyet
kavraminin gelismesi igin bir tugla oldugunu
unutma. Her zaman oku, notlar al ve 6grenmekten

gelismekten vazge¢me. *
Zevk alarak yazdigim bu yazinin finaline geldigimde;
sahip oldugumuz isin degerini, 6Gnemini ve duygusal

kalintilarini Gmrdmdz boyunca taslyip, ayni ciddiyetle
gelecek guzel kardeslerimize birakmamiz gerektigini

dustntyorum.

Emniyetli ve Hayirli calismalar dilerim.

TEKNIK

Not: Koyu yazilar orijinal metinden alinmistir. Altlarinda ise her okuyanin
kendisine gerekli mesaji ¢ikartmasi icin 2. Tekil sahis kullanilmistir.

* JERRY LEDERER, FLIGHT SAFETY FOUNDATION KURUCUSU VE
BASKANI
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SiZ HIC GOREREK
UCTUNUZ MU?

Evet, havacilikta gorerek ucus kurallari diye bir kavram var. Aslina bakarsaniz havacilikta
iki gesit ucus ana kurali vardir. Bunlardan biri IFR Instrument Flight Rules yani

Aletli Ugus Kurallari digeri gorerek ucustan kastim olan VFR Visual Flight Rules

Gorerek Ucus Kurallar “dir. Bu kurallar her ilkenin hava sahasi icin belirlenmis olan

AIP "lerde (Aeronautical Information Publication) Havacilik Enformasyon Yayin “larinda

detaylandirilmustir.

GONCA DEMIR0Z

Bizim AIP "miz acisindan inceleyecek olursak, kontrol
bolgeleriicindeki VFR ucuslar icin ilgili hava trafik
kontrol birimince aksi bildirilmedikce, VFR olarak ucan
ucaklar belirlenmis gorus sartlarinda ve bulutlara olan
uzakliga esit veya daha fazla degerde ucmak duru-
mundadir. Ilgili hava trafik birimlerinden izin alinmasi
disinda, VFR ucaklar, kontrol bolgesi icindeki bir
havaalanina inis veya kalkis yapmazlar. Ayni zamanda
meydan trafik bolgesine veya trafik paternine gire-
mezler.

VFR ucaklar icin ilk kural, bulut tavaninin 1500 FT (450
M)'den az oldugunda ya da yer rlyetinin 5 KM' den

az oldugu hallerde ugamamalaridir. CUnku pilotun
tamamen ucagin irtifasini kendisinin kontrol etmesi,
seyruseferi gerceklestirmesi, manialardan ve diger
ucaklardan sakinmak icin kokpit disini gérebilmesi,

GOKAY GUVEN

yerden referans alarak ugmasi gerekir. Eger gerekli
meteorolojik sartlar saglanmazsa ucusun gercekles-
tirilmesine izin verilmez. Gorerek ucus yapilmasini
mMUmkun kilan meteorolojik kosullara VMC (Visual
Meteorological Conditions) gorerek meteorolojik
sartlar denir. Sartlarin gorerek ucusa elverisli olma-
digi durumlarda pilotun lisansi, dereceleri ve ugaktaki
ekipmanlar uygunsa IFR ucusa gecilebilir.

ATC Uniteleri tarafindan hakim gorts degeri yer go-
risd olarak esas alinir ve VFR ucus operasyonlarinin
yapilip yapilamayacagina bu deger baz alinarak karar
verilir. Hava yer muhaberesinde hakim goris dege-
rine ilave olarak, en dUsik goris degderi de yonuyle
birlikte pilotlara verilecek, s6z konusu en disuk goris
degerinin oldugu bolgede VFR ucus diizenlenebilmesi
icin gerekli olan gorus ve bulutlardan mesafe kriter-

VYU T
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lerinin karsilanmasi sorumlulugu bu bolgedeki ucus
sUresince ugusu yapacak pilota ait olmaktadir. Hakim
gorUs degerine ilave olarak verilen en dustk gorts
degerinin pist Uzeri veya dogrultusunda olmasi duru-
munda kalkis veya inis sorumlulugu tamamen pilota
ait olmaktadir. FL 200'Un Uzerinde veya gunbatimi

ile gindogumu arasi veya gece VFR ucuslari dailgili
otoritenin verecedi sartlar geregince yapilmaktadir.
Hava trafik Unitesi izin vermezse VFR uguslar gece
saatlerinde, FL 200'Un Uzerinde (gece ve guinduz) ve
Transonik veya Supersonik hizlarda yapilmamaktadir.
VFR uguslar icin gece tanimi gines batimindan 30
dakika sonrasi ile giin dogumunun 30 dakika 6ncesi
arasl olarak yapilmaktadir.

Helikopterler icin yer gorts degeri farklilasmakta
kontrollU sahalar disinda 2 KM'den, kontrollU sahalar
icerisinde 3 KM'den az olmamaktadir. Genel Hava
Trafik haricindeki ucaklar mumkun oldugu kadar IFR
kosullarda ve doldurulacak bir ugus planina uyumlu
ucmalidirlar. Bu trafikler sivil ve askeri otoritelerin an-
lasmasi ile uyumlu gece VFR veya FL 200'Un Uzerinde
de ucabilirler.

RVSM uygulanmasi nedeniyle, hava sahamizda askeri
ucaklarin FL290 dahil Gzerinde VFR ucusuna izin veril-
memektedir. Ancak, bu trafiklerin UHF/VHF bandindan
ATC birimleriyle temas edip izin almalari durumunda,
ucuslarina misaade edilebilir. Hava sahamizda VFR
ucuslarin, hangi sartlarda yapildigina ilave olarak VFR
veya IFR uguslar arasinda standart bir ayirma hava
trafik Unitelerince saglanir. Sudan (denizden) veya
yerden 3000 FT (900M) yikseklikteki seyir seviyesinde
ucan VFR ucaklar, ilgili ATS otoritesi tarafindan belirtil-
medikge veya hava trafik kontrol misaadesince baska
sekilde bildirilmedikee, belirlenmis seyir irtifalarinda ve
rotasina uygun bir ucus seviyesinde ugmak duru-
mundadirlar. Ucaklar kontrol biriminin izni olmadan
TMA (Terminal Kontrol Sahasi) ya da MTMA (Askeri
Terminal Kontrol Sahasi), CTR (Kontrol Bolgesi) veya
tehlikeli- tahditli bir sahada ucamazlar. Normal sart-
larda ugaklar bu cesit ucuslarda kontrol Unitesi ile iki
tarafli radyo haberlesmesini muhafaza ederler.

TMA icinde bir meydandan kalkan VFR ucaklarin
pilotlarinin itk radyo baglantisinda hava trafik kontro-
(6rlerine aktardidi bir takim bilgiler vardir. Bunlar kalkis
meydani, zamani ve gidecedi yer, transponder kodu,
ugus irtifasi, tirmaniyorsa o anki seviye ve gidecedi

yer tahminidir. Hava trafik dniteleri de hava aracinin
gorerek sartlart muhafaza etmesi ve VFR yollari takip
etmesi gerekliligini belirtir, trafik bilgilerini FIC (Flight
Information Service) birimine verir ve seyriseferini
kendi yapan hava aracinin bu sekilde takibi yapilir. Bu
sayede bilgileri alinan hava aracr igin arama kurtarma-
ya ihtiyac duyuldugunda aninda mudahale edilmesi
kolaylasir. VFR ucaklar yerlesim yerleri Gzerinde
u¢maktan sakinirlar ve Turk hava sahasinda ugtuklar
zaman, kontrolli meydanlarda, meydan trafiginin bir
parcasi olarak tasarlandi§inda veya 6zel VFR ugaklar
gibi ugtugunda ICAO tarafindan belirlenmis olan kural-
lara uymak durumundadirlar.
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Gorerek Ugus Kurallarina uygun ugan bir hava araci-
nin, aletli ugus kurallarina gore ugma degisikligi iste-
yebilmesinin mumkin oldugunu belirtmistim. Eger bir
ugus plani sunulmussa, bu planinin gegerli oldugu ve
gerekli degisikligin yurarltige kondugu haber verilmeli
veya ICAO kurallari geregi kontrolll hava sahasinda
oldugundan, IFR'a gore hareket edilecegini belirten

bir 6n misaadenin temin edilmesi ve ilgili Hava Trafik
Hizmet birimine bir ugus plani sunulmasi gereklidir.
Ya da tam tersi aletli ucus kurallari ile uyumlu ugus
yapan bir hava aracl, gorerek ucus kurallari ile uyumlu
ugus yapmaya seklinde degistirmeyi secerse, sayet
bir ucus plani sunulmussa, ilgili hava trafik kontrol
unitesi dzellikle IFR ucusun iptal edildigi seklinde
bilgilendirilmeli ve cari ugus planinda olabilecek
degisiklikler hakkinda bilgilendiritlmelidir. Aletli ugus
kurallarr ile uyumlu ugus yapan bir hava araci, VMC
sartlara rastladiginda, kesintisiz VMC sartlarda ucusun
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kayda deger bir zaman dilimi icin devam edecegine
dair tahmin olmadikca IFR ugusunu iptal etmemeli-
dir. Meteorolojik sartlarin uygunlugunun son derece
onemli oldugu bu ucus seklinde eger olumsuz hava
kosullarinin hakim oldugu ya da olacadi bilgisi hava
trafik Unitelerine ulasmissa, pilotla bu bilgi paylasiima-
I, IFR ucaklarin yollarini katedecekleri ya da paternle-
rine bir sekilde dahil olmalari durumunda gerekli irtifa
hatirlatmasi VFR ucaklara mutlaka yapilmalidir.

Son olarak eklemek gerekirse dinya genelinde hava
sahalari siniflandirmaya tabi tutulmustur. Ulkemizde
hava sahasl siniflandirmasi bulunmazken, bazi Ulke-
lerde VFR ve IFR trafik ayriminin yogun hava sahala-
rinda kolaylikla yapilabilmesi icin bu siniflandirmaya
gerek duyulmustur. Emniyetli ucuslar dilerim.
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12. Amalgam dolgularin ¢ikartilmasi ve detox

Elektro manyetik alan ile ilgili yapilan bir baska
arastirmada vicutta bulunan metal implant

ve amalgam dolgularin, insan vicudundaki
elektrohasasiyeti arttirdigini gostermektedir. Ozellikle
dislerdeki amalgam dolgularin viicut bagisikligini ve
direncini azlattigi gorilmektedir. Amalgam dolgular
antenler gibi civa aciga cikartmaktadir.

Avusturlayali EMF uzmani Don Maisch'in hipotezine
gore, “civa dolgular antenler gibi davranmaktadirlar
ve kullanan kisi bir katot isini yayan ekran oninde
oturuyormus gibidir ve sagligini olumsuz etkileyen
elektrik akimlari agzinda meydana gelir.”

ingiliz fizikci Salford Universitesi eski 6gretim gorevlisi
Cyril W. Smith'in agiklamalarinda “elektrolik akimlara
neden olabilen %50 civa igeren dis dolgulari ile farkl
akimlar iceren amalgam dolgular ile dokular elekrolik
akima neden olmaktadirlar.”

Hastlarin damaklarinda agizlarinda bulunan

civa nedeniyle siyah lekeler gorilmekte olup,
amalgamin bulundugu doku radyo yayinlari gibi
cevre frekanslarini iletme gorevini Ustlenmektedir
bu sekilde tipki kedilerin biyiklarindaki kristal set
ozelligi olusmaktadir. Bir dis hekiminin paylastigi
bir olayda, hastanin agzindan mizik sesi geldigi ve

bunun amalgam dolgudan kaynaklandigidir, dolgu
cikartilinca rahatsizlik ortadan kalkmistir. Civa
toksitleri sikligi ve cep telefonu frekanslarinin durumu
ne yazik ki otonom sinir sistemi parasempatik stresin
dallanmasina neden olmaktadir.

Viicudumuzun direncini EMF maruziyetini en aza
indirerek, kendimiz korumanin yaninda viicut
direncimizi de arttirmak gerekir. Dr. Havas; bagisiklik
sistemini insa etmek icin ne gerekiyorsa yapilarak,
vicudu toksinlerden arindimak, civa iceren amalgam
dokulardan kurtulmak, ayrica toksik etkiye neden olan
mesleki maruziyetler gibi etkilerden temizlenmek
gerektigini vurgulamaktadir. Butlin bunlarin yaninda
bocek zehirleri gibi RF's de nirotoksiktir. Bocek
ilaclarinin kullanimindan da kaginilmasinin son derece
6nemli oldugunu vurgulamaktadir. Son yillarda
gelisen sanayi ile tarimsal ortamda kullanilan bocek
ilaclamalari viicudumuza en kolay yoldan alinan
toksik maddelerdir.

Amerikal fizikgi Joseph Mercola'ya gore;
viicudunuzda amalgam dolgular varsa bunlar
siradan hekimlere ¢ikartitlmamalidir. Civa buharlarinin
tehlikesine de maruz kalmaktan uzak kalmaya
calisilmalidir. Sadece Biyolojik dis hekimi ile
amalgamlarinizin ortadan kaldirilmasi denenmeli ve
Intenational Academy of Oral Medicine & Toxinology
(IAQOMT) ile egitilmis, sertifikasi olan hekimler
tarafindan belli yontemlerle bu dolgular cikartilmalidir.
Amalgam dolguyu cikartan dis hekimi biyolojik
olmayan bir disci olursa ne yazik ki ciddi bobrek
hasari verebilmektedir. Dis hekimleri amalgam
dolguyu cikartirken etkili bir emis sistemi kullanarak,
amalgam partikullerinin ve civa buharinin viicuda
yayilmasini engelleyerek, havanin civa icermeyen
kaynagi ile islemleri tamamlamalidir.

Dr. Havas'in aciklamalarina gore sauna ve
bagirsaklarin yilkanmasi, kenetlenmis maddeleri etkili
bir sekilde vicuttan temizler, fakat bu islemlerdeki
saglik risklerini en aza indirmek igin saglik hizmeti
veren kisi uygulamayi nazik bir sekilde yapmalidir.
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Emfact.com sitesinde Don Maish isvecli ylksek enfeksiyonun ve yliksek metalin hastalar icin
psikiyatrist Ulrika Aberg'in yaptigi calismalari soyle 6nemini anladim. Bu enfeksiyonlar, hastaliklalillarin
anlatmaktadir; “Amalgam ve elektrosensitive tedavileri ve metallerin vicutlarindan alinmasi

hastalart ile calisirken 1200 hasta ile gériistim. 1200 bireysel iyilesme surecinde gerekli olabilmektedir”.
hastanin 300-400'de ana problem elektrosensitiveydi.
Asagi yukari %50°si daha gicliydu ve daha iyi
hissediyordu, onlar enjeksiyon ile B12 aliyorlardi ve
kanda civanin dolasimini B12 vitamini bozmaktadir.
Para amino bezoic asit (PABA) kullananlar ise daha
hafif hastadirlar. Gegen yil stirecinde dis ve cenedeki Daha saglikli ve bilingli bir hayat dilerim.

Ayrica isvecli hekim Karin Ockert 42 hastada yaptigi
¢alismanin sonuglarina gore amalgam dolgu
¢ikartilan hastalarin %40'inda tamamen, %25'inde
onemli dlglide, %26 ‘Inda ise hig degisiklik gorilmedi,
%10'u ise daha kotu oldu.
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MALMO (s

Kuzey Ulkelerini hep sevmisimdir. Sanki daha farkli, daha asil, daha sakin bir durusu
vardir buradaki kentlerin. Bunu iklime de baglayabilirsiniz, kentlerin tarihine de...
Gercekten de gezdigim kuzey iilkeleri icinde en farklisi isve¢ oldu. Nedenine gelince
burasi son derecede yesil, son derecede asil ancak bir o kadar da simsicak bir tlke.
Evet, bu ay isvec'in 3. biiyiik kenti olan Malmé'deyim.

Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi

Malma, uzun yillar Danimarka’nin ikinci buydk kenti
durumunda imis. Adi o dénemde Malmhaug olarak
geclyor. 16. YUzyilda yapilan reform hareketlerini
Iskandinavya'da ilk benimseyen sehir Malmao ol-
mus.1658 yilinda ise Malma Isvec'e katilmis. 1677 yi-
linda Danimarkalilar Malma'yi geri almak igin Isvec'e
savas acmislar ama kenti alamamislar.

Burasi Isvec'in glineyinde yer alan her seyden once
dnemli bir liman kenti. Ozellikle 1870 yilindan sonra
yodun bir goc alan Malmo, bu tarihten sonra ayni
zamanda bir ticaret merkezi haline gelmis.
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Hep sunu isitmisimdir. Isvec diinyanin en yasanilasi : o e s
10 Ulkesi icerisinde yer alan bir Glkedir. Yani yasam : “ 5 ‘i:f;‘w’ o
kalitesinin en yiksek oldugu tlkelerden biridir. Evet, ‘ St e

gercekten de dyle imis. Kopenhag'in tam karsisinda *
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en sirin kentlerinden birisi Malmo. Onemli bir endustri,
ticaret ve kaltdr merkezi olmasinin yani sira bence

en dnemli yonU, burasinin mimari acidan gercekten
6zgun tasarimli binalarla donatilmis olmasi.

Ben Malmd'ye Kopenhag'dan araba ile gittim. Size

bu iki Ulke arasi yaptigim yolculuktan bahsetmek
istiyorum. CUnkd bu yol tam bir sertiven. Danimarka
ve Isvec birbirlerine 2001 yilinda yapilmis olan Oresund
Koprusu ile baglanmis. Oresund onemli bir kopra. Bu
kdprandn altindan tren Ustinden de araglar geciyor.
Ben araba ile gectigim bu kopride 6zellikle denizin
icine yerlestirilmis olan cok sayida rizgar firldaklarini
izleyerek yolun keyfini cikarttim. Oresund koprisinin
altinda Kattegat Denizi yer aliyor. Bu deniz Kuzey Deni-
zi ve Baltik Denizlerinin birlesim noktasi gibi bir yerde.
Gri renkli son derecede vahsi ve hep dalgali bir deniz

burasi. O kadar etkileyici ki anlatamsnam. Képrindn
uzunlugu 16 km. Bunun 8 km'si tinel icinde geciyor.
Ozellikle Kopenhag'dan cok sayida kisi calismak icin
Malma'ye gunu birlik gecip gidiyormus.

Aslinda Malmo kucuk bir sehir. Lilla Torg, Stortorget,
Gustav Adolfs, olmak Gzere 3 meydani var. Asil ana
meydan Stortorget. Burada Kral 5. Gustav'in heykeli
sizi karsiliyor. Ana meydandan biraz ilerleyince cadde-
nin tam ortasinda birbirinin ardi ardina siralanmis caz
sanatgilarinin heykelleri ile karsilaslyorsunuz. Herkes
burada fotograf cektiriyor. Sanki burasi bir tur Lond-
ra'daki Beatles'in Abbey Road ‘I. Ben de tabi ki burada
bir fotograf cektirdim. Bu caddeyi devam edince iki
sirali dukkanlar yer aliyor. Yani burasi bir alisveris
bolgesi.

Malma' de en tarihi yer 1437 tarihli Malmohus Kalesi.
Burasi Danimarka'ya ait oldugu yillarda krallara

ev sahipligi yapmis. Sonralari da hapishane olarak
kullanilmis.
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Malma'ye kadar gelip de tekne turu yapmadan donul-
mezmis. Ben de tren istasyonunu hemen yanindaki
kanaldan kalkan teknelere binerek gtizel bir kent turu
yaptim. Bu gezi o kadar yesil o kadar doga ile ig iceydi
ki Inanin gozlerim kamasti. Yesile doydum.

Isvec bir tasarim Ulkesi. Mimarlarin gézbebegi olan bir
Ulke. Tabii Malmé de. Burada Isvec'in en yiksek binasi
olan Turning Torso bulunuyor. Tam 190 metre ve 54
katli bir bina. Kopenhagdan bile gorilen binanin en
temel 6zelligi burgu seklinde yapilmis muhtesem bir
gokdelen olmasi. Ve dinyadaki itk burgulu gokdelen.

GEZi

Hemen sdylemek istiyorum bana Malmo'yu gez-
mek igin bir gun yetmedi. Yetemezdi zaten bunu
biliyordum. Ah su zamansizlik... Dénds yolunda yine
Oresund koprisinden gecip Kopenhag'a donerken
tekrar tekrar Malmao'ye baktim. Ben bu kenti cok
sevmistim. Karar verdim; en kisa zamanda bir kez
daha Malmo'ye gelecek ve en az 3 glin bu kentte
kalacaktim.

Iste size Malmg, bence gorilmesi gereken en giizel
kentlerden birisi. Zaman yitirmeden gidin ve gorun her
mevsimde ve her zaman.
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BILIM VE TEKNOLOJi

ASAGIDA DAHA
OK YER VAR

GlnUmuzdeki dijital platformlarda her giin 1 milyon terabayt yeni veri Gretiyoruz.
Veri merkezlerindeki sunucu depolama alanlari ise gelecegimiz icin bir ¢ozim niteligi
tasimiyor. Cunku internette her yil daha fazla veri tretilirken, depolama kapasitesi ters

oranla geride kaliyor.

En yakin 6rnek olarak kokld dernegimizin dergisi
UTED, gecmis 300 sayisi ve gelecek sayilardaki pay-
lasimlari esas alindiginda da bu rakamlara katki sag-

lamis olmakta. Bu durumun daha fazla veri merkezi
insa ederek ¢ozulemeyecedi aslinda 1959 sonlarindan
beri Uzerinde konusulan bir konu. Nobel 6dallt Gnlu fi-
zikci Richard Feynman “There's Plenty of Room at the
Bottom” isimli konusmasi ile malzeme ve cihazlarin
nanoteknoloji ile Uretim geregini amaclamisti. Boylece
veri depolamakta kullanilan hard disk sdrdcdlerini
kigultmek tek gecerli ihtimal. Kisaca daha da asagiya
inerek, atomu kullanarak.

Fakat bu veri depolama teknigi PC islemcisi gibi CPU
icerisinde birbirine molekul kadar yakin olan bakir telli

"= devam eden  g= satir bag
blok

"s" satir sonu "s, dosya sonu

u=h kesik blok " kesik ve satir basi



BiLIM VE TEKNOLOJi | 45

mikro transistorlerle calismiyorlar. Yani vakumlama Kisaca cok cok yakin bir gelecekte ister bilgisayari-

ve sogutma ihtiyac duymadan. mizda ister depolama alanlarimizda terabayt lcekli
bilgilerimizi bir ine topu kadar yerde tutabilecegiz.
Hatta havacilik ve uzay araclari icin cok maliyetli olan,
sistemlerin kontrolind ydneten E/E ve kokpit kompo-
nentlerinde hem agirlik hem de dis etkenlere bagli hiz
problemini asmis olacagiz.

Sonug; asiri Isinma ve buna bagli kisa devre olmaksi-
zin calisma kabiliyeti.

96 nm genisliginde ve 126 nm ylksekliginde bir
taramali tinel mikroskopu ucu kullanilarak mikros-
kopunun keskin ignesi her bir atomun yizeyinde
gezdirebiliyor. Delft insanlari bu proplarla sadece

atomlar gorinttlemekle kalmayip, ayni zamanda
onlar itebiliyor. e.@.e.
Otte; "Bunu kaydirmali yapboza benzetebilirsiniz. Her c.e.c.

bit bakir atomlarinin yzeyinde ve klor atomunda iki
pozisyon yaratarak, bu iki pozisyon arasinda kaydirma
imkani sagliyor. Eger klor atomu yukari pozisyonday- .@.@.c

sa deligin altindadir ve 1 konumundadir. Eger delik m
yukari pozisyondaysa klor atomu asagidadir ve bu bit .@.@.@

0 olarak okunur”

O  Height (pm) 38



GECELER GUNDUZ
GUNDUZLER GECE

Ulkemizde vardiya sistemi ile calismak durumunda kalan profesyoneller cogu zaman
yasadiklari sikintilari normalize ederek isleri “oluruna birakir” bir vaziyette hayatlarini
slirdirmeye devam ediyorlar. Yani farkli zaman dilimlerinde gece ya da glindiiz
yasantilarinin altist olmasinin viicutlarina ve ruhsal durumlarina nasil net etkileri
oldugunu sorgulamadan, sonuglari pesinen kabul edercesine, dyle tabiri caizse

“yuvarlanip” gidiyorlar.

PSK. BURAK BADUROGLU Tirk Havak Vakfi

Oysa ki vardiya sisteminde calisan bir kisinin yasam
tarzinda gerekli 6nlemleri alarak dizenlememesi
durumunda iki biyUk tehlike kapida bekliyor:

1. Sinsice ve derinden bozulan bir saglik durumu

2. Gerek is gerek 6zel hayatta yasamsal

tehlikelere neden olabilecek dikkat/konsantrasyon
performanslarina sebep olan bilissel - ruhsal
problemler. Burada belirtmekte fayda var; Vardiya
sisteminde ¢alismanin sebep oldugu sikintil
konularin en basinda “uyku duzeni ve uyku kalitesi”
gelmekte.

Vicudumuz dogal dinlenme periyodu olarak gece
karanligindaki uyku aktivitesine odaklidir ve temel
yenilenme sureci bu kosullara gore programlanmistir.
Bu temel dinlenme ve yenilenme surecinde hiicre
onarimi basta olmak Uzere yenilenme sistemini

duzenleyen hormon salinimlarindan tutun, beyindeki
noral baglantilarin tamirine kadar birgok hayati bakim
olay! “uyku” sirasinda gerceklesiyor. Okuyucunun
havacilik alaninda rutin bakim ve onarimin ne derece
dnemli oldugunu bilen bir topluluk oldugunu goz
ondnde bulundurdugumda bu tip bir metafor bence
cuk diye yerine oturuyor. Bakim (uyku) yoksa ucus (is)
da yok! CUnku risk cok!

“Nasil boyle bir tablo olusuyor” diye sordugunuzu
duyar gibiyim. Lafi cok dolandirmadan genel bilgileri
kisa ve net bir sekilde sunalim:

Bir yetiskinin ortalama 6 - 8 saat kadar gece
uykusuna inhtiyacl var. Ginduz ayni miktarda
uyusaniz bile gece uykusu sirasindaki bakim kalitesi
ayni degil. Bu konuda iki belirleyici etken mevcut;
Karanlikta salinimi gerceklestirilen hormonlar ve

bu hormonlarin viicudumuza olumlu etkileri, bir de



nesillerden bu yana yerlesmis olan “vlcut saatimizin
gece ve gunduz farkli calisiyor dolayisiyla fizyolojik
farkli ihtiyaclarin ve yatkinliklarin ortaya ¢ikiyor”
olmasi durumu. Gece “dogru uyku'muzu yeteri kadar
alamazsak bu yenilenme ve dinlenme sirecimiz
aksiyor ve bu kosullarda;

e a.Surekli yorgunluk, bagisiklik sistemi zaaflar,
gribal enfeksiyon ve soduk alginligina daha yatkin
olma, sindirim sistemi bozukluklari ve adet
bozukluklar gibi kisa strede ortaya cikan fiziksel
olumsuzluklara

e b. Sismanlik, kalp hastaliklan, ikinci tip seker,
kanser gibi orta/uzun vadede ortaya ¢ikan fiziksel
olumsuzluklara

e c. Depresyon ve yalnizlik, odaklanma
becerilerinde sikintilar, hafiza problemleri gibi
psikolojik ve bilissel olumsuzluklara

davetiye cikmis oluyor.

Son yazdigimiz maddeyi vurgulamak icin
vicudumuzdaki kimyasal degisikliklerin ve fiziksel
kondisyonumuzun sinir sistemimize ve beynimizin
bilissel performanslarina dogrudan nasil etkiledigini
ayrica konusmak bile gerekebilir. Soyle bir ornek

ile daha iyi anlasilabiliriz: Mide bulantiniz oldugu
zaman mi daha lyi bulmaca ¢ozersiniz, normal
fiziksel kondisyonunuzda mi? E bir de saglik ve
emniyet birimlerinin calisma alanlarinda oldugu

gibi ucak teknisyenlerinin de yeteri kadar zorlu ve
stresli calisma kosullarinin ve sorumluluk yuklerinin
oldugunu hesaba katarsak dikkat sirecleri gibi
performanslarin dnemi ikiye hatta Uce katlanmis
olmuyor mu? Bu sefer bir olumsuz kisir dongu ki alip
basini ylrayor:

Stresliyim, iyi dinlenemedim (yenilenemedim) - Kronik
yorgunluk ve rahatsizliklar hissediyorum - Zaten
cabuk da hasta oluyorum daha yeni atlatmistim gribi

- Bu sekilde bazi zorlu kararlari nasil verecedim, o
kadar insanin hayati da kariyerim de bu kararlara bagli
- Evet simdi daha da stresliyim..

Ne yapsak?

Oncelikle “gérmezden gelme” ve “akisina birakma'
hallerinden vazgegelim. Zahmetli olacak ama
“akisi belirleme ve kontrol sahibi olma” modu

ve kararliiginda prensip kararlari ile hayatmizi
duzenlememiz gerektigini benimseyip cabalamaya
baslayalim. Ve bu perspektif kapsaminda;

o 1. “Uykum ve uykumun kalitesi benim icin
onemlidir” seklinde bir distnceyi zihninize
kaziyin.

PSIKOLOJI

e 2.Beslenme dizeninizi vardiya sistemine gore
degistirin (ana 6gun vardiyada yenecek sekilde),
hazir atistirmaliklardan kaginin yerine kuruyemis,
taze meyve gibi saglikli ara 6gin unsurlarini
tercih edin. Sigara ve alkol tUketiminizi gozden
gecirin, mumkunse bu tip drinleri kullanmayin.
Ayrica bir uzman denetiminde degilseniz
kesinlikle uyku ilaci almayin.

e 3. Gece vardiyasi bitiminde eve donene kadar
gun 1sigindan kacinmak igin koyu renkli giines
g0ozIlugu kullanin (glnes 1sigi metabolizmanizin
gunddz moduna gegmesini saglayacak
hormonlarin salgilanmasina sebep olacak ve
bu hormonlar uykunuzu olumsuz etkileyecek).
Evinizde uyku ortaminizi énceden hazirlamis
olun; Yatacaginiz odanin pencerelerini kalin koyu
renk perdeler ile kapatip karartin,uykunuzu
bolecek sesli uyaranlar ile ilgili onlem alin
(gUrdltlt bir ortamda uyuyacaksaniz internetten
Ucretsiz “beyaz gurdltt - white noise” kayitlarini
bulup uyku zamaninizda calabilirsiniz. Bu
gurdltundn 70db'in altinda kalmasina 6zen
gosterin, yine akilli telefonunuza internetten
Ucretsiz ses seviyesi olcen aplikasyonlar indirip
bu 6lcimU yapabilirsiniz), evinizde evcil hayvan
var ise odaniza sokmayin.

Bu Uc temel adim kapsaminda hayatinizi dizenleme
girisiminiz neticesinde sagliginizi riske etmemis
olacak, is performansinizi yikseltecek, kendinizi daha
huzurlu ve mutlu hissedeceksiniz. Unutmayin, temel
bakim sureciniz olan, organlarinizin saglikli calisma
seklinden cinsel yasantiniza, beyin fonksiyonlarinizdan
bagisiklik sisteminize kadar inanamayacaginiz boyutta
etkili olan bu mucizevi “sey” e “uyku” deyip gecmeyin.

Sorulariniz ve elestirileriniz icin bana burak.
baduroglu@gmail.com adresinden ulasabilirsiniz.
Herkese saglikli, huzurlu ve basarili gunler dilerim...
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Miizede Bir Gece filmi serisini izleyenler, muzelerin ¢ocuklar icin ne anlama geldigini
iyi bilirler. Onlarin hayal giiclerini gelistirmek, ilgi alanlarini zenginlestirmek, tarihle
somut iliski kurmalarini saglamak icin miizeler bicilmis kaftandir. Ustelik miizeler
edlencelidir de...

. MUMIN BALKAN

lyi hazirlanmis bir miize, 6zellikle cocuklar da hedef kitlesi arasina almissa orada cocuklarla iyi vakit
gecireceginizden stipheniz olmasin. Ustelik bazi mizeler cocuklar icin 6zel etkinlikler de dizenliyor. Iste
Istanbul'da cocuklarinizla birlikte gezilebilecek guizel muzeler.

RAHMi M. KO¢ MUZESI

1994 yiindan bu yana hizmet veren Rahmi Kog Mizesi cocuklar
icin kelimenin gercek anlamiyla mithis bir mekan. Mzenin
zengin koleksiyonu; Atatlrk Bolumu, Karayolu Ulasimi, Demiryolu
Ulasimi, Denizcilik, Havacilik, Tipo Baski Atolyesi, Yasayan Ge¢mis,
Makineler, Iletisim, Bilimsel Aletler, Modeller ve Oyuncaklar gibi
boltimlerde sergileniyor. Isimlerinden de anlasilacagi gibi genellikle
bilim ve teknoloji tarihiyle ilgili genis bir koleksiyona sahip mizede
cocuklara yonelik egitim, sergi ve etkinlikler de diizenleniyor.
Ornegin su siralarda devam eden ‘Hem Yerde Hem Gokte' temasi
ile Mustafa V. Koc¢'un tutkuyla bagli oldugu ralli sporu ve model
ugak hobisine dair diizenlenen iki 6zel sergi ziyaretcilerle bulusuyor.




UCAN COCUK |

DENiz MUZESi

19. ylzyilin sonunda, 1897 yilinda kurulan muze Turkiye'nin alanindaki en biyik mizesi. Koleksiyonunda
yaklasik 20 bin eser bulunan Deniz Muzesi, Deniz Kuvvetleri Komutanligina bagli olarak faaliyetlerini yurdtayor.
Tarihi kadirgalar, kayiklar, silahlar, gemi modelleri, seyir aletleri, sancaklar, arma ve tugralar, fenerler ve
Uniformalari iceren genis koleksiyonu cagdas muzecilik anlayisina uygun olarak sergileniyor. Ozellikle birbirinden
guzel gemi modellerinin cocuklarin ilgisini cekmemesi dusindlebilir mi? Mize hafta sonlari 10 ile 18 saatleri
arasinda gezilebilir.

OYUNCAK MUZESi

Istanbul Oyuncak Muzesi 2005 yilinda sair/yazar Sunay Akin tarafindan kuruldu. 1700°(G yillardan ginimiize
oyuncak tarihinin en gozde orneklerinin sergilendigi muze tarihi bir koskte hizmet veriyor.

Sunay Akin'in 20 yilda 40" askin Ulkedeki koleksiyonerlerden, antikacilardan ve acik arttirmalardan satin aldigi
oyuncaklarla kurulan Istanbul Oyuncak Muzesi dinya tarihini daha eglenceli, daha akilda kalici bir 6grenme
yonterni ile ziyaretcilerine sunuyor. Ornegin, uzay oyuncaklarinin sergilendigi bolimde Ay'a ulasma cabasi, tren
oyuncaklari bolimunde ise sanayi devrimi oyuncaklarin diliyle anlatiliyor. MUzenin dekoru da bu distnceyle
sahne tasarim sanatcisi Ayhan Dogan tarafindan tasarlanmis. Miize bir sair tarafindan agilmis olmasi ve bir
sahne tasarim sanatcisi tarafindan tasarlanmis olmasi 6zellidi ile de dinyada bir ilk...
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11. Sivil Havacilik ve Havalimanlari Fuari ve Havacilik
Endustrisi Tedarik Zinciri Platformu (istanbul Airshow)
gecen ay gerceklesti.

Fuarin acilis térenine Ulastirma Denizcilik ve Haber-
lesme Bakani Ahmet Arslan, THY Yonetim Kurulu
Baskan Ilker Aycl, THY Genel Miduri Temel Kotil,
SHGM Genel Midirti Bilal Eksi, DHMI Genel Midirt
Funda Ocak ve cesitli havacilik sirket ve kurumlarinin
Ust duizey yoneticileri katild!.

Torenin acilisinda konusan Ulastirma Denizcilik ve Ha-
berlesme Bakani Ahmet Arslan, havacilik sektordnin
onemine dikkat cekerek, “Havacilik sanayinde yapti-
giniz 100 birimlik bir yatirim, 300 birimlik bir katma
deger Uretilmesini saglayarak diger sanayi dallarina
da katki sagliyor. Sanayi Uretiminde de bir prestij ve
glven ifade ediyor" diye konustu.

THY Yonetim Kurulu Baskani llker Ayci ise fuarin zor
bir donemde gerceklestirilmesine ragmen “harika bir
organizasyona” imza atildigini belirterek, “Ulkemiz ve
dinya havaciligi igin gerceklestirilen bu organizas-
yonda bulunmaktan mutluluk duyuyoruz. Biz THY
olarak duinyanin dort bir yaninda bayragimizi gururla
dalgalandirmaya devam edecegiz. Havacilik sektort
icin herkes elini tasin altina koyarsa biz bu biyumeyi
bir derece daha fazla artirabiliriz diye dustntyorum”
seklinde konustu.

1996 yilindan beri iki yilda bir dizenlenen Istanbul

Airshow'da, yurt icinden ve disindan cok sayida firma
yetkilisi ile dinyanin dnde gelen hava araci ve motor
Ureticileri yer aldi. Fuara 38 Ulkeden 162 sirket katild.

"Yerli yolcu ucagl” olarak bilinen "TRJ328" serisinin de
ilk defa tanitildigi fuart binlerce havacilik tutkunu ve
sektor mensubu gezdi.

UTED Standina Biiyiik ilgi

Fuarda bir stant agan UTED, 6zellikle ucak teknisyen-
lerinin ve 6grencilerin ilgi odagdi oldu. Konuyla ilgili bir
aciklama yapan Ucak Teknisyenleri Dernegi Yonetim
Kurulu Baskani Necdet Aksag, fuar boyunca bircok
ucak teknisyeninin standa gelerek Uye oldugunu
belirtti. Aksag, “Fuar boyunca Sayin Bakanimiz Ahmet
Arslan Bey basta olmak Uzere bircok temas gergek-
lestirdik ve Uyelerimizin sorunlarini, meslegimizin
zorluklarini yetkililere aktardik. Gortsmelerimiz slreg
icinde de tekrarlanacak. Meslegimizin sorunlarinin ¢o-
zulmesi, meslektaslarimizin daha lyi sartlara kavus-
masl icin dernek olarak calismalarimiz strtyor” dedi.
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SHGM’NIN 8 YENI KITABI
ELEKTRONIK ORTAMA AKTARILDL...

SHGM tarafindan havaalani sertifikasyonu ve emniyetine yonelik konularda 8 yeni kitap yayimlanmistir.
Yeni yayimlanan kitaplar:

e Pistihlallerini Onleme Kilavuzu

e Havaalani Elektrik Sistemleri

e Havaalanlarinda Kurtarma ve Yanginla Mucadele Hizmetleri

e Havaalani Pistleri

e Havaalani Ekipmanlarinda Kirilabilirlik Kavrami

e Havaalanlarinda Yabani Hayvan Kontrolu ve Azaltimi

e Havaalani Sertifikasyonu ve Emniyeti Igin Yol Gosterici Bilgiler Kilavuzu (PANS-AERODROMES)
e Havaalani isletme Hizmetleri (Ikinci Bask)
http://web.shgm.gov.tr/tr/genel-duyurular/5268-shgm

HAVAALANI SERTIFIKASYON VE ISLETIM
YONETMELIGI (SHY-14A) YAYIMLANDI

Sivil hava ulasimina agik havaalanlarinin Gazete'de yayimlanan Hava Alani Yapim, Isletim ve
sertifikasyonu ve isletimi ile ilgili usul ve esaslari Sertifikalandirma Yonetmeligi (SHY-14A) yurrldkten
belirleyen Havaalani Sertifikasyon ve Isletim kaldiritmistir.

Yonetmeligi (SHY-14A) 27/10/2016 tarihli ve 29870 http://web.shgm.gov.tr/tr/genel-duyurular/5283-
saylll Resmi Gazete'de yayinlanarak ylrurlige havaalani-sertifikasyon-ve-isletim-yonetmeligi-shy-

girmis olup 14/5/2002 tarihli ve 24755 sayili Resmi 14a-yayinlanmistir
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UCAKLAR SIMSEKTEN NASIL ETKILENIYOR?

izlanda'da bir havayolu calisani, ucaga
simsek carptigi ani goruntulemisti. Ucaklar
simseklere karsi nasil korunuyor? Halldor
Gudmundsson, izlanda'da calistigi ofiste
Keflavik Havaalani civarinda simsek cak-
tigini gormus ve yeniden olur beklentisiyle
akill telefonunda kayda baslamisti.

Tam o sirada havaalanindan kalkan bir ucak kadraja
girmis ve Uzerine yildinm dismdustd. Olagandisi bir
goruntiydd bu, ama ugak yogun yagis altinda yoluna
devam etmisti. Bu ilging fotografi yakalayan Gud-
mundsson ise “Edlenceli bir goruntiydud, ama biraz
korkunctu” diye ifade etti duygularini.

Izlanda'nin baskenti Reykjavik'ten Paris'e sefer yapan
Wow Havayolu ucagi 3 Ocak'ta saglam bir sekilde
yerine vardi. Havayolu sozcUsinun ifade ettigi gibi,
ucaklara yildirim dismesi az rastlanan bir olay degil.

0 halde ucaklar ceyrek ton TNT patlayicisina esdeger
1 milyar jullik enerji yuklemesinden nasil saglam ¢i-
kabiliyor? Emekli pilot Chris Hammond, ucak kabinini
saran govdenin ve i¢ bolmelerin elektrik iletecek ama
mirettebat ve yolcular ile elektronik cihazlarr etkile-
meyecek tarzda donandigini soyluyor.

BBC

SAMSUNG GALAXY NOTE 7'YE

YENi UCUS YASAKLARI

Bataryasinda asiri 1Isinma, yanma ve
patlama sorunu yasanan Samsung Galaxy
Note 7 model telefonlar, ABD'nin ardindan
Avrupa, Asya ve Avustralya'daki bazi
havayolu sirketlerince de yasakland..

Singapore Airlines, Air Berlin, Dragonair, Qantas ve
Virgin Australia yasadi uygulayan yeni havayolu sirket-
leri arasinda.

Amerikan Ulastirma Bakanligi Cuma gint havayolu
sirketlerine génderdigi “acil” uyarida, bu model telefo-
nun ucaklara sokulmasini yasaklamisti.

ABD'ye ugan tim yabanci havayolu sirketlerinin
uygulmaya soktugu yasagi, Ulkeye seferleri olmayan
sirketler de izledi. Lufthansa'nin da simdilik sadece
ABD ucuslarinda uyguladigi yasad, tim uguslarinda
gecerli kilabilecegi belirtiliyor.

Bagajlarda tasinmasi da yasaklanmisti

Samsung Galaxy Note 7 model telefonlardaki sorunun
ortaya ¢cikmasinin ardindan, bu telefonlarin ucagin
bagaj kismina verilmesi yasaklanmisti. Ancak yeni

yasakla birlikte kabin ekibi ve yolcular telefonu bera-
berlerinde ucak icine de alamayacak.

Note 7 model telefonlarin pillerinin sarj sirasinda 1sinip
tutusmasi ve patlamasi vakalarinin ardindan, Eyldl
ayinda Samsung yaklasik 2 bucuk milyon telefonu
“venilemek” Gzere geri cagirmisti.

BBC
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HYPERMACH AT ‘PIVOTAL STAGF’

FOR ITS MACH 5 BIZJET

HyperMach Aerospace is about halfway
through a two-year program to validate
crucial technologies for both its newly
renamed HyperStar supersonic business jet
(SSBJ) and the airplane’s hybrid turbofan
ramjet engines being developed by sister
company SonicBlue Aerospace. Richard
Lugg, who heads both companies, told AIN
that 2016 and 2017 are “pivotal years” for
its SSBJ, which was previously known as
the SonicStar.

Additionally, HyperMach has once again revised the
aircraft's preliminary performance and specifications
upward, to a top speed of Mach 5 at 80,000 feet and

7,000-nm range. In late 2012, it boosted the SSBJ's
top speed estimate to Mach 4.5 and range to 6,500
nm from its original Mach 3.6 and 6,000 nm, when it
announced the project at the 2011 Paris Airshow.

It also increased the size of the airplane in late 2012 to
seat up to 36 passengers from the initial 20; it has not
made any further changes to the basic configuration
since then. The updated and now-current HyperStar
design has a larger swooped delta wing, redesigned

V tail and a pair of more powerful engines, compared
with the original design. Both the larger fuselage,
which will now carry center tanks, and wing allow for
more onboard fuel that in turn helps to stretch the
airplane’s range.

www.ainonline.com

BERMUDA SEYTAN UCGENI’NiN SIRRI ¢0ZULDU MU?

ABD'li meteorologlar, Miami'nin glineyinde
Bermuda Seytan Ucgeni olarak bilinen
anormal bolgenin varligina olasi bir
aciklama getirdi.

The Independent'ta yer alan haberde, uydu géruntt-
lerini analiz eden bilim insanlarinin, Atlantik Okyanu-
su'ndaki anormal bolgenin Uzerinde ‘ucak bombasr’
etkisi yapan altigen bulutlarin varligini tespit ettigi
kaydedildi. Bu bulutlarin, bolge Gzerinde ‘patlayarak’
asadlya, okyanusa dodru disen gicll bir hava akisi
olusturdugunu ifade eden bilim insanlar, ucak ve ge-
milerin ‘rossby’ dalgalan arasindaki etkilesim sonucu
olusan calkantili bolgede kayboldugunu distnuyor.

www.hurriyet.com.tr



Aklin havayolu

ANTALYA
*BODRUM : ,
*DALAMAN — — AMSTERDAM
DIYARBAKIR — — BERLIN
ELAZIG — — DUSSELDORF
GAZIANTEP —————— [STANBUL ——— ODESSA
izMiR —{  ATATURK HAVALIMANI — PARIS
KAYSERI — — LEFKOSA
MALATYA — — NALCIK
SAMSUN — — ERBIL
SANLIURFA —
TRABZON —

*Sadece yaz tarifesinde ugusumuz bulunmaktadir.
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THE CHANGING FACE OF PREDICTIVE AND
PREVENTIVE AIRCRAFT ENGINE MAINTENANCE

Pratt & Whitney Canada’s engines cover the
spectrum, from the hugely popular PT6A
turboprop and turboshafts for helicopters to
larger turboprops for regional airliners and
turbofans for business jets. The worldwide
fleet of engines has achieved 700 million
flight hours and clocks over 30 million more
annually. The company has also taken on the
parent corporation’s auxiliary-power-unit
business.

In maintaining its position as a world leader in aircraft
propulsion, P&WC not only designs its products for high
performance and reliability—"Dependable Engines” is
the company’s motto—but also dedicates itself to pro-
viding and continually developing integrated solutions
that service and support those engines throughout their
lifetimes.

Those solutions not only address regular maintenance
and repair issues through ever more sophisticated
diagnostics but increasingly focus on prognostics that
allow potential issues to be identified, planned for and
rectified with minimum impact on day-to-day opera-
tions. The company has devised innovative pay-per-
hour (PPH) programs such as the Eagle Service Plan to
provide maintenance schedules with predictable pricing,
as well as guaranteed repairs and parts replacement.
These are becoming increasingly popular as operators
seek stable, predictable maintenance environments
while increasing the long-term value of their engines
and aircraft. Cost reduction and maximizing aircraft
availability for customers lie at the heart of all of

P&WC's service and support initiatives. The company's
heavy investment in data-driven turnkey diagnostic/
prognostic solutions, such as FAST (Flight, Acquisition,
Storage and Transmission), which delivers full-flight
engine and aircraft data analysis to customers in near
real time, and its new Oil Analysis Technology (currently
in customer trials), increase engine on-wing time and
performance, reduce life-cycle costs and maximize the
overall asset value to the customer. At the same time,
the company strives to make the day-to-day tasks of
overseeing engine maintenance as trouble-free and
satisfying as possible through 24-hour call centers and
the new MyP&WC Power web portal.

Right For You

P&WC's wide product range powers many types of
aircraft, from small bush planes to regional airliners to
ultra-long-range business jets. That means the compa-
ny serves diverse customer populations, each of which
has different requirements. Some of those customers
operate in harsh conditions or in developing regions.
For example, in the low-cost airline and offshore heli-
copter sectors a ‘one size fits all” approach is simply not
appropriate.

To answer these wildly varying needs, the company
offers a portfolio of service plans, from simple solu-
tions-under which, say, a single-aircraft owner-operator
buys servicing and parts on an ad-hoc basis-to inte-
grated pay-per-hour programs and fleet-management
solutions, each tailored to the particular demands of
operators and how they use their aircraft.

www.ainonline.com
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SANAL PiLOTAJ KURSU
TURKIYE'DE LiSE DUZEYiNDE SADECE
OZEL GOKJET HAVACILIK LiSESi'NDE

Ozel Gékjet Havacilik Lisesi ve Sanal Havacilik Akademisi ortakligiyla égrencilerimiz sanal pilotaj
egitimi aliyor. "Sanal Pilot" kitabinin yazar Cevdet Acarsoy'un esliginde teorik ve pratik egitimlerle
15 hafta strecek Ucretsiz kurs sonunda 6grencilerimiz sertifikalarina kavusuyor.

Gokijetliler, diinya standartlarinda bir egitimin ayricaligini yasiyor.

>

UCAK BAKIM MOTOR / GOVDE - KABIN HiZMETLERI - YER HiZMETLERI

ISTANBUL MERSIN
Mimaroba Mh. D-100 Karayolu Cd. No: 204/A-1 Yenice Mh. Cemal Giirsel Bulvari No:116

Mimaroba - Blylk¢ekmece, Istanbul / Tirkiye Cukurova - Tarsus, Mersin / Turkiye 5 . R
T: +90 (212) 871 0 871 www.gokjetlisesi.com T: +90 (324) 651 5 333 info@cukurovagokjet.k12.tr u E gokjethavaciliklisesi
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é} Ak ‘Hayatlanm bayraklan ve vatanlan igin feda ettiler aanews/yLt

- ' “Belki de diinyada bagka bir iilkede,

j ! Gzgiirliik ve demokrasi adina bayle bir

] § tepki oldukxa zor goriilebilir. Burada

Bl ﬂ ashinda Tiirk sivil toplumunun ne kadar

eJong ? N giiclii oldugunu gorebilirsiniz. Belki gok

> fantastik isimlere sahip olmayabilirler ama

onemli olan burada insanlarin imanh
olmas: ve sokafa grhkacak cesaretlerinin
bulunmasi. Banlan hayatlanmi bayraklan
ve vatanlan icin feda ettiler.”

-~ Ulagtirma Bakanhg
'&; "Onlimiizdeki 3 yil boyunca |CAO Kenseyi'nin bir Gyesi olarak diinya
sivil havacilik kararlannda soz sahibi olacagiz.”

o 13 — o
| B ARSHOW STANBUL AIRSI

Sivil Havacilik GM
THY Genel Midarlagine atanan Genel Midiriimiiz Sn. Bilal EKSI, personelimiz
ile vedalasti., @ SiTHY

SOSYAL MEDYADAN SECMELER %E

b amus

Turkish Technic
Besiktas Plane had been painted with colors and club crest of Begiktas in
Turkish Technic's Hangars has been delivered by Turkish Airlines.

DHMIi Genel Midiirliigii

Ugus Noktasi Ekim Says Qikti!

Zengin ve ilgi cekici icerigiyle Ugus Noktasi Ekim Sayisina ulasmak igin
tiklayiniz:

HAVATRAFIK KONTROL
KULESI'NE TASARIM ©DULD

SONBAHAR TATILI cin
EN KEY ADRESLER

Airbus
Ladies and gentlemen, Airbus’ 10,000th aircraft! # Airbus10000

Airbus
ém We've come a long way since delivering our first plane! #Airbus10000
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RIS M e @ IATA
Our young passengers will love our playroom at the Turkish Airlines Lounge TATA  Congrats @TurkishCargo!
Istanbul! turkis line nge.cor

5 STAT Media

| @TurkishCargo receives @IATA @CEIVA certification
@TIACAorg #ACF 2016
#AirCargoForum2016

ST

W Frureisu
i B )

8= Sli'yil Havacihk GM
— Onlmuzdeki 20 yilda toplam 6 Trilyon
Dolarlik 40bin yeni ugagin satilmasi
ongorultyor .

. TATCA
Tim meslektaslanmizin 20 Ekim Didnya Hava Trafik KontrolGrlert Glnd Kutlu
Olsun!

CONTROLLERS

YEED LNG V.OII
NEEF 1N ROAY
| ag =
& | -
FRO

The FAA
¢ Listen to JFK tower traffic live: bitly/2elFAL2

Tm TUSAS / TAl
#GururumuzHURKUS ile Istanbul Airshow'dayiz

Ea

Kitap Ciimleleri
= ﬁ Gergek deger, gelmesi bosluk dolduran degil, gitmesi bosluk yaratandir”

Ozdemir Asaf

.
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CRR ISTANBUL'DA PAZAR KONSERLERI

Bir konser gelenegini tekrar yasatmaya baslayan Istanbul
Buyuksehir Belediyesi, ‘Istanbulda Pazar Konserleri” basligi
altinda sanatseverleri Glkemizin 6nde gelen sanatcilariyla
bulusturuyor. Giinduz gerceklesen konserlerin bu ayki ilk konugu
Husamettin Subasi konseri 13 Kasim, Nurdan torun Konseri ise
27 Kasim'da izlenebilir.

Cemal Resit Rey, istanbul
13 Kasim 2016 14:00 Hiisamettin Subasi
27 Kasim 2016 14:00 Nurdan Torun

SEHIR TIYATROLARINDA YENi OYUNLAR

Istanbul Blytiksehir Belediyesi Sehir Tiyatrolar 2016-2017
sezonunu actl. Bu yil da strren oyunlarin yaninda yeni
oyunlar da ilk kez seyirciyle bulusacak.

Sehir Tiyatrolari sanatcilarindan Hulya Karakas
yonetmenliginde Yangin Yerinde Orkideler, Yildirim Fikret
Urag@ yonetmenliginde Mart, Tolga Yeter'in yonetmenliginde
Saadet Hanim, Tarik Serbetgioglu yonetmenliginde Hisse-i
Sayia (Bir Evlilik Komedisi) Sehir Tiyatrolar’nin yeni
oyunlart...

Istanbul’un iki yakasindaki on farkli sahnede tiyatro ziyafetini
kagirmayin. Oyun dizeni icin http://www.ibb.gov.tr/
sehirtiyatrolari web sitesini ziyaret edebilirsiniz.




KITARO iSTANBUL VE
ANKARA'DA

Yillar 6nce tek kanalll TRT'de
yayinlanan Ipek Yolu belgeseline
besteledigi muziklerle Turkiye'de

milyonlarin aklinda yer etmeyi basaran
Altin Kure ve Grammy 6dulld Kitaro
Istanbul ve Ankara'da sevenleriyle
bulusuyor. Etnik ve elektronik 6geleri
bir araya getiren yenilikgi muzigiyle
ddnyanin dort bir yaninda dinleyenleri
derin ve ruhani yolculuklara gikaran
efsanevi muzisyen Kitaro'ya 6zel bir
orkestra eslik edecek.

15 Kasim 2016 Zorlu PSM istanbul

16 Kasim 2016 Congresium Ankara

FARKLI BiR MUZE DENEYIiMi iCiN: HiSART...

Kurucusu Nejat Cuhadaroglunun kicik yaslarda baslayan resim, heykel ve
maket yapma tutkusu, seneler icerisinde blyuyerek dnce koleksiyonerlige ve
ardindan muzecili§e kadar uzanan, zahmetli fakat bir o kadar da keyifli bir ugras
haline gelmis.

MUzede; Osmanli donemine ait (1453-1923) askeri ve etnografik tarihi eserler
sergilenmekte. Ayrica, Ulke tarihimizin essiz mirasini ve bu mirasin kayip
halkalarini guin ytzune cikarmak amaciyla olusturulan mdze tarihin ilgili
donemlerini betimleyen dioramalarla ve mankenlerle zenginlestirilmis. Ayrintil
bilgi icin, http://www.hisartmuseum.com/tr/
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SINEMA

KASIM'DA SINEMA

Kasim ayinda vizyona girecek filmlerden bazilari...

4 KASIM CUMA
HACKSAW RIDGE
Savas, Biyografik

Oyuncular: Andrew Garfield, Vince
Vaughn, Teresa Palmer

Ikinci Dinya Savas! sirasinda Amerikan
Ordusu'ndan Medic Desmond T. Doss, Okinawa
Savasi'nda gorev yaparken insanlari dldirmeyi
reddeder...

11 KASIM CUMA
BENIM ADIM FERIDUN
Dram, Komedi

Oyuncular: Halil Sezai Paracikoglu,
Busra Pekin, Tarik Papugcuoglu

Uzun sureli bir iliskinin icindeki Ersan artik
sevgilisine ilgi gostermeyi ve romantik olmayi
birakmistir. Yonetmen Cagan Irmak...

IKINCi f§ SANS

v 24.11.2016

18 KASIM CUMA
iKINCi SANS
Romantik

Oyuncular: Ozcan Deniz, Nurgul
Yesilcay

Matematik 6gretmeni olan cok guzel bir kadin
Yasemin ile et restorani sahibi karizmatik gurme
Cemal'in yollar kesisir.

25 KASIM CUMA
CAKALLARLA DANS 4
Komedi

Oyuncular: Sevket Coruh, llker Ayrik,
Timur Acar

Serinin sevilen karakterleri Muhasebeci Servet,
Kayinco Gokhan, Kofte Necmi ve Del Piero Hikmet
hayat mucadelesi icinde ekonomik yetersizlikler
sebebiyle ayni evde yasamaya baslamistir.

AMY ADAMS JEREMY RENNER FOREST WHITAKER

(. ARE THEY HERE?

e P
DIRECTOR OF iSICARIO AND PRISONERS

LAVABEAR

IN THEATRES II.11

ARRIVAL

Yonetmen: Denis Villeneuve

Oyuncular: Amy Adams, Jeremy Renner, Forest Whitaker
Tirkiye'de vizyon tarihi: 11 Kasim 2016

Tir: Bilimkurgu

Film, ordu dilbilimcisi Dr. Louise Banks'in hikayesini
anlatiyor. Bir uzay gemisi dinyaya inis yapinca dunya
adeta sarsili. Amaclarinin ne oldugu bilinmeyen
uzayllarla iletisim kurmanin yollart aranmaya baslar.
Uzayllarla iletisim kurmasi icin ordu dilbilimcisi Dr. Louise
Banks cagrilir. Doktora yardimcr olmasi icin de fizikgi lan
Donnelly secilir. ikilinin artik en énemli gorevi uzaylilarin
bariscil miyoksa istilact mi oldugunu belirleyebilmektir,
Bu surecte bir diger zorluk da ordunun israrci bir sekilde
saldirt yanlisi olmasi olacaktir..
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DORT DORTLUK D_ﬁRT_
ARKEOLOJI KITABI

Arkeoloji gecmisle kurdugumuz iliskinin en somut halini temsil eden ve bircok kisinin ilgilisi ceken
bir bilim dali. Ozellikle Tiirkiye'de yasayan ve tarihin baslangicina taniklik eden bu topraklarin

sakinlerindenseniz... Bu ay dort onemli arkeoloji kitabini tanitmak istiyoruz.
MUMIN BALKAN

GOBEKLI TEPE

Gobekli Tepe kazilar bugtne dek bilinmeyen “neolitik devrim’in dinsel yapisini ortaya ¢ikardi. Bu
kilt neredeyse 12.000 yil 6nce Bereketli Hilal'in, yani Mezopotamya'nin kuzeyinde, avci-samanlar,
gakmaktasi madencileri ve silah-yapicilarin rahiplerince kurulmustur. Silah yapimindaki bu
ilerleme sayesinde gecici bir sureligine de olsa yiyecek bollasti, avci sayisi artti ve av hayvanlar
sayisl da azaldi. Hayvan sayisindaki bu azalmanin 6niine gegmek igin hayatin yeniden tretiminde
uzmanlasmis bir rahip kiltt gelisti. Bu rahip sinifinin bitkiler ve hayvanlar Gzerinde kontrol
kurulabilecegi yontndeki akil yritmesi sonucunda evcillestirme cok tesvik edildi; bunun
sonucunda olusan “asiri-evcillestirme” durumu da uygarligimizin itk basamagini olusturdu.

Alfa Yayincilik, 420 sayfa

ANTIK CAGDA KENTLER NASIL KURULDU?

Oncelikle antik kentlerde, 6zellikle Hellen kentlerinde somutlasan 6z degerlerin yeniden ortaya
¢ikarilmasi, cagimiz kentinin gelismesi icin de birinci kosuldur. Bu nedenle yazar Hellen mimarlig
konusunu ele aldigi kitabinda eski Hellen kentinin bigimini ve kentteki belirli mimari 6gelerin yerini
tanimlamaktadir. Kentin olusumunu ve mimari 6zelliklerini incelerken eski Hellen toplumlarinin
siyasal ve kilturel tarihlerine de dedinmektedir. R. E. Wycherley'in bu énemli kitabinin dlkemizde
arkeoloji ve mimarlik tarihi ile ilgili genis bir kitleye yararli olacagina inanmaktayiz.

Arkeoloji Sanat Yayinlari, 215 sayfa

ANADOLU UYGARLIKLARI

Tarih boyunca bircok énemli uygarliga ev sahipligi yapan Anadolu, basta Hititler, Frigler, Urartular
olmak Uzere, ginimuzde tam olarak ortaya cikarilmamis onlarca medeniyeti ve kavimleri ile diinya
tarihinde bircok “ilk'e sahitlik etmistir. Ekrem Akurgal Anadolu Uygarliklari'nda, Anadolu'nun bu
zengin birikimini, M.0.2500 - M.S. 395 tarihleri arasinda var olmus uygarliklar ayrintili bir bicimde
ele alarak, tarihten onceki caglarda yasamis uygarliklari ve Bizans, Selcuk, Osmanli kultdrlerini

de toplu bir bakis cercevesinde sunarak bize aktarir. Bu kitapta, Anadolu'nun yetistirdigi bir aydinin
g6zUnden Anadolu'nun kadim uygarliklarini taniyacak ve Anadolu tarihinin gizem ve bilgelik dolu
koridorlarinda kendinizi bulacaksiniz.

Phoenix Yayinlari, 624 sayfa

ANTIK DUNYANIN YEDi HARIKASI

Antik DUnyanin Yedi Harikasi, icerigindeki her bir Harika konusunda cekici bir anlatimla, eldeki
bilgileri glvenilir bir bicimde sunuyor. Yazarlar, Yedi Harika’nin canli birer resmini yeniden yaratmak
icin, antik kaynaklarla maodern bilimin ve kazilarin sonuglarini birlestiriyor. TUmi kendi alaninda
uzman olan yazarlar, baska herhangi bir tek kaynakta bulunmasi guic olan gerceklerle arka plani
bir araya getirip her bir Harika'nin arkeolojisi ile yerlesimini ilk kez yerli yerine oturtuyor. Blytk
Gize Piramidi, Babil'in Asma Bahceleri, Olympia'daki Zeus Heykeli, Ephesos'daki Artemis Tapinadi,
Halikarnassos daki Mausoleion, Rodos Heykeli ve iskenderiye Feneri...

Homer Kitabevi, 175 sayfa

KARL W. LUC KERT

GOBEKLI
BEPE

ANTIK CAGDA
KENTLER
NASIL KURULDU?

ANADOLU
UYGARLIKLARI

 Antik Diinyanin
Yedi Harikas!

e
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BiL BAKALIM

IKi COPUN YERINIi DEGISTIRIN
SAY1YI BUYUTUN

Kibrit copleriyle olusturulmus 5008 sayisinda sadece iki copun yerini
degistirerek elde edebileceginiz en yuksek sayi kag olur?

Ipucu: Bu soruyu cevaplarken gercekten masa Ustiinde kibrit ¢copleriyle
yaptiginizi varsayarak disinun, cunkd dg boyutlu ortamda bulacadiniz
rakam degisebilir.

KAG
DORTGEN
VAR?

Yandaki gorselde kac
dortgen var?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Kasim'a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Bulent Gokkaya, Emrah Erol, Samet Alici, Duran Alp Tunalio§lu




Turkiye'nin ucak bakim onarim hizmetleri alanindaki gururu Tirk Hava Yollari Teknik A.S.,
Air Transport News tarafindan “Yilin Ucak Bakim Onarim Merkezi” 6diline layik goriildi.
10. yiimizda aldigimiz uluslararasi diizeydeki bu degerli basart ile vizyonumuzun, kalitemizin
ve sektordeki uzmanligimizin farkini bir kez daha ortaya koymanin mutlulugunu yasiyoruz.

TURKISH
TECHNIC

o
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YURTICI UCUSLARDA

100 T

FARKL!
BUSINESS CLASS

KONFORU

30 kg
bagaj hakki

Daha fazla mil kazanma firsati

Kampanya 15 Haziran 2017 tarihine kadar gecerlidir. istanbul Atatiirk Havalimanr’ndan
gidis-doniis olmak iizere Adana, Gaziantep, Hatay, izmir, Kayseri, Trabzon, Antalya,
Gazipasa, Diyarbakir direkt uguslarini; Sabiha Gokgen Havalimanr’ndan gidis-doniis
olmak iizere Antalya, Ankara, izmir, Bodrum, Dalaman direkt ucuslarini kapsamaktadir
adolulet, codeshare ve aktarmali seferler haric). Bebek yolcu 10 TL karsiidinda
iness kabinde seyahat edebilir. Tiirk Hava Yollart kampanya sartlarini degistirme
sakli tutar. Ucret kurallar ve detayli bilgi thy.com’da yer almaktadir.

IO i DUNYA DAHABUYUK. | TURKISH
oo, KESFET | AIRLINES



