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ATATURK,
bizden biriyd....

Geleneksel Iftar yemeklerimiz, Uyelerimizi yine bulugturuyor...




1991 yilinda yayin hayatina baslamis
olan Dergimiz UTED her ay araliksiz
olarak tiim sektore dagitiliyor;

Uted Dergi iicretsiz olarak;

1- Havacilik sektoriimiiziin mesleki kuruluglari; Teknisyen, Pilot,Hostes
Derneklerine ve Sendikalara,

2- Ust diizey yoneticilere,

3- Tiim havacilik personeline,

4- THY'nin sefer yaptigi ic ve dis meydandaki VIP-CIP salon-
larinda,

5- Yurt ici ve yurt disindaki dernek temsilci-
lerine, '

6- Tiim Yazili ve Gorsel Basina,

1- Bashakanliga,

8- Tiim Bakanliklara,

9- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'ne,

10- Sivil Havacilik Yiiksek Okullarina,

11- Atatiirk Hava Limani Basin Odasina,

12- Baghakanlik Denetleme Kuruluna,

13- Ozellestirme Daire Baskanligina,

14- Havacilik Miizelerine,

15- Ucus Okullarina,

16- Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Firmalarina,
17- Turizm ve Tanitim Firmalarina,

18- Halkla iliskiler ve Ajanslara,

19- Sektorel Firmalara ve,

20- Abonelerine , ulasmaktadir

Her tiirlii Reklam ve Abonelik islemleriniz i¢in dernek merkezimizden
bilgi alabilirsiniz. Tel:0212 542 13 00 » 0212 543 29 74

Mail: uted@uted.org WEB Site: www.uted.org




Derneklerln en
onemli iglevle- [S§
rinden birisi de, :
sliphesiz, lyeleri-
nin birlik icerisinde &
birbirlerine saygi P
ve sevgi dolu bir
beraberlik icerisin-
de olmalarina y6- :
nelik faaliyetlerde
bulunmalaridir.

TED, hepimi-

zin bildigi gibi
bu tlr sosyal ice-
rikli faaliyetleri geleneksellestirmis
ender derneklerden biridir. Gelenek-
sel Kurulus Yildénimi Gecele-
rimize, Futbol Turnuvalarina, iftar Ye-
meklerine katilarak ve organizasyon-
larimizdaki basariy takdir ederek
bizleri, organizasyonlarimizi sonuna
kadar desteklemenizden biiyiik bir
mutluluk duydugumuzu belirtmek is-
terim.

TED, gergekten Turk sivil havaci-

hginin en eski dernegi olmakla
kalmayip, Uye sayisi olarak da en
yUksek kapasiteli dernegidir... - Acili-
mi olan “UCAK TEKNISYENLERI
DERNEGI” s6ylenmeden, sadece
“UTED” dediginizde, sadece havaci-
Ik sektériinin degil, Ulkemizin her
kesimi tarafindan bilindigini, hemen
tanindigini séylemek sanirim fazla
iddiaci bir yaklasim olmayacaktir. ...
Bizleri bu konuma getiren, basta,
Tuarkiye’nin aylik yayinlanan tek sivil
havacilik dergisi olan UTED dergi ve
geleneksellestirdigimiz, blyuk kati-
imlarinizi organizasyonlarimizdaki
bagari ile susledigimiz, eski veya ye-
ni ayrimi yapmadan, ¢alisani-emekli-
si, yeni katilan Uyesi ile bir araya ge-
tiren sosyal aktivitelerimiz olmustur...

Sefa inan
UTED Baskani / President

TED, bu faali-
yetlerini, Gye-
lerinden topladigi
aidatlarla degil
UTED derginin
geliriyle yapmak-
tadir. UTED’in; bir
yOnetim dénemi
boyunca uyelerin-
den topladi@ ai-
dat miktarini, ge-
nel kurulda Gyele-
rinin karsisina
fazlasi ile koyabi-
len (iftar yemekle-
rimiz ve futbol turnuvalarimiz ticretsiz
oldugu halde), tek dernek oldugun-
dan siipheniz olmasin...

TED’in, faaliyetlerini

gerceklestirirken dikkat ettigi en
blyik ayrinti, Gyelerinin sosyal yapi-
lari ve toplumdaki yerleridir. Ve faali-
yetlerimizde de dikkat edilecek olur-
sa; secilen yer ve sunulan hizmet an-
layigi bu dikkat ettigimiz konuya 6r-
nektir... Ve yine bu anlayis gerceve-
sinde 2003 IFTAR YEMEKLERIMiz,
7 KASIM VE 13 KASIM’DA istanbul
ULUDAG Restaurant’ta, ayrica tem-
silciliklerimizin uygun gérdigu tarih-
lerde de; Ankara, izmir, Adana ve An-
talya’daki Uyelerimize yonelik olarak
yapilacaktir.

istanbul’ daki Uyelerimizin dernek
duyuru panomuzda yayinlanacak
olan telefon numaralariyla, irtibat
saglayarak rezervasyonlarini yaptir-
malari gok 6nemlidir. Rezervasyon
suz geligler, bizleri son derece zor
durumda birakmaktadir. Bilginizi rica
eder, hayirli ramazanlar dilerim.

Saygilarimla...
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TRIJENERASYON VE

SOGURMALI SOGUTMA  Merhaba.

Bu ay dergimi-
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, \ erken bir za-
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rabilmenin |

40'41 mutlulugunu |

yasiyoruz.
ANLASMALI YERLER ~ cectigimiz ay
bildiginiz gibi;

42 yogun gegen futbol turnuva-

' - mizin sonuglarini ve haberle-
BIZDEN BlRI rini en genis bir sekilde ver-
mek amaciyla dergimizi ge-

43 ciktirdik, ve bu gecikmeden
rahatsiz olduk, gdsterdiginiz

YERDE UCAK anlayis icin tesekkir ederiz.
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zimiz Uglincd ay sonunda bu
47 sayida bitiyor. Sn. Akin Diler
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yazilar stirlyor. Bu ay go-

YENiLiKLER gunlukla bilinmeyen, Tirkiye

Cumhuriyetinden 6nceki ilk
48 Cumhuriyet hakkinda ilging
bir yaziyr da bulacaksiniz.
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49 hayirli ramazanlar dilerim.
Kemal KANAT

BULMACA Bt
50
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7~ (intimlizde kullanilan hava trafik kontrol (ATC) sistem-
A leri goky(iziintin ylzde beginin kullaniimasina olanak
saglamaktadir ki bu da ugaklarin havayolu sistemlerini
kullanmasini sinirli tutuyor.

Halen kullaniimakta olan ATC sistemleri, glinlimiiz hava
trafigi ile bagedebilecek sekilde tasarlanmamigtir. Bunun
sonucu olarak, hava trafik akiginda tikanmalar, gecikmeler,
ugus gtvenligini tehlikeye sokabilecek unsurlar ve hatta
onimiizdeki birkag yil icersinde hava sahalarinda kilitlen-
meler meydana gelebilecektir. ‘Free Flight’, hava trafik y6-
netiminin gelecegi olarak gériilmektedir. Free Flight , belir-
gin bir sistem olmayip, hava sahasi ve hava trafik kisitla-
malarinin ticari ugaklar Gzerindeki etkilerini agamali olarak
ortadan kaldirmay! iceren bir kavramdir.

Giniimlizdeki ATC sistemleri, yer destekli olmasi nede-
niyle, ihtiyag duydugu binlerce seyriisefer beacon istas-
yonlari, radar ve inig sistemi yardimcilari, ugag yetersiz bir
ugus rotasinda ugmaya zorlayan ve hava trafiginin gelis-
mesine engel olan en 6nemli faktérddr.

Ayni zamanda; gelismekte olan Ulkelerin ATC altyapila-
rindaki yetersizlikler, uzak bdlge uguslari ve okyanus lze-
ri uguslarda hava trafik kontrollerinin ugaklar arasinda em-
niyetli bir ayirma saglamak igin eski yontemleri kullanmasi
anlamina gelmektedir.

Bu altyapi eksikliklerinin ortadan kaldiriimasi ise, merke-
zi bir ‘Free Flight' kavrami ile mimkin olabilecektir. Ugak-
larin yer sistemlerine bagl kalmadan seyriisefer halinde ol-
malari ve radara ihtiyag duymadan rotalarinda seyretmele-
ri hava sahalarinin daha verimli kullaniimasini ve yogunlu-
gun azalmasini saglayacaktir.

Ancak bu olumsuz faktorler sadece hava sahasi ile ilgili
degildir. Hava-yer radyo temasi, radyo dalgalarinin birbiri-
ne karismasina ve ugaklarin kontroliintin sinirlanmasina
neden olur. Bununla birlikte daha birgok sinirlandirici et-
menler bulunmaktadir. Ornegin, temel olarak hava durumu
bunlarin baginda gelir ve birgok havayolu sirketinin tarifele-
rindeki gecikmelerin sebebini olusturur.

Sonug olarak ‘Free Flight’ biittin bu olumsuzluklarin kar-
sisinda ortaya ¢ikan yeni teknolojiye gegis konusunda
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liniimiizdeki ATC sistemleri, yer

destekli olmasi nedeniyle, ihtiyac
duydugu binlerce seyriisefer beacon
istasyonlari, radar ve inis sistemi
yardimcilari, ucagi yetersiz bir ucus
rotasinda ucmaya zorlayan ve hava
trafiginin gelismesine engel olan en
6nemli faktérdlir.

planlamalara ve stratejilere de isik tutacaktir. Free Flight'in
tam anlamiyla hayata gegmesi 2015 yilindan énce olmaya-
cagi ortaya ¢ikmaktadir ki bu zamana kadar da kullanilan
ATC sistemlerini gelistirmek (izere ¢alismalar devam ede-
cektir. Uzay teknolojisinde yasanan gelismelerin bu konuda
cok énemli bir yeri var.

Ozellikle yériingedeki uydularin tim diinyadaki hava tra-
figinin kontrolinde katkisi byiik olacaktir. 24 uydudan
olugmug ABD askeri GPS sistemi ‘Free Flight' icin ¢ok bii-
ylk katki saglamistir. GPS ile ugaklar artik yerdeki referans
cihazlarindan bagimsiz olarak bir noktadan bir noktaya di-
rekt olarak ucabilmektedirler. Avrupa’'da 3 milyar dolarlik bir
uydu sisteminin sivil amagl olarak kullanilmasi bekleniyor.
Bu sayede de Avrupa hava sahalarinin daha verimli kulla-
nima ile direkt rotalarin daha fazla etkinlestiriimesi saglan-
mig olacak-
. Uydu trafik (seyriisefer) sistemi, Free Flight'in yaklasma
ve inig sathalari i¢in oldukga dnemli bir rol oynayacakiir.

Yillar boyunca birgok havalimani, kétli hava kosullarinda
ucag! teker koyma noktasina ulagmasini saglayan aletli
inig sistemi (ILS)‘e glivenmekteydi. ILS sistemi dar bir rad-
yo frekansi yollayarak ugaklarin piste dogru yaklagsma yap-
masini saglamaktadir. Ancak bu radyo yayinlari sadece
diiz bir hattan alinabilir ki bu da ugagin sadece bir yoldan
inise gegmesine ve hava trafiginin daha yavas akmasina
sebep olur. Uydu sistemi ile ugaklar alternatif yaklagmalar
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Kapak konusu

yapabilirler ki bu da hava trafik akisini pozitif ydnde etkile-
yecektir.

Ugaklar havadaki pozisyonlarini tam olarak belirleyebilir
ve bu bilgiyi kontrolérlere aktarabilirlerse, belki de yer rada-
rina gerek kalmadan uguslarini sirdirebilecekler. Bu tek-
nik ( ADS) ‘Automatic Dependent Survelliance’ olarak ad-
randiriimis olup, glinimizde Glney Pasifik ve Kuzey At-
lantik blgelerindeki okyanus zeri uguslarda kullaniimak-
tadir. Bu arada Rusya da bliyUk bir stipriz yaparak 2003’ te
ttim hava sahasini ADS sistemi ile destekleyecegini duyur-
mustur.

Ote yandan,uydu sistemine bagdimli olmanin da baz
riskleri oldugu sliphesizdir. Dogruluk ve giivenlik ATC igin
hayati bir 6nem tagsir. Ancak uydu sistemleri Uzerindeki ¢a-
lismalar, sistemin olumsuzluklari ile ilgili kuskular her ge-
gen giin ortadan kaldirmaktadir. Herseye ragmen yer sis-
temlerinden tam olarak vazgegmek yine de imkansiz gibi
g0ziikmektedir. Giniimlizde henlz hickimse yer ve uzay
sistemlerinin hangi oranda giivenli bir sekilde kullanilabile-
cegini saptayamamistir.

Ugaklarin kendi pozisyonlarini etraflarindaki ucaklara
aktarabilmesi nedeniyle, ADS sistemi, Free Flight igin
dnemli bir potansiyeldir. Gelecekte; kokpitte bulunacak sis-
temler ile pilotlar ayni zamanda etrafindaki ugaklari takip
edebilecekler ve gerekli ayirmalari kendileri yapabilecek-
lerdir. Bu olay stiphesiz ‘Free Flight’; pilotlarin ATC ‘de da-
ha akif bir rol almalarini gerektirecektir. Ancak ayirmalarda
sorumluluk, hangi oranda pilota verilecektir? Eger kontro-
[6rlerin rolli azalir ise, bu durum ugus giivenligi bakimin-
dan bir risk olusturacak midir?

ATC’deki en blyik degisiklik, datalink’lerin kullanimi ile
iletisim sektdriinde olacaktir. Kontrolér ve pilotlar hizli digi-
tal yer iletisim adlari ile; ATC misaadesi, grafiksel hava du-
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rumu ve ugus chart'larinin ekranda olmasi gibi en gelismis
imkanlara ulagacaklardir. Ayrica konusmalarin daha net ve
glcli saglanmasi yanlis anlasiima gibi riskleri de ortadan
kaldiracaktir.

Ugaklardan devamli alinacak bilgiler ugus planlari ile
karsilagtirildi§inda, kontrolérler daha iyi karar verebilme ve
uygulayabilme sanslarina kavugacaklardir. Gelecegin kont-
roldrleri, alternatifleri daha iyi degerlendirebilecekler ve ki-
sa ugus rotalariyla, hakim riizgarlar ve diger kosullari da
saptayarak rotadaki en uygun seviyeyi de saglayabilecek-
tir.

Ancak bu kaynaklarda da insan faktérdi 6n plana glkmak-
tadir. Pilotlar daha az iletisime fakat daha gok gérsel veri-
lere ihtiyag duyacaklardir. lletisimin azalmasi durumunda
da pilotlarin etraflarindaki ugaklardan daha az haberdar ol-
masina sebebiyet verebilecedi konusunda da kuskular var-
dr.

GPS, ADS ve datalinkler ‘Free Flight’ in temel taglari ola-
caktir. Hava Trafik Yetkilileri simdiden yeni teknolojilere
ayak uydurabilmek igin yeni programlar gelistirmeye basla-
miglardir.

‘Free Flight' ayni zamanda pahali bir yatirmi da gerek-
tirmektedir. ABD, ATC merkezlerinin modernizasyonu igin 1
milyar dolardan daha fazla bir harcama yapacagini agiklar-
ken, ugak sirketleri de ugaklarina monte edecekleri yeni
sistemler icin milyonlarca dolar harcayacaklarini duyur-
muslardir.

Gliniimizde kullanilan modasi ge¢mis ATC sistemi, yari-
nin artan trafigini karsilayabilecek yetenekte degildir. Boyle
bir yenilige gecilmesinde geg kalarak hava trafiginin kitlen-
mesine sebep olmak daha biyilk zararlara neden olacak-
tir.

* Horizons’dan gevrilmistir



A new concept in the skies

Free Flights

hen it comes to freedom of the skies, birds still

The world's air traffic control (ATC) system l0¢kS aieera
airway system, whmwes use of aroun?fﬂve perce
available space in the sky. - X T

Our ATC system was not designed for ged _
result is congestion, flight delays, safety concerﬂs“yeven the
prospect of airspace gridlock within a few short years. Solving this
global problem will require nothing less than a complete overhaul of
the way air traffic is controlled. Free Flight is seen as the future of air
traffic management. It is not a specific system; rather, Free Flight is a
concept, one that involves the gradual removal of restrictions that
ATC and the airspace environment imposes on commercial aircraft.

Ideally Free Flight would seen an aircraft depart on schedule, fly
safety along a flexible flight track, optimized for maximum fuel econo-
my. and arrive at its destination on time. Traditional ATC has been
unable to support such a concept. It relies on a rigid and inflexible
ground based infrastructure-comprising thousands of navigation bea-
cons, radar installations and landing aids which often forces aircraft to
fly inefficient flight paths, and limits the ability of airspace to adapt as
air traffic evolves.

At the same time, a lack of ATC infrastructure in underdeveloped
nations, remote regions and over the oceans means air traffic con-
trollers have to use archaic procedures to keep aircraft safety sepa-
rated.

Breaking this dependency on ground infrastructure is central to the
Free Flight concept. Enabling aircraft to navigate independently of
ground systems, and be tracked accurately without the need for
radar, will allow more efficient flights, increase airspace capacity and
reduce congestion. But airspace constraints are not merely physical.
The near-constant exchange of air-ground radio messages can jam
the airwaves and limit the number of flights controllers can handle.

And there is a host of other potential restrictions to address.
Weather, for example, remains the main cause of disruption to airline
schedules.

Free Flight, as a result, is as much about developing new strategic
and planning techniques as it is about introducing new technology.

“Ever limitation that is lifted is a step towards Free Flight’ remarks
the Radio Technical Commission on Aeronautics, an aerospace
industry body which, among other tasks, advises the US Federal
Aviation Administration on the subject. While a true Free Flight envi-
ronment is not expected to emerge until at least 2015, the systems
which future ATC will employ are already becoming evident.

Space technology will play a substantial role. From their position in
orbit just a handful of satellites could provide air traffic management
services across virtually the entire world. The 24 satellites of the US
military Global Positioning System (GPS) are already contributing to
Free Flight. Sophisticated flight-management systems, which use
GPS to determine an aircraft's position to within a few meter, are
becoming standard on new commercial aircraft, allowing them to fly
direct routes between cities and over oceans.

Europe is expected this year to commit to a $3 billion constellation
of navigation satellites dedicated to civil use. At the same time
Europe is gradually restructuring its skies to create a more flexible
airspace and provide the benefits of direct routing to airlines. Satellite
navigation will become particularly valuable during the approach and
landing phase of Free Flight. For decades airports have relied on
Instrument Landing Systems (ILS) to guide aircraft to a safe touch-

- down in poor weather. ILS sends out narrow radio beams which air-
craft follow all the way down to the runway.

But a radio signal can only be transmitted in a straight line, which
means aircraft have to follow the same path into the airport. This can
result in unnecessarily extended flight times while controllers line air-
craft up for approach, as well as environmental pressures from popu-
lations under the flight path.

airspace autharities to implement
a ms suchas curved approach

ese’corrections to landing aircraft-enabling them to conduct
precise, flexible approaches even in the worst weather.

Sateliite positioning will assist with tracking aircraft on the airport,
making ground operations more efficient and cutting the risk of acci-
dents. If an aircraft can determine its precise position in flight, then it
can also transmit this information regularly to controllers, eliminating
the need for ground radar. This technique, known as Automatic
Dependent Surveillance (ADS), is already used regularly in the South
Pacific and North Atlantic regions to monitor oceanic flights. Russia is
embarking on an extraordinary project to provide surveillance by ADS
across the whole country by 2005.

But relying on satellites might be risky. Integrity and reliability are
vital to ATC, but studies have shown that satellites are susceptible to
interference and jamming. Completely disposing of ground infrastruc-
ture may be an unwise move, but no one is yet certain where the bal-
ance between ground systems and space systems should lie. ADS
has even greater potential in a Free Flight environment because an
aircraft could broadcast its position to surrounding flights. With a suit-
able cockpit display pilots would be able to see every aircraft in their
vicinity. Flights in the future could even be given the capability to
maintain their own separation from other traffic.

This presents further challenges, particularly in human factors
research. Free Flight will inevitably require pilots to take a more
active role in ATC. But just how much responsibility should pilots be
given for aircraft separation? And if the controller’s role is diminished,
could sheer boredom become a risk to safety?

Arguably the greatest changes in ATC will come in the communica-
tions sector, through the use of datalink. Controllers and pilots will
increasingly use rapid digital air ground networks to exhange informa-
tion-such as routine ATC clearances, graphic weather data and flight
charts on-screen, easing pressure on precious voice channels and
reducing the risks of misunderstood transmissions.

Aircratf in flight will continually downlink situation data that, when
combined with predictive planning tools, will allow controllers to make
better strategic and tactical decisions. Future controllers will have the
capability to test alternative, more efficient routes in real-time, opti-
mizing an aircraft's altitude and flight path according to its fuel levels,
the prevailing winds and other conditions.

The US National Air Traffic Controllers Association says there is an
urgent need for datalink, claiming that it is simply the “only way” to
ensure future communications capacity in crowded US airspace. But
datalink also leads to human factors concerns. Pilots will need to
assess more visual information and less audio. There are worries
that eliminating air-ground radio chatter could reduce pilots aware-
ness of surrounding airspace activity.. Satellite positioning, ADS and
datalink are nevertheless likely to be cornerstones of Free Flight. Air
traffic authorities are already implementing programs to ensure that
their main centers can handle the new technigues.

Free Flight will not come cheap. The US alone is spending over $1
billion to modernize its ATC centers. Airlines will have to spend mil-
lions upgrading their fleets with new avionics. Yet the operational and
environmental benefits of reduced fuel burn, shorter flight times, less
congestion and improved safety are considered to far outweigh the
heavy investment. Today's outdated ATC system simply cannot sup-
port tomorrw’s traffic demands. Failure to make the change and
unlock the world's skies would ultimately prove the most expensive
option of all.

(*Horizonse)
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Hic birseye ihtiyacimiz yoktur, yalniz bir seye ihtiyacimiz vardir;
Caliskan olmak!

M.Kemal Atatiirk 1923

ATATURK BiZDEN BIRIDIR...

Cumhuriyetin onikinci yildénimu igin bir sira ddvizler
hazirlanmisti. Bunlarin icinden bazilari séyleydi:

“Atatlirk bizim en blyGgimuzdir.”

“Atatirk bu milletin en yicesidir.”

“Tark milleti asirlardir bagrindan bir Mustafa Kemal ¢ikard:.”
Listeyi dikkatle gézden gegirdi, bunlari ve bunlara benzeyenleri
¢izdi. Hepsinin yerine sunu yazdi:

“ Atatirk bizden biridir.”

Gosterdigin yolda; tiim giiciimiizle calisarak ilerliyoruz. Bizden biri
olarak biraktigin emanetlerini koruyoruz.
Seni ¢cok 6zledik, rahat uyu...

UTED
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haberler

DUYURU

WEB SITEMIiZDE (WWW.UTED.ORG) HAVACILIKLA ILGILi TEKNIK iNGILiZCE-TURKCE
SOzLUK YAYINLIYORUZ.
ISTEYEN ARKADASLAR, ILGILENENLER BiLGISAYARLARINA INDIREBILIR VEYA PRINT
ALABILIRLER.

UTED YONETIM KURULU

FLY AIR iLK TRABZON
UCUSUNU
GERCEKLESTIRDI

fly air

Fiy Hawe

FLY AIR, ic hat uguslarinda 6zel havayolu
sirketlerinin de ugmaya baglamasi Gzerine, ilk
i¢ hat ugusu olan Trabzon ugugunu Ulagtirma
Bakani Sn. Binali Yildirrm’in da katildigi térenle
gergeklestirdi.

Boylece, i¢ hatlarda 6zel havayollari da oldukga
ucuz fiyatlarla (otobis bileti fiyatina) ugma
iddiasiyla uguslarini baglattilar.

Ulustirma Bakani Sn. Binali Yildinm’a da sem-
bolik bir 69 milyon TL.lik ilk bilet (0000001 e

no.lu) kesildi ve Trabzona uguruldu. QM. ™ Bﬂ‘m;zo,,o,ogﬁq.; ‘-.‘ -

e iy .
e

Ea

Dernegimiz Bagkani Sn. Sefa inan’in da
katildgi térende , Ulastirma Bakanimiz
dergimizi UTED’ i de inceleme firsati buldu.

FLY Air’e ve ichatlarda ugacak diger havayol-
larimiza basarilar diliyoruz.

UTED » KASIM2003 12
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haberler

GIDERAYAK HIZ REKORU

Paris’te tg yil 6nce yasanan talihsiz kazadan
sonra uguslari bir sure ertelen ve sonunda
ucuslarina son verilmesi kararlagitirlan
Concord’lar; Air France’dan sonra British
Airways filosunda da uguslarina son verdi.
Concorde, son seferini 24 Ekim’de yapmadan
dnce yeni bir hiz rekoru kirdi. Paris-Boston
hattini 1974'te 3 saat 9 dk.’da gegerek bir reko-
ra imza atan Concorde, bu defa emekliye
ayrilmadan 6énce yeni bir rekor daha kirdi.
Londra —Boston arasini 3 saat 5 dk. 34 sn.ile
ugan bir Concorde, Atlas Okyanus’unu da rekor
bir derece ile gegmis oldu. Concorde’lar ses
tistli hizla ugabilen tek ugak olarak 33 yildir
hizmet veriyordu.

TASSA YONETIM KURULU

Hosteslere ey

Yeni Baskan

THY hostes ve Kabin Memurlari CEYLAN TEKOZGEN

Dernegi'nin yapilan segimlerinde, OZLEM YEGINBAS

dernek bagkanligina Kabin Amiri KUBILAY POYRAZOGLU

Berna Tanyolag segildi. H.HAKAN ERISKEN

Eski bagkan Nese Kocaoglu'nun SELALE KOCASOY

THY Kabin Hizmetler GULDEN KAYA

Bagkanligi'na atanmasi Gzerine TURKAN ISYAPAN

gidilen kongrede, Berna Tanyolag DERYA YUCER

tim dyelerin oylarini alarak segil- OZAN SOYSAL

di. Berna Tanyolag, amaglarinin FNIHAL SAHIN

0zel havayollarinda ¢aligan

hostesleri de dernek catilari BE:FZTkE[,\)AIEMAZ

22;?3; .blrle§t|rmek oldugunu GOLAY GULGER
BURCU TEOMAN

UTED <KASIM 2003 « 14

BERNA TANYOLAG, BASKAN

CONCORDE’LARA ELVEDA'!

Son seferini 24 Ekim’de yapan Concorde’lar
seferden kaldiriidi. 1960l yillarin sonunda tre-
timine baslanan ingiliz-Fransiz ortak yapimi
Concorde ugaklari 25 Temmuz 2000 yilindaki
kazaya kadar en givenilir ugak secilmisti.
Paris’ten kalkisindan sonra yanarak diisen
ugak haricinde vukuati olmayan Concorde
serisi ugaklar metal yorgunlugu ve yagllk
sebebiyle emekliye sevk edildiler. Miizeye
kaldirilan Concorde’lardan toplam 16 adet
uretilmisti.

“JET-LAG ICIN GOZLUK

Avustralya’ll bilim adamlar1 “uzun yolcu-

! luklardan etkilenme ve saat
| uyumsuzlugu” olarak bilinen
| Jet-Lag Senromu icin bir gézliik |

gelistirdi. Camlarinin ortasi ma-
i vi, kenarlari ise mor olan bu g6z- |

luk bildigimiz gines gozliikleri-

ne benzese de tibbi ve optik

ozelliklere sahip olmasi onun en ;
biiyiik 6zelligi. Flinders Universitesinden |
Dr. Leon Lack tarafindan gelistirilen bu
} gozlugiin sirri, viicudun hormon dengesini |
diizenlemeye dayali bir sistemi iceriyor. |
Uzun mesafeli ucan is adamlarini ve ucus |
| mlrettebatinin en bliylik problemi, olan |
EJet-Lag, uculan ulkedeki saat ile yolculu- |
| gun basladig lilkedeki saat farkinin insani |
etkilemesi ile en saglkl biinyeleri bile teh- |
| dit ediyorken, artik sorun olmaktan |




SAMPIYON’A KUTLAMA...

UTED 2003 FUTBOL TURNUVASI SAMPiYONU
“YAPISAL 2” TAKIMI, KENDi ARALARINDA
DUZENLEDIKLERI BIR KOKTEYL iLE
SAMPIYONLUGU BIiR DAHA KUTLADILAR. THY
UCAK BAKIM BASKANI SAYIN ALi ESER’IN DE
KATILDIGI KOKTEYLDE, KUPA BiR DEFA DAHA
SAYIN ESER TARAFINDAN TAKIM KAPTANINA
VERILDI. AYRICA TURNUVAMIZA KATILAN TUM
YAPISAL 2 TAKIMINA, iLGiLi MUDURLUGU
TARAFINDAN BASARI BELGESI VERILEREK
ODULLENDIRILDILER.

UTED DERGI

SKY TEAM
Aeromexico, Air France, Alitalia, Cek Hava
Yollari,

Delta ve ok et
Korean " "o §

Airin / &

olusturdugu A

ve yeni 4 ~

ortaklar Restaurant'ta bir davet gergeklestirdi.

KLM’in Tarkiye'ye direkt ugusu ve temsilcilikleri bulu-

atiimiyla (i ‘,5 ?a/m;;,\ nan Air France, Alitalia, Gek Hava Yollari ve

daha da Delta’nin organize ettigi “KIYAFET

buylyecek BALOSU"nda en ilging kiyafetle katilan misafir-
olan, pazar lere gesitli hediyeler verildi. Birbirinden ilging
payinda diinyanin ikinci biytik hava yolu kiyafetlerin yer aldigi partiye Cek Hava Yollari
ortakligi SKYTEAM istanbul’daki Seyahat ekip olarak Sparta Prag, Genel Mud(irleri ise
Acentalari’na 06 Ekim 2003 tarihinde Zarifi Besiktag formasiyla katilarak 6nemli mag énce-

si dostluk mesaji verdiler.

& oneno MR Erance PIIREIR CTSAL 55 A Delta KSREAVAIR

HAVA TRAFIK KONTROLORLERiIi GUNU KUTLANDI

Tarkiye Hava Trafik Kontrolérleri Dernegi (TATCA), tiim diinyada 20 Ekim giind hava trafik kon-
trolérlerince kutlanmakta olan “Hava Trafik Kontrolérleri Glnd’nl, bundan bdyle Tiirkiye’de kut-
lanmasina karar vererek iki giin siiren etkinlikler diizenledi.

TATCA dernek y6netiminin biyik bir titizlikle hazirladigi program, 19 Ekim’de Hezarfen
Havaalaninda senlik havasinda, Ulagtirma Bakani Sn. Binali Yildirim’in ve DHMI Genel Midiirii
ile diger davetlilerin katilimi ile bagladi. Yapilan konusmalarda, tilkemizde hava trafik kon-
trolériiniin en agir ve riskli isi yapmasina karsin, yeteri kadar taninmadigi, sorunlarinin bilinme-
digi vurgulandi. Sn. Bakan bu durumun giderilmesi igin elinden gelecegdini yapacagini belirtti.
Katilan konuklarin ugak turu da yaptigi senlik, ertesi giin Atatiirk Havalimaninda tim guln suren
seminer ve Polat Renaissance’da aksam yemegi ile son buldu.

SCOPE’ adinda bir dernek yayinini da baslatan TATCA, yaptigi organizasyonla hava trafik kon-
trol6rleri agisindan bir ilki gergeklestirmis oldu.

UTED » KASIM'2003 15
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ORBIT EXPRESS AIRLINES

“OREX” Orbit Express Havayollari, Ekim ay!
icinde istanbul ¢ikigli Londra Gatwick Hava
Limanrna aktarmal Briiksel varigl tarifeli kargo
seferlerine, Cin-Kazakistan-Ozbekistan-Ttirkiye
seferlerini de ekleyerek baglad.

Avrupa seferlerine de baglayan girket, hafta-
da 2 kez ile baglayacak bu seferin kisa slre
sonra 4’e ¢ikariimasi planliyor.

Bu arada ispanya ve Yunanistan arasinda
haftada 2 kez tarifeli tasimacilik yapmak i¢in de
ayrica gorusmeler yapiliyor. Orex, 35 milyon
dolarlik ig hacmi bulunan uzakdoguda 5 yillik
bir is anlasmasi imzalanmig bulunuyor. ikinci
ugaginin ekim ayinda filoya katiimasiyla bu
operasyonun 5 yil boyunca devam edecegi
belirtiliyor. ikinci bir 5 yillik ig anlagsmasi igin 1
Kasimdan itibaren Cin Sivil Havaciligr'na tarifeli
sefer yapmak lzere basvuruda bulunulmusg ve

gerekli izinler saglanmis bulunuyor.

Hindistan ile de 2 yillik bir kontrat yapan
Orex, bu seferlerde Bombay,Yeni Delhi ve
Madras’'tan Avrupa’ya tekstil Grtnleri tagiyacak.

Bunlarin yani sira 2004 yili igerisinde
Amerika ve Kanada sektdriinde de seferler
planlaniyor.

P ey = s

DHL?iHRACATIN o
YILDIZLARI “ODULLERINI

e

[ Daha Giicli.

Diinya Gazetesinin aylik ekonomi ve finans
dergisi Globus ve DHL Trkiye igbirligi ile ve
Tirkiye Ihracatgilar Meclisi (T.1.M) destegiyle,
Akbank’in ana sponsorlugunda diizenlenen
“lhracatin Yildizlari 2003- |hracat Tesvik Oddil-
leri” sahiplerini buldu. UND ve Erdemir’in de
sponsorluklari ile destekledikleri ihracati ve
ihracatcilan tesvik etmek ve cesaretlendirmek
amaciyla bu yil ikincisi dizenlenen yarismanin
ddil gecesinde, ihracatgi ve ihracata destek
veren firma ve kurumlar bir araya geldi.

Akbank’in tum kategorilerde dereceye giren
firmalara ihracat iglemlerini bir yil boyunca
Uicretsiz olarak yapma firsatini verdi.

Hazirlayan : Nese TANER
UTED ° KASIM'2003 * 16
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UGUCU TEKNIK EXIBIMIZIN DIKKATINE..

Degerli arkadaglarimiz!

Ucusa katilan Teknisyen arkadaglarimizin; zaman,
zaman, degisik konularda zorluklar cektigini goér-
mekteyiz. Bizlere iletilen bu tiir sorunlari rahatlikla
cozebilmekte ve hakli olanin yaninda yer almaya
calismaktayiz. Gerek Kabin Hizmetleri Bagkanhg!
ile gerekse Ugus isletme Bagkanligi ile son derece
iyi diyaloglar icinde oldugumuz unutulmasin. Her
hangi bir sorunla karsilastiginizda size yakisan
davranis ve tutum iginde olarak, sorunu mutlaka
yonetimimize ayrintilar ile sunmaniz, sizin ve siz-
den sonraki ugusa katilacak arkadaglarimizin, men-
faatleri dogrultusunda son derece énemlidir. Her
hangi bir rapor yediginizde veya rapor tutulmasi
gerektigi zamanlarda yaninizda sizlerle beraber
olacagimiz unutulmamahdir.

Hayirli uguslar diliyoruz...

UTED YONETIM KURULU




Seciminiz prestijinizdir.
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Dr.Oya TORUM
Egitim Danismam

Egitimli olmak ya da olmamak, iste bdtin mesele
bulll

Hangi problemle karsilagsak, nerede bir aksaklik
gorsek, “egitim eksigi” diye teshisi koyuyoruz. Hayati
insanca sirdirebilme, yasam kalitesini artirma, din-
yaya, olaylara yon verme, her seyin temelinde kugku-
suz egitim yer aliyor.

Modern diinyada herkes, 11-15 yillik bir egitim de-
neyimi yasamakta, ylzlerce dersle, bir o kadar 6gret-
men/egitmenle, ylizlerce saat stirmls bir egitim siste-
minin Uriinidar. Egiticiler kendilerine &gretilenleri,
kendilerine 6gretildigi sekilde dgretmektedirler.(1)

Egitimin; bilgi caginin gelismelerine uyum saglaya-
bilmesi, dinamik ve ekonomik olmasi beklentilerin ba-
sinda gelen faktérlerdir. Bu nedenle, ¢agin gerekleri-
ne gdre egitimin tanimi ve kurgulanmasi da degismek
durumundadir. (2)

Yakin zamana kadar egitimi “hedef kisilerde, belir-
lenmis amaglar dogrultusunda istenen dislince, tu-
tum ve davraniglarinda degisiklik yapma sirecidir”
seklinde tanimliyorduk. Oysa artik, bulundugumuz
dénemde; “bireyin; etkileserek ve iletiserek, kendini
her bakimdan gelistirme sirecidir” kapsamiyla ele al-
mak daha isabetli olmaktir.(3) Kazanilan bilgi, beceri
ve performans, bireysel, organizasyonel ve sosyal
alanlardaki gelismelerin belirleyici faktéridtr. Zamani
daha anlamli ve verimli yasayarak, yaraticiliga y6nel-
me, sinirlari agma, daha esnek bakabilme bu sayede
saglanabilir. Info-teknolojisi, anilan gelisim igin ola-
gan Ustl bir firsattir. Ve info-tek olanaklariyla bilginin
hizla yayilmasi mimkiin olmaktadir.

Bu baglamda: Egitim, egitmen/6gretmen, igerik ha-
zirflanmasi, uygulamalarin gergeklestiriimesi, egitim
kayitlarinin tutulmasi, egitimlerin etkinliginin él¢time-
si gibi sistemi olugturan temel dgelerin yeniden di-
zenlenmesi gerekmektedir. Info-teknolojisi, ayni za-
manda egitimin “ekonomi” ve “ekoloji” olmak lizere 2"
ana boyutunu giindeme getirmektedir. Bu boyutlari
“Eko-Egitim” olarak yeni egitim kurgusunda “eko” me-
taforu ile dikkate almayi éneriyoruz.

Ekonomi ve ekoloji s6zciklerinin kdkleri (etimolojisi)
ortaktir. “Eko” Yunanca bir s6zclk olup, “ev” anlamina
gelen “oikia-oikos” kokiinden gelmektedir. “Nomos”
kurallar, “logos” ise konu-bahis karsiliginda kullanil-
maktadir. Ekoloji = oikia(ev) + logos (konu)  Eko-
nomi = oikia(ev) + nomos(kurallar)

UTED « KASIM2003 18

“Eko” Metaforu Ev / Ekonomi / Ekoloji
Ev, egitimin yer boyutunu ifade eden metafordur.

Her tiirlii bilgiye herkes bulundugu yerden ve 6zel-
likle “evlerinden (oikos)” kolaylikla erigebilmektedir.
Birey programini yapmakta, diledigi ortamda, diledigi
giysiyle, caylyla, kahvesiyle rahat bir bigimde kendisi-
ni gelistirebilmektedir. Sinif ortaminda sormaya gekin-
digi sorulari sorabilmekte, ek kaynaklara aninda eri-
sebilmektedir. Tekrarlamak, not tutmak sorun bile de-
gildir. Bir seyler kagirmak da s6z konusu olamaz. Us-
telik ders sirasinda konusmak serbesttir. “Konugma”
diye azarlayacak biri de yoktur!!!

Kendi kendine 6grenmenin, dlsinceyi ifade etme-
nin, bagkalarinin ne disiindigtind bilmenin en gugli
yolu haline gelmektedir. Bu nedenle, e-6grenme gide-
rek yayginlasmaktadir. Ekonomi, asiri harcamalardan
kaginma, tutum, giderleri kisma, iktisat olarak sozllk-
te yer almaktadir. Ekoloji ise canli varliklarin birbirle-
riyle ve bulunduklari ortamla iligkilerini inceleyen bir
bilimdir. Dilimize gevre bilimi olarak yerlesmistir.

Yagamin 6z olan enerji ve enerjinin drind olan
ekoloji icinde bulundugumuz ¢agin en 6nemli glindem
maddesidir. Yagam konforu arttik¢a, insanlar kaynak
kullanimini da dikkate almak durumundadir. Kaynak-
lar1 iyi kullanmak; doganin dengesini ve gevreyi koru-
manin yani sira dig bagimliliklari da azaltacaktir. Kay-
naklar agisindan degerlendirildiginde ekonomi ve
ekoloji birbirinden ayrilamaz .

E-6grenme ekonomiktir:

Cinkii, yer ve zaman bagimliigr yoktur. Direkt egi-
tim maliyetleri ciddi bir sekilde digsmektedir. Yerlegik
egitim masraflarini ortadan kaldirir. Is glici kaybi en
aza inmektedir. Zaman ve mekan esnekligi ile hizla
yayilmaktadir. Firsat esitligi saglar. Uygulamaya gegi-
si hizlandirr. Performanslari izlemek, ¢aligmalarin so-
nuglarini gormek, kayitlarini tutmak son derece kolay
ve hizlidir. Tekrara imkan verir. lhtiyaca gére hazirla-
nabilir. Bilginin dinamizmi dogrultusunda gtincellen-



mesi de hizla mimkindur. Derslerle ilgili olarak sak-
lanmak istenen dokiimanlarin ‘e’ ortaminda kullanil-
mas! kurumlar agisindan da gok caziptir. Clinki, ku-
rumlarin hizmet i¢i veya personeli gelistirme egitimle-
riigin, seyahat ve otel masraflarini ortadan kaldirmak-
ta, egitim grecek kisilerin calisma yerinden uzaklas-
mamalari ile is glici kaybi da 6nlenmektedir.

E-dgrenme ekolojiktir:

Gunk, kagit tiketimini minimize etmektedir. Orne-
gin, ortalama bir ders kitabinin 100 sayfa oldugu, bir
egitim programinda 40 ders bulundugunu ve bu ders-
leri 10.000 Kisinin alacagini, her bir derste 2 sinav ya-
pilacagl, kisi basina ortalama 150 sayfa, kitap, not ve
fotokopi gekilecegi varsayilabilir. (15 sayfa 80 gram-
dir.) 60 milyon sayfay! asan bir tiiketim séz konusu-
dur. 2.2 milyon ton kagit hamuru Uretebilmek icin 35
milyondan fazla agag kesilmekte, Uretim igin ise ener-
ji ve ig glict harcanmaktadir. (34) Bireylerin kitap ve
notlari paylagtigini da dikkate alarak, % 50’sinin ger-
ceklesecegi hesabiyla, minimum 30 milyon sayfa ka-
gidin israfi énlenmis olmaktadir. Bu da 175 ton civa-
rinda k&git anlamina gelmektedir. 175 ton kagit elde
etmek igin ise 2.400 aja¢ kesmek gerekmektedir.
Varsayimlar ve harcanan agag miktari, fikir vermek
Uzere, agagidaki tabloda verilmistir.

Bir agacin yetismesi 20-30 yil almaktadir. Agaglar
doganin Ortiistidlir. Ekonomik degeri vardir. Sagakli

kokleriyle topragi korur ve erozyonu énler. Topragin
gegirgenligini artirarak yagis sularinin yer altina inme-
sini sadlar. Gesitli hayvanlarin dogal barinagidir. Yap-
raklari topragi besler. Dogadaki oksijen miktarini den-
geler.

Bundan bdyle eko-egitim sistemi olarak kullanmak
istedigimiz, iyi tasarlanmig bir e-6grenme modelinde
égrencilerin 6nemli kazanimlari olacaktir.

Eko-Egitim programinda 6grenici:

- Bir grubun lyesidir, yeni bir kimlik geligtirir.
- Katiimei ve katkici bir olugsuma yénelir.

- Etkilesim artar.

- Sorunlari tanima, ¢dziim (retme ve zamani kul-
lanma becerisi geligir.

- Plan ve program yapma aligkanligi kazanir.
- Tiiketim aliskanliklar degisir.

- Sosyal entelekttiellik boyutu kazanir.

- Sirketler arasi iletisimde bulunabilir.

- K&git ve enerii tiketimi azalrr.

- Dogaya ilgi artar. Her tlirlii kayna@i daha tasarruf-
lu kullanir.

Yapisal ve eylemsel bazda yeniden ele alinacak
egitim sistemi, onlimlizdeki 10-20 yilda turizm, sana-
yi, ulagim, ingaat, saglik, savunma, hizmet ve diger ti-
cari sektérlerdeki yatirimlarda eneriji ve ekoloji etkeni-
nin en Ust diizeyde ele alinmasina yardimei olacaktir.

Egitim sistemimizin dogru analizler yapabilen ve
sentez Uretebilen bir yapiya kavusturmamiz gerek-
mektedir. Bu kapsam cergevesinde Amerikan (iniver-
siteleri ok hizli davranarak, web olanaklarini sonuna
kadar kullanmaya basladilar. Massacusett Institute of
Technology (MIT) biitin ders notlarini ve kitaplarini
2003 6grenim yilinda internetten faydalanilabilir hale
getirdi. Ohio, Phoneix gibi tniversitelerde e-6grenme
bagladi. Bizim Universitelerimizin de ortak noktada
bulusmalar gerekiyor.

Ote yandan, gerek Avrupa Birliginde gerekse yine
Amerika'da ilk 6grenim gagindaki gocuklarin da e-6g-
renmeden daha ¢ok yararlanarak “gevre” bilincinin
geligtirildigini ve tesvik edildigini ve eko-okullarin des-
teklendigini gérmekteyiz.

Sonug:

e- egitim programlarinin bundan boyle “eko-egitim”
olgusu i¢inde degerlendirilmesi ve e-6grenme sistemi-
nin yeni kurgusunun, uygulamali ¢dz(imleriyle birlikte
Universitelerce ele alinarak yayginlagtirnimasini éner-
mekteyiz. Diinyamizdaki bilgiler ‘¢’ adlar iginde iire-
mektedir. Bu aglar ayagimiza, bagimiza dolasmadan
bir ucundan tutmamiz hepimizin ortak gérevidir. Moda
deyimle ‘cagi yakalamanin’ en temel adimi ¢agdas
editim kurgusuyla ilerlemek olacaktir.

Egitimli olmak ya da olmamak, iste biitiin mese-
le bu!
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gorus

Varsayimlar:

2.2 milyon ton kagit elde etmek icin 35 milyon agac katlediliyor.
1 ton k&gt icin 16 agaca ihtiyag var.

1m2 kagit = 80gr ve 1m2de 15 tane A4
15 sayfa = 80g¢r, 1.000sayfa =5.0kg, 3.000sayfa= 15.0 kg
Ornek:

2 yillik bir egitim programinda, 1 égrenci igin harcanan k&git miktar:
1 ders kitabi igin min.100 sayfa x ders sinav, 6dev ve ders notu 50 sayfa

30-50 ders igin : ort. 40 ders x 150 sayfa = 6.000 sayfa, % 50'inin kullanildigini digtintrsek:
kisi basina yaklasik 3.000 sayfa kagit tiiketilecektir.

Ogrenci Sayisina Karsilik Kagit Tiiketimi Tablosu

Kisi sayisI Sayfa sayisi Agirhik Agag sayisl
1.000 3.000.0000 15 ton 240
2.000 6.000.0000 30 ton 480
3.000 9.000.0000 45 ton 720
4.000 12.000.0000 60 ton 960
5.000 15.000.0000 75 ton 1.200
6.000 18.000.0000 90 ton 1.440
7.000 21.000.0000 105 ton 1.680
8.000 24.000.0000 120 ton 1.920
9.000 27.000.0000 150 ton 2.160
10.000 30.000.0000 175 ton 2.400
KULTUR F e X

BUZDAN
ICME SUYU

Iceberg Industries firmasi
yetkilileri Kanada’daki
buzdaglarindan elde
ederek siseledikleri
sularin Alp (Alpine) T g2
buzullarindan daha temiz oldugu konusunda hemfikirler. Daha 6énce
Antartika’dan elde edilen suyunda kalitesi de ¢ok yiksek ¢ikti.lceberg
Industries sirketi olimpiyat ve spor misabakalarinda Kanadali atletler i¢in icme
suyunu temin etmekle gérevlendirildi.10.000 yillik bu buzullar normal kaynak
suyuna gére daha temiz ve bol oksijenli ¢ikinca Iceberg Industries sirketi
Japonya’'dan da 24.000 siselik bir siparis aldi.

Bu ucak buzullarin Uzerinden gegerken ugaktakiler agagida ne gok su
oldugunu ve ne kadar ¢ok para kazanilacagini distniyor gibi gelsede aslinda
bu ucak kiiresel iIsinmanin hesaplamalarini yapmak igin bazi verileri
kaydediyor.

L
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populer

1

Yurdaer ihsan Aksoy

(Gegen sayidan devam)

-ekrar uzaydaki yercekimsiz ortamda ha-

latindan cekilen asansoriimiize dénelim:
Hatirlanacag! gibi; kalemimizi asansérin duvari-
na dogru ittigimizde, bir parabol gizerek zemine
diisecek demistik. Kalem yerine asansérin di-
sindan, bir silahtan atilan mermiyi digtnelim. Bu
mermi asansoériin zeminine paralel gelsin, duva-
rindan girsin, iginden gegsin ve kargi duvarindan
¢iksin. Merminin girigi ile gikigi arasinda gegen
zaman zarfinda asansériimiiz, yukariya dogru
hareket halinde oldugundan, giris ve ¢ikig nokta-
lari arasinda zemine gére yukseklik farki olacak,
¢iktigl nokta girdigi noktanin altinda kalacaktir.
Bir baska ifadeyle; mermi asansériin iginden ge-
cerken, bize gore kalemimiz gibi egri bir yol izle-
yecektir. Dogal olarak biz bu sapmayi yergekimi
etkisine yoracaktik. Zira, yerytzinde bir silahtan
atilan mermi de ayni sekilde hareket eder. Sim-
di, mermi yerine asansdrimizin duvarindan
gecebilen bir isik 1sini hayal edelim. Kolayca
takdir edilebilir ki, hareketimiz yeteri kadar hizli
olsaydi, ayni akil ylritmeye gére mermimiz gibi
isik 1gininin da, asansori bir duvardan obirine
katederken girdigi ve ¢iktigi noktalar arasinda
kod farki olacak, yani o da egri bir yol izliyor gibi
gorinecekti. Genel izafiyet Teorisine gére; bu-
radaki ‘yeteri kadar hiz’ tabiri, bir anlamda yeteri
kadar guicli yergekimine, ama artik daha dogru
bir ifadeyle; ‘dort boyutlu uzay — zaman dokusu-
nun yeteri kadar egriimesine’ denk diismektedir.
Madem ki diisen, ya da ¢ekilen asansor ortamiy-
la gekim alani arasinda bire bir egdegerlilik var-
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kuyrudelikler, genellikle, uzay - zaman dokusunun azami miktarda eg-

rildigi galaksi merkezlerinde de yer alirlar. Bizim Samanyolu galaksi-
sinin merkezinde de bdyle dev bir karadeligin bulunduguna dair giic-
l6 isaretler vardir.

dir, o halde hayali asansérimiizin iginde yolun-
dan sapan 1sik, uzayda biyUk kutlelerin yanin-
dan gecerken de yolundan sapmalidir. Einstein
tarafindan varilan bu sonucun dogrulugu, 29
Mayis1919 tarihinde meydana gelen tam glineg
tutulmas! sirasinda yapilan bir deneyle tahkik
edilmistir. Bilindigi gibi; tam guines tutulmas! es-
nasinda, kisa bir siire igin yildizlar gérilebilmek-
tedir.*

S6z konusu olay sirasinda tutulmanin fotogra-
fi cekilmis, birka¢ ay sonra ayni bélgenin gece
cekilen fotografiyla bu fotograf kargilagtiridigin-
da, tutulma safhasinda Giineg’e yakin yildizlarin
konumlarinin, 1g1§in Gineg’in yanindan geger-
ken egrilmesinden dolayi, Einstein’in éngérdtigu
miktarda yer degistirmis oldugu tespit edilmigtir.
Bu sonug da, Einstein’in teorilerinin dogruluguna



Teoriye gére; patlayan yildizlarla, birbirlerinin ¢evresinde dénmekie
olan karadelikler ve nétron yildizlan* gibi ¢ok yogun gékcisimleri boy-
le titresim kaynaklaridir. Yine teoriye gore bu kaynaklar uzay - zaman
dokusunu titrestirirken kitleleri de bir miktar azalir.

O6nemli bir kanit teskil etmektedir.

Evrende, yakinlarindaki giinesleri bile yutan
Oylesine buyik kitlesel yogunlasma noktalari
vardir ki buralarda uzay-zaman dokusu kendi
lzerine kapanir ve 1s1gin dahi igeriden disariya
kagmasina imkan vermez. Bu nedenle gdriile-
medikleri icin karadelikler denilen bu cisimler,
¢ok buyik kdtleli yildizlarin yaglanip patlamalari
sonucunda olusurlar. Karadelikler, genellikle,
uzay — zaman dokusunun azami miktarda egril-
digi galaksi merkezlerinde de yer alirlar. Bizim
Samanyolu galaksisinin merkezinde de béyle
dev bir karadeligin bulunduguna dair guiglii isa-
retler vardir.

Einstein’a gére yildizlar gibi buyuk kiitleler ev-
renin dort boyutlu yapisinda egrilikler olusturur-
larken, bu kitlelerin hizli hareketleri de bu yapi-
da, dalga boylari olaganistu kiguk olan titresim-
ler yaratirlar. Diger titresim turlerinden farkl ola-
rak, evreni sallayan ve yine isik hiziyla yayilan
bu titregimlere gravitasyon dalgalari denilmek-
tedir. Teoriye gore; patlayan yildizlarla, birbirleri-
nin gevresinde dénmekte olan karadelikler ve
nétron yildizlar™ gibi ¢ok yogun gokcisimleri
bdyle titresim kaynaklaridir. Yine teoriye gére bu
kaynaklar uzay - zaman dokusunu titregtirirken
ktleleri de bir miktar azalir. Teorinin dogrulugu,
ongorilen bu kitle kaybi nedeniyle bunlarin y6-
riingelerinde hasil olan degisikliklerin tespiti su-
retiyle tahkik edilmektedir. Gravitasyon dalgala-
rinin cihazlarla kaydedilmesi ise hentiz miimkin

olamamustir.

Halen, Avrupa’da, Amerika Birlesik Devletle-
rinde ve Japonya'da bu titregimlerin kaydedil-
mesi amaciyla yogun bilimsel ¢aligsmalar yapil-
maktadir. Aslinda, Newton’un blyiik mesafeler-
den etkili olan gekimguict kavrami gibi, dért bo-
yutlu “dolu” bir evren kavrami da béyle bir olgu-
yu gbzimizde canlandirmak bakimindan ciddi
sikintilari beraberinde getirmektedir. Bir karade-
ligin etrafindaki uzay-zaman dokusunda yaratti-
g1 bozulmanin bu sayfalarda yer alan temsili res-
mi gercegi ifade etmekten oldukga uzak kal-
maktadir. Uzay-zaman dokusunun resmi herhal-
de yapilamaz, ézellikleri sadece matematik ola-
rak tarif edilebilir. Benzeri sikintilar, anladigim
kadariyla, parcacik fizigi meseleleri icin de varit-
tir ki bu da bagl bagina ayri bir konudur. Eylil
sayisindaki yazinin dipnotu bélimiinde bahsedi-
len dalga — pargacik ikilemi buna 6rnektir: Ato-
mik parcaciklara refakat eden dalgalardan bah-
sedildiginde herhalde, bu pargaciklarin mesafe-
ler kat ederlerken lunaparklardaki atli karincalar
gibi hareket ettiklerini digtinmemek lazimdir.

Bir miiddetten beri, dogayi daha yakindan, da-
ha hassas aletlerle izledikge ortaya gikan yeni
bulgularin 1s1ginda, fizigin alanina giren bazi
meselelerde, gézlemlere dayali matematik mo-
deller kullanilarak varilan sonuglara bakmak ve
zaman zaman sagduyumuzla celismekte olsalar
bile bu sonuglarin olaylara intibak edip etmedigi-
ni gézlemlemek suretiyle gergekleri bulmak za-
rureti ortaya ¢ikmistir. Zira, ytz binlerce yillik
tecriibelerimizin muhassalasi olan sagduyumuz
yalnizca, yeryuziinde hayatta kalabilmemiz igin
bizi geviren dogay! tanimamizi saglayan bir ol-
gudur. Ancak, bu sekilde, dar bir cevreden edin-
digimiz algilama aligskanliklarinin yeni yeni tani-
maya bagladigimiz evrene ait bazi meselelerin
bilimsel agidan kavranmasinda artik yeterli ola-
mayacag! anlagiimaktadir.

Yaziy1 noktalamadan énce bu konuya da biraz
aciklik getirelim: Diyelim ki bir aksam vakii, se-
hirlerarasi yolda arag kullaniyoruz. Hepimiz bili-
riz ki aracimizi ne kadar hizli strersek, karsidan
gelen bagka bir aragla carpigmamiz halinde,
muhtemel zararimiz o kadar daha fazla olur. Zi-
ra bizim aracimizin hizi érnegin saatte 100 Km.
ise ve biraz sonra ¢arpisacagimiz arag da bize
dogru yine saatte100 Km. hizla geliyorsa, car-
pisma aninda her iki arag birbirlerine saatte 200
Km. hizla vururlar. Gergekien de aracimizda
trafik kontrollerinde kullanilan ttirden bir radar
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cihazi olsaydi karsidan gelen aracin hizini bize
gbre saatte 200 Km. olarak 6lcecektik. Fizikte
buna hizlarin eklenmesi prensibi adi verilir ve bu
sonug ayrica, sagduyumuza da uygundur. An-
cak, simdi hayalimizi biraz zorlayalim:

Bu sefer de diyelim ki aracimizda, kargidan
gelen aracin farlarindan ¢ikan 1s1gin da hizini 6l-
cebilen sliper bir cihazimiz var ve biz de biliyo-
ruz ki sabit bir kaynaktan yayilan i1sigin hizi sa-
niyede 300.000 Km.dir. Gelmekte olan aracin bi-
ze gobre hizi saatte 200 Km. olduguna gére, far-
larindan bize ulasan 1s131-
nin hizini élgtigiimizde
bulacagimiz deger, yine
hizlarin eklenmesi prensi-
bine gbre, 300.000
Km./saniye + 200 Km./
saat olmalidir. Saatte 200
Km. hiz, saniyede (
200.000 metre / 60 x 60 )
yaklasik 55 metreye denk
distiiginden sonugta, ge-
len aracin 1siginin hizini
saniyede  300.000,055
Km. olarak élgmemiz ge-
rekir. Boyle bir sonug sag-
duyumuza da uygundur.
Ama burada durun ! Arag-
lar, degil saatte 100 Km.,
saniyede 100.000 Km.
hizlarla da birbirlerine dogru gelse, bu 6lgme is-
lemiyle, 1s1gin hizi icin bulacagimiz deger yine
saniyede 300.000 Km. olacaktir. Bu netice sag-
duyumuza ylizde yiz aykiridir ama bilimadamla-
rinca da defalarca, gesitli sekillerde yapilan de-
neyler, bunun bdyle oldugunu g&stermektedir.
Bu deneylerin ilki, Dinya’nin uzayda hangi hizla
hareket etmekte oldugunu tespit amaciyla 1881
yilinda, A. Michelson ve W. Morley isimli iki bili-
madami tarafindan aynalar kullanilarak hazirla-
nan bir diizenek yardimiyla yapiimis ve hangi
yonden gelirse gelsin, isigin hizi hep saniye-
de 300.000 Km. olarak bulunmustur. Halbuki
deneyi yapan bilimadamlari, Dinya’nin hareketi
dogrultusunda yapilan élgmelerinin sonucunda,
kargidan gelen i1sigin hizini saniyede (300.000
Km. + X) gibi bir deger olarak bulmayi bekle-
mekteydiler. X, burada Dunya’nin bulmay! iste-
digimiz hizidir.

Fizik aleminde Michelson — Morley tecribesi
olarak taninan bu deneyin hi¢ beklenmeyen bu
sonucu, bilimadamlari arasinda blylk yanki
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yaratmistir. Bu sonucu izah amaciyla gesitli 6ne-
riler glindeme gelmistir. Kimi bilimadami, yiksek
hizlarda, hiz dogrultusunda maddenin, dolayi-
siyla 6lgme techizatinin boyunun, bulunmasi
beklenen hiz farkini elimine edecek miktarda ki-
saldigini, kimisi de Diinya’nin, o devirlerde IsiI-
gin yayllmasini sagladigina inanilan ve esir de-
nilen evrensel ortamin, kendisini ¢evreleyen bé-
IiminG de beraberinde siriikledigini, bu neden-
le yine hizlarin eklenmesi prensibine gére, bek-
lenen farkin bulunamamasinin normal oldugunu
ileri sirmusgtr.

S6z0 uzatip daha fazla
| derinlere dalmadan bu
© sonucun Einstein’a han-
gi fikirleri ilham ettigine
kisaca bakalim: Her sey-
den 6nce goérilmektedir
ki, klasik fizik yasalarinin
formdilleri, 1sIk hizina ya-
kin hizlar s6z konusu ol-
dugunda dogru ¢ézimler
vermemektedir.

Deneyler géstermek-
tedir ki; evrende ne tiir-
den hareket halinde
olurlarsa olsunlar bu-
tiin goézlemciler icin
isik hizi sabittir. Sagdu-
yumuza ters de gelse bir kere bu gercek ol-
dugu gibi tartismasiz kabul edilmelidir. Zira,
bunu bdylece kabul ettigimiz takdirde, evren da-
ha kolay anlasilir olmaktadir. Ote yandan isik hi-
zi evrende ulagilabilecek en biyUk hizdir ve hig-
bir sey i1siktan daha hizli hareket edemez. Isik
hizinda hareket eden maddi cisimlerin kitlesi
sonsuz, disaridan bakan bir gézlemciye gbre
boyutlari da sifir olur. Ancak, sonsuz kdtleyi sur-
mek igin sonsuz enerjiye ihtiyac oldugundan
maddi cisimler zaten 1sik hizinda ugamazlar. Bu
hiza yakinlagildikga zamaninin akis hizi yavas-
lar, 11k hizinda zaman da durur.

Yapilan cesitli deneyler 1sik hizina yakin hiz-
larda gergekten de kitlenin arttigini, zaman akig
hizinin da yavasladigini géstermektedir. Bu ger-
cekler ozellikle, iglerinde atomik pargaciklarin
¢ok bilyik hizlarla hareket etmekte olduklari ak-
seleratdrlerin, yani, nikleer fizik arastirmalarin-
da kullanilan pargacik ivmelendiricilerinin proje-
lendiriimesinde ¢ok biyik énemi haizdirler. Bu
olgular dikkate alinmadan bdéyle cihazlar yapila-
mazlar.



Olabildigince 6zetlemek suretiyle U¢ sayidan
beri yergekimi konusunu igledik. Bunu yaparken
sik sik hayali deneylere katildik. Belki bu neden-
den 6turd, ilk iki yaziy1 okumak zahmetine katla-
nan bazi arkadaslar bu yazilar fazla bilimsel
bulduklarini ifade ettiler ki, bence degildi. Béyle
bir yaziyi hakkiyla bilimsel olarak yazmak
hergeyden énce benim kaabiliyetlerimin 6te-
sinde bir konudur. Kaldi ki; yazilabilirse de,
hacmi herhalde bu sayfalara sigmaz. Burada
ben, yalnizca dogayi anlamaya merakli biri sifa-
tiyla, bu gline kadar bu konularda okuyup 6gren-
diklerimi sizlerle paylasmaya calistim ve kana-
atimce de, biraz zaman ayrilarak dikkatle okun-
dugunda kolayca anlasilabilecek, ‘muarrefin ef-
ratini cami, agyarini mani’, iyi bir yazi ortaya
cikti!

(Bitti.)

Diizeltme notu: Gegen sayida yer alan, Yerce-
kimi ( 2 ) yazisinda; ivmenin tanimi yapilirken, iv-
me biriminin; m. / sn2._ ( yani, metre béli saniye
kare ) seklinde olmasi gerekirken baskidan kay-
naklanan bir hata sonucu m. / sn. olarak ¢ikmig-
tir.

* Hatirlanacagi gibi 11 Agustos1999 tarihinde
Orta Anadolu’dan da gézlenebilen tam giines tu-
tulmasi olayi yagamistik. O tarihte bu olay izle-
mek igin Kastamonu’ya gitmistim. Tutulma sira-
sinda bir, iki dakika igin giin ortasinda yildizlari
gordik. Higbir zaman unutulmayacak, harika bir
tecriibeydi. Ulkemizde bundan sonraki tam giines
tutulmasi 19 Mart 2006, Pazar glini Antalya ve ci-
varindan izlenebilecektir.

* Evren, gaz ve toz bulutlariyla doludur. Biiyiik
miktarlarda hidrojen gazi ihtiva eden bu devasa
bulutlarin igindeki girdap hareketleri, zaman za-
man ve yer yer maddenin yogunlasti§i merkezle-
rin ortaya c¢ikmasina neden olurlar. Civardaki
madde, uzay — zaman dokusunun egriimeye bag-
ladigr bu noktalarda toplanmaya ve sikisip topak-
lanmaya baglar. Madde yigiimasina paralel olarak
artan sikisma sonucu topagin merkezindeki si-
caklik da artar ve bu sirada topak doga kanunlari
geregi, kendi etrafinda donmeye baglar. Giderek
blylyen topagin merkezindeki sicaklik milyonlar-
ca dereceye ulagtiginda flizyon ( kaynagma ) de-
digimiz tirden nikleer reaksiyonlar baglar.Yani iki
hidrojen atomu cekirdegi I1si etkisiyle kaynagarak
bir helyum atomu ¢ekirdegi olustururlar ve bu es-
nada bir miktar da enerji agiga cikar. Agiga gikan
bu enerji sayesinde artik topak, igildayan bir yildiz

( guines ) haline gelmistir. Bir yandan merkezinden
yayilan enerjiyle sismeye, &te yandan uzay — za-
man dokusunda kendi yaratti§i bozulmanin gere-
gi olarak kendi lzerine ¢6kmeye caligmaktadir.
Bu sekilde olusan denge halinde milyarlarca yil
isidiktan sonra merkezindeki nikleer yakit azalrr,
bu denge bozulur ve denge bozulunca da yildiz
¢bker ve patlar. Bu patlamanin sok dalgalari civa-
rindaki gaz ve toz bulutlarini karigtirir, buralarda
girdaplar olusturur ve bu karisiklikta yeni madde
topaklanmalari, dolayisiyla giderek yeni yildizlar
meydana gelirler. Yani bir yildiz 6lirken baska ye-
ni yildizlarin dogmasina sebep olur.

Patlayan yildizin maddesi bir yandan uzaya da-
gilirken patlamanin sonucu olugan sok dalgalari
merkezinde kalan maddenin de olagan Ustii sikis-
masina yol agar. Yildizin kiitlesi ne kadar biiyiik
ise patlama o denli siddetli, merkeze yénelik ba-
singlar da o denli fazla olacaktir. Bu isin sonunda
yildizin kitlesinin blyUkligtne bagl olarak mer-
kezde ya bir beyaz clice, ya bir nétron yildizi, ya
da bir karadelik olusacaktir. Beyaz ciiceler santi-
metre kiipl tonlarca agirlikta olan ve isiyan minik
yildizlardir. Bir iki ay sonra aksam saatlerinde gii-
ney yénlinde gérmeye baslayacagimiz, bize 9 igik
yili uzakliktaki parlak Sirius yildizinin hemen ya-
ninda Sirius B adiyla anilan bdyle bir beyaz cilice
vardir, ancak glgll teleskoplarla goriilebilir.

Muhtemelen bes ile alti milyar yil sonra, orta
blyuklikte bir yildiz olan Glines’imiz de patladi-
ginda bir beyaz clice haline gelecektir. Karadelik-
lerden yukarida kisaca bahsetmigtik. Nétron yil-
dizlan ise, timdiyle ndtronlardan olusan ve kendi
cevrelerinde inaniimaz sekilde biyiik hizlarla dé-
nen, bu esnada manyetik kutup eksenleri dogrul-
tusunda olugan elektron akimlarinin yarattigi rad-
yo dalgalari sayesinde tespit edilebilen, gok kiigiik
capli ve olaganisti yogun gokcisimleridirler. Cap-
lari yirmi ile otuz kilometre mertebelerindeyken,
santimetrekip agirliklari yliz milyon ton mertebe-
lerine ulagsmaktadir.

Bdyle bir cisim kutup ekseni etrafinda dénerken,
bu eksenle belli bir a¢i yapan manyetik ekseninin
Dinya’miz dogrultusuna her denk gelisinde bir
radyo sinyali alinmaktadir. Bu sinyal sayisi bazi
nétron yildizlar igin saniyede ylizler mertebesine
¢ikabilmektedir. Bir bagka ifadeyle béyle cisimler
kutup eksenleri etrafinda saniyede yiizlerce defa
ddénmektedirler. Yaydiklari radyo dalgalarinin, tip-
ki deniz fenerlerinin 151§ gibi, Dinya'dan belli
periyodlarla algilanmasi nedeniyle bu gékcisim-
lerine; pulse star — pulsar / nabiz gibi atan yildiz,
ataryildiz veya atarca da denilmektedir.
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Gelismeler

Havaciikta

i
KALI I E Fotograflar: Airbus

™ U saylda sizlere havacilik ile ilgili diinyadan
___________ - haberler vererek seslenmek istedik. Iste
2003 yazi ve havacilikta olup bitenler: 2003 yili
ilk 6 aylik dénemde 149 adet ugak teslim ederek
tarihinde ilk kez Boeing’i geride birakan Airbus,
2004-2005 yillarinda 600 adet ugak teslim etme-
yi 6ngdriyor. »

Oneworld liyesi American Airlines ve LanChile
elektronik biletlerini karsilikli kabul etmek uzere
anlasmaya vardilar. American Airlines yolculari-

nin %89'u e-bilet kullanirken, LanChile de bu
oran %60 seviyelerinde bulunuyor. US Airways,
1 Temmuz tarihinden itibaren 700 milden uzun i¢
hat uguslarinda ekonomi sinif ikrami parali hale
getiren ilk blyiik ABD’li tastyici oldu. Buna goére
yolcular kahvalti igin 7$, 6gle ve aksam yemek-
leri icin ise 10$ ddeyecekler. SkyTeam Uyesi Air
France, 2006 yilindan itibaren teslim alacagi
A380’leri New York, Los Angeles, Miami Montre-
al ve Tokyo hatlarinda kullanmay! planliyor. Bir-
¢ok havayolu first class pazarindan gekilirken,
ingiltere’li tastyici Virgin Atlantic, uzun menzil
pazarda is amagli seyahat edenlerin sayisini ar-
tirmak amaciyla yaklasik 80 milyon $ tutarinda-
yatinm yapma karari aldi. Bu yatirim ile yolcula-
ra yatak seklini alabilen diinya standartlarinda
en uzun koltuklar sunulurken, yemek sahasina
da daha fazla yer ayriimis olacak.

Hindistan, ilk dislk Ucretli tagiyici ‘Deccan
UTED - KASIM'2003 » 26
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Air'in Agustos ayindan itibaren faaliyete gecece-
gini duyurdu. Hindistan i¢ hatlarinda 20 noktaya
hizmet gétlirecek olan ve tren seferlerinden yol-
cu ¢cekmeyi planlayan yeni havayolu, Ucretlerini
1. sinif tren biletinden biraz daha pahali satmay:
hedefliyor.

Tayland hlkimeti, Thai Airways’de iki yildir
ara verdigi Ozellestirme c¢alismalarina Kasim
ayinda hiz vererek payini %93'den - %70’e indir-
meyi planhyor. 360 milyon $ gelir getirmesi bek-
lenen &zellestirme ile Bangkok’da yeni bir ulus-
lararasi havalimani yaptiriimasi ve Thai Air-
ways'in filosunun yenilenmesi planlaniyor.

Japon Hikimeti, Tokyo Narita havalimanini
Ozellestirme galismalarina hiz verdi. China Eas-
tern Airlines, SARS 06ncesi talebi yakaladiklarini,
Temmuz 2002'de 970.000 olan yolcu sayisini
Temmuz 2003’de 1.100.000 kisiye ¢ikardiklarini
acikladr.

HAVACILIKTA KALITE
YIL 5/ SAYI 16, Temmuz — Agustos - Eylll 2003

Bu btilten Havacilikta Toplam Kalite Yoénetimi Uzmanlik Grubu
tarafindan ¢ikariimaktadir.



Bir kiigiik kalp cirpintist

Dudaga konuveren
kelebek giiliimseyis...

... ve bakislarda
sevgi kivilamlan.

Demek evlilik giinii yakin...

“Mutlulugun tadr”
1957 den beri....
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RUZGARLAR

AAKIN DILER Kaptan Pilot
THY U(.’M;‘ Isletme Ba,skam

“Diinyadaki en eski ses riizgardir.”
Donalt Culross Peattie- 1898-1964

lobal hava akis paternleri; trade, westerlies
ve polar easterlies diye isimlendirilen ana
rizgar sistemlerinin olugmasini
sa@larlar. Muson gibi daha
ufak sistemler de bu etki
ile meydana gelir.

jet streams

Glineybati .
Amerika, Chile,
Guney Asya,
Kuzey
Avustralya
ve Afrika,
muson et-
kisi altinda
olan bdl-
geler ve l-
kelerdir.

Asiri yagis-

lar  yogun
sellere, Beng-
ladesh, Hindis-
tan ve Giineydo-
gu Asya’da da can
kaybina neden olmak-
tadir. En dramatik muson
yagmurlarna Hindistanda, kig
mevsiminde rastlanmaktadir. Tibet
platosunun kuzeyinde, Sibirya Uzerinde sogu-
yan hava, ylksek basin¢ meydana getirmekte,
gineydogudan eserek Hindistan lzerinden ge-
¢en rlzgarlar denize ulagsmakta, kara Gzerinde
bulutlanma ve yagis olusmaktadir.

direction of

rotation

Fcrrelfcé

polar cell@s
o

S

South Pole

Yaz mevsiminde, ylksek basing zayiflamakta,
Kuzey Hindistan (zerinde algak basin¢ olug-
maktadir. Hint Okyanusu’ndan (Indian Ocean)
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polar easterlies

gelen ilik ve nemli hava, kara Uzerinde agiri ya-
giglara, Himalayalara erigtiginde ise havanin
daglar tarafindan yikseltimesinden dolayi, ya-
gislara neden olmaktadir.

Benzer rlizgar hareketlerine veya musonlara,
dinyanin diger bolgelerinde de rastlanmaktadir.
Glneybati Amerika’da yaz aylarinin sonunda.
sonbaharin baglarinda Californiya Kérfezi'nden
gelen riizgarlar muson yagislarina neden olmak-
tadir.

Lokal Ruizgarlar

Ufak olgekli riizgarlar, tazyik veya isi farklilik-

lari ile yliksek olgekli rizgarlarin karaya temas-

lar1 sonrasi olusurlar. sahil bélgelerinde lo-

kal riizgarlar acik ve gunesli gin-

lerde karanin denizden da-

ha ¢abuk isinmasi sonu-

cunda kara Ustlindeki

havanin yikselme-

si ve denizden

gelen serin ha-

vanin  kara

lizerine dog-

ru esmesin-

den meyda-

na gelirler.

Bu dénusgu-

me deniz

meltemi is-

mi  verilir.

Genelde ba-

har ve yaz ay-

larinda, kara ve

deniz isilarindaki

farkin biiyUk oldugu

zamanlarda olusur.

Geceleri kara yizeyi ¢a-

buk sogumaya baglar, deniz

Gzerindeki hava daha sicak ve

yUkselme durumundadir. Kara Gzerindeki hava

deniz Uzerine hareketlenerek kara meltemine
neden olur.

Onemli Riizgarlar

North Pole

Rizgarin dadlar (izerinden esmesi ve diger ta-
rafinda ¢bkmesi sonucu, ylksek basing ve agik
hava olusur. Havanin bu sekilde hareketi Isisini
artinir ve ilik rizgarlarin esmesine sebeb olur. Bu



QRS
SEA AND LAND BREEZ

I

ES occ

Sahil bélgelerinde lokal riizgarlar acik ve giinesli giinlerde karanin denizden daha
gabuk 1sinmasi sonucunda kara iistindeki havanin yiikselmesi ve denizden gelen se-

-

rin havanin kara iizerine dogru esmesinden meydana gelirler. Bu déniisime deniz

meltemi ismi verilir. Genelde

bahar ve yaz aylarinda, kara ve deniz isilarindaki far-

kin biyiik oldugu zamanlarda olusur. Geceleri kara yiizeyi ¢abuk sogumaya baslar,
deniz tzerindeki hava daha sicak ve yiskselme durumundadir. Kara iizerindeki ha-
va daniz iizerine hareketlenerek kara meltemine neden olur.

tip riizgarlara chinook Rocky Mountains dogu ki-
yisinda, foehn isvigre’de 6rnek verilebilir. Vadi-
lerde esen riizgarlar, arazinin daralmasi soncu
siddetlenirler. Giliney Fransa’da Rhone Valley
riizgarlari bdyle olusur, soguk ve kuru hava ta-
girlar. Kara pargalarinin asiri 1sinmasi sonucu
algak basing sisteminin meydana getirdigi siroc-
co’da 6nemli riizgarlardan bir tanesidir. Sahra

¢olinden Akdeniz’e esen sicak ve kuru riizgarla-
ri olugturur. Denizden alinan nem sonucu ilik ve
nemli hava Avrupa’ya ulagir. Khamsin’de sahra-
dan giiney Misir'a esen, Urlnleri harap eden ku-
ru ve sicak riizgarlardir.

Chill Wind

Rizgar dlglk ve suhunet beraberligi havada

Actual temperature °F

Actual temperature °C

40 30 20 10 0 4 -1 -7 -12-18
= =
£ 15123 9 -5 -18 -3 & 24|-5 -3 -21 28 -35
8 2019 4 -0 -24 -39 8 32 |-7 —l6 -23 -31 -39
& 25016 1 -15-29 44 & 40 (-9 |7 26 -34 -4
S 30|12 2 -8 -33 -49 £ 48 |-I1 —I9 -28 -36 -45
< =
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En dramatik muson yagmurlarna Hindistanda, kis mevsiminde rastlanmaktadir. Ti-
bet platosunun kuzeyinde, Sibirya iizerinde soguyan hava, yiksek basing meydana
getirmekte, giineydogudan eserek Hindistan iizerinden gegen riizgarlar denize ulas-

“makta, kara izerinde bulutlanma ve yagis olusmaktadr.

Yaz mevsiminde, yiiksek basing zayiflamakta, Kuzey Hindistan zerinde algak basing
olusmaktadir. Hint Okyanusu’ndan (Indian Ocean) gelen ilik ve nemli hava, kara
izerinde asin yagislara, Himalayalara eristiginde ise havanin daglar tarafindan
yukseltilmesinden dolay1, yagislara neden olmaktadir.

gok biyuk i1s1 kaybina sebeb olur. Soguk Ulkeler-
de bu durum “wind-chill temperature” olarak ad-
landirilir.

Wind-chill degerleri, Antartika’da donma riski-
nin belirlenmesi igin yapilan ¢alismalara goére
belirlenmigtir. Wind-chill temperature -22 derece
F (-30 derece oldugunda gercek donma riski, -
58 derece F (-50 derece C) oldugunda ise bir
dakikada donma riski vardir. kuzey Amerika’da
kutup havasinin giineye dogru hareketi bagla-
yinca halka wind-chill temperature verilmeye
baglanir. Ornek verilirse; 40 derece F (4 derece
C) ve riizgar hizi 30 mil oldugunda wind-chill et-
kisi 12 derece F (-11 derece C) olarak bulunur.

UTED  KASIM”2003 ¢ 30

KONUSAN FOTOGRAF...




Kendimizi sinayalim

A340-200/300
ATA 29 General Aviation Games
Prepared by Nazim POTUR

C TYPE of questions

Asagida verilen konularin dogru olup olmadigina karar verip bosluklari ( True / False) seklinde
doldurunuz.

(Please decide the subjects that given below true or not and fill the gaps with (T/F)

1) (...) Fluid transfer between any of the three system is not possible.

2) (...) The main hydraulic power is provided by engine-driven pump(EDP).

3) (...) A drop-out Ram Air Turbine(RAT) is installed and drives a hydraulic pump pressurize the
Green systems if all the engines fail and in case total generated DC power is unavailable, with
outboard engines failed or increase of failure(engine burst) if at least two hydraulic system

including the green system are affected.
4) (...) Inthe event of total computer failure, the three hydraulic systems are not still available.

5) (...) High Pressure(HP) pipes which are not in the fire zones are made of titanium alloy and
are not painted.

6) (...) HP pipes in fire zones are made of stainless steel and are painted.

7) (...) In certain special areas(landing gear wells), the LP pipes are made of stainless steel and
are painted.

8) (...) The nose wheel steering and wheel brakes(normal) are supplied by green system.
9) (...) The thrust reverser of the engine 3 is supplied by the green system.

10) (...) Tank-leakage, Recovery collects the hydraulic fluid leakage in order to have the
hydraulic compartments as clean as possible.

11) (...) The yellow leak test valve is closed during Cargo Doors operation to prevent movement
of flight controls.

12) (...) You can retract the RAT only when the aircraft is in the flight.

13) (...) Before filling the yellow hydraulic reservoir for normal filling level, the FWD and AFT
cargo doors 821,822 are in the closed configuration.

14) (...) Do not mix hydraulic fluid of the phosphate ester type with hydraulic fluid of the mineral
base type. This mixture causes a jelly in the hydraulic systema which can damage the system.
D TYPE of questions

Asagida verilen climleleri kutudaki kelimler ile tamamlayiniz. Kelimeler birden fazla kullanilabilir.
(Please complete the senteces with words from the box, You can use more than once)

Green Blue independent  simultaneously ~ Except  closed functional obey Iubricate
air/gas blanking caps prevent  Yellow Bleed

1) Three hydraulic systems 1- ......... 2o and 3- ... are installed on the aircraft.

1) They are ........ and operate ............. under normal conditions at a pressure of 206 bars.

2) An emergency electric generator driven by a hydraulic motor is installed on the ......... hyraulic
system.

3)ins for the electric pump which are supplied with 115VAC, all the hydraulic system control or
momitoring circuits are supplied with 28VDC.

4) For the retraction of the RAT you need the ........ hydraulic system of the aircraft.

5) For checking of the green reservoir fluid level, the landing gear is extended and the landing
gear doors are in the ........ configuration.

6) This system will stay ......... and safe if you fully ...... the instructions.

7) Always ........... O-rings and seals immediately before installation.

8) the related hydraulic systems after the instalaltion of lines or components(filter elements
included) on the pressure side of the system. This is to make sure that there is no ......... in the
system.

9) When the electrical connectors are disconnected, put ........ or other applicable covers to .........

entry of hydraulic fluid, moisture and unwanted material. (YANITLAR, GELECEK SAYIMIZDA...)
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WILL WE KEEP GETTING FATTER?

By Michael LEMON

SISMANLIK KONTROL ALTINA ALINACAK MI?

Ceviri : Ziilal GUNAL

™.jsman Metabolizmalarin anahtari olacak
§ genler bulunmadikga, kendimizi programla-

amiz yeterli olacaktir. ‘insanlik tarihinin iki ve-
ya ti¢ milyon yil 6nceki gegmigini anlatan bir bel-
gesel olsa, sismanhgin (Obezite) sansizligimiz
oldugunu anlariz. Sismanligin kontrol altina alin-
masi igin en nemli unsur; sadece diizenli bir di-
et ve bol egzersiz yapilmasi geregidir.

Yiizlerce, binlerce kisinin kilo kaybetmek igin
¢ok cesitli seyler yaptigini biliyoruz. Bundan 100
yil kadar 6nce, sistem daha iyiyidl. Insanlar in-
ceydi ve limitsiz yiyebilme imkanlari vardi. Peki
ne oldu? Gegmis YUzyilda, ¢ogu Amerikali’nin,
hizla gelisen teknoloji metodlari sayesinde sis-
manlatici yiyeceklerin ucuzlamasi ile tiiketimle-
rin artmasi sonucu sismanladigi tespit edildi. Ay-
ni zamanda, teknolojik gelismeler, pek¢ok kisi-
nin fiziksel ¢aba ve gayretiyle hayatinin uzun bir
parcasini TV veya kompdtir karsisinda gegir-
meyi tercih etmelerine neden oldu. 1950’li Yillar-
da, Amerikalilarin %40’ normal kilo (zerindey-
ken, bugiin bu oran %50’lere ulasmig durumda.

Bu bakimdan, tibbi bilimler acilen yemek yeme
aligkanliklarini degistirmenin bir regetesini yaza-
bilmeli ve daha fazla sismanlamamiz kontrol al-
tina alinmalidir.

Arastirmacilar, her gegen gin viicudun sig-
manligini kontrol edici Kurallari 6grenmekteler.
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Ornegin bir ipucu da sis-
man hicreler tarafindan
disari pompolama sagla-
yan maddeler. Ancak ‘Jo-
urnal of the American
Medical Association’ka-
yitlarinda bu_pompola-
manin insanlarda gecerli
olmadigina isaret edildi-
ginden, arastirmacilar
halen deneylerle, neden
ve niginleri arayarak
problemleri ¢g6zmeye ¢alisiyorlar.

Reported by Alice Park /New York

Bu konuda THY A.O. Merkez Hekimimiz Dr.
Yiiksel SAYICI'nin konu hakkindaki yorumu ise
soyle : Vicudun agsiri yag depolamasi olarak ta-
nimladiyimiz sismanlik doktor kontroliinde teda-
vi edilmesi gereken ciddi ve kronik bir hastalik-
tir.Her yasta gorilebilir.Genellikle yasla orantili
olarak artar ve orta yaglarda doruga ulagir.Vicu-
da alinan kalori ile tlketimi arasindaki kronik
dengesizlik sonucu gelisir.Sismanlik fazla ye-
mek yeme, metabolizma hizinda azalma, yagin
oksidasyon hizinda azalma, sempatik sinir siste-
minin g¢alismasinin azalmasi sonucu meydana
gelir.

insan obezitesi farkli sekillerdeki kalitim ve bi-
reysel 6zelliklere baglanmistir.Hafif ve orta dere-
cedeki sismanlik acgikga aile ¢izgisi izlemekte-
dir.Bu genetik yatkinliktan ve beslenme aligkan-
liklarindan kaynaklanir.Anne babanin obez ol-
masi ¢ocuk igin guglu risk faktoridir.Diyetle ya-
gin artmasiyla ve TV seyretmek gibi sedanter
aktivitelerin artiglyla sismanlikta artmaktadir.

Sismanlik yasam kalitesini bozan, yasam suU-
resini kisaltan, birgok sagdlik sorunlarina yol agan
bir hastaliktir.Bulagici olmayan birgok hastaligin
riskini arttirir.Kalp-damar hastaliklari, kas ve ek-
lem hastaliklari, safra kesesi tasi olusumu, solu-
num sikintisi, riskli ve zor dogum, kanser (6zel-



likle sindirim sistemi kanserleri), psikolojik bo-
zukluklar, sosyal uyumsuzluklar gibi bircok
olumsuzlukara neden olur.Sismanlarda bel agri-
sI, halsizlik gibi fiziksel yakinmalara daha sik
rastlanir.

Saglikli kilo sinirlarindaki kadinlarla agiri kilolu
kadinlar karsilastirildiginda 2.grupta safra kese-
si hastaliginin iki kat daha fazla oldugu géril-
mustdr.Ayrica agiri kilo eklemlere ek yiik bindire-
rek bunlarin dejenerasyonuna yol agar.60 yas
st sigara igen kilolu erkeklerde normale gére
iki kat oraninda prostat blytimesine rastlanmis-
tir.10.000 asiri ve normal kilolu ergenler 7 yil bo-
yunca takip edilmistir.Bu sirenin sonunda agiri
kilolu kadinlarin benzer entellektiiel yetenekleri-
ne ragmen normal kilolu kadinlara gére daha az
evlendigi, eve daha az gelir getirdigi, okul sire-
lerinin daha az oldugu goériimistir.Asir kilolu
kadinlarin evlenme sanslari %20, erkeklerin
%11 oraninda azaldi§i gézlenmistir.Oysa astim,
romatizma gibi kronik hastaligi olanlar bu agilar-
dan normal kigilere gére bir fark géstermemisler-
dir.

Sismanlik tedavisi miimkiin olan bir hastaliktir.
Hem kilo vermek hem de uzun siire bu kiloyu ko-
ruyabilmek igin beslenme ve yasama aliskanlik-
larinizi degistirmelisiniz. Fazla kilonuzu azalt-
makta olan mlicadelenizde gida miktarini azalt-
mak yetmez, ayni zamanda harcanan kalori mik-
tarinida arttirmak gerekir. Kilo vermek ve agiri ki-
lo alinmasini énlemede fiziksel aktivide énemli
bir yer tutar. Davranis aligkanliklarimizi degistir-
mek gerekir.Yemegi bir hobi veya zevk olarak
goérmemek bir ¢d6zim yoludur; yemege alternatif

planlar yapiimalidir. Haftada 3-4 kez sevilen be-
genilen egzersizler yapilmalidir. Egzersiz tedavi-
sinin amaci, kisiye yeni yasam tarzi aliskanligi
kazandirmaktir. Eve fazla yiyecek almamak, bii-
tin guin igilen ve yenilen yiyeceklerin miktariyla
birlikte yazilmasi yemek yemeyi caydirici olabi-
lir.

Saglikli beslenme 3 ana 6giin, 2 ara 6gun
seklinde olmalidir. Gok 6gun ile yeme istegi bas-
tirlir. Ginde 8-10 kez sekersiz sivi almali, lif
oranlari yiiksek olmalidir.Sebze ve meyve tiike-
timi arttinimali, bu tir gidalarin yilksek oranda
tiketiminin obezite, kalp hastaliklari, inme ve
kanser riskini azalttigi unutulmamalidir.

Diyet vicut agirigini azaltip seklini degistir-
mek niyetiyle strekli ve istemli bir sekilde kalori
aliminin sinirlandiriimasidir. 6-8 aylik siirede di-
yet ve egzersiz tedavisiyle ideal kilo kaybi séz
konusu olamiyorsa doktor kontroliinde ilag teda-
visi baglanir. Saglikli bir kilo kontrol programinin
doktorun éngdrdiigl siire boyunca uygulanmasi
ongdrilmektedir. Kilo vermedeki hedef hizli kilo
verme degil, kalici kilo vermek olmalidir. Hafta-
da yarim- bir kilo vermek ideal tedavi sekli-
dir.%5-10 kalici kilo vermek obezite ile ilgili sag-
lik risklerinde ¢ok dnemli oranda azalma saglar.
Kilo kaybinin diyabet ve hipertansiyon riskinin
azaltimasinda oldukga 6nemli etkileri vardir.
%10 kalici kilo kaybi kan basincinda 3-5
mm.Hg'ya varan diiglise sebep olur. Sekerde 13
mg.dusme olur.

ilaglarin viicuttaki etkileri farklidir. Bazilari be-
yindeki doyma merkezine etki ederek kendinizi
tok hissederiz. Baz! ilag gruplari ise alinan gida-
larin bagirsaklarda emilemeden digari atilmasini
saglar. Eger ilk iki ayda 2 kg'in Ustiinde kilo kay-
bi saglanamiyorsa hastanin tekrar doktoruna
bagvurmasi gerekir. Obezite ilaglarina baglan-
madan énce hastanin bagka ilag alip almadigini
bilmek 6nemlidir. Antidepresanlar gibi beyni etki-
leyen ilaglar kullanip kullanmadig§i énemlidir.

Bilingli ve isteyerek kilo verilmesi kan basin-
cinda, kolestrolde, trigliseritte diismeye, kalp da-
mar hastaliklarinda azalmaya sebep olur.Yasam
kalitesi yUkselir ve 6miir uzar.Verilen her 1
kg.sag kalimda 3 aylik bir artigla iligkili bulun-
mustur. istemli kilo kaybi ile kalp-damar hastalik-
lari ve seker hastaligina bagh élimlerde %25-28
oraninda azalma olmustur.istemsiz kilo vermek
birgok hastaligin gostergesidir.Yagam siiresi ve
kalitesinde en iyi artis %10-15 oraninda veren-
lerde gérilmustdr.

Dr.Yiiksel SAYICI, Merkez Hekimi
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approach charts

AP P R OA CH CHAR TS Hazirlayan: A.Akin Diler,

THY Ugus Isletme Bsk.

1- Chart formati ve bazi yenilik-

[<] GRm——— ihtiva eder. '
QERPRESEN Q‘ 2) 28 JUN $6 PORTLAND: od
. pe “ i toc | Fieal GS (FULLNS  ap grev 27" PORTLAND 1
. I} Apeh Crs| DA(H)
B B'T.Ifl_',‘\ g strip’i, I;I:S 27;' 115:37;”9 2762507 | Toze 26°| xPox l_L_S Rwy 2
b- Bliyuk ve koyu yazilari o varer W s rmsoac. Climbing RIGHT turn
L - Arwongiclimbing a
¢- Renklendirilmis kontur hat 3 [lomtovor ¢ .
ATIS PORTLAND Approach (R) PORTLAND Tower Ground
Ia”m' l 118.7 I 121.9

& 128.35 133.0

d- Yukaridakilerin hepsini.

gmumoun
2- Brifing strip’i localizer frekansi, final R
approach course Ve ......cccceveenneennne. ihtiva
eder.

a- GSIA ve DA(H),
b- Meydan yuksekligi ve TDZE,
¢- Missed appr. usullerinin kisa
6zetini,
d- Yukaridakilerin hepsini.
3- Brifing strip’inde yaklasma tipine ait not .
bulunuz. » for e
a- Dogru, b- Yanlig < 332 1A

D6.7 HIAP ItS

1488,

4- Kahverengi baskili, ytkseklikeri de bulu- A mw
nan kontur hatlart.......... belirler. 4801t B o8
R .

a- Brifing strip’ine destegi,
b- Meydan ytiksekliginden
4000 ft. daha yuksek arazileri.

¢- ARP noktasindan 6NM icin s CTINIBIE I voc (o5 oun e
deki 2000 ft. yuksekligindeki ) L
. . w| 720"
araz!ler.|,_ . . w2501 §"74_w;‘:‘:§3}
d- Higbirini belirlemez. 50«1 o] 740710 5
5- Brifing strip’i 28 R pistinde medium rab0uls  Jus| 9807vssy

Tepeedxs 1 70] % [i00[1301 1w [1e0]
(os Soovi3ralass|sw e iTss ess)
[3:27(3:2813:07 | 2:3812:14]1:57]

5 Otwks

intensity appr. light sistemi ve ........ sistem-
lerinin oldugunu belirtir.

a- Sequenced flashing lights
(SFL),

b- Runway and identifier
lights (RAIL),

¢- Runway aligment indicator lights (RAIL),

d- a ve c'deki.
6- Mevcut ILS chart formatinda meydan tanitmasi bulunmaz. Brifing strip’inde
bulunur.

a- Dogru b- Yanlis
7- Battle Ground VOR"na gére MSA, 25 NM icinde............ feet MSL'dir.
a- 3100 b- 3500 ¢ 4100 d- 6100

8- Bu yaklasma tipi icin marker beacon veya ADF alicisina ihtiyag vardr.

a- Dogru b- Yanlig
9- Profile view'da bulunan iki adet bilgi kutusu missed approach uygulama sirasini
ifade eder.

a- Dogru b- Yanlig
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PLAZMA TEKNOLOJIiSI NEDIR?

YANIT: Plazma birbirine
esit sayida bagimsiz
elektron ve pozitif
iyonlardan
olusan elek-
triksel

anlam-
da nétr,
ylksek
iyonize edilmig
gaz karigiminin
farkli bir hale
donistiginde kendisine
verilen isimdir. Bu agidan
bakildiginda maddenin katt,
sivi ve gaz dedigimiz Ug¢ halin-
den farkli bir haldir.Yani mad-
denin dérdinct bir halidir.

i ¥ i

ON PANEL

ﬂ’:.‘f-f?-" ” ﬂ

ARKA PANEL

ON PANEL

[

ARKA PANEL

ON PANEL

ARKA PANEL

1. asama: 2. asama: 3. asama:
Y-elektrot gaz Plazma halindeki gaz Reaksiyon her bir
Kangiminin plazma fosforiaria tepkimeye pikselde kimiz,
haline gelmesini giriyor. yesil ve mavi isigin
olusmasini sagiyor.

Y-Elekirot e Arka panel

Plazma teknolojisinde her bir
pikselde icleri 6zel bir gaz ile
dolu dustk basingl kapali
cam bdélmecikler vardir. Bu
ufak plazma bélmelerinin
ardinda renkli fosforlar
bulunur.(Her bir pikseldeki
plazma bélmesi igin kirmizi,
mavi ve yesil fosfor)

Cihaza elektrik verildiginde
bu bélmelerinin igindeki 6zel
karigim gaz maddenin Ug
halinden farkli olan plazma
haline dénusur ve gorilmeyen
UV isini yayar. Bu igin kirmizi,
mavi ve yesil fosfor
tabakasina garparak gériinir
18191 ve renkleri olusturur. Bu
agidan bakildiginda plazma
teknolojisi 1s1g1 ve renkleri
olusturma yéntemi ile diger
televizyon
teknoloji-
lerinden
farkhlagir.

Gunumizde elekironik dev-
leri artik plazma teknolojisine
dogru kaymaktadirlar. Giinkii
tlplu sistemlere goére daha
hafif, daha hizli ve daha kuigiik
olan plazma sistemleri ile tele-
vizyonlar ve bilgisayarlar da
daha kiglk ebatlarda olacak-
lar. Oyle gériintyor ki evlerde
kiigik ebatlarda bir gcok odada
plazma ekranlarda film seyre-
debilecek ve hava durumunu
gorebilecegdiz. Hatta goérintili
kap! sistemi olarak kiigtik
tablolar gibi kapi kenarlarinda
bile plazma televizyonlar gele-
cekte bizleri bekliyor olacak.
Su anda elektronik devleri
“zengin olan alsin” sistemi ile
pahali olarak sattiklari bu tele-
vizyonlar igin, eski tv sistem-
lerinin yerine, bant hatti kur-
duklarinda bizler iginde plaz-
ma dénemi baglamis olacak.

Plazmalar, her agidan az kayipla ¢ok iyi goriintii verirler.
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approach charts

AP P R OA CH CHAR TS Hazirlayan: A.Akin Diler,

THY Ugus Isletme Bsk.
Sayfa 34’deki sorularin yanitlari,

1- (d) Pilotlarin intiya¢ duyduklari bilgilere ¢abuk ve kolaylikla erigebilmelerini
saglamak maksadiyla arttiriimis bilgilerin de bulundugu bir format seklinde
hazirlanmigtir.

2- (d) Yaklagma 6ncesi brifing icin lizumlu olan bilgilerin mantiksal bir sira
icinde hazirlanmis seklidir. Telsiz frekanslarinda kullanimi sirasi dikkate alinark
balirtilmigtir.

3- (b) Brifing strip'inde uygulama ile ilgili notlar bulunabilir. Bu yaklagsmada
ihtiyac hissedilmedigi icin “No Notes” ifadesi bulunmaktadir.

4- (d) “B ve C” siklarindaki kriterlere gére bir meydana ait yaklagsma
chartlarinda kontur hatlari bulunabilir. Ahcak, Jeppesen bitin chartlarda kontur
hatlarini bulundurmaktadir.

5- (d) MALSR kisaltilmasi, runway aligment indicator lights (RAIL) ihtiva eden
medium intensity app. light sistemini tanimlamaktadir. RAIL “aralikh flash yapan
ve diger sistemlerin icine monte edilmis” seklinde tarif edilmektedir.

6- (a) yaklasma tipi yaninda meydan tanitmasi bulunur. Bu bilgiler airport charts
veya GPS overlay ile sadece GPS olan yaklagsma chartlarinda bulunmaktaydi.
Simdi ise Airport ve GPS chartlarinda bulunacaktir.

7- (c) Yaklagma tipi yaninda meydan tanitmasi bulunur. Bu bilgiler airport
charts veya GPS overlay ile sadece GPS olan yaklasma chartlarinda bulun-
maktaydi. Simdi ise Airport ve GPS chartlarinda bulunacaktir.

8- (b) MSA LAKER LOM'1 ve outbound basina gére belirlenmistir.

9- (a) Kutular missed approach icin ilk bilgileri igerir.
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ISI
' BIRAKIN.

MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tim biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz hir kolaylikla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

TOPLU DAGITIM HIZMETLERI >§ PAKETLEME ve KARGO

==
@ PAKETLEME SERVISI

@? POSTA KUTUSU
™. @ POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC,, ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

nmy

' \-Toplu Dagitim Hizmetleri

(ke ici Kargo
Posta Kutusu Hizmetleri
Paketleme Malzemeleri

Seri Postalama

Fotokopi Kirtasiye

3

Sayisal Loto Faks Hizmetleri

Cilt Laminasyon

Evrak Basimi
Sehir ici Kurye Posetleme, Katlama
Pul ve Jeton Insert Ekleme, Zarflama
Terclime Uluslararas: Kargo

Cem
MAIL BOXES ETC. ILETISIM DAGITIM HIZ.LTD.STi.

Davutpasa Caddesi Emintas
e g . Davutpasa San.Sitesi 103/293
sliclii Kurulus Dogru Hizmet! 34020 Topkapi / ISTANBUL

B e Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)
Fax:(0212) 612 41 07

e-mail: mbe@mbetopkapi.com

MBE Merkezleri Bagimsiz lsletilen Franchiselardir



TRIJENERASYON ve SOGURMALI SOGUTHA

Hazirlayan : Levent USTUNTEPE

rijenerasyon tek enerji kaynagindan isit-

ma, sogutma ve gli¢ olmak Uzere Ug fark-
Ii formda enerjinin kullaniimasidir. Trijeneras-
yona, birlesik isitma sogutma ve gug Uretimi
(Combined Heat Chilling Power CHCP) de de-
nir. Yakitin sahip oldugu enerjiyi mekanik ve isi
enerjisine donlstiiren kojenerasyon sistemine
ek olarak sogutma sistemi konulmasiyla trije-
nerasyon ismini alir. Bu sistem &zellikle klima
sistemine ihtiya¢ duyulan tropik tlkelerdeki ko-
nutlarda, et kombinalarinda, soguk depolama
olmak Uzere birgok endistride sogutma prose-
si amaciyla kullanilir. Tipik bir trijenerasyon te-
sisi kojenerasyon tesisinden ve kojenerasyon
sisteminden gelen atik isly! kullanarak sogur-
mali (Buhar Abzorpsiyonlu) sogutma yapan
sistemden olusur.

Sogutma islemi ge-
nellikle buhar sikistir-
mal ve sogurmall ol-
mak Uzere iki sgekilde

‘rijenerasyon tek enerji
i kaynagindan

Sogurmali sodutucular sadece kojenerasyon
sistemleriyle caligtirildigi gibi endistriyel atik-
larin veya kazanlarda gesitli yakitlarin yakilma-
slyla, jeotermal ve giines enerjisinden elde edi-
len dlslk basing ve sicakliktaki (100-200 0C)
islyla da galistirimasi nedeniyle diinyada yay-
gin olarak kullanilir. Dustk kalitede 1s1 kaynagi
olan ve sodutma gereksinimi olan kojeneras-
yon tesislerinde trijenerasyon yapilir. Asagida-
ki paragrafta kojenerasyon sistemi kullanilarak
siradan buhar sikigtirmali sogutucu ile sogur-
mali sogutucunun tiiketmis oldugu yakit mikta-
rn karsilagtiniimistir.

Bir fabrika 1MW elektrige ve 500 ton sogut-
maya ihtiyaci oldugunu varsayarsak. Oncelikle
gaz turbini proses ihtiyaci icin elektrigi Grettigi
gibi siradan buhar sikistirmali sogutucu iginde
elektrik Gretmesi gerekir. 1
ton sogutma igin yaklasik
0.65 kW elektrige ihtiyac ol-
dugunu farz edersek, 500

isitma,

yapiimaktadir ve buz-
dolaplarindaki gibi
elektrik enerjisi ile ¢a-
hstirilan siradan buhar
sikistiriimali sogutucu
ile saglanmasina rag-
men, kojenerasyon sis-
teminden elde edilen
dislk kalitedeki (dugik
basing ve sicaklik) isiy-
la sogurmali sogutma
ile de saglanabilir. Bu
sekilde birincil enerjinin
yani yakit tiketimi azal-
tihr ve Uretilen 1sinin
blytk kismi kullanila-
rak trijenerasyon tesisi-
nin toplam verimi artti-
riimis olur.
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sogutma ve giic olmak
tizere iic farkhh formda
enerjinin kullaniimasidir.
Yakitin sahip oldugu ener-
jiyi mekanik ve isi enerjisi-
ne doniistiiren kojeneras-
yon sistemine ek olarak
sogutma sistemi konulma-
siyla trijenerasyon ismini
alir. Bu sistem o6zellikle kli-
ma sistemine ihtiyac duyu-
lan tropik lilkelerdeki ko-
nutlarda, et kombinalarin-
da, soguk depolama olmak
lizere bircok endiistride
sogutma prosesi amaciyla
kullanilir.

ton sogutmay! elde etmek
icin sikistirmali  sogutucu-
nun 325 kW elektrige ihti-
yaci vardir. Dolayisiyla bir
fabrikanin toplam elektrik
ihtiyaci 1325 kW'tir. Eger
gaz tlrbinin verimi %30 ise,
birincil enerji tiketimi 4417
kW olmalidir. B u -
nunla birlikte, sogurma so-
gutuculu kojenerasyon sis-
temi ayni enerji ihtiyaci igin
(sogutma ve gig) birincil
enerji gereksinimi 3333
kWtir.

Ornekten de anlagilacag
Uizere kojenerasyon sistemi
ile birlikte kullanilan sogur-



ma sogutucusu diger buhar sikigtirmali siste-
me gbre birincil enerji kaynagindan % 24.5 ta-
sarruf sagladigi gibi yatinm maliyetinin de az
olmasi bu tip sistemleri tercih edilir duruma ge-
tirmistir. Ayrica, sogurma sistemi igin gerekli
buharin sistem durdugunda bile atik i1s1 kazan-
larindan saglanmasi sebebiyle sistem siirekli
caligabilir. Tropikal tlkelerde, birgok endiistri
kurulusunda ve binalarda sogutmaya ve isit-
maya ihtiya¢ duyulmasi sogurma sogutmali ko-
jenerasyon sistemlerinin kullanimini arttirmig-
tir.

Gerek buhar sogurmali gerekse buhar sikig-
tirmali sogutucularda olsun sogutma gevrimle-
rinin temel prensibinde buharlastiricida gevre-
den isi alinir ve gevre sogutulur. Yogusturucu-
da ise buharlastiricida alinan isi gevreye veri-
lir. Bununla birlikte, ayni isi yapmak icin buhar
sogurmali sogutucular isi ihtiyacina gerek du-
yarken buhar sikistirmali sogutucular elektrik
veya mekanik enerjiye ihtiya¢ duyarlar.

Sogurmali sogutmada sogutucu akigkanin
bagka akiskan iginde sogurulmasi s6z konusu-
dur. Sogurulan akigkan olarak su, sogutucu
akigkan olarak NH3 (Amonyak) veya LiBr (Lit-
yum Bromdir) kullanilir. Ozellikle amonyagin pi-
yasada kolayca bulunmasindan ve ucuz olma-
sindan dolayi yaygin olarak kullanilir.

Sistem basit olarak sogutucu akigkan, yo-
gusturucu, buharlastirici, ayirict ve isiticidan
olusur. Kojenerasyon sisteminden veya giines
enerjisinden alinan isi ile su igerisinde soguru-
lan sogutucu akiskanin isitilarak NH3 (amon-
yak) basinci arttirilir. Basinci artan gézelti ayi-
riclya gelerek burada amonyagin sudan ayril-
masi saglanir. Daha sonra yogusturucuya ge-
lerek sivi halini alir. Sivi amonyak buharlastirici
da buhar halini alarak ortamin sogutulmasini
saglar.

Steam*

SOGUK
31

i5as Turhine

Generator

ELEKTRIK
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ste Karsn bagmsz cumhured

KAFKAS CUMHURIYET

j rhan Pamuk, Kar'da bir cimleyle
gecistirmis. Biz,ayrintilar topladik.iste
Anadolu’nun ekonomik ve siyasi olarak
bagimsiz ilk cumhuriyet....

Anadolu topraklarinin simdiye kadar gérdugu
belki de en glzel gelisme cumhuriyetle
yonetilmeye baglanmis oldu. Agir aksak da olsa
medeniyeti ve bilimi tanitti Anadolu halkina
cumhuriyet.Bu topraklarda cumhuriyet rejiminin
20 Ekim 1923'te hayata gectigini bilir ve
buglinii bayram olarak ta kutlariz. Oysa Turkiye
sinirlari igerisinde daha énce kuruldu
cumhuriyet.Cumhuriyet dlstincesinin filizlendigi
ve bugin de gelismenin ve modernlegmenin
bayragi olan istan-

bul’da bir avug aydin
saltanat ve hilafet'e
karsi yeni
dlsiinceleri yay-
7 maya
e calisirken,bugin
B/ Ulkemizin unutulmaya
yUz tutmusg bir
by kdsesinde
y cumhuriyet ¢ok-
tan kurulmustu.

Gegenlerde
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yazar ” _ﬁ

Orhan
Pamuk’un
Kar adli
romaniyla
Ulke gin-
demine
giren
Kars’'tan
bahsediy-
oruz. Evet... Yazarin roman mantigi iginde kdk-
tendinci akimlarin yogunlastigi bir yer olarak
bahsettigi bu sehirde Anadolu topraklarindaki
ilk Cumhuriyet,5 Kasim 1918te kuruldu. Hem
de bolgede yasayan bitin milletlerin temsilci-
lerini de icine alan,se¢imle milletvekillerinin
secildigi bir parlamentosu ve cumhurbagkani
olan bagimsiz bir cumhuriyet. Yazarin
romaninda tek climleyle gegistirdigi ve Turk
tarih kitaplarinda hi¢ rastlanmayan ve ¢ok az
tarihginin bildigi konuyu arastirirken karsimiza
oldukea ilging ve bilinmeyen bir cumhuriyet
macerasi ¢ikti.

ONCE KURUCU MECLIS

Karslilar igin évinulen bir nostalji olan
cumhuriyet nasil
kuruldu?
Osmanli ordusu-
§ nun bilinen
B sebeplerle bol-
geyi bosaltacagi
Gzerine yerel sivil
¢ Onderler 6nce
Kars Islam
Surasi adiyla
. bolgedeki bitin
¢ Tirk ve Islam
' unsurlari

{ birlestirmeye
% caligirlar. Bunun



igin bir kongre dlzenlenir.Sekiz kigilik Milli
islam Surasi Merkezi Umumisi adyla bir yéne-
tim merkezi kurulur.Batum’'dan Nahcivan’a
kadar kongreye milletvekili sifatiyla 70 temsilci
katilir. Bu kongrenin daha sonra Anadolu ve
Trakya'daki biitin kongre hareketlerine érnek
olduguda ifade ediliyor.Ardahan’da yapilan ilk
kongrenin ardindan 18 Ocak 1919'da bélgeden
gelen 131 temsilcinin katildigi blytk kongreyle
cumbhuriyete biraz daha yaklasilir. Glnku artik
bélge ¢apinda ulusal bir gegici yonetim
olusturulmus ve adina da “ Cenub-i Garbi
Kafkas Hikimet-i Muvakkate-i
Milliyesi”bugtinkl Tirkge deyimiyle Glineybat:
Kafkasya Gegici Ulusal Huklimeti
denilmisti.Blylk kongre , ayni zamanda, hem
hikumet reisini,hem vekilleri, hem de yiiksek
askeri,mulki ve adli gérevlileri de segti.Boylece
adeta TUrkiye topraklari izerinde kuvvetler
birligine dayali meclis hiikiimeti sisteminin ilk
6rnegi sunuluyordu.

INGILTERE’YE KENDIiNi KABUL ETTIiRDi

_ Yonetim kendini gegici saymakla birlikte
Ingiltere’nin Kafkasya miimessiline kendini
kabul ettirdi.Hlkimet devletin sahip olabilecegi
batlin organlar ve unsurlarla donanmigti.18
maddelik bir anayasaya sahipti.Anayasa’nin adi
“Teskilati. Esasiye Kanunu”parlamentonun adi
da ‘Meclisi Mebusan’di. Osmanli anayasa
hukuku ve siyasi terminolojisinde kullanilan
Kanuni Esasi yerine kullanilan yeni terimin
1921 Teskilati Esasiye Kanununda aynen kul-
lanilmasi bu htkimetin Turkiye Cumbhuriyetinin
kurulugsunda énemli bir islev gérdiiginin de
kaniti. 18 yasini bitiren vatandaslar tarafindan
secilen Rum ve Rus azinliklarinin temsilcilerinin
de aralarinda bulundugu milletvekilleri 1 Mart
1919’da calismaya basladilar.Béylece
kongre,meclislesmisti.Segilme yasinin 25
olarak saptanmasi,tebaa yerine vatandas deyi-
minin getirilmesi,secimlerin demokratik sekilde
yapilacaginin ilk defa gok agik bir ifadeyle vur-
gulanmasi,vali ve kumandanlarin segimi ve
gbrevden alinmasi yetkilerinin Meclis’e verilme-
si kurulan Meclis’in glinlik sartlarinda tam bir
cumhuriyet oldugunun gdstergesi.

Hukimetin resmi yazi ve belgelerinde
ylUritme kurulundan Heyet-i Viikela yani kabine
deyimleriyle s6z ediliyor.Bu heyetin meclis
6niinde sorumlu oldugu da
belirtiliyor.Cumhuriyetin bir devlet baskanhgi
makami yoktu.Hukimet baskani bu gérevi de
Gstleniyordu.Bu hiikimetten bir buguk yil sonra

kurulacak TBMM’nin de bir kurucu meclis,ben-
imsemenin yénetim modeli de kuvvetler birligi
ve meclis Ustunligd olmasi bu konuda da
Kafkasya Cumhuriyeti’nin énderlik yaptig
seklinde yorumlaniyor.

8 BiN KiSiLIK ORDU KAMU BUTCESI

Yeni yénetim 1 Subat 1919 tarihli bir
‘Hudutname’ile tlke sinirlarini da gizmisti.40 bin
kilometrekarelik yizdlgimi olan lilkede azinlik
dahil 1 milyon 738 bin kisi bulundugu yapilan
nuflis sayimiyla tespit edilmisti.Azinliklari g6z
6nune alan yeni hikiimet uygulamada
gayrimislim delege,nazir ve blrokratlara gérev
vermisti.

Bu siyasi birim bir devlete 6zgli otorite ve
egemenlik glclyle de donanmigti.Bir kamu
bltgesi,adlarina muhdr kazitilan
meclis,hikiimet ile nezaretler silahl 8 bin kisilik
ordusu vardi.Hlkimet bélgede ki Ingiliz askeri
yetkilileriyle gérismeler yapmig,Glircistan ve
Azerbeycan hikiumetleriyle diplomatik iligkiler
kurmustu.HUkimeti Azerbeycan devleti
tanimigti.

CUMHURIYETIN iLANI

25 Mart 1919'da ilk toplantisini yapan parla-
mento,gegicilik durumuna son vermeyi
karsilastirdi.Ayni glin bagimsizlik ve
cumhuriyetin ilan edilmesi artik yeni olugsumun
adini da koymustu.”Cenub-i Garbi Kafkas
Hikimet-i Cumhuriyesi”Cumhuriyetin Hariciye
Naziri Fahrettin Bey, 17 Nisan 1919'da
Erzurum’da halka yayinladigi bildiride
cumhuriyetin ilanini resmen agiklamisti.
Cumhurbagkanhgina Cihangiroglu Ibrahim
Bey,yardimciligina Kepenkgi Emin Aga secil-
misti.

Cenub-i Garbi Kafkas Hikiimet-i Cumhuriyesi
ilk bigimiyle ¢ekirdeklendigi Kars Islam
Surasrndan yaklasik 6 ay sonra 12 Nisan
1919'da Ingilizler’in Kars’i isgaliyle son
buldu.lsgalcilerin yaptidi ilk is parlamentoyu
dagitmak aralarinda hiikiimet yelerinin de
bulundugu ikisi Rum biri Rus 11 Kisiyi Malta’ya
sirmek oldu.

Sehir daha sonra Ermenilerin iggaline sahne’
oldu.Kazim Karabekir Komutasindaki ordunun
sehre hareketiyle Tirkiye topraklarina katildi.

SEALIFE
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UTED ANLASMALI YERLER

UTED OYELERININ YARARLANABILECEG] ANLASMALI TESISLER

No: 7/9 Bahgelievler

Gelisim Hastanesi
Mahmutbey Cd. No:369 %15
Bahcelievler

Hotel Marin Princess
Marin Princess Kumburgaz %10
Saglik Merkezi ve Havuz

May Optik

Fisekhane Cd. No:32/A %35
Bakirkdy

Galleria Bowling %40

Sahil Yolu/Atakdy

Learn&Speak Dil Okulu

istanbul Cd. No:39 %15
Yeditepe Dersanesi

Bakirkdy

Ram Bilgi islem
Glilbahar Mh. Karanfil Sk. %10
No:8/2 Mecidiyekoy

Angel's Gizellik ve %20
Estetik Merkezi / Bakirkdy
Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz igin; UTED (ye kartinizi mutlaka yaninizda bulundurmaniz gerekmektedir.

Anchor Restaurant %10 0212 560 12 40
Sports International 0212 560 12 70
Atakéy Marina-Sahil yolu

Giritli Balk Restaurant %10 0212 533 18 66-77
Hani Balik Lokantasi %10 0212 425 91 86
Istanbul Cd. No:30 Menekse 0212 598 74 16
Sehzade Mehmet Sofrasl

Byliksehir Belediye Karsisi %15 0212 526 26 68-69
Sehzade avlusu/ Fatih

Birlesik Fenerbahgeliler Vakfi

Bar&Restaurant Club Kapris %15 0216 330 16 16
Ziihtlipaga Mh. Sefikbey Sk. 0216 330 52 53
No:4 Kadikdy (Stad yani)

Bakirkdy Spor Vakfi Tesisleri Unitelere gore farkli fiyat 0212 559 01 82 -83
Yesilyurt Spor Klubi Unitelere gore farkl fiyat 0212 663 15 38
Akademi Spor Merkezi 0212 583 25 22
Incirli Cd. No:11 Bakirkdy %20 0212 54370 70
Med Point

Ozel Poliklinik %30-%35 0212 32599 99
Stimbul Sk. No:2 Levent

JFK Hospital

Talatpasa Blv.Begonya Sk %10 0212 441 41 42

0212 656 86 00

0212 885 90 00

0212 660 88 51

0212 661 03 22
0212 661 03 23

0212 660 91 73

0212211 90 15

0212 543 88 11
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Bizdemibinis:

ODULLU BIR UCAK TEKNISYENE: EROL AKKAN

Adi: Erol AKKAN,emekli bir ugak teknisyeni, ama
onun 6zelligi bununla sinirl degil. Gelin, onu birlikte
taniyalim;

1953 dogumlu Erol AKKAN, Canakkale Erkek Sanat
Enstitiisi’niin Torna-Tesviye béliimiinden mezun olduktan
sonra, 1972 yilinda Hava Astsubay Ugak Bakim Okulunu
bitirmig. “Ugak Yikama ve Korozyon” kursu ile baglayan
editimleri “X-ray Gatlak Kontrol” ve” Dispegerlik” kurslari
izlemig. Erol AKKAN ingilizce dilinin bu meslekteki Gnemi-
ni anladigindan, disaridan 6zel bir ingilizce kursuna da
devam etmig. Almanya'da E-3 A (B-707) Awacs ugag! kur-
sunu bitiren Erol AKKAN bu ugaga ait 3 farkli kurs
g6rmis. Daha sonra yine Almanya’da
Dornier Cessna 550 Citation-2 ugag!
kursu ve Kanada'da Bombardier
Canadair CL-601 ucag kurslari ard
arda gelmis. Azerbaycan'da
Boeing707 ve Brunei'de Boeing757
kurslar sonrasi Airbus A-300 ve
Boeing 737-300/400 ugak tipleri de
listesine eklenmis. Erol AKKAN 1992
yilinda Hava Kuvvetleri'nden emekli
olmus. 2. sinif ugak teknisyeni lisansiyla NATO kuvvet-
lerinin Konya'daki iisstinde Awacs teknisyeni olarak 9 yil
caligtiktan sonra meslegine devam etmis. Sancakair,
Gukurova Havacilik, Birgenair, Machair, Akdeniz
Havayollari, Azerbeycan Hava Yollari, Air Anatolia ve Bon
Air; onun calistigr sirketlerden sadece bazilari. Bu kala-
balik havacilik sirketleri listesi tabi ki, Erol AKKAN'In en
blyik 6zelligi degil. Kendisi ayni zamanda bir mucit. Erol
AKKAN motorsuz ve portatif bir ugak bakim yer teghizat
aracinin tasarimini yapmis. Bu arag Konya'daki F.0.B.
NATO issiinde incelenmis. Pratikligi ve fonksiyonelligi
nedeniyle kabul gérip Konya'da kullaniimaya baglamis.
Kendisine bu basarisindan dolayr NATO tarafindan bir
bagari ve tesekkiir belgesi verilmis. Bu arag, NATO iiyesi
tlkelerden kabul gdrerek seri iretime gegilmig ve iiye
tlkelerin tamaminda kullaniimaya baglanmis.

Erol Bey'in mucitligi bununla sinirli kalmamis. Avcilar-
daki evinde bir béime ile kendisine 1,5 metrekarelik bir
¢alisma odasi yapan Erol AKKAN, burada birgok icada
imza atmig. Yaptigi icatlardan bir gogunun patentini alip,
hem kendisinin hem de gocuklarinin bilgisayar konusunda
iyi olmasi nedeni ile galismalarini bilgisayar ortamina
aktarmig. Bunlarin dijital makine ile resimlerini gekip, sis-
temlerin ¢alismalarini da dijital kamera yardimi ile filme

cekip firmalara gdndermis. Televizyon programlarinda da
cok sik gértinen Erol AKKAN, triinlerinin tanitimini hem
ingilizce hem de Tiirkge olarak hazirlamis. Son zamanlar-
da pil ile galisan 3 namlulu bir tabanca dizaynini bitirmis.
Hicbir mekanik aksami olmayan ve galisma éncesi laser
pointer't otomatik olarak devreye giren ve bog kovan
sorunu olmayan elektrikli tabanca, istenilen sekilde
tiretiliyor. Istenildiginde sifreleme y&ntemi ile istenilmeyen
kisilerin kullanmasina imkan
tanimayan sistem, kiiglik ¢apli
oldugundan giivenlik ve havacilik igin
ideal. Ayrica Erol bey yurtdiginda
3000 dolara satilan ve deprem aninda
dogalgaz keserek alarmlari galigtiran
giivenlik vanasini 50 milyona mal
etmig. Ustelik bu sistem is makineleri
ve diger titresimlerden etkilenmeyip
sadece depremde akif hale gelecek
kadar hassas ve profesyonel .

Evli ve 3 gocuk babasi Erol AKKAN F-85, F-5, F-104
tipi savag ugaklarindan Boeing 707,737,757, Airbus A-300
tipi yolcu ugaklarina, Cessna’lardan Falcon ve MD tipi
ucaklara kadar bir cok ugakta galismis. Halen zel bir
havacilik sirketinin bir grup ugak tamirinde (6zel bir proje)
caligan Erol Bey, Avcilardaki evinde 1,5 metrekarelik
atlyesinde bir ¢ok bulus Gizerinde ¢alismaya ve televiz-
yon kanallarinin haber béliimlerinde ilgi gekmeye devam
ediyor.

UTED olarak bir meslektasimizin bu tiir galigmalara
imza atmasini takdir ediyor ve caligmalarinda
bagarilarinin devamini diliyoruz.

UTED DERGiI
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Emniyet

H avacilikta son on yilda, yerde
ucak yanginlarinda pek cok
: hayat kaybedilmis, ciddi yaralan-
' malar olmus arag¢ ve teghizat ka-

yiplari ile karsilasilmigtir. Oysa,
bu olaylar basit 6nlemler ile engellenebilirdi.

ilki, yangin ekibinin ara¢ ve teghizatinin gir-
mek icin zorlanacagdi ve giremeyecegi park yeri
secimidir. Bir olayda; kalkis rulesinde baslayan
yanginda, kalkistan vazgecilmis ve dar taksi yo-
lu Gzerinde park edilerek yangin ile micadeleye
baslaniimistir. Taksi yolu darligi, gamurlu ve yu-
‘musak toprak ile gevrili taksi yolu gevresi nede-
niyle yangin ekibi ucak etrafina ulagamamisgtir.
Ucgak, bulundugu pozisyonda tamamen yanmisg-
tir.

Bu sonuglar kabin ve kargo yanginlari igin de
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“Yangin ekibinin ara¢ ve techi-
zatinin girmek icin zorlanacagi
ve giremeyecegi park yeri seci-
mi, bu tiir olaylarda kayiplari
artirmaktadir. Bir olayda; kalkis
rulesinde baslayan yanginda,
kalkistan vazgecilmis ve dar
taksi yolu iizerinde park edile-
rek yangin ile miicadeleye bas-
lamimistir. Ancak, taksi yolu
darligi, camurlu ve yumusak top-
rak nedeniyle yangin ekibi ucak
etrafina ulasamamistir. Ucak,
bulundugu pozisyonda tamamen
yanmistir.”




gecerli sayiimaktadir.

Bir diger ikinci 6nlem ise; yan rlizgar duru-
munda ugagin durus pozisyonudur. Yangin du-
‘rumunda ve kalkistan vazgegme sirasinda; uga-
gin yanan motoru rlizgarin geldigi tarafta ise
yangin gbvdeyi saracak ve yangin ile miicadele
¢ok daha zor olacaktir. Durma aninda, ugak bur-
nu ruzgar igine gevriimeli ve ¢ok sayida tahliye
kapisinin kullaniimasina olanak saglanmalidir.

KULE VE YANGIN EKIBI

5 knot siddetindeki yan rlizgar, alevlerin 8.4 fe-
et/s hareketine sebep olur. Gok az yan riizgar
dahi buyik 6nem arz etmektedir. Yangin kokpit-
ten gordllyor ise, ugagin donus istikameti kolay-
likla tespit edilebilecektir. Gortilemiyorsa, kule
ve yangin ekibi tavsiyeleri mirettebatin en yakin
dostu olacaktir. Bazi durumlarda kabin ekibi ye-
tersiz gériis konumundan dolayi olayda yardim-
cl olamayabileceklerdir.

Yerde yan-
gin olaylarin-
da ugus ekibi
bu iki ana ko-
nuyu dusun-
" mek zorunda-

™ dir.  Yangin
durumunda
pisti terk ede-
rek kuleye
yardimci olun-
masindan

¢ok, park
edilen sahada
yangin arag-

larinin yanan motora rahatca yaklagabilmesi ve
rzgar durumu dikkate alinarak tahliye
kapilarinin kullanilabilmesine olanak tanimasi
distndlmelidir. Bu iki basit 6rnek pek ¢ok hayat
kurtarabilir ve maddi kayiplari en aza indirebilir.

Kaynak: Airport Reporters

Yangin durumunda ve kalkistan
vazgecme sirasinda; ucagin
yanan motoru riizgarin geldigi
tarafta ise yangin govdeyi sara-
cak ve yangin ile miicadele ¢cok
zor olacaktir. Durma aninda,
ucak burnu

riizgar icine cevrilmeli ve cok
sayida tahliye kapisinin
kullaniimasina olanak saglan-
malidir.
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Aramiza yeni kahlanlar/Roportaj

Aramizaa, Cekirdekten Yetismis Bir Havaci

THY Yeni Minendistik Baskani
Dr. Vildirim Kemal YILLIKCI

UTED: Sayin Yillik¢l, bize 6zgecmiginizi
anlatir misimiz?

K.Yillikgi: 1958°de izmirde dogdum. Egitimi-
mi siraslyla; Ankara Fen
Lisesi (1976), iTU Ugak
Muhendisligi (1981-Lisans) ve
(Y.Lisans) olarak 1983 yilinda
tamamladim.

TUBITAK NATO Yurtdig!
Doktora Bursu ile 1983
yilinda gittigim, ABD Georgia
Institute Of Technology (GIT)
Universitesi Ugak
Mihendisligi Bélimiinden
siraslyla Master (1987),
Doktora (1988) dereceleri
aldim. GIT Center of
Exellence for Rotorcraft
Technology (CERT)
merkezinde doktora sonrasi
aragtirmaci olarak ABD Hava
Kuvvetleri MH-53J Ozel
Kuvvetler Helikopteri Yapisal
Modifikasyon ve Ugabilirlik
Teyidi Projelerinde ¢alistim.
1991-1993 tarihlerinde Savunma Sanayii
Mustesarligr’ndaki gérevimin ardindan 1993
yilinda ITU Ugak ve Uzay Bilimleri
Fakiltesi’nde 6gretim Uyesi oldum. 1994 yilinda
Dogent oldum ve helikopter rotor dinamigi, flap
kontrollii rotor ve duran rotor konseptleri ile ilgili
6zgln bilimsel ve kiguk helikopter tasarimi-
gelistirilmesi konularinda egitim ve uygulamali
calismalar yaptim.

2000-20083 yillari arasinda TUSAS-Trkiye
Havacilik ve Uzay Sanayii, TAl'de Tasarim ve
Gelistirme Muduru gorevinde, gesitli mihendis-
lik galigmalarini ayrica A400M Askeri Nakliye
Ugagi Programi icin gerekli mihendislik
kabiliyetlerinin kazaniimasi ve JAR 21 onayli
tasarim organizasyonu kurulmasi sorumluluk-
larini Ustlendim.
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THY Miihendislik Baskani
Dr. Yildirnrm Kemal YILLIKCI

Calisma yasamimi, Mihendislik Bagkani
olarak atanmis bulundugum THY’de
strdirmekten ¢ok mutluyum. Evli ve iki gocuk
babasiyim.

UTED: THY hakkindaki gériislerinizi ala-
bilir miyiz?:

K.Yillikei: THY, Ulkemizin katma degeri en
ylksek sektorlerinden biri olan havacilik sek-
tértinlin yolcu tasima, bakim onarim ve Ure-
time yayilan yelpazede en buyik is hacmine
sahip kurulug olmasi bakimindan llkemizin
yeni havacilik vizyonunun
olusmasinda ¢ok buyiik
sorumlulugu bulunan bir kuru-
lus. THY’nda, dncelikle yolcu
ve kargo tasimaciliginda
mevcut ticari bagarisini daha
da ileriye géturerek, insan
odakl daha yiiksek verimlilik,
daha yiksek is hacmi,
yalinlagmis is yapis bigimi ve
atilim alanlarinin dogru tespit
edilmesi (izerine dayall yeni
bir vizyon olugturmak
amacimizdir.

THY’nin yolcu-kargo
isletmesine ulagtigi is hacmi
seviyesine Bakim-Onarim
islerinde de ulasmasi, bu
amaca uygun olarak Sivil

Nakliye Uga@! Yenilestirme ve
Degistirme alaninda da faaliyet
gostermesi gerekmektedir.

UTED: THY’de Miihendislik Bagkanhgrnda
yapmak istedikleriniz nelerdir?:

K.Yillikgi: Baskanligimizda 2004 yilinda
oncelikle Guvenilirlik Odakli Ugak Bakim
anlayisinin kurulmasi, bir bagka deyigle Bakim
Organizasyonu uygulayabilir konuma gelmek,
birinci hedefimizdir. ikinci olarak, JAR 21
Sertifikali Miihendislik Kabiliyeti ve
Organizasyonu olusturmasini amagliyoruz.

UTED: Biz de; cizdiginiz bu giizel
amaglara ulasmada gayretleri olan
calisanlar olarak size basarilar dilerken,
sorularimiza verdiginiz yanitlar icin tesekkir
ederiz.

Aramiza hos geldiniz!
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| "MEL'DE YER ALAN TAMIR SURELERI

Teknik Kisaltmalar

Kategori-“A"- Bu kategorideki itemler, kolon-4'te
belirtilen strede tamir edilecektir.

Kategori- “B"- Bu kategorideki listelenen itemler icin
verilen tamir siresi, arizanin “log book”a kaydedildigi
gundn geceyarisi baslar ve takibeden 3 takvim gininiin
sonundaki geceyarisi sona erer. Veya 72 saat icinde
arizanin giderilmesi gerektigini belirtir.

Kategori- “C"”- Bu kategorideki itemler, arizanin
kaydedildigi gtinden sonraki 10 glin veya 240 saat
icinde tamir edilmesi gereklidir. Yine siire 6nceki kate-
goride oldugu gibi geceyarisindan geceyarisina hesa-
planir.

Kategori- “D"- Bu kategorideki itemler, arizanin
kaydedildigi gtinden sonraki 120 giin veya 2880 saat
icinde tamir etmek gerekliligi vardir.

“FLIGHT DAY "- Bu slre arizanin kaydedildigi giintin
geceyarisi baglayip 24 saat sonra geceyarisi erecek
sekilde tarif edilmistir. Ancak, ucagin arizali MEL itemi
ile verilen sire icerisinde en az bir ugus gerceklestirmesi
sarti vardir.

Yukarida verilen degerler bilgi amaclidir. Baski 6ncesi
veya sonrasi degisime ugrayabilir. Bu yiizden MEL
olarak degerlendirilmeyip, egitim amaci ile
kullanilabilir.




Teknolojide yenilikler

BATARYANIZ BITERSE

Cep telefonunuzun pilinin olmadik anlarda

bittigi cok olmustur. Sarj cihazi her an

elinizin altinda olmayabilir. Konusmaniza

devam etmek istiyorsaniz bu yedek sistemi
yaninizda bulundurmalisiniz. Otonuzda, ¢an-

tanizda veya cekmecenizde bulunduracaginiz bu yedek sistem ile her marka telefonunuzu sarj

edebilirsiniz. Her yerden bulabileceginiz kalem pillerin enerjisini cep telefonuna aktaran bu sis-
temi yurt icinde de bir gok yerden bulmaniz mimkan.

3iLDE CD KALITESI

l \rabamzda radyo ve kasetgalar mi var? Peki

yaninizda gezerken galdiginiz CD’yi ara-

banizda mi dinlemek istiyorsunuz? Elbette
kulakh@! takarak yapabilirsiniz ama size daha
glzel bir fikir; Bu discman’in kaset seklindeki
adaptéri, otonuzun kaset yuvasina girerek CD’nizin mlzigini otonuzun hoparlériinde dinlemenizi
sagliyor. Oto gakmagindan ise discplayerinizin pillerini sarj edebilirsiniz. Arabadan inince discplay-

eri kulaginiza takarak kaliteli muzige kaldiginiz yerden devam edin.

BISIKLET TUTKUNLARINA

isiklet severler icin tretilen bu kit ile mizik
Bdinlerken elleriniz bos kalacak. Mizigin ritmi
ile spor yapip gezerken, gelen cep telefonu
cagrisina kolayca cevap verebilecek ve pedal
cevirirken cihaziniz da garj olacaktir. Ayrica

ihtiyag halinde telefonunuzu tek hareketle sokip

alabileceksiniz.

UTED KASIM’'2003 « 48



home made

flight

SIMULASYON

B u ay Simulasyon
meraklilar igin tadi-
na doyum olmayan bir
sayfa hazirladigima ina-
niyorum. Resimleri gériir gérmez hayal kurmaya
baglayanlari gérdr gibi-
yim . Yazimin birinci b6-
[iminde kendi yapti-
gim kokpiti tanitmistim,
bu sefer biraz resimlere
agirlik verece@im daha
sonra, teknik dzelliklere
ve son olarak bunlari
tasarlayanlarin nasil bir
sureg izlediklerini akta-
. racagim sizlere . Benim
tasarladlgim kokpm hatirlayan-
lar varsa bu resimleri gérdiikten
sonra, ne kadar amatér oldugu-
mu anlayacaklardir. Fakat elim-
deki imkansizliklara ragmen,
makinayi aktif hale getirmeyi ba-
sardim. Benim amatér galisma-
mi merak edenleriniz varsa
www.fsturk.netg
<http://www.fsturk.net> sayfasi-
ni ziyaret edebilirler. Litfen be-
nim kokpitle buradaki resimleri
kiyaslamayin, ¢lnk{ bu yazim-
daki tasarimcilarin ugak ¢oplik-
leri var ve resimde gérduglniiz gibi, bir 737’nin
kokpitini kesip, eve kadar getirip garaja kurabili-
yorlar. Auto pilot master swich siparig edebiliyor-
lar (2.95$) ugak hurdaligindan getirdigi 737’nin
gaz kollarini, eski buldugu igin ertesi giin gidip
baska bir taneyle degistirebiliyor . Bir de benim
imkanima ba-
kar  misiniz?
iste size érnek:
2 Ankara'da si-
&( mulasyoncu ar-
kadasglarla bu-
lusmustuk ve
onlara Anka-
ra’daki hurda-
sitesine

gitmek istedigimi sdyledim. Sagirmiglardi, nede-
nini anlattigimda, daha gok sagirmiglardi. Ciinkii
bir arkadagim, ugak pargalarini hurdacilar site-
sinde gérdiguni, hatta F16 flizeleri bile oldu-
gundan bahsetmisti . Hurdacilar sitesine vardik,
bekledigimden biyikti. Bir ta-
rafta; eski ambulanslar (stiiste
atilmig vaziyette, her marka var.
Diger tarafta; askeri araglar, ara-
bada giderken yanimdaki arka-
dasim beni sarsiyor; iste, iste,
flzeler... Yaklastikga anliyorum
ki; onlar flize degil, savas ugak-
larinin ekstra yakit tanklari. Bir
kag yere sorduktan sonra, ikinci
el ugak pargalarinin satildigi ye-
ri buluyoruz . Yine bekledigim-
den iyi, kendime yarar birkag
parga bir seyler buluyorum; airs-
peed indicator, fuel flow gauge , altimeter vs. al-
maya karar veriyorum, fiyatini sordugumda ta-
nesi 200 $’ dan basliyor ve ben bunlarin calisti-
rilamayacagini, bozuk oldugunu anlatsam da,
hurdaci bana bu pargalari zaten hediyelik satti-
gini sdyluyor. Fiyatlarda indirim yok, zaten rakibi
de yok.  Bunun gibi pek ¢ok maceradan sonra
benim kokpit meydana geldi simdi yanisi tizerin-
de caligiyorum . Birad@kitedarigncilarin degisik
kokpitlerini gérm&kA3EESHE AN mail génde-
rebilirsiniz:

‘te
gorasmek dilegiyle.
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Bulmaca

Erdal Alpay

T ] el 2 & O TP

|

ElE e oS asEie s |

SOLDAN SAGA

1.Iskambil oyunu - Bir mastar eki - Polonya
halkindan olan kimse.2.Komindkasyon- Cocuk
dilinde pis , kiiti.3.Goz Alin ve yanak arasinda
bulunan bélge - Cok daha ¢ok .4.Tunusun plaka
harfleri - Golgelik.5. Limon Serbeti - Bir organimiz
6-Tek tek bir bir- Bir harfin okunusu 7-Bittin eksik-
siz -Bir harfin okunusu - Kedi képek yavrusu8-
Mantik - Naz isve anlaminda.9- Bir seyi gekmeye
yarar cengelli cubuk- Tersi blydk beyaz pullu bir
cesit balik tag levredi.10 Uyari , ihtar , tembih- Bir
nota. Argon ‘un Kisatimasi .11 eski dilde alcak
olan- Istanbul'da bir semt.

YUKARIDAN ASAGIYA

1.Iskambil oyunu- Eski dilde kutlama .2. Duyuru-
Bir mutfak araci - Bir harfin okunusu 3.Bir tatli
corek -Yersiz yurtsuz , belli bir adresi olmayan.
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4.bir thr seyrek dokunmus delikli kumag- Gegmis.5-
aliskanlikla sik sik tekrarlanan el, kol yiiz hareketi
-Karadenizde ayni adi tagiyan gol ve akarsu. 6-
Domates ,tuz, biber ve kiiiik kiiciik dogranmig et
yemedi.7U¢ veya daha fazla diregi olan yelkenli
gemilerde arka direk-Ugurum.8.Siradan , Bayag
-Yabanci ,Gurbet 9.Pedogojide disaridan gelen
etkiyi alabilme gici.10.0zensiz  gelisigtizel
yapiimis Glk met kiire 11.Bir araba markas - Eski
dilde damla , damlayan sey. 12 Ekilen yer mezra.13
. Kabaca evet- Kina yakilan ve sarilan baga verilen
ISIm SAYININ cOZUMU

Bu ayin bul-
macasini dogru
cozen okurumuz,

AAAAAA

ENDER
magazalarindan
50.000.000.TL’ ik
hediye ceki
kazanacaktir




T'iklayin génderin, tiklayin izleyin.

Turkish Cargo, dis hatlarda tagmacak kargolariniz igin Internet aracilig ile rezervasyon olanag
sunuyor. Rezervasyon talepleriniz igin www.TKCargo.com ya da www.turkishairlinescargo.com
adreslerinden Turkish Cargo’ya ulagabilir, ya da www.thy.com adresinden Tiirk Hava Yollari
sitesine girerek “Kargo” ikonuna tiklayabilirsiniz. Ayrica bu adreslerden, teslim ve depolama
icret bilgilerinin yanu sira, i¢ ve dig hat tarifeleri ile i¢ hat iicretlerine de ulagabilir, kargonuzu

Air Waybill numarast ile takip edebilirsiniz.

TURKISH

www. TKCargo.com

®



ULUDAG
ULUDAG ET LOKANTASI |
GOZE RUHA VE BEDENE ZIVAFET

Denizciler cad. No:54 Ulus - Ankara Tel: 0312 309 04 00 (4 hat) - Fax; 0312 312 18 19
Istanbul cad. No:12 Florya - Istanbul Tel: 0212 624 95 90 (4 hat) Fax; 0212 579 86 24
Bangabandhiu Bulvart No:99 Cayyolu - Ankara Tel: 0312 240 44 88 Fax: 0312 240 97 00
Armada Ahsveris ve Is Merkezi Sogiitozii - Ankara Tel: 0312 219 12 40 (4 hat) Fax; 0312 219 12 44
Kiigiikyal sahil yolu No:90 Kiiciikyal - Istanbul Tel: 0216 417 17 00 - 417 67 25 - Fax; 0216 417 68 12
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