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"Giindem

MEDYATIK OLMAK ...

er zaman ugcaklarla ilgili yazi yaz-
H mak, calisma hayatimiza yonelik
elestiriler yapmak, ya da sosyal faaliyetle-
rimizi anlatan c¢alismalarimizdan sozet-
mek, gercekten hos ve zaten bildigimiz
konular. Ama hayat, tabii ki sadece ucak-
lar ve de bizim faaliyetlerimizden ibaret
degil.

Zaman, zaman,; hayatta basarili
olmus ve on plana ¢ikmis kisile-
re veya kuruluslara baktigimda,
bunlarin hepsinin mutlaka “med-
ya destekli” olduklarini goriiyo-
rum. Hatta bu bende Oylesine
dikkat ettigim bir durum aldi1 ki,
bir sanatciyt veya bir politikaciy1
dinlerken, daha 6nce medyada
kendisi hakkinda olumlu ya da 8

calistigimiz, gtizel giyindigimizi kendimi-
ze veya karsimizdakilere anlatabilmek
icin mutlaka taninmis bir markanin arka-
sina sigindigimiz, genelde olagan davra-
nis bicimlerimiz oldu santyorum.

Aslinda cogumuzun hayatini yonlendi-
ren, sevdiklerimizi veya sevmediklerimizi
belirleyen gtic; her an etkisi altinda kal-
digimiz medyanin ta kendisi. Is-
tediklerini meshur edebilme, is-
tediklerini gindemden distire-
bilmeleri isten bile degil. Hatta
bu gi¢, bazen de ulke yoneti-
mini bile etkisi altina alabiliyor,
kendi dogrulart veya cikar ilski-
leri dogrultusunda hiikkimetleri
bile yukaridaki anlatmaya calis-
tigim, etkisi altinda kaldigimiz

olumsuz yazilan yazilarin etkisi e Séfa inan davranis bicimlerimiz dogrultu-
altinda kaliyorum. ) e i l sunda yonlendirebilmektedirler.

Simdi litfen kendi kendimize
soralim; yazili veya gorsel ba-
smin yerlere goklere sigdira-

hangi bir futbolcunun bile ¢cok
rahat yapabilecegi gtizel bir

Aslinda cogumuzun
madigt bir futbolcunun, her- hayatml
yé6nlendiren,

Bu gergegi bilen siyasi kim-
liktekiler, burokratlar, sanat-
cilar, isadamlari gibi sahsi-
yetler de bu buyluk glclin
(dogrusu, yanlist kendine go-
re olan) etkisinden faydalan-

hareketine tepkimiz ve yani- sevdiklerimizi vVeyd makta, gerek reklam destegi
muizdaki arkadasimiza, “Bak, sevmediklerimizi  vererek, kendi yerlerinin de-

nasil, gordin mu? dedigimiz
olmadi mr..” Veya, unli bir

belirleyen giic; her

vamliligina destek olunmasi-
na, gerekse medya mensupla-

gazinoda c¢ikan bir sanat¢inin an vetklﬂ alfinda rina samimi ve sevecen dav-
sesini bile dinlemeden, “Ora- kdldlglmll medyanm ranuglarla onlarin hoslanabile-

da ciktigina gore, mutlaka iyi-
dir”, ya da “Okumadin mi1 ga-
zeteleri, muhtesemmis” diye-

ta kendisi.
istediklerini meshur

cekleri tarzlart belirleyerek
karsilik vermektedirler.

Sonug; Tirk halki olarak

rek bizim de o sanatcinin ¢ik- edebilme, gtinltik hayatimizda, is hayati-
t1g1 yere gittigimiz ve doniste istediklerini miz disginda kalan strede
aldigr alkis seviyesine gore ya o medya ile bas basa kaldigimiz
da patlayan flas ve kamerala- gunclemden e i allings Tolbn ke

rin ¢okluguna gore degerlen- dﬁ;ﬁreb“meleri isten yapimizla, bazilarmizin oku-

dirme yapilirken etkisi altinda
kaldigimiz olmad: mi?

Cok taninmis bir stand-
up’cinin komedi tirinde yaptigt normal
bir espriyi buytuk bir alkisla (anlamasak
bile) odullendirdigimiz, operadan hos-
lanmasak bile, gosteri sonunda alkislara
katilma zorunlulugunda oldugumuz, mo-
da diye kendimize yakismasa bile, top-
lumsal yargilar adina o tarz giyinmeye

bile degil.

dugumuz veya seyrettigimiz
yazili, gorsel basinin kendi
gortsleri dogrultusunda karar
vermemize etki etmeleri hic de zor g6-
rinmemektedir.

Bir gazetede okudugum secim pusula-
sina IMF logosu konan espritiiel bakis
acisitna, MEDYA logolu espritiiel bir bas-
ka bakis acisiyla saygilarimi sunuyorum...
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UTED'in Geleneksel iftar

Dernegimiz UTED’in
geleneksellesmis iftar

solenleri;
Istanbul’da : 15-16 Kasim,
Ankara’da : 9 Kasim,

Antalya’da : 18 Kasim,
ve lzmir’de: 22 Kasim’da

UTED Muhtegem Gecelerinden
Birine Daha Hazirlantyor..,

3 1 9 6 yilimin 8 Aralk gind kurulan
dernegimizin 35’ci kurulug
yildontumiu geleneksel kutlama gecesi ve UTED dergimizin
ayni ginle cakigan yayin hayatinin 12.y1l kutlamasi her yil
oldugu gibi; 15 Aralik’ta Giinay Restaurant’ta siz sayin Gyelerim-
izin ve saygideger konuklarimizin katihmlari ile kutlanacaktir.
Yogun ilginin yasanacagl kutlama gecemize énceden rezervasyon
yaptirmaniz sizler kadar bizleri de rahatlatacaktir.
Nice 35’li yilllarda bulugmak dilegiyle.

Rezervasyonlarimiz icin: Dernek Tel: 0212 542 1300 / 543 2974 veya
THY Tel : 0212 663 63 00 Dahili: 2461 /2462 Erdal Alpay’a bagvurunuz.
Giin: 18 Aralik 2002, Yer: Giinay Restraurant, Saat: 20.00

'UTED
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US Airways 471 pilotu
isten ¢ikards

US Airways 471 pilotu isten c¢ikardi. US
Airway 6nimUlzdeki Mayis ayinda artan ya-
kit giderlerine ve sektérde yasanan genel
kirllganliga karsi bir énlem olarak 471 pilo-
tu daha isten gikaracagini agiklamisti. iflas
korumas! altinda olan US Airways, Kasim
ayinda 286 pilotun isine daha son verecek.
Bu sekilde Mayis 2003te isten cikarilan
toplam pilot sayisi 757 olacak. Havayolu Pi-
lotlari Birligi'nden Roy Freundlich konuyla il-
gili olarak sunlari soyledi: “15 yildir bu sir-
ket icin calismakta olan insanlarin bile isi-
ne son verdiler. Bu isten cikarilan Gyeleri-
miz icin ¢ok agir bir darbe oluyor” dedi. US
Airways’in Aralik ayinda da 915 kabin me-
murunu isten cikartmasi bekleniyor. US Air-
ways su ana kadar filosunu 300 ucaktan
279 ucaga indirdi. Sirket yénetimi 6nimuiz-
deki glinlerde ugak sayisini da 245’e di-
stirmeyi planhyor.

Air Holland iflastan
Kurtuldu

Air Holland-
In Genel MU-
daru Cees
Runge, Ams-
terdam’da
yaptigi acikla-
mada; kontrol
merkezinin
mahkemeye
yaptigi iflas
basvurusunu
geri cektigini
bildirdi. Maastricht Hava Kontrol Merkezi ne
olan toplam 1.7 milyon Euro tutarindaki
borcun, taksitler halinde ddenmeye baslan-
digini bildiren Cees Runge, bu borcun, 10
ay icinde tamamen bitirilecegini belirtti. Fi-

nansman arayiglarinin su asamada olumlu
sonu¢ verdigini bildiren Genel Mudar Run-
ge, gelecege donuk iyimser olduklarini, ig
anlagsmasini durduran buyik tur operatorle-
riyle tekrar calismaya baglayacaklarini um-
dugunu dile getirdi.

Air Holland’'in maddi sikinti icinde olmasi
dolayisiyla Ulkenin en buyik tur operatorle-
ri arasinda kabul edilen “OAD Reizen” ve
“Hotelplan” adli sirketler, gecen Eylil ayi
ortasindan itibaren Air Holland ile birlikte
calismay! durdurmuslardi. Air Holland, ge-
cen yildan bu yana turist tagimaciliginda
Tarkiye'ye agirlik vermis ve gegen yil, Tur-
kiye’ye 140 bine yakin turist tagimigti. Air
Holland, bu yil da Komfor Tours araciligiy-
la Turkiye'ye yogun sekilde turist tasimaya
devam ediyor. Air Holland sirketinin kendi-
ne ait U¢ Boeing tipi yolcu ucagr ve 200
calisani bulunuyor.

Air France’in
Hisselerinin Satisi
durduruldu

Fransa hilkiimeti ulusal hava- o
yolu sirketi Air France'nin igin- W
de yer alan hisselerinin satigi
slirecinin durduruldugunu agikladi. Satigin
iptali konusunda agiklama yapan yetkililer
pazar kosullarinin sirketin gercek degerini
yansitmadigi belirtti

UTED ¢KASIM'2002 « 7




ICINMIZIDOEN BIIRI

& Sayin Cankut Bagana, bize
O6zgegmisiniz hakkinda bilgi ve-
rir misiniz?

- Dogum tarihim: 16/12/1941,
Egitimim: Lise. Bildigim yaban-
ci diller: Fransizca, ingilizce,
Almanca, italyanca, ispanyolca
Meslege baslama tarihim: 1962

& Ustlendiginiz gorevi 6zetler
misiniz?

- Havacilik ve turizm konusun-
da yeni ilkler yaratmak.

& Su anda en énemli projeniz nedir?

- Sirketimiz Onur Air’i, Turk sivil havacili-
ginin para kazanan bir numaral sirketi
yapmak.

& isinizde en kotii diyebilecediniz olay
ne idi?

— Devletin 6zerk bir sivil havacilk tegki-
lati olusturmamasi ve de T.C.’nin bir ha-
va ulasim politikasi bulunmamasi.

& Meslek yasaminizda verdigi-
niz en énemli karar nedir?

- Yurt disinda sahibi oldugu-
muz Tur Operatérlerinin yaban-
cillara satilmasi.

& Sizce “keske yapmasaydim”
dediginiz en kétu karariniz ne-
dir?

- Yok.

& Kisilerin sizin alaninizda
kendilerini gelistirmeleri icin ne-
ler tavsiye edersiniz?

— Caligkan, durist ve hesap bilir olma-
larini.

& Yonetim tarzinizi 3 kelime ile tanim-
layabilir misiniz?

—Liderlik, paylasmak, isini sevmek.

& Meslekdaslarinizca nasil hatirlanmak
istersiniz?

— Guvenilir olmak.

¥ Bir 6zdeyis ya da vecizeniz var mi?

—Bakip gérmemek, dinleyip anlamamak.

Japonlarin Uzay Mekigi
Test Ucusunu
Gerceklestirdi

Japonya, prototip me-
kikle insansiz olarak ger-
ceklegtirilen ilk uzay me-
kigi ucusunun basarili oldugunu duyurdu. ABD
tarafindan kullanilan uzay mekiklerinden daha
kiiclik olan ve ileride daha buyuk olarak iretile-
cek olan Hope-X serisi mekiklerin prototipi olan
Japonya’nin ilk uzay mekigi, ik testini basariyla
gecti. Bir sire énce Japon ekonomisindeki dur-
gunluk nedeniyle rafa kaldirilan Hope-X projesi,
gerceklestirilen test ugusuyla yeniden start almig

UTED *KASIM’2002 8

oldu. Japonya uzay mekigi ilk testinde Glney
Pasifik'teki Christmas Adasr’ndan havalanarak 8
bin metre havada kaldi ve sorunsuz
bir inis yapmayi basardi. Yaklasik 10
dakika slren ugus, Japon Uzay
Ajansi tarafindan (lkenin uzay prog-
raminda bu gune kadar attigi en bi-
ylUk adimlardan biri olarak nitelendi-
rildi.

YENI TESTLER YAPILACAK

Ucus sirasinda kiresel yer belirleme uydula-
riyla test edilen navigasyon sistemleri ve otoma-
tik pilot mekanizmasi testi basariyla gecti. Bu
testin basarisiyla birlikte gelecek hafta icerisin-
de 4 yeni test yapiimasinin giindeme geldigini
belirten Japon yetkililer bu testlerde mekigin da-
ha da hizlandirilarak 0.5 mach hiza kadar ¢ika-
cagini acikladilar.




Segiminiz prestijinizdirm,




18/10/2002 tarihinde Hava Harp Okulu
konferans salonunda yapilan sivil havaci-
ik Genel Muduri Serdar Cebeci tarafin-
dan tim sektére yonelik yapilan birifing-
te, sivil havaciligin dind ve bugini ko-
nusularak, bundan sonra izlenecek politi-
kalar tim sektdre deklere edildi.

Alisiimadik bir kararlilk 6rnegi iceren
birifingte bu ginkd yanliglar agiklandi ve
bundan sonra adilane olarak hi¢c bir ku-
rum gbzetiimeden dogrularin yaninda
olunacagi, yanlis yapanlarin da afise edi-
lerek cezalandirilacagi hatta ruhsatlarinin
iptaline bile gidilebilecegi belirtildi.

Gergekten kararli bir cizgide olan sayin
Cebeci, tim sektdére uyarici degerlendir-
meler yapti. Bu tir kararli ve bilingli po-
litikalara alisik olmayan sektdr, bu karar-
lilik karsisinda olumlu tepkiler vererek,
herkese esit, haksiz rekabet kosullari ol-
maksizin adilane bakis agisini destekler
durumdaydi.

Bizce; tim sektdrlerde yeni gelen ge-
nel madirlerin kendini tanitma ve calis-
ma sartlarini deklere etmesine yarayan
bu tlr kararliik beyanlari biraz sertce de
nitelendirilse gerekli saniyorum.

JAR VE FAR uygulamalrinin takip-
cisi olmasi gereken Ulkemizin tek sivil
havacilik otoritesi durumunda olan
SHGM'nin bu tar kararh yaklagimini des-

tekliyor. Ve UTED olarak bizlerden iste-
necek her tir yardima acgik oldugumuzu
belirterek basarilar diliyoruz.

UTED
YONETIM KURULU

Sabiha Gokcen Adina Uluslararasi Odil

Tirk Hava Kurumu Genel Sekreteri Bican Ercakir ta-
rafindan yapilan yazilhh aciklamaya goére,
Ekim 2002 tarihleri arasinda Hirvatistan’in Dubrovnik

karar, 6-12

kentinde yapilan FAPnin 95. Genel Konferansrna kati-
lan 48 iilkenin tamamimnin onayiyla alindi. “Sabiha Gokcen Madalyasr”
adiyla diizenlenecek &diil, hava sporlarinin herhangi bir dalinda o yil en

iyi basariyi, performansi ve davranisi gdosteren bir bayan sporcuya verile-
cek. Uye iilkeler, her yil bir bayan hava sporcusunu bu &diil icin FAl’ye
teklif edecek. Odiil, bu yildan itibaren verilmeye baslanacak.

UTED ¢KASIM'2002 10




e Aircraft Maintenance
e Spares Support,
* Wheel Built Up,
e Whell Overhaul,
e Brake Repair/Overhaul

Atatirk Airport, i¢ hatlar VIP iisti, istanbul-Tiirkiye
Tel  :+90 212663 7010
Fax :+90 2126637013
E.mail : prima@primaaviation.com
sales @ primaaviation.com
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Free Bird Airines, MD8O tioi ucaklarin kokp

FREE BIRD

Nisan 2001’den bu yana Avrupa ve Tr-
kiye'nin 6énde gelen tur operatérlerine tarife-
siz sefer hizmeti veren Free Bird Airlines,
MD80 tipi ugaklarda gérevli ekipleri egitebil-
me yeterligi anlamina gelen Egitim Yetki
Belgesi (TRTO/06) aldi. Halen tim birimle-
ri DIN EN ISO 9001:2000 kalite belgeli Tiir-
kiye’'nin ilk ve tek havayolu olarak faaliyet
gosteren Free Bird, glvenilir bir havayolu-
nun gerektirdigi 6zelliklere sahip oldugunu
bir kez daha belgeledi.

JAA (Avrupa Sivil Havacilik Birligi) Gyesi
Tark Sivil Havacilik Genel Mudurluga tara-
findan verilen Egitim Yetki Belge’si
(TRTO/06), Free Bird'lin egitim kadrosunun
MD80 tipi ucaklardaki ekipleri egitebilecek
bilgi ve donanima sahip oldugunu ifade edi-
yor. Free Bird’'lin 19 kisilik egitim kadrosu-
nu her biri 15 yildan fazla ugus deneyimi-
ne sahip, lisansli ugus 6gretmeni pilotlar ve
kabin memurlari olusturuyor. Tirk Sivil Ha-
vacilik Genel Mudurligi’nce verilen bu bel-

UTED °KASIM'2002 12
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EGITECEK...

ge ile Free Bird, kendi ekiplerinin yanisira,
MD80 tipi filoya sahip diger havayollarinin
da kabin ve kokpit ekiplerine egitim verebi-
lecek, egitmenlerini egitebilecek.

Free Bird Airlines, havacilik sektdriinde
85’den fazla isletmeye yer hizmetleri, tem-
sil, gbzetim, glivenlik ve denetleme gibi ko-
nularda hizmet veren ve 22 yillik kokli bir
gecmise sahip olan Godzen Grubu’nun tari-
fesiz havayolu sirketidir. Diger tarifesiz ha-
vayollarindan deneyimli ekipleri, gvenli ve
dakik ugusglar, yolcu memnuniyeti gibi
konularda siyrilan Free Bird, Turkiye ve Av-
rupa arasinda 60dan fazla noktadan
tagidigi yolcusuyla Tuark turizmine katkisini
surdirmektedir.

Ayrintili bilgi icin:

Arzu Aydin

Tel. 0212 663 7777/dahili 162
Fax. 0212 662 5525
e-mail:arzu @freebirdairlines.com




Turkey-Germany -Poland

———hotels ———hotels

hotels

KAYITUR

Travel Agency Inc

www.kayiéroup.com.tr

Kayigroup Head Office : Gaglayan Mh. 2053. Sk. No. 42 Barinaklar-ANTALYA-TURKIYE Phone: +90.242 = 323 58 60 Phx Fax: +90.242 = 323 58 87 E-mail: info@kayigroup.com.tr
Kayitur : Gaglayan Mh. 2053. Sk. No. 41 Bannaklar-ANTALYA-TURKIYE Phone: +90.242 = 323 58 60 Pbx Fax: +90.242 =« 323 58 85 E-mail: info@kayigroup.com.tr
Sky Airlines : G Mh. 2053. Sk. No. 42/A Barnnaklar-ANTALYA-TURKIYE Phone: +90.242 = 323 75 76 Fax: +90.242 = 323 75 67 E-ma nfo@skyairlines.net
Riva Hotels Head Office : C’l-'layaﬂ Mh. 2053. Sk. No. 42 Bannaklar-ANTALYA-TURKIYE Phone: +90.242 = 323 75 86-323 76 36 Fax: +90.242 = 323 83 89 E-ma nfo@rivahotels.com
Riva Bella Hotel **x** : Golakh - Manavgat 07600 ANTALYA-TURKIYE Phone: +90.242 « 763 82 82 Pbx Fax: +90.242 = 763 83 00 E-mail: info@rivahotels.com
Riva Atli Bay Hotek*x X : Konakhi - Alanya 07490 ANTALYA-TURKIYE Phone: +90.242 « 565 25 06 Pbx Fax: +90.242 = 565 25 66 E-mail: rivaatlibay@rivahotels.co|
Riva Costa Holiday Club : Yiiksek Yarg: Tesisleri Gengerkdy- Manavgat- ANTALYA-TURKIYE Phone: +90.242 = 766 46 89/90/97/98 Fax: +90.242 = 766 47 00 E-mail: rivacosta@rivahotels.com
Riva Delta Hotel *x** : Alara Cayi Yam Ulubiik MeV. Okurcalar Kasabasi ~-ALANYA -TURKIYE Phone: +90.242 « 527 51 96 (pbx) Fax: +90.242 = 527 52 10 E-mail: info@rivahotels.com
Riva Diva Hotel **%%x* : Lara Kiyi Bandi Kundu Turizm B&l. KUNDU - ANTALYA - TURKIYE Phone: +90.242 = 323 75 86-323 76 36 Fax: +90.242 » 323 83 89 E-mail: info@rivahotels.com

GTI Almanya : Grafenberger Allee No.368 D-40235 DUSSELDORF/DEUTSCHLAND Phone: 0049.211 = 389 11 0o Fax: 0049.211 = 389 14 20 E-mail: info@gti-travel.de
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Atatﬁrk Havaliman’nda
Deprem Semineri

istanbul Universitesi Jeofizik Miihen-
disligi Fakultesi Ogretim Uyesi Dog. Dr.
Oguz Giindogdu, olasi bir istanbul dep-
reminde Atatlirk Havalimani’nin hayati
bir 6neme sahip oldugunu belirterek,
“Yardimlarin gereken yerlere ulasmasin-
da havalimani birinci derecede 6nemli”
dedi. Atatirk Havalimani Dis Hatlar Ter-
minali’nin  igletmecisi Tepe-Akfen-Vie
(TAV) Konsorsiyumu tarafindan diizen-
lenen seminerde, havalimani calisanlari-
na “deprem” konusunda bilgi verildi.
Seminerin agilisinda konusan TAV Ge-
nel Midiri Goékhan Ozber, havalimani
personelinin deprem konusunda bilingli
olmasi gerektigini belirterek, “Bunun igin
bir deprem tatbikati yapmak istiyoruz.
Tatbikatin ilk adimi bu seminer olacak-
tir. Dog. Dr. Gundogdu’dan alacagimiz
bilgilerle tatbikati sekillendirip, uygula-
masina gegecegiz” dedi. Dog¢. Dr. Gln-

dogdu ise, depremde insanlarin panik
yapmadan kurtariimasinin énemli oldu-
gunu belirtti.

Atatlrk Havalimanrnin, olasi bir dep-
remde 6nemli bir yeri oldugunu vurgu-
layan Dog¢. Dr. Glndogdu, “Atatiirk Ha-
valimani yasanacak bir depremde haya-
ti 6neme sahip. Yardimlarin ulagsmasin-
da birinci derecede 6nemli. Her zaman
kilit yerlere ‘buz gibi’ insanlari verecek-
siniz. Clnkd onlar her sarta rahat cali-
sabilecek bir yapiya sahiptirler” acikla-
masinda bulundu.

Hava Trafik Iseileri “Tek

Gokytzii” Kavramini Tartists

Hava trafik iscileri tek gokylzi kavramini
tartisacak. ETF (Avrupa Tasimacilik isgileri
Federasyonu) 28-29 Ekim tarihlerinde Ro-
ma’da gercgeklestirilen Avrupa Komisyonu
Baskan Yardimcisi Loyola de Palacio’nun
ve italya Ulastirma Bakani'nin da konusma-
ci olarak katildiklari konferansta yapilan po-
litik tartismanin  merkezine “Tek Avrupa
Gokylzl” konusunu koydu. Konferansta;
AB’nin 15 Ulye Ulkesindeki hava kontrol sis-
temlerini  batlnlestirmeyi  hedefleyen “Tek
Avrupa Gokylzu” programinin nasil daha
guvenli ve etkin hale getirilebilecegini ince-
leyen goruslere yer verildi. Konferansta bir
konusma yapan ITF Sivil Havacilik Sekre-
teri Shane Enright, konferansla ilgili olarak
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Su  yoru-
mu  yapti:
“Hepimiz
gecikme-
lerin daha
etkin bir bigimde azaltiimasindan yanayiz.
Ancak hava trafik kontrolti personeli lizerin-
de asir bir yik binmektedir. Tek Avrupa
Gokylzl onerisi ancak rekabet garantisi ile
birlikte personele ciddi bigcimde yatirm ya-
pilirsa ve istihdam ve calisma kosullarinin
geriye dogru gotlrilmeyecegi garanti altina
alinirsa islerlik kazanabilir.”

Hava-is Sendikasrnin da (yesi oldugu
ETF, ITFin Avrupa kolu.

Uluslararasi Tasimacilik_iscileri Federasyonu - ITF:
GENEL MERKEZI, ITF House, 49 - 60 Borough Ro-
ad, Londra SE1 1DS,Tel: + 44 (0) 20 7403 2733,
Faks: + 44 (0) 20 7375 7871, Email: mail@itf.org.uk
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Dr.Oya TORUM
Y.Miih.Mimar

(Gecen sayidan devam)

Yolcu Profili Nasil
Degisiyor?

rastirmalara gore, yolcu-

luga cikanlarin % 65
kendini stresli hissediyor ve %
15’inde ise ciddi hastalik belir-
tileri ortaya c¢ikiyor. Yolculu-
gun tiirline, gidilen yere, yapi-
lacak faaliyetlere, bolgenin ik-
limine bagli olarak bir cok
saglik sorunu gelisebilmekte.
Bazen yolculuktan vazgecile-
biliyor... Bunlara zaman farki-
nin getirdigi sorunlar da ek-
lendiginde sorunlarin boyutu
buytyor...

Ucus Boyunca Saglikla
ligili Sorunlara Karsi
Alinacak Onlemler

Yolculuklarda en cok karsi-
lagilan hastaliklar, ishal, gida
zehirlenmesi, mide bulantis,
gicik, bas donmesi, ayak sis-
mesi, damar tikanmalar
(“DVT” deep vein trombosis),
“jet lag” gibi rahatsizliklardir.

Fizik kondisyonu artirmak
icin, sistemlerden, belirli ara-
liklarla “gevseme egzersizleri”
verilmektedir. Yolculuk sira-
sinda sik sik yurtytisler éneril-
mekle beraber, bu konu ucus
emniyeti acisindan dogru bu-
lunmamaktadir. Yolculuk bo-

“Gelecekte daha uzun boylu yolcularin ugaca-
gina hazir olmak gerekiyor. Ortalama omiir
uzadigindan; yash yolcularin da sayisi artacak,
sakatlar icin hareket etme olanaklari arttigin-
dan; sakat yolcularin ayrica ele alinmasi gere-
kecek, kadin ve ¢ocuk sayisi da artacak, hava
da sorunlu yolcular agsindan problemler ¢oga-
lacak, bagajlar fazlalagacak, “giivenlik” en
onemli olay olacak gibi goziikiiyor...

yunca bol “su” icilmesi, alkol,
kafeinli icecekler hatta cay
icilmemesi tzerinde uzmanla-
rin gorust birlesmektedir. Yol-
culuklarda 45 dakikadan uzun
uykular tavsiye edilmemekte-
dir. Bir diger 6nemli husus ise;
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hava yollarininin gidilecek/
varilacak yerin yemek saatleri-
ne uygun olarak yemek saatle-
rini diizenlemeleridir.

Varis glntine fazla aktivite
konmayip, miimkiin oldugun-

ca sakin ve dinlenerek gecir-
mek, yararli olmaktadir.

ikram Endiistrisi

Tkram, yolcu icin oyalanma



ve ayni zamanda beslenme
konusudur. Havaciligin fark
yaratacak, buyuk yatirimlar
yapmadan, proje siireci ve si-
resi kisa olan temel elemanla-
rindandir. Bu alandaki yeni
egilimlerde ise; “kafe’ler ve
“gurme shop’lardaki o©zel
sandvicler modadir. Diger ta-
rafta dogal ve hormonsuz gi-
dalar da yeni egilimlerdendir.
Bir cok yolcu artik, ucaktaki
fabrikasyon tretilmis, soklan-
mis sonra ucakta isitilacak ye-
mekler yerine, sandvicler ter-
cih etmektedir. Bir ¢ok hava-
yolu, kisa ucuslarin oncesin-
de, terminallerde bu hizmeti
vermeye baslamistir. Yeni bir
yeme / icme akimi baslatilabi-
lir.

Mobilya Tasarimlari

Mobilya fuarlart en iyi gos-
tergelerdir. Bazi donemlerde
tamamen dogal malzemeler
tretimde agirhikli kullanilir-
ken, bazi donemlerde plastik
esasli malzemelerle daha este-
tik ve organik formlar, fonksi-
yonel modeller uretilebilmek-
tedir. Ornegin bu yil yalin or-
ganik bicimlerin Gzerinde id-
dial, renkli kumaslar tercih
edilmekte ve yastiklarla zen-
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ginlestirilmektedir.

Ucaklarda da plastik kalip-
larla doktlmuis formalardaki
koltuklarin tizerine form veril-
mis, koltugun kolgcagini ve
baldir dayama yerini de tze-

rinde bulunduran, yanmaz
ozellik kazanduilmis stinger-
lerle kaplanmaktadir.

Egilimleri izlemenin
Yararlari

Egilimleri izlemek ve uygu-
lamak, yeni yolculara moder-
nitenin  vurgulanmasi, sik
ucanlara farkli, cagdas, bakim-
l1 bir goriintti verilmesi, onlara
bunlari hak ettiklerinin hisset-
tirilmesi, tekdiizelikten kurta-
rilmasi, “hos” luk yaratacaktir.

¢ cevresi ve hizmetiyle bir
bitin olan sistem, “muiisteri
sadakatini” de getirecektir.
Stil, gen¢ yapi, dinamizm, de-
gisim markanin degerini artira-
caktir.

Bir c¢ok havayolu, ikram
malzemelerinde,  yolculara
verdikleri kitlerde, yastik, kol-
tuk basi, battaniye gibi tirtinle-
re farklilik getirerek monoton-
lugu onlemekte ve surprizler
hazirlamaktadirlar.

Uzun Uguslarda Cazibe
Yaratmak

“Inflight Entertainment”
ucak ici eglence sistemlerine,
uzun ucuslar icin yeni bir pa-
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ket program diizenlenmistir.
Bu paket program yabanci dil
ogrenme Uzerine temellendi-
rilmistir. Yolcularin 6grenme
becerileri ve dgrenme kolay-
liklar dikkate alinarak hazirla-
nan bu programlardan yolcu-
lar dilerse, ucustan sonra, in-
ternet iizerinden erismek de
mimkiin olabilmektedir. Ure-
tici firma bu alanda iddial
olup, uculan tlkenin dilinde;
otel, havalimani, alisveris, tele-
fon vb gibi giindelik ihtiyacla-
r1 da sunmaktadir. Programlar
ogrenilmek istenen yabanct
dilin, bilinme diizeyine gore
strdurtlebilmektedir.

Ucak Koltuklari

Kabindeki renkler, formlar,
kurumsal kimligin, markanin
simgeleridir. Bu baglamda,
misteri memnuniyeti 6ncelikle
ele alinmaktadir. Biletleri icin
yiksek bedel 6deyen yolcular,
yerde de, havada da cok iyi
hizmet ve konfor beklemekte-
ditler.

1990’larin ilk yillarinda kita-
lararasi uguslarda, first class
kabinlerinde 180 derece yatan
koltuk kullanmak adeta stan-
dart haline gelmistir. Kabin ta-
sariminda yolcu konforu , eg-
lence sistemlerindeki program-
lar, TV ekrani, telefon, mtizik,
lap-top modifikasyonlar: reka-
bet elemanlart idi. Bunlari,
hem form ve hem de fonksi-
yonlarla ilgili gelismeler izledi.
Koltuktaki yemek tepsisi, ma-
gazin cepleri, can yelekleri,
ayak uzatma, bacak dinlendir-
me, bel dinlendirme, ceket as-
ma, bardak koyma, okuma is1-
g1, koltuk minderinin ayar,
suthgin ayri hareket etme gibi
fonksiyonlarinin énemi artti.

Anilan tim bu fonksiyonlar,
yatarak uyuma olayinin mahre-
miyeti de gbz ontine alindigin-
da, bir koltuktan ¢ok bir yasa-
ma mekaninin 6zelliklerini
yansitmaktadir. Kuskusuz, yol-
cularin talep ve beklentilerd,
fonksiyonlari belirler. Ozellikle
first” ve “business” yolcular,

ofis konforundan daha fazlasi-
nt beklerler. Bu beklenti, liiks
bir otomobil ya da yat kamara-
smi mi, yoksa otel odasinin
konforunu mu yansitmalidir?
Bir tarafta da evin rahathigi séz
konusudur.

Biittin bunlar bir araya geldi-
ginde karmasik ve karisik bir
koltuk modeli ortaya ¢ikmakta-
dir. Oncelikle, yolcularin boy
ve kilolarinin degiskenligi, mo-
delin kullanimini gtglestirdigi
gibi, en ktictiik bir koltuk ariza-
s1, elektrik, elektronik sistem-

lerdeki bozukluklar, yolcu
memnuniyetini olumsuz etkile-
yecektir.

Ucaklarin kabin iclerinin, tin-
lt mimar Mies van der
Rohe’'nun, tasarimda, “en az,
en coktur” (less is more) fel-
sefesi dogrultusunda ele alin-
mast da tzerinde calistlan bir
yaklasimdir. Buna gore;

* Yolcu koltukta kendini cok
rahat hissetmelidir. Rahatlik
ana fonksiyondur. Otomobil-
lerin koltuklart iyi ¢rneklerdir.
Koltugun komponentleri de
oncelikle rahatligr saglamak
amactyla tasarlanmalidir.

* Koltuk koltuktur, yatak ise
yatak! Koltuk imalatcilart da
tasarima koltuk olarak basla-
lar. First class yolcular: ise kol-
tuk degil yatak beklentisi icin-
dedirler.  Koltugu vyataga
dontstirmek, hersey bir yana
diz bir ylzey hazirlamak
mumkiin olamamaktadir. Sirt-
likla minderin birlestigi arakesit
asla ortadan kalkamamaktadir.
Ustelik, yolcularin fiziksel 6zel-
likleri de bu arakesitin,
bedenin neresine denk
gelecegi belirsizdir. Clinkii kol-
tuk koltuktur, yatak da yatak.
Bu nedenle oturma ve yatma
fonksiyonlarinin ayri ayri ele
alinmasinda yarar vardir. S6z
konusu bakis acisi, ozellikle
uzun ucuslar icin, kabin
tasarimcilarini ve ugak sirket-
lerini, yatakli kompartmanlar

yapmaya yonlendirecektir.
Kaynak:
1-“Aircraft Interiors International” Temmuz 2002
2- Fotograflar: Airbus Industrie
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(Gecgen sayidan devam.)

anrica Thetis ile olimli Pele-
Cus’un evliliklerinden bir¢ok
cocukla beraber Yunan mitolojisi-
nin en taninmis kahramanlarindan
Akhilleus da dunyaya gelecektir.
Aslinda tanrica Thetis bir olimli
ile evlendirilmis olmaktan dolay:
son derecede mutsuzdur.

Bu ruh hali i¢inde Thetis, ¢o-
cuklarini da kendisi gibi 6limsiiz
kilmak icin geceleri kalkar ve
govdelerindeki oliimlilik tohum-
larini yok etmek icin onlari atese
tutarmus. Bircok cocugu da bu se-
kilde yanarak 6lmus. Bir gece ye-
dinci cocugu bebek Akhilleusu
aynt amagla sag topugundan kav-
rayip atese tutarken kocast tarafin-
dan yakalanmis ve evinden kovul-
mus. Thetis bundan sonra deniz-
lerdeki yurduna donmis ve bir
daha kocasinin yanina gelmemis.
Ancak tanricanin amact da ger-
ceklesmis, Akhilleus’un, elle tu-
tuldugu igin atesten etkilenmeyen
sag topugu disinda kalan viicudu-
nun diger kistmlart olumstzlik
ozelligi kazanmis. Bir baska riva-
yete gore de Thetis, bebek Akhil-
leus’u, ona olumstzlik ozelligi
kazandirmak icin ayaklarindan tu-
tup kutsal yeralti rmagt Styks'in
sularina daldirmis. Styks Irma-
gt'nin sularinda yikanan insanlarin
viicuduna silah islemezmis. Tabii
bu sefer de Akhilleus’un topuklari
1slanmamis.

Akhilleus, buytytup delikanli
olduktan sonra Akhalar'i yaninda
Troya savasina katilacak ve bu sa-
vasta pek ¢ok Troyalt savas¢inin
kanina girecektir.

Simdi yine savasa giden yolda
kaldigimiz yerden devam edelim :
Paris odulini almak igin bir vesi-
le yaratip Sparta’ya gelir, o sirada
kral Menelaos Misir'a  gitmistir.
Tanrica Aphrodite’nin yardimiyla
Paris, kralice Helena'nin aklini ce-
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Mitoloji

TROUA SAVASI..

Aeneas

lip onu Troya'ya getirir. Yunanl-
lar boylesine biytk bir hakareti
iclerine sindiremezler ve aralarin-
da toplanarak bir donanmayla
Troya'ya saldirmaya karar verirler.
O caglarda Yunanistan, mahalli
derebeylerinin yonetimindeki bol-
gelerden olusmaktayd: ve bu de-
rebeylerin en glcliisi Argos (
Mykenai ) krali Agamemnon'du.
Menelaos'un agabeyi olan Aga-
memnon krallar kralidir. Troya'ya
saldiracak olan ordularin basina
Agamemnon getirilir. Akha ordu-
sunun Troya'ya varmast on yillik
bir gecikmeyle gerceklesir. Bu si-
renin bir kismt gemilerin bir liman
kenti olan Aulis'te toplanabilmesi
icin gegecektir. Donanma olustuk-
tan sonra da uzun sire uygun riiz-
gar beklenirken kahinlerden 6gre-
nilir ki tanrica Artemis, bir vakit-
ler, kendisine adanmis kutsal bir
geyigi oldirdigl icin Agamem-
non’a karst kin duymakta ve bu
nedenle rizgarlarin esmesini en-
gellemektedir. Ancak Agamem-
non kizi Iphigeneia’yt kendisine
kurban verirse Tanrica'nin ofkesi
dinecek ve Akha donanmast yola
ctkabilecektir. Agamemnon cok
sarsilir ve once bu ¢ozliime yanas-
mak istemezse de bir diger Akha
beyi Ithaka krali Odysseus'un ve

Yurdaer ihsan Aksoy

Sparta krali Menelaos'un israrlamn
tizerine Akhalar'in ¢ikarlant ugru-
na istemeye istemeye kizint kur-
ban etmeye karar verir. Argos’a
haberci gonderek karist Klytaim-
nestra’ya, Iphigeneia’yt alip gel-
mesini, zira kizi Akhilleus’la ev-
lendirmeye karar verdigini bildirir.
Karist bu habere cok sevinir, an-
cak Aulis'te gercegi Ggrendikten
sonra yikilir, kocasina muthis bir
ofke ve kin duymaya baslar. Kra-
lice bu olayt hicbir zaman unut-
maz ve on yil sonra Troya'y1 yakip
yikarak yurduna dénen muzaffer
Agamemnon'u asigl Aigisthos’un
yardimiyla 6ldirtr.

Odysseus, Iphigeneia’yt kesmek
lizere sunak tasimna yatidiginda
tanrica Artemis merhamete gelir
ve son anda kizi kurtararak bica-
gin altina bir disi geyik yatirir.
Rizgarlar esmeye baslar ve Akha
donanmast hareket ederek Troya
onlerine gelir. Akhalar burada ka-
raya ctkarak ordugah kurarlar. Ar-
tik on yil surecek ve pek cok in-

(Akiilels ile Alax.
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sanin dlmesine sebebiyet verecek
olan zorlu savas baslamistir.

Mitolojide buraya kadar olan
hikayenin baslica kaynagi yazinmn
basinda da Dbelirttigimiz ~ gibi
Kypria Epe ( Kibris Destanlart
)'dir. Bunun yaninda aynt konuyu
isleyen baska destanlar da vardir.
Bunlardan birinde Troya Kent'inin
diistist, bir digerinde de dustsin-
den sonraki olaylar anlatilir. Yazi-
nin icinde zaman zaman alimlar
yaptigimiz Homeros'un Ilyada
Destant’'nda ise on yil stiren bu sa-
vasin dokuzuncu yilina ait 49 - 50
glini hikaye edilic ve bu destan
yine Homeros'un Odysseia Desta-
nt'yla birlikte insanligin dev eser-
lerindendir.

Odysseia’da; on yilin sonunda
Troya'nin Akhalar tarafindan ele
gecirilmesini saglayan meshur
tahta at hilesinin mucidi Ithaka
krali Laertesoglu Odysseus'un
yurduna donts yolunda basina
gelenler anlatilir. Romaliar Odys-
seus’a Ulixes veya Ulisses derler-
di. Yillar 6nce Kirtk Douglas'm
basroliint oynadigt " Kral Ulis'in
Maceralart " isimli Odysseia’y1
ozetleyen bir film cevrilmisti.

Troya Savast'nin on yilt kah Ak-
halar'in, kah Troyalilar'in Gstin-
liikleri ile gecer. Kah ordular bir-
birine girer, kah her
iki tarafin yigit sa-
vascilart teke tek do-
gustirler. Zaman za-
man Akhalar, Troya-
lilar't kentin surlan
icine pusktrtirler,
zaman zaman Tro-
yalilar, Akhalar't ge-
milerine kadar kova-
larlar.

Olympos’lu tanrt
ve tanricalar da bu
savasta taraf tutarlar.
Hera, Athena, Pose-
idon, Hermes ve
Hephaistos  Akha-
lardan yana, Ares,
Apollon,  Artemis,
Leto ve Aphrodite
ise  Troyalilar’dan
yana cikarlar.

M.O. sekiz yiiz ile yedi ytiz yil-
lart arasinda yasadigr sanilan Ho-
meros'un Ilyada’'sinda adi gecen
cok sayida insan arasindan bazi
kimlikler 6ne cikarlar. Bunlar :
Agamemnon, Akhilleus, Priamos,
Priamos’un karisi Hekabe, ogulla-
1 yigit Hektor, Hektor'un karisi
Andromakhe, Helena, Paris, Me-
nelaos, Odysseus, Aias, Nestor,
Diomedes ve Patroklos'tur.

16.000 misra ve 24 kitaptan olu-
san Ilyada Destani, Akha ordu-
sunda Agamemnon ile Akhille-
us'un Bryseis isimli bir odalik icin
kavga ederek birbirlerine darilma-
larinin hikayesiyle baslar. Akhille-
us, odaligmin Agamemnon tara-
findan elinden alinmasina fevkala-
de icerleyerek savastan cekilir ve
can dostu yigit Patroklos, teke tek
savasta Troyali Hektor tarafindan
oldurtliinceye kadar da savasmak
icin cadirindan ¢ikmaz. Ancak bu
olim olayt tzerine Akhilleus,
Agamemnon ile barsir ve Hek-
tor'un basint kesmeye yemin ede-
rek savasa katilir. En sonunda da
surlar Gzerindeki Troyali akrabala-
rinin gozi ontnde, biraz da tanri-
ca Athena’nin yardimiyla Hektor'u
oldurtr ve cesedini savas arabasi-
nin arkasina baglayarak gemilere
kadar surtikletir. Ancak Akha or-
dugahina gelen yaslt Priamos'un
yalvarip yakarmalanna dayana-
maz ve Hektor'un cesedini toren-
le yakilmast icin Troyalilar'a verir.
Savasin sonlarina dogru, Akhilleus
da, tantt Apollon'un yonlendirdigi
Paris’in attigt zehirli ok ile sag to-
pugundan vurularak oldirtli.
Paris ise Philoktetes’in okuyla ka-
sigindan vurularak oldurilecektir.

On yil gibi uzun strede Kent'i
ele geciremeyen Akhalar sonunda
Odysseus’un onerdigi bir hileye
bas vururlar: Devasa boyutlarda
bir tahta at insa ederek icine
Odysseus ile birlikte ordunun en
yigitlerini yerlestiriler ve giliya tan-
rilarina bir adak olarak ati sahile
birakip gemilerine binerek cekip
giderler, daha dogrusu gidiyor-
mus gibi yapip yakindaki Tene-
dos Adasr'nin (Bozcaada'nin) ar-
kasina saklanirlar. Troyalilar adak

AKHILLEUS’UN SAVAS ARABASI

yerine gelmesin diye tahta att sur-
latin icine cekerler ve mutluluk
icinde eglenceye dalip kendilerin-
den gecerler. Herkesin sizdigt ge-
ce vakti attan firlayan Akhalar, ge-
ri donen gemilerden sessizce sa-
hile cikmis olan arkadaslarina
Kent'in kapilarint acarlar. Kaleye
dolan savascilar Troya'y1 yakip yi-
karlar, erkekleri oldurtrler, Pri-
amos'un hazinelerini, islerine ya-
rayacak Troyali kadinlart ve Hele-
na'yt alarak Yunanistan'a doner-
ler. Katliamdan kacarak kurtulan
cok az sayida insan, Troyali bir
soylu kisi olan Aineias ( Latincede
: Aeneas ) liderliginde Antandros
limanindan Italya’ya dogru yola
cikarlar ve vardiklan yerde Roma
Devleti'nin temellerini atarlar ki
bu da basli basina ayr bir hikaye-
dir. Bu hikaye de, M.O. 70 ile 19
yillart arasinda yasamis olan Ro-
mali inlt sair Publius Maro Vergi-
lius'un " Aeneis " isimli destanina
konu olmustur.

Troya’da gtinimiizde yapilan
arkeolojik kazilarin sonuglarina
gore burada, M.O. ii¢ bin yil 6n-
cesinden baslayarak, zaman icin-
de tst uste kurulmus 9 ayrn yerle-
sim yerinin izine rastlanmistir.
Destanlara konu olani 6 nct Tro-
ya'dir. Troya savasmin M.O. bin
iki ytizler civarinda cereyan ettigi
genel olarak kabul edilen bir go-
ristiir. Ancak bu savasin nedeni
bir kadin kacirma olayt olmayip,
buiyiik bir ihtimalle, Akhalar'in Ca-
nakkale ve Istanbul Bogazla-
r’'ndan gecen ticaret yollart tize-
rinde hakimiyet tesisi istegi ol-
malidir.
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FADEC

@

Muammer ERKUS

Hem ADIRU hem de motor parametreleri kullani-
lamaz durumda oldugunda ECU PO, PT2 ve TAT pa-
rametreleri icin Onceden belirlenmis degerleri kulla-
nir.

Asagidaki ugak veri kategorileri EIVMU tarafindan
ECU’ ya iletilir;

* Genel ucak verisi

* Rolanti ayarlama verisi

* Motor ¢alisma verisi

* Ototepki fonksiyonu verisi

* Bakim fonksiyonu verisi

ECU, sistem durum bilgilerini ugak sistemlerine
ARINC kanallart tizerinden iletir. FADEC ¢ikis busla-
rinda icerilen bilgiler asagidaki gibidir;

* Motor oranlama parametre bilgisi

* Motor kontroliinde kullanilan parametreler

* FADEC sistemi bakim verileri

* Motor durum gorintileme parametreleri

* ECU durum ve hata bilgisi

* Tepki sistemi durum ve hata bilgisi

AFS tarafindan kontrol edilen A/THR fonksiyonu
icin ECU tarafindan ihtiya¢ duyulan veriler ECY’ ya
FMGEC’ lerden FCU ve EIVMU yoluyla saglanir. Be-
littilen bu yol ile iletilen veriler sunlart icerir ;

* A/THR N1 hedefi

* A/THR devrede sinyali

* A/THR aktif sinyali

* A/THR istege bagli devreden ¢tkma sinyali

* Alfa katt korumasi se¢imi

* Oranlt tirmanis istegi

* Oranlt kalkis istegi

EIVMU ECU’ lara ayni bilgileri tasiyan iki hat ile
baglidir. Tletim hatast durumunda EIVMU otomatik
olarak daha iyi hattan gelen bilgileri alir.

EIVMU, kokpit motor kontrol panellerinden ates-
leme ve manivela sinyallerini alarak bu sinyalleri di-
jital formda ECU’ ya iletir. fletilen bu sinyaller sekil-
de 01 kodu ile gosterilmistir.

ECU daha onceden de belirtildigi gibi hata rapor-
larmi tutmak ve bakim islemleri icin CMC’ ler ile
EIVMU yoluyla iletisim halindedir.
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HMU (Hydromechanical Unit)

Tanitim: Hidromekanik Birim,
ECU’ dan elektrik sinyalleri alir ve
bu elektriksel giris sinyallerini mo-
tor icindeki, tork motor/servo valf-
ler boyunca yakit akis ve hidrolik
sinyallerine, cesitli dis sistemler
icin dontistiirtir. Motor yakit: hid-
rolik bir ara¢ olarak kullanilir.

Operasyon:

* Yakit Olciimii : Yakit 6lctim

R

valfi, ECU tarafindan bir tork motor/servo valfi tara-
findan hidrolik olarak strtlir. Tork motor, elektrik-
sel olarak yalitkan iki bagimsiz bobin igerir, birisi
ECU’ nun A kanalina, digeri ise B kanalina ayrilmig-
tir. Diferansiyel bir basing diizenleyici valfi, 6l¢me
valfine sabit bir basin¢ uygulanmasini saglar. Sonug
olarak, yakit akist 6l¢me valfinin pozisyonu ile oran-
sal olarak degisir. Yakit 6l¢me valfinin pozisyonunu
ayarlayan iki karar verici, valf pozisyonu ile oransal
bir elektriksel geri besleme sinyali iiretir. ECU, bu
sinyali, kapali dongl elektriksel devreyi saglamak
icin, yakit 6lgme tork motoruna gereken akimi he-
saplamada kullanir.

* Akis modilasyonu : HMU asagidakiler icin hid-
rolik sinyali modiile eden bes tane ek tork motor/ki-
lavuz valfini icerir:

* Alcak basing tiirbin aciklik kontrol valfi,




* Yitksek basing tiirbin aciklik kontrol valfi,

* Rotor aktif aciklik kontrol sistemi,

* Degisken stator vana hareketlendiricileri,

* Degisken akis valfi hareketlendiricileri,

* Yakit kesme valfi : Yakit kesme valfi,
ENG/MASTER anahtar: tarafindan kumanda edilen,
28 Vdc elektrik sinyaline gore, motora olan yakit
akigini keser. HP yakit kesme valfinin, kesme sinya-
linin, LP yakit valfini de kapattig: goz oniinde bulun-
durulmalidir. Asagidaki kosullar olustugu zaman, HP
yakit kesme valfi agilir:

* ENG/MASTER anahtarindan gelen agma kuman-
dasi (solenoid enerjilendirilir),

* Motor doénme hizi, N2” nin %15’ ini gectiginde,

* ECU tarafindan yakit akisi istendiginde.

* Asiri-hiz yoneticisi : Asiri hiz yoneticisi, durgun
durum motor hizinin, N2 nin %100,5 ini ge¢cmeye-
cegi sekilde dizayn edilmistir.

ECU Alternatorii: ECU alternatorii, motor kontrol
sisteminin kullanmasi icin ¢ fazli elektriksel giic
treten bir cihazdir. Motor i¢in gerekli ¢ikisin, N2’
nin %15 istinde olmasi gerekir. Alternator, birbiri-
nin yerine gegebilen ayri stator ve rotordan olusur.
Rotor, stirekli bir miknatis icerir ve esit bosluklu ti¢
stirme katindan olusan yedek saftin Gzerine yerlesti-
rilmistir. Rotor, bir civata ile tutturulmustur. Statorun
lic fazli cift fazli ti¢ sargist vardir ve aksesuar kutu-
suna civatalanmigtir. Emniyetleme, bir 0-ytiziigu ile
saglanmusgtir.

T/P25 Sensorti :

Genel: T/P25 sensori, booster in hava isisini ve
basincin dlcer. Bu cifte sensor, resistor prop (platin-
yum) tipindedir.

Tanitim: T/P25 sensort, asagidakilerden olusur:

* Hassas bir tiip yapili parca (motor yakit akist yo-
niinde daldirilir) ve kisimlari:

* Hava akisini sensortin algilayici elemant yoniine
ayarlayan bir dirsek,

* Hava akismi bozabilecek kir yigintilarini engelle-
mek icin, arka ucta bes delik,

* Sensor Uzerinde sabit bir hava akisint mimkin
kilmak icin, arka uca yerlestirilmis bir slot,

* Girdaplar1 engellemek icin sensor icine radyal
olarak yerlestirilmis delikli bir ttp,

* iki prop; her bir prop, bir dirence ve uygun
elektrik hattna (A veya B kanali) sahiptir,

* Motor igindeki akis yolunda, bir basing ve bir 1s1
portu,

* Asagidakilerden olusan bir gévde:

* Hatlar ve kaplar arasindaki baglantyr saglayan
metal, timlesik bir kutu,

* Uc civata ve sensoriin motora takilmasi icin yer-
lestirme pini,

* A kanali icin CJ9L ve sensor, B kanali icin de
CJ10L ve sensor arasinda bir arabirim olmasi icin iki
kap,

* T/P15 in govdesi ve HPC toplam hava basmci-
nim iletimi icin gerekli bir tiip arasindaki baglantiy:
saglayan basing gostergesi icin bir port,

* Ttpiin T7P25’ e bir vida ile baglanabilmesi icin
gerekli bir delik.

Operasyon:

* Is1 : Is1 sensoriintin ¢alisma prensibi, metallerin
dogal &zelliklerine baglidir (burada platinyum). Me-
tallerin direncleri 1stya bagli olarak degisir. ECU ta-
rafindan Uretilen ve prop resistortine saglanan aki-
min, probu saran isidan dolay: kendine ait modifiye-
li bir sinyali vardir.

* Basing : Basing probu sensor tizerine yerlestiril-
mis bir porttur. Herhangi bir i¢ mekanizmas: yoktur
ve sadece HPC toplam hava basincini ECU’ ya ilet-
mekle yikimludur.

T12 Sensori :

Genel: T12 sensort, motor girisindeki hava 1sisin1
olemek igin kullanilir.

Tanttim: T12 sensoriintin kullanilabilecek iki mo-
deli mevcuttur ve sensor asagidaki kisimlardan olu-
sur:

* Bir yerlesim kab,

* Cift algilayicist olan bir eleman,

* Dort delikli bir yerlesim cikintist ve topraklama
civatast,

* Tki kap ile bir baglayict adaptort.

Toplam 1s1 sensorit kaynaklanmis ve lehimlenmis-
tir. Yerlesim, daha kuvvetli bir yapt olmast igin be-
rilyum-bakir alagimindandir. Koaksiyel korumayla
giivenlik altina alinan algilayici eleman yerlesim ka-
b1 icerisinde bir slota takilir. Stnir katmant ayrimi icin
bir gecise sahiptir.

Operasyon: Yerlesim kabmin icinden akan hava
slota girebilmek icin yon degistirir. Bu, yabanci ci-
simlerin, slota girerek, algilayict elemana zarar ver-
melerini engellemek icindir. Sinir katmant gecisi, si-
v1 kirleri atar ve algilanan 1sinin tam akis 1sis1 olma-
sint saglar. Algilayict iki elemanin direnci, hava akig
wsistyla degisir. Bu 1s1 degisimi, A ve B kanalinin bir-
lestiricileri boyunca uygun ucak gosterge techizatina
iletilir.

TCC Sensorti :

Genel: HPT orti yiizGginitn 1sisint dlgen iki TCC
sensort vardir.

Tanitim: TCC sensoriiniin, magnezyum oksit ya-
littmy icinde iki farkli metal kabloyu (kromel/alimel)
bir metal tiipti vardir. Tiptin sonunda, bu iki kablo,
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bir thermocouple olusturmak tizere birbirine kay-
naklanmustir. Kablolarin diger uclari, yerlesim kabi-
nin 6n ucunda bir birlestiriciye katilir.

Operasyon: TCC sensorii, HPT ortii yliziigiinde
istyla direk olarak oranli elektrik sinyalleri saglar ve
asagidaki fonksiyonlari yerine getirir:

* TCC sensoriiniin ¢alismasi, bir, tam devre icinde
baglanmig ayrt metallerin (kromel/alimel) algilayict
bir baglanti (¢lciilecek olan 1sida) ve bir referans
baglantist (bilinen bir 1sida) arasindaki 1st farkiyla
orantili bir elektromotor kuvvetinin (emf) tretilmesi-
ne dayanir,

* TCC sensorti, ECU’ ya bir elektriksel sinyal gon-
derir ve bu sinyal daha sonra, motorun yiiksek ba-
sin¢ tirbin kismina gonderilen sogutma havast ola-
rak ayarlanir.

Thermocouple-T3 :

Genel: T3 thermocouple’ 1 kompresor ¢ikisindaki
hava sisini Olger. T3 thermocouple’ 1 dort kablolu,
iki devreli bir sensordiir.

Tanitim: Sensor igindeki kablolar, magnezyum
oksit tozuyla doldurulmus Hastelloy X tiipiiniin ici-
ne yerlestirilir. Toz sikistirllarak kablolar etrafinda
kati bir kiitle olusturulur ve boylece kablolar icin ge-
rekli yalitim saglanmis olur.

Operasyon: T3 thermocouple’ 1, thermocouple’
in probunun yerlesim yerindeki isiyla direk olarak
orantili elektrik sinyalleri saglar ve asagidaki fonksi-
yonlart yerine getirir:

* T3 thermocouple’ inin ¢alismast, bir devre icinde
baglanmis iki ayri metalin (kromel/altimel) bir refe-
rans baglant: (bilinen bir 1sida) ve bir algilayict bag-
lant1 (6l¢tlecek olan 1sida) arasindaki farkla orantili
bir elektromotor kuvveti (emf) Uretmesi prensibine
dayanir,

* T3 thermocouple’t ECU’ ya bir elektrik sinyali

.gonderir ve bu sinyal motor kompresinin rotor kis-
mina gonderilen sogutma havasini da ayarlar.

Thermocouple-T5 :

Genel: Motor egzoz gaz 1sist ¢iftli bir thermocoup-
le probu kullanilarak olciiliir. Bu prop, ¢ikis hatlary,
siki magnezyum-oksit icine gomiili iki thermocoup-
le baglantisini igerir.

Tanitim: T5 1s1 sensort asagidakilerden olusur:

* Algilayict bir eleman (prop):

* ki thermocouple baglantist ve hatlarmi iceren
metalik bir govde,

* Tirbin kismina probu baglamak icin bir baglan-
t1 noktast,

* Bir kablo baglantist:

* siki magnezyum-oksit icime gomult iki kro-
mel/aliimel ucunu iceren yari-kati metalik' bir tlp,
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* Motora montaj i¢in bir konnektor.

Operasyon: Her iki thermocouple da baglant: ug-
lart etrafindaki 1styla orantili bir elektromotor kuvve-
ti (emf) Uretir. Bu emf, iki ucu da paralel olarak bag-
lannug konnektére gonderilir. Sonucta, konnektér
uclart boyunca, sinyal iletilir. Bu sinyal isleme kon-
ma icin ECU’ ya bir kromel/aliimel ucu boyunca gi-
der.

Kablolama Takimz :
Genel: Motor elektriksel donanimi, elektriksel sis-

tem tarafindan istenen giicii dagitir ve asagidakiler
icin sinyalleri iletir:

* Nacelle alt sistemlert,

* Motor kontrol ve goriintileme fonksiyonlari.

Cesitli elektriksel, elektronik ve elektromekanik
pargalar arasindaki elektriksel baglantilar iki ¢esit
donanim ile saglanir:

* Fan giris muhafazasi ve cercevesi (fan bolgesi)
tizerinde calisan donanim,

* Motor cekirdegi ve alcak basing tiirbin yapist
tizerinde ¢alisan donanim. Bu donanim ayrica, yik-
sek 1s1 kosulu icinde calisabilecek sekilde dizayn
edilmistir.

Tanitim:

* Fan bolgesi : HJ5, HJ6, HJ7, HJ8,HJ9 ve HJ10
donanimindan olusur.

* Cekirdek bolgesi : CJ9L, CJ9R, CJ10L ve HCJ10R
donanimindan olusur.

Operasyon:

i. Fan bolgesi :

* HJ5 donanimi, ECU’ dan A kanal: ile gelen sin-
yalleri asagidaki parca ve aksesuarlara iletir:




* HMU yakit 6lcme valf pozisyonu sensord,

* HMU yakit 6l¢me valfi hareketlendirici tork mo-
toru,

* HMU Degisken Stator Vanasi (VSV) hareketlen-
dirici tork motoru,

* HMU’ nun HPTACC hareketlendirici tork moto-
ru!

* HMU’ nun tork motorunu hareketlendiren VBV
hidrolik motoru,

* HMU’ nun RACSB hareketlendirici tork motoru,

* HMU’ nun LPTACC hareketlendirici tork motoru,

* HMU yanma kademe valfi,

* HMU yakit valfi kapali pozisyon sensort,

* HMU yiiksek hiz yoneticisi basing anahtari,

* Yakit akis-Olcer,

* N2 hizt sensord.

* Ayrica, asagidaki parca ve sensorlerden gelen
sinyalleri ECU’ ya iletir:

* HMU yakit 6lcme valfi pozisyon sensord,

* HMU yakit valfi kapali pozisyon sensord,

* N2 hizi sensordl.

* HJ5, HMU’ nun asirt hiz yoneticisinden (OSG)
gelen asirt hiz sinyalini ECU’ ya iletir.

* HJ6 donanimi, ECU’ dan B kanali ile gelen sin-
yalleri agagidaki parca ve aksesuarlara iletir:

* HMU yakit 6lgme valfi pozisyon sensort,

* HMU yakit 6l¢cme valfi hareketlendirici tork mo-
toru,

* HMU’ nun VSV hareketlendirici tork motoru,

* HMU’ nun HPTACC hareketlendiricisi,

* HMU’ nun VBV motor hareketlendirici tork mo-
toru,

* HMU’ nun RACSB hareketlendirici tork motoru,

* HMU’ nun LPTACC hareketlendirici tork motoru,

* HMU nun yanma kademe valfi,

* HMU yakit valfi kapali pozisyon sensort.

* Asagidaki parca ve aksesuarlardan gelen sinyal-
leri ECU’ ya iletir:

* HMU yakit 6lgme valfi pozisyon sensort,

* HMU yakit valfi kapali pozisyon sensord,

* N2 hizt sensord.

* Ayrica, HJ6, A ve B kanali icin motor yag isist
sensoriinden gelen sinyalleri de iletir.

* HJ7 donanimi, asagidaki parca ve aksesuarlardan
gelen sinyalleri ECU’ ya iletir:

* ECU alternatorii (ECU gt kaynagy),

* Starter valfi pozisyon sensort,

* T12 151 sensoru,

* N1 hizi sensorti,

* Yakat geri donts valfi (FRV),

* Yakut filtresi diferansiyel basing anahtari.

* HJ8 donanimi, asagidaki parca ve aksesuarlardan
gelen sinyalleri ECU’ ya iletir:

* kontrol alternatoérii (ECU gii¢ kaynagy),

* baslangi¢ valf pozisyon sensort,

* T12 151 sensori,

* N1 hiz1 sensort,

* Yakit geri donts valfi (FRV),

* Yakat filtresi diferansiyel basing anahtari,

* Ana manyetik chip detektort.

* HJ9 donanmmi, CJ10L ve CJ10R donammlar icin,
ECU ve saat 6:00 pozisyonundaki kutu arasinda bir
arabirimdir.

ii. Cekirdek bolgesi :

* CJ9L donanmmi, asagidaki parca ve aksesuarlara
elektriksel giic iletir:

* kompresor desarj basinct transducer’ 1,

* T/P25 1s1 sensord,

* T49.5 151 sensord,

* VBV pozisyon sensort,

* RACSB valf pozisyonu sensort,

* TCC 181 sensoru,

* T5 151 sensory.

* CJ9R donanimi, asagidaki parca ve aksesuarlara
elektriksel gli¢ Uretir:

* T3 1s1 sensort,

* BSV 1s1 anahtart,

* LPTACC pozisyon sensord,

* HPTACC pozisyon sensort,

* VSV pozisyon sensord.

* CJ10L donanimi, agagidaki parca ve aksesuarlara
elektriksel giic iletir:

* nacelle 1s1 sensory,

* TCC 181 sensOri,

* VSV pozisyon sensort,

* CDP transducer’ 1,

* VBV pozisyon sensort,

* RACSB valf pozisyon sensort,

* T/P25 1s1 sensor,

* T49.5 1s1 sensord.

* HCJ10R donanimi, asagidaki parca ve aksesuar-
lara elektriksel giic iletir:

* HPTACC pozisyon sensord,

* T3 1s1 sensoru,

* BSV basing anahtari,

* LPTACC pozisyon sensoru.
TR
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CAPITAL OF THE ELDERLY CONTINENT

BnﬁKssL

B r us s e

Briiksel deyince insanin aklina gelen sey

"Avrupa’nin Baskenti" olmasi.

Gotik mimarinin en seckin 6rneklerinin stisledigi
caddeleri, sokak kafeleri ve kozmopolit

havasi ile bu sifat1 hak ediyor.

ritkksel deyince, kus-

kusuz insanin aklina
ilk gelen sey, "Avrupa'nin
bagkenti'nden stz ediyor
olmamiz. Avrupa Toplulu-
gu'nun merkezinin bulun-
dugu Briiksel'i daha 6nce
gormeyenler, burayt pek
hala sikict bir btrokrasi
kenti sanabilirler. Ustelik
glinesin, bulutlarin arasin-
dan arada bir yiiziint gos-
terdigi kasvetli bir Kuzey
Avrupa kenti...

Aslina bakarsaniz, Brik- A

sel'in bir ylizti tam da boy-
le: Yasl kitanin kim bilir

hangi meseleleri Uzerine §

arastirmalarin - yapildigt,
toplantilarin - diizenlendigi
devasa ve ruhsuz binalar;
baga cerceveli gozlikler
takan,evrak cantali, takim
elbiseli AT memurlari...
. Ama dedigimiz gibi, bun-
lar Britkselin sadece bir
yuzu.

Kentin diger ylziine ge-

lince... Bir yanda gotik mimarinin en seckin ¢rnekle-
rinin stsledigi caddeler, meydanlar; diger yanda bira
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russels is best
Bknown today as Eu-
rope’s capital, with its stre-
ets lined by fine examples

- of Gothic architecture,

street cafés and cosmopo-

' litan atmosphere.

What comes to mind
first when speaking of
Brussels today is its new
identity as the capital of
Europe. So those who ha-

| ve never been to Brussels
| might imagine it to be a
- dull bureaucratic city, with
- the added disad-vantage

of a gray north European

SW climate where the sun ra-
i| rely appears through the
| clouds.

This is inneed one as-

| pect of Brussels, where all
8l kinds of problems of the
- erderly continent are inves
N tigated and discussed in

Bl huge spiritless buildings

filled with EC civil servants

in suits and tortoiseshell framed glasses carrying bri-
efcases. But as I have said, this is only one aspect is




bugusunun sansonlara karigtigi barlar, sokak kafele-
Ties

isterseniz soze, Briiksel'in simgesi sayilan Grand-
Place’tan baslayalim. Eski kentin merkezindeki bu
genis meydani karakterize eden iki binadan biri muh-
tesem can kulesiyle Belediye Binasi, digeri de icinde
birde miize Kral Evi. Ayrica meydani ¢evreleyen eski
lonca evleri Grand-Place’in tarihi atmosferini pekisti-

e

Ll ol

riyor. Meydan da kurulan cicek pazari ve renkli ten-
telerin stsledigi sokak kafeleri ise sizi, tinlii Belgika
biralarindan birini yudumlayarak keyifli sohbetlere
cagirir gibi...

Meydanin sag tarafinda, L'Etolie olarak bilinen eski
bir evin duvarindaki kadm heykeline ytzlerce yillik
bir gelenegi siirdiirmek icin elinizi dokunup dilekte
bulunarak Etuve sokagma girerseniz, sokagin kose-
sinde "Manneken-Pis" ile karsilagacaksiniz. Bu, kendi
kiictik, sohreti buyiik "¢is yapan yumurcak" heykeli,
ayni zamanda Briiksel'in maskotu. Bir de efsanesi var:
Muhtemelen 17. yiizyilin baginda Briksel'in gelenek-
sel festivallerinden birine katilan varlikli bir tdccar,
kentin hengamesi icinde tek oglunu kaybeder. Keder
ve endise icinde, bir asagt bir yukar: cocugunu arasa
da bulamaz, o giin bulamaz. Ama yilmadan, ertesi
giin, daha sonraki giin aramay siirdiriir. En nihayet
besinci giin, bugtin heykelin oldugu kégede, cocugu-
nu cisini yaparken goriir. Iste bu mutlu bulugmanin
anisina, Etuve sokagmin kosesine, cocugunu buldu-
gu andaki haliyle o kiictik tung heykeli yaptirir.

Manneken-Pis ile ilgili bir bagka gelenek de, kentin
varlikli sahsiyetlerinin, 1698'den beri her yil, ¢isini ya-
pan yumurcagt stk giysilerle 6dillendirmeleri. Oyle
ki, Britksel’de bugiin, Manneken-Pis’in elbiselerinden
olusan bir miize bile var.

Tarihi, 6. ylizyila kadar uzanan Britksel'in asil par-
lak dénemi, 15. ylizyilin sonu ve 16. ylzyiin basina
denk geliyor. Bu dénemde Burgonya dikiiniin yone-
timine giren kentte, Belediye Binas: da dahil olmak
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streets and squares lined with some of the finest
examples of Gothic architecture bars where beer and
song cheerfully mix, and street cafés.

Let us begin with the Grand-Place, symbolic heart
of the city. This large square in the centre of the old
city is characterised above all by two buildings, one
the Hotel de Ville with its magnificent bell tower, and
the other the royal palace, which also hauses a muse-
um. The old guild hauses which surround the histo-
ric atmosphere. The flower market and the colourful
awnings of the street cafés persuade you to stop he-
re a while to sip the famaus Belgian beer, chat and
watch life go by in the busy square.

On one side of the square is an old hause known
as L'Etoile, on the wall of which is a statue of a wo-
man. By a tradition going back centuries, you should
touch the statue and then make a wish. Next head for
Etuvaa Street, on the corner of which is Manneken-
Pis-Belgium'’s mascot a statue whose wroldwide fame
is a large as the figure itself is small. The story of the
statue is that during a carnival in Brussels in the early
17th century, the young son of a wealthy merchant
was lost. His distraught father searched up and down
the city for him for days to no avail, until on the fifth
day he saw the child peeing on the corner where the
statue stands today. To commenorate this joyful re-
union he commissioned a small bronze statue of his
child as he saw him at that moment and had it erec-
ted on the spot. Since 1698 it has been a tradition for
wealthy citizens to have a suit of smart clothes made

for the statue, and there is even a museum of these
clothes in the city.

Brussels was originally settled in the 6th century,
but enjoyed its heyday in the late 15th and earky 16th
centuries, when the city was under the rule of the du-
kes of Burgundy. During this period large numbers of
palaces, churches and cathedrals were built, and
among those which visitory should not miss is the
Cathedral of Saint Michael and Gudule, Although
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Uzere ¢ok sayida saray, kilise ve katedral insa edildi.

SOz tarihi yapilardan agilmisken, gorilmesi gereken
yerlerin basinda Saints Michel et Gudule Katedrali ge-
liyor. Insast 1226 yilinda baslayan Katedral'in tamam-
lanmasi ¢ok uzun yillar aldigindan, mimari yapisinda,
Roman-Gotik Gotik ve Ronesans etkileri goriliir. Ic
mekan yiksekligi 110 metreyi bulan yapinin tizerinde
yukseldigi her bir sttunun tepesinde bir aziz heyke-
li yer aliyor.

Tabii, biitin bu mekanlari dolasmaya kalkarsaniz,
yorulacaginiz ve dahasi actkacagmiz kesin. Ama unut-
mayin ki, Avrupa’nin kisi basina en cok restoran dii-
sen kentindesiniz. Kuskusuz bitcenize, uygun olarak,
size kiiciik bir servete mal olacak Comme Chez Soi'y1
da tercih edebilirsiniz.; nefis kreplerin yapildig1 sira-
dan bir lokantayida... Ya da Grand-Place’in hemen
yakimindaki "restoranlar sokagi" nt... Bizim bir yakis-
tirma olarak "restoranlar sokagi" dedigimiz Petite Rue
des Bouchers'de, ¢zellikle deniz tirtinlerinden olusan
meniilerin 6ne ¢iktigr cok sayida lokanta yer aliyor.
Cesitli tiirde ba-

construction began in 1226 it took such a long time
to complete, that its archi-tecture is an eclectic mixtu-
re of Roman-Gothic and Renaissance. The roof rises
to a height of 110 metres, and there is a statue of a
saint on each of the columns. Other major historic bu-
ildings are the churches of Saint Nicolas, Notre-Dame
de la Chapelle and Notre-Dame du Sablon, the royal
palace, the Palais du Conquantenaire built in 1880 to
celebrate the 50th anniversary of the country’s inde-
pendence, and the Victory Arch.

Of course if you attempt to visit all these places you
are certain to get both tired and hungry, but to not
forget that you are in a city with the most restaurants
Per capita in Europe. These range from Comme Ches
Soi, where a meal will cost you a small fortune, to
modest places selling delicious pancakes. In between
is what I like to call Restaurants Street, actually Petite
Rue des Bouchers,where seafood predominates on
the menus. Many varieties of fish, lobster, hermit
crab, mussels, and in short almost every sea creature

are to be tas-

liklar, istakozlar,
pavuryalar, has-
lanmis midyeler...
Kisacast denizden
ctkan hemen her
seyi tadabilecegi-
niz bir "taam cen-
neti". Sokagin so-
nundaki Kral ve
Kralice  Galeri- [fg
sindeki pastane-
lerde, olaganstii
usti glizellikteki
tathlart deneyebi-
lirsiniz.  Ustelik,
Moskova Devlet
Konservatuar'ndan t¢ 6grencinin seslendirdigi bir
prelid egliginde ya da Uzakdogulu bir sokak sarkict-
sindan gayet basarili yorumlanan bir Simon and Gar-
funkel klasigi dinleyerek.

Ama Briksel'de yeme i¢cme konusunda siz yine de
dikkatli olun. Ciinkt diinyanin en leziz cikolatalar: bu
kentte satiliyor. Olgilyti kacirirsaniz, Britksel'den kilo
almig olarak donersiniz. Bizden uyarmasi!

Aligveris meraklilart icin Onerecegimiz yer ise, Sab-
lon Meydani. Ozellikle Cumartesi gtinleri alani doldu-
ran seyyar antikacilardan, hosunuza gidecek kiiciik
bir hatira bulmaniz hi¢ zor olmayacak.

Kuzey Avrupanin bu sik kentini, sadece tarihsel
dokusu ve leziz yemekleri ile degil; ¢zellikle mey-
danlarda, kafelerde hemen her dilden insanmn birbi-
rinr karisan sesleriyle de hatirlayacaksiniz,
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| ted herein
this culinary
| paradise.
" Then try the
marvellous
cakes and
sweet pastri-
es in the pa-
tisseries  at
| the King and
= Queen’s Gal-
lery. While
g8l cating you
can listen to
a  prelude
played by
three students from the Moscow State Conservatory
or a Simon and Garfunkel classic beatifully sung by
a street performer from the Far East.

If you have a sweet tooth you must whath out, be-
cause the most delicious chocolates in the world are
sold in Brussels, and you may return considerably he-
avier than when you arrived!

Shopping enthusiasts should try Sablon Square,
which on Saturdays in particular is filled with antique
stalls perfect for finding souvenirs to take home. You
will remembers this elegant northern European city
not only for its historic buildings and super food, but
also for its cosmopolitan atmosphere, with saunds of
almost every language mingling in the squares and
cafés.

KAYNAK: Air Alfa
DUZENLEYEN: Nese Taner




gereek bir e \
kokulu promosyon KIasi@l...

Hava fazeleyicilerin yaygin olaraR tercih edilen bir promosyon malzemesi olmasinin
en onemli nedeni, nihai Rullaniciya bir trin faydasi sunuyor olmasi:

rahafsiz edici RoRularin yerine fapfaze,

ferahlik veren RoRularl fasimasi, maskofunuzun yada

size aif diger sembollerin bulunduRlari

her verde bastaci edilmelerini sadliyor...

o SAGLIKLI

e GUVENILIR
e ZAMANINDA

(0212) 472 01 26 (pbx) secilbaski@turk.net




Teknoloji

obot,yapay ze-
a (AL-Artifact
Intelligence), den-
diginde akla o ka-
dar cok sey geliyor
ki, eminim sizin de
oyledir, saymak yada siniflandirmak oldukca giic.
Onceleri bilimkurgusal bir ¢ge olan insansi robotlar
ve yapay zeka belki on yil icinde hayatimiza girmeye
baslayacak. Belki gelecekte otobiis duraginda bekle-
yen bir android ile karsilasabiliriz, yada is arkadasi-
miz veya patronumuz yapay zekaya sahip bir bilgisa-
yar olabilir. Sikildigimizda kapatmak isteyebiliriz.
Ama eger, gercekten biling sahibiyse, onun fisini cek-
mek birini 6ldtrmekten ne kadar farkli olacaktir?...,
Robotlar ve yapay zeka Bilimkurgusal anlamda robot
zaten yapay zekaya sahip olarak karsimiza cikar. Bi-
limkurgu'nun edebiyat icin-

= ROBOTLAR [o
E YAPAY ZEKA

"Bir makine yuz siradan adamin yaptigi isi yapabilir,

ama hicbir makine bir siradisi adamin yaptigi isi yapamaz.

"Elvert Hubbard

larin yapay zeka sti-
recleri bize robotun
gozlinden gosterilir,
robotun gordukleri
ve bir stri rakam
gelip gecer. Burada
robotun dis dinyadan aldigt uyaricilart 6rnegin canls
organizma sicakligini, 1sinin dagilimini ve organizma-
nin boyutlarmi analiz ederek bunun bir insan ya da
bir kus oldugunun ayrimina varmast bir yapay zeka
ornegidir. Bir robot yada insan yaptmi bagka bir nes-
ne sahip oldugu bir algoritma yardimiyla bu gibi so-
nuca varabilir. Ancak zeka, sadece bir algoritmalar
butint degildir bence. Bu konuda ki tartismalar ha-
len devam ediyor. Zekamizin her fonksiyonun sade-
ce bir algoritma meselesi olup olmadig: ¢ok ilging bir
baska yazi konusu.

Dogal olarak bilimkurguda

de var olmasindan sonra ya-
pay zekaya sahip robotlar
hep poptiler olmustur. Isaac
Asimov'un romanlarinda ol-
dugu gibi. Daha poptler bir
ornek olarak sinemada "Ter-
minator', "Star Wars", yada
'Matrix" gibi bilimkurgu
filmlerinde robot 6gesinin

robotlar sadece insan gliciin-
den tasarruf etmek icin kul-
lanilan sanayi robotlarindan
biraz farklidir. Robot dedigi-
miz makinelerin asil islevleri,
ozellikle sanayide seri bant
imalatinda, (6rnegin otomo-
bil Gretimi) insan kullanimi-
nin gerekmedigi yerlerde

cok yogun bicimde kullanil-
digint goriiyoruz. Bu sanat eserlerin bir kisminda ro-
bot insani olmaktan ¢ok uzak bir 6ldiirme makinesi-
dir, yada oyle programlanmistir, bir kisminda robotlar
insanlarin dostu sevimli yardimedardir, bir kisminda
insanligy istilaya yeltenmis boceksi varliklar. ..

Buttn bu hayali 6gelerin hepsi robotlarin bilimkur-
gu icin ¢ok verimli 6geler olmasindan kay-

kullanilmaktir.  Otomobil
imalatinda oldugu gibi, bir iiretim band: tizerindeki
bir cok robot kol, sasiden baslayarak otomobilin mo-
torunun, karoserinin, kapilarinin montajint yapmakta-
dir. Insan giicti ancak el isciligi, yada kontrol gerekti-
ren islerde kullaniimaktadir. Bu 6rnege islemci yapi-
mint da ekleyebiliriz.

Ornekler cogaltilabilir, soylemek istedi-

naklanmakla birlikte insanlarin robotlarla
birlikte bir yasama kaygiyla bakmasmdan
kaynaklaniyor olabilir. Robotlar, bilimkur-
guda insani kaygi ve zaaflari tastmazlar an-
cak zaman icinde bu 6genin yumusatildigi-
na tanik olmusuzdur, éldirmeye programli
bir robot film boyunca insan hayatinin de-
gerini Ggrenir, yada sevimli robot arkadas-

gim robotlarin ¢cogunlukla insan organlari-
ni simile eden makineler olarak tasarlan-
| diklaridir, ancak insan anotomisini tasidig:
! dezavantajlar asilmistir, 6rnegin 180 dere-
- il ce donebilen eklem noktalari. Bilimkurgu-
sal eserlerdeki robotlarn, Uretim bandi
Uzerindeki robot kollarla pek ilgisi yoktur,
onlar insan anotomisini tamamu ile simule

lanmiz korkmakta ve kagmaktadir.Bu tiir
insani 6geler robot karakterine stirekli monte edilmis-
tir. Bir robot'un yapay zekaya sahip olmast zaten bi-
limkurgu eseri boyunca kabullenilen bir durumdur.

Ozellikle sinema gibi gorsel bir sanat dalinda robot-
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etmislerdir, bir cogu tamamen insan gorii-
niimlidir. Aslinda bugtn bir¢ok bilimsel kurulus,
MIT(Massechusets Institue of Technology) gibi bu tip
robotlar yapmaya calistyor, hatta MIT gectigimiz yil
merdiven ¢ikmayr basarabilen insan gérinimli bir




robotu basina tanitmust. Tek sorun, robotun sirtinda
kocaman bir cift oksijen tiipii gortinimunde kontrol
{initesi olmastyd:. Oysa bilimkurgu eserlerinin hep-
sinde,i nsanst robotlarin yapay zeka Uniteleri kafatas-

larinin icindedir, bu da insan anotomisini bir taklit
edis olarak dikkat cekiyor, hi¢ beynini sirtinda tastyan
bir android gormemistim.

Bilimkurgu eseri boyunca robotun nerdeyse basinin
agriyabilecegine bile inanir hale geliyoruz. Bilimkur-
gusal bir 6ge, insanligin hayal glicine yol gostermis-
tir, bu insan oglu i¢in yapmanin yarist sayilabilir. Bir
cok baska konuda oldugu gibi, insanst robotlar icin
de bilimkurgusal 6geler insanligm hayal giiciiniin ve
azminin enerjisiyle neredeyse gercege doniismustir.
Bir cok yarisma, hatta bunlarmn bir kismi sadece genc-
lere yoneliktir, bu tip calismalara egilimi olan kisileri
tesvik etmekte ve snirsiz cesitlilikte robot yapmalari-
nt ve bunlart tanitmalarint saglamaktadir.

Ozellikle Japonya ve ABD'de yapilan bu tiir yarisma-
lar sonucunda, mucitlerin gelistirdigi bircok robot or-
taya cikmistir. Bunlarm arasinda, piyano calan robot
kollar, kopeginizi sizin yerinize seven robot eller gibi
projelerin yanisira, islevsel yarar saglayabilecek ro-
botlar da goriilmektedir. Kurtarma operasyonlarinda
kullantlacak robotlart yada mikro-robotlart 6rnek ve-
rebiliriz. Bazi yarismalar tamamen eglence amagli, ba-
zilart da kurtarma, arama, yapim gibi ¢zgiin amaclar-
la kullanilacak robotlarin gelistirilmesine yoneliktir.
Hatta gectigimiz giinlerde, olast depremlerde enkaz
altinda, arama yapacak bir robot gelistirilmesi icin bir
yanisma acildigi bizlere duyuruldu. Ozgiin amag, dep-
rem'in yarattigt enkazin altinda, herhangi baska bir
yontemle ulasilamayacak bolgelere bu deprem robo-
tu vasttastyla ulasmak ve olast canlilar tespit etmek-
tir. Farkli calisan zihin yapilarinin kesinlikle ne goste-
recegi bilinemez ama bu robotun 6zgiin amact gere-
gi, insanst olamayacag: agiktir, ancak diger 6zellikle-
rinin énceden belirlenmesi oldukea giicttr. Eldeki ve-
riler 1:8inda, bu robotun boyutlart belirlenebilecektir.
Ancak muhtemel olan, bu tip robotlarin yapay zeka
sahibi olmasindan ¢ok bir ug¢ birim olarak kullanila-
cagidir.
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Gelecekteki Hayatimiz ve
Robot Arkadaslar

Son yillarda dikkati ¢eken bir durum da, robotlarin
hayatlarimiza ani girisleri oldu. Sanal hayvanlar (Ta-
mogotchi), interaktif oyuncaklar (Futby), robot ko-
pekler, robot kediler, sanki yapay zeka ve robotlarin
hayatimiza giinden giine gireceginin mesajlarini ver-
mekteler. Sanal hayvanlar ve interaktif oyuncaklar as-
linda basit ¢alisma mantigt tasirlar ve tasidiklart etki-
lesimliligi zeka olarak tanimlayamayiz. Bu gibi oyun-
caklarm icerdigi komplekslik onlarin calisma mantik-
larindan degil insan topluluklart Gzerinde yarattigi he-
zeyan halinden kaynaklantyor. Ingiltere'de 6len sanal
kedisine mezar alip o plastik oyuncag: defnedenler
bu konu icin ilging bir érnek degilmi? Bu yaygin du-
rum Sony'nin de dikkatini cekmis olacak ki onlarda
tizerinde uzun stiredir calistiklart Robot Kopek Al-
BO'yu gecen yil piyasaya siirdiiler.

Ingilterede ki satss fiyatt 1.600 sterlin olan AIBO diin-

ya tizerinde 20.000 satisa ulasmis durumda. Hatta Al-
BO Ean Club!leri bile olusuyor. AIBO gozlerindeki vi-
deo kameralarla etrafint goriiyor, kulaklarindaki mik-
rofonlarla duyup, viicudundaki ¢ok sayidaki sensorle
hissedebiliyor. AIBO,gercek kopeklerin bazi davra-
mislarmi da simule ediyor; gelip ayaklarinizin yanina
uzantyor, kuyrugunu sallayip patisini uzatiyor. Kope-
ginizin plastik olmast sizi rahatsiz etmiyorsa, kopegi-
nizi gezdirme, yemegini verme asilarini yaptirmak gi-
bi sorunlardan kurtulmus oluyorsunuz, AIBO'yu satin
almakla.1600 sterlin gibi yiiksek fiyatl bir robotun bu
denli satis diizeyine ulasmast basli basmna ilging bir
durum. Acaba gelecekte robot yada sanal ev hayvan-
lart besleyen (yada sarj eden) aileler olacak mr?

Sadece hayvansi robotlar degil 6te yandan size arka-
daslik edecek robotlar da gelistirilmeye calisiltyor.
Bunlar bir kusak &nceki sanal arkadaslarin gelismis
kardesleri olacaklar. Bu gelismislikleri algi diizeyleri
bakimindan belitleniyor.

Yani daha 6nceki kusak tamamen sizin bastiginiz
diigmeler ve hepsi daha énceden belirlenmis uyarici-
lardan birini se¢cmenizle belitlenirken (yani sanal ba-
ligin1z1 beslemek icin kirmizi digmeye, onunla oyna-
mak icin sart diigmeye basin gibi) gelecek kusak ro-
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bot arkadaslar viicutlarinda ki cesitli algilayicilar saye-
sinde artik bu uyaricilart kendileri alacaklar. Bu ne
kadar mimkiin olur bilemiyorum ancak yine de Ure-
ticiler gbz boyamak icin her tiirlti numarayt yapiyor-
lar. Ornegin NEC tarafindan gelistirilen sirin bir robo-
tun sizi dinledigi ve cevap verdigi iddia ediliyor.
NOT: Bu konuda simdi degin-
meyecegimiz ilging bir ¢rnek
var;sadece bir bilgisayar prog-
ramt olan psikolog. Size soru-
lar sorup, mantikli cevaplar
veriyor. Terapide oldukca ba-
sarili oldugu soyleniyor. Hatta
bazi hastalar kendilerini rahat
hissettikleri icin bilgisayari ter-
cih ediyorlarmss.

Ayrica diger 6nemli islevi, siz
yokken cocugunuza goz ku-
lak olmast. Séylendigine gore
bu kiiciik robotlar cocugunuzun pesinden ayrilmiyor
ve onun evde bir kaza gecirmesine izin vermiyor. Bu
noktada akla gelen sey, boyle tanimlanan bir robotun
asagi yukart 11 yada 12 yasindaki bir cocugun zeka-
sina sahip olmast gerekiyor. Sayilan meziyetleri bunu
isaret ediyor. Bu "diisiinebilen" robotlara daha son-
ra tekrar donmek tzere daha islevsel robotlara bir
ka¢ ornek verelim; bu tip robotlara 1shigmizin sesine
gelen Mowbots ¢opcli robotu 6rnek verebiliriz. Siz
kanepeye uzanmusken gelip elinizdeki ¢opii alip ¢cop
kutusuna gotiiriiyor. 30008 satilan bu robot daha cok
elektrik stptrgesine benziyor. Cye isimli bir baska
robot ise size yiyecek ve icecek servisi yapiyor. Mut-
faktaki biri tekerlekli bir sehpaya benzeyen bu robo-
tun Uzerine yiyecek ve icecekleri koyuyor Cye de si-
ze getiriyor.Fiyat: ise 7008 civarinda. Bu iki robottan
cok daha ise yarar bir tanesi ise buyiikce bir disk sek-
linde bitiin gtin yerde gezip gordigu kirlenmeleri te-
mizliyor.

Bu robot stiptirge ise Elektrolux tarafindan piyasa-
ya striiliyor. Dikkatinizi cektiyse bir elektrikli siipiir-
geden bahsederken onu robot olarak tanimladik. Bir
robotu siradan elektrik stpiirgesinden ayiran robot
elektrik sipurgesinin zemindeki kitli, tozlu bolgeleri
kendisinin belirlemesidir. Ancak bu onun zeka sahibi
oldugunu gostermez. Peki bir tirtiniin insanla boy 6l-
clisebilir yapay-zeka (AD) sahip oldugunun géstergesi
nedir, bunu nasil belirleriz? Bunu aciklamak icin Tu-
ring Testi'ne soyle bir bakmamiz gerekiyor.

Turing Testi ve Al

Unli fizikci Roger Penrose "Kralin Yeni Usu! isimli
kitabinin ilk cildinde agirlikli olarak yapay zeka ve ki-
tabimn bir bolumunde de baglantilt olarak bilgisayarla-
rin biling sahibi olup olamayacagi konusuna degini-
yor. Penrose'nin aciklamast sudur; herhangi bir maki-
nenin degerini bize sagladigr hizmetle 6lctip bekledi-
gimiz hizmetleri alabiliyorsak memnun oluruz. Insan
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fonkstyonlarmdan biri olan distinme yetisine sahip
oldugu iddia edilen bilgisayarlar icin bu kriterden yo-
la cikarak makinenin fonksiyonlarini yerine getiritken
bir insan gibi davranip davranmadigi énemlidir, Insan
gibi davraniyorsa tatmin oluruz. Bu Penrose'ye gore

islevsel bir yaklasimdir. Bu bakisa gore bilgisayar dii-
stinme anmnda bir insandan ayirt edilemeyecek bir
davranis sergiliyorsa distintiyor denilecektir.

Penrose bu bakis acisint bir stre icin benimsedigini
kabul ediyor.Tabii bir bilgisayarin tamamen insan gi-
bi davranmast beklenmez. Yani distinmekte olan bir
insan gibi odanm ortasinda dolasmast miimkiin degil-
dir. Bizim icin yeterli olan sorulan sorulara bir insa-
ninkinden ayurt edilemeyecek cevaplar vermesi ola-
caktir. Bu bakis acisint savunan Alan Turing, 1950 yi-
linda Mind felsefe dergisinde "Computing Machinery
and Intelligence" adli makalesinde gortslerine aciklik
getirmistir. Kendi tanimladigr bir testi anlatan Turing,
ilk kez bu dergide yayimlanan bu teste adini da ver-
mistir. Testin amact bir makinenin disindigini soy-
lemenin mantiksal olarak mimkin olup olmadigidar.
Turing testinde gonullt bir insan, bir sorgulayict ve
yapay-zeka sahibi bir bilgisayar vardir. Bilgisayar ve
insan, sorgulayicinin goris alaninin disindadir. Sorgu-
layicr sadece soru sormak suretiyle hangisinin insan
hangisinin bilgisayar oldugunu anlamaya calisir.

Cevaplar ise ses gizlenerek sadece bir ekran lzerin-
deki yazilar olarak gosterilir. Sorgulayiciya taraflar
hakkinda hicbir bilgi verilmez. Insan denek sorular:
ictenlikle yanitlar. Bilgisayar da dogal olarak bir insan
gibi cevap vermeye calisir. Eger, dizi halindeki testler
sonrasinda sorgulayict kisi hangisinin insan oldugunu
anlayamamussa bilgisayar (yazilimi,  tasarimeist vs)
testi gecmis sayilir. Penrose'a gore bu bilgisayar icin
adil bir test sayilmayabilir. Eger ama¢ hangisinin bil-
gisayar oldugunu anlamak olsaydi her iki tarafa da
zor bir aritmetik islem sormak yeterli olacakti .Ancak
sunu da ekliyor Penrose; programet bilgisayarn oldu-
gundan daha aptal gostermek durumundadir, Clinkd
zeki bir sorgulayicr iki on basamakli sayinin ¢arpimi-
n1 isterse bilgisayar bu tuzaga distip hemen cevapla-
mamalidir. Insan denek muhtemelen cevaplayamaya-
caktir. Penrose, Turing testini gecebilecek bilgisayar-
larin ne zaman yapilabilecegi sorusunu bir tarafa bi-
rakip bu testi gecmis bir makinenin gercekten biling
sahibi olup olamayacagini tartistyor,

Yapay-zeka amac olarak insani bir etkinlik olan us-
sal etkinligi taklit etme ¢abasidir. Boylece insan, teh-
like iceren, yada insanustii hiz, dayanikliik, sabir is-
teyen; insan hayatinin tehlikeye girebilecegi yada in-
sana Ozgl zaaflarin karismamast gereken bir takim
gorevlerde bir insan kadar zeka sahibi her tiir cihaz-
lart yapabilecektir. Yapay zeka tzerinde cok yogun
calisilan poptler bir konudur, gelismis tilkelerde hem
endistriyel hem de askeri kurumlar tarafindan destek
gormektedir. Biling sahibi "Robotik"lerin gelistiriime-




si Sanayii ve askeri kurumlarin talebini de karsilaya-
caktir. Yapay-zekanin kullanilmas: talep edilen Dir
paska sahada ticari alanlardir. Bu taleplere gore bir
uzmanlik alanmin-hukuk, tp vs. tim bilgileri bir ya-
zilimda toplanmalidir. Bunun doktora gitmek yerine
bir bilgisayara muayene olmak gibi sonuglart olabilir.
Penrose'a gore bilgisayarlarn insan zekasmin yerini
almast bliytik bir karmasadan bagka bir sey yaratma-
yacaktir.

Aslinda bu kaygi daha 6nce baska bilimadamlari ta-
rafindan da paylasilmistir. Aynt zamanda bir astronom
olan bilim-kurgu yazar Arthur C. Clarke 1968'de yaz-
dig1 (aslinda Stanley Kubrick'in filmine senaryo ola-
rak yazilmis ancak ardindan devam kitaplari gelmis-
tir. Arthur C.Clarke, giintimiizin buytk bilimkurgu
yazarlarindan biridir ve yayimlanmis bircok kitabi
vardir) 2001:Space Odessey (Uzay Macerast) ash kita-
binda, uzay yolculuguna cikan bir ekibin gemisinde-
ki yapay zeka sahibi bir bilgisayar olan HAL900'4 bir
gerilim &gesi olarak kullanir. HAL o zamana kadar ya-
pilmis en iyi bilgisayardir ancak gemide meydana ge-
len teknik bir aksaklikta yanilmustir. Fakat yaniddigini
kabul etmesi miimkiin olmadigindan (¢tinkt yanilma-
mak ve uzay gorevini her bicimde tamamlamak tize-
re programlidir) yanildigins asla kabul etmez. Yasadi-
g1 nevrotik durum esliginde HAL geminin miirettaba-
i1 6liime géndermekten hi¢ cekinmez. Clarke'in ro-
maninda HAL'!n durumu, diisiinen ve biling sahibi bir
bilgisayar icin olast bir tehlikedir.

ilk yapay zeka cihazlanndan birisi, 1950'lerde yapil-

mis W. Grey Walter'in kablumbagasiyd.
Bu kaplumbaga aslinda pilli bir oyuncakti. Odanin
icinde pilleri bosalincaya kadar dolanip durur, sonra
pillerini doldururdu. Pilleri sarj olunca kendini priz-
den ceker ve tekrar odanin icinde dolanmaya devam
ederdi.

Buna karsin endiistri robotlarinin yapimi zorlukla
ilerliyordu. Basit iki eklemli bir robot kolunun kont-
roltindeki zorluklar asilmaya calisiliyordu. Simdiler de
ise calismalar AI ve Robotikler tizerinde yogunlastyor.
Bu yazi icinde Robotlar ve Yapay Zeka kavramlarin
sizinle paylasmak istedim. Bunlar ister istemez haya-
timiza cokca giren ya da ileride girecek olan kavram-
Jar. Ik kisimda robot kavrami lizerinde durmaya ca-
listim. Tkinci kistmda ise cok yakin bir gelecekte etra-
fimizda gorebilecegimiz robot ¢rnekleri tizerinde dur-
duk. Uclincti kisim ise yapay-zeka ile ilgiliydi. Bu ki-
simda ise sikca kullandigimiz "Robot" sézctigli ne an-
latmak istiyor ona bir gtz atalim. Robot s6zctigti Cek
dilindeki calismak anlamindaki "robota" sozctiglinden
gelir. Webster sozLigt robotu "Genellikle insan varli-
gma atfedilmis gorevleri yerine getiren otomatik bir
aygittir." seklinde tanimlar. Bu tanima gore camasic
makineleri de robot olarak tanimlanabilir.

Amerikan Robot Enstitiisi, (Robot Institute of Ame-
rica) endiistriyel robot icin daha titiz bir tanim verir;
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"Bir robot, birbirinden farkli gorevleri ifa etmek ama-
cyla, programlanmus cesitli hareketler sayesinde ce-
sitli materyalleri, parcalari, aletleri yada ¢zel aygitlar:
hareket ettirmek, tastmak vs. amactyla tasarlanan tek-
rar programlanabilir multifonksiyonel (cok islevli) bir
yerine getirici aygittir. "Kisa bir anlatimla, bir robot
tekrar programlanabilir, cesitli toplu gorevleri yerine
getiren harici algilayicilar: olan genel amagli bir aygit-
tir. Bu tanimlamayla bir robot, kontrol ve algilama sis-
temleriyle beraber calisan, bilgisayar algoritmasindan
kaynakli bir zekaya sahip olmalidir." Robot kelimesi
Ingilizcede ilk kez, Karpel Capek'in yazdigi hicivsel
drama olan R.UR. (Rossum's Universal Robots) 'da

1927 yilinda kullanilmistir. Bu oyunda robotlar insan-
st makinelerdir ancak yorulmaksizin calisitlar. Baslan-
gicta robotlar kar amact ile insan calisanlarin yerini al-
mak icin tretilmisler ancak sonlara dogru yaraticilari-
na diisman olmuglar ve insan soyunu yok etmeye
baslamislardir. Robot imgesi, 1926 yapimi bir Alman
robot filmi olan Metropolis'te de islenmistir. Bu filmin
bas kahramanlart insansi robot Electro ve kopegi
Sparko!dur. Daha sonralart robot temast sanatta sik¢a
kullanilan bir
6ge olmustur.
Cok daha po-
puler bir Or-
nek; fanatik
izleyicileri
hayli kalaba-
lik olan Star-
Wars  filmin-
deki (1977)
CHIPO @i,
'"Modern en-
dustriyel robotlar, gecen 60 yildaki medyanin ve sa-
natsal hayal gliclintin yarattigt beklentilerle karsilasti- -
rldiginda kesinlikle ilkel goriinmektedir.

Her ne soylenirse soylensin,robotlar ve yapay zeka
zihnimizi buglin ve gelecekte epey mesgul edecek
kavramlardir. Hem kollektif diis diinyamizdaki bir
kavram olarak yapay zeka sahibi robotikler, hem de
kullanimdaki endiistriyel robotlarin yaygmlasmasinin
sosyolojik sonuclari, hem de hayatimiza giren maki-
nelerin gelecegi nasil etkileyecegi kaygisi herkesin il-
gisini cekebilecek kavramlar.

Gelecekte zeki makinelerle karsilasilabilecegi olasili-
gt beni hem heyecanlandirip hem de trkitiiyor; an-
cak yazinin basindaki gortst yinelemek isterim; ben-
ce zeka yalnizca bir algoritma meselesi degildir. An-
cak yinede bir kistm gorts israrla makinalasmaktan
bahsediyor. Bu konudaki tartismalarsa durulacak gibi
goriinmiiyor. Bu yiizyilin basindaki gortsler simdi
yertlerini soru isaretlerine birakmis durumda; Nazim
Hikmet'in siirinde ki gorist paylasmak biz modern
cagi yasayan insanlar icin gittikce zorlastyor:
"Makinalasmak istiyorum"

A -
preh 2
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Nostalji

ZBP LI

ZEPLININ

avadan daha hafif bir gazla doldurulmus
Holan, motoru, dimeni ve yolcu kabiniy-
le tilkemizde de gittik¢e artan 1. Diinya Sava-
s'nin ve havayolu tasimaciligina damgasini
vuran zeplinlerin icat ¢ykist kendisi kadar
biytiktiir.

1930'lara kadar, hava gemisi adiyla da bili-
nen zeplinlerin ucaklara rakip oldugu dust-
nilmekteydi. Atlas Okyanusu'nu asan zeplin-
ler yolculari cok rahat kosullarda tasityordu.
Ama yapim giderlerinin yuksek, hizlarinin
distk olmast ve hava kosullarindan etkilen-
mesi nedeniyle zeplinlerin yapimi zamanla
terk edildi. Son yillarda ilginin yeniden can-
lanmasina karsin, 1930'lardan bu yana cok az
zeplin yapilmistir. Yapiminda modern tekno-
lojinin kullanilmast ve yanict olmayan hel-
yum gazinin doldurulmasi zeplinleri giini-
muzde daha givenli duruma getirmistir.

19. ytizyil boyunca insanlar havaya yiksel-
mek icin balonlardan yararlandilar. Ilk zeplin
modellerinin hava ulasiminin tek yolunun bu
oldugu dustntlirdi. Zeplinlerin yapisinda
aliminyum kirislerden yapilmuis hafif bir iske-
let vardi. Gaz gecirmeme Ozelligi olmayan
bir dokumayla kaplanan bu iskeletin icinde,
icleri gazla dolu ¢ok sayida balon bulunurdu.
Zeplinin ylkselmesini bu balonlar saglardi.
Bu tiir bazi gidimlt balonlar olarak bilinen,
her biri ayri ayr1 doldurup bosaltilabilen 12
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ya da 16 balon vardi. Diimenler giidiimli ba-
lonun arka bélimiinde olur, motorlarda ge-
nellikle ayr bir kabinde yer alirdi. Bu tur gii-
dimld balonlar turleri yani zeplinler balon
gazla dolu olsa da olmasa da bicimi degis-
mezdi. Bunlarda kullanilan gazlar, genellikle
hidrojen ve helyumdu. Hidrojen dogadaki en
hafif gaz olmakla birlikte , cok yanict oldugu
icin biiytik kazalara neden oluyordu. Helyum
hidrojen kadar hafif degil ama yanict olmadai-
g1 icin kullanilmas: daha gtvenliydi.

ZEPLININ LK MODELLERI

Yalnizca riizgarin estigi yonde hareket ede-
bilen balonlari hava ulasiminda kullanabil-
mek icin onlar1 yonlendiribilecek bir aygait
bulmak gerekiyordu. Onceleri yelken ve dui-
men takilarak hatta kiirek cekilerek balonla-
rin yonlendiribilecegi dustntldii, ama Fran-
s1z Jean-Pierre Blanchard ve Napoli’i Vincen-
zo Lunardi'nin yaptigi deneyler, sorunun
boyle c¢oziilemeyecigin ortaya koydu. Mont-
golfier Kardesler ve J.A.C. Charles'in 1780'ler-
de gelistirdikleri, havadan hafif balonlardan
sonra, uzun bir arastirma donemi bagladi. So-
nucta, yoneltilebilen bir balon tiri ortaya

cikti. Artik, bu balonlar, riizgarin yoniine ve
hava durumuna bagimli olmadan ucabiliyor,
kisiler tarafindan yonetilebiliyordu. Balonun
gelistirilmesi icin bircok Oneriler yapiliyor,




bunlardan bazilari gercekten yararli oluyor-
du. Aralarinda en dnemlisi Fransiz askeri mii-
hendisi General Jean-Baphiste-Marie Meusni-
ie'nin gorusleriydi. Ne yazik ki Meusnier, Ma-
yance savaginda yasamuu kaybetti. 1785 yi-
lindan kalan Meusnier'nin ¢iziminde, yonelti-
lebilir bir hava gemisinin tim gerekli 6zellik-
leri, Elipsoid bicimi, gemiye atkilarla asilan
yolcu vagonu ve diimen gorilmektedir. Tek
eksik hareketi saglayacak bir gli¢c kaynag ol-
mayistydi.

1850 yilinda, Paris Hipodromu’nda, bir Fran-
s1z saat yapmmcisi, saat makinesiyle isleyen
bir cift ucak pervanesinin calistirildigr mode-
liyle bir gosteri gerceklestirmisti. Yine de ger-
cek bir glic¢ kaynagi
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ler.

Bunun sonucunda degisik bicimlerde bir di-
zi hava gemisi yapimina baglandi. Brezilyals
ucus mithendisi Alberto Santos-Dumont, is-
keleti olmayan, balon gibi esnek tiiri benim-
semisti. Dumont, hava gemilerini oldukca
kiictik boyutlarda yapiyordu ve basarist yuik-
sek oldu. 1901 Ekiminde "6 No'lu" motoruy-
la 100.000 franklik 6dilt kazandi. Bu 6dilu
Dumont'a, Saint-Cloud'daki Fransiz Havacilik
Kulubti'nden havalanan, Eyfel Kulesi cevre-
sinde dolasan ve 30 dakika sonra yine kuli-
be donen ilk havaci oldugu icin vermislerdi.
"9 nolu" hava gemisi ise tek kisilik ulagimlar-
da kullanilabilecek kadar kiictikti. Oyle ki

her zaman gittigi

kullanan ve yerden
havalanabilen ilk ha-
va gemisinin yapimi-
ni Fransiz muhendis
Henri Giffard 160 kg
agirlhiginda, 3 beygir
giicinde hafif, kok
atesiyle yanan buhar
makinesiyle calisan
pervaneli aracla yap-
t1. Bu makineyi, 43
metre uzunlugunda
ve 12 metre capinda, L

kahvenin yanindaki
bir sokaga bile bu
hava gemisini park
etmisti. Santos-Du-
mont havadan daha
agir tasitlarin yapimi-
na gecilmeden o6nce,
1898-1904 arasinda
14 gudumli balon
| daha yapti. Ucagin
| icadi balon ve gi-
dimli balonlara du-
yulan ilgi giderek

hidrojenle dolu, silin-
dir bicimindeki bir torbanin altina yapti ve
onunla 24 Kasim 1852'de Paris'ten havalanip
30 km uzakliktaki Trappes'e uctu. Boylece,
makine giictiyle ilk ucus gerceklesti. Yine de
Giffard'in hava gemisi yalnizca sakin hava
kosullarinda kullanilabiliyordu. Ancak maki-
ne giictiyle ilk ucus gerceklesmisti.
1880'lerde Gottlieb Daimler'in dort zamanls
ve benzinli otomobil motorunu bulusuyla,
yararlt bir takim deneylere yol acilmisti. Bu-
nun sonucunda degisik bicimlerde bir dizi
hava gemisi yapmmma baslandi. 1883'te iki
Fransiz kardes, Albert ve Gaston Tissandier
elektrik giiciiyle hareket eden bir giidimli
balon yaptilar ve basartyla ucurdular. Ertesi
yil bagka iki Fransiz, Charles Renard ve A.C
Krebs benzer bir giidimli balon yaptilar ve
La France adini verdikleri bu balonla hava-
landiktan sonra kalkis noktasina geri dondii-

azalttiysa da, ylzyili-
mizin baslarinda bir¢ok tlkede o6zellikle ha-
va ve deniz kuvvetleri icin gidiimli balonla-
rin yapimi ve gelistirilmesi stirdi. Omurgasiz
gtidiimlii balonlar I. Diinya Savasi sirasinda
cok kullanildi. Konvoy halinde giden ticaret
gemilerini korumak ve denizaltilar1 avlamak
icin bunlardan yararlanildi. I. Diinya Sava-
si'ndan sonra Ingiltere'de gtidimli balon ya-
pmmu durduruldu, ama ABD 'de iki diinya sa-
vast arasinda gezi ya da reklamcilik amacryla
yiizlerce gidimli balon yapild: ve kullanil-
di. Tlk gercek yart omurgali giidimli balon
1902'de Fransa'da ortaya c¢ikti ve bunu izle-
yen 10 yil icinde Avrupa ve ABD'de yaygin-
last1. Ancak gelecek, buytk oOlcekteki bir is-
keleti olan ve balon gibi esnek olmayan ha-
va gemileriydi. Hava gemisinin iskeletinin
yapmminda kullanilan aliminyum istenildigi
olciide elde edilmesi, bu gemilerin yapimin-
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da biyiik kolayliklar saglamusti. Iskelet o de-
virde hafif bir kumasla kaplaniyordu. Goévde-
nin icindeki bu bolmeler su gecirmez kumas-
tan yapimis ve hava ile sisirilmisti. Balonla-
rin, askeri haber alma islerinde kullanilmasi-
ni1 izlemek iizere, Amerikan I¢ Savas: Sirasin-
da, Alman subay1 Kont Ferdinard von Zeppe-
lin, Birlesik Devletlerdeydi.1898 yilinda ilk
hava gemisi cizimi icin patent alds. Iki yil si-
reyle, Constance GoOlu tizerindeki ylizer han-
garda Zeppelin ilk hava- gemisinin yapimiyla
ugrastt. Bir slire sonra Zeppelin ad: bu tir
aracla 6zdeslesti. Ik tarihi ucus 2 Temmuz
. 1900'de yapildiysa da o yillart izleyen 10 yil
icerisinde coziimlenmesi gereken bircok so-
runu da beraberinde getirdi. Yapilan bir cok
zeplin patladi, yandi yada firtina da dusti.
1912-14 arasinda bunlardan bir kagt basariy-
la kullanildi. Dunyadaki ilk ticari havayolu
Almanya'da zeplinlerle gerceklesti.

I. Diinya Savasi, zeplinlerin gelismesinde en
buiytik etken oldu ve asagi yukart 100 tane

zeplin yapildi. Bunlardan pek ¢cogu bombar-
diman araci olarak kullanildi ve Ingiltere'nin
dogu kiyilari hava saldirilarina Almanlar tara-
findan maruz birakildi. Bazilari Londra tizeri-
ne kadar eristiler. Blyuk zararlara ve can
kaybina yol agmaya baslayan bu araclar bir
sure sonra kendileri ¢ok iyi bir hedef olmaya
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bagladilar. Hava savunma yontemlerinin ge-
listirilmesiyle cok sayida zeplin dustrilelil-
di. Daha sonra zeplinler uzun menzilli devri-
ye ve kesif ucuslarinda kullanildi. Dogu Affi-
ka'da kusatma altindaki bir Alman garnizo-
nuna yardim icin basarisiz bir girisimde, bir
zeplin 6500 kilometrelik ucusu hic durmadan
95 saatte gerceklestirildi. 1916'da Ingiltere'de
Essex yoresine disen ve cok az hasar goren
bir zeplinin tasarimindan yararlanan Ingiliz-
ler, R-33 ve R-34 adli gidimli balonlari yap-
tilar. I. Diinya Savasi'ndan sonra Almanya'nin
bazi zeplinleri Itilaf Devletleri'ne verildi. Zep-
linlerin mucidi ise Avrupa'ya baris gelmeden
oldi. Cok buylk hava gemilerinin seri yapi-
mint ve 1918 yilindan itibaren resmen uzun
mesafe yolcu ulasimina baslamalarini gore-
medi.

1918-1937 yillar1 arasinda kullanilan, yolcu
tastyan buiyuk hava gemilerinin arasinda en
Unlist 1. Dinya Savasi'ndan sonra Alman-
ya'nin hava tasitt yapma yasaginin kaldirilma-
sinin ardindan "Graf Zep-
pelin" dir. Bu arac kulla-
nim slresi icinde 144 ta-
ne okyanus asirt yolculuk
yapmus, 1 milyon milden
= cok ucmustu. Tum sefer-
"8 lerini de kazasiz tamam-
lamisti. Graf Zeppelin
~ zeplini 1929'da dinya
| cevresini 20 ginde do-
landi. Bunun disinda
1919 'da R-34 adli zeplin
| Atlas Okyanusu'nu asa-
rak New York'a ulasti ve
geriye  dondi  ama
ABD'nin siparisi Uizerine
yapilan R-38 havada iki-
ye bolinince 44 kisinin
olimine yol acti. Walter
Wellman 'in Kuzey Kut-
bu'nu ve Atlas Okyanusu'nu gecmek icin gi-
ristigi basarisiz denemelerde kullandigi Ame-
rica, ABD'deki yar1 omurgali gidimli balon-
larin yapiminda uzmanlasan Italyan'larin 1.
Duinya Savasi'ndan sonra ABD'ye sattigi Ro-
ma adli gudumlt balon, 1922'deki deneme
sirasinda patlayarak bircok kisinin olimiine
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neden oldu.

Bunlarin tizerine Ingiltere'de, R-100 ve R-
101'in yapildig: 1929'a kadar hi¢ zeplin yapil-
madi. 1930 Temmuz'unda R-100 Kanada'ya
uctu ve ertesi ay geri dondu. 5 Ocak 1930'da
Hindistan'a gitmek icin yo-
la ¢ikan R-101, Fransa'da
Beauvais yakinlarinda di- [
siip parcalandi. 40'tan faz- [ =
la insanm oldiigi bu fela- &
ketten sonra, R-100 de s6- =
kilerek parcalandi ve da-
ha sonra 40 y1l siireyle In-
giltere'de hic¢ zeplin yapil-
madi. Kesiflerde bu ugur- 4%
suzluktan etkilendi. G-
ney Kutbu'na ulasan ilk in-
san olan Roald Amudsen'i
ve General Umberto Nobi-
le'yi tastyan Norge adli
baska bir Italyan zeplini,
1926'da Kuzey Kutbu tize-
rinde uctu. Amudsen ve
Nobile bu yolculuklarina
Norvec'teki Spitzberg'den baslamis ve li¢ giin
sonra Alaska'daki Teller'e inmislerdi. Nobile
1928'de Itlia adli baska gidimli balonla-
zeplinle Kuzey Kutbu izerinde uctu, ama
dontiste balonu parcalandiysa da kendisi
kurtarildi. Amudsen ise ucakla kaza yerine
giderken yasamini yitirdi.

Yine de kazalar eksik olmuyordu. 12 hava
gemisi, carpisma yada denize diisme sonucu
yok olmuslardi. En buyiik kaza "Hinderburg"
hava gemisine aitti. Bu, o giine kadar yapilan
en biylk hava araciydi. 245 m uzunlugunda
olup 70 yolcu ile birlikte cok miktarda yiik
tastyabiliyordu. 1936'da Atlas Okyanusu'nun
iki yakast arasinda 10 kez yolcu gotiirip
getirdi. Yapimindan bir yil sonra, 1937
Mayisi'nda, havalanmasindan cok kisa bir
siire dnce ates almis ve hidrojenle doldurul-
dugundan cabucak yok olup, yolcularindan
35'i hayatlarini kaybetmisti. Bu kaza, hava
gemisi cagmnin da kapanmasma neden ol-
mustu. Graf Zeppelin de kendiliginden
emekliye ayrilmisti.

Hinderburg felaketiyle zeplinlerin sonu gel-
mis gibiydi. 1950'lerde ilk jet yolcu ucaklar:

hizmete girdi; bunlar zeplinlerle karsilas-
tirilamayacak kadar hizli hava tasitlarrydi.
Ama hiz hersey demek degildir; Baska ozel-
likler de onemlidir. Zeplinler yavastir ama
cok yakit harcamadan agir yukleri cok uzak-

lara tastyabilir. Ginimiizde yeni tir zeplin-
lerin yapilmasiyla bir nevi zeplinler,
havalicilik teknolojisine muhtesem bir sekil-
de merhaba demistir. Daha giivenli oldugu
icin hidrojen yerine helyumla doldurulan bu
araclarin yapmminda agirligi azaltmak icin
plastik kullanilmakta ve yeni mithendislik
yontemlerinden  yararlanilmaktadir.  Inip
kalkmasi icin buytk bir havaalanina gerek
duyulmamasi da zeplinlerin ilk bakista ts-
tinltgudur.

Yolcu ve havaalani olmayan uzak bolgelere
zeplinle yolcu tasinabilir. Bildiginiz gibi zep-
linlerin bir baska tstinligl, helikopter gibi
belli bir noktada havada durabilmesidir; Us-
telik helikopter gibi gurtltisti de yoktur. Bu
nedenle zeplinler haritacilik, yabanil yasamin
izlenilmesi ve turistik geziler icin ¢ok elveris-
lidir ve baris dolu bir dinyada almasi
gerekenler de bu tur gorevlerdir.

MUAMMER ERKUS
UTED » KASIM'2002 37



(Gegen Sayidan Devam)

2 ) Sabit ve Iceri Alinabilen

Inis tTakimlar:

Sabit inis takimlart: Ucak hiz-
lan arttik¢a parazit diren¢ doguran
elemanlarin, ya aerodinamik diren-
ci az olan bir sekil ile kaportalana-
malari, ya da bu elemanlarin temel
ucak yapist icine gizlenmeleri zo-
runlulugu dogmustur. Flap, kanat-
cik ve dimenlerin menteseleri ve
kumanda baglant: kulaklari, mo-
torlar, antenler ve benzeri elemalar
en onemlisi inis takimlari, parazit
dirence sebep olan elemanlardan-
dir.

Yiiksek hizda ucus gerektirme-
yen ucak tiplerinde, yapi basitligi
ve ekonomisi 6n plana alinarak,
inis takimlarini sabit yapmak en
dogru ¢oziimdir. Hafif ucaklarda
cok rastlanan bu tip uygulamada,
gerek inis takimi dikmeleri ve
amortisorleri ve gerekse tekerlek-
ler, aerodinamik direnci minimu-
ma indiren damla bicimli kesit
olan kaportalarla ortiltr. Hatta las-
tik camurluklar lastigi adeta orte-
cek gibi yumurta biciminde yapil-
maktadir.

Sabit inis takimlari, celik yay ve
otomabil tipi amortisorler icerir. Bu
sistemlerin daha gelistirilmis sekli
ise basin¢ ve yag kullanarak yapi-
lan ve “oleo-pnématik” olarak tani-
nan inis takimi dikmeleridir.

Iniste inis takimi tarafindan yu-
tulmasi gereken diisey enerji, hem
dikme hem de tekerlek lastigi tara-
findan karsilanacaktir. Her iki ele-
man yik altinda sikisacak ve ken-
di payina diisen enerjiyi yutacaktir.
Iniste inis takimlarina gelen maksi-
mum yik, genellikle statik yiikiin
uc kati olarak kabul edilir.

Iceri Alinabilen Inis Takimla-
rt: Inis takimlarina gelen yiikler
arttikca, gerek lastik boyutlar, ge-
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INIS T

Teknik

Fotograflar: EADS

rekse dikme boyutlari artar. Bu se-
beple ucaklarin hiz artislart da ek-
lerinde inis takimlarinin aerodina-
mik direnci kontrol edilemeyecek
degerlere ulasir. O zaman yegane
¢Oziim, ucus sirasinda inis takimla-
ninp-ucak yapist icine gizlemektir.
1.)-Ana ve yardimci inis taki-
mt dikmeleri: Inis takimlarinin
ucak yapist icinelsiomalanini'sagla-
mak amact ile dikmelefingya bir
eksen etrafinda”donebilir olmalax;,
veya kendi boylam' eksenleri yo-
niinde dogrusal.hareket edebilme-
leri gerekir. Dikmenin uzunlugu ve
tekerlek capi bu elemanin tek bir
parca olarak ucak yapist icindeki
yuvasina girmesine uygun degilse,
o zaman dikmeyi katlanabilecek
sekilde mafsalli ve iki parcadan
yapmak gerekir. Dikme yapisi,
ucak yapisina bagli olan bir silindir
ile tekerlege bagli olan bir piston
kolunda olusmaktadir. Mafsallt
dikme bacaklari, silindir ve silindi-
ri ucak yapisina bagliyan tst dik-
me cubuklarindan meydana gelir.
2 ) Hareket sagliyan eleman
(jak): Dikmeyi ekseni etrafinda
veya boylamina hareket ettirebil-
mek icin ya el ile calisan bir meka-
nizmaya, ya da elektrik, hidrolik
veya pnomatik giicle calisan bir

yardimer sisteme ihtiyac vardir.
Ana hidrolik veya pnomatik siste-
me bagli olan piston-silindir meka-
nizmas! pilot taraifndan kumanda
edilen bir valf aracilig: ile acilip ka-
patilir.Genel olarak silindir ucak
yapisina, piston ise inis takimi dik-
mesine veya diren¢ dikmesine
baglidir.

3) Destek dikmesi: Ucdk yerde
inig'takimi Uzerinde dururken, dik-
menin kapanmasmni Onlemek icin
hareket silindirinin icindeki hidro-
lik basinc: yeterli emniyetysagla:
mayabilir. Ayrica inis yukleri inis
takimini  kapanmaya zorlayabilir.
Su halde, inis takimi dikmesinin
acik konumda kalmasini saglamak
ve dikmeye gelen yuikleri ucak.ya-
pisina bir kac noktadansdagitmak
icin yerlestirilen yapidir.

4 ) Kilit mekanizmast: Inis ta-
kimi hem agik hem kapali konum-
da iken, yerinden hi¢c oynamadan
duracak sekilde sabitlenmesi gere-
kir. Yukarida anlatildigr gibi, her
ne kadar hareket silindirinin i¢inde
daima basin¢ olmast ve inis takimi
actksa destek dikmesinin bir ge-
ometrik kilitteme yapmast, inis ta-
kiminin konumunu korumak icin
yeterli ise de emniyeti tam olarak
saglayamamaktadir. Bu emniyeti




L uzunlek inig tak

erinde, ozellikle blyuk . legini "'“
apak boyutlarinin bu—’ t&m paralel konuma

yik olmast ag}k; konumda birakil- gehnes1n1 saglamak amaci ile dik- al

malarina engel olur. Ciinkd, acik i Lo E
~ konumda kalan kapaklar ¢ok bii- ‘

yuk direng am§1na sebep.oldukla




Uzay

BAROSKOP

Hazirlayan: Levent USTUNTEPE

aroskoplar, teknisyenlerin yapmis oldugu
kontrol islemlerinde énemli bir rol oynar.
Ugcak ve motor igcinde géremedigimiz yerleri gér-
memizde yardimci olur. Ancak bu aletleri kullanir-
ken, kontrolleri dogru yapmak igin bir takim pra-
tik calismalarda bulunmak gerekir.
Baroskoplar rijit baroskop, fiberskop ve videos-
kop olmak iizere temel de iice ayriliriar

Rijit baroskop

Adindan da anlasilacagi
uzere, rijit baroskoplar; bii-
kiilemeyen, esnek olmayan
baroskoplardir. Esnek fi-
berskop ve videoskopun
gerekli olmadig: ¢iplak goz-
le gortlemeyen kapali me-
kanlar1 gorintilemek ama-
cryla kullaniir. Gortintinin
net sekilde olusmasi bu tip
baroskoplarin en O6nemli
avantajlarindandir. Rijit ba-
roskoplar, optik aletleri (ay-
nalar ve mercekler) kulla-
narak gozle bakilan kisim-
da ¢ozlunurligu yuksek, net
goruntl olusmast saglar. Bu
tip baroskoplarin rijit olma-
sindan dolay: hareket kabi-
liyetinin olmamast en bu-
yuk dezavantajidir.

Fiberskop

Diger bir baroskop cesidi
de fiberskoptur. Fiber optik
kollar kullanilarak, baros-
kop probunun bakma
ucunda gorintiniin  olus-
mast saglanir. Esnek olma-
sindan dolayt avantajlidir.
Rijit baroskop ile gorinti-
lenmesi mimkin olmayan
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bolgelerin gorintilenme-
sinde kullanilir. Disaridan,
teknisyen tarafindan pro-
bun ucu hareket ettirildi-
ginden dolay: farkli alanlar
gorintilenebilir.  Fibers-
koplar calisma kolayligt
saglamasi ic¢in caplar ku-
cuk olacak sekilde tretilir.
Ornek vermek gerekirse bir
fiberskop capt 0.7 mm ola-
cak sekilde uretilebilir.

Videoskop

Baroskop ailesinin en ye-
ni tyesi videoskoptur. Ca-
lismast ve goriinti alinmast
fiberskop ile ayni olmasina
ragmen, videoskopta go-
rintinin kayit edilmesi ve
bilgisayara aktarilmast gibi
ek fonksiyonel ozellikler
vardir. Bu tip baroskopta

Yukaridaki yardimar aletler kullanilarak
3-D stereo olcim sistemi kullanarak

delik derinligi ve genisligi  &l-
cilir.Yabanci maddeler motor icinden
alinabilir.

gorintlinin kayit edildigi,
kayit cihazi kullanilir. Kayit
cihazinda elde edilen go-
rintt elektronik sinyallerle
esnek baroskoptan gecerek
kamera kontrol tunitesine
gelir. Burada gorintiniin
ekranda olusmasi saglanir.

Videoskop, baroskop
kontrollerini kokten degis-
tirmistir. Gortiint dijital ol-
dugu icin elde edilen go-
rintiler gelecekte referans
olarak kullanilmak amaciy-
la bant kaydi veya dosya
seklinde bilgisayarda kayit
edilebilir. Buna ek olarak,
goruntiler uzakta bulunan
birisine elektronik posta
yoluyla yollanabilir.

Teknisyenin ilk olarak; bu
cihazlarin nasil kullanilaca-
gin1 bilmesi gerekir. Bu ne-
denle dureticilerin yayinla-
mis oldugu kullanma kila-

' vuzunu okumalidir veya bu

tip egitimler veren kurslara
katilmalidir. Fiberskop kul-
lanacak personel kontrol
ucunu nasil hareket ettire-

= cegini ve hareket kabiliyeti-

ni, calisma limitlerini 6gren-
mesi gerekir.



Baroskop kontrold yapar-
ken neyin goruntilendigi

iyi bilinmek zorundadir.
Baroskop kontroli yapan
teknisyenin hangi parcanin
kullanilabilir durumda ol-
dugunu bilmesi gerekir.
Eger hangi parcanin kulla-
nilabilir durumda oldugu
bilinmiyorsa, yapilan baros-
kop kontroli ileride kotu
sonuclara sebep olabilir.

Bircok uygulamada kont-
rolii yapacak teknisyen par-
lak 1s18a dikkat etmesi gere-
kir. Kontrol parlak gtines
1s1ginda yapilacaksa teknis-
yen gozini kirparak kont-
rol yapmasi gerekir. Buna
ek olarak parlak 1sik, vide-
oskop ekraninda gorinti-
nin net olusmasi engeller.
Bu nedenle mimkin oldu-
gu kadar kontroller hangar-
da optimum 1s1k altinda ya-
pilmalidur.

Motor {Ureticileri, onayl
baroskoplarin boyutunu, ti-
pini ve ureticilerini bakim
el kitaplarinda listeler. Bu
nedenle etkili baroskop
kontrolti yapmak icin One-
rilen baroskoplart kullan-
maya 6zen gosterilmelidir.

Bazen goOrintinin net
ctkmamast dusuk kaliteli
veya bozuk baroskop par-
cast kullanimindan kaynak-
lanabilir. Dustk kaliteli op-

Giiniimiiz teknolojisinde baroskop
kontrolii ile birlikte boyali penetran
kontrolii de yapilabilmektedir. Olym-
pus Industrial America videoskop
iireticisi, baroskop ile birlikte penet-
ran sivinin depolandigi baroskoplar
iireterek her iki kontroliin birlikte

yapilmasini saglamistir.

tikler ve los 1sik kullanilirsa,
birbirinden farkli gorinti-
ler olusabilir. Bu nedenle
baroskop parcalarinin tam
olarak calistigindan emin
olunmalidir.

Teknolojik ilerleme

Birkac yila kadar birkag
Uireticinin  tretmis oldugu
rijit ve fiberskop baroskop-
lar kullanilirken, son yillar-
da teknolojinin ilerlemesiy-
le baroskop kontrolini ko-
laylastiracak, teknisyenlerin
kesin karar vermesini sagla-
yacak ek sistemler gelistiril-
mistir.

Giintimiiz teknolojisinde
baroskop kontroli ile bir-
likte boyali penetran kont-
rolii de yapilabilmektedir.
Olympus Industrial Ameri-
ca videoskop tureticisi, ba-
roskop ile birlikte penetran
stvinin  depolandigt baros-
koplar treterek her iki
kontroliin birlikte yapilma-
sin1 saglamistir. Penetran si-
vi1 fiberskopun icerisinden
gecerek kontrol edilecek
bolgeye uygulanir. Baros-
kop tizerindeki bir kablo ile
penetran swvinin  gorintl-
lenmesi icin ultraviyole 1sik
saglanir. Teknisyen, videos-
kop ekraninda hem baros-

kopun gosterdigi goriinti-
yi hem de penetran sivi
uygulandiktan sonra olusan
gorintiyl gorebilir.
Gecmiste, motorun icinde
girilemeyen bolimlerinde
olusan atiklart ve yabanci
maddeleri almak icin baros-
kop ucuna ¢ignenmis sakiz
kullanilirken, glintmuzde
bu isleri teknolojik aletlerle
yapilmaktadir.  Manyetik
parca tutuculari, forbeps
tutucular kullanarak motor
icindeki veya ucak tiizerin-
de girilemeyen bolgeler-
deki yabanci maddeler
temizlenebilir.

Son tretilen baroskoplar-
da yardimct aletler kul-
lanilarak 3-D stereo hasar
dlcimii- yapilabilmektedir.
Hasar boyutunu tahmin et-
mek veya fiziksel oOl¢im
aletleri kullanarak Olcim
yapmak yerine, stereo Ol-
cim sistemleri ile hizli ve
kesin olctimler yapilabil-
mektedir. Baroskop ucuna
iki lense sahip 6zel bir uc
takilir. Iki lensin gordugu
farkli iki mesafeye bagl
olarak hasarin boyutu 06l-
culebilir.

Kaynak

Aviation Maintenance
Technology Magazine
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(HETNE)

BIZ'DE _ORADAYDIK

THY TEKNISYENLER DERNEGININ 29.GELENEKSEL
GECESI ORTAKOY PRINCESS HOTELDE YAPILDI,

Kokteyl ile baglayan ge-
cenin acilis konusmasini
TALTA'nin Baskani Nabi
Delice yapti. Daha sonra
THY Genel Mudurt Yusuf
Bolayirli'nin  konusmasin-
dan sonra yemege gecildi.
Her zamanki gibi UTED
olarak yine oradaydik. Ge-
ceye Egitim  Baskanimiz
Oya Torum, Ucak Bakim
Bagkanimiz Fikret Geckili
ve Teknik Tkmal Baskani-
miz NABI DELICE VE

o = - A

_.« o ;ﬁsf”‘ | F— z
Biz'de oradaydik dedik ya bos durmadik
masalardan cesitli gortntiiler aldik. Ozellikle
gecenin ilerleyen dakikalarindaki Musiki Ce-
miyetinin sarkilari herkesi aldi biryerlere gé&>-
tirdd. FIKRET GECKILI, M. ASLAN BULDUK
ve Talta'yt da organizasyonundan &tiiri
kutluyoruz.

YUSUF BOLAYIRLI Mehmet Aslan Bul-
duk'da katildilar. Bildiginiz gibi boyle etkin-
likler insanlari birbirleriyle kaynastirmakta-
dir. Genelikle Derneklerin  tertip ettigi
bu tip geceler eglenmenin disinda boyle
de bir amaca hizmet ediyor.

TALTA VE UTED
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(JOINT AVIATION REQUIREMENTS - ORTAK HAVACILIK KURALLARI)
2

(Gecen sayidan devam)

Gerekli Tecriibe:

TURK HAVA YOLLA-
RINDA HAVACILIK IN-
GILIZCESI ILE ILGILI
EGITIM
JAR 66 Certifying Staff
Maintenance’dan yapilan
alinti, THY egitim merke-
zinin kendi bunyesinde
“Aviation English Langu-
age Training Section” kur-
masina neden olmustur.

JAR 66.15
Kalifikasyon
Nitelikleri:

Lisansli teknik personel -
Certifying Staff- teknik do-
kiimantasyon ve sirket
prosedurlerinin  yazildig:
dilde okuma, yazma ve
anlasilir bicimde iletisim
kurma yetkisine sahip ol-
malidir. Dil duzeyi, bir
teknisyenin  “Release to
Service” islemini rahatlikla
uygulayabilecek derecede
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olmalidir.

Tim dokimantasyonla-
rin tiirkceye cevirisi mali
kiilfet olusturacagindan,
THY, teknik ingilizce kurs-
larinin acilmasina karar
vermistir. Bu egitim, tim
on bakim ve arka atelye-
lerde (on wing) gorevli
teknisyenleri (A ve B kali-
fikasyonlara sahip teknis-
yenler) kapsamaktadir.

Ik 6énce egitim hedefleri
belirlenir. Bunun icin tek-
nisyenlerin kullanacaklari
ingilizce diizeyi ve alani
saptanir. Orijinal ucak do-
kiimantasyonlarindan (Ma-
intenance Manual, vs.) ge-
nel gecer bolumler, egitim
aracina donustirilir.

ingilizce dil egitiminin
ana hedefi, teknik perso-
nelin ingilizce olan doku-
mantasyon iceriklerini an-
lamasi ve aciklayabilecek
dizeye gelmesidir. Bunun
icin iki kurs gelistirilmistir.
Bunlardan biri temel gra-
mer kursu, digeri ise tek-
nik kurstur. Ingilizce kur-
suna katilmanin 6n kosulu

ise teknisyenin temel ingi-
lizce bilgisine sahip olma-
sidir. Teknisyenin temel
dil bilgisi yapilan ingilizce
seviye tespit sinavi ile sap-
tanmaktadir. Ingilizce te-
mel dizeyi ortalamanin
uzerinde olanlar icin kisal-
tilmis dil kurslari verilmek-
tedir.

Teknik metinlerin dogru
olarak anlasilmasi icin ilk
once bazi gramer bilgisi
gerekmektedir. Bu amacla
bir metin analizi yapilmak-
tadir. Bu tiir metinler icin
asagidaki dil bilgisi 6geleri
kullanilmaktadir.

= Moeie s / Mheire e

* Some / Any

* Simple present

* Present Continuous

* Comparatives / Super-
latives

* Modals

* Future

* By, While, Prior to, Be-
fore + Gerunds

* Simple Past

* Relative Clauses




* Present Perfect
* If Clouses
* Passive Voice

Tim bunlar, Temel gra-
mer kursunun egitim he-
deflerini belirlemektedir.
Egitim stresi 3 haftadir.

Egitim sonuclarinin belir-
lemek tizere iki sinav uy-
gulanmaktadir. Bir ara si-
nav (Kursiyerlere kendi
bilgisini kontrol etme firsa-
tt verilmis olur), gramer
boluimu ile ilgili bitirme si-
navi ile egitim siresince
edinilen bilgiler belgelen-
mis olur.

Teknik kurs icin, teknik
doktimanlarda genel ola-
rak yer alan 6rnekler secil-
mektedir. Ornekler su uz-
manlik alanlarindan olus-
maktadir:

* Fire Detection

* Flight Controls

* Gear Door

* HF Antenna

* Oil Tank Servicing
* Parking

* Parts of an Aircraft
* Pitot Static System

* Whell Brakes Hydraulic
System

* MEL (Minimum Equip-
ment List)

Orneklerin  seciminde
Lufthansa teknik egitim bi-
riminin deneyimlerinden

yararlaniimistir. Temel tek-
nik ingilizce kursunun su-
resi de ¢ haftadir.

Egitim Sonuclarinin be-
lirlemek tzere bir ara si-
nav ve bir genel bitirme si-
navt yapilir. Tim sinavlar
icin %70 basari baraji var-
dir.

JAR’IN TURK HAVA

YOLLARI ICIN ONEMI

Turkiye su anda JAA
tyesi olmadigindan dolay1
JAR kurallarindan direkt
olarak etkilenmemektedir.
Ancak:

* Turkiye’'nin avrupa bir-
ligine tye olmasi s6z ko-
nusu oldugundan ve
JAR’lar AB’de kanun stati-
si alacagindan THY’nin
butin kurallar uygulamasi
gerekecektir.

* Avrupa havaciliginda
rekabet giin gectikce art-
maktadir, rakipleri ile ayni
standartlarda
yapmayan bir hava yolu
olumsuz olarak etkilene-

operasyon

cektir.

* Amerika, emniyetsizlik
gerekcesi ile hangileri ol-
dugunu belirtmeden 63
hava yolu sirketini dene-
tim altina almustir. JAA’de
rekabet ile basa cikabil-
mek icin ileride boyle bir
harekette bulunabilir.

* Turk hava yollar1 ICAO
standartlarina gore operas-
yon yapmaktadir, bu ytiz-
den ICAO Annex 6’'nin baz
alindigi JAR’lara uyum nis-
peten kolaydir.

Avrupa’da 1993 yilinda
Uclinct serbestlesme pa-
keti sonucu artan rekabet
ortaminda ayakta kalabil-
mek icin teknik acidan be-
lirlenen standartlara uyul-
masi gerekmektedir. Nisan
97'den itibaren Avrupa
Birliginde 3922/91 sayili
teknik standartlarin  har-
monizasyonu ile ilgili kon-
sey tuzugline dahil edilip
kanun statistini alacak
olan JAR’lara herhangi bir
sebepten dolayt uyulmasi
gerektiginde bir anda zor
durumda kalmamak icin
Turk Hava Yollarinda JAA
tiyesi tilke hava yollar icin
gecerli olan 2 senelik gecis
doneminden  yararlanip
JAR'in gerekleri paralelin-
de faaliyetlerine devam et-
melidir.

Ancak, bu gecis donemi-
nin de bir maliyeti oldugu
g6z ardi edilmemelidir.
Lufthansa konu ile ilgili
yaptigi bir calismasinda
JARlara uyum icin yak-
lastk 5,000,000 DM.
Gerektigini hesaplamustir.
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Teknolojik Yenilikler

Ucakta internet
keyfi

ingiliz havayolu sirketi British Air-
ways, Yyolcularina ucakta bulun- i
duklari stre igerisinde internet eri- 48
simini saglayan bir sistemi hizme-
te sunmaya baglayacak.

British Airways’in bu hizmeti sayesinde
yolcular ucgak yolculuklarinda e - posta
kullanabilecek ve internet Uzerinden igle-
rini yapabilecekler.

Boeing tarafindan gelistirilen ve Connexi-
on adh bu sistemde, ucaklardan gdnde-
rilen e - postalar, ofislerde kullanilan or-
talama internet erisiminden on kat daha
hizli g¢alisiyor ve gercek zamanlh veri
gbnderimi yapilabiliyor. Firma bu hizmeti
2003 yilinda baglatmay! planlyor.

Goriintiilii ve sesli
mesaj

Sony Ericsson’un
2002 yilinin son
ceyreginde piyasaya
cikarmayi planladi-
g1 T300 modeli,
goruntileme, oyun
ve mesaj gibi
multimedya uygu-
lamalari (MMS)
yapabilmesinin
yani sira polifonik ses (¢oksesli) 6zelli-
diyle de bir hayli dikkat ¢ekiyor.

Yeni model, 24 polifonik ses 6zelligiyle
seslerin gercek sarkilar gibi cikmasini
sagliyor. Genis ekrani ile kullanimi ol-
dukga rahat olan T300, yine firmanin
urettigi Communicam MCA - 125 adli
en son model takilabilir kamerayla
uyumlu calismakta. Boylece kullanici
cektigi bir fotografi, MMS 06zelligi saye-
sinde istedigi kisiye mesaj olarak aninda
gbnderebilecek.
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Cep

# telefonunu
A3 ofise
uyaria

: Motorola cep telefonu
kullanicilari simdi de speakerphone’u ci-
hazlarina uyumlu olarak ekleme firsatina
sahipler. Bu teknoloji dylesine ylksek bir
teknoloji olmayabilir fakat 6zellikle ofis-
lerde oldukg¢a kullanigl gibi gézikmekte.
Yeni Urin, cep telefonuna, telefonun al-
tindaki standart sarj girislerinden bagla-
niyor. Bu cihazla bir arama yaparken ya
da sizi ararlarken, cep telefonundaki
herhangi bir tusa basarak speaker (ho-
parlér) acihp, kapatilabiliyor. Ses kalitesi
oldukca iyi ve bir metreden daha uzak
mesafede kolaylikla kullaniliyor. Yeni
artn, Motorola V66, V60, T280 ve bu
telefonlarin masadstu sarjlartyla uyumiu

calismakta

e Rast Associ-
\ ates firma-

sI tasina-
bilir klav-
yeler savasina
urettigi yeni modeliyle katil-
di ve klavye konseptine farkli bir boyut
ekledi. Yeni model katlanmiyor fakat bir
yiizey Uzerine kaplanabiliyor. Ustelik bu
klavye bluetooth - mavidis (10 met-
rekare igerisinde cihazlarin kablosuz
olarak uyumlu calismasi) 6zelligi
sayesinde herhangi bir kabloya ihtiyac
olmadan baglandig! bilgisayarla uyumlu
calisabiliyor. Kumas ve kaucuktan yapil-
mis olan Vario Keyboard'un diger bir
Ozelligi ise kartpostal boyutunda olmasi.




HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED
DERGH

Diinya ve tlilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir strdliriiyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve Ulriinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

SIZE HERZAMANKINDEN DAHA YAHINIZ...

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8
Bakirkéy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org




INTERNET TARIHI

Muammer ERKUS

nternet, 1960’li yillar-

da Rusya ile Amerika
Birlesik Devletlerinin SO-
GUK SAVAS sirasinda or-
taya atilan iddialar sonu-
cunda altyapisi ¢ikmis bir
sistemdir. ABD’li savunma
yetkilileri, Rusya’nin kita-
lararasi fiizeleri ile olas1
bir saldirisi sonucunda
Pentagon’dan yonetilen
savunma sistemlerinin
yok edilmesi durumunda
iilkenin tamamen savun-
masiz kalacagini iddia et-
tiler. Bu esasinda dogruy-
du. Yetkililer hemen “Cok
noktadan kontrollii” bir
savunma sistemi tizerinde
calismaya basladilar. Bir-
kac yil sonra ortaya(hala
kullanilmakta olan) AR-
PANET adli sistem cikti.
ARPANET, ABD Savunma
sitemlerinin bircok nok-
tadan kontrol edilebilme-
sini, bir birimin yok ol-
masi1 durumunda bile titm
islemlerin baska nokta-
dan kontrol edilebilmesi-
ni sagliyordu.

Akademik
Kullanim
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B internat rane

Bir stire sonra bu ag, ordu
icerisinde hem kontrol, hem
de haberlesme alaninda kul-
lanilmaya baslandi. Ardindan
ABD tniversiteleri de benzer
bir ag kurmak icin talepte
bulundular. Bu istekleri yeri-
ne getirildi. Artik akademik
calismalar tilkenin bir ucun-
dan bir ucuna saniyeler icin-
de dolasabiliyordu. Ayni se-
kilde Avrupa’da benzer bir
sistemi kullanmaya basladi-
lar. Yillar sonra bu agin ka-
munun da hakk: oldugu ko-
nusu glindeme geldi. Irili
ufakli obekler yavas yavas
sonradan internet adini ala-

~cak vyapryr olusturuyordu.

Buglinkii anlamiyla internet
populerlesmesini, Tim Ber-
ners Lee adli bir gencin inter-

net hizmetlerinin timind tek
bir medyada (web’de) birles-
tirmeyi basarmastyla saglada.

World Wide Web

Bu standart ortaya cikana
kadar internet her hizmeti
icin ayri bir yazilim ve bag-
lant1 gerektiren bir hizmetler
yumagi idi.Kullanim icin ge-
lismis bir bilgisayar kullanici-
st olmak sartti.Berners Lee,
CERN adli labaratuvarinda
gerceklestirdigi calismalar ile
iletisimin daha kolay, evren-
sel ve anlasilir olmast icin
yaptigi calismalar sonucu
World Wide Web adini ver-
digi sistemi kurdu. Ayni za-
manda bu agin hala kullani-




lan ortak dili olan HTMLi ve
bu dil araciligiyla yaratilan
sayfalarin gortinmesi icin
saglanacak tarayict olan MO-
ZILLA’yi yaratti. Mozilla, hala
tim ticari ve kurumsal tarayi-
c1 yazilimlarin ana temelini
olusturmaktadir.

WORLD WIDE WEB
(WWW): Internet hizmetleri-
nin ortak olarak kullanabildi-
gi sanal ag. Haber gruplar,
e-mail(elektronik posta hiz-
metleri), web sayfalari, gop-
her, ftp(file transfer protocol)
gibi bircok hizmetin ayn: or-
tamda kullanilabilmesini sag-
lar.

TARAYICI: Web sayfalari-
n1 gorantilemekte kullanilan
yazilimlara tarayici adi verilir.

WEB SAYFASI: Tarayicila-
rin goruntiledigi basit yada
karmasik sayfalara web say-
fasi ad: verilir.

WEB SITESI: Web sayfala-
rinin  olusturdugu  bitine,
web sitesi adi verilir.

WEB SUNUCUSU: Internet
sayfa ve hizmetlerinin kulla-
nicilara ulastirilmasini sagla-
yan internet omurgasina bag-
It bilgisayarlara sunucu ad:
verilir. internet: Belirli bir
amac icin bir araya gelmis ve
birbirleriyle iletisim icinde
olan bilgisayarlarin olustur-
dugu ag.

INTERNET: Bu bilgisayar-
larin olusturdugu genel aga
internet adi verilir. Yani irili
ufakli internetlerin toplami
Internet’i olusturur. Internet
ozel bir isim haline gelir.

SIBER: William Gibson’in
gecmiste yazdigir bir bilim
kurgu romanindan alinmis

bu isim, glinimuizdeki anla-
muyla bilgisayar araciligryla
yapilan giinlik hayat eylem-
lerine tanimlayan bir belir-

tectir.Siber-para, siber-seks
gibi.
Web’i Kimler
Kuruyor?

Internet temel olarak 3 kol-
dan olusur:

Kullanicilar: Internet’e
herhangi bir seckilde abone
olan, kullanan kisiler bu kap-
Sama girer.

Erisim Saglayicilar: Inter-
net'e herhangi bir sekilde
bagli olan her kisi, kurum ve
kurulusun baglanti omurga-
sidur.

Icerik Saglayicilar: icerik
saglayicilar gerek kisisel, ge-
rekse kurumsal olarak inter-
net'te herhangi bir sekilde
katk: saglayan kesime denir.
Bu grup, rolleri ile cesitli alt
kollara ayrilir:

Online Hizmetler: Bu tip
servisler ABD’de baglamistir
ve hala en iyi Ornekleri
ABD’de devam etmektedir.
Bu grup cesitli konu baslikla-

ile Edit View Go Favorites Tools Window Yardim

1 altinda kullanicilara etkile-
simli icerik saglar. En iyi Or-
nekleri, AOL,Yahoo, MSN, ve
Excite’tir.

Ticari Siteler: Bu siteler
tamamen ticari amacla inter-
net'te yayin yapan ve sayfa
bulunduran sitelerdir. Inter-
net'te sayfas: olan her ticari
sirketi bu baslik altinda top-
layabiliriz. Ancak her ticari
site Internet'te basari sag-
lamak zorunda degildir. In-
ternet’te basart zahmetli,
sabirlt ve uzun soluklu calis-
ma gerektirir.

Sivil Toplum Orgiitleri:
Bu grup herhangi bir amac
tastmaz. Tek niteligi ve
varolus amaci kendi ilgi alan-
lart dahilinde kullanicilar:
bilgilendirmektir.

Medya Siteleri: Kendi
iceriklerinin yani sira Inter-
net'e ekledigi yan medyalar
sayesinde Internet’in her
acidan en cok ilgi ¢ceken ve
en genis igerigini olusturur-
lar.Medya siteleri, internet’in
tim olanaklarint en verimli
sekilde kullanabildiginden,
en ilgi ceken siteler de med-
ya siteleridir.
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Internet Tarihi

1957 ARPA projesi baglatildi.
1969 Ilk fiziksel ag kuruldu.
1972 1lk e-mail gonderildi.
1979 USENET ortaya ¢ikti.

1981 IBM bilgisayarlar diinya ¢apinda birbirine
baglanmaya basladi.

1982 ilk kez “Internet” terimi kullanilds.

1983 ARPANET TCP/IP protokoliinii kullanmaya basladi.

1991 World Wide Web (WWW) ortaya ciktr.

1994 ilk grafik tabanli WWW browser (Netscape) piyasaya
sunuldu.

1995 Internet Explorer piyasaya sunuldu.

1995 Sun Java'y: piyasaya sundu.
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Florya sanitnde kumsaida.
(29 Mayis 1936)
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