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KRiZ, AYNI ZAMANDA FIRSATTIR...

lkemizde yasanan

ekonomik krizin ya-
q nisira, Amerika'da ya-
sanan son yillarin en bi-
yuk terdr olayi ve neti-
cesinde baslayan savas,
bitin dinya Ulkeleri gi-
! bi bizleri de son derece
etkilemistir.

Ozellikle bu terér ola-
yindan kaynaklanan sek-
tordeki durgunluk, en
cok uzakdogu ve okyanus Ustl sefer yapan dev ha-
vayollarini etkilemis, hatta devlet destegi olmadan
ucamaz hale getirerek, havacilik sektériiniin blytk
yara almasina yol agmistir. Avrupa'daki sirketlere
baktigimizda ise; bazi sirketlerin iflas ettigini, bazi
sirketlerin de iflasin esiginden kurtulmak icin dev-
let destegi aradiklari gorilmektedir. Malumunuz
oldugu uzere, Avrupa Birligi'ndeki sirketler, devlet
yardimi alabilmek icin, Avrupa Birliginin miisaade-
lerini almak zorundalar. Bu nedenle bazi sirketler,
kendi Glkelerinden kisa da olsa yardimi Avrupa Bir-
liginin mUsaadesiyle alabilmektedirler.

Ulkemizde ise durum farkli; misaade icin bir yere
basvurmak gerekmiyor ama bizde de para yok...Bu
arada, bazi Avrupa sirketlerinin yapisal bozukluk-
larini bu krize vermeye calistiklari veya calisacakla-
ri da ayrica agik olarak gortlmektedir.

Ulusal havayolumuz THY'ye baktigimizda; Ortado-
gunun en blyuk sirketlerinden biri haline gelmis ve
de ylikselme trendi icinde olan “en genc filo" inva-
nini da elinde bulundurmaktadir.

THY'nin bu krizden en az sekilde etkilenecegini,
hatta bu krizin milli havayolumuz icin bir firsat tes-
kil edecegdine inaniyorum.

Yurtdisinda calisan vatandaglarimiz, dini bayram-
lar, yilbasi tatilleri ve diger tatil zamanlarinda seya-
hat edenler, hac gdrevlerini yerine getirmek iste-
yenler, yolculuklarini genelde milliyetci duygularla
milli havayolumuzla yapmaktadirlar. Bu nedenle,
diinyada hazir yolcusu olan tek havayolu sirketi
milli havayolumuz THY"dir.

Insanlar gerek is seyahatlerini gerekse tatil ihtiyac-
larini, ulasim sektdriniin hala en giivenli araci olan
ucaklarla yapmak zorundadirlar ve bunun bagka
bir alternatifi de yoktur. Gerek zaman agisindan,
gerekse giiven agisindan; en rahat ve ekonomik

Sefa Inan / UTED Baskani
UTED President

ulasim araci, yine her kosulda ucaklardir.
Avrupa'daki rakip sirketlerimizin distigu zor du-
rumdan, milli havayolumuz THY’nin faydalanmasi
ve Avrupa'nin en buytk sirketleri arasinda yer
almas! isten bile degildir.

Bunun icin THY bence kiiglilme yoluna gidecegine
aksine, rakiplerinin distigu zor durumdan fayda-
lanarak liderligi alabilecek politikalar tretmelidir.
Aksi takdirde, Avrupa'daki sirketlerin yaptig gibi;
isci cikararak ve de kiigtilerek bu krizi atlatmaya ¢a-
lismak, kriz bittiginde eski yerinden daha asagida
bir yerde baslamayi da beraberinde getirecektir.
Bence rasyonel ve atilima politikalar iiretilmeli,
hazir yolcumuzun Ustiine Avrupa'daki sirketlerin
bocalamasindan faydalanarak, o pazari da ele geci-
recek, -riskli de olsa - calismalar yapilmalidir.
Basarili olmak icin gériilmesi gereken risk, bence su
an en uygun zemini bulmustur.

THY Teknik'in su anda birimler arasinda en ¢ok pa-
ra kazanan durumda oldugu hepinizce bilinmekte-
dir. Kigiilme yolunda olan Avrupa sirketlerinin
ucaklarinin; JAR uygulamasi icine girmis, tim Av-
rupa tarafindan bakim kalitesi kabul edilmis sirke-
timizde bakimlarini yapabilmek, disik maliyetli
teknik eleman kullanan sirketimiz icin bir kazang
olacaktir. (Teknisyen maliyeti Avrupa’da 10.000 do-
larla telaffuz edilirken, tlkemizde ortalama 2000
USD civarindadir.)

Kiiclilme adina; iilkemizin zor kosullarinda yetis-
mis deneyimli, tecriibeli, JAR uygulamalarina ayak
uydurmus elemanlarini kaybetmek, sirketimiz igin
bir risk olmakla beraber, kazandirdig ve de imkan
bulunursa bu kazancini artirilabilecegi bir ortam
yakalanmis durumda iken, altin yumurtlayan tavu-
gu kesmekle es anlamlidir.

Sonuc olarak: Dlinyada yasanan kriz bir giin mutla-
ka bitecektir. Rasyonel politikalar izleyecek yoneti-
ciler veya siyasiler de bu zor kosullarda ortaya ¢I-
karlar ve gkmalidirlar da...

En kolay ¢6ziim herkesin yaptigini yapmaktir. Kriz-
lerden faydalananlar, her dénemde ve kosulda ol-
mustur. Bu dénem, bence bizim dénemimizdir.

yi giinde, kétii giinde beraber olunan evlilikler gi-
bi; iyi giinde beraberken, kétii giinii de beraber
yasamak ve savagmak arzusuyla .

Saygilarimla.
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Amerika Sahil Given-
lik'te uluslurqr05| bu-
zul ozetleme gorevin-
SS 5000'ler
kullamllyor...

Isvec Uzay Sanayi (SSC);
Amerika  Sahil  Givenlik
kurulusu, C-130'lara MSS
5000 (Deniz gdzetleme siste-
mi) software sistemi saglaya-
rak 6diil kazandi. Baslangigta
ilk 2 MSS 5000 sistemi, ulus-
lararasi buzul gozetleme igin
ve 4.cist ise sahil cevresi ko-
ruma icin kullanilacak.

Subat'tan Agustos'a kadar
suren buzul déneminde uguru-
lan C-130 ile buz daglarinin
son hareketleri gdzlenerek ku-
zey atlantik deniz trafigine bil-
gi saglanacak.

MSS 5000!'ler; Yeni nesil de-
niz gozetleme sistemi olup bu
sayede sahil giivenlige &nemli
yararli bilgiler sunmakta. Ayri-
ca; balik sirileri kontroling,
arama-kurtarma, cevre kirliligi
gibi konularda da énemli bir
etkisi var.

UAC’nin Yeni Bakim an-
|u§mc15| Pratt&Whit-
ney'le imzaland

UAC (United Airlines Corp.)
ve Pratt&Whitney aralarinda
uzun vadeli bakim anlasmasi
imzaladi. Toplam 400 motoru
kapsayan bu anlasmanin yak-
lasik 400 milyon dolar tuta-
rinda olacag: tahmin ediliyor.
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Ortak taarruz ucags (JSF) projesinde,
Tirkiye TAl araciigiyla Gretimde “ana
katlima” olarak gérev alacak.

1998 yilinda baslatilan

calisma ile ortak tretimi 6n-

gorilen ugaginin “mihen-
dislik ve uretim gelistirme”
tekliflerinin incelenmesi so-
nucu, kazanan firma ve
ucak tasarimimin  Kasim
2001 tarihinde aciklana-
rak, Uretimde onemli bir
asama gerceklestirilmis ola-
cak. ABD’li Boeing ve Lock-
heed Martin gibi dev hava-
cilik kuruluslarinin da Gre-
timde gorev alacagr JSF
projesinde, ABD ve Ingilte-
re “Gelistirmede Isbirligi
Ortaklan” olarak gérev
alacak.

ltalya, Kanada, Norveg,
Hollanda ve Danimarka ise
“yardimcr-sinirli - ortaklar”
olarak tretime katilacaklar.
Israil ve Singapur'da “Bilgi-
lendirilmis Misteriler” ba-

zinda Uretimde gorev alir-
ken, TAI Tirkiye adina

“ana katilimel” olarak yiz-
yilin savas ugagi Uretimine
katki saglayacak.

Pratt&Whitney ve
Hollanda sirketleri
arasinda anlasma

Pratt&Whitney ve 6 Hol-
landa sirketi Joint Strike
Fighter program icin ara-
larinda yeni bir anlasma
imzaladilar; PW tarafin-
dan desteklenen Joint
Strike Fighter Programi
(JSF) icin 6 Hollanda sir-
keti ile PW arasinda or-
tak calisma karan aldi-
lar. Yetkililer bu sayede
JSF adina daha az mali-
yeti ve daha etkili bir
program olusturuldugu-
nu belirttiler.




Airbus Beluga Yeni SAS Havayollari Filosu kcin Egitim

Kabini Gonderdi

Dinyanin en biyik ucagi Airbus A300-
600ST Siper Transporter, diger adiyla Belu-
ga, gergek dlgilerindeki, egitim amach ilk
kabini, Toulouse’dan, Kopenhag'daki SAS
Ucus Akademisi'ne tasidi. Egitim kabininin
6n tarafi A330/340 ve A320 ailesi ucak
gdvdesinden olusan essiz bir birlesim. Egitim
kabini; koltuk, mutfak ve tuvaletler dahil ol-
mak izere tam donanimli olarak kabin ekibi-
ni, hem SAS genis gévdeli hem de Airbus
tek koridorlu ugaklari igin egitebiliyor.

Egitim kabini, 20 metre uzunlugunda ve
20 ton agirhginda. Bu dev kesiti, bir gin
icinde Toulouse’dan Kopenhag'a 1,400 met-

rekip kargo kompartimanina sahip olan so-
dece Airbus Siper Transporter tasiyabilirdi.

SAS Havayollari, pazarda iddiali 11 adet
A330/A340 ve dinyanin en basarili ugak
ailesinin en biyik ugagi Airbus A321'den
12 adet siparis verdi. Ismini Beyaz Balina-
dan almis olan Beluga, Airbus tarafindan ilk
olarak, kendi ugak pargalarini Avrupali di-
ger Uretim alanlarina tagimak tzere gelistiril-
di. Bugiin Airbusta 5 adet Beluga gérev yao-
pryor. A300-600ST'nin ana kati 37.7 metre
uzunlugunda ve kesit capi 7.1 metre. Beluga
47 ton tasima kapasitesi ve 1,670 km/900
nm menzile sahip.

UTED © KASIM'20017



Lockheed Martin ve Mic-
rosoft, ABD hikiimetini
"e-is"e hazirlayacak

Savunma, havacilik ve tele-
kominikasyon devi Lockheed
Martin ve dinyanin en buiyik
yazilim firmasi Microsoft sirke-
ti, Amerikan htkimetine bagls
sivil ile askeri kurumlarin bilgi
ve teknoloji pazarindaki is im-
kanlarini izleyebilmek amaciy-
la stratejik bir ittifak olusturduk-
larini acikladi.

Anlasmaya goére Lockheed
Martin ve Microsoft, devlet ku-
rumlarinin hizla givenli etica-
ret modeline gegme talepleri
icin, yuksek guvenlikli ve ileri
teknolojiyle calisacak ¢6zim-
ler Grefecek. Lockheed Mar-
tin'in ana havacilik, uzay sis-
temleri, entegrasyon ve tekno-
loji hizmetleri gibi ana is alan-
larinin her biri, Microsoft tek-
nolojisinden ve Urinlerinden
faydalanacak.

Airbus Kuzey Ameri-
ka'da Yénetici Degisimi

Airbus Kuzey Amerika ve
Airbus Servis Sirketi'nin part-
neri; AINA Holding Yé&netim
Kurulu Baskani Nick Tomaset-
ti (65); bu yilin sonunda emek-
liye ayrlacak. Nick Tomasset-
ti'nin yerine 2 Ocak 2002 tari-
hinde Henri Courpron (38)
gececek. Henri Courpron su
anda Kuzey Amerika Airbus ls-
letme Grubu Baskani.
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“Rustralya SavunniaBakanl
sinda Avustralya’nin yakin ve
yiksek nitelikte uzun dénem
endustriyel ortaklik kurmakta
gosterdigi isteklilik ile Euro-
copterlerin de yeteneklerini
éne siren kararindan iurur

Avustralya Savunma Bakan
Peter Reith, Armed Reconnais-
sance Helicopterleri (ARH)'nin
AIR87 projesi gercevesinde
Eurocopter International Paci-
fic'lerin alinmasina karar veril-
digini agiklad.

Yapilan agiklamada Tiger'in
ginimiz modern ve zor?u go-
revleri Ustlenebilecek gicte
fam bir savunma sistemine so-
hip oldugu ve Tiger ARH'lerin
Avusiralya Ordusunun kapasi-
tesine katkida bulunacagi be-
lirtildi.

Eurcopter’lerin Baskani Je-
an-Frangois Bigay; Tigerlerin
ozel operasyoner kalitesi di-

duyduklarini kaydetti. Bu kara-
rin ayrica Avustralya, Fransa,
Almanya ve gelecekteki Tiger
kullanicilar adina ok sevin-
dirci bir haber oldugunu belirt-
ti.

Queensland'de 22 Tiger He-
likopterinin yapilmasi palanla-
nirken, tim Tiger programi
cercevesinde bazi parcalarin
da &zel olarak Avustralya da
Uretilecegi bildirildi.

DEVLET ADAMLIGINDA YENI ViZYON

29.09.2001 tarihinde Ankara’da yapilan ulasim sek-
térinde érgitlenmis tim sivil toplum érgitlerinin toplan-
tisinda; daha énceki dénemlerde “Yapildi Densin” man-
tig1 ile yapilan toplanti ve sempozyumlardan farkli ola-
rak, Sayin Bakan’in bitin gin yerinden kalkmaksizin
konusmacilari yokindan izlemesi ve dinlemesinin yani
sira, konulara yakin ilgisi simdiye kadar gérmedigimiz
bir devlet adami modeli olarak hafizalarimiza islenmis-
tir.

Ulastirma Bakani Sayin Oktay VURAL'in katilimcilara
gosterdigi yakin ilgi ve konulara verdigi 6nem acisin-
dan kutluyoruz. Saygilarimizla..

UTED YONETIM KURULU
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Emirates'te "No-Smo-
king" Dénemi Baslad:

Emirates'le seyahat eden yol-
cularin biytk ¢ogunlugunun
"No-smoking" uguslari tercih
eftigini belirten Emirates Bas-
kani Seyh Ahmed bin Saeed
Al Maktoum, firmanin uzun va-
dede sigara politikasini degis-
tirmesinde en buyuk etkenin
yolcularinin istekleri oldugunu
soyledi.

Emirates sigaradan tama-
men arindirilmis bir ortam sag-
layarak yolcularinin yani sira
~ kabin personelinin saghgr ko-
nusundaki duyarlihigini bir kez
daha gésterdi.

Boeing, inis Takimlar-
nin temininde Goodrich
ile anlasma imzalad;

Goodrich, B737, 747, 757,
767 ve 777 modeli ugaklar
inis takimi saglamak Uzere ye-
niden Boeing ile anlash. Bu an-
lasma ile her iki sirket arasin-
daki 6nceden mevcut olan 14
anlasma yenilenmis olup, sire-
si 2006 yilina kadar vzatilmis
oldu. Anlasma &zel donanim
ve parcalar da kapsamakta.
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ek hrocat Tiirkiye’nin‘ En Biyik 56 nor Kurulugu..”

Odasi
(ISO)'nin sirketlerin 2000 yili
performanslarini dikkate ala-

Istanbul ~ Sanayi

rak hazirladigr “Turkiye'nin
500 Biyik Sanayi Kurulusu”

arastirmasinin sonuglari acik-

land.

ISO’nun sdzkonusu

arastirma verilerine gére Tu-

sas Motor Sanayii A.S. (TEI),

2000 vyili sonunda Glkemiz-
deki 500 biyik sanayi kuru-
lusu arasinda satislar ve ci-

rosu bakimindan 224 incy,
ihracatta ise 56.nci sirada
yeralarak bir basariya daha
imza att.

Kuruluslarin, iretimden sa-

hs, 6z sermaye, kar oranlari,
katma deger, bilango aktif ve
pasif ana kalemleri, ihracat,

vergiler ve calisanlar gibi bil-

gilerinin kullanimi ile yapilan

bu arastirma, Tirkiye'de sa-

nayinin énemini ve agirhgini

biyik élgide ortaya koymak-

tadr.

ISO tarafindan 1999 yilin-
da yapilan araghrma sonug-
larina gore TEI, sahslar ve ci-
ro alaninda 254 inci, ihro-
cat alaninda ise 66 inci sira-

da yer almish. Yikselen bao-
sari grafigi, TEI'nin ugak mo-
torlari alaninda, gerek tretim
gerekse askeri ve sivil Urin
ihracahina verdigi buyuk 6ne-
min sonucu olarak saglikli bir
sekilde biyimesi ve gelisme-
sinin de somut bir géstergesi-
dir.

Elde eftigi basarilarla guru-
rumuz olan TEl, 2000 yilin-
da, bir énceki yila gére
%50'lik bir biyime saglaya-
rak, sahslarini 75 milyon do-
lar mertebesine ulastirmis
olup; bu satislarin %72'lik gi-
bi 6nemli bir bslimini ihro-
cat gelirleri olusturmaktaydi.

Uretim tesisleri, en yiksek
teknoloji, tezgah ve teghizat
ile donatilan ve Urettigi motor
pargalarinin ¢ogunda tek te-
darik¢i olan TEI, kuruldugu
tarihten itibaren yiklendigi
bitin projeleri basariyla yeri-
ne gefirerek, havacilik ve
uzay sanayii gibi yogun re-
kabete dayali bir alanda kul-
landig ileri teknoloji ve kali-
tesi ile bir dinya sirketi konu-
muna geldi.



Le Bourget 2001 Havacilik
fuari’nda, Airbus A400M as-
keri ugagi konusunda bir ni-
yet anlasmasi imzalandi.
Programda yer alan Ulkeler;
Tirkiye, Liksemburg, Belgi-
ka, Fransa, Almanya, italya,
Ispanya, Porfekiz ve Ingiltere
oldu.

Niyet Mektubu bu yil igin-
de A400M’in deneme ucgusu
icin imzalanacak anlasma-
nin son basamagi. Imzalo-
nan anlasma ile Glkeler satin
alinacak ugaklar igin (Silah-
lanma Konusunda Birlesik Is-
birligi Orgiits) OCCAR’la or-
tak olmayi kabul ettiler.

Airbus A400M’ler modern
ve cok fonksiyonlu hava tasi-
ma araglar olarak Avrupa
Hava Kuvvetlerinin eski filo-
larindaki, C-130 Hercule ve
C-160 Transall'larin yerini
alacak. Bu ucaklarin iki kat
tasima kapasitesi ve i¢ haci-
me sahip, dért motorlu
A400M'ler, Avrupa hava ta-
simacih@inin kapasitesini art-
tirarak, genel destek, egitim
ve ugus prosedirleri konula-
rinda girisimlere olanak veri-
yor ve c¢ok uluslu birlik iginde
insancil ve baris yanlsi bir
misyon yukleniyor.

Baslangi¢ Uretimi olarak

ye:10, Belglkq 7 Frcnsa

212 ugagi taahit eden niyet 50, Almanya: 73, ltalya: 16,
mektubunda Glkelere disen  Liksembourg:T, Portekiz: 3,
ucak sayisi soyle: Tirki- Ispanya:27 ve ingiltere:25.

x

Tirk Hava Yollar
personeli olarak
“Yorulmadan beni
izleyin...” emrini
yerine getirebilme,
azim ve inanci ile
seni sevgi saygi ve
ozlem icinde

anlyoruz.
“iZINDEYIiZ ATAM”
UTED YONETIM KURULU
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Bu ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6zip génderenler arasinda yapilacak cekiliste bir
okurumuz iki kisilik Tiyatro bileti kazanacakhr.

Gegen ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6zip gonderenler arasinda yapilan cekiliste
Sayin Alaaddin Karabacak i¢ kisilik Tatilya bilefini kazanmishr.
Gosterdiginiz ilgiye tesekkir ederiz.
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B v ayki konugumuz;
Ucak Elekironik Reviz-
yon Atelyesi teknisyenlerin-
den Onder Atmaca. Kendisi-
ni mesleki yonden degil,
farkh bir 6zelliginden dolay
tamitma ihtiyacini hissettik.
Kimsenin bilmedigi sanatci
yoniini sizlerle paylasmak
icin yapilan bu keyifli répor-
taj sonrasi, omuz omuza ¢ca-
hshgimiz kisilerin aslinda ne
ozelliklere sahip oldugunu
da hatirlatmis olacagiz.

UTED: Bize kendinizi ta-
mibirnusinez ?

Onder ATMACA: 1968de
Trabzon’un bir sahil koytn-
de dogdum. Ik ve orta &gre-
nimimi koyimde tamamla-
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diktan sonra, liseyi okumak
icin sehir merkezine yerles-
tim, S.H.M.Y.O’na girdim.
Univeristede okurken, yasa-
mit biraz daha 6zglirce Urete-
bilmek distincesi beni yeni
arayislara itti. Ve sonunda es-
siz guzellikteki Kapadok-
ya'nin bir o kadar otantik il-
cesi Avanos’a yerlestim. Bu-
rada bir otelde yoneticilik
yaptim. Avanos’taki yillarim

Onder Atmaca
Ugak Teknisyeni




otel odalart ile sarap
kokulu seramik atol-
yeleri arasinda gidip
geldi. 1997 de hem
egitimini aldigim mes-
legi yapmak, hemde
calismalarimt yasam-
sal sorunlarin et-
kisinden kurtar-

yaptigim
calismalar-
'da bir se-
kilde elim-
' den ¢iknus
| durumda.
| Onun icin

mak distncesi
beni THY na tasidi.

UTED: Sanatla tanmisma-
niz nastl oldu ?

Onder ATMACA: Bu soru-
yu isterseniz “Seramige ilgi-
niz nasi basladi?” diye de-
gistirelim. Sanat kavrami ba-
na biraz agir gelebilir. O yi-
kiin altina giremem. Ayrica
Necati Usta’nin kemiklerini
de sizlatmak istemem. Simdi
sorunuza donelim; Seramige
olan ilgim ¢ok eskilere da-
yanmiyor. Avanosta’ki kaya-
dan oyma seramik attlyele-
rinde, testi sarabi egliginde
yapilan derin soylesilerin da-
yanilmaz cekiciligi, seramige

'&'L >

evimin

..... B d u -
‘_] ' varla-

1 rinda  du-

ilgi duymamin ilk nedeni ol-
du. Ikinci bir nedeni ise, bir
donem “seramigi” karnimi
doyurabilecegim bir is olarak
gormem oldu.

UTED: Yaptigimiz eser-
lerde kulandigimiz ana
madde nedir?

Onder ATMACA: Benim
su ana kadar yaptigim calig-
malardaki ana madde hep
camur oldu. Tabi bunun ya-
ninda camura sekil vermek
icin yaptigum el aletleri ve ¢a-
muru firinlamak icin kullani-
lacak bir firin da gerekti.

UTED: Eserlerinizi sergi-

leyebiliyor ve satabiliyor-
musunuz?

Onder ATMACA: Calisma-
larimi satisa dontk yapmiyo-
rum. Ama bu glne kadar

bel delikleri de hayli fazladir.
Bu gline kadar bir sergi aca-
bilecek kadar calismayt bir
arada tutamadim. En son 7
parcalik bir calisma ile THY
Egitim Baskanligi Sergi Salo-
nundaki sergiye katildim.
Bundan sonra da calismalari-
mi belli bir zaman diliminde
elimde tutmayt basarabilir-
sem yeni bir sergi agcmay1 di-
sinuyorum.

UTED: Daba ilkokulda
iken resim ve siirlerde de-
receler alan, yaptig: eser-
ler ve sergileriyle SKYLI-
FE dergisinin goriilecek
yerler, sergiler boliimiin-
de de yaymlanan bu sa-
natct arkadasimizin ba-
sardarimin devamum dili-
yoruz.




merikalt havacilar Rus-

sell N. Boardman ve
John L. Polando kumanda-
sindaki “Cape Cod” isimli
ucak, bundan 70 yil Once,
Atlantik  Okyanusu’'nu asip
Istanbul’a inmis ve ‘uzun
mesafe rekoru’ kirmisti.

Ik kez yurtdisina ¢ikan bi-
ri, ziyaret ettigi tilkenin Cum-
hurbaskaniyla tanisacagini
hayal bile edemez. Ama ne-
redeyse tam 70 yil once, iki
Amerikali pilot, boyle bir ha-
yali gerceklestirdiler. Turkiye
Cumbhuriyeti'nin ~ kurucusu
Gazi Mustafa Kemal Pasa ta-
rafindan kabul edildiler.

Bu iki Amerikali pilotun
yola ciktiklart glin, yani 28
Temmuz 1931’de, havacilik
tarihinde bir ilk daha gercek-
lesiyordu: O giin havalanan
iki ucak, Atlantik Okyanu-
su'nu gecmeyi hedefliyordu.
Ikisi de uzun mesafeler icin
tretilmisti; 6zel 1smarlama
Bellanca modeli tek motorlu
pirpir tipiydiler. Havalandik-
lari pist, daha iki ay énce agi-
lan New York-Brooklyn’deki
Floyad Bennett Havaalaniy-
di. New York’ta yerel saat,
sabahin 6’sin1 gosteriyordu.

Hedef: istanbul

Russell N.Boardman ve
John L. Polando kumanda-
sindaki “Cape Cod” isimli
ucagin hedefi ise Istanbul’du.
Amag, Istanbul'a inip uzun
mesafe rekoru kirmakti.

Dokuz silindirli 300 beygir-
lik J-6 Wright-Cyclone mo-
torlu Cape Cod'un kalkis
agirliginin Ucte ikisi benzin
ve motor yagindan olusuyor-
du. Bu ucaklarda ne radyo,
ne fren, ne de jeneratdr var-
di!

Pilotlar yanlarina iki takim
elbise, 10 bin adet kartpostal
iceren bir torba, her biri pa-
ragtitle bagli 16 adet 25 Tem-
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Cape Cod'un "uzun mesafe rekoru”

Rekortmenler
Gazi’'nin huzurunda

Amerikal

havacilar Russell N. Board-

man ve John L. Polando kumandasinda-
ki “Cape Cod” isimli ucak, bundan 70 yil
once, Atlantik Okyanusu’'nu asip Istan-
bul’a inmis ve ‘uzun mesafe rekoru’ kir-

misti.

muz 1931 tarihli New York
Times gazetesi, iki kizarmis
tavuk, ekmek, iki termos do-
lusu kahve, son meteorolojik

“durumu gosteren bir diinya

haritas1 ve bir de ucus verile-

rini kaydeden barograf ciha-
zt almiglardi. Ayrica, yanla-
rinda Turkiye'nin Washing-
ton Buyukelcisi Ahmet Muh-
tar tarafindan kaleme alinmis
ve “Gazi'ye takdim etmek



tuzere” kendilerine verilmis
bir mektubu da tasiyorlardu.

Yanlis Anlasilma

Ayni giin ayni havaalanin-
dan, Turkiye’deki Amerikan
Buyukelciligi'nden habersiz,
bir ucak daha kalkmist. ki
ucagin kalkislari arasinda sa-
dece 18 dakika fark wvardi.
Ancak hedefleri farkliydi. Ilk
kalkan Cape Cod, Istanbul’a
gelmeyi hedefliyordu. On-
dan 18 dakika sonra havala-
nan Miss Vecedol ise; diinya
turu yapmayi ve rekor kirma-
y1 amacliyordu.

Bu durum Istanbul’da yan-
lis anlamalara yol acti. Tepe-
basi’'ndaki ABD Elciligi'ne
ulasan bir telgraf mesajt,
“Amerikali pilotlar Irlanda’ya
indiler” yollu bir soylentinin

yayilmasina neden oldu.

Aslinda Miss Veedol'un he-
defi, heniiz 4 hafta Once
Amerikalt pilotlar Past ve
Gatty'nin gerceklestirdikleri
8 glin 15 saat 51 dakikalik
diinya turu rekorunu kirmak-
tt. Ancak, Miss Veedol diinya
turu rekorunu kiramadi. Fa-
kat bir bagka yoldan tarih
sayfalarina girmeyi basardi.
iki ay sonra ilk Japonya-
Amerika ugusu gerceklesti ve
Miss Veedol, bir Japon gaze-
tesinin ilan ettigi 25 bin do-
larlik odile layik bulundu.

49 Saat 8 Dakika Ucus

Istanbul’a gelen Cape Cod
adli ugak ise yoluna devam
ediyordu. ABD’nin Ankara
Buytkelcisi Joseph Grew ve
kiz1 Anita, Istanbul’da, Yesil-
koy Havaalanr’'nda tam 10 sa-
at beklediler. El¢i ve kizt ha-
vaalanina geldiginde, Cape
Cod hentiz Paris’teki Le Bo-
urget Havaalani Uzerinden
yeni ge¢cmekteydi. Ve daha
on saatlik yolu vardi. Cape
Cod, Istanbul’a indiginde, 49
saat 8 dakikalik bir ucus ger-
ceklestirmisti.

Amerikalt pilotlar Russell
N. Boardman ve John L. Po-
lando, Yesilkoy’e iner inmez,
Buytkel¢i Grew hemen uca-

ga kostu. Grew’un, Board-
man ve Polando’ya ilk sozle-
ri, “Irlanda’ya  indiginizi
uziantiyle duydum” seklin-
deydi. ‘

Buytkelci bile ugaklar ka-
ristirmistt. Yeni uzun mesafe
rekortmeni Amerikali pilotlar
icin, simdi Gazi Mustafa Ke-
mal’in huzuruna c¢ikma stire-
ci basliyordu.

31 Temmuz 1931 Cuma gii-
ni sabahi, saat 10’da Pera
Palas oteline gelen Tirk Tay-
yare Cemiyeti (Turk Hava
Kurumu) Istanbul Subesi
Mudurt Hasan Fehmi Bey,
konuk havacilart odalarinda
ziyaret etti. Kisa bir sohbet-
ten sonra “Cumhurreisi Ga-
zi'nin kendilerini” ertesi glin
Yalova'ya davet ettigini bil-
dirdi.

Havacilar Gazi'nin bu na-
zik cagrisindan c¢ok etkilen-
diler. Basina yaptiklart acik-
lama ise soyleydi:"Cok yiik-
sek Cumburreisiniz Mus-
tafa Kemal Pasa tarafin-
dan kabul edilmekle bii-
yiik bir onur kazanmas
oluyoruz. Goniilden sayg:-
larmmizi arz ederiz. Ayri-
ca Tiirk Tayyare Cemiye-
ti'ne, Istanbul basimina ve
Tiirk ulusuna ve goster-
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dikleri ilgiye yiirekten te-
sekkiirler ederiz.”

Pera Palas’ta Basin

Toplantisi

Aksam saat 19 siralarinda
otelin 06zel salonunda bir
basin toplantisi yapildi. Elliye
yakin Turk ve yabanci basin
mensubu toplantrya katild.
Havacilar, neden Tirkiye'yi
sectiklerine ve gezilerine ilis-
kin ayrintii bir aciklama yap-
madilar. Bir bucuk saat bo-
yunca sadece sorulart yanit-
ladilar. Clinkt gezinin detay-
li bilgilerinin yayin hakkini,
New York Times gazetesine
2 bin 500 Amerikan Dolart
karsiliginda satmuglardi. As-
linda bu tcret, normalin 10
katt dastikti. Cinki Ameri-
ka’daki 1929 krizinin etkileri
hala strtyordu. Oysa kriz
oncesinde, 6rnegin 1931°den
4 yil bnce ayni yayin kurulu-
su Charles Lindbergh’in 6zel
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makalesi icin, bunun tam 10
katt bir 6deme yapmist. 1
Agustos 1931 Cumartesi gu-
nd, saat 14.15 siralarinda ko-
nuk havacilar, Istanbul Valisi
Mubhittin Ustiindag ve ABD
Buytkelcisi Mr. Grew, Dol-
mabahce Sarayr’ndaki Seref
Defteri’'ne imza attilar.

Saat 14.30’da Dolmabah-

¢ce’den Yalova'ya gitmek icin,
Gazi’'nin “Sakarya” motoruna
bindiler ve iki saat sonra Ya-
lova rhtimina yanastilar.
Karsilamaya gelenlerle, top-
lanan halk, havaci konuklar
karaya ayak basinca coskun
alkislarla icten bir sevgi gos-
terisinde bulundular. Turk
Tayyare Cemiyeti Genel Bas-
kani Fuat Bulca konuklar
karsilads, birlikte Yalova kap-
licasina dogru hareket ettiler.

Cocuklugunda Mustafa Ke-
mal’in Selanik’ten mahalle
arkadasi olan Fuat Bulca, Ga-
zi ile beraber Trablusgarp’ta
da bulunmustu. Italyan ordu-
suna ait ucaklar tarafindan
atilan el bombalarin altinda,
birlikte savagsmiglardi.

Saat 17.00'de kaplicadaki
biuyik otelin kapisi ontinde
otomobiller durdu. Otelin
genis merdivenlerinde Bas-
bakan Ismet Pasa, Disisleri



Bakani Tevfik Rusti Bey,
Cumhurbaskanligi bagskatibi
Tevfik Bey ve Milletvekilleri,
konuklari karsiladilar.

ABD Buytukelcisi havacilart
tanitti. Tirk Tayyare Cemiye-
ti Genel Baskani, Basbakan
Indnt’den konuk havacilara
verilecek 175’er pirlanta taslt
iki brévenin takilmasini rica
etti. Yapimi yaklasik bir ay
siren brovelerin, “Madalya
Listesi'ndeki kaydi, 28 Tem-
muz tarihiydi. Daha iki bu-
cuk yil once Fuat Bulca,
Charles Lindbergh’in adina,
annesi Evangeline Land
Mindbergh’e benzeri bir bro-
ve takdim etmisti.

Gazi’'nin Havacilarla

Sohbeti

Saat 18.00’de konuk hava-
cilar arabayla koske geldiler.
Cumbhurreisi Mustafa Kemal
Pasa calisma salonunda pi-
lotlart kabul etti. Tanismadan
sonra Gazi, konuk havacilar
tebrik ve takdir etti, 6vgi do-
lu sozler soyledi. Tevfik Ris-
ti Bey, Gazi'nin soyledikleri-
ni Fransizca’ya cevirdi, ABD
Buytkelcisi Grew de bu soz-
leri Ingilizce’ye terciime etti.

Gazi, “Bu geziniz stire-
since sizde en cok ilgi
uyandiran ve sizi etkile-
yen olay ne oldu?” diye sor-
dugunda, pilotlarin cevabs,
“Istanbul’a gelisimiz ve
inigimiz ...” seklinde oldu.

“Yolda kag¢ gece gecirdi-
niz?”

“Iki gece. Fakat daima
doguya dogru gittigimiz
icin geceler Rkisaliyordu.
En cok alti saat gece gor-
diik”

Gazi, bundan sonra nereye
gitmek istediklerini sordu ve
ekledi: "Maksadim, yeni
Tiirk ulusunun baskenti
Ankara’yr gormek istegin-
de olup olmadigimiz1 anla-
mak”

Konuk havacilar, su anda
gezilerinin bundan sonraki
bolimi icin kesin bir karar-
lari olmadigini, fakat en kisa
zamanda Amerika’ya don-
mek zorunlulugunda olduk-
larini acikladilar.

Gazi, havacilarin Turki-
ye’de ancak birka¢ giin daha
kalacaklarini ogrenince;
“Tiirk ulusunun sizleri ya-
kindan gormesi, sevgileri-
ni istedikleri kadar gos-
termesi icin, bu siire az
degil midir?” dedi.

Bu sozler havacilari cok
duygulandirip, stkranlarint
saygt ve ictenlikle tekrarla-
malarina vesile oldu.

UTED Dergisi icin Yazan:
Stuart Kline

Atatidrk Hic Uctu Mu

Bu soruyu bundan li¢ ay once yitirdigimiz
Sabiha Gokeen’e, 25 Haziran 1999 tarihin-
de, Ankara’'da Kiigiikesat'taki evinde sor-
ma firsati buldum ve su yaniti aldim:
“Hayir, hi¢ ugmadi. Aslinda Iran‘a ve Pa-
kistan’a seyahat etmeyi planliyordu; fa-
kat hastlandi. Ben onu ucurmak istedim.
Ancak Genelkurmay'dan izin alamadik.
Sanirim diisme korkusu nedeniyle. Fakat
daha uzun yasasaydi, belki de ucurmaya

firsatim olurdu....”
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Sizin Ayaginiz
Kac Numara?

Ayakkabi numaraniz ne olursa olsun, siz uz-
manlarin tavsiyesine uyun ve aksam ge¢ saat-
lerde urakkabl satin almayin! Cinki giniin

yorgun

ugunu hisseden,

orulan ve sisen

ayaklariniza gére satin aldiginiz ayakkabilar
sabah giydiginizde bol gelebilir.

Begendiginiz ayakkabiy1 satin
almak icin diikkandan iceri
girerek vitrindeki modeli gorevliye
gosterip, bunu denemek istedigini-
zi soyliyorsunuz. Size ilk soracagt
soru:

-Ka¢ numara giyiyorsunuz ? ola-
caktrr.

Size uygun ayakkabry1 tespit ede-
bilmek icin en iyi yontem dogal

olarak ayaginiza denk gelen numa-
rayt bilmektir.

Bazi 6zel yapim calisan kundura-
cilar ¢iplak ayakla bastigmiz karto-
na ayaginzin seklini cizerek Olci
alsalar da, bu ¢lciiyle ayakkabi ya-
pan zenaatcilarin sayist oldukca az-
dir ve gittikce de azalmaktadur.

Yurtdisinda ayakkabr alirken bazt
teknik sorunlar yagayabilirsiniz. Or-




negin; Uzakdogu, Ameri-
ka ve Ingltere’de ya ayak
numaranizi bilmek, ya da
deneyerek uygun olani
bulmak  zorundasiniz.
Ciinkt diinyada bir ¢ok
numara standard: olsa
da, bunlardan dort tiird
en sk kullanilanidir. Siz
gittiginiz {ilkeye gore bu
numarayt bilirseniz hem
gorevliye, hem de kendini-
ze bityiik kolaylik saglamig
olursunuz. Ornegin, ayagi-
niz 40 numaraysa Tirkiye
ve Avrupa’da bu numara-
yi gorevliye soylemeniz
yeterlidir. Ama Amerika-
'daysaniz  isteyeceginiz
numara 7,5 Ingiltere’de 7,
Asya’da ise 25 olmalidir.
Bu numaralart bilmek size
extra zaman kazandiracak-
tir. Bunu paket servisiyle si-
paris veritkende bilmek zo-
runlulugu dogacaktir.

Bazt kisilerin ayak numa-
ralart tam rakam olmayabilir.
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Ornegin 42 numara giydiginizde
kiiciik, 43 numara giydiginizde ise
biiyik gelebilir. Bu gosteriyor ki;
sizin ayagmniz 42,5 numaradir. Bu
numarayt bulmaniz miimkiin ol-
madigt icin ya Ozel yapim yaptir-
mal, ya da biiyiik kalip kullanan
firmalari tercih etmelisiniz.
Ayakkabida sik rastlanan ikinci
sorun ise; farkli ayak numaralari-
dir. Ayaklardan birisi 42 iken dige-
1i 42,5 veya 43 olabilir. Tirkiye’de
bu gibi kisilerin farkli numara sa-
tin alabilme gibi liiksleri yoktur.
Ciinkt firmalar farkli numaralar
satamayacaklarindan hakli olarak
bunu kabul etmezler. Boyle du-

rumlarda da secenek 6zel yapim
olacaktir. Eger ayakkabilarinizi
giydiginizde birisi daha siki, dige-
1i ise daha bol geliyorsa, ya da bi-
risinin bagciklarini daha ¢ok sik-
ma ihtiyact hissediyorsaniz, sizin
ayak numaraniz da farkli demek-
tir.

Ayakkab: numaraniz ne olursa
olsun, siz uzmanlarin tavsiyesine
uyun ve aksam gec saatlerde
ayakkabi satin almayn! Clinkd gu-
niin yorgunlugunu hisseden, yo-
rulan ve sisen ayaklarniza gore
satin aldiginiz ayakkabilar sabah
giydiginizde bol gelebilir.

Hazirlayan: Kemal Kanat
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Degerli UTED okuyuculary
1 Eylil 2001, dinya Ma-
sum insanlarin bir daha
yasamak istemedigi kara bir
glin olarak kitaplara kaydedil-
di. Diinya basini, meydana ge-
len olaylart FBI'in ¢izdigi yol-
dan incelemeye baslad: ve ey-
lemi yaptig1 tahmin edilen kisi-
lerin gecmisi arastirddiginda;
profosyonel olarak pilotluk
meslegiyle ugrasmadiklari sap-
tandi. Belki hayatlarinda ilk
defa bir 757 tipi bir ucak kul-
lanmislardi. Peki, nasil oluyor-
du da koca jetleri hic hata yap-
madan, hem de kulelere en
cok hasar verecek sekilde
carpmayi basariyorlardr?
FS2000, bu asamada ismini
bir kez daha duyurdu, fakat
bu seferki reklami kot olmus-

(1)
tu. Diinya medyasi konuyu I I k I i K g |
derinlemesine arastirmayi ter- nsan I ?ln ara un'
cih ederken, bizim medyamiz el
“Gidersin bir FS2000 CD’si 1 1 E I I 2 o o 1
alirsin, tizerinde calisirsin, y u
sonra araya biraz cesaret ila-

ve edersin, sonra hadi kulele-  Eylemi yaphgi tahmin edilen kisilerin gecmisi arashnldiginda;

re” diyerek konuyu ozetledi-  grofasyonel olarak pilofluk meslegiyle ugrasmadlklarl saptandi.
ler. Oysaki bu konuda uzman-  pel\i havatlarnda ilk defa bir 757 fipi bir ugak kullanmislard.

1?.)’;?(’3 iev?aelz;digsa?ﬁi ;ggﬂf; Peki, nasil olulordu da koca jetleri hig hata yapmadan, hem de
R kulelere en cok hasar verecek sekilde ¢carpmayr basariyorlardi?

PO

o

geregi bile duymadilar. Nasil
olsa kendileri bir ka¢ defa
oyun olarak ilgilenmislerdi,
isin daha ilgin¢ tarafi tartisma
programlarinda bir meslege
sahip olsun olmasin herkes
uzman olarak gorislerini bil-
dirmisti. Peki, FS2000 ile iyi
bir pilot egitimi almak
mimkinmidiir? Mimkin
gibi gozikse de, zamana ve
egitilen kisinin havacilikla ilgi-
li bilgilerine ve bu ise olan ye-
tenegiyle paraleldir. Bu CD’ye
herkes belli bir tcret karsilig
sahip olabilir, fakat bu CD
boyle bir eylemi gerceklestir-
: mek icin vyeterli olmayacagi
u’._z«a,a];igmn-m;,gl;_m‘umm._,,,,w el PN i SR e ) s et T keSindir' Bu k1§llerln mUhak-
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et Wodd Qstons Yow Hep Hoddes

Peki FS2000 ile iyi bir pilot egitimi almak mimkiin midir? Mimkin gibi gézik-
sede zamana ve egitilen kisinin havacilikla ilgili bilgilerine ve bu ise olan yetene-
giyle pardleldir. Bu CD"ye herkes belli bir iicret karsiigi sahip olabilir fakat bu CD
béyle bir eylemi gerceklestirmek icin yeterli olmayacag kesindir.

Ikiz kuleleri binbir zahmetle yapan insanoglu yine on-
lani yikmak icin cani pahasina binbir zahmete katlan-
mishr. F$2000 kotii bir emele alet edilmis olsa da pek
cok pilotun temel egitimi icin basvurdugu degerli bir
kaynak olarak benim zihnimden ¢ikmayacaktr ...

kak detayli bir plotaj egitimi
aldiklar1 aciktir. Sadece FS2000
CDrsi alip, PC basina gecip ug-
ma zevki tadilabilir mi? Elbet-
teki haywr. FS20007lerden bir
kaci icin mikemmel diyebili-
rim: 767, 747, ve son c¢ikan
737/400 Dream Fleet. 737/400
Dream Fleet'i yeni teknisyen
arkadaslara onermeden ede-
meyecegim. Zira evinizde bile
prosudiirlere uygun motor tes-
ti yapma imkaniniz dogacaktir.
Ayrica, yeni pilot arkadaslar
veya eski pilotlarimizin hi¢ ug-

madigr Turkiyenin zor bir
meydani sayilan Siirt (LTCL)
veya degisik bir inis paterni
bulunan Avusturya’nin Inns-
burg (LOWI), hatta diinyanin
en zor meydanlarindan sayilan
Hong Kong'un eski meydan:
Kai Tak’a inme zevkini yasaya-
rak; cevrenize, kendinize zarar
vermeden, yan rlizgar, ters
rizgar, CATII, CATII prosi-
diirlerine uygun inisler yapabi-
lir ve ucaginiz tek motor kaldi-
ginda neler yapabildiginizi test
etmek isterseniz mikemmelli-

ge acilan bir kapt olacaktir
FS2000. Gergekle sanal arasin-
daki kalin ¢izgiyi, diinyada sa-
yilart 60 bini bulan sanal gok-
lerin fatihleri online uguslar
yaparak  inceltmektedirler.
Tiirkiye'de gruplasmis sanal
havacilikla ugrasan 300 kisi
bulunmaktadir. Bu arkadasgla-
rimiz arasinda ATC gorevinde
bulunan arkadaglarimizin ¢o-
gunun gercek meslegi de ATC’
dir. Ozellikle yeni ATC olmus
arkadaslarimiz icin mikemmel
bir “Training” firsati olduguna
inantyorum. Trkiye’'nin sanal
havacilikta onctst ik sanal
havayolu olan THYVA (Tur-
kish Virtual Airlines) 95 pilotla
sayt Ustlinligiini biinyesinde
www.thyva.com
<bttp.//www.thyva.com>  ad-
resinden siteye ulasabilirsiniz .
Pilot olmak icin kaydiniz1 yap-
tirabilir, alacaginiz temel egi-
timlerden sonra on-line ugus-
lar icin aramiza katilabilirsiniz.
Ayrica broveli pekcok pilot ar-
kadasimiz notamlari takip ede-
rek nerede koti hava sartlari-
na sahip meydan varsa oraya
ucuslar tertip etmekte bu se-
ferlerde onlart mikemmellik
yolunda bir adim daha ileriye
gotirmektedir...

Insan hayatindaki 6grenme
dirtiisiini kortkleyen bu ve
buna benzer yazilimlart yapan
tireten olusturan insanoglu, bu
emek verilmis yazilimlari bir
anda ¢okerten viriisleri yapan-
lar da insanoglu... Ikiz kuleleri
binbir zahmetle yapan insa-
noglu yine onlar1 yikmak icin
cant pahasina binbir zahmete
katlanmustir. FS2000 kotd bir
emele alet edilmis olsa da pek
cok pilotun temel egitimi icin
basvurdugu degerli bir kaynak
olarak benim zihnimden cik-
mayacaktir ...

Orpan Yolcu
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Ucak Bakiminda

Insan Faktoru 3

cak bakim hizmetinin Gnemi,
U 11 EYLUL 2001’den sonra daha
da artnustir. Havacilik tarihinde ilk
kez, ticari amacli yolcu ucaklar,
“toplu katliam” aract olarak kulla-
nilmsstir. Bu act ve “kara” olay hic
bir zaman unutulamayacaktir. Kay-
bolan ugus giivenligi yeniden tesis
edilirken, teknolojik anlamda ucus
emniyeti ve bakim emniyetinin
maksimum diizeye tasmnmasi artik
bir zorunluluktur.

Ucus ve bagli fonksiyonlart ile il-
gili kavramlar yeniden tanimlana-
cak, kabin konfigtirasyonlari degi-
secek, sistemlere yeni fonksiyonlar
eklenecek, her tiirli hizmet farkls
bir boyuta tasinacaktir.

Tim bu “degisim stireci” “insan
faktorind” sistemin merkezine ala-
rak gelisecektir.

Dergimizin Eylil ve Ekim (118-
119 ) aylarinda ele alinan ve JAR 66
kapsaminda zorunlu ders olarak
ongoriilen Insan Faktérleri konu-
lar, bu baglamda, daha da anlam
kazanmaktadir.

Onceki sayilarimizda, bakimlart
olumsuz etkileyen faktorler, hatalar
ve insanin Ozellikleri tizerinde du-
rulmusg; insani mucize yapan ayrin-
tilara girilmeye baslanmistir,

Bu sayimizda ise, 6grenme, anla-
ma, unutma ve hafiza gibi insanin
“mucize” Ozelliklerini yoneten “be-

yin” le ilgili hatirlatmalar yapilarak,
insanin motivasyonu konusu bir
kez daha ele almacaktir.

“Saglam Kafa Saglam Viicutta

Bulunur”

Nasil ki uzayin gizemini insanog-
lu anlamaya caligiyor ve heyecan
duyuyorsa, beyin de 6ylesine kesfe-
dilmesi gereken, ne ise yaradigt bi-
linmeyen bir ¢ok bolimi olan bir
mucizedir.

Beyin, anne karninda hizla geli-
sirken, 20 yasin sonuna kadar gelis-
mesini stirdiirtr. Ancak bu gelisim
sirasinda ve sonrasinda, beyin kul-
lanilmazsa (okuma, yazma, 6gren-
me, spor yapma, yeteneklerini kul-
lanma gibi faaliyetlerle beyin kulla-
nilir) ve korunmazsa (dengeli bes-
lenerek, damar tikanikligi yapacak
yiyeceklerden, sigaradan kaciarak,
fazla alkol almayarak korumak
miimkiindiir) beyni olusturan yapi
taslar, yani “néron”lar hizla élecek-
tir ve geri doniisimi yoktur. Yas-
lanmak, engellenemez ancak iyi ba-
kilan makinalar gibi, ucaklar gibi ,
ciddi ve iyi bakilarak daha saglikli
ve mutlu yasamak icin beyin icin de
yapacaklanmiz vardir. Unutkanligin
onlenmesi, hafizanin gliclenmesi
beynin kullandmasiyla (¢alismasty-
la) saglanir.

Beynimiz, viicudumuzun her or-
ganini, kas sistemini, duyularmmizi,
duygularimizi, hafizamizi, dengemi-

Beynimiz, vucudun bazi organlar gibi kendini
yenileyemeyen ve anne karnindan itibaren ha-
sara acik bir organdir. Beyinde 1 cm den kiiciik bir
tiimor , giantism - akromegali (devlik), kisirlik gi-
bi hastaliklara yol acabilir.
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stinme, bilgi depolama, bilgi isle-
me, konusma, duyma, gorme, dik-
kat etme, motivasyon, hareket et-
me, uyuma, sevinme, tizilme, bek-
lentiler, bikkinlik, kaygi, korku, so-
luma, kan dolasimi, karar verme,
6grenme, unutma, hatirlama fonksi-
yonlarint yerine getirir.

Beyin sapi, solunum ve kalp-da-
mar sisteminin (kan dolasiminin)
hayati merkezidir.

Beyin ve omurilik, merkezi sinir
sistemi  (MSS) seklinde tanimlan-
mustir. Vicudumuzdaki sinirler ise
periferik sinir sistemi (PSS) olarak
anilir.

Elimiz yandiginda, acty1, cok hiz-
l1 ve iyi tasarlanmis bir yolla, perife-
rik sinirlerle, omurilik vasitastyla,
beynimiz (thalamus ve his korteksi)
sayesinde hissedip, tekrar beyinden
(motor korteks) omurilik ve perife-
rik sinir sistemi ile elimizi cekeriz.
Ve anlatmast uzun olay sadece mi-
lisaniyeden de kisa bir siirede ger-



ceklesir. Cok aci ceken kanser has-
talarina, talamik merkez bir nokta-
sal miidahale ile hasara ugratilarak
actya son verilir (thalamic ablation).

Beynimiz, viicudun bazi organla-
n gibi kendini yenileyemeyen ve
anne karnmdan itibaren hasara actk
bir organdir. Beyinde 1 cm den ki-
¢tk bir tiimor, giantism - akromega-
li (devlik), kisirlik gibi hastaliklara
yol agabilir.

Beyin haritalarmin  ¢ikartilarak
merkezlerin dgrenilmesi, hekimle-
re, hastaliklarmn gidisini, tedavi sek-
line ve boyutuna Kkarar verilmesi
olanagini saglar.

Biitiin bu 6zelliklerin yanisira; in-
san beyninin sag beyin ve sol beyin
olarak ikiye ayrilarak incelenebile-
cegini soyleyen ve gosterdigimiz
tepkileri bu beyin bélimlerinden
daha baskin olarak ¢alismasma bag-
layan bir teori agulik kazanmustir.
Bu teoriye gore,

Sag beyni baskin calisan

insanlar;

e Daha yaraticidirlar,

e Detayt degil, bitint gortirler,

e Paralel islem yapabilme kapasi-
teleri vardir.Dolayistyla bagaril sen-
tezler yaparlar.

e Daha cabuk ve kolay ¢grenir-
ler; grenirken fotograf hafizasmn-
dan ¢okca faydalanirlar.

o Ogrendikleri hafizalarinda daha
uzun sire kalicidir,

e Sezgileri giicliidiir,

e Duygularina ve sezgilerine go-
re davranirlar,

e Ritim duygular: gelismistir,

o Oyunculuk yetenekleri gelis-
mistir,sahne sanatlarinda bagaril
olurlar,

e Goriintiiler ve renkler tizerinde
odaklanirlar,

e Beden dilini kullanmakta usta-
dirlar,

e Hayal giicleri kuvvetlidir.

Sol Beyni baskin calisan

insanlar;

o Sistematik diistintir ve calisirlar
ve analitiktirler,

e Detaylart kolaylikla yakalarlar,

* Bilgiyi seri tarzda islerler; birin-
den sonra digeri biciminde,

e Kelime dagarciklart genistir; hi-
tabette bagarilidirlar,

e Analiz yapma ve elegtirme ye-
tenekleri gelismistir,

e Sorgularlar,

e Ellerindeki bilgi ve verilerle ka-
rar verme egilimindeditler,

o Gergekgidirler,

e Gramer bilgileri kuvvetlidir,

e Matematige, bilime yatkindurlar,

o Ogrenmeleri daha uzun siire
alir ve cabuk unuturlar.

Sag Beyin / Sol Beyin

- Sizi ortadan stkilmis bir dis ma-
cunu tiipt rahatsiz eder mi? Yanuti-
niz “Evet” ise hele bir de tiipii tam
alttan katliyorsaniz ibreniz sola ka-
yiyor demektir.

- Bir elbiseyi sirf rengine bakarak,
bir evi atmosferini begendiniz diye
alabilecek kadar genel goriiniim si-
zi etkiliyorsa ibrenizi yolu saga
dogru gitmekte.

- Bir dugiine gittiniz ve doniste
size hararetle sorulan "Gelinin ge-
linligi nasidi?” sorularina “Beyaz-
di’dan bagka bir yanit vermiyorsa-
niz ibreniz tekrar saga

- Talimatlar sizin icin 6nem tast-
yor ve satir satir okuyup, adim adim
yerine icinizden gelen ve engelle-
nemeyen bir diirtii olugturuyor ise
ibreniz marg mars yine sola..

- Tamirat yapmaya kalktiginizda
hemen sonuca ulagmak gibi bir te-
las duyuyorsaniz icinizde ve co-
gunlukla da parca arttirryor iseniz
ibreniz hoooppp saga!

- Size sik stk neden tiyatro ile ug-
rasmadigmiz soruluyor ve canlan-
dirma kabiliyetiniz Gviiltiyor ise ib-
reniz yine sagal

Kimmissiniz kesfettiniz mi ?

Bu ayrim ¢ok kaba hatlartyla ya-
pilan bir ayirimmus gibi goziikse de
bu teoriden sonra sunulan pek ¢ok
teori de izlerini bulmak miimkin-
dir.

Size bir sir vereyim! Sevgi sozciik-
lerinizi sevdiklerinizin sol kulagina
fistldayin. Cinkt, bu teoriye gore,
sevgi ve hayal sag tarafta olur ve
daha cabuk algilanr.

Nasil Ogreniyoruz:

Bilginin islenmesinde 6nemli rol
oynayan faktorlerden biri de 6g-
renmedir.

Insanlarm  kolay 6grenme nite-
likleri farkli ¢zellikler gostermekte-
dir. Gok ozet olarak, izlenen “08-
renme modeli” “VAK” biciminde
anlatilmaktadir.

V isual: Gorerek

A udial: Duyarak

K inestetic: Hareketle; dokuna-
rak, elleyerek

Kimi insanlar gorsel olarak daha
cabuk 6grenir ve gorsel olarak algi-
ladiklart bilgi, mesaj onlar icin daha
kaliadir. Kimi insanlar dinleyerek
dgrenme yolunu daha etkin bulur
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ve bilgiyi ka-
lict kilan ha-
tirladiklars
oo kelimelerdir.
Bazilart ise
dokunarak,
elleyerek
daha iyi 6g-
renirler ve
hareket so-
nucu edindik-
leri bilgi ka-
lict olur. 3
ontemi  bir-
legtiren  “0g-
renme” yonte-
mi, Ogrenme
strecini  hiz-
~2dirr ve kali-
alik kazandi-

1ir.

Hafiza:

Hatirlama yetenegi bilginin islen-
mesinin temelidir. En basit sistem
bile hafiza olmadan calisamaz. In-
san hafizast , egitimle bagli olarak,
stnurlt bir kaynaktir. Her tiirli sistem
tasariminda hafizanin agiri derecede
yiiklenmesini engelleyecek disiplin-
ler gozontinde bulundurulmalidir.

Bilginin depolanma, saklanma
stiresine gore, hafiza, uzun veya ki-
sa donemli saklama iglemi yapar.

Kisa donemli hafizanin kapasitesi
cok diistktir. Bir defada az bilgi
depolanabilir. Bilgiyi meydana geti-
ren bilesenlerin bagindakiler ve so-
nundakiler daha kalicidir. Gorsel
bilgilerin ayriminin yapilmasi da ay-
n1 sekilde sinirlidir.

Dikkat de bilgi islenmesinin ele-
manlarindandir. Dikkat, kisinin ko-
nu digindaki olayt gormezlikten ge-
lip, ilgilendigi konuya odaklanma
ozelligidir. Guriltili bir ortamda,
normal konusmasini stirdiren kisi-
nin durumu, bu konuya Ornektir.
Pek cok kaynagin arasindan bir
kaynaga odaklanilabilmektir. Diger
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taraftan, ayni anda birden fazla seyi
takip etmek, boliinmiis veya dagil-
mus dikkat olarak ele alinmaktadir.

Unutma:

Unutma; beynin 6nemli fonksi-
yonlarindan biridir. Hafizanmn asirt
yiklenmesini onler. Insami yasatan
bir fonksiyon da denilebilir. Biiytik
acilar, biiytik kayiplar strekli hatir-
lansa yasama katlanmak miimkiin
olur mu?

Ancak, insanlar bazen hatirlamak
istediklerini de unuturlar. Yapilmast
zorunlu isler, zaman zaman unutul-
makta veya yapilan islerin adimlart
unutulabilmektedir.

Unutma, 6grenme sekline ve za-
manina da baglidir. Cocuk ve genc
yaslarda Ogrenilenler daha cok ha-
tirda kalmaktadir.

Hareketlerle 6grenilen faaliyetler
de kolaylikla hatirlanabilmektedir.
Yizme , bisiklete binme gibi... 15
yildir ytizmeyen yada bisiklete bin-
meyen bir kisi, 15 yil sonra  bu ey-
lemleri yerine getirebilir. Fakat her
giin gerceklegtirilen bir prosedir
unutulabilir.

Bilim adamlari unutma ne-

denlerini 3 sekilde agiklamak-

tadirlar.

- Zaman agimy,

- Bilgiler arasinda karigiklik, giri-
sim,

- Unutma istegi.

Onemli olan unutulmamas: gere-
kenleri hafizada tutabilmektir, Hafi-
zay1 gliclendirmek icin herkes ken-
di teknigini gelistirmek durumun-
dadir. Bir bagka deyisle herkesin
kendine gbre bir Ggrenme bicimi
vardr. Unutmamak, hafizayr giic-
lendirmek ya da kolay ©grenmek
icin bazi teknikler asagida siralan-
mustir.

- Sesli olarak tekrarlamak,

- Yazilt not almak,

- Ozetlemek,

- Check - listler hazirlamak,

- Kisaltmalar kullanmak,

- Bilgi ile iliskisi olan “sey “lerle
bagintt kurmak,

- Bas harflerle anlamli kelimeler
tiretmek,

- Rakamlar arasinda bagmtilar
kurmak.

Uygulanirken  gormek ve bizzat
uygulamak:

Zihnin is yiiktiniin cesitli tanimla-
11 vardir, Bazi tanimlarda, zihin, bil-
gi isleme ve dikkatle iliskilendirilir-
ken, isi yerine getirmek icin gere-
ken zamanla, bazilar da stresle ilis-
kilendirirler. Havacilik teknolojileri
ilerledikce zihinsel isytikii fiziksel
isytikiinden daha 6nemli hale gel-
mektedir. fleri teknoloji ve otomas-
yon sistemlerinin devreye girmesiy-
le kullanicilar kendilerini farkli fi-
ziksel ve zihinsel aktivitelerin icin-
de bulmaktadirlar.

Motivasyon

Motivasyon, latince “hareket” an-
lamma gelen “ movare”den tiretil-
migtir. Motiv, organizmanin, davra-
niga baglama hazithigint veya bu
davranisint stirdiirmesini etkileyen
herhangi bir sarttir. Motivler orga-
nizmay: davranis yapmaya iten, bu
davranslara bir yon veren, neden
ve stireclerdir. Motive olmus davra-
g, hedefe yonelmistir ve bir ama-
ca sahiptir.

Motivler, fizyolojik (biyolojik se-
viyedeki aclik, susuzluk, acidan ka-
cinma) bilissel (6grenme ihtiyact)
ve sosyal motivler (saygt gbrme ve
sevilme...) olarak 3 ana baglikta
toplanir.

Motivasyon teorileri icinde en bi-
linenlerinden biri de Amerikalt psi-
kolog Abraham Maslow'un (1954)
ortaya koydugudur. Maslow teori-
sinde bir ihtiyaclar hiyerarsisi var-
dir. Burada ancak alt seviyedeki ih-
tiyaclar karsilandigr taktirde bir tist
seviyedeki ihtiyaclar motivasyon



unsuru  olarak
ortaya cikar-
lar. Smiflan-
dirma asag1-

daki semada
goOsterilmistir:
Kendini gercekles-
tirme ihtiyaci, deger ve-
rilme ihtiyaci, ait olma ve se-
vilme ihtiyaci, emniyet ihtiyact ve
fizyolojik temel ihtiyaclar

Maslow’a gore, alt basamaklarda-
ki ihtiyaclar doyurulmazsa bir {ist
basamaga gecilememektedir.

Herzberg Teorisi

Cok poptler bir motivasyon te-
orisi de Frederick Herzberg'in
1950’lerin sonunda ortaya attig: “iki
faktor” teorisidir. Herzberg, calisma
hayatinda, bir kismu is tatmini sagla-
yan, bazilart da tatminsizlik yaratan
belicli faktorler oldugu sonucuna
varmistir.

Hosnutluga yol acan faktorler
grubu motivatdrler olarak adlandiri-
lir. Bunlar “iste miicadele”, “sorum-
luluk”, “yaraticilik” gibi konulardir.
Sozkonusu faktorler pozitif hognut-
lugu arttirirlar.

Herzberg, diger grubu hijyen fak-
torleri olarak adlandirmustir.

Ornek olarak sirket politikast, yo-
netimi, tcret, is gi-
venligi, statl ve
kisisel = yasam
saytlabilir.
Daha ¢ok is
yerindeki
somut
olum-
suz-
luk- |

larla ilgili olan bu faktorler dogru-
dan tatminsizlik olustururlar.

Motivasyon, ihtiyaclarin kargilan-
mast ve hedefe ulasma davranisint
diizenleme olarak tanimlanabilir.

Motivasyon, hareketin kaynaklar:
ile ilgilenir. Motivasyon, yaptiklari-
miz1, algilama, sosyal faaliyetler gi-
bi kavramlar icine alir.

Genel anlamda ise, insan orga-
nizmasini davranisa iten, bu davra-
niglarm  siddet ve enerji diizeyini
belirleyen, davranslara yon verme-
yi ve devamint saglayan cesitli ic /
dis nedenleri ve bunlarnn igleyis
mekanizmalarin kapsar.

En 6nemli motivasyon faktorle-
rinden biri, insanin kendisini bir
gruba ait hissetmesidir, fakat, stres,
cevreden alinan olumsuz etki, basa-
nsizliklar, basa gelen koti olaylar,
agirt duygusallik, kolay incinme...
gibi gerek insan karakterine bagl,
gerekse yasamda karsilagilan bazi
istenmeyen olaylardan 6tirti insan-
lar, de- motive olabilmektedirler.
Yani, motivasyon diistkligl yasa-
nabilir. (Canin bir sey istememesi,
hareketlerde azalma, performansin
dismesi...)

Beklentilerin karsilanmamast da
hayal kirikligr nedenidir. Kisiyi ko-
laylikla de- motive edebilmektedir.
Bu olayin oniine gecmek icin,
olumlu diigtince yeterli olabilmek-
tedir. Olumlu bir mesaj, olumsuz
olandan daha motive edicidir. Diger
yandan, olumsuz distincelerimiz
bizi olumsuz gosterir. Aksilikler ar-
ka arkaya gelse de kendimize inan-
mayt siirdirmemiz gerekmektedir.

Motivasyon konusunda en gerek-
li olan sey, insanlara bir amag vere-
bilmektir. Is ortaminda personelin
gelistirilmesi, insanlart sorumluluk
almalart icin cesaretlendirme
amacini tagir. Personelin, ken-
disine verilen gorevler sira-
sinda karar verebilmesi

icin, oncelikli olarak ne yapimast
gerektigi ve niye bdyle olmast ge-
rektigi sorularmmn yanitini bilmesi
gerekir. Her birey, negatif tepki
gormeyeceginden emin olarak fikir-
lerini aciklayabilmelidir. Iste o za-
man insanlar islerine daha buyik
bir sevkle sarilarak calisacaklardir.
Hangi isi, neden ve nasil yapacagi-
nt bildikten sonra motivasyon ve
dolaystyla performans da artacak-
tir.

Kuskusuz, “Iyi ticret ¢nemli, iyi
bir calisma ortami ise yirek alici-
dir.” Ancak, tist amirlerden duyula-
cak bir sdz bazen altn degerinde
olabilir. Cinki isteki mutluluk his-
si, paradan cok daha 6nemlidir.

Yiiksek bir motivasyon, bireyin
kendini mutlu hissetmesini sagla-
makla kalmaz, ayni zamanda olum-
lu ekonomik etkilerde bulunur: Or-
tak bir goriise ve motive olmus bir
personele sahip isletmeler, karlarmi
ve verimliliklerini artirmis, kaza
oranlarmi ve kaytarmalari en aza in-
direbilirler. Aslinda, personeli moti-
ve etme pahali bir olay degildir.

Gerekli olma duygusu baslt bast-
na motive edici bir faktordtr. Ama
bir ilgisizlik s6z konusuysa, farkstz-
liga, kiicimsemeye ve cezalandir-
maya isarettic. Bu durumda moti-
vasyon Olir. Ay durumla, korku
faktorii soz konusuysa da kargilagt-
lir. (Isini kaybetme korkusu, asirt
otoriter bir yoneticinin baskict dav-
ranist)

Motivasyonu dogrudan etkileyen
faktorlerin basinda, iyi bir oryantas-
yon, egitim ve kariyer planlama gel-
mektedir. Dolaylt etkileyen faktor-
ler ise, saglik ve giivenlik politikala-
11, Ucret ve maas uygulamalari, di-
ger politika ve uygulamalardir.

Sizce, kriz anlarinda bile, calisan-
larm  motivasyonunu artirmak  igin
neler yapilabilir ?

(Siirecek)
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KISALTMA
SSM:

STOL:
TAT:
TBO:
TBR:
TCAA:
{lIE:
TEM:
TIT:
TME:
TPM:
TSM:

WDM:

ACILIMI
System Schematic Manual
Sematik Sistem EL Kitabi
Short Take Off and Landing
Kisa Mesafeli Kalkis-inis
Total Air Temperature
Toplam Hava Sicakligi (Motor)
Time Between Overhaul
Overhaul Arasi Zaman
Time Between Removal
Sékim Arasi Zaman
Turkish Civil Aviation Authority
Tirk Sivil Havacilik Teskilat
Trailing Edge
Firar Kenari ‘
Tool Equipment Manual (Airbus)
Tool Ekipman El Kitabi
Turbine Inlet Temperature
Tirbin Giris Sicakligi
Tools and Measuring Equipment
Aletler ve Olgim Ekipmani
Technical Procedures Manual
Teknik Prosediirler El Kitabi
Trouble Shooting Manual
Ariza Teshis El Kitabi
Wiring Diagram Manual
Kablo Baglanti El Kitabi
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Gegen sezon sinemalarda
gosterilen  “Gladyator”
Sfilminin ilk 5 ile 10 dakikast,
Roma devletinin o ¢aglarda bi-
linen diinyanin bemen hemen
tamamun nasi fetbedebildigi
konusuna 151k tutmaktadir. Bu
film Roma Imparatoru Markus
Avrelyus (Marcus Aurelius) za-
manmda M. S. 180 yil kisin-
da Germania’da, Roma ordu-
su ile barbar Almanlar arasin-
da gecen savas sabneleriyle
baglar. Bir tarafta ates guilleleri
alan mancimklar ve gesitli sa-
vas arag ve geregleriyle techiz
edilmis, zirbli askerlerden olu-
san, ne yapacagini bilen dii-
zenli Roma ordusu, diger ta-
rafta sadece mizrak, ok ve bal-
ta kullanan, postlarla Oritin-
miis Almanlarin olusturdugu,
dfkeyle bagirip cagran insan
yigini... Roma ordusu kuman-
dam General Maksimus, basa-
rily bir taktikle Almanlar ¢evi-
rip kisa bir stirede imba ettik-
ten sonra cesetlerin tizerinde
baykirir: “Roma Viktor-Muzaf-
fer Roma.”

Gergekten de, Romalilar fil-
min bu ilk sabnelerinde goste-
rilen savag techizat ve tekwik-
leriyle yuizyilar boyunca, gir-
dikleri  savaglardan ekseriya
zaferlerle cikmiglardar. Isgal el-
tikleri topraklarda sebirler kur-
muglar, bu sebirleri diizenli
yollarla biribirlerine ve Roma
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Roma Savas Arabalarmdan

Uzay Mekigine

kentine baglamislardwr ki; su
meshur sz ber balde bu gerge-
Ze dayamlarak tiretilmis olma-
hdwr: “Butiin yollar Roma’ya
ctkar.”

Romalr taribgilere gore; Ro-
ma devletini, Yunanistan’'dan
gelen Akba’larin on yil savas-
nktan sonra “tabta at” bilesiyle
ele gegirdikleri Troya kentin-
den Aeneas adindaki kuman-
dann liderliginde kagip Ital-
ya’ya gelen Troyalvlarin fo-

Yurdaer ihsan Aksoy

runlart M.O.753 yilhinda kur-
muglar. Romalilar bu taribi
“Ab Urbe Condita (A.U.C.)
Kentin Kurulusundan Itiba-
ren” deyimiyle uzun yillar Ro-
ma takviminin baslangici ola-
rak kullanmiglardr.

Mabhalli cekismelerle karisik
gecen ilk yiizyillar: takip eden
stirecte, ozellikle M.O. ti¢tincti
ytizyildan itibaren Roma’lilar
komgu devletlerle giristikleri sa-
vaslarda basar: kazanmaya
basladilar. Bolgede Roma'nin
biiyiimesi ve ticari bakimdan
gelismesi icin en biiyiik engel-
lerden biri olarak goriilen Fe-
nike kolonisi Kartaca ile, Bi-
yiik Iskender’ in oliimiinden
sonra kurulan Helenistik do-
nem kralliklaryla savastilar ve
giderek Akdeniz’in cevresinde-
ki topraklar: egemenlikleri alti-
na aldilar. Bu meyanda Ispan-
ya’yi fethettiler ve Galya olarak
adlandwrilan bu grinkti Fransa
topraklarma girdiler. Ozellikle
Romaly devlet adami ve ku-



mandan Gaius Iulius Caesar
(Gayyus Yuliyus Keysar), Gal-
yalviara kars: biiyiik basarilar
elde etti. Caesar’in bu savaslar
tizerine yazdigr De Bello Galli-
co (Galya Savasi Hakkinda)
isimli kitabinda, 1yi techiz edil-
mis diizenli Roma ordulariyla
barbar Galya kabileleri arasin-
daki savaslar akict bir dille an-
latlr.

Romalilar M.O. birinci yiiz-
yil iginde Ingiltere adalarina
da ¢iktilar ve burada 5 yiizyil
kadar egemen oldular. Bu stire
zarfinda her yerde yaptiklar:
gibi sebirler kurdular ve bu se-
birleri, savas arabalarinmin
tizerlerinden gegtigi, uzun yol-
larla Dbirbirilerine bagladilar.
Roma savas arabalarimin  bi-
raktigy tekerlek izlerinin soz
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konusu yollarda son zamanla-
ra kadar goriilebildigi soyleni-
lir ki, bu izler, asagida anlata-
cagim gibi, bu yazimizin asil
konusu ile yakindan iliskilidir.
Simdi Romalilar bakkinda bu
kisa malumattan sonra asil ko-
numuza gelelim:

Bir kag hafia énce, degerli
bilimadama Profesér Celal Sen-
gor’tin, Roma savas arabalari-
min Ingiltere’nin yollarmda bi-
raktigi tekerlek izlerinin giinii-

miize kadar uzanan etkileriyle

ilgili olarak, bilimsel bir dergi-
de taribin gticil ve terdrii baslh-
& ile yaywmianan ilging bir ya-
zisyyla karsilastim ve Dergimi-
zin “Basimndan” kdsesinde bu

yazwa yer vermenin faydal

olacagvm diisiindiim. Bu fikir-
den yola ¢ikarak, ber zaman
oldugu gibi konwyla ilgili bir-
kag resim kullanmak icin in-
ternete girdigimde sitelerden
birinde séz konusu yazimn
benzerleriyle karsilastim ve
gordiim ki bu oldukga poptiler
bir konuymus.

Sn. Sengdr, bu konuyu Ulke-
mizin icinde bulundugu egi-
tim ¢ikmaziny dile getirmek
amacyla bir vesile olarak kul-
lanmus.

Sonugta bu yazvy, internet-
len terctime ederek vermek ye-
rine, ady gecen bilimadami-
mizin kaleminden aktarmay
wuygun buldum.

TARIHIN GUCU VE
TERORU

Amerika Birlesik Devletle-
rinde standart ray acikligi 6l-
clisii 4 ayak, 8,5 inctir (yakla-
sik 142,79 cm). Bu son derece
garip bir agikliktir. Nicin boyle
bir aciklik kullanidmistir ? Ciin-
ki, Ingiltere’de demiryollari
boyle vyapiliyordu. A.B.D'nde
ilk demiryollarmi yapanlar In-
giltere’den gelmis kisilerdi. Pe-
ki, Ingilizler raylarini nicin
boyle yapiyorlard? Cinki ilk
demiryollarini yapan kisiler de-
miryollarindan 6nce yapilan
tramvaylari yapan kisilerdi ve
bu ray acikligint kullantyorlar-
di. Peki, onlar nicin bu acikligt
kullantyorlards?

ROMA YOLLARI
HARITASI

l‘llick Sea
1

T




Clinkd, tramvay vagonlarini
yapanlar, at arabast yapanlarin
olctt ve aletlerini kullanryor-
lardi. At arabast yapanlar bu
tekerlek acikligini kullanryor-
lardi.

Pekala at arabalari nicin bu
garip tekerlek acikligini kulla-
niyorlards? Ciinkt herhangi bir
baska aciklik kullansalards, In-
giltere’ nin bazt uzun mesafe
yollarindaki tekerlek yuvalari-
nin bu aciklikta olmast nede-
niyle arabalarinin tekerlekleri
kirilirds.

Peki, bu yuvali yollart kim
yapmisti? Roma Imparatorlugu,
Ingiltere dahil, Avrupa’daki ilk
uzun mesafe yollarini yapmusti.
Bu yollar o zamandan beri kul-
lanimda kalmuslardi. Peki, te-
kerlek yuvalars?

Yollardaki ilk tekerlek yuva-
larint Roma savag arabalarinin
tekerlekleri acmisti. Kendi te-
kerleklerinin zedelenmesini is-
temeyen herkes de at arabasi
yaparken Roma standartlarina
uymustu. A.B.D.’nin resmi ray
acikligt olan 4 ayak, 8,5 inclik
olcli, Roma savas arabalarinin
tekerlek acikligindan gelir. Ro-
ma'nin tercih ettigi tekerlek
acikliginin nedeni de iki savas
atinin kalcalarmnin genisliginde
olmak zorunda olmasidir.

Simdi ilging bir iliski daha:
Uzay mekigi firlatma rampasin-
dayken ana yakit tankmn iki
yaninda iki giiclendirme roketi
gorilir. Bunlara kati roket
gliclendiricileri (solid rocket
boosters : SRB ) denir. SRB’ ler
Thiokol firmasinin Utah eyale-
tindeki fabrikalarinda yapil-
maktadir. Bunlart yapan mu-
hendisler, SRB’leri biraz daha
genis yapmak istiyorlardi. An-
cak SRB’ler fabrikadan atis ma-
halline trenle tasnmak zorun-
dalar. Tren hattt bir tinelden
geciyor. Tiinel de ray acikligin-
dan, yani iki at kalcasinin ge-
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nigliginden biraz daha genis.
Dolayistyla, SRB’ler tiinele sig-
mak zorundalar.

Dolayistyla diinyanin su an-
da en gelismis nakliye araci
olan Uzay Mekiginin dizayni,
iki bin bes yiiz yil 6nce yapilan
ve at kalcalarinin genisligine
gore planlanan savas arabalari-
nin olciistine uymak zorunda.

Sn. Celal Sengor, bundan
sonra konuyu tlkemizin egitim
ctkmazina getiriyor ve benzer
bir yol takip ediyor. Sn. Sen-
gor’e gore:

“Tiirkiye’de egitimi yonlendi-
renlerin  secilmis amirlerinin
cogu, egitimin diizeyi ile degil,
yayginligt ile ilgililer. Peki bu
ilgi nereden geliyor ?

Tirkiye’de egitimi yonlendi-
renlerin amirlerinin ¢cogu, egiti-
m dizeyinin kisiye kazandir-
mast gereken beceriyle degil,
kalitesiz de olsa bir gbz boya-
madan ibaret olan sozde egiti-
min yayginliginin kendilerine
kazandiracagt oylarla ilgililer.
Neden boyle? Ctunki bu kisiler
biiytirken evlerinde kendileri-
ne, bir seyler 6grenmek, bece-
ri kazanmak icin degil, anlam-
siz diplomalariyla birilerinin
goziinl boyayarak bir is kap-
mak ve anne ve babalarmi
mutlu etmek icin okumalari
soyleniyordu. Peki bu egilim
nereden geliyordu ? Clinkii bu
anne ve babalarin yetistigi yil-
larda yukselmek, Sarayin ve
cevresinin goziine girmekle
mimkindi. Kisi kendi beceri-
sini nesnel bir kistasa gore de-
gil, bir baska kisinin keyfine,
oznel hislerine gore planltyor-
du.

Halbuki, glinimuzde egiti-
min diizeyi, baskalarin keyfine
gore degil, bilimin nesnel ge-
reklerine gore saptanir. Ama
ulusal aliskanligimiz, ¢cogumu-
zun bunu gormesine engeldir.

Bir Roma yolunda tekerlek izleri.

Dolayisiyla, su anda diinyada
en genis bilgi ve gorgli gerek-
tiren bir is olan egitim yOneti-
ciliginin esaslari, Tirkiye'de ta-
rihin gliclinden otird hala, ar-
tik eskimis bir sistemin sosyal
yapisina gore diizenlenmek
zorundadir.

Tarihin tesirinden kurtulma-
nin tek yolu, tarihten edinilen
aliskanlik ve adetleri, gelenek-
leri akillica elestirmektir. De-
mokrasi ; oyuyla karar meka-
nizmasina katilan bireyin bu
elestiriyi yapabildigi, yani akil-
li, bilgili ve gorgili oldugu
varsayimi temellerinde ylkse-
len bir idare seklidir. Tarihte
kalmis kurallarin gecerli oldu-
gu yerlerde demokrasi, cogun-
lugun tercihini yansittig1 halde
oznel ve keyfi adimlar1 atmak-
tan kurtulamaz. Yalnizca bili-
min bizlere tanitabildigi dogal
cevre ve dogal yasalarla karsi-
lasinca da burnunu onlara car-
par ve tuz-buz olur.”

Sn. Sengdr yazising; “bilim te-
melinde yiikselen Batin sa-
mar oglani haline gelmemiz sa-
sirtict mi bu sartlar altinda?” di-
yerek bitiriyor.



PC-12
Giclu tur-
boprop
motoru,
genis kabi-
ni ve mod-
ern yapisi |
ile §
Avrupa’da
cok tutulan
bir ucak
olmustur. 8

Ulke: isvicre
Tip: Transport Ucag:
llk Ugus: 31 Mayis 1991

Uzun zamandir Amerikan-Ingiliz yapum
ucaklar tizerinde yogunlasan bir tanitim
icerisine girmistik. Bu ayki yazimizda biraz
da Avrupalr neler yapmis onlari tanmimak
tizere Isvigre yapumi Pilatus PC-12’i tanvya-
hm:

1980°1i yillarin sonlarina dogru tasarlanan
Pilatus PC-12 essiz emsalsiz bir denemedir
(tecriibedir). Glgli turboprop motoru, genis
kabini ve modern yapist ile Avrupa’da ¢ok
tutulan bir ugak olmustur. En fazla kullanim
alanlart ise VIP ve is adamlarina-hitap etmis-
tir. Modern gorinimi ve 6 ile 10 yolcu ka-
pasiteli olarak yapilmasi ayrt bir 6zelligidir.

Bu ozellikleri olan model tizerinde firma

kictk bir calisma ile PC-12Fyi gelistirdi. Bu

Turan Korez

il

model kargo ucgagi olarak kullanima sunul-
du. Bir diger versiyonu da PC-12P Askeri hiz-
metler ve parasttctler icindir.

En son versiyonu da EAGLE’dir. Radar ve
Elektronik sistemleri le donatilan modeli, son
yillarin tek motorlu en modern ugak sinifina
girmeyi basarmistir. Kaynak: Flugzeuge

Teknik Ozellikleri

Kanat Uzunlugu: 116.23 m

Govde Uzunlugu: 14.40 m

Yukseklik: 4.26 m

Kanat Yizélcimi: 25.81m’

Bos Agirlik: 2386 kg

Max Kalkis Agirhgi: 4100 kg

Motor: Prait&Whitney Kanada PT6A-67B
Propellertirbin 1327kW (1800WPS)
Azami Sirat: 500 km/h

irtifa (Yikseklik): 10.670 m
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yatirimcilara goz kirpryor. Bir
zamanlar zenginler yat satin
aluken artik yeni bir likse
yoneldiler; denizaltilara...

Suyun Ustiinde olmaktansa,
altinda olmanin daha ilging
ve farkli olmasi, onlart bu
yone iten bir olgu olmus. Ay-
rica denizlerin alti, Uizerine
gore daha gizemli ve giiven-
li. Oylesine ki patlayan bir
firtinada bulutlarin tizerine
cikip, firttnadan kurtulan bir
ucak misali, denizaltlar da
esen kuvvetli bir rizgarda
suyun icine girerek daha gu-
vende oluyorlar. Bir cok l-
kede isletmeciler, bu tir de-
nizaltilar1 turistik amaclarla
satin aliyorlar. Bu teknelerde
camdan disarisini ve su alti-
nin egzotik dinyasini seyre-
den musteriler, bu farkli gezi
icin yuksek tcretler 6diyor-
lar. GlUnimuzde O6zel deni-
zaltilar o kadar cogaldilar ki,
artik 6zel denizalti sahipleri-
nin bir kulibtu bile var. Tu-

ristik denizaltilar genellikle
100 metre civarina dalmalari-
na ragmen, istenirse daha
derine de inebilirler. Bu dalis
sirasinda kendinizi Kaptan
Nemo ya da James Bond ola-
rak hissedebilir, ya da arastir-
ma yapan bir bilimadamu
edastyla etrafi inceleyebilirsi-
niz. Boyle bir dalista deniza-
t1, denizyildizi, balik surtleri
belki de bir ahtapot bile go-
rebilirsiniz. Su altinin renkli
ama sessiz dinyasinda kay-
bolurken, bu essiz glzellik-
ten tabi ki ayrilmak isteme-
yeceksiniz.

1993’ten beri denizalti tu-
rizmi de denizaltilarin yapimi
ile birlikte gelismeye devam
etmis, bu da denizalti Ureti-
mini ve dizayninin artmasina
neden olmus. Ulkemizde de
mevcut olan alt tarafi pence-
reli sualti gozetleme gemileri
olduk¢a ragbet gérmiis. Ama
yiuzeyden giden ve derinler-
de dibi gosteremeyen bu tek-

neler isteklere cok cevap ve-
rememis. Bu acig1 kapatan
ve suyun altina da inebilen
bu kisisel denizaltilar ise;
tahmin edeceginiz gibi ol-
dukca pahali. Eger 20 metre
boyunda ortaboy bir denizal-
t1 satin almak isterseniz 4,5
milyon dolar odemelisiniz.
Liks bir business jet konfo-
runda olan ve 1000 mil men-
zilli bu denizaltilarda tek ke-
lime ile “yok yok”. Eger
3600 mil yapabilen daha bi-
yuk bir denizalt isterseniz,
20 milyon dolari gozden ci-
karmalisiniz. 65 metrelik
“Phoneix” tipi denizalti icin
ise 80 milyon dolar 6demeli-
siniz. “Deep Ranger” sinifi di-
ye adlandirilan ayr tip deni-
zaltilar 40 ile 105 feet arasin-
da 3 farkli boyda yapilmakta-
dirlar. Boeing jetlerinin bazi
parcalarint da yapan Subsidi-
ary firmas: bu tip denizaltila-
rin metal calismalarini ve
muhendisligini  Ustlenmis.
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Deep Ranger modelinden
ama daha ucuz bir denizaltt
arayanlar icin ise fiyat 30 mil-
yon dolar. Imalatgilar 150
milyon dolar ve Uizerinde bir
cok tekne yapildigini ve satil-
digini, denizalti fiyatlarinin
ise teknelerle karsilastirildi-
ginda cok fazla olmadigini
belirtiyorlar. Kisacast 4,5 mil-
yon dolar da 6dense 80 mil-
yon dolar da 6dense perfor-
mans ve bazi dzellikler digin-
da ayn1 kalitede bir denizalti
satinalinabilir. Sadece arada
tekne boyu, konforu, menzil
ve derinlik gibi spesifik fark-
lar bulunmaktadir. Uzun ve
orta menzilli denizaltillar, su
ylizeyindeki yolculugunda
dizel motorlarint devreye
alirlar. Cunkd sualtinda ge-

DEEP RANCEP: 3 kisilik bu deni-

dalabilir. Opsiyoneldir.
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NOMAD 1000: Orfa menzilli 20
zaltyr arabanizin arkasinda r&- metrelik bu denizalti 10 kisilik yoleu
mork ile tasiyabilirsiniz. 299.000 kapasitesine sahip 1000 mil men-
Dolarlik fiyati ile en ucuz denizal- zilli olan ve 5 giin su yizeyine ik-
ti olan Deep Ranger, 70 metreye maksizin su altinda kalabilen NO-

MADIn fiyati: 4.5 milyon dolar.

rekli olan bataryalar bu dizel
motora bagli bir sarj dinamo-
su ile sarj olurlar.

Boyle bir sualti yolculugu
sirasinda; tipki Kaptan Nemo
gibi, periskoptan su ustini
gormek isterseniz hayal ki-
rikligina ugrarsiniz. Bu deni-
zaltllarin 6zel yapilmadiklari
stirece periskoplart yoktur.
Clnkl askeri amacli bir ge-
re¢ olan periskop, bu tir ge-
miler icin bir dezavantajdir.
Orta menzilli denizaltidar 305
metreye dalabilirken, uzun
menzilli olanlart 500 metreye
kadar dalabilirler. Daha deri-
ne dalmak ise oldukca tehli-
kelidir. Clinkti gezinti ve in-
celeme icgin, askeri yapidan
farkli olarak bu denizaltilarda

bulunan akrilik genis pence-
reler asirt basin¢ karsisinda
bir tehlike olusturacaktir. Or-
ta menzilli denizaltilar icin
verilen 305 metre limiti, 30
ile 50 metre daha gtivenli ol-
mast icin hata payli olarak
hesaplanmistir. Bu ytizden
emniyet kurallarina uymak
kosulu ile 6zel denizaltlar
tipki tekneler kadar gtivenli-
dir.

Dalis sirasinda, suyun alti-
na indikce karanlik da artar.
Yizeydeki aydinligt daha de-
rinlerde bulamayabilirsiniz.
Eger hava aciksa 100 ile 150
metre derine kadar suyun ici-
ni gorebilirsiniz ve bir 1s18a
ihtiyaciniz olmaz. Ama, daha
derinlere indikce, suyun da-
ha karanlik oldugunu da go-
receksiniz ve bir 1s1ga ihtiyac
duyacaksiniz. Bu durumda
1000 wattlik holojen farlarini-
z1 yakmanin zamani gelmis-
tir. Filmlerde dipteki bir de-
nizaltinin 1siklarini  yakmasi
aninda tok ve metalik bir ses
duyulur. Bu denizaltilarda
gercekten boyle midir, yoksa
bu bir film efekti midir bil-
mem, ama bildigim; bu deni-
zaltilarla bir kere dalarsaniz,
deniz dinyasinin buylsine
kendinizi kaaptirmaniz ve bu
dalis1 stirekli isteyecek olma-
nizdir.

Kemal Kanat

IVE 40: Deri koltuklara ve ugak kon- SEATTLE 1000: 36 metre boyunda-
foruna sahip Ive denizaltlari 60 mil ki bu fekne 10 giin su altinda kala-
sirat yapabilirler. 3 giin boyunca biliyor. 3 katli ve 3 giverteli bu de-
non-stop giden ve business jet ugak nizaltinin fiyat 40 milyon dolar.
kabinine sahip IVE 40'ler ayri bir si-

nif olarak yer aliyorlar.
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K(’jpekbal1g1 yarim metre kadar izerimden
stiziilerek geciyordu. Bir an goz goze gel-
dik. Ya da ben 6yle sandim. Clnki aslinda ne
benle, ne yakininda yizmekte olan yiizlerce di-
ger balikla, ne de arkasindan gelmekte olan iki
hemcinsiyle ilgileniyordu. Biraz sonra ilerde
mavimsi bir golge halini almisti. Alumda kayan,
yuriyen bandin tikirdayan dodsemesine ve az
ilerimde duran iki kiz cocuguna baktim. Seving-
ten ve heyecandan gozlerinin i¢i giiliyordu. Sa-
nirim esimle ben de ayni durumdaydik. Avru-
pa’nin en buyik akvaryumu oldugu soylenen
Aquarium’daydik. Akdeniz’in binbir cesit sualti
canlistyla dolu devasa bir havuzun icindeki sef-
faf yaya yolundan geciyorduk. Onca yol sitf bu-
nu gormek icin bile gelmeye degerdi. Oysa Bar-
celona’nin bize verebilecegi daha o kadar cok
sey vardi ki.

flk kez Ispanya’ya gidiyorduk ama boga giire-
si gormek, flamenko duymak istemiyorduk. O
nedenle Madrid yerine Barcelona’yt se¢mistik.
Buras: aklimizdaki Ispanya kiliselerine pek uy-
muyordu. Daha ¢ok Kuzey Avrupa’nin giizel ve
modern sehirlerinden biri gibiydi. Ayrica, nefis
bir denizi, palmiye agaclart ve bize tanidik ge-
len yumusacik bir iklimi vardi.

Nerdeyse sehrin sembolii haline gelmis olan
La Sagrada Familia’y1, ciddi bir mimarlik kita-
binda ya da Ispanya ile ilgili bir belgesel yerine,
ilk kez Alan Parsons Project'in Gaudi adli kase-
tinde tanimigtim. Bir radyo programindan kalan
bir kac kiicik sozciik de hala aklimdayd:. Sim-
diyse Avrupa’nin diger basik gotik katedralleri-
ne hi¢ benzemeyen heybetiyle karsimda duru-
yordu. Daha ¢ok, yetenekli bir sihirbazin kum-

7‘1]@ shark was cruising balf a metre or so
above me and for a moment we came eye
to eye. Or so it seemed to me. In fact it was disp-
laying no interest either in or the bundreds of ot-
her fish swimming close to it and it two fellow
sharks following bebind. Soon it was just a blu-
ish shadow in the distance. I looked at the con-
veyor belt scratching its way beneath me and at
the two little girls a short way way. Their eyes
shone with delight and excitement. I suppose my
wife and I were in the same state. This was aqu-
arium, said to be the largest marine zoo in Eu-
rope. We were passing along a transparent cor-
ridor inside a gigantic pool filled with a tho-
usand and one types of fish and marine life. It
had been worth coming so far just to see this,
and Barcelona still had much more to offer. This
was our first visit to Spain, but we did not want
to watch bull fighting or listen to flamenco mui-
sic, which was why we chose Barcelona rather
than Madrid. This city did not fit our preconce-
ied ideas about Spain. Instead it rather resemb-
led one of the modern cities of northern europe,
with the advantage of superb sea, palm threes
and the mild climate we were familiar with.

I had first made the acquainiance of La Sagra-
da Familia, virtual symbol of the city, not from a
serious book on architecture or a documentary
on Spain, but from the Alan Parsons Projetc’s
Gaudi album. And a few words beard on a ra-
dio programme had stayed in my mind. Now the
building was before me in all its magnificence,
quite unlike any of the other classical Gothic cat-
hedrals in Europe. It was more like a gigantic
castle made of sand by a gifted wizard. But to
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dan yapacag: dev bir kale gibiydi. Isin dogru-
su, Gaudi'ye sihirbaz demek bile azdi. Inanil-
maz bir eser yaratmisti. Cevresini dolastik, gii-
ney bati yuziindeki kulelerden birine c¢ikan
asansordeki yerimizi aldik. Kuguk bir tikirtt du-
yuldu ve tim Barcelona sehri hizla altimizda
kalmaya bagladi. Sonunda daracik merdivenler-
den binbir cesit turiste strtinerek kicik bir
platforma ulastik. Manzara nefisti. Hemen yani
basimizda ise Uzeri sekerleme deseniyle kapli
diger kuleler vardi. Kuleden inerken asansore
binmek yerine, cocukca bir kesfetme duygusu-
na kapilip, karanlik dehlize benzeyen merdi-
venlere daldik. Bir anda yalniz kalmis ve her
yerde resimlerini gordigl-
miiz, meshur deniz minaresi- |
nin i¢ine benzeyen merdi-
venleri bulmustuk. .
Katedralden aldigimiz ke- S
yifle Gaudi'nin diger eserleri-
ni bulmaya bagladik.
Sonunda yolumuz Pare |
Guell’e dusti. Sekerlemeyi
andiran rengarenek seramik- §
lerle bezeli canavarlariyla re-
sim cektirdik; park: ve bina-
lar1 inceledik; Barcelona tize-
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call Gaudi a wizard was les than be deserved.
He had created an incredible work of art. We
walked around it and got into the lift which go-
es up one of the towers on the southwest facade.
There was a small click and all of Barcelona be-
gan to slide nito view beneath us. When we got
out we climbed the flibt of stairs, rubbing shoul-
ders with tourists of all kinds, and reached a
little platform. The view was spectacular, and
right beside us were other towers covered with
sugar candy designs.

When it was time to descend we gave way to a
childish sense of discovery and eschewing the
lift plunged down the dark stairway. Suddenly

we were alone on the famous
| staircase resembling the insi-
de of a screw shell.
. We began to get the same ple-
asure from Gaudi’s other bu-
| ildigns as we bad from the
o cathedral.
From there we headed for
Parc Gtiell, We bad our pho-
W ‘ographs taken with the
" & monsters adorned with colo-
| wrful ceramics more sugar
98 candy associations. We lo-



rinde batan giinesin tadini ¢ikardik. Bir asir 6n-
ce buralart hayal eden adamin hala insanlara
seving verebildigini keyifle gordiik.

Gaudi’'nin inanilmaz eserleri disinda diger bi-
nalar da cok giizeldi. Bir de caddeler ¢ok ho-
sumuza gitmisti. Izgara planlart sayesinde, yo-
nimizi kaybetmeden bir yerden digerine ra-
hatca yuriyebiliyor, genis olmalari nedeniyle
de bu yurtytuslerden cok keyif aliyorduk. Ge-
ne de tiim bu caddelerin bir krali, bir sampiyo-
nu olmast gerekiyordu. O zaman La Rambla’ya
cikiyorduk. Gidis ve gelis olarak yonlendirilmis
iki dar asfalt yol distinin yan yana binbir tiir-
li insan dolusuyor, herkes marifetini satmaya
calistyordu. Saatlerce oldugu gibi duran yalniz-
ca para atinca tesekkiir icin goz kirpan canli
heykeller, sokak ressamlari, miizisyenler, zincir
kiranlar gibi bir cok ilging gosteriye tanik ola-
bilirsiniz. Tabii ki binlerce kisi de bu gorinti
cimbisinden yararlanmaya geliyordu. La
Rambla’yr defalarca her iki yonde de yuridik.

Sehrin kabaca en giineyinde kalan Montjuic
tepesinde disli trenle ¢iktik. Olimpiyat stadina
dogru yurirken modernizmin sembollerinden
ressam Joan Miro Vakfrnin 6niine gelmisiz. Sa-
nat tarihi kitaplarinda sayfalara yapismis hayal-
ler gibi duran bir ¢ok resim karsimizda canla-
nivermisti. Hem resimlerin hem de fiziksel ola-
rak Kkarsilarinda bulunmanin heyecani muthisti.

Barcelona’yi anlatacak en temel ¢zellik, ben-
ce ne sahip oldugu sahil, ne onlarca harika
miize, ne de iyi bir sehircilik. Clinkii bunlar iyi
kott pek cok baska Avrupa sehrinde de var.
En temel 6zelligi, giilimseyen bir sehir olmast.
Hi¢ bir Avrupa sehrinde olmadig: kadar kendi-
nizi rahat hissetmeniz ve sizin de giilimseme-
niz. (Skylife)

oked at the park and its buildings, and drank in
the sight of sunset over Barcelona. We were de-
lighted to see that the man who bad imagined
these a century ago continued to give pleasure
1o people.

Apart from Gaudi’s extraordinary creations
there are also other very beautiful buildings.
And we liked the streels for their grid arrange-
met which made it simple to find our way wit-
hout getting lost, and their spacious breadth
which made walking a pleasure. But even these
streets had to have a king among them, as we
saw when we emerged onto La Rambla. Imagi-
ne two separate asphalt roads carrying traffic in
opposite directions, and a milling crowd of pe-
ople who bad been drawn here to watch others
selling skills of every kind. There were live statu-
es which stood without moving for hours, only
winking thanks when someone threw money in-
to the bowls at their feet, street artists, musici-
ans, strong men who broke chains and innume-
rable others. We walked up and down La Ramb-
la on both sides time after time.

We travelled to the billtop of Montjuic, situ-
ated roughly at te southernsmost tip of the city,
by funicular railway. As we walked towards the
Olympic stadium ve found ourselves outside the
Joundation of Joan Miro, symbol of modernism.
Here we found many which bad seemed like
ghosts glued to the pages of art bistory books in
vivid reality before us. The excitement of the pa-
intings themselves and seeing them in the flesh
so to speak was overwhelming.

In my view the essential characteristic of Bar-
celona is neither its position on the coast, nor its
scores of wonderful museums, nor its well desig-
ned city plan. all these can be found in lesser or
greated measure elsewbere in europe. Instead
Barcelona is distinguished by being a smiling
city. In no other European city can you feel so
at home and smile so much. (Skylife)
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isiklet . kelimesi dilimize
BFranmzoa’dan gecmistir ve
“iki tekerlekli” anlamimna gelir.
Bisikletin govdesi genellikle ce-
likten yapilmakla birlikte, bazi
hafif modellerin yapiminda ali-
minyum alagimlar kullanilir. Bi-
siklette aranan en buytk 6zel-
lik, cevrilebilen cevikligidir. Tyi
bir bisiklet binicisini yormayan,
saatlerce pedal cevirebilen bi-
siklettir.

Bu giinkii duruma gelinceye
kadar bisikletler pek cok degi-
sim gecirmistir. Dikis makinala-
rinda kullanilan pedal ve teker
diizenegi yiz yildir bilinmesine
ragmen, bir aract pedal ile go-
tirme dustincesi ¢cok gec dog-
du. 1645'te Jean THESON adli
bir 6gretmen, dort tekerli ve
ayak pedal: ile isleyen bir ge-
zinti arabast yapti. 1839’da bir
Isko¢ bu giinkii bisiklete ben-
zeyen bir bisikleti icat etti ve
1842’de bu bisikletle 112 kilo-
metre yol aldi.
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Bu spor dali halen bir
cok tiri ile gozde bir
spordur. Kaslar calis-
tirmasi ve kilo verdir-
mesi nedeni ile dok-
torlar tarafindan da
onerilmektedir.

20. yuzyilda Avrupa ve Asya

tilkelerinde ulagim araci olarak
onemli bir yer tutan bisiklet,

otomobilin yayginlasmast ile |

eski 6nemini yitirdi. Ama ylzyi-
lin sonlarina dogru egzost gaz-
lartyla havayt kirletmedigi, gi-
riilti yapmadigt ve kaslari calis-
tirdig1 icin sagliga yararli bir ta-
sit olarak bisiklet, cevrebilim
uzmanlarinin ve doktorlarin
Onerisiyle yeniden yayginlas-
maya baglad.

100 yilt agkin bir stiredir yapi-
lan bisiklet yarglart ¢zellikle

Avrupalilarin begendigi sporlar-

dandir. Oval bir pistte yapilan
bisiklet yarslari, bisikletlerin
donerken savrulmalarina engel

olacak sekilde distntlmiistiir.
Bu tiir yarglarda bisikletcilerin
giydigi koruyucu bagliklar ge-
nellikle aerodinamik yapidadir.
Profesyonel olarak bu sporu
yapanlar ise; yaralanmalarda,
tedavi ve pansumanda zorluk
cikarmamasi icin bacak tiyleri-
ni alirlar. 500-1.000 metreli kisa
mesafeli yarislarin basinda stirat
cok yavas olmasina karsin, son-

-



larna dogru bisikletler 65 kilo-
metrelik bir hiza ulasirlar. Orta
mesafeli yariglar 5-10 ve 20 ki-
lometre olarak 3 degisik kate-
goride yapilir. Takip yariglari-
nin mesafeleri ise 4.000 ve
5.000 metredir. Yolda yapilan,
zamana karst yarislarda her ya-
rismact kisa aralarla arka arkaya
yariga baglar. Kros, maraton ya-
da kalabalik katilimcilarn bu-
lundugu yarislarda start aninda
toplu ¢ikilmasina ragmen, ka-
zanan ilk varandir. Toplu ¢ikis-
li bu yariglarin en inlisi 1903
yilinda baslayan ve halen de-
vam eden Fransa Turu’dur. Kla-
siklesmis bir yol yarist olan
Fransa Turu birer gunlik 21
etapta yapilir ve 3 hafta sirer.
Bisikletciler, Fransa’nin cesitli
yerlerinde 4.000 km. dolayinda
yol katederler. Bu yaris boyun-
ca Alp’lerin ve Pirene’lerin sarp
yollarinda yorucu tirmanislar
yer alir.

Bisiklet sporu 1896’dan beri
olimpiyat oyunlart arasindadir.
Olimpiyat oyunlarindaki bisik-
let yarismalari; zamana Kkarst
1.000 metre, zamana karst 100
km. takim yarsi, kisa mesafe
yarsi, ikili bisiklet 2.000 metre
yarist, bireysel 4.000 metre yari-
s1, orta mesafe takim yarist ve
bireysel yol yarist seklindedir.

Bisiklet yarisinda bir tiir olan
dag bisikleti ve kros bisiklet ya-
riglarindan ayri bir konu olarak
bahsedecegiz. Bisiklet sporun-
da giden bir ara¢ yardimu ile bi-

sikletin disaridan hizlandirilma-
st saglanarak yapilan yarislar da
bulunmaktadir. Hizlandirma ile
yapilan bu yars tirtinde, mo-
torsiklet arkasindan cekilerek
bir bisikletin 49,431 km. hizla
gitmesi saglanmistir. Bu daha
sonraki yillarda bir yaris halini
almig ve bu siirat 94,016 km.ye
kadar ulasmustir. Bir otomobilin
arkasindan hiz kazandirdmis
bir bisikletin sirati 226,10
km.dir. Bu rekor kayitlara gec-
mistir.

Turkiye ilk kez 1897°de Sela-
nik’te yapilan bisiklet yariglari-
nin Istanbula kaydirilmast ile
bu spora kavusmus oldu. Istan-
bulda diizenlenen bu yarslar
bir ara yasaklandiysa da II
Mesrutiyetin ilanindan sonra
Fenerbahce kuliibiiniin 6nctli-
ginde yeniden canlandi. 1924
Olimpiyatlarina hazirlanan
Tiirk ekibi, bisiklet bulamadigt
icin bu yariglara katilamadi.
Turkiye 1927'de Bulgaristan’da

yapilan yarismalara katilarak ilk
kez bir uluslararasi yarismalara
katilmis oldu. 1938den itibaren
istanbul -Edirne - Istanbul bi-
siklet yariglart yapildi. Marmara
turu 1963’te yapilmasina rag-
men, 1966’da uluslararasi nite-
lik kazandi. 1968 yili Cumhur-
baskanligt Bisiklet Turu’nun
basladigi yil oldu. 1970°de
“Esen Bisiklet Kuliibi” adiyla
ilk kez bir bayan takimu olustu.
Tirk bisikletcileri 1971'de 1z-
mirde yapilan Akdeniz Oyunla-
r’'nda dereceye girdiler. Erol
KUCUKBAKIRCI 1973'de Bal-
kan Sampiyonu oldu, 1975'de
ise Libya ve Suudi Arabistan
turlarint kazandi. Hasan CAN
Fransa “Tur L'avenir” o6dilini
1977°de ald1.

Bu spor dali halen bir ¢ok
tird ile gozde bir spordur. Kas-
lar1 calistirmast ve kilo verdir-
mesi nedeni ile doktorlar tara-
findan da onerilmektedir.

Hazirlayan: Kemal Kanat
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Nereden Nereye

Orhan AYATA Bir Ucusunu Anlatiyor:

1947

“Herkes havaciligi seviyordu, fakat hava
yolculugunu benimsemek kolay olmadi.
Bir giin, DC-3 ucagi ile Istanbul’dan Anka-
ra'ya gidiyorduk. Onbes-yirmi kadar yolcu
vardi. Bolu’ya vardigimizda Abant Goli'nt
gostereyim dedim. Ucagi biraz yan yatir-
dim. Sonra duzeltip tekrar rotaya girdim.
Idareyi Ikinci Pilota birakip yolcu arasina
gittim. Endiseli bir halleri vardi. Beni go-
rince busbitin korktular. Hepsi koltukla-
rina simstki sarildi. Kokpitte ikinci pilotun
isbasinda oldugunu anlatmaya calistiysam
da dinlemediler. Ankara’ya iner inmez dog-

ru Genel Mudir’e gidip beni sikayet ettiler:

“... yolda pilot bizim aramiza geldi. Maki-
nay1 basibos birakti..”

Ankara’dan hemen bir genelge yayinlan-
di: Pilot seyir sirasinda koltugundan ayril-
mayacaktr. Ne ilginctir ki, cok gecmeden
ikinci bir genelge geldi. Bunda da gerekti-
ginde pilotlardan birinin yolcu arasinda ge-
lip moral vermesi bildiriliyordu. Bugtinlere;
gore-gore, Ogrene-Ogrene geldik.”

Diinya Havacihginda Onemli Olaylar

14 Ekim: Roket-gtcli Bell X S-1 arastirma
ucagi, diinyada sesin hizint gecen ilk ucak
oldu.

Hazirlayan: Zeki Giirsoy

Filo Yapisi

Ucak Tipi Adet Koltuk Adedi
DC-3 30 30x22=660

C47 3

Filo Toplami 33 Koltuk Toplami 660
Personel Durumu

Pilot Telsizci  Makinist Memur Diger Hizmetliler ~ Toplam
73 136 185 62 104 560 Kisi
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DEEP AND

OF THE OCEAN ¥ - &
l;»; - Eaw --;’-i-"—l

VIZYONDAKI FILMLER

Kod Adi Kiligbaligi Gizli Gercek
Sovalye Giizel Dedektif
Herkes Kendi Evinde
Kaplan ve Ejderha

102 Dalmagyali
Dr. Dolittle 2

Jurassic Park 3 il B

Kediler ve Képekler Kutsanmis Cocuk

Yarisci
L b

Minik Kacamaklar umumba

Meksikali

Dislerin Efendisi

RO oo Yerli Albiimler EN COK SATAN YABANCI KASETLER

Mumya Geri Doniyor

Olimsiiz Maskesi (Bruiser)

1 Laila/ DMC
1 Yasar 2 This is Greece Volume 3/ Sony
Masal 3 Radyo 5 Summer Hits 2001/Sony
9 Teirkain 4 Jennifer Lopez /J. Lo/ Sony
Karma 5 Anna Vissi/ Kravgi Sony

Kaynak: Raksotek

3 Sebnem Ferah

EN GOK SEYREDILEN VCD FILMLERI EN COK SEYREDILEN DVD FiLMLERi

Perdeler 1- New York'ta Bir ~ 1- Kapisma
4 Melih Kibar Sonbahar 2- lyilik Yap lyilik Bul
Yadigar 2- Carlinin Melekleri 3- Otomatik Portakal
3.9 Kool 4- Mesaj
5 Kenan Isik P 5- Kusursuz
4- Gladiator ~
Kenan Isik Firtina
5- Komser $Sekspir
Kaynak: Raksotek
EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi h
“SGr 1- Gelibolu / Buket Uzuner 6- Kalemimin Sapini Gille Donathm/ — “#5

2- Bridget Jones'un Gunligu-2/Helen Fielding Ferhan Sensoy

3- Unpl d 2 / Selcuk Erd z i
o np Uél?el ) g ,ngu/ AL er: Al 8- Askin Omri Ugyildir/ Frederic Beigbeder
- Isyan Gunlerinde As met AldD 9- Hayat Gizeldir /iclal Aydin

5- Sex And The City/ Candace 10 - Kama Sutra / Vats Yayana

7- Harry Potter ve Azkaban Tuzagi/).K. Rowling
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Teknoloji

Teknolojide Yenilikler

YATAY OKUMA GOZLUGU

Yatarak televizyon seyretmenin en buytk
zorlugu boynunuzu yastikla yikseltmek
zorunda kalmanizdir. Eger yatarak kitap
okuyorsaniz kitabinizi elde ve basinizin us-
tinde tutmaniz halinde kollariniz yorula-
caktir. Bu yuzden yatiyor olmaniz bile sizin
dinlenmenizi saglamayacaktir. Ozellikle bel
ve boyun rahatsizligi olanlar icin ideal olan bu gozlik, cisimleri 90 derece egimle gosterdi-
gi icin bu tiir sorunlariniza ¢6ziim sunuyor.Cerceve icinde bulunan aynalar ayak ucunuzda-
ki TV’yi basinizi kaldirmadan okumanizi sagliyor. Kullanilan optik kaliteli prizmalar ve cam-
lar, sizin aydinlik ve rahat bir gortise sahip olmaniza neden oluyor.

Gozlik 39,95 Dolardan satiliyor.

ISIKLI TEKERLEKLER

Scooter’larin piyasaya girip,cilginlik dinyasinda ye-
rini aldiktan sonra bir ¢cok modeli ¢ikti. Aslinda on- §&
larin her modeli kiicuk farkliliklar disinda, birbirinin §
aynistydi. Bu defa ise; daha farkli bir modeli karsi-
mizda. Gece kullananlar icin tekerlekli 1sikli olan bu
yeni modeli, karanlikta gorilmenizi sagliyor. Ma-
vi,Yesil ve Kirmizi renkli isiklart bulunan ve sco-
oter’larin ampullerini kendinizde degistirebilirsiniz.
Fiyati: 89,95 Dolar

LAPTOP ICIN SEHPA
== s Laptoplar “diziisti bilgi- ,
. sayar’olarak isim yapsalarda uzun stire kullanimlarda calismak
' icin daha uygun bir yer bulmaniz gerekecektir. Masay: tercih et-
¥ seniz de, TV seyrederken ya da kanepede otururken bilgisayari-
nizi1 kullanmak size keyif sunuyor.Yiksekligi ayarlandig: icin is-
tediginiz sekilde calisabileceginiz gibi ayni anda kahvenizi ya da
evraklarinizi koyabileceginiz bir rafi da bulunuyor. Raflarin egi-
| mi sizin keyfinize kalmis. Diziistii bilgisayariniz yoksa kitap oku-
mak ve ders calismak icin kullanacaginiz bu sehpayzi, istediginiz
| odaya hatta balkona bile ¢ikarmaniz mimkin.
| Fiyati:175 Dolar
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BIR SORU

Soru: Isvicre cakilarimin oOzelligi ne-
dir?

Yanit: Insanoglunun ilk silahlarindan olan
bicak, varligini binlerce yildir degisik sekille-
re girerek stirdirmektedir. Belki insanlik ka-
dar eski olan bicak, zaman zaman silah ola-
rak, zaman zaman bir alet olarak tarihte kar-
simiza gikar. Onceleri daha az 6zelliklere sa-
hip olan bicaklar ve acilip kapanan c¢akilar
zamanla diger malzemelerin eksikliginin his-
sedilmesi ile cok fonksiyonlu hale geldi.
1884 yilinda Karl Elsener tara-

findan kesfedilen ¢ok fonk-
siyonlu ilk bicak simdiki ‘
»

gibi bir ¢ok elemana sahip
degildi. Kullanisli olmasi
ve cok islevliligi nedeni
ile 1891 yilinda Isvicre or- \
dusunun resmi bicagi ola-
rak kabul edildi. Resmi bir
ordusu bulunmayan, ama
acil durumlarda egitimli si-
vil halkin toplanmas: ile
meydana gelen Isvicre or-
dusu, daha ¢ok milis gii-
cl seklindedir.

Arazi yapisinin daglik
olmast, gol, kar ve or- @
manlarin yapisi, lojistik #8
olarak ¢ok malzeme
tasinmasi- §

na uy-

gun de-
gildir. Bu
yelrzidiehn
cok islevli
malzeme-
leasazEmyer
kaplayip,
cok is yap-
maktadir. Tast-
nan bu bicagin
aynt  zamanda

BIR YANIT

B VICTORINOX
_Vl H— Tl 0L

ka§1k catal, testere, mercek,

makas gibi islevlere

& , sahip olmast ° ‘cok

&'\ is az agurhik” sis-

= temi ile olmakta-

' dir. Bu tiir malze-

me, siviller icin ve barig durumunda da kul-

lanilabilen ve sakinca dogurmayan uriinler-

dendir. Subaylarin ve sporcularin en biytk

ihtiyact olan bu bicagin sapina 1909 yilinda
Isvicre kizilhact islendi.

Bu bicag: tiretmekte olan Karl Elsener’in
firmast yine annesinin ad: olan Victoria ola-
rak yenilendi. 1921’de kullanilan Inox pas-
lanmaz celik ile birlesince, sirket ad1 Victori-
nox oldu. Firmanin bu bigag: tim diinyaya
yaymast ile piknikte, yolculukta, arazide ve
doga ile hastrnesir olanlarda vazgecilmez bir
malzeme oldu. Victorinox firmasi uzun sure
“Bicak degil arkadas” slogan: ile satis yapti.
“Swiss Army Knife” diye bilinen Isvicre caki-
st, kalite ve kullanisliligin sembolii olarak ta-
nintyor. Kuzey kutbundan, Everest'in zirvesi-
ne kadar her yerde kullanidmis olan bu bi-
caklar tehlike aninda da hayat kurtarryor.
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UTED UYELERININ YARARLANABiLECEGi

Bakirkdy Spor Vakh

Bakirkdy Spor
Vakh Tesisleri

Deniz Mefrusat

Aabadem Hastaneleri
English Fast
Citadel Hotel

Akdemir Dekorasyon

Galleria Bowling

Anlm Sigoria
Yetkili Acente

TNB-Toshiba
Note Book Computer

Electronic Market

Bekri Mustafa Konag

Ri-Va Restauraunt

Tesisleri (Varan Tesisleri)

INDIRIM FiYATI

Bar, Sauna, Kafeterya
Kuafér (Bay/Bayan)
Unitelere gore farkh fiyat

Basket, Voleybol, Tenis, Yiizme
Unitelere gére farkh fiyat
%20

%10
%40
Single Oda (Basit Liste Fiyah Uzerinden) %50
Double Oda (Basi Liske Fiyah Uzerinden) %50

AN LASMALI TESISLER

ADRES/TELEFON

3. Kism Karakol Karsisi
Ak:k&y/islunbul
Tel:  (212) 559 01 82/83

" "

Bagdat Cad. No: 258
Caddebostan/Goziepe

Tel: (216) 385 86 85
Tum subeleri

Tum subeler

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapi/istanbul

Aksam Yemegi (Limii yeriicki dahi) 15.000.000 Tel: (212) 516 23 13

D. Duvara Hali ve PVC Yer
Kaplamasi, Mikro Jaluzi,
Dikey Perde, Sior Perde, PVC Dograma

Oyunda %20

Yiyecek-iecek %15

THY Personeline 6zel indirim
(Kasko'da %25) Aynca Ev, Saglik,
Deprem,Trafik sigorialan

UTED isyelerine &zel indirim

Tim alis verislerde kredi karflanna ve
pesin 6demelere %10 iskonio

UTED iiyelerine %15 indirim

UTED ijyelerine %20 indirim

Tl (2125723078
(212) 572 17 M1

Galleria Atakdy

Tel:  (212) 66103 22

Tl (212) 5424112
(212) 542 65 24

Fax: (212) 542 65 24

Bijyikderece Cad. Lale ishani

Mecidiyekdy/istanbul

Tl (212) 2758797

istanbul Cad. No: 20/3

Bakirkdy /istanbul

Tel: (212) 57202 32
(212) 572 02 30

Fax: (212) 570 68 73

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No:40 Sulianahmet/ istanbul

Tel: (212) 516 68 68

Caywbasi Cad. No:48 Sarryer
Tk (212) 218 24 53

Not: Bu fesislerden faydalanabilmeniz icin; UTED iiye karinizi mutlaka yaninizda bulundurmaniz gerekmektedir.
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Iki seyin elden gitmeden degerini bilmek zordur; saglik ve genclik.
Cocuklarinizi, doneminiz icin degil, onlarin dénemi icin yetistiriniz.
Oldiikten sonra yasamak isterseniz, 6lmez bir eser birakiniz.
Baskalarinin acilarindan ders alanlar, gercekte mutlu kisilerdir.
Haksizlik éniinde egilmeyiniz! Clinkii, o zaman hakkinizla birlikte serefinizi de
kaybedersiniz.

Akrabanin diismanligi ve dostlarin eziyeti, yilan zehirinden daha acidir.
Az ibadet edip cok calismak, cok ibadet edip az calismaktan Ustiindir.
Hasisle fakir birbirine benzer; ikisi de hayatlarini mahrumiyet icinde gecirir.
Asil yetimler, anadan babadan degil, bilim ve ahlaktan yoksun olanlardur.
Hz. Ali
4. Halife
(598-661)

Ofkeli bir insan, agzini acar gozlerini kapar.

Marcus CATO
Romali siyaset adami, filozof
10 95-10 46)

Yerinde s6z soyleyen ozir dilemek zorunda kalmaz.

Fatih Sultan Mehmet
Osmanli Padisahi
(1432-1481)

Yiiksek bir mevkiye yerlesen alcak bir adamdan daha koti birsey olamaz.
CLAUDIUS
Roma Imparatoru
(10 10-1s 549
Herkes, insanligin kotiiye gittigini kabul eder de, hi¢ kimse kendisinin kotiiye gittigini
kabul etmez.

Lev TOLSTOY
Rus yazari
(1828-1910)
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Bulmaca

Hazirlayan: Mustafa Ustindag

8 9 10 11 12 13 14 15

10

11

12

Soldan Saga: 1- Yok etme,- Mafsal,- Demirin
simgesi, 2- Edebiyatta bir dal,- Baston,- Ucretler-
den kesilen devlet harci, 3- Buyuk dolgolardon
olusan deniz afeti,- Iskambilde papaz, 4- Eski Mi-
sir'da bir tanri,- Baglrsok Japon halk dansinda
bir gdsteri cesiti, 5 Gureste bir oyun,- Adese,-
Nazim Hikmet'in soyad, 6- Brezilya'da bir §eh1r
Ozcan ... (eski bir hakemimiz),- Arabistan’da bir
dag, 7- Aklomok,- Bir asit,- (Tersi) Aci nlemi,- 8-
Yemek,- Japon ¢icek dizenleme sanati, 9-
Antrenman-Bir kita,- Tanri Enki’nin kisa adi, 10-
Bir nota, Trafikle Giney Afrika Cumhuriyeti,-
Marmara denizinde kiicik bir ada, 11- Bir kus
tirl,- Caka,- Lantanin simgesi, 12- Su,- Ahn
ayagina gakilir,- Engelden asmak.

Yukaridan Asagiya: 1- Atdlye,- Bir nesnenin
ileriye dogru yénlendirilmesi, 2- Boru sesi,-
Efelek, 3- Sivi 8lgi birimi,- Boyun egme, 4-
Bina yapimi icin ayrilmis arazi,- Orug ayi, 5
Haykirma, é- Dag lalesi,- Turk lirasini simge-
leyen harfler, 7-Isim, ad,- Cevirme, kusatma,
8- Gemi gorevlisi,- Nota, 9- Eski dilde kadin
gorevli, 10- Barinak,- 1978'de Pariste ilk
Tirk modacisi, 11- Agin bilme istegi,- Bir har-
fin okunusu,- Yapma, etme, 12- Milan’li bir
futbolcu,- Bana ait, 13- Kullanilmayan, faal
olmayan, 14- Gegmis tarihi anlatir,- Yasa,-
Birincil, 15- Geng sidir,- (Tersi) Hindistan'da
bir sehir.

GECEN SAYININ COZUMLERI

Soldan Saga: 1- Lazamat,- Frapan, 2- ikame,- Israr,- Rey, 3- Tarator,- Aksetme, 4- Erat,- Aksatmak, 5- Re,- Oke,- Ka, 6- Atari,-
Nazari,- At, 7- Ruam,- Kelefe, 8- Urgiip,- Metanet, 9- Rio,- isot,- Mika, 10- Zn,- Karli,- Ceket, 11- Ne,- Irmik,- Ti, 12- ilmik,-

Kan,- Ter.
Yukaridan Asaguya: 1- Literatiir,- Na, 2- Akaret,- Rize, 3- Zara,- Argon, 4- Amatér,- Al, 5- Met,- Kirpik, 6- Oje,- Saki, 7- Tir,-
Nemor, 8- Azametli, 9- Frak,- Irk, 10- Raks,- Akar,- Ma, 11- Arsa,- Ren,- Cin, 12- Etkilemek, 13- Artma,- Etik, 14- Nema,- Af -
Kete, 15- Yek,- Tevatiir.
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KIRRIC TURK HAVA YOLLARY
CYPRUSC TURKICH AIR(INES

Biirolar/Offices

TURKIYE

ISTANBUL

Mecidiyeky:---------- 0212-2889182
Feneryolu: ---------- 0216-4494738/39
Balclin: o 0212-5139853
ANKARA: =it 0312-4180425/45
ADANA: 0322-3631224
VRS i 0232-4649095
ANABY: 0242-2489957
DAL AMANG = 0252 614 4964

http://www.kthy.net

KIBRIS

Genel Miidiirliik:---------- 0392-228 3901

LEFKOSA: —  ——=emememm 0392-228 3045

IWAGESAE 0392-366 7799

GIRNES S 0392-815 2513

ERCAN: = oo 0392-231 4639

INGILTERE

Londra:  --—----mm- 0044-207 930 4851
---------- 0044-207 2415523

Manchester: ---------- 0044-161 9483532

ALMANYA

Frankfurt: ---------- 0049- 692 426400




COK OZEL

COK OZEL KiSiLERiI, GOK BINEMLIi ANLARDA;
OTOMOBILLE YETISMENIN IMKANSIZ OLDUGU,
OZEL UGAK PiSTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIN YENI VIP SERVISi BU AMACGI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI GOK DEGERLI OLAN SiZLERE
BU GOK OZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

SiMDIi, GUNDDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUzZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI GOK OZEL BiR
HELIKOPTER VAR...




