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misafirperverligim
tescilledik.

70 ayri insan, 70 ayri kdltar, 70 ayri dil, 70

ayri renk, 70 ayri ulus, kisacasi 70 ayri diinya,
"""" 23 Ocak 1999'un ilk saatlerinde Alfa
Havayollari'nin ugaginda bulustu; ve
geleneksel misafirperverligimizi paylasti.
Degisik uluslardan insanlarin, politik gikar ve
catismalardan uzak olduklarinda nasil barig
icinde rahatlikla anlagabileceklerini ve bir
araya gelebileceklerini kanitladik... ve
Guiness Rekorlar Kitabi kayitlarina girdik.
Geleneksel Tirk misafirperverligimizle diinya

barisina yaptigimiz bu “rekorlu” katkidan

onur ve mutluluk duyuyoruz.

alfahavayo//a{

Fatih Caddesi No:21 Giinesli ¢ istanbul 34540 Tel: (0212) 630 33 48 Fax: (0212) 657 58 69
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‘, ergimizin 9 ncu, Dernegi-
£ / mizin 32 nci Yildoniimii
kutlama gecelerini ilk kez ileri
bir tarihe birakmak zorunda
kaldik...

Bizleri bu tiir karar almaya zor- |
layan nedenler hepinizin bildigi
gibi; tim tlkemizi buytk bir
tiziintiiye sokan deprem felaketi-
nin yanisira, kutlama gecemizin
miibarek Ramazan ay1 ile ¢cakisma-
st olmustur.

Ozellikle deprem felaketinin yaralari sarilmadan,
hatta zaman zaman devam eden ardct depremle-
rin tadsizligr stirerken, kutlama gecesi yapmanin
zorlugunu takdir edersiniz.

Muhtesem UTED gecelerimizden birini daha Ra-
mazan’dan sonra, depremin psikolojik baskilars
azaldig1 bir zaman yapmay1 diisindigimiizii sim-
diden belirtmek isterim. Yukarida belirttmeye ¢alig-
t1igim nedenlerden otirt, ertelenen gecemiz yeri-
ne bu sene; 6 Aralik 1999 giinii ucak at6lyesin-
de verecegimiz bir kokteylle, bu 6nemli glinii-
miizii kutlamaya calisacagiz.

Degerli Okurlarimiz; Ucak Teknisyenleri Der-
neginin aylik yaym organt olan UTED dergimiz,
artik internet’'te web sitemizde de yayinlanacakur.

Web sitemizde, dernegimiz ve dergimiz hakkin-
da tim bilgilere sahip olabilirsiniz. Uyelerimiz is-
terlerse tliziiglimiizii okuyabilir, 6nemli duyurula-
r1 alabilir hatta bizlere iletmek istedikleri sorun ve
diistincelerini yollayabilirler. Ttirkiye'nin her ye-
rinden dernegimiz tiiziigline uygunluk saglayan
kisiler, web sitemizde tiye formu doldurarak 6n
kayit yaptirabilir ya da dergimize abone olabilirler.

UTED Dergiye reklam veren kurum ve kuru-
luslarin reklamlarinin da yaymlanacag: site-
mizde, reklam veren firmanin logosu tiklan-
diginda o firmanin web sitesine otomatik bag-
lant1 kurulacaktir.

2000'li yillara girmek tzere oldugumuz bu giin-
lerde, teknolojinin en yiiksek boyutlarda sergilen-
digi havacilik sektorinde, teknolojiyi en yakin ta-
kip eden kisiler olarak, dernekcilik ve yaymcilik
hayatimiz1 bizlere yakisir bir sekilde gotiirecegimi-
zi bir defa daha belirtir, Saygilarimi sunarim.

UTEDKASIM'99e:

Sefa Inan / Baskan
UTED President
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\ T AGAZINE has, for the first time, to
LY-L postpone 32th university celebra-
tion evening to another date in the fu-
| ture.

" The reasons underlying such a decision

| is the tragic earthquake that made us
deeply sorry as well the boly month or
Ramazan coincides with the celebrati-
on evening.

You may also appreciate the difficulty
of organizing celebration evening befo-
re people fully recover from the tragic
effects of the earthquake when secondary earthquakes
still occur occasionally. I would like to inform you that
we shall organize another one of our UTED's magnifici-
ent evenings in future afier Ramazan when the psycho-
logical pressutes of the earthquake alleviate.

Due 1o the reasons I tried to explain above. We shall ce-
lebrate the anniversary that is of importance for us by a
cocktail we shall organize in airplane workshop on 6
December 1999 this year.

Dear Readers,

Montly publications body of the society of airplane tech-
nicians. The magazine UTED is going to be published in
our web site on internet.

You can have all information about or society and ma-
gazine in our web site.

If they like our members may read our ordinance and
be informed about important notices any my send mes-
sage about their problems and comments.

All persons meeting the requirements specified in the or-
dinance of our society may sign up membership form
[from our site and may subscribe for our magazine.

Our site shall include advertisements of the entiti-
es and organizations that give advertisements to
the magazine UTED. When the logo of the adverti-
sing company is clicked. A link shall be provided
to web site of that organization.

These days when we are about to start the new milleni-
um we. As the closest peaple following technology in the
aviation sector wehere technology is displayed in its hig-
hest level. Want to state once more that we shall con-
tinue the activities of our society and publication as far
as they are deserved by us.

With kindly respect.
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THY’mn ye

Anadolu - Universitesi Sivil |y
Havaicilk Yiksekokulu'nda SSNERs
egtimlerini  tamamlayan S
THY’nin 6 pilotu bréve takti. %
Gegen y|| Universite mezunu
, cok iyi derecede Ingilizce |
bilen gengler arasindan segi- |
len 34 adayin 28'i Ameri-
ka'daki Embry Riddle, 6'si
Anadolu Universitesi'ne gon-
derilmisti.

Yaklastk bir yil siresince
her kursiyer 860 saat yer
dersi, 30 saat similatdr ve
240 saati ugus olmak Uzere toplam
1130 saat egitim gordi. Ucuslarina TB9
Tampico tipi tek motorlu ugakla baglayan
adaylar, alet ugus egitimlerini de yine tek
motorlu TB20 Trinidad, cift motor ucusla-
ri da turboprop C90 ve B200'de gercek-
lestirdiler.

Geng pilotlar, gérev yapacaklari ugak-
larda tip egitimi aldiktan sonra, THY filo-
sunda ikinci pilot olarak ugmaya baslo-
yacaklar.

teknisyenleri
yaristi

Anadolu Honda'nin diizenledigi ve bu
yil besincisi yapilan geleneksel “Honda
Yetkili Servis Teknisyenleri Beceri Yaris-
masi” sonuclandi.

Honda'nin Gebze $ekerp|nor fabrika-
sindaki egitim merkezi tesislerinde yapi-
lan yarisma, teorik ve pratik olmak izere
iki bolimden olustu. Yarismada birincili-
gi; Antalya Honda Plaza $enoglu’ndan
Ali Adnan Girbiz, ikinciligi; Istanbul
Honda Ciﬁkurﬂar'dcn Birol Halimogly,

UTED © KASIM'99 6

Bréve toreninde bir konusma yapan
THY Genel Midir Yusuf Bolayirli, Ordu-
dan alinan pilotlarin yanisira 6zel egitim
verilen sivil pilotlarin da gok basarili ol-
duklarini vurguladi. Anadolu Universitesi
Rektori Prof. Dr. Engin Atag ve Yiksek
Okul Miidiirii Dog. Dr. Mustafa Oc, aka-
demik egitim disinda Emniyet Genel Mi-
durlogi, Kara, Deniz ve Hava Kuvvetle-
ri'ne de pilot, teknisyen, hava trafik kont-
roléri yetistirdiklerini soylediler. wimyer

Uginciligu ise Honda Mutluhan’dan Mu-
rat Gékee kazandi. Yarismanin birincisi,
Birlesik Arap Emirliklerinde yapilacak
olan “Diinya Honda Teknisyenleri” yaris-
masinda Tirkiye'yi temsil edecek.

Emniyetin dusik
maliyeti

HGS (Head-up Guidance Systems) siste-
minin ucaklarinda da kullanilmasi, sirket
ve sigorta yetkililerine, distk kaza ora-
nindan dolayi, her bir ugak icin yillik
60.000$ kazandiriyor.

Tasarruf degeri, HGS yapimcisi, Bo-

124 vk |
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(GUIDANCE SYSTEMS

eing Airplane Safety Engineering Group
ve Industry Cost Standard tarafindan be-
lirleniyor. Sonuglar, U.S Airlines'in 20
adet 737 ucagi Uzerinden alindi. Kaza
bilgileri, ugusun 4 evresindeki 13 gruba
ayrilmig 1988-1997 vyillari emniyet ista-
tistiklerinden alindi. 1959-1997 yillari

arasindaki kaza bilgilerinden, killi ha-
sar, agir hasar, yolcu hbbi midahalesi,
yasam yitimi gibi konularin maddi oran-
lari da hesaplamaya katild:..

SR e

Storm ikaz:

“Vaisala Inc. Columbus Operations” ta-
rafindan imal edilen, SA20 Storm Uyari
Sistemi, FAA onay! aldi. Sistem AVOS
igin de kullanilabilecek, meydan 30NM
civarindaki storm aktivitelerini uzaklik ve
yoni ile bildirecek. Sistem tek basina ve-
ya firmanin diger Grinleri ile de kullanila-
bilecek. Minessota eyaletinde firma ima-
lati, 45 adet AVOS sistemi icin 10 adet
SA20 siparisi verildi. Oklohoma, Geor-
gia, Virginia ve Ohio igin de SA20 plan-
lamasi yapiliyor.

Y2K Meydan

Kontrolu

2000 yilina giristeki tarih degisikliginin
neden olmasi olasi potansiyel aksakligin,
120 meydan incelemesinde bazi prob-
lemlerin bulundugu, U.S Air Transport As-
sociation yetkililerine bildirildi. Personel
karti/giris kontrol sistemlerinde tanima-
ma sorunu ile karsilasilmig, bu aygitlarin
1980 yili ortalarindan bu yana kullanildi-
&1 saptandi. Ayrica bir bagaj ayirma sis-
teminin calismadigr gérildi.

Turbulans Sonucu

Yaralanma

B737-200 ucag ile algalmada tirbu-
lans ile karsilasildi. Ayakta bulunan bir
hostesin yolcu koltugu koluna ¢arpma so-
nucu omuz kemigi kinlmishr.

Alcalma baslamadan énce, ATC tim
ucaklara FL 180 ile 8500ft. arasinda or-
ta siddette tirbilans oldugunu bildirmis-
tir. First officer'in ucusa devam ettigi an-
da alinan bu ikazdan sonra, kaptan seat-
belt 1siklarini yakmus, tirbilans anonsu
yapmis, ayrica kabin amirine tm kabin

UTED ¢ KASIM'99 7
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Faciaya Az Kala

Chicago O’Hare meydaninda, kargo
ugagi inisi takiben aldigi taxi kleransini
dogru olarak tekrar etmis, ancak ters to-
rafa dénerek kalkis icin kullanilan piste
girdi. Bu pistten kalkis yapan Korean Air
747 uca@i, Air China ucaginin 25-50ft.
Ustinden gecti. FAA tarafindan kule ka-
yitlarinda yapilan incelemede, taksi kle-
ransi verilis ve tekrarinda bir eksiklige
rastlanmad.

Y2K Tamam

Continentdl Airlines
ACARS (Aircraft Com-
munication Addres-
sing and Reporting
System) sistem tarihi-
ni 1 ocak 2000’e
ayarlayarak, B737-700
ugadi ile bir saat test ugusu yapti. Test
aninda ugagin FMC sistemi de yeni bir
tarihe ayarlandi. Ayrica ACARS'in yer

BERLERI/NEWS— —

e i—

konuslu sistemleri de bu usullerde denen-

di.

Kil ikazi

Japon Meteoroloji Ajansi/Tokyo Hava-
alk Istasyonu, yanardag patlamasi so-
nucu olusan kil bulutunun ucuculara 10
dk. iginde bildirilebilmesi icin bir bilgi
servis Unitesi kurdu. Ucusa tehlike arz
eden bu kil bulutlari, uydu sistemleri ile
kontrol edilecek. Kl bulut haritasinin 18
saat icinde hazirlanmasi 6ngériliyor. Bu
istasyon, son 2 yildir volkan faaliyetlerini
izlemekte, ancak ginimize kadar ivedi
uyari yapamamaktaydi. Ayrica, bu Unite
tarafindan 91 Japon meydanindan
29'una thunder/lightning sensori konul-
masi planlandi. Sensérler, elekiromanye-
tik dalgalar ile calisacak ve sistemin Tok-
yo'ya yon ve uzakh@ini belirleyecektir.
Dogrulugun, Tkm. iginde olmasi bek-
leniyor.

Hazirlayan: Kemal Kanat

'Bebek Boeing
goklerde

Boeing’in, McDonnell Douglas’in
MD95 modelinden gelistirdigi 717-
200 ugaklarinin ilki Amerikan bolgesel
havayolu sirketi AirTran’a teslim edildi.
Menzili 2 bin 905 kilometre olan ucak
100 yolcu kapasiteli. Boeing ailesinin
en kigik Uyesi olan “Baby Boeing”
717'ler su ana kadar 110’u opsiyonlu
olmak Uzere toplam 225 siparis ald.

Daha biytk ucaklar kullanmak yeri-
ne ugus sayilarini artirmay: secen ha-
vayolu sirketleri igin uretilen 717-
200'ler, BMW ve Rolls Royce firmalari
tarafindan gelistirilen BR7 15 motorlari-
na sahip. Gelecek 20 yil icinde bélge-
sel ugak pazarinda biyik arhs bekle-

Boeing ailesinin en kiiiik tiyesi olan “Baby Boeing” 717’ler
su ana kadar 110’u opsiyonla olmak iizere toplam 225 si-
paris aldi. Daha bisyik ucaklar kullanmak yerine ugus say-
larini arthrmay: secen havayolu sirketleri icin iretilen 717-
200'ler, BMW ve Rolls Royce firmalan tarafindan gelistirilen
BR715 motorlarina sahip.

yen Boeing sirketi, 717’ler ile 6nemli
bir pay almay: planliyor.

UTED ° KASIM'99 «8




Amerika promosyonu

Lufthansa Alman Havayollari ve British Air-
ways (BA), baslathiklari yeni promosyon kam-
panyalari ile business ve first class yolcularr-
ni arttirmayi planlyorlar. Lufthansa, ABD ve
Kanada'ya gitmek igin iki tam business class
bileti alacak yolculara, evinden havalimani-
na kadar limuzin servisi, ugusta kullanilabile-
cek 50 marklik duty free gek, Frankfurt veya
Minih Havalimanlari’nda iicretsiz konakla-
ma ve yine bu havalimanlarinda herhangi
bir restorantta kullanabilecekleri 100 marklik
yemek fisleri veriyor. 30 Kasim’a kadar ge-
cerli olan bu kampanyada business yolcula-
rinin birlikte seyahat eden eslerine de yizde
50 indirim saglaniyor. Ancak bu indirimi kul-
lanmak isteyen ciftler dért hizmetten sadece

BRITISH AIRWAYS -

ikisinden yararlanabiliyor.

BA ise 30 Kasima kadar ABD veya Kanao-
da'ya gidisdénis ugacak olan World Class
yolcularina 500 dolar fark &deyerek biletleri-
ni first class’a cevirme imkani sunuyor. Sade-
ce Tirkiye ¢ikish uguslar-
da gegerli olan bu kam-
panyadan yararlanmak -
isteyenlerin A sinifi rezer-
vasyon yaptirmalari gere-
kiyor.

We provide Light Maintenence
low in cost with high
safety and reliability.

Aircraft Maintenance
Spares Support,

Wheel Built Up,

Whell Overhavl,

Brake Repair/Overhavl

Atatirk Airport, I¢ hatlar VIP ustu,
Istanbul Turkiye

Tel :+ 90 212 663 7010
Fax :+ 90 212 663 7013

: prima @ escortnet.com

e mail
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”Boe'ng 767.300ER” dinya turuna kchlgn 130 yoli:usupun_yc.];
risi yasamlarinda ilk kez ugaga binmisti.
ile 46 saatte diinya

furu

Avusturya’nin Lauda Havayollari’na ait
244 yolcu kapasiteli Boeing 767-300ER
ugagi, Almanya’nin Frankfurt kentinden
basladigi dinya turunu tamamladi. Dort
kitada 5 farkli kente ugranilan ucus,
éngérilenden bir saat dnce biterek, 46
saatte gergeklestirildi. Boeing tarafindan
Uretilen 759"uncu BG 767 olan ucagin,

an Havayollari’na iki yeni Boeing daha..

i\swo hava tasimaciliginin 6nemli isimlerinden Ozbekistan Havayollari, fi-
una iki Boeing daha katt. Sn’E\enm yeni 757-200'leri, Avrupa, Ortadogu ve As-
arinda hizmet verecek.

lu Boeing 757-200'ler, hem uzun hem de kisa menzilli ucuslarda kul-
or. Gelistirilmis kanat tasarimi ile kalkis ve inislerde daha az motor gii-
1, ucagin yakit tiketimini en aza indiriyor. Daha rahat bir yolculuk
video sistemi ve telefon hizmetleri sunulan 757-200’lerin bir diger

1 once Uretilen modellerden daha sessiz olmasi.

UTED ° KASIM'99 10




Video kasetlerinizin émrii ne kadar hi¢c disiindiiniiz mii?
Bunun net bir cevabi yok.

Nemli, sicak, ya da manyetik ortamlarda yillar gectikce yavas
yavas anilariniza veda edeceksiniz.

iSTE C6ZUM: Video CD

Video kasetlerinizden CD’ye kayit

Dolby Stereo DVD formatinda

DOLBY AC2
DIGITAL AUDIOD

Kontak ic¢in : Hasan TURAN
TELEFON : 0532 365 24 44
1 0212 592 34 98

Fax 1 0212 425 38 45
e.mail : ust@post.com
wWww : http:/www.ust.com.tr

BILGISAYAR VE
vaN ORUNLERIYLE
RiZMETINiZDEYIZ.

UTED KARTI ILE
GELENLERE OZEL
iNDIRIMLER...

PC GOLD BILGISAYAR COMPUTER MARKET

www.goldpc.com.tr
Telefon: 0212 542 91 60

UTED-2 KASIOO o 11




Yer Emniyet

MoTorA EMiLEN IKRAMCI

Kpt. Nuri SAKARYA, THY Ucus Emn. Kontrol Pilotu

) ir Boeing 727-200
£ ) kaptani, sirketinin
ramp usullerini yeniden
gdzden gecirmesini gerek-
tiren korkung bir olay an-
latmistir. Olay gerek sirket-
te gorevli yer personeline,
gerekse anlagsmali persone-
le uygulanmakta olan egiti-
min 6neminin altint bir kez
daha cizmektedir.

Ozellikle tiim yer perso-
neli ucakta yanip sonmekte
olan kirmizi “beacon” 1sik-
larinin  6nemini anlamak,
bu 1sik uyarisinin; ya uca-
gin motorlarinin hemen ca-
listirdmak izere oldugunu
ya da, halen motorlarinin
calisir durumda oldugunu
ve asirt dikkat edilmesi ge-

rektigini bilmek zorunda-
dir.

Olay soyle gelismistir:

“Ucak kopriye yaklasip
park ettirildikten sonra yar-
dimcr akim kaynagi arizali
oldugu icin yerden bagla-
nacak vyer takat kaynagi
baglanana kadar sol 1 no’lu
motor ¢alisir vaziyette iken
yolcu indirilmeye baslan-
mistir. Bu arada ucagin
motorlarinin calisir durum-
da oldugunu gosteren “be-
acon” 15181 yanip sOonmek-
tedir. Ucagin kabin amiri-

UTED ° KASIM'99 12

O zellikle tiim yer personeli ucakta yanip sonmek-

te olan kirmizi “beacon” isiklarinin 6nemini anla-
mak, bu isik uyarisinin; ya ucagin motorlarinin he-
men calistiriimak iizere oldugunu ya da, halen motor-
larinin calisir durumda oldugunu ve asin dikkat edil-
mesi gerektigini bilmek zorundadir.




nin, “bir kisinin motorun
icine cekildigi ve motorun
susturulmas: wyarisi vizeri-
ne” ilgili motor susturul-
mustur. Arkaya gidip baki-
lip motor hava aligindan ¢i-
kartilan ikram gorevlisi ile
yapilan konusma sonunda
kendisinin ucagin motorla-
rinin - calistiginin  farkinda
olmadigi oOgrenilmistir. “1

no’lu motor yabanci madde
hasarina ugramustir.”

Kaptanin raporu ile olaya
ek aciklik getirilmistir. Ba-
kim personeli tarafindan
yer takat kaynagi ucaga
baglanmakta iken, 1 no’lu
motor rolantide calisir ve
alt/ust yanip
sonme durumunda birakil-

beaconlar

mistir. Bu stk uyarst ile
yer personeline halen uca-
gin motorlarinin ¢alisir du-
rumda oldugu uyarist ya-
pilmaya calistlmustir. Istas-
yon usulleri geregi ucak,
ikram malzemeleri, sol arka
cikis kapisi vasitastyla de-
gistirilmek zorunda oldu-
gundan, ikram gorevlisi, ik-
ram araci ile gelerek aracin
asansorint calistirip  plat-
formu vyukselterek ucagin
kapisina dogru yUrimius-
tir. Iste tam bu anda ikram
gorevlisi calismakta olan
motor tarafindan hemen
motor icine ¢ekilmistir. Mo-
tor durdurulup kendisi kur-
tarildiktan sonra, motorun
calistigini  bilip bilmedigi
soruldugu zaman, yanitinin
cok ilgin¢ olarak, “hayu”
oldugu gorilmustir.

Ikram gorevlisi ¢cok sasir-
tict olacak bir sekilde kok-
pit ve kabin ekibinin isbir-
ligi ve cabuklugu sayesin-
de, sadece birka¢ kaburga-
simin kirtlmast ile daha ko-
tii bir olaydan kurtulabil-
mistir.

Bu tiir olaylara engel ola-
bilmek icin; ucak yakinina
gelmek ve hizmet vermek
zorunda olan ara¢ sirici-
lerinin, parketmekte olan
ucaklarin tim “beacon”
isiklarint  sondirmeden,
ucaga yaklagsmalar yasak-
lanmalidir.

UTED © KASIM'99 ¢ 13




Tarih-Ani

Venus

4 942’de B-17 egitmen pilotu

R olarak Florida, Sebring  Us-
sundeylm Florida, iki buytik sicak
su kiitlesini ayiran yari-tropik bir
yartm adadir. Hava sakinken Flo-
rida Ustinde goriis mesafesini ya-
nilmaya yetecek kadar azaltan bir
cesit tuzlu su dumant vardir. Utku
bazen gortir, bazen de géremezsi-
niz. Gezegenleri ve yildizlart da
Oyle, Bazen aysiz bir gecede gore-
bileceginiz tek gtk cismi Veniis
gezegenidir.

1942 ve 1943 yillarinda Seb-
ring'de uslenmis iki B-17, gece
uguslart sirasinda yaklasik dik agi-
larda yere cakildi. Kanitlanmadiy-
sa da; Veniis'tin bu diistislerde rol
oynadigindan oldukea stiphelenil-
di. Benim de yasadigim iki an
soyleydi

L.Ani

Bir ¢gleden sonra, kendilerini o
gece ilk B-17 uguslarmna ¢rkarmak-
ta gorevlendirdigim bes yeni ©g-
renci geldi. Bir teknik sorun yii-
ztinden ge¢ kaldik ve yaklasik sa-
bahin Ggiine kadar kalkis yapama-
dik. Her zamanki gibi sag tarafta-
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s Vertigosu

Selahattin Giil/istanbul Havayollari

ki yardimer pilot koltuguna oturup
soldaki pilot koltugunu 6grenci-
lerden birini oturttum. Diger dor-
di arkamizda durup izliyorlardi.
Ogrenciye; bir siire diizgiin ya-
tay ucus yapip, ardindan saga ve
sola dogru irtifa degistirmeden tat-
It donisler yapmasini sdyledim.
Ogrenci, sik stk disartya bakiyor-
du. Disaridaki dugiik gortis mesa-
fesi nedeniyle, gosterge panelin-
deki suni ufuk gostergesine kon-
santre olmast icin, ona bunu yap-
mamasini 6gitledim. Sol elimle
de gostergeyi isaret ediyordum.
Ogrenci talimatlarim: anlamis
gibi goriniyordu. Gozleri suni
ufuk gostergesinden bagka her ye-
re bakar durumda, giderek daha
da rahatsiz hale geldi. Pencerenin
digindaki bir sey dikkatini cekmis-
ti. Aniden diimeni yakaladi ve so-
la dogru sert koordinesiz bir do-
nis yaptl. Ne yaptigint anlayama-
dan, kanatlar 45”den fazla yatmig
durumda asag: dogru dar bir spi-
rale girdik. Kanatciklari diizeltmek
icin diimene yapistim ve dgrenci-
ye birakmast icin bagirdim. Kor
bir isteri icinde birakmiyordu. Sol

-elimi savurup gece ucuslarinda

yanimda tasidigim el feneriyle yi-
ziine vurdum. Bu onu sersemletti,
dimeni birakti. Zorla B-17'yi tek-
rar diizglin yatay ugusuna getir-
meyi basardim.

Ogrenci hala panik icindeydi.
Burnu kantyordu. “Diisecegiz!” di-
ye bagird:. Derin bir sekilde verti-
gonun etkisindeydi. Suni ufuk
gostergesini isaret etmeyi stirdur-
dim. Yavas yavas sakinlesti.

Saat 4:30° du. Ucaktaki cilgin
ogrencinin davranist o geceki di-
ger ucus egitimlerini engellemisti.
Bu nedenle Dogu-Bati pistine in-
mek iizere yoneldim. Son yaklas-
ma dogu yontneydi. Tekerlekler
yere degdigi sirada ¢ilgin &grenci
bagird: “Sag tarafta tizerimize dog-
ru inen bir ugak var!”. Tlerde pistin
uzakta bittigi yerin tstiinde parlak
bir 15181 gosteriyordu. Bu; safak
oncesi sisli gokytiziinde yaklasik
15¢ yiikseklikte duran Veniis'ti.

Daha sonra, ¢ilgin 6grenci bir
senatdr olan babasina telefon acti.
Senator, Kolordu Komutanint, Ko-
lordu Komutant da beni ofisine
cagurip olay hakkindaki aciklama-




mt ve dgrencinin, “kaydinin silin-
mesine” dair raporumu dikkate
alan Sebring Hava Ussti Komuta-
nint aradi.

Bana hic bir sey yapilmadi, ama
Senatori yatistirmak icin 6grenci-
ye baska bir egitmenle ikinci bir
sans verildi. Ogrenci mezun oldu
ve New Mexico'da bir bombardi-
man Grubuna katldi. Ik gece
ucusunda “Gergek veya Sonuclar”
(Truth or Consequences) adli bir
kasabanin yakinindaki dtz bir tar-
laya diistii. Kaza Inceleme Kurulu-
nun ¢ikardigt sonug; “bilinmeyen
neden” idi.

2. Ani

O giinlerde yakit yukli tanker-
ler Texas limanlarindan hareket
ediyordu, Florida Key West'in ya-
nindan gecip, Ingiltere’ye giden
konvoylara katilmak tizere kuzey-
kuzey doguya dogru yoneliyorlar-
di. Yari tropikal sulardaki bu yal-
niz tankerler Alman denizaltilarn
icin dayanilmaz hedeflerdi.

Bir denizalti grubuna karst bir
gorev strasinda, 300 feet'e kadar
alcalip bomba boliimiiniin kapak-
larint actik. Safaktan onceki do-

nuk 118 yardimiyla altimizdaki
okyanusu gorebiliyorduk. Cevre
sakindi. Sol tarafta deniz Ustinde-
ki hafif sisin arasindan parlayan o
tanudik yalniz 1sik vardi; Veniis,
gorinmeyen ufkun yaklasik 5° tis-
tiindeydi.

Pilot “bombalar birakildr” se-
sini duydugunda, bombalarin 300
feet'ten disme zamani olan bes
saniye boyunca, diizglin u¢ma ve
sonra rutin “déndip ayni yerin tis-
tinden gegme” manevrast yapma
emri almstt. Bu 30 saniye i¢in sa-
ga dogru 45° yonelip sola dogru
225°1ik bir doniis yapmaktan iba-
retti. Biitin dontsler suni ufuk
gostergesinin yataya gore 30° Us-
tiinde bir yatis acisinda yapilacak-
tr. Bomba bolimi boyunca kedi
gibi yurtyerek arkaya telsiz boli-
miine ulagtim. Telsizcimiz telsiz
pusulasint ¢alistiriyordu. Pilotu te-
lefonla arayip manyetik kutuba
gbre 170° donmesini soyledim.

Kokpite donmek icin kedi yiirt-
yusiyle geldigimde, iki klik sesi
duydum ve iki bombanin bosluga
dustiigiini gordiim. Asagida bir-
birlerinden bes yarda uzaklikta
duran iki denizaltt vardi. Bizimle

aynt yonde seyrediyorlardi. Dizel
motorlarinin - glrtltistinden bizi
duymamis gibiydiler.

iki bomba biiyiik olan denizalt-
nin her iki yanina diistii. Bomba-
larin 50 feet dibe inip patlamasini
bekledim. B-17 ansizin 45° kadar
yana yatti ve bomba bolimiinin
sag kapagi denizaltilari gérmeme
engel oldu. On tarafa kogtum. Pi-
lot ile yardimct pilot tartistyorlardu.
Pilota olan sey saga dogru bir do-
niis yaparken Ventis'e bakmis ol-
mastydt. Yorgun zihninde gezege-
nin bir saat 6nce oldugu gibi hala
ufka yakin bir yerde oldugunu
diisinmusgtii. Venlslin saatte 15°
yiikseldigini unutmustu. Boylece
kanatlarin  30° yatisy, 30°+15°=
45°yi buldu. Yardimet pilot hatay: -
gordii ve kanatgiklart kullanarak
ucagt zorla cevirip yalis acismi
30%ye indirdi. Bu karmasada her
ikisi de saniyeleri saymay: unut-
mustu. Hem de yanlis dogrultu-
daydilar. Bu yiizden “déntp aynt
yerin Ustlinden ge¢cme” manevra-
mizdan sapmis olduk. Pilot koltu-
guna oturup durumu olabildigin-
ce diizeltmeye calisttm. Manevray1
tamamlayip manyetik kutba gore
350°1ik bir dogrultuya oturdugu-
muzda su Ustinde hi¢ bir sey yok-
tu, ne yag birikintisi, ne cankurta-
ran sandallari, hicbir sey.

iki denizaltt ya imha olmus ya
da dibe giivenli bir sekilde dal-
muslardi. Akibetleri; ‘Bermuda Ug-
geni’nin’ sularindan biri olarak
kald:.

B-17yi sis tabakasinn tstiine
cikartpp manyetik kutba gore
200°deki Sebring'e yoneldim.

Soldaki pencerede dogan giine-
sin ilk kizilligr vardi. Hala gortile-
bilen Vents, simdi ufkun 30° is-
tindeydi. “Seni alcak, yine
kazandm” diye distindim.

Agard Highlight'den eviri.
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Teknik

>

vi‘-ﬂé-erkes bir gol veya denizde ilerleyen
1 motorlu bir tekne ya da gemi grmis-
tiir. Arkasindan baktigimizda, geride birakti-
g1 anaforlar ve bunlarin tekneden uzaklagtik-
ca genisleyen ve dagilan izleri dikkatimizi
cekmigtir. Benzer sekilde, atmosfer denizin-
de yiizen her ucak, bir kuyruk rizgar mey-
dana getirir. Kuyruk riizgan icinde bitbirine
karst donen ve kanat uclarindan geriye dog-
ru uzaklasan girdaplar (VORTEX) bulunur.
Biiyik ucaklarin meydana getirdigi girdaplar,
etkisinde kalan ucaklar icin problem ve teh-
like olusturabilir, bu ucaklarin kuyruk riizga-
11, etkilenen ucagin dontis kumandalar tize-
tinde etkili olabilir. Dahast girdaplar, yakin
mesafede etkilenildiginde, calkanti ve tiirbi-
lans yoluyla ucak parcalarini ve techizatins
hasara ugratabilir. Bu yizden pilotlar, biyik
ucaklarin (havayolu kategorisi) meydana ge-
tirdigi kuyruk rizgar tiibiilansina ait tehlike-
li bolgeyi ve ucus paternlerini buna gore
ayarlamalidir. Ayrica, yerde ve kalkis aninda
jet motorlarinin meydana getirdigi ani hava
akim ile (BLAST) yakin mesafede karsilagil-
diginda, hasara ve tehlikeye yol acabilir. Ha-
va trafik kontrolorleri, turbojet ugaklarla ki-
clik ve hafif ucaklar arasinda gerekli ayrim
yapmalidir. Biyik ucak pilotlar ise yer calis-
malart sirasinda ucaklarna ait jet motoru ha-
va akiminin diger ucaklan, araclart ve bakim
techizatini etkileyebilecegini daima hatirla-
malidur. Simdi sabit kanatli ucaklarda kuyruk
riizgar tiirbllansinm nasil meydana geldigine
bakalim: Kaldirier kuvvet, kanatlarm alt ve
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lst yiizeylerinde olusan basing farkindan
meydana gelir. Kanadmn tist yiizeyinde alcak
basin, alt yiizeyinde ise yitksek basing olu-
sur.
Girdap, kaldirac kuvvetinin olusmast ile
baslar, kalkista ucagin yerden kesilmesi ile
baglayip, iniste ucagmn tekerlek koymast ile
sona erer. Pilotlar, ucagin yerden kesildigi,
yerle temas ettigi ve ruleye basladigt noktala-
ra dikkat etmelidir.
Yapilan arastirmalarda, ucaklarin oniinden
veya arkasindan bakildiginda girdap sirkiilas-
yonunun kanat uclar etrafinda ucaga dogru
oldugu ve daha sonralari kanatlardan digar
dogru uzaklastigr gozlenmistir. Biiyik ugak-
larla yapilan testler, bu girdaplarin dakikada
birkac ytiz feet ¢oktigiint gostermigtir. Ayri-
ca ¢Okiis hiznin ve siddetinin zamanla azal-
dig1 da gozlenmistir. Atmosferik tiirbiilans bu
dagilmayr hizlandiran bir etkendir. Pilotlar,
ugaklarin ugus yollarinda veya daha tizerin-
de ucmalidir. Ucagin arkasindaki bolgenin
koti etkilerinden kurtulmak icin kurs degi-
sikligi gerekli olabilir. Genellikle 1.000 fe-
etlik dikine bir ayirm emniyetli kabul edilir.
Degisik Durumlarda Alinacak On-
lemler
1. Inen biiyiik bir ucagmn arkasinda ayns
piste inerken, ucagm son yaklasma yolunda
veya bunun Gzerinde yaklagilmali, tekerlek
koyma noktasina dikkat edilmeli ve bunun
dtesine inilmelidir. _
2. 2500 feet'ten daha yakin ve diger para-
lel piste inen biyik bir ucagin arkasindan

inerken girdabin muhtemelen size dogru ka-

yabilecegini distinerek dikkatli olunmalidir.
Bu ucagm son yaklasma yolunda veya bu-
nun Gzerinde kalinmali ve tekerlek koyma
noktasina dikkat edilmelidir.

3. Inen bitytik bir ucagin arkasindan cap-
raz bir piste inerken, ucagm ucus yolunun
Gzerinde bulunulmalidir.

4. Kalkan biyik bir ucagin arkasindan ay-
nt piste inerken, ucagin yerden kesildigi nok-
taya dikkat edilmeli ve bu noktalarin gerisine




inilmelidir.

5. Kalkan biiyik bir ucagin arkasindan
capraz piste inerken, ucagin yerden kesildigi
noktaya dikkat edilmelidir. Kavsagt gecmis-
se, yaklasmaya devam edilmeli ve kavsaktan
once inilmelidir. Eger biyik ucak kavsaktan
dnce inig yapmigsa, ucus yolu altinda kal-
maktan kacinidmalidir, Kavsaktan once inile-
ceginden emin olunmadikca yaklasmaya de-
vam edilmemelidir.

6. Kalkan biyik bir ugagm arkasindan

kalkigta, ucagin yerden kesildigi noktaya dik-
kat edilmelidir. Onun kalktigt noktanin geri-
sinden kalkis yapilmali ve tirmanma yolunun
{izerinde kalarak tirmanisa devam edilmeli-
dir. Ucagm ucus yolu arkasinda ve altinda
kalacak sekilde baglarla ucustan kacinulmalt-
dir. Ucagm kritik kalksst sonucunda girdapla
kargilasabileceginizi unutmamalisiniz.

7. Aynt pistte kavsak kalkislannda bitisik-
teki biiyiik ucagin hareketlerine karst dikkat-
li olunmalidir (6zellikle 6nimizdeki ucagm).

Eger kavsak kalkisma misaade edilmigse,
biiyiik ucagin ucus yolu altindaki yolu ke-
secek baglarla ucustan kacinilmalidr.

8. Alcak yaklasma, pas gecme veya to-
uch-and go yapan biiyik bir ucagin arka-
sindan inerken veya kalkarken, yere yakin
ucagmn yarattig1 girdabin yanlara dogru agr-
larak yayildig1 ve girdabin doguracagy teh-
likelerin biitin pisti etkileyebilecegi gozo-
niinde bulundurulmalidir. Bu tehlikelerin
dzellikle hafif rizgarls havalarda etkili ola-
bilecegi hatilanmalidir. kalkisinizi veya
insinizi bundan iki dakika gectikten sonra
yaptiginizdan emin olunuz.

9. VFR ucuslarda (tek bin veya ift
bin+500) bityik bir ucagin arkasinda, ucus
yolu ve altinda olmaktan kaginimalidir.
Eger ugus yolumuzda veya tizerimizde ise
pozisyon yana dogru ayarlanmalidir. Terci-
hen tizerinde olmalidir.

Helikopterler, gecis kaldirict kuvvet ol-
maksizin, yavas takside veya yere yakin
mesafede iken sabit hava tiirbiilanst mey-
dana getirebilirler. Helikopter ana rotoru
veya rotorlarinin asadt ve yanlara dogru
yiiksek hizda meydana getirdigi tiirbiilan-
sin etkiledigi saha, rotor capinin yaklagtk
{i¢ katidir. Rotorun meydana getirdigi hava
fileleri yeryizine carparak yukar dogru
hareket ederken meydana gelen girdap,
sabit kanatli ucaklarin yarattigy girdap ozel-
ligini gosterir.

Sonug olarak; tirbiilanst yaratan ucakla-
rin arkasindan ve altindaki sahalarda ucugtan
kaginmak, 6zellikle alcak irtifada bir anlik bi-
le olsa bu tiirbiilansa maruz kalmanin dogu-
racady tehlikelerin farkinda ugus yapmak,
uguslanmizt daha giivenilir ve emniyetli kila-
caktir,

fyi uguslar dilerim.

Kaynak: AIK (Airmen’s Information Manual 1995)
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Astronomi

shinda bu yazay:,
A,giineg tutulma-

sindan bir sonraki
sayida yayinlamak
tizere baziwrlamaistik.
Ancak, Marmara
depreminin giindemi
degistirmesi ile bir-
likte, giines tutulma-
st da onemini yitirdi-
ginden yazinin ya-
yinlanmas: ertelendi.

Ugrasimizin bava-
cilik olmasi ve iiyele-
rimizden astronomi-
ye ilgi duyanlarin da
olmasi nedeni ile bir
eksiklik  bissettik.
Basinda giinlerce ya-
zildy UTED magazin
olarak biz de eksik
kalamazdik. Isterse-
niz biz de biraz gii-
nes tutulmasimin ta-
ribinden sozedelim...

sesfeske -

—~ Unes tutulmasi yasan-
- timiz boyunca birkacg
kez karsilastigimiz bir doga
olay1 olmakla birlikte, tam
tutulma daha nadir olarak
gerceklesiyor. Bu yiizden
tam tutulmanin oldugu bol-
UTED ° KASIM'99 18

gelere buytk bir turist aki-
ni oldu. Insanlar tutulmay:
koruyucu gozlik, rontgen
filmi ve benzeri cisimlerle

gormeye calistilar. Bilim
adamlar: gozlerin korunma-
st i¢in insanlart uyardilar.

Gines Tutulmas: ve

Iinsanoglu:

Glines tutulmasi son 4000
yildir insanlar tarafindan
gozlenmekte. Insanlar eski-
den beri bu doga olayindan

Kemal KANAT

korkmus ayni zamandada
biytlenmisler.

Bilinen en eski giines tu-
tulmasina M.O. 2000 yillari-
na ait tas tabletlerde rastla-
nmiyor. O zamanlar glines
tutulmas: felaket habercisi
bir olay olarak goriliyor-
du. '

M.O. 648 yilinda Yunanl
Sair Archilechus tarafindan
yazilmis bir siirde, “.. Tan-
rilar tanrisi Zeus, aniden
glinortasinda giinesin 1sik-




larint saklayarak giindiizii
gece yaptr..” der. Glnesin
ayni yil 6 Nisan tarihinde
tutulmus olmasi da ilginctir.

e Millat'tan Sonra 498 yi-
linda Hintli astronom Ar-
yabhata, gtines tutulmasini
rakamsal ve geometriksel
olarak hesaplayan kurallar
diizenledi.

e M.S. 800 yillarinda av-
rupada gokyuzi ile ilgili
olaylar
ve gu-
nes tu-
tulmasi
hesap-
lart ya-
pilma-
ya bas-

lanir.

° 968 yilinda, Bizansl: ta-
rih¢i Leo (Deacon) tarafin-
dan glines tutulmasinin ta-
rifi ve detaylar ilk kez kay-
dedilmistir.

° 1061 yilinda Bagdatli
analist Ibn-el-Cez .. giines
tam olarak tutuldu. Kuslar
ucarken sustular ve kondu-
lar, mubtesem bir olay..”
diye kaydetmis.

*1608 yilinda Galileo ge-
celeri gokylzinl inceleyen
ve geceleri calisan ilk kisi
olarak biliniyor.

° 1700 yillarinda artik Ga-

lileo, Newton ve Kepler’in
ayri ayri c¢alismalar ile gi-

nes tutulmas: tamamen

acikliga kavusmus ve glines
tutulmasi bir doga olay:
olarak bilinmeye baslanmis.

» 1887 yilinda Avusturya-
It astronomici Theodor von
Oppolzer millattan O6nce

‘M.O. 648 yilinda
Yunanh Sair Arc-

" hilechus tarafin-
dan yazilmis bir
siirde, “... Tanrilar
tanrisi Zevs ani-

' den giinortasinda
| gunesin 1siklarini
saklayarak giin-
dizii gece yapt..”
der. Ginesin ayni
yil 6 Nisan
tarihinde tutulmus
olmasi da ilgingtir.

1208 yilindan baslayan ve
M.S. 2162 yilina kadar ola-
cak giines tutulmalarinin ta-
rihlerinin detayli olarak ya-
zildig: bir liste yayinlar.

1905 yilinda Alman-
ya’da Miunih Rasathanesi

diunyanin ilk renkli gilines
tutulmasini fotograflar.

1912 yilinin 17 Ni-
san’inda Paris’te ¢cok muh-
tesem bir glines tutulmasi
olur. Bu olay bazi gazete-
lerde kotu bir olayin haber-
cisi olarak yazilir ve Titanic
bu tarihte batar.

Yizyilin son glnes tutul-
masinin ardindan da hangi
felaketin oldugunu bilebilir
misiniz?
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Toplum

Bir Soru Bir Cevap

Soru: Son yillardaki en yiiksek deprem kag

siddetinde ve nerede olmustur?

Yanit: 17 Agustos 1999 tarihinde olan ve he-
pimizi actya bogan deprem, diinyada son 20
yilda olan depremler icinde siddet siralama-
sina gore besinci siradadir. Olii sayisina gore
ise maalesef dordinct siradadir.

Asagida son 20 yil icindeki depremleri, yer-

lerini, siddetini ve 6l sayisini gorebilirsiniz.

Liste depremin siddetine gore yukaridan asa-

giya siralanmistir. Bunlarin son felaketler ol-

masini dileriz.
YER ULKE YIL SIDDETi | LU SAYISI
Mexico City | Meksika 1985 8.1 8.000
Gilen Iran 1990 77 35.000
Cabanatuan | Filipinler 1990 %7 2.000
Sakhalin adas| Rusya 1995 o5 1.989
Marmara Turkiye 11999 7.4 17.000
Mexico City | Meksika 1999 72 20
El Asnam Cezayir 1980 7.3 2590
Kobe Japonya 1995 72 6.500
Eboli italya 1980 72 2.735
Birjand Iran 1997 7 2.000
Leninakan Ermenistan ped 1988 6.9 25.000
Takhir Afganistan 1998 6.9 3.000
Tenggara Endonezya 1952 6.8 2.200
Latur Hindistan 1993 6.4 22.000
Rusaq - | Afganistan 1998 6.1 4.500
Dhamar K.Yemen 1982 6.0 3.000

UTED ° KASIM'G9 «20




L

~ T lkemizin biytk bir boli-
.2 miintn etkin deprem kusa-
81 icinde yer aldigt artik herkes
tarafindan bilinmektedir. Yaga-
nan deprem, gerceklerin carpict
bicimde ortaya c¢ikmasina yol
acmustir. Sorunlarin teknik bo-
yutu kadar sosyal ve ekonomik
boyutu da bulunmaktadir. her
depremde oldugu gibi bu dep-
remde de klasiklesen yapim ha-
talarinin varligt en act sekilde
kanitlanmustir.

Erzincan, Adana Adapazar ve
17 Agustos depreminde de rast-
lanan ortak konu en fazla ¢ok
katli betonarme binalarin zarar
gormus olmasidir. Bu husus be-
lirlenen politikalardan yapisal
ayrintilara kadar uzanan bir seri
karar sisteminden etkilenmekte-

Dr. Oya Torum
Y. Mh. Mimar

Erzincan, Adana Adapazari ve 17 Agustos
depreminde de rastlanan ortak konu en fazla
cok kath betonarme binalarin zarar gormus
olmasidir. Bu husus belirlenen politikalardan
yapisal ayrintilara kadar uzanan bir seri ka-
rar sisteminden etkilenmektedir. Binalarin
oturdugu zeminle ilgili bilgi yetersizligi hata
yapilmasinin ana nedenlerindendir.

dir. Binalarin oturdugu zeminle
ilgili bilgi yetersizligi hata yapil-
masinin ana nedenlerindendir.
Arazi kullanim planlarinin afet
bolgelerine uygunsuzlugu veya
planlarin uyumlu olup yapilas-
manin plana aykiriligt 6nemli
bir sorundur.

Ornegin; Adapazar’'nda yapi-
lar saglam olmasina ragmen, ku-
rutulmus bataklik alanlarinda ve

Sakarya nehrinin eski yatag
tizerinde aliivyon zeminde yer-
lesilmis olmasindan, siddet arti-
rimi etkisi yogun olmus, zemin-
deki kayganlik hasart arttirmig-
tir.

Avcilar, deprem merkezinden
110 km. uzakta olmasmna rag--
men, 1980'de yapilan planda je-
olojik sakincali bolge olarak ta-
nimlanmig alanda yapilastigin-
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dan ve Adapazar

saat kalitesi ¢cok dustik oldu-
gundan yikimla karsilasilmis-
ur. Izmitde tepelerde yer
alan yapilar hic¢ etkilenmez-
ken, duzlikte yani aliivyon
da yer alan yapilar perisan
olmustur.

Deneyimler cesitli yapi tip-
lerinde depremin siddetine
bagli olarak hasar meydana
geldigini gostermektedir.

Ancak cok katli yapilarda,
kiitle agirlasmast nedeniyle,
sarsintida, yatay yik artmus,
proje ve uygulama hatalarin-
dan dolay1 yapilar daha fazla
zarar gormustiir. Oysa cok
katli yapi maliyeti daha di-
stk oldugundan, sinirli kay-
naklarin kullanimi acgisindan
tercihler bu yonde olmakta-
dur.

Ote yandan projelendirme
stirecine gereken dnem veril-
memekte yetersiz projeler or-
taya cikmaktadir. Cogu bina-
ya proje disi, hesap ve dene-
tim yapilmaksizin kat eklen-
mektedir. Yapt kooperatifle-
rindeki -olumsuzluklarin ba-
sinda maliyetleri distirme
endisesi gelmektedir. Konut
edinmek isteyenlerin dar ge-
lirli olmalart isi zorlastirmak-
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tadir.

Yapt malzemelerine gere-
ken o6zen gosterilmemekte-
dir. Betonarme betonunun
agrega, cimento, karisim su-
yu oranlari, karigimin niteligi
o6nem arzeden konulardan-
dir. Betonarmenin donatisi-
nin ise 6nemi ve geregi bilin-
mekle beraber hesaplanan-
dan daha az sayida veya de-
mir ¢apint diistirme, demirle-
1i yanal olarak baglayan etri-
yelerden kacinma, etriyeleri
azaltma gibi yanlisliklar faci-
ayt hizlandirmigtir.

Donatidaki paslanma (ko-
rozyon) sorunu da 6nemi gi-
derek anlasilan bir konudur.
Nemli ve islak ortamlar ko-
rozyonun basglica nedenidir.
Betonarme betonu tretimin-
de deniz kumu kullanildigin-
da beton karisimi daha fazla
su ¢eker. Cimento miktart ye-
tersiz ve gerekli sikistirma da
yaptlamayan durumlarda be-
ton demirleri iyice saramaz.
Zamanla nem demirlere ula-
sarak korozyon baglar. Uygu-
lamada dikkat edilmeyen pas
paylarini patlatir. Bu olumsuz
durum tastyict sistemin ko-
lon/kiris baglantilarinda daha
fazla ortaya cikar, en kiiciik

bir sarsintida catlamalar olur.
Bitisik diizende ingaa edilen
binalar arasinda derz (bos-
luk) birakilmamasi, kat hiza-
larinin sasmas: cekicleme et-
kisi yaratmaktadir. Zemin
katlarda proje olmaksizin, ta-
styict sisteme mudahale edi-
lerek yapilan tadilatlar, tehli-
ke olusturmaktadir.

Deprem Sorununa Karsi:

Deprem sorunun ¢6zim,
kentlesme, toplu konut, arazi
kullanimt ve egitimi politika-
lart ile dogrudan ilgilidir.

Sosyal bir konu olan egitim
siireci, siirece katilanlar aci-
sindan dort ana noktadan ele
alinmalidir.

Deprem konusunda; her
bireyin, bilingsiz davranisi,
giivenlige 6nem vermemesi,
kaderci olusu, yapt niteligini
minimum maliyetle eslestirip,
yuzeysel giizelliklere aldan-
masi, konunun bir yiiziidiir.

Bir diger durum, yapilar
projelendiren,  uygulayan
mithendis ve mimarlarin dep-
rem egitimli eksikligi, bu ne-
denle konunun 6nemini kav-
rayamamasidir.

Uclincti husus ise yapinin
ingaatinda calisan is¢i ve us-
talarin yapinin giivenligi ko-
nusunda hi¢ bir endise tasi-
mamasi, yapim teknigi konu-
sunda  bilgisizligidir. ~ Bi-
rey/projelendiren/uygulayan
Ucgeninin agirlik merkezinde
denetim yer almaktadir.

Ek maliyetlerden kacin-
mak, olasi depremlere karsi
gerekli onlemlerin alinmasi-
na engel teskil etmektedir.
Yeterli denetim saglanmama-
st depreme karsi dayaniksiz
yapt yapmayi adeta tesvik et-
mektedir.




Hangi nedenle olursa olsun,
yapilarin hasara ugramast iilke
ekonomisi acisindan biyiik so-
runlar yaratmaktadir. Yapilarin
zemin tabakalari ile etkilesimi
gozontinde bulundurularak, ¢cok
katlt yapilardan kacinmak veya
zayif zeminlerde cok katli yapi
yapmak gerekiyorsa, tim ek
maliyetlere katlanmak gerek-
mektedir.

Iskan alanlart saptanirken, yo-
gunluklarin  belirlenmesi buna
bagli olarak, yol, otopark ve ye-
sil alanlarin oranlarinin tespit
edilerek bu oranlardan hi¢ bir
sekilde odin verilmemelidir.
Son 20 yildir yasadigimiz imar
plant tadilleriyle gelinen durum
utang vericidir. :

1997°de cikarlan deprem yo-
netmeligine gore ¢zel fonksiyo-
nu olan yapilar icin 6zel katsayi-
lar getirilmigtir. Ancak zemin
ozellikleri hakkinda bir sinirla-
ma bulunmamaktadir. Bize gore
arazi yukselti, alcaltilarini goste-
ren haritalar gibi zemin 6zellik-
lerini ve niteliklerini yansitan ve
yapilanma kosullar1 hakkinda
Oneriler icerebilen bolgeleme
haritalar1 yaptirldmalidir. Bu fizi-
ki planlarin c¢ikarlar digt kamu
yarart adina korunmasi, asla
imar affi cikarilmamasi yasam
kadar onemlidir.

17. Agustos. 1999 Depremi

ve Tarihi Yapilar:

Istanbul'un tarihsel &zelligine,
kiltiir ve sanayii merkezi olma
niteligi, barindirdigi yogun nu-
fus eklenince olagantstlii dnemi
daha carpict bir bicimde gortl-
mektedir.

Tarihsel kayitlar Istanbul'un
cok sayida deprem yasadigini
gostermektedir. M.S. 212 ile
1900 yillart arasinda 9-10 sidde-

tinde yaklasik 145 deprem oldu-
gu soylenmektedir. Bunlardan,
1488 depremi sehri alt Uist etmis,
1509 depremine kiiciik kiyamet
adi verilmis 45 giin stirmtis 109
cami 1070 ev yikilmistir. Surlar-
da onemli hasarlar meydana
gelmistir. Fatih ve Bayezid Ca-
miileri zarar gormistiir. Tarihgi-
lere gore Marmara'nin dalgalart
Galata'ya kadar uzanmustir. 1894
depremi, hakkinda en cok bilgi
olan depremdir. O yil hazirlanan
“deprem raporuna” gore 28 mi-
nare yikilmis, cok sayida minare
hasar gormiistiir. Ayasofya’nin
mozaikleri, Fatih’in minare sere-
fesi, Bayezid'in kubbelerinin ba-
z1 boliimleri, Sultan Selim’in iki

Bayezid Camii

Sultanahmet’in bazi
yerleri, Nuruosmaniye’nin giris
kismit tahrip olmustur.

17. Agustos. 1999'da ise hasar-
It oldugu saptanan tarihi yapila-
rimizin durumu asagida ozetlen-
mistir.

minaresi,

Fatih Camii

Ana kubbenin sivalart dokiil-
mis, tugla orgtide tahribat sap-
tanmustir. “Dislik” ve “I¢lik” pen-
cerelerde kirilma, yarim kubbe-
lerde catlaklar vardir. Sadirvan
avlusunun revak kubbelerinde
tehlikeli siva catlaklari, kemer-
lerde kilit tast civarinda catlama
ve yartlmalar bulunmaktadir.
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Bayezid Camii

Ana kubbeyi destekleyen 8
adet agurlik kulesinden biri ta-
mamen yikilmustir. Sva catlak-
lart dokulen sivalar tizictdiir.
Sadirvanin  kubbelerinde ve
kemerlerde catlak ve yarilma-
lar vardur.

Sultan Selim Camii

Ana kubbede siva dokiilmele-
i olmustur. Dogu duvarindaki
¢ini kaplamada ve mermer séve-
lerde catlaklar olusmustur.

Nuruosmaniye Camii

Kubbe sivalarinda dokiilmeler
olmus, serefe altlarindan iri par-
calt tag kopmalari gorilmuistiir.

Atik Ali Pasa Camii

Son cemaat yeri kubbe ve ke-
merlerinde catlaklar olusmustur.
Mihrabin tizerindeki yarim kub-

bede, bati ve doguda yer alan
iki kiicuk kubbede ciddi catlak-

lar olusmustur.

Tarihi ve mimari agidan cok
degerli olan bu yapilarimizda
tespit edilen hasarlar ne yazikki
yapt malzemelerin direncinin
azaldigini gostermektedir.

Yiizyillarca sayisiz depreme,
hava sartlarina karst koyan bu
yapilarin durumu tizctidr.

Burada dikkatlerimizi Gstinde
toplamamiz gereken ti¢ Gnemli
olumsuz faktor sozkonusudur.
Faktorlerin;

Birincisi; “Osmanli yapilar
olimstizdur”  diisiincesidir. Bu
distince yapilart korumama bi-
ciminde gelismis, anitlarimiz ba-

kimsiz kalmigtir, Osmanli ya-
pilarinda kursun kaplama ka-
rakteristik 6zelliktir. Kursun,
kubbe ve tonozlari atmosfer
etkilerinden korur. Ancak
kursun 6mri sonsuz olan bir
malzeme degildir. Zamanla
kursun incelmekte, delinmek-
. te ve “nem” tasiyict sisteme
sinmektedir.

Ikincisi; Anitlarin tamamen se-
hir trafigi arasinda kalarak asiri
(vibrasyon) titresimle zarar gor-
meleridir.

Ucilinciisi; Yogun yapilagsmaya
verilen izinler, tarihi eserler ya-
kinlarinda yapilan (kazt) hafri-
yatlardir,

Bu olumsuz kosullara karsi
caresiz kalan anitlarm korun-
mast ve onarmmu icin sivil top-
lum orgiitleri seferberlik ilan
etmeli, stiratle sistemli bir sekil-
de onarima gecilmelidir.

Kaynaklar: Dr. Beyhan ERGAG Yapi 215. 5.32-34
Dr. Betiil Sayin SENGEZER Yapi 215 s. 70-79

SATILIK UCAK

"1 1965 model Piper Super Cub Pa-18-135 iki kisilik, motor overhaul
sonrasi 335 saatte, gévde overhaul sonrasi 110 saatte, menzil

olacakr.

Bilgilerinize sunar, ilgileriniz bekleriz.

Bu uygulama simdilik icretsiz olarak yapilmaktadir.

UTED YONETIM KURULU

450 deniz mili, yakit tiketimi saatte 8
galon. Stick kontrollu, mars ve sarj sistemi
mevcut. Telsiz, GPS, Xponder, Suni ufuk,
E.LT. mevcut. Flaplar manuel, jantlar
8.00X4 scott. Servis tavani 12.000 feet.
Tel: 0532 293 41 55

©0000000000000000000000000000000000

HAVACILIK SEKTORU CALISANLARINA

| Bildiginiz gibi, dergimiz UTED sadece THY degil tim havacilik
camiasina dagihlan bir yayin organidir.

Her ay araliksiz olarak cikan dergimiz havacilik camiasinin
galisanlarina ydnelik olmak izere, bir ilan tablosu yayinlayacaktr.
Bu ilan tablosunda saimak veya almak istediginiz 2. el araba, beyaz esya, bilgisayar, fotograf makinasi v.s gibi ilanlarin yaninda, is
arayanlarla, satin alinmak veya kiralanmak istenen konut ilanlart da yer alacaktr.
Bunun icin yapacaginiz islem, sadece dernek faxina satmak veya almak istediginiz esyay: bildirip telefon numaranizi bildirmeniz yeterli
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HAVACILIK DUNYASING A ;W‘L%EJ;

D unyada ve ilkemizdeki gelismeleri
yakindan izleyen derginiz UTED,
ayhk yaymnini, havacilik konusunda
Turkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz sirdiruyor.
UTED dergi; tim havayolu
kuruluslan ve personeline, VIP ve
CIP salonlarina, tim devlet
kademelerine, basina, havacilikla
ilgili akademik
kuruluslara ve abonelerine
dagimaktadir.

Ayrica reklamlariniz web
sitemizde de yaynlanarak
sizlere internet Uzerinden de

ulasilabilecektir.

Siz de bu seckin kitleye
hizmetinizi ve Urinlerinizi
tanitan reklamlarinizi,

ot O o dergimiz aracihigiyla
sunabilirsiniz.

SIZE HER ZAMANHINDEN DAHA YAHINIZ...

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8
Bakirkoy: -istanbul

Tel : (02]2) 542 13 00-543 29 74

Fax: (0212) 542 13 71

E.mail: uted @turk.net

Internet: www.uted.com
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WINNER

Sayfa cevirmeyi
birakin
Quicktionary™ ile
tarayin!

» Optik okuyucu ile taranan
sozcigin karsiligi aninda
gdzlerinizin dniinde...

+ Genis kapsaml s6z
dagarcig!...

» Yiizbinlerce sozciik, deyim,
terim, kisaltmalar ve argo...
« Farkh font ve puntolan
tanima ézelligi..

» Sik kutusuyla her gittiginiz
yerde glivenle yaninizda
bulundurma olanag...

« Bir yil garanti...

Ogrenciler Ogretmenler
Yurtdigina gidenler isadamlar
Kitap kurtlan

uzun zamandir beklediginiz
elekironik harikasi simdi
elinizde!

iNGiLiZCE-TURKCE / TURKCE-INGILIZCE

EVET! Elektronik Okuyan Sézliik Quicktionary ile ilgileniyor, onu tanimak,
kullanmak istiyorum. Liitfen agagidaki telefon numaramdan arayarak bir randevu
belirleyiniz. Bu istegimin Griin{i satin alma konusunda bana higbir ydkimllik
getirmeyecegini biliyorum.

Ad, soyadi:

Adresi:

Yast:

Posta Kodu:

TelefonNo (0 )

Meslegi:

Okulu:

BUBOLUMU BIR YAKININIZ iGN KULLANABILIRSINiZ
Ad, soyadi:

Adresi:

Yast:

Posta Kodu:

TelefonNo (0 )

Meslegi:

Okulu:

Su anda devam ettiginiz ya da bitirdiginiz son okul
Kredi Karti No

Son Kullanma Tarihi:.....[...../.....

imza;

1 pesin 3 ay vade ile ddemeyi kabul ediyorum.
Toplam: 128.000.000.TL.

DIDIM Org. ith.

ihr.&Tic.

Tel :0212 233 3364
Faks :0212 246 0561

Artik anlamium bilmediginiz her

sozciigiin karsihigins ISIK HIZIVLA

A
bulacaksimiz. .. HUTE

ANINDA GORUNTU, ANINDA COzOM!




Ugus ve Yer Emniyeti

inamik  hydroplan-
L/ ning, ucak tekerlekle-
rinin pist yiizeyinden bir sivi
ile ayrildigi durumdur. Top-
lam hydroplanning kosullari
altinda, tekerlekler ve pist
arasindaki basing, tekerlekle-
ri pistten belirli bir mesafede
uzak tutar. Bu sebeple de
donmeyen bir tekerlek pistte
hizlanmayabilir (donmeyebi-
lir) veya pist Gzerinde donen
(frensiz) bir tekerlegin doniis
hiz1 yavaslayabilir ve dontst
durabilir. Bu durumlar altin-
da, sturtinme katsayisi sifira
dismis olur ve tekerlek
frenlemesi, tekerlek kontrolii
ve burun tekerlegi steeringi
tamamen etkisiz hale gelir.

olayina maruz kalmasint et-
kileyen temel faktorler; yer
hizi, lastik basinct ve pist yi-
zeyindeki suyun derinligidir.
Bunlarin yaninda pist yuzeyi-
nin yapisi, lastigin yapisi ve
lastik tabanindaki kanallarin
derinligi de hydroplanning
suratini etkiler. Bu ucakta
hydroplanning tavsiye edilen
lastik basincit ve su (veya
karsuyu) ile kapli pistlerde
ucagin iniste yere temasi es-
nasinda olabilir. Ciinki uca-
gin yukli (agw) inislerdeki
strati (teker koyma sirati)
hydroplanning siiratini asar.
Suyla kapli pistlerde 6n dik-
me tekerlegi ucagin slrati

71-67K civarina diisiinceye
kadar donmeyecektir. Yik-
sek lastik basinci sebebiyle,
inisten sonra uc¢agin yer hizi
99-96 K civarina duserken
ana dikme tekerlekleri done-
ceklerdir. Kismi hydroplan-
ning (dinamik) bu hizlarin
altinda meydana gelir, frenle-
me ve kontrol kapasitesini
elde etme stirate baglidir. St-
rat azaldikca tekerlek frenle-
mesi ve kontroli kolaylasir.

Dinamik hydroplanning’e
ilaveten iki tip hydroplan-
ning olusabilir; viskoz ve es-
kimis lastik hydroplan-
ningi. Viskoz hydroplannin-
gi puruzsiz yuzey yapisina
veya pist isaretleme boyast
UTED ° KASIM'99 +29




veya lastik birikim nedeniyle
purizsiz bir hal alan pistler-
de meydana gelir. Bu tip
hydroplanning olusur. Cin-
ki; bu gibi ptrizsiz bir yu-
zey Uzerindeki tekerlek, te-
kerlek ytizey arasinda sikisan
film seklindeki tabakanin yer
degistirmesine kismen izin
verir. Cig ile kapli pistlerde
bile bu tip hydroplanning
olusabilir. Istikamet kontrolii
ve durmak icin gerekli olan
tekerlek kontroli ve frenle-
me kaabiliyetinin kazanilma-
st da surate baglidir. Hydrop-
lanning etkisi 1slak pist yu-
zeylerini daha kaygan yapti-
gindan tutunma kuvvetinin
olusmasi, azalan yer hizi ¢cok
yavas olacaktir ve tutunma
kuvveti ucagin 30-40 K civa-
rina diserken olusacaktir.
Eskimis lastik (reverted
rubber) hydroplanningi, (sa-
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dece) frenleme esnasinda te-
kerlekler kilitlendiginde olu-
sur ve uzun sureli bir kayisa
sebeh olur. Bu durum ugak
icin en koti hydroplanning
durumudur. Cunkd ucagin
yer hizindan bagimsiz olarak
tutunma kuvvetinin etkisi de-
vam edebilir. En 6nemlisi te-
kerlekler kilitlendiginde, te-
kerlekler kontrol kabiliyetini
yitirmis olur ve uc¢agin istika-
met kontroli buylik o6lcide
elden c¢ikar. Bu tip hydrop-
lanningden  kurtulunabilir.
Kayma sonucunda olusan bu
tip hydroplanning esnasinda
tekerlekler 1sinir ve tekerlek-
lerden buhar cikabilir ve las-
tik ozelligini kaybedebilir
(Onarilmaz bir duruma gele-
bilir).

Ucak herhangi bir hydrop-
lanning duruma maruz kaldi-
ginda istikamet kontroli ve

frenleme, etkisiz hale gelir.
Bununla birlikte hydroplan-
ning olayinin kotd etkileri
asagidaki uygulamalar ile as-
gariye indirilebilir.

a. Islak veya suyla kapl
pistlerde eger lastikler yeni
ise ucak lastiginin dizayni su-
yun lastik tabanlarindan kac-
masina yardimct olur. Bu-
nunla birlikte lastik eskidikce
bu kaabiliyette oransal ola-
rak azalir. Eskimis bir lastik
0.05 inc¢lik bir derinlikte
hydroplanninge maruz kalir-
ken, yeni bir lastik 0.2-0.3
inclik derinlige sahip suda
hydroplanninge maruz kala-
bilir.

b. Pist tizerindeki su derin-
liginin kesin olarak olctle-
medigi durumlarda, pilotlar
asagidaki bilgileri hydroplan-
ning olayinin olup olmayaca-
gin1 belirleyebilmek icin kul-




lanabilirler (Bu bilgiler yeni
antihydroplanning ytizey 6n-
lemlerinin olmadig: yivli ve-
ya slzgecli pist-pistler icin
gecerlidin):

1. Rapor edilen yagmur ha-
fif ise; dinamik hydroplan-
ning olusmaz, viskoz ve eski-
mis lastik hydroplanningi
muhtemeldir.

2. Rapor edilen yagmur or-
ta siddetli ise; tim hydrop-
lanning tipleri beklenebilir.
Kanalsiz lastiklerin hydrop-
lanninge maruz kalmasi
muhtemeldir. Yeni lastiklerin
hydroplanninge maruz kal-
ma ihtimali daha azdir.

3. Rapor edilen yagmur
siddetli ise; hydroplanning
olay1 olacaktir.

c. Suyla kapli pistlere yan
rizgarla yapilan inigler dik-
katle yapilmalidir. Yan riz-
gar su drenajini azalur. Ozel-
likle pistte %1 veya daha az
transvers egim varsa piste su
birikebilir.

d. Asirt yan rizgarl kalkis-
larda ve suyla kapli pistlerde
kalkis yapilirken dikkat edil-
melidir. Ucagin yerden kesil-
me strati hydroplanning si-
ratinde buytuk oldugu du-
rumlarda, hydroplanning es-
nasinda ucgak yan riizgar et-
kilerine maruz kalacaktir.

Hydroplanning

Islak veya kaygan pistler,
ayni zamanda “hydroplan-
ning” ismi verilen bir duruma
da sebep olurlar. Boyle bir
durumda ucgak bir film taba-

kasi Uzerinde hareket eder.
" Lastikler pist yiizeyine hic te-
mas etmez yahut da c¢ok az
temas eder; boylece ucak
tipkt bir su kayag: gibi, hid-

rodinami kuvvet tarafindan
tasinir. Pilotlarin hydroplan-
ninge sebep olan durumlar-
dan kacinmalari ve nasil ka-
cintlacagini da bilmeleri ge-
rekir.

Hydroplanningi aciklamak
icin, su kayagi Orneginden
tekrar bahsetmek uygun
olur. Kayakciyt tastyan kuv-
vetin, hiza bagli olarak buyi-
yen hydrodinamik kuvvet ol-
dugu bilinmektedir. Aerodi-
namik kuvvetlerin buytk de-
ger kazanmasindan onceki
hizlar, su kayagina elverisli-
dir. Su kayagi icin, surtikle-
menin ¢ok buytk, hydrodi-
namik kuvvetin ise cok ku-
cik oldugu bir minimum hiz
mevcuttur. Bu hizin altinda,
hydrodinamik ve hydroplan-
ning i¢cinde minimum bir hiz
vardir. Bu hizin altinda uca-
gin lastikleri piste temas
eder. Deneyler, asagidaki
formulin hemen hemen bu-
tiin ugaklara uygulanabilece-
gini gbstermistir.

Hydroplanningin meydana
geldigi hiz, lastik havasinin
basincinin  kare koku ile
orantilidir. Kismi hydroplan-
ning daha dusik hizlarda
meydana gelebilir. Bu ne-
denle pilotlarin ve makinist-
lerin lastiklerin uygun basing
ile sisirilmis oldugunu kont-
rol etmeleri gerekir. Sayet,
lastik basinglart normal dege-
rinin altinda ise, daha yavas
hizlarda hydroplanning mey-
dana gelebilir. Ilk bakista,
agir ucaklarda hydroplan-
ning meydana gelmeden on-
ce daha yuksek bir hiz ge-
rektigi distinilebilir; deney-
ler ve klasik hydroplanning
teorisi bu hizin agirliga bagl

olmadigini gdstermistir. Agir-
lik sadece, lastik imalatcilari-
nin lastigin ol¢cistini tayin
etmelerine yardimct olur.
Ucak agirlgr arttikca, lastik
Olctist artar. Lastigin yere te-
mas alani da artar; fakat lasti-
gin yere temas eden birim
alanma isabet eden agirlik
miktari degismez.

Hydroplanninge etki eden
diger faktorler formillerle
hesaplanamaz. Pist ylzeyin-
deki sivinin derinliginin,
hydroplanningi gelistirmesi-
nin sebebi’ iyice anlasilma-
mustir. Lastik kanallarinin de-
rinligi ve sekli, pist ytizeyi gi-
bi faktorler hydroplanninge
etki eden faktorlerdir.

Tabani diz (kanalsiz) bir
lastik, pist ytzeyindeki 0.15
inch’lik bir su tabakasinda
hydroplanning yapabilir; fa-
kat tabaninda derin kanallar
bulunan bir lastikle, kanalla-
rin arasina su kagma imkani
bulunur ve lastik hydroplan-
ning Once piste temas eder.
Pist ylzeyi de buyuk bir
onem tasir. Purtzsiuz yuzeye
sahip pistlerde kanal bulunur
ve lastik pist tizerinde doner-
ken sivi yarik icine kacarak,
lastigin piste temas: saglan-
mus olur.

Her ucakta hydroplanning
meydana gelebilecegi, pilot-
larin miiteyakkiz bulunmast
gerekir. Lastik havalarinin ve
kanallarinin  durumu her
ucustan once kontrol edilme-
lidir. Pilotlar, mimkiin oldu-
gu kadar yan rizgarla inis
yapmamalidirlar ve islak ve-
ya kaygan pistlere inisler mi-
nimum stratle yapimalidir.

Ucus Emniyet Dergisi
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Giilimseyen Sehir/Smi

T arcelona’yt anlatacak en temel ozellik, gii-
1) limseyen bir sehir olmass; hic bir Avrupa
sehrinde olmadig: kadar kendinizi rahat hisset-
meniz ve sizin de gilimsemeniz. Tirk Hava
Yollartnin 16 Agustos’tan itibaren sefer baslat-
181 bu harika sehri gérmediyseniz, mutlaka ye-
ni seyehat planlariniza dahil edin.

Kopek baligi yarim metre kadar tizerimden
stiziilerek geciyordu. Bir an gozgoze geldik.
Yada ben 6yle sandim. Cinkt aslinda ne ben-
le, ne yakinda yiizmekte olan diger balikla, ne
de arkasindan gelmekte olan iki hem cinsi ile
ilgileniyordu. Biraz sonra ileride mavimsi bir
gblge halini almistt. Altimda kayan, ylrlyen
bandin tikirdayan dosemesini ve az ilerimde
duran iki kiz ¢ocuguna baktim. Sevincten ve
heyecandan gozlerinin i¢i giiliyordu. Sanirim
esimle bende ayni durumdaydik. Avrupanin en
buyik akvaryumu oldugu soylenen Aquari-
um’daydik. Akdeniz binbir ¢esit sualti canlisty-
la dolu devasal bir havuzun icindeki seffaf ya-
ya yolundan geciyorduk. Onca yolu suf bunu
gormek icin gelmeye degerdi. Oysa Barcelo-
na'nun bize verecegi daha okadar ¢ok sey var-
di ki. ‘he shark was cruising balf a metre or so

Neredeyse sehrin sembolii haline gelmis olan 1 above me and for a moment we came eye to
La Sagrada Familia’ys, ciddi bir mimarlik kitabin- eye. Or so it seemed to me. In fact it was displa-
da ya da Ispanya ile ilgili bir belgesel yerine, ilk ying no interest either in me or the hundreds of

HeA A SA B
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kez Alan Parsons Project'in Gaudi adli kasetin-
de tanmmstim. Bir radyo programindan kalan
bir ka¢ kiicik sozcik de hala aklimdaydi. Sim-
diyse Avrupa’'nin diger klasik gotik katedralleri-
ne hi¢ benzemeyen hasmetiyle karsimda duru-
yordu. Daha ¢ok, yetenekli bir sihirbazin kum-
dan yapacagi dev bir kale gibiydi. Isin dogru-

otebr fish swimming close to it and its two fellow
sharks following bebind. Soon it was just a blu-
ish shadow in the distance. I looked at the con-
veyor belt scratching its way beneath me and at
the two litle girls a short way away. Their eyes
shone with delight and excitement. I suppose my
wife and I were in the same state. This was Aqu-
arium, said to be the largest marine zoo in Eu-
rope. We were passing along a transparent cor-
ridor inside a gigantic pool filled with a tho-
usand and one types of fish and marine life. It
had been worth coming so far just to see this,
and Barcelona still had much more to offer.
This was ou first visit to Spain, but we did not
want to watch bull fighting or listen to flamen-

UTED o KASIM'99 33




Turizm

su, Gaudi'ye sihirbaz de-
mek bile azdi Inanimaz
bir eser yaratmisti. Cevre- g
sini dolastik, giiney bati v ’”
yuziindeki kulelerden bi- Rl
rine ¢tkan asansordeki ye- ;
rimizi aldik. Kictk bir ti-
kirti duyuldu ve tim Bar-
celona sehri hizla altimiz-
da kalmaya basladi. So-
nunda daracik merdiverle-
rde binbir cesit turiste str-
tiinerek kiiciik bir platfor-
ma ulastik. Manzara nefis-
ti. Hemen yani basimizda
ise lizeri sekerleme desen-
. leriyle kapli diger
kuleler vardi. Ku-
leden  inerken
asansore binmek
‘yerine, ¢ocukca
bir kesfetme duy-
gusuna kapilip,
karanlik dehlize
benzeyen merdi-
venlere  daldik.
Bir anda yanliz
kalmis ve her y
erde resimlerini
gordigimiiz,
meshur deniz minaresinin i¢cine benzeyen mer-
divenleri bulmustuk.

Katedralden aldigimiz keyifle Gaudi'nin diger
eserlerini bulmaya basladik. Casa Batlo, apart-
mandan cok, catisinda bir ejderhanin mesken
tuttugu, dev oli kemiklerden yapilmus bir kor-
ku satosunu andirtyordu. Balkonlar, Phantom
of the Opera’daki (Operadaki Hayalet) demir
maske gibiydi. Casa Mila ise ayni derecede il-
gin¢ ama cok daha sevimli bir binaydi. Binanin
icin gezmek isterken aslinda alt katinn bir re-
sim sergisi oldugunu 6grenip icine daldik. Kisa
bir siire icin buraya gelmis olan Durer’in mes-
hur gravirlerinden olusan biytk koleksiyon
karsimiza cikti.

Gaudi’'nin inanilmaz eserleri disinda diger bi-
nalar da cok giizeldi. Bir de caddeler ¢ok hosu-
muza gitmisti. Izgara planlar sayesinde, yoni-
miizi kaybetmeden bir yerden digerine rahatca
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co music, which was why
we chose Barcelona rather
than Madrid.

I had first made the acqu-
aintance of La Sagrada
Familia, virtual symbol of
the city, not from a serious
book on architecture or a
docu mentary on Spain,
but from the Alan Parsons
Projet’s Gaudi album.
And a _few words beard on
a radio programme had
stayer in my mind. Now
the building was before
me in all its magnificence,
quite unlike any
of the other classi-
cal Gothic cathed-
rals in Europe. It
was more like a gi-
gantic castle made
of sand by a gifted
wizard. But to call
Gaudi a wizard
was less than the
deserved. He had
created an incre-
dible work of art.
We walked aro-
und it and got into the lift which goes up one of
the towers on the southwest facade. There was a
small click and all of Barcelona began to slide
into view beneath us. When we got out we clim-
bed the flight of stairs, rubbing shoulders with
tourists of all kinds, and reached a little plat-
Jform. The view was spectacular, and right besi-
de us were other towers covered with sugar
candy designs.

When it was time to descend we gave way 1o a
childish sense of discovery and eschewing the
lift plunged dow the dart stairway. Suddenly we
were alone on the famous staircase resembling
the inside of a screw shell.

we began to get the same pleasure from Gaudi’s
other buildings as we bad from the cathedral.
Casa Batlo resembled not so much an apari-
ment building as a baunted castle made from
gigantic old bones with a dragon living on the




ylriiyebiliyor, genis olmalart nedeniyle de bu
yuriytslerden ¢ok keyif aliyorduk. Gene de
tim bu caddelerin bir krali, bir sampiyonu ol-
mast gerekiyordu. O zaman La Rambla’ya ¢iki-
yorduk. Gidis ve gelis olarak yénlendirilmis iki
dar asfalt yol diigtintin: alana binbir tiirli insan
dolusuyor, herkes marifetini satmaya calistyor-
du. Saatlerce oldugu gibi duran yalnizca para a-
tinca tessekkiir icin goz kirpan canli heykeller,
sokak ressamlart, muzisyenler, zircir kiranlar gi-
bi bir ¢ok ilging gosteriye tanik olabilirsiniz. Ta-
bii ki binlerce kisi de bu goérintli cimbiisiinden
yararlanmaya geliyordu. La Rambla’y: defalarca
her iki yonde de yurtaduk.

Sehrin kabaca en giineyinde kalan Montjuic
tepesine disli trenle ¢iktik. Olimpiyat stadina
dogru yiiriirken modernizmin sembollerinden
ressam Joan Miro Vakfr'nin 6niine gelmisiz. Sa-
nat tarihi kitaplarinda sayfalara yapismis hayal-
ler gibi duran bir ¢ok resim karsimizda canlani-
vermisti. Hem resimlerin hem de fiziksel olarak
karsilarinda bulunmanin heyecan: miithisti.

Barcelona’yt anlatacak en temel ozellik, ben-
ce ne sahip oldugu sahil, ne onlarca harika mu-
ze, ne de iyi bir sehircilik. Clinkd bunlar iyi ko-
tii pek cok bagka Avrupa sehrinde de var. En
temel ozelligi, giilimseyen bir sehir olmasi. Hig
bir Avrupa sehrinde olmadig: kadar kendinizi
rahat hissetmeniz ve sizin de gilimsemeniz.

Bu arada, Tirk Hava Yollar'nin 16 Agus-
tos’tan itibaren, Istanbul’dan Barcelona’ya Pa-
zartesi, Carsamba ve Cuma olmak tizere hafta-
da ¢ gun sefer baslattigini hatirlatalim.. Eger
hala bu harika sehri gormediyseniz, mutlaka

yeni seyahat planlariniza dahil edin.
Yazi ve fotograflar Skylife’den 6zetlenmistir.

roof. The balconies were like the iron mask in
the Phantom of the Opera. Casa mila was equ-
ally fascinating but far more charming. We
had intended to go around the building, but
discovered that there was an art exbibition on
the ground floor. What we saw on entering was
a buge collection of Diirer’s famous engravings.
Apart from Gaudi’s extraordinary creations
there were also other very beautiful buildings.
And we liked the streets or their grid arrange-
ment which made it simple to find our way wit-
hout getting lost, and their spacious breadth
which made walking a pleasure. But even the-
se streets had to have a king among them, as we
saw when we emerged onto La Rambla. Imagi-
ne two separate asphalt roads carrying traffic in
opposite directions, and a milling crowd of pe-
ople who bad been drawn bere to waich others
selling skills of every kind. There were live statu-
es which stood without moving for hours, only
winking thanks when someone threw money in-
to the bowls at their feet, street artists, musici-
ans, strong men who broke chains, and innu-
merable other. We walked up and down La
Rambla on both sides time after time.

We travelled to the billtop of Montjuic, situated
roughly at the southernmost tip of the city, by
Sfunicular railway. As we walked towards the
Olympc stadium we found ourselves outside the
oundation of Joan Miro, symbol of modernism.
Here we found many paintings which had se-
emed like ghosts glued to the pages of art history
books in vivid reality before us. The excitement
of the paintings themselves and seeing them in
the flesh so to speak was overwbelming.

In my view the essential characteristic of Barce-
lona is neither its position on the coast, nor its
scores of wonderful museums, nor its well desig-
ned city plan. All these canbe found in lesser or
greated measure else where in Europe. Instead
Barcelona is distinguished by being a smiling
city. In no other European city can you feel so
at home and smile so much.

So remember that from 16 Agusto onwards Tur-
kish Airlines bas three weekly flights to Barcelo-
na on Mondays, Wednesdays and Fridays. If
you have still not sen this wonderful city inclu-
de it in your next travel plans. Skylife
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Zaturree Minikleri
Tehdit Ediyor!

~ on giinlerde salgin du-

) rumda olan grip, siz fark
etmeden zatiirree’'ye cevi-
rebiliyor. Cocugunuz 6ksirt-
yor mu? Terleme, istahsizlik
ya da kirginlik m1 var. Zaman
kaybetmeden c¢ocugunuzu
bir doktara gotirmelisiniz.

Clink(; zatiirree kapinizda
demektir!

Havalarin dengesiz  bir
degisim gosterdigi bu giinler-
de, herkesi yataga duslren
grip salgini, fark ettirmeden
sinsice zatiirreeye (pnémoni)
ceviriyor. Bu bulasici ve mik-
roplu ortamda, en korunma-
siz durumda olanlar ise be-
bekler ve ¢cocuklar.

Akcigerin agir iltihabi olan
bu sevimsiz hastalik, cocuk-
larin hastaneye yatmasina en
cok neden olan hastalik
gruplarinin baginda yer ali-
yor. Ayrica ilk yas icinde za-
tiirreeden 6lim orani da ol-
dukca yiiksek. Bu nedenle
nezle ve st solunum yolu
enfeksiyonu gibi rahatsizlik-
lar geciriyorsaniz, cevreniz-
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deki miniklerden uzak dur-
malisiniz.
Cocugunuzun Oksirdigi-

nii ya da aksirdigini gordi-

giintizde bunu basit bir nez-
le durumu olarak gérmeme-
lisiniz. Hastalik, alt solunum
yollarina inmeden bir uzma-
na danismali ve uygun teda-
viye baglamalisiniz.

Cocugunuzu bu hastaliktan
korumak icin Oncelikle za-
tiirreenin (Pnomoni) nasil bir
hastalik oldugu hakkinda bil-
gi edinmeli, kendinizi egit-
melisiniz. Boylece korunma
ve tedavi yollar1 konusunda
daha bilin¢li hareket edebi-
lirsiniz.

Nasil baghyor?
Zatiirreenin siddeti mikro-
bun cinsine, hastanin yasina

ve bagisiklik sistemine goére
degisebiliyor. Kizamik ve su-
cicegi sonrasinda da gortile-
bilen zatiirree, ayakta tedavi
gorecek kadar hafif veya
hastane bakimi gerektirecek
kadar agir seyredebiliyor.

Eriskinlere oranla bagisik-
lik sistemi c¢ok daha zayif
olan cocuklar, zatlrreeye
karsi buyik risk altinda.
Ozellikle 0-4 yas arasi cocuk-
lar, bu hastalikta en tehlikeli
grubu olusturuyor.

Tani nasil konuluyor?

Bebek ve kiicik cocuklar-
da alt solunum yollarinin en-
feksiyonuna bagli bulgular
genellikle ¢cok azdir ve tipik
degildir. Ust solunum yolu
enfeksiyonu olan veya mu-
ayene bulgulart olmadan sa-




dece ates, hizli soluk alma
bulgulart olan bebeklerde sa-
dece akcigerlerin rontgen fil-
mi ile hastalik saptanir.
Diinya Saglik Orgiiti'ne
gore yeni dogan doneminde
(0-1 aylik) dakikadaki solu-
num sayist 60’1 tizerinde ise,
1-2 aylikken 50’nin Uzerinde
ise, bir yastan buytklerde ise
40'in uzerinde ise cocugun
akciger enfeksiyonu acisin-
dan incelenmesi ve bir cocuk
doktorunun gdrmesi sart.
Bakteriyal zatiirree, cogun-
lukla st solunum sisteminin
savunma mekanizmasini bo-
zan bir enfeksiyon ardindan
da meydana geliyor ve agir
bir st solunu yolu enfeksi-
yonundan sonra ani ates, stk
soluk alip verme, solunum
guclugl, oksurtk, siit ¢ocu-
guna dudak ve trnaklarda
mavimsi renk, huzursuzluk,
istahta azalma, halsizlik, ne-
fes alip vermede hirlama gibi

\
belirtilerle ortaya ¢ikiyor. Za-
tiirree, bazi ¢cocuklarda karin
agrist ile de baslayabiliyor.
Altta yatan kronik bir has-
talik olmadikc¢a bakteriyel ve
tekrarlayan zatirreeler c¢o-
cukluk caglarinda pek sik
gorilmiiyor. Bebeklerde ve
kicuk cocuklarda alt solu-
num yollarinin enfeksiyonu-
na bagli bulgularin genellikle
cok az oldugu biliniyor.
Virtislerin  ¢ogu alt solu-
num yolu enfeksiyonuna ne-
den oluyor. Yas, cinsiyet,
mevsimler ve kapali yerlerde
bulunma gibi etkenler, hasta-
ligin siddetinde Onemli rol
oynuyor. Viral zatlirree, dnce
nezle ve Okstrikle basliyor.
Bu okstrik ve ates genellik-
le kalicidir; ancak ates hicbir
zaman bakteriyal zatiirreede-
ki kadar ytksek olmaz. Ne-
fes almada zorluk, burun ka-
natlarinin solunumla hareke-
ti, nefes verirken 6tme daha
stk gorilir.

Sadece solunum yolu

enfeksiyonu degil

Mide cikisinda darligi olan,
soluk ve yemek borular: ara-
sinda ince bir kanalla kacak

bulunan c¢ocuklarda, bilinci
bulanik olan hastalarda ye-
mek yerken veya kusma ile
akcigerlerine kacak olmasi
durumunda kimyasal zatr-
ree meydana gelebiliyor. Bu
durumda mide icerigi ak-
cigerlere kactiktan kisa bir
sire (hastalarin ytizde 90'in-
da bir saat icinde, hemen
tamaminda ise iki saat icin-
de) sonra bulgular ortaya
cikiyor. Ates, hizli soluk alma
ve oOksurik kimyasal zatlr-
reenin tipik belirtileri arasin-
da yer aliyor. Bazit durumlar-
da solunum durmas: ve sok
da gortlebiliyor. Hastalarin
cogunun parmak ucglart ve
dudaklari mor renk aliyor.
Eger cocugunuz boyle bir
rahatsizlik geciriyorsa onu
dikkatli beslemelisiniz.

Bu tur zattirreede solunum
yollarinin hemen aspire edil-

"mesi ve oksijen verilmesi ¢ok

6nemli. Bunun yani sira uy-
gun antibiyotik tedavisinin
de yapilmastyla hasta ¢ocuk-
larin cogu iki hafta icinde
iyilesebiliyor.

Group Florence Nightingale
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Ikinci Havacilik

Dergisi Aircraft Journal

ecen ayki sayimizda size ilk

havacilik dergisi olan “Aviati-
on and Aeronautical Engineering”den
bahsetmistik. Simdi o yillara tekrar
donelim ve ikinci havacilik dergisinin
nasil yaymlandigma bir goz atalim;

Birlesik Devletler 1. Dinya Savasina
girmeden kisa bir siire 6nce 1917 y1-
linin baharinda Lester D. Gardner
baska bir havaclik dergisi olan “Airc-
raft Journal’1 yayin hayatina soktu.

Boyle yapmasindaki amac, iki haf-
tada bir yaymlanan ve kendi sahibi
oldugu “Aviation and Aeronautical
Engineering” dergisine alternatif ol-
mast ve Birlesik Devletler ordusu, de-
niz kuvvetleri ve posta hizmetlerinin
her birinin ayni olan havacilik servis-
leri hakkindaki roportajlara yer ver-
mesiydi.

Gardnerin deyisiyle Aircraft Jornal,
basilmasina izin verilen tim haberleri
iceriyordu. Ayrica dikkati ceken bir
konu ise; gardnerin kendisine rakip
olmastydi. Ona gore rekabet kaliteyi
doguracak ve insanlar i¢in de bir al-
ternatif olacakti.

Savas sona erip de orduda terhisler
basladiginda Amerikan Havacilig

Enerjisinden ¢ok sey kaybetmisti.
Uretim diismiis ve bunu genel bir ge-
rileme takip etmisti. Savas sirasinda
hiitkiimet tarafindan egitilen 22000 ha-
vacinin cogu issiz kaldi. Bu olaylar
Gardner’in babast oldugu iki dergiyi
“Aviation and Aircraft Journal” bayra-
g1 altinda toplamaya zorunlu kildi. Bu
derginin ilk resmi sayist 1 Kasim 1920
tarihinde haftalik olarak yaymland: ve
20 cent’e satild1.

Bu birlesme, balon ve ugak havaci-
liginmn  birlesmesi yolundaki ulusal
baski ile ayni zamana rast geldi. “The
Aero Club Of America” (Amerika Ha-
vaclik Kuliibii) ve “Amerikan Flying
Club” (Amerikan Ucus Kulibi) o
gtinlerde heniiz birlesmisti.

Bununla beraber fabrikatorler cani-
nt disine takip calisan, endustriyle il-
gilenen ve geri plandaki Onemsiz
ticaret bencillikleriyle ugrasmak
durumunda birakilan, ama bireysel
rekabetin en gerekli 6gesini akillarin-
dan ¢ikarmayan bir toplulugun var ol-
mast gerekliligini anlamuglardi. Bunu
da topluma ve havacilara bu dergiler
anlatmislardi.

Kemal Kanat / Zeki Enes Akkan
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- Teknoloji

c<nolojide Yenilikler

Evi Ara!

Teknolojinin hizi insani hayrete dustriyor. Telefonlarda sesli ara-
may: daha 6nce duymustuk. Bunlarin bazi telefon markalarinda yay-
gmlasmast ve hayatimiza bu kadar cabuk girmesi ilginc. Oyleki bun-
larin sayesinde giinlitk yasamda kolayliklar olusmaya basladi. Ozel-
likle Philips-Spark cep telefonu buna iyi bir 6rnek. Arayacaginiz tele-
fonu o6nceden kendi sesinizle programliyorsunuz. Aramak istediginiz
kisinin adini soylemeniz yeterli. Philips Spark bir sekreter edasiyla si-
zin icin bu numarayr hemen ceviriyor. Ozellikle araba kullanirken
dikkat dagitan ve gozlerinizi yoldan ayirmaniza neden olan tuslama
ve elinizi kullanma isleminden kurtuluyorsunuz.

Sarj Cihaz1 Yok

Cep telefonunuzla gorisirken sarjinizin bit-
tigi olmustur. Bu durumdayken disaridaysaniz
ve sarj etmek icin zamaninizda yoksa ne ka-
dar zor bir duruma diistiginiizi tahmin ede-
biliyoruz.

O sinir oldugunuz ¢ogu saatler siiren “cep
telefonu sarj etme” olayi, Nokia’nin bu bulu-
suyla artik tarihe karistyor. Yizeyi glines pili
(solarcell) ile kapli olan Nokia-1611 modeli
ginese birakildiginda kendi kendini sarj edi-
yor. Ustelik siz telefonla konusurken bile o pi-
lini sarj etmeye devam ediyor. Giines olmasada o lambalarin 1s181yla dahi sarjina devam
ediyor. Kisaca Nokia 1611 ile sarj derdine son!

) 3 Besi Biryerde

Yiksek biryerde calisacaksiniz. Yaninizada bazi malzemeler almaniz gerekiyor.
Pense, cekic, boru anahtari, kerpeten, v.s. bunlari arka cebinize ve belinize takti-
niz, calisma yerinizin kot olmasindan dolayi bunlari tagimakta ve kulanmakta
glicliik cekiyorsunuz. Iste sizi bu gibi zor durumlarda kurtaracak bir alet var.
“Pro-Idee” adli Alman teknik firmasinin ¢ikardigr ve marketlerinde satisa sun-
dugu bu alet bes aletin isini goriiyor. Cekic, pense, kerpeten, boru anahtart ve yankes-
ki olarak gorev yapiyor, ¢ivi cakiyor, sokiyor, tel ve kablo kesiyor. Araba ve evde hem
kullanisi hemde yer kaplamamasindan dolayi ¢ok ise yarayan bu alet, 50 Marka satiliyor.
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zores'dan Mede gece S/S gorevi icin bir
. E-2C Hawkeye ile kalkis yaptik. Gokyii-

ziinde yildizlar parliyordu ve hava mitkem-
meldi. Standart Case III Departure’t uygula-
yarak tirmanisa basladik. Yeni olmama rag-
men, filoda kidemli pilottum. Sag sandalyede
oturuyordum ve ugak komutani sol sandal-
yede ucuyordu. 12.000 feet gecilitken ugak
komutani bana déndi ve ucus planimin olup
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olmadigini sordu.

“Elbette var” dedim ve plani ucak komuta-
nina verdim. Ucak komutan: hayretle bana
baktt ve “Giizel, birinin ucusla ilgilendigini
bilmek hosuma gitti” diye cevapladi. Ucus
planint okurken ayni zamanda tirmanist ta-
kip etmesi ve durum muhakemesini arttirma
girisiminden etkilenmistim. Aynt zamanda el-
leri kumandalarda olmadan ucus planma goz
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B-777 Statik ve Yorulma Testleri

Sekil 1: 777"nin statik testi icin ugak bu karmasik yapi icerisine yerlestiril-

mistir.

994 yilt basinda, B-777 igin

ucagin statik ve yorulma
testlerine baglandi. Ocak ay1
icerisinde kanat kirilma testi
gerceklestirildi. Ayni zamanda
iki yil stirecek olan yorulma
testlerine baglandu.

B-777 statik ve yorulma test
programi tim yapiyt ve yatay
stabiliteyi kapsamaktaydi. Tes-
tin amact; yapinin dizayninda
ongorilen dizayn ve isletme
yiklerini pratikte tastyip tast-
mayacaginin tesbit edilmesi ve
yapt tzerinde problemli ki-
simlarin 6nceden belirlenme-
siydi. Tam Olgekli test prog-
ramlarinin temel elemanlart:

- Ucak konfigiirasyonu

-Test donanimi

- Yiik durumlari ve uygula-

ma metodlari

- Test sonuglarinin toplandi-

g1 cihazlar.

- Test sirasinda ve sonrasin-

daki yapisal kontroller.

B-777 test programi, Boeing
firmasinin, sirket tarihinde
yaptigi en ayrintili test progra-

UTED © KASIM'99 «42

mi oldu.

Yapisal Test Programina

Genel Bakis

Yapinin butinligl ve emni-
yeti analizler ile belirlenir ve
test sonuclari ile desteklenir.
Yapisal testler yeni tip dizayn
programi icin gerekli bilgileri
saglar. Yapisal testler biitiin
parcalarin tam Olgekli statik ve
yorulma testlerini kapsar.

Tam Olcekli Statik Test

Statik testi yapilacak ugak
yapist komple tamamlanmis
olmalidir.  Yapt Uzerinde
parcali yikler ve donanim
yikleri etkimez. Sol kanat ta-
mamiyle bitmis olup tim
kontrol yuzeyleri takilmustir.
Sag kanat sadece kanat kutu-
sunu ve sabit hiicum kenarin-
dan olusmaktadir. Sol Kanat'a
Pratt&Whittney, sag kanada
ise General Electric strutlar: ta-
kilmistir.

Statik Test Prosediirleri

Statik test, montaj tamam-
landiktan sonra BOEING'te
yapimutt. Ugak Sekil 1'de go-

rildigi gibi 40.000 inch’lik
bir alana vyerlestirilir. Ugak,
agirhigint dengeleyen denge
agirliklart ile serbest olacak
sekilde test edilmistir. Yuk
ucaga hidrolik aktuator’ler
%20 oraninda artimli olarak
uygulandi. Ucak yik durumu-
nu simiile etmek amaci ile

govde basing¢landirilmasi
yontemine basvuruldu.
Aletler

Ucak tizerinde yapidaki se-
kil degisimlerini ve gerilmeleri
gdzlemek icin 4399 adet (Sekil
2) strain gage yerlestirilmistir.
Bug gage’leri yerlestirmek icin
500 mil uzunlugunda kablo
kullanilmugtir. Deplasmanlari
dlcmek icin 200 tane elektro-
nik deplasman indikatorleri
kullanimistir. Bir¢cok parca
yapiya gercek yikleri uygula-
yabilsin diye kalibre edilmis-
tir. Tim sonuglar sistem mu-
hendislerine analiz ve dok-
mantasyon icin kullanilmustir.

Yiik Uygulama Yéntemle-
ri

Miithendisler ak¢tiator yiikle-
rini yaptya dagitabilmesi icin
fitting ve strap’lar kullanilmis
ve ucak komponentleri asagi-
daki kategorilere ayirmuglardir.

Sekil 2: Yolcu kapi cut-out’'unda iic
eksenli gage’ler ve kablo donanimi
gorillmektedir, 777 icin 4300 tane
gage kullanilmistir.
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SEKIL 3 : a) GE Strut ve

model motor. b) Firar kenar flaplari. c) Disey sta-

-

bilize ve model yatay stabilize d) Gévde ici

Kanat: Kanat yukleri ar-
ka/6n spar rib kesisme nokta-
larina ve spar/stiffener bolge-
lerine baglanmis fittingler va-
sitasi ile uygulanmistir.

Govde: Govde yukleri; yol-
cu ve kargo taban fittinglerine,
govdenin disina bagli olan
body strap’lere, ana inis taki-
mt uplock fittinge ve vyatay

Sekil 4: Bu fotografta kanat tahri-
bat testinden sonra kanat goril-
mektedir. Her bir kanat nihai yik
degerinin 1.03 kahna yiiklenmistir.
Her iki kanat Ust yiizeyi ayni za-
‘manda ortadan kirilmis olup kiril-
ma nedeni basma burulmasidir.

stabilizeye dagitilmistir.
Dikey Stabilize: Yatay sta-
bilize yiikleri 6n ve arka spar
uzerindeki 9 tane former’a ve
yardimcr spar Uzerine uygu-
lanmistir. Rudder ve tab yu-
zeyleri ylzeye vyapistirilmig
olan Pad’ler ile yiiklenmistir.
Kanat Hareketli Yiizeyle-
ri: Inboard flap, outbord flap,
eleron, 4, 5, 6 nolu spoilerler
ve 2, 5, 7 numarali slatlara
yikler yilzeylere yapistirilan
yastiklar ile uygulanmustir.
-Inis Takimlar:: Disey, &n,
arka, kenar ve burulma ytikle-
ri dig silindirlerin icine yerles-
tirilmis i¢ silindirler araciligr ile
inis takimina uygulanmistir.
Test Yiik Durumlari
B-777 statik test programin-
da yiik yaptya 20 degisik se-
kilde uygulanmustir. Yiikkleme
durumlart  yapisal olarak
onemli parcalarin limit dizayn
yiklerini tastyabilme 6zelligi-
ne gore secilmistir. Uygulanan
yikler baslica asagidaki grup-

lara ayrilir.

-Pozitif ve negatif ucus ma-
nevra simiilasyonu

- Sagnaklardan veya bir mo-
torun gayrifaal olmasindan
dolayi olusan yanal ylkleme

- Govde basinglamast

- Motor itki yukleri

- inis, taksi, cekme gibi yer
yukleri

- Slat, Flap, Spoiler ve eleron
tizerindeki hava yukler.

Uygulanan yiik degerleri di-
zay yuk degerlerini verecek
sekilde secilmistir. Her bir li-
mit test’ten sonra yapi, Uzerin-
de plastik deformasyonun
olusmadigint gormek acisin-
dan kontrol edilmistir.

Kanat Tahribat Testi

Son test ise 14 Ocak 1995te
gerceklestirilen kanat tahribat
testidir. Bu test Boeing tarafin-
dan yapilmis olup yapinin ta-
silabilecegi nihai dizayn yik
degerinin yapiya uygulanma-
sidir. Her bir kanada tasiyabi-
lecegi nihai dizayn yik dege-
rinin 1.03 katina esit olan yak-
lasik yarim milyon pound de-
gerindeki bir yukleme yapil-
mistir. (B777’in - maksimum
kalkis agirligina esit bir de-
ger.) Bu noktada iki kanat'ta
aynt zamanda tahrip olmustur.

Kirldlma, analitik hesaplama-
larda belirlendigi gibi kanat
ust ylizeyinde spar uzunlugu-

UTED ¢ KASIM'99 43




Sekil 5: Maksimum kanat ses deplasma

r. Elde edilen bilgi

ni 24 feet'di

ni 777 tirevlerinde agirlik azalhlmasi iin kullanilacaktr.

nun %50 mesafesinde basma
burkulmasindan dolay:t olus-
turmustur. (Sekil 4). Bu sonug,
test sirasinda yiksek hizda ce-
kilen video filmleri ve yapt
tizerinde yapilan metalurjik
arastirmalar  sonucunda dog-
rulanmustir.

Yorulma Test Ucak Konfi-
giirasyonu

Yorulma test ugagt yapisal
biitlinlitk bakimindan statik
test programina benzerdir.
Tek fark sag kanatta i¢ ve dig
slatlar, dis flap ve eleronun
bulunmasidir. Eleron ve spi-
ler'ler yorulma agisindan kritik
komponentler olmadigt icin
yapiya dahil edilmemistir. I¢
flap ayrica test edilmektedir.
Sol kanat sag kanat tarafindan
olusturulan yutkleri dengeleye-
cek sekilde imal edilmistir.
Motor strut ayarlamast statik
test ucagindaki uygulamanin
aynisidir. '

Yorulma Test Yontemleri

Yorulma testi agik ortamda
gerceklestirilir. Test sirasinda
ucak inig takimlari tzerinde-
dir. Yapi tzerine yukler ayni
anda calisan 100 akctiator ile
uygulanmaktadir. Akctatorler
her biri 250 HP giiciinde olan,
dikakada 3500 psi basinglt 100
galonluk hidrolik temin edebi-
len 13 tane pompa vasitast ile
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tahrik edilmekteditler.

Tipik bir ugus cycle1 4er
dakikalik siirelerle giinde 24
saat uygulanir. Seyahat sira-
sinda basinclandirmanin simii-
lasyonu icin govde 15sn’den
az bir siire icinde 8.6 psi dege-
rine basinglandirilir. 2500 HP
glicindeki pompalardan ali-
nan hava 62 tane pencere
boslugundan govdeye basilir.

Test Yilkkii  Uygulama
Yontemleri

Yorulma test yiklerinin uy-
gulama yontemi statik test
yonteminin aynisidir. Tek fark
kanat yiiklerinin i¢ fittingler
yerine 9 tane fiermerdan uy-
gulanmasidir. Her bir former
diisey vyiikleri spor/rib kesis-
me noktalarinda bulunan yas-
tiklar Uzerinden dagitir. Yas-
tiklar kanadi asagi yukari ha-
reket ettirecek sekilde basma
yiklemesi uygular. Govde,
stabilize, kanat yukleri ve strut
yiiklemesi statik testde acikla-
nanyiikler uygulanir. Inis ta-
kimlari yalnizca reaksiyon
noktalart olarak kullanilir.

Kontrol Programi

Kontrol programi operator
ve sivil havacilik tegkilatlar: ta-
rafindan gelistirilen yapisal
kontrol programi esas alinarak
yapisal kontrol programu gelis-
tirilmistir.

Ucak kontrol programi di-
zayn hedefine ulagildiktan
sonra planlanir. Gerekli tamir-
ler BS-777 SRM’sinde yer al-
maktadir. Bu tamirlerin gecer-
li olmasini ve operatorlerin
benzer durumlarda tamir uret-
melerini saglar.

Yatay Stabilize Testi

Statik ve yorulma testleri ay-
r1 olmak tizere 1 yatay stabili-
ze lizerinde yapilmustir. Bu fi-
yatt ve harcanan zamanin
azaltilmasint saglar. Kompozit
yatay stabilize sol sag support
fitting ve jackscrew’den des-
teklenmistir. U¢ noktali destek
sistemi daha kolay ve efektif
test imkant saglar.

Statik limit yik testinden
sonra stabilize dizayn hedefi-
nin iki kati sayisinda yorulma
testine tabi tutulur.

Bu test daha ziyade stabili-
zenin metal'den yapian ki-
simlarinin yorulma karekteris-
tiklerinin belirlenmesini sagla-
mustir. Stabilize kompozit kis-
mi icin yorulma testleri daha
dnce prototip Uzerinde yapi-
lan bir test programi gergeve-
sinde belirlenmistir. Bu test
programu farkli hasar ve tamir
degerlendirmelerini  kapsa-
maktadir.

Stabilize yorulma testlerinin
tamamlanmasindan sonra li-
mit yiik degerleri nihai dizayn
ylklerine yaklastirilmugtir. Test
yatay stabilizenin tamarhen
tahrip edilmesi ile bitirilmigtir.

Stabilize tahribat sonuglari
yeni 777 tiirevlerinin gelistiril-
mesinde kompozit yapidaki
hasarlarin belirlenmesi ile ilgi-
li bilgilerin toplanmasinda
kullanilacaktir.

Altimetre




vrupa'nin ortasinda 20. Yiizyida yasanan Bosna savasinda
basarisizligindar dolayt ayiplanan Avrupa kendi ordusunun
glic ve donanimini hizla gelistirecek planlar haziliyor.
‘Uyuyan dev’ olarak nitelendirilen Cinde silahlanma yarisimnda
Mao'niun “giic namlunun ucundadir” sozii ile yerini almis du-
rumda.

Bu soziin savag sonrast dénemde soylenmis olmast bir talih-
sizlik olsa da Avrupali liderler su anki global giivenlik sorunla-
nnt ¢ozmek icin gerekli giic ve fikir ayarlamalarini savsaklamus
olmalarmdan dolayt pismanlik duyuyorlar.

Avrupalt delegeler Bosna'daki savasin durdurulmast icin Av-
rupa'dan gelen politik isteklere ve askeri konularda yetersiz ka-
lacaklarini gec fark ettiler. Bunu Amerikalt gorevlilerin baris go-
riismelerini Gzerine almalart ile anlayabildi.

Askeri hava ve deniz nakliyesinin zaytf, casus uydularinin et-
kisiz olmast ve en onemlisi birlesik bir Avrupa ordusunun olma-
mast, Avrupa'nin Bosna olayinda askeri konularda yetersiz kal-
masina neden oldu.

Hatta Avrupa’daki Nato askeri birliklerinin komuta zinciri bi-
le Nato Amerikan kuvvetlerinin emir komuta zincirine benzemi-
yordu. Alinan bu dersle Avrupa bitlesme ve teknoloji yarisina
girmenin temellerini att.

Bu politikada ¢ikarlar muazzam derecede biiyik. Endistri
kaynaklari, Amerikan sirketlerinin, Avrupa'nmn toplam savunma
ihtiyaglarmmn hemen hemen %35'ini sagladid goriistindeler. As-
linda Amerikalilar dahi yeterli gérmiiyorlar.

Hatta ilerki yillarda Avrupa'nin askeri pazarndaki paylarm
arttirmayi hedefliyorlar. Britksel Avrupa komisyonunun yaptigs
son arastirmada en biiyiik 10 Amerikan savunma kurulusunun,
cok daha fazla kar ettikleri ve daha hizli biiytidiikleri konusun-
daki raporu durumu gozler ontine seriyor.

Askeri

Komisyon Avrupa’yi bu biiyiime tehli-
kesi konusunda uyardi. Amerikan silah
sistemi ve savunma harcamalarint diisiik
tutmak icin caba gosteren hiikiimetler do-
larin degerini diisiirme ¢abast ile giderleri-
ni daha ekonomik hale getirmek icin ug-
rastyorlar.

Acaba Avrupalilar “bir kontratak” yapa-
bilir mi? diye diistintirseniz buna tecriibe-
ler “hayu” diyecektir. Son otuz yilmn iyi
kisminda Avrupalilar Amerika'nin meydan
okumasina karst birlesme ve birlikte hare-
ket etme konsuunda olumlu konusmadi-
lar.

Pratikte kiskancca ve ulusal zaferlerini
kayirarak eski yontemlerle saldirdilar.
Ama diinya pazan ve askeri harcamalarin dramatik olarak kisil-
mastyla hem hiikiimet hem de savunma kuruluglart ¢ikis yolunu
buldular. Ve birlikte hareket etmeye karar verdiler.

Almanya'nin en biiyik savunma kurulusu olan Daimler-
Benz'in baskani Manfred Bischoff “bugiin bizler mazlumuz ve
birlikte hareket ederek endistriyel teknoloji tissiimizii gliclen-
dirmeliyiz” diye itiraf ediyor ve ekliyor; “Yoksa yok olma tehli-
kesiyle karsilasiriz ve i¢ pazarlar bize kapali olan Amerikalilar
tim elde ettiklerimizi de alirar.”

Sirketi 1995'te rekor denebilecek bir rakam olan 1.8 milyar
dolar zarar eden Bischaff, sessizce Fransa ve Ingiltere’deki mes-
lektaglariyla ve Avrupa'nin savunma ihtiyacinin %75'ini karsila-
yan bu ti¢ tilkenin 6nde gelen savunma yetkilileriyle goriisme-
ler yapar.

Gegen il ana kurulusun savunma kolu vergisiz olarak geliri-
ni 495 milyon dolara ¢tkarmasinda ve 1994'te olaganiistii %95'lik
bir mali genisleme saglamasinda biiyik rol oynayan British Ae-
rospace sirketinin yoneticisi olan Dick Evans ise olaylara daha
olumlu bakiyor. “Avrupa Savunma tarthinde yeni bir sayfa ac-
mak tizereyiz diyor.”

Dart yil once neredeyse iflas eden British Aerospace 1988'de
is giiciini 45.000'den 133.000'¢ yiikseltti. Bu her yonden Avru-
pali rakipler arasmda vuku bulun son yillardaki en biiyik finan-
sal olaydt.

Evans ve diger Avrupa baskentlerindeki kidemli savunma en-
dustrisi yetkilileri Avrupa ve Bati Avrupa birlig tiyelerince plan-
lanmakta olan zor ortak risklere karlilik kriterlerlerini uygulaya-
caklarina soz veriyorlar,

“Mitkkemmel bir askeri radar arastuma uydusu, bir askeri
nakliye ucagi, bir hava savunma firkateyni ve gelismis bir savas
ucagt.. Hepsi Avrupa ekipman ve teknolojisine dayantyor ve
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Askeri

secildigi icin Avrupalilar karsilik olarak “pa-
ranin degeri” {izerine politikalarmnin Ingilizler
tarafindan reddedilmesini hice sayryorlar.
Heniiz son birlesme hatirlatmast ile ilgili
olarak Ingiltere’nin savunma ve endiistri ba-
kanlar “su an dis tedarige yaklasma konu-
sunda engel degisiklikler devam ediyor, ko-
¥ numlar hizla degisiyor” diyorlar.
. Avrupa'nin Bosna'daki basarisizIg1 sonu-
S cunda Londra'dan ihtiyatl diplomatik ifade-
ler geldi. Ingiliz Basbakan John Major ve
tlimls meslektaglari Chirac ve Kohl arasindaki

hepsinin 20'ser milyar dolarlik potansiyel siparigleri var.. Avru-
pa'nin yeni hedefi uzun zamanda kurulan yakinlasmalar, paylas-
may1 ongdren sikict konsorsiyumlardan uzak durmaktu” diyor
Evans. Ve ekliyor, “su andan itibaren kar saglayacak ve bir mer-
kezden yonetilecek yeni bir mekanizmaya ibtiyacumz var ve
umarim buna sabip olacagiz.”

Bir cok kisiye gore Amerikan stili mega birlesmeler kiigiik bir
Avrupa havacilik sirketini bile bir dev haline getirebilir. Bu ise
tek tiriinlii uygun sirketlerin olusumunu, bunlarm servetlerinin
cok bityiimesi, en onemlisi bir cok operasyonun bir tek midi-
riyette bir tek kisi tarafindan yoneltilmesi ile olusur.

Bu sirketin bir 6rnegi gectigimiz aralik ayinda bir Fransiz-Al-
man ortakligt ile biri Paris digeri Minih'te radar uydular ve fii-
zeler tretmek tzere kuruldu. Bu ortaklik Eurofighter, Euromis-
sile ve Eurocopter gibi bazt birlesmeleri haber veriyor.

Aslinda bu birlesmelerin sayist 75 buldu ve bu sirketler ilk
on yillarmt geride biraktilar, Cevreye karsiz ve zor ulastlir olduk-
lartni kanitladilar. En gasirticist ise Fransiz ve Almanlar icin cesa-
ret veren bir olaydi.

Ingiltere’nin “Continental European” firmasmin miittefiklerine
dogru yavas yavas doniistiydii. Ingiltere uzun zamandir Ameri-
kan askeri ekipman ve teknolojisine Avrupali miteffiklerden
daha biyik bir misteriydi ve ayni zamanda (VTOL Har-
rier gibi) Amerikan silahlt kuvvetlerine silah satmaktan 7
daha basartiyds. i

Washington'la olan bu sicak iliskiler Ingilizleri “yurttas” '
Avrupalilardan uzaklastirmist, Alman ve Fransiz savun-
ma vyetkilileri Ingilizlere gecen yil Mc Donnell Doug-
las'tan siparis ettikleri 67 adet Apache helikopteri yiziin-
den hala kizginlar, Alman-Fransiz “Tiger” modeli redde-
dildigi, Apache

t
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~ baglar siirekli artryor.

Ingiltere'nin Londra'daki kidemli bir sa-
vunma yetkilisi “giiclii ve gecerli bir Avrupa {issiine Avrupa til-
kelerinden daha fazla ilgi duyuyor ve sicak bakiyor. Daha gecen
hafta, bir konsorsiyum ana fiize sistemiyle birlikte Eurofighter’i
tedarik etmek tizere 1.2 milyar dolardan baslayan bir kontrat
{izerinden Ingiltere dnderliginde dizenlendi. Ustelik ihrag sipa-
rislerinde bu rakama fazladan birka¢ milyar dolar eklenecek.

Fransa ve Almanya olusan baskilardan dolay: Londra'dan eer
daha fazla Avrupa tirind Gretmeye ve satin almaya yardim et-
mezlerse; Ingiltere’nin gelecekteki bir isbirliginin disinda biraki-
lacagint aciklayan bir bildiriyi saklamadilar.

Bir Ingiliz savunma yetkilisi “Kiiciilen bir satisimiza ve Ame-
rika ile olan yakin baglarimiza ragmen biz simdi Avrupalt miit-
tefiklerimize kargt daha fazla yakinlasmamiz gerektiginin farkina
vardik. “Onlarin ciddi olduguna inantyoruz” diyor.

Nitekim gectigimiz haftalarda hikiimet timi Ingiliz istiraki
olan Fransa ve ltalya ile ortak tretilecek yeni nesil bir hava sa-

vunma firkateynini Almanya ve Fransa ile planlad:.

Yeni bir zirhli hizmet araciny, Avrupa'nm en biiyik ortak
calismast olan Eurofighter'i yaninda Amerikan C-130 (Hercu-
les) ve Alman-Fransiz C-160 (Transall)'in yerini dolduracak
yeni, genis ve uzun menzilli bir askeri nakliye ucagmi duyur-
du.

Ingiltere Bonn'da, Nato'dan baginsiz olarak gelecekteki
Fransiz Alman hikiimetsel satislar, arastirma, gelistirme ve
standardizasyonlart koordine edecek olan Alman-Fransiz si-
lah almt dairesine katilmay: onaylad.

“The Economist” dergisinden cevrimlis ve yorum-
lanmustur. Z. Enes AKKAN, Kemal KANAT
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Sarkilar Tiirkiiler

TURKIYE Oynadigi  Haftalik — {AMERIKA Oynadigi  Haftalik
Topten Hafta  Hasilat (bin Ti) rTop ten Hafta Hasilat (dolar)
1 Matrix 4  237.091.900!1 Double Jeopardy 2 17.018.808
2 Analyze This 2 177.248.250'2 Three Kings 1 15.847.636
3 Harem Suare 4 126.607.350:3 American Beauty 3 8.188.587
4 legionaire 9 6.351.400 14 Blue Streak 3 8.008.574
5 | Still Know.. 7 6.275.950 '5 Sixth Sense 9 7.025.098
6 Simple Plan 3 5.107.000 ‘6 Drive Me Crazy 1 6.846.112
7 Virus 9 3.859.150 ;7 For Love of the Game 3 3.548.930
8 Very Bad Things 11 2.234.250 18 Advantures of Elmo 1 3.255.033
9 American History X 2.9 1.151.250 19 Mystrey 1 S22
10 Hersey Cok Giizel Olacak 42 1.045.300 ETO Stigmata 4 2 360 738
Yerli Albiimler OYUNLAR 3

, . PC PLAYSTATION

1 Kenan Dogulu . L
=" Ben Senin Hergeyinim| |1-Toka 2 Rally 1- Syphonfighter
2 izel Bir Kiiciik Ask 2- Rail Road Tycoon 2 2- Omega Bulls
) ) 3- Emparials 2 3- Attack of Sabcermne
3 Sertab Erener s i
Sertab| |4- Blackstone Chronicle  4- Wipe Out 3

4 Yeni Tiirkii Yeni 5- Colin Mcrea Rally 5- Point Blanc 2

Kaynak: PC Magazin Kaynak: Sony

EN COK SEYREDILEN  EN GOK SEYREDJLEN
DVD FILMLERI VCD FILMLERI

1- Armageddon 1- Propaganda

2- Soldier 2- Vampirler

3- Presumed Innocent
4- New Jack City

5- Enemy of the

State

3- Sapsiz Sanik
4- Kirmizi Leke
5- Rontgenci

Kaynak: D&R’ar

1 Ug Aynali Kirk Oda /
Murathan Mungan Metis Yayinlari

2 Star Wars-Gizli Tehlike-B8lim 1/Terry Brooks dost
3 istanbul Bir Masaldi/Mario Levi remze
4 Sevdalinka/Ayse Kulin Remzi

EN GOK SATAN KiTAPLAR ve ESER iSMi, YAYINEVi

oy

5 Angela’nin Killeri/Frank McCourt

6 Ramses lsigin oglu/Christian Jacq Remzi
7 Sevda Dolu Bir Yaz/Firuzan Yapi Kredi
8 Meyyale/Hifzi Topuz Remzi

9 Musa 2/Ger/Marlo-Norgan Dharma Kaynak: D&R'lar

UTED o KASIM'99 «47




Avrupa Yeni Ucus Emnier Oorifesini Kurma
Yolunda Adim Adim YRRIBSIUOT e ore 6. vt . st vyl

. vrupa Komisyonunun Havaci-
/"% lik Emniyeti ve Giivenlik Bas-
kanlig, bu yil icinde kurulacak
olan EASA (Avrupa Ucus Emniyet
Otoritesi) anlasmasinin imzalanma-
stni planlamaktadir.

Avrupa Birligi'ne baglt 15 temsil-
ciden bir grup bu anlasmanin Avru-
pa Birligi tarafindan onayt icin bir
sunum yapacak ve onaydan sonra
Avrupa Birligi'ne tiye olmayan dev-
letlerin de bu anlasmay: tanimalar
istenecektir.

Anlagmanin yirirlige girmesi
icin kesin bir tarih olmamasina rag-
men, onay ve imzalanma slirecinin
3 yil daha alacagini soylemektedir.

Emniyet regtilasyonundan  ve
sertifikasyon igleminden tek bir
otoritenin sorumlu olmast fikri Av-
rupanin Imalat Endistrisinin uzun
doénemli hedeflerinden birini teskil
etmekte olup bu kuruluslarin arka-
sinda JAA'nin 1970 yillarda olusu-
munu saglamaya yonelik ¢aba sar-
feden AECma (Avrupa Havacilik
Imalatcilar Dernegi) yer almaktadir.
JAA'In ilk etapta amact motor ve
ucaklarin ¢oklu  sertifikasyonlarin
onlemekti. Ozellikle Airbus gibi
cok uluslu bir konsorsiyumun tiret-
tigi Griinler icin bu son derece
onemliydi.

JAA'nmn daha sonraki yillarda ro-
liniin ve {yelerinin genislemesi
1987'de adinin Avrupa Havacilik
Otoriteleri olarak degismesine yol
actt. Halihazirda Ortak Havacilik
Kurallari olarak ortaya cikan JARlar
komple birset olarak tamamlanma-
ya calsimakta ve ayni zamanda
FAR'lar ile (Amerikan Havacilik Ku-
rallary) regilasyonlar olarak uyum
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calismalart yapilmaktadir.

Fakat tiim kazanimlar, JAA'nin
cok az veya yasal olmayan statisii
olma durumunu degistirmemekte,
fikirbirligi yontemi ile calisan ve
ulusal otoritelerin  regtilasyonlar
tizerinde degisiklikler yapmasina,
kendi kurallarini uygulamalarinda
serbest birakan bir yaptya sahip ol-
masini engellememektedir.

Onemli bir fark olarak yeni otori-
te; Uluslararast bir orgiit olarak ku-
rulacak ve sadece Avrupa Birligine
tiyelerine acik bir topluluk ajanst
olmayacaktir.

EASA’nin ana gorevi: Ucus emni-
yeti tizerinde kurallart diizenlemek
ve bunlarin etkili bir sekilde uygu-
landigindan emin olmaktr.

Bu kurallar dizayn, imalat, ucusa
elverislilik, operasyonlar ve ucagin
bakim konularint icerecek olup ay-
rica EASA dizayn tip sertifikast ya-
yinlanmasina ilave olarak ucak,
parca ve ekipman imalatina iliskin
onaylart da verecektir.

Ulusal Havacilik otoriteleri, Sivil
Havacilik Otoriteleri’nin islevlerini
EASA’ya delege etmedikleri siirece,
ucak, pilot ve bakim organizasyonu
gibi diger emniyetle ilgili sertifika-
latin1 yaymlamaya devam edecek-
tir. Yerel otoriteler EASA kurallarin
baz alarak sertifikasyon islemine
devam edecekler ve bu kurallar
her yerde ayni sekilde uygulandigr-
n1 izleyerek garanti altina almalar
gerekmektedir. Mevcut uygulama-
dan farkli olan 6nemli bir degisiklik
de yeni otoriteye katilmak isteyen
devletler yeterli seviyede oldugunu
ispatlamak zorunda olmalardir ve
bu unsur, JAA iyeligi icin aranma-

yan bir unsurdur.

Baglangicta Avrupa Komisyonu,
Avrupa Birligi tyeleri adina birlik
tiyesi olmayan fakat JAA tam Uyesi
olan iilkelerle (Norveg, izlanda, Is-
vicre, Manaco) ile goriiserek anlas-
ma saglamaya calisacaktir. diger
ECAC tiyesi 18 tilke bu toplantilara
gdzlemci olarak davet edilebilirler
fakat bunlarin EASA'nin baslangic-
taki olusumunu saglayacak anlag-
manin altma imza koymalari bek-
lenmemektedir. Ulastirma bakanla-
rinin oy kullanma yetkileri, anlasma
tizerindeki konularin detaylt bir ge-
kilde ele alinmasint saglamaktadir.
Bu ise tiim konulart kapsamakta
olup, tyelik icin gereken emniyetle
ilgili gereksinmeler, diger uluslara-
rast kuruluslarla olan iliskileri,
uyumlastirma  standartlariny, kural
yapma prosediilerini, kurallarin
standart bir sekilde uygulanmast ve
bunun takibini de icermektedir.
Uye devletlerin daha sonraki top-
lantilar da ele alacagi acikta kalan
konular otoritenin yeni, calisma di-
li ve oylama mekanizmasinin nasil
olacagdir.

Oylama yetkisi EASA'nin hava ve
hava alanlart trafik yonetimi gibi
konularda da ilgili kurallar koyma-
sina olanak saglayacak sekilde ge-
lecege yonelik genislemesine acik
kapt birakmaktadir.

EASA'nin baglayict kurallar alma-
sin1 saglayacak epeyce bir ozellik
verilmesi ulusal otoritelerin goziini
korkutmasina ragmen AEA (Avrupa
Havayollart Dernegi) bu kararin
verilme asamasina gelinmesini
biiyiik bir bagart olarak bakmak-
tadur.

:
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Giizel Sozler

Gordim ki, gocuklarimiza 83t vermenin en iyi yolu, onlardan ne istediklerini dgrenerek,
kendilerine onu yapmalarini salik vermekir.
Buyuk devletlerin sorumlulugu dinyaya hizmet etmektir; ona hikmetmek degil.
Harry TRUMANN
ABD’li devlet adami
(1884-1972)

3% ok %k

Ginese bakarsaniz gélgeleri géremezsiniz.
Helen KELLER
ABD’li yazar, kér, sagir-dilsiz egitimcisi
(1880-1948)
% %k %k

Ihtiyar adamlar savas ilan ederler; fakat savasan ve 8len genglerdir.
Herbert C. HOOVER
ABD'li devlet adami
(1874-1964)

3% % %k

Aliskanlik bir halata benzer. Biz, hergin onu olusturan ince iplerden birini dokuruz ve

sonunda onu bir daha koparamayiz.
X X 3

Okullar, demokrasinin kalesidir.
Horace MANN
ABD’li egitimci
(1796-1859)

% %k

Eger 6zgir bir toplum, sayica daha ¢ok olan yoksullara yardim edemezse, sayica az
olan zenginleri de kurtaramaz.

% %k %
Eger tarih bize bir sey 6gretmisse, o da bilgi ve ilerleme yolundaki insanin, yolundan
geriye gevrilemeyecegidir.
3% %k %k

Basarinin pek gok babasi vardir, yenilgiler ise yetimdir.
John F. KENNEDY
ABD'li devlet adami
(1917-1963)

% %k %k

Ol danismanlar en iyi danismanlardir; ciinkii onlar sabir ve saygiyla dinlenir.
L.B JOHNSON
ABD'li devlet adami
(1908-1973)
% %k &

Kisi inanci oraninda geng, kuskusu oraninda yaslidir.
General MAC ARTHUR
ABD'Li asker
(1880-1964)
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Bulmaca

Hazirlayan: Kemal Kanat
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SOLDAN SAGA: 1- "Haydi Abbas vakit ta-
mam/Aksam diyordun, iste oldu aksam/ Kur bakalim,-
...soframizi/ Dinsin artik bu kalp agnsi.” C. S. Taranci,-
Rengini yitirmek, rengi ugmak, 2= lleri giden,- ltalya’da
bir irmak, 3 Keyifli bir durum anlatilirken “ ne giizel ne
iyi” anlaminda sdylenen iinlem,- U yada daha ok di-
regi bulunan yelkenli gemilerde arka direk,- Islenme-
mis, ekilmemis toprak, 4= Miistahkem yer,- Bir baglag,
Sercegillerden, kigik, gizel bir kus tird, 5- Rus sair
Maya Kovski'nin sevgilisi,- Olagandan daha hacimli,
6- Teniste, hizli, iyi, karsilanamayan servis atisi, Altinin
simgesi,- Kigik bitkilerin ortak adi,- Kimi zaman, 7-
Az, azicik,- Kalayin simgesi,- Dogum yaptiran kadin,-
isvicre'de bir irmak, 8- Agiklik,- Nispet, 9= Sonu gelme-
yecek bir zamana ‘kadar,- Berilyumun simgesi, 10~
Dahi - Tunus'un plaka isareti,- Yapim isleri, 11= Unli bir
mankenimiz, 12- Arapca’da “ben” - Bir yagis bigimi,-
Arnavutluk baskenti.

YUKARIDAN ASAGIYA: 1- Kakaodan yapilan ve
bazen icine seker, sit, fishk, findik katlan yiyecek,- Ele-
man, unsur, 2- Terakkiperver olma durumu, 3- Arnavutluk
para birimi,- Namusa dokunur bir su yikleme, 4- Iradey-
le ilgili,- Yunanca “bir” rakami, 5= Hollandanin plaka ise-
reti - Kalin ve kaba kumas,- Damitici, 6= Ah ydneltmek igin
agzina takilan demir arag,- Tirkiye'ye komsu bir ilke,-
Rusca’da “evet”, 7= En dogru olani,- Bisturi, 8- Risk,-
Adet, 9- ... Yiicel” (Sair) - Bir cetvel tiri,- Radonun sim-
gesi, 10~ iskambil kagiflarinin siyah renkte yoncayr andr-
rani, ispati,- Fenerbahgeli bir futbolcu, 11= Bir renk,- Er-
mis kimselerin gosterdiklerine inanilan, doga Usti, saskin-
ik uyandirici durum, 12- Bir nota,- Bir Giney Kore oto-
mobili,- Bir yerde toplanan kalabalik, halk, 13- “..... Uy-
gur” (Ressam),- Bir gogul eki, 14- Agzi cember bigimin-
de, telden yapilma, torbaya benzer, biyik gézli ag,-
Francis Ford Coppola’nin bir filmi, 15- Bakimli kiigik or-
man,- “Candan ....." (Pop mizik sanatcisi).

Soldan Saga: 1- Harharyas,- Solak; 2- Adamo,- Elemek - La, 3- Ram,- Rsm,- Dam,- Ram, 4- Avanta,- Me,-
Abiye, 5- Saka,- Franz,- Ayar, 6- Op,- Ni - Anrt(;aryu,
Yasfama -

Kelem,- Kele, 10- llker,- Lat,- Raf, 11-

7- Ulema,- Giilerda, 8- Arama,- Marina,- Lr, 9- Sumo,-
Nesimi, 12- Eat,- Lekelemek.

Yukaridan Asagiya: 1- Haraso,- Asiye, 2- Adavapuru, 3- Ramak,- Lamise, 4- Hm,- Nanemolla, 5- Aort,- ima,-

Kat, 6- Saf,- Kem, 7- Yem,- Ra,- Meral, 8- Al,-

]r:‘ga - Ke, 9- Seden Giirel, 10- Ma,- Zalimane, 11- Sema,-

Ren,- Tel, 12- Ok,- Bayrak,- Se, 13- Riyad,- Erim,

Alaya,- Allame, 15- Kamera,- Refik.







Turk Hava Yollari her giin binlerce insani
diinyanin bir yerinden aliyor, konfor ve giiven
icinde bagka bir yerine ulastiriyor. Degisik

kultirler, farkhi giizelliklerle dolu 4 kitanin

-bircok tilkesinde, 100 noktaya, Tiirk Hava

Yollari, Avrupa’nin en geng filosu ile uguyor.
Diinyanin kapilarini agmak igin anahtariniz,

Tirk Hava Yollari...

TURK HAVA YOLLARI

EVIiMIZE HOSGELDINIZ

PARS/McCANN-ERICKSON

24 SAAT REZERVASYON: +90.212.663 63 63
WEB SITE http://www.THY.com




