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G indem

YENiI SOZLESME
DONEMINE GIRERKEN

ir sozlesme donemine daha girerken,

UTED olarak tim isteklerimizi gerek
THY isverenine, gerekse Hava-Is Sendika-
miz'a yazili ve sifai olarak sunmanmn rahat-
l1g1 icerisindeyiz.

Tabii ki, istekleri sunmak ve onlari sa-
vunmak, o isteklerin ge¢cmesi anlamina
gelmez. Ama, oncelikle ne istedigini bil-
mek ve onlari anlatabilmek, isin yarisidir
santyorum.

Bundan sonra yapilacak is, sozlesme do-
nemimizin her safhasinda olaylar incele-
yip, gelismeler dogrultusunda hareket ede-
bilmek olacaktir.

1986-1996 yillart arasinda 592 teknisyen
arkadasimizin sirketimizden ayrilmasi, biz-
lerin savundugu ve bekledigi isteklerin ne
kadar hakli oldugunun gostergesidir.

Personel giderleri %25 civarinda olmasi
gereken bir sektorde, bu giderleri %15 ci-
varinda tutup, kar ettim diyebilmenin, han-
gi isletmecilik anlayisina dayandig: tartigilir.

Su anda THY isvereninin verecegi
%100’liik zammin bile, sirketimizin perso-
nel giderlerini %25’in Ustline ¢ikaracagimi
sanmiyorum. Bu dagitim, is gruplari arasmn-
da cok olana AZ, az olana COK mantigi ile
yonlendirilirse ve 1/24,5’e ¢ikmis olan ora-
nin, taban lehine artirnmina- gidilirse, perso-
nel giderleri hi¢cbir zaman %25’in Ustiine
ctkmaz.

Hiikiimetin énce Esel-Mobil sistemini be-
nimsemesi, sonra dovize endeksli maas
dnermesi, sonra da Turk Lirasi'na donerek,
memura %30’luk zam teklifi; benim bu
Toplu Is Sozlesmesine umutlu bakisimi en-
gelleyen unsurlardan birisi olmustur.

Hiikiimetin aldigt bu kararin yaninda,
KiT’lerin, zamlarin1 kendilerinin belir-
leyecek olmasini, ayni KiT’lerin perso-
nel giderlerini de kendilerinin belirle-
mesi anlamina gelecegini iimit etmek
istiyorum.

THY isverenini temsilen toplu is sozle-
mesine katilan TUHIS'in, karli olan KiT'le
zararli olan KIT’in personeline esit ticret
mantigs ile yanasmasi, karlt KIT’in persone-
linin motivasyonunu bozacagindan, bu
yanlis mantiga kesinlikle karst ¢ikilmalidir.

Aslinda, THY isvereni, cok zor olan toplu
is sozlesmesi doneminden once, kadro di-
zenlemesi adi altinda, bir diizenleme daha

yapabilse; toplu sozlesme olumsuz gecgse

bile; bunun zararini en az alan sirket ola-
cak ve personelini diger KIT personeline
nazaran bir miktar daha korumus olacaktir.

DEGERLI ARKADASLARIM

Bu karamsar ifadelerimden sonra, biraz
da gtizel konulara deginerek karamsarlik
bulutlarint dagitip, 5 Aralik tarihinin anla-
mint hatrlatmak istiyorum.

Hepinizin bildigi gibi; 5 Aralik tarihi 29.
yagina girecek olan Dernegimiz’in kurulus
glint yildonimu olmakla beraber; Tiir-
kiye’nin, sivil havacilik dalinda aylik
yayinlanan tek dergisi olan UTED’in de
okurlarina 'ilk' merhaba dedigi giindiir.

Bu anlamli ve 6zel giind, senelerdir en

-iyi mekanlarda ve buytik bir coskuyla kut-

luyoruz. Yine bu 6zel gilni, sizlerle
beraber, MILADY’s Restaurant’ta, muh-
tesem bir gece ile kutlamak istiyoruz.

Bu 6zel gecemizde tim Uyelerimizle
beraber olmak dilegi ile saygt ve sev-
gilerimi sunuyorum.

Sefn TUAN
Bagban
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B izden H aberler

DERNEGIMIZ UTED 29, DERGIMIZ 6 YASINDA

GELENEKSEL KURULUS
YILDONUMU GECEMIZ
MILADY'S DE YAPILACAK...

cak teknisyenlerinin mesleki orgtiti UTED 5 Aralik

1996 'da 28.onur yilmt geride birakiyor. Her yil
oldugu gibi, bu yildénimi giinti de; seckin
konuklarmizin ve sanatcilarin, teknisyen
arkadaglarimzin katilimiyla coskulu bir sekilde
kutlanacak.
Yine aynt gline rastlayan, basarili yayin yasamin hic
kesintisiz stirdiirmekte olan, dernegimiz yayin organi
UTED DERGI'nin de, yayin yasamina baslamasmin 6. yilt
birlikte kutlanacak.
Dernegimizin daha nice basarili yillara ulasmasimi
diliyor,sizlerle bu seckin ortamda bir arada olmay1
bekliyoruz.

UTED YONETIM KURULU

Uyelerimizden Zihni USTA 19.10.1996
gunu Serdil ile evienmistir.

Uyelerimizden Hasan CEVIKin kizi Hatice,
02.10.1996 giinii Salih DONMEZ ile
evienmistir.

Yeni evlileri kutlar, 6mdir boyu mutiulukilar
dileriz.

Uyelerimizden Bekir Baki UZEL géziinden
ameliyat olmustur. Gecmis olsun der, acil
sifalar dileriz.

UTED YONETIM KURULU

daTED




H avacihk H aberleri

TLS (Transponder
Landing System)
YAKLASMASI

FAA ucus testleri, Transporder
Landing System'in kategori | yak-
lasma kapasitesinde oldugunu ve_
hassas yaklasma icin tasdik edilebi-
lecegini gostermektedir. TLS, gelis-
mis inis sistemi olarak bilinmekte,
yaklasma yapan ugagin pozisyon
ve Truck't belirleyerek ucaga belirli
frekanslarda localizer ve gs bilgisi
yayinlanmaktadir. Sistemi gelistiri-
len Advanced Navigation and Po-
sitioning Corp.’a goére TLS simdilik

ucus testleri ve gelistirilecek yak-

lasma sistemlerinin emniyetinin iz-
lenmesinde kullanilacaktir.

COSMIC RADYASYON
OLCME VE KAYIT
SISTEMI

Gelistirilmis cosmic radyasyon
olcme ve kayit cihazinini son kont-
rollar yapilarak 2 ay icinde FAA'e
dagitimi yapilacaktir. Dedektorler,
Pacific Northwest Labs. tarafindan
FAA ve National Institute of Occu-
pational Safety and Health’'in
60.000 dolarlik kontrati geregi ge-
listirilmislerdir. Degisik hava yolla-
rinda 2 yil icin kullanilacaktr. Ufak
bir canta baydklGginde olan Ol¢-
me sisteminden elde edilen bilgi-
ler actual cosmic radyasyon he-
saplamalarinin, teorik hesaplama-
lar ile mukayesesinde kullanilacak-
tir.

UCAK YAPIMCILARI A-
310°'UN ASKERI
AMACLARLA IMALATINI
DUSUNUYORLAR

Aerospatiale, British Aerospa-
ce Airbus ve Deutsche Aeros-
pace Airbus yapimcilan ticari ha-
va tasimaciliginda kullanilan iki
motorlu A-310 ucaginin askeri
modelini tasarlamaktadirlar.

(MRTT) Multi-Role Tanker Trans-
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Aerospatiale, British Aerospace Airbus ve Deutsche Aerospace Airbus yapimci-
lari, ticari hava tasimacihiginda kullanilan iki motorlu A-310 ucaginin askeri mo-
delini tasarliyorlar.Yapilan pazar arastirmasi, éniimtzdeki 15 yilik dénemde bu
yeni ucaktan yaklasik 110 adet siparis alinabilecegini géstermekte ve McDon-
nell Douglas DC-8/Lockheed L-1011 TriStarn askeri modelleri ve Boeing KC-
135 ucaklarinin yerine kullanilabilecegi 6ne surdliyor.

port/Cok Amacli Nakliye Tankerin-
de, A-310 sistemlerine aynen sa-
hip olmasinin yaninda,
3.88/3.96x125 in. ebadindaki pa-
letlerin yGklenmesine imkan vere-
cek genis bir kargo kapisi buluna-
caktir. Yeni tanker konfigurasyo-
nunda paletler Uzerinde 8 adet
yakit deposu olacak ve havada ya-
kit ikmali icin probe’ler monte edi-
lecektir. 30 metric-ton (66.0001b)
payload ile, ucagin max. range’i
5.000 km. (2.700 nm.) seklinde
planlanmaktadir. Yapilan pazar
arastirmas!, onumuazdeki 15 yillik
doénemde bu yeni ucaktan yakla-
sik 110 adet siparis alinabilecegini
gostermekte ve McDonnell Doug-
las DC-8/Lockheed L-1011 TriS-
tar'in askeri modelleri ve Boeing
KC-135 ucaklarinin yerine kullani-
labilecegi tahmin edilmektedir.

SOFT GROUND
ARRESTING SYSTEM

Gelecek birkac yil icinde
sistem belirli meydanlarda
kullanilabilecektir. 4 yil icinde
John. F. Kennedy International,

aTED
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Newark ve La Guardia meydanlar
overrun’larr kdpuk bloklar ile kap-
lanacaktr. Anlasma FAA ile New-
york ve New Jersey meydan yetki-
leri arasinda (4.5 milyon dolar) ya-
pimistir. Denemeler 80 K'ta kadar
olan stratlerde, 30 in¢ kalindigin-
daki kopuk bloklarinin ugcagr emni-
yetle durdurdugunu gostermistir.
Bloklar 150 feet genisliginde
uzunluk ve yukseklikleri ise over-
run élculerine ve ucgak tiplerine
gére belirlenecektir. llk sistem
Kennedy 'R pistine bu yil icinde,
takiben Kennedy 31R, Newark 29
ve La Guartia 22 ve 33 pistlerleri-
ne monte edilecektir.

(THY Ucus ve Yer Emniyet
Baskanhgi)

DHL SINAV HATTI

DHL Worldwide 6grenimlerini
yurtdisinda surdurmek isteyen




H avacilik H aberleri

Tark ogrencilerine simdi yepyeni
bir firsat sunuyor. DHL Turkiye;
SAT, GRE, GMAT ve TOEFL formia-
rini, Ozel fiyat uygulamasi dahilin-
de ve DHL glvencesi ile zamanin-
da yerine ulastrmak icin “DHL Si-
nav Hattl” hizmetini baslattigini
duyurdu.

DHL yetkilileri, SAT, GRE ve GMAT
sinavlarinin son basvuru tarihlerin-
den en az 2 gun, TOEFL sinavia-
rindan ise en az bir gun once 0g-
rencilerin DHL Sinav Hatti telefo-
nunu aramalari halinde, bir saat
icinde DHL kuryesinin formlari,
DHL konsimentosuyla birlikte ad-
resten teslim alinacad bildirildi.
Turkiye'de gonderileri kendi uca-
giyla tasiyan tek kurulus olan
DHL, basvuru formlarini gavenli
bir sekilde ve zamaninda yerine
ulasmalarini saglayarak, ogren-
cilerin gelecegini riske atmalarini
onlayor.

AMERIKALILAR, DHL ILE
OY KULLANIYOR

DHL WWorldwide Express, Ulke
disinda yasayan uUg¢ milyon
Amerikan vatandasinin 5 Kasim
1996 tarininde yapilan Baskanlik
seciminde oy kullanmasina olanak
saglad!. FLAAG (Federal League
of Americans Around the Globe)
ile isbirligi yapan DHL Worldwide
Express; Amerikan vatandaslarinin
basvuru formlarini ve oy

pusulalarini toplamak Gzere dun-
ya capindaki bin 700 ofisiyle ulus-
lararasi hizmet agini seferber etti.

Toplanan oy pusulalari, yine DHL
hizmet agiyla Amerika birlesik
Devletleri'ne ulastirilarak,
Amerikan Posta Servisi araciligyla
yerel secim yetkililerine iletildi.

BRITISH AIRWAYS -
AMERICAN AIRLINES
ORTAKLIGI

Yakin gecmise kadar tek basina
hizmet veren havayolu sirketleri
arasindaki rekabetin yerini gunu-
mUzde buyUk ve gucld kuresel or-
takliklar almaya baslamustir.

British Airways (BA) ile American
Airlines (AA) arasinda imzalanan
ve Nisan 1997 de islerlik kazanma-
si beklenen dev isbirligi sonucu
buglne kadar goérulmemis blyuk-
IGkte bir sivil havacilik ortakhiginin
baslayacagr ve bunun tim sekto-
ri etkileyecegi vurgulanmaktadir.

Anlasmaya gore her iki havayolu
sirketi ayri ayni varliklarinin sardd-
recek, kendi markalariyla hizmet
verecek ve kendi ucaklarr ve per-
soneli ile ugmaya devam edecek-
lerdir.

Séz konusu isbirliginin boyutlarini
gbrebilmek agisindan, bu iki hava-
yolu sirketinin Avrupa, Asya ve
Amerika’'daki havayolu trafiginin
%711.3'Untn ve ABD'nin dogu sa-
hili ile Kanada’'dan Avrupa’ya yapi-
lan seferlerin %24'Gnu gercekles-
tirdiklerini belirtmek gerekmekte-
dir.

Anlasmanin islerlik kazanmasiyla
British Airways, American Airli-

nes'dan gelecek ek yolcularla za-
ten guclu olan Londro cikish Afri-
ka, Ortadogu ve Asya hatlarini da-
ha da gUclendirecegi gibi Ameri-
can Airlines s6z sahibi oldugu La-
tin Amerika pazarint British Air-
way'den gelecek Avrupall mUsteri-
lerle besleyecektir. ki sirketin zayif
oldugu tek pazar olan Asya’'da ise,
American Airlines’in Singapur Airli-
nes ile yaptig yeni isbirligi ve Bri-
tish Airways'in Avusturalya hava-
yolu Qantas'daki %25 hisse saye-
sinde bu ikili Pasifik bolgesinde de
guclerini ortaya koyabileceklerdir.
Séz konusu ortaklik, Lufthansa -
United Airlines birlikteligine rakip
olacag gibi Atlantik étesinde orta-
g bulunmayan Air France gibi yal-
niz havayolu sirketleri Uzerinde de
ciddi bir baski yaratacaktir.

AIR FRANCE EUROPE
MALI KRIZDE

Air France'in i¢ hatlardaki ortagi
Air France Europe’in mali durumu
kotlye gidiyor. Isletme gelirlerinin
isletle giderlerini daha karsilaya-
madigi sirkette bir dizi onlemler
uygulamaya konulacak. Bunlar
arasinda, iki yil stresince Ucretle-
rin dondurulmasi énemli hatlarda
tarifesiz seferlerin duzenlenmesi
ve zara eden hatlarn kapatiimasi
gibi tedbirler yer almaktadir.

Hizli trenin yaratug! rekabetin ya-
nisira Air France Europe’in i¢inde
bulundugu zor duruma dusmesi-
nin esas nedeni seferinin oldugu
ic hat noktalarinda diger Fransiz




havayolu sirketlerinin kendine ra-
kip ctkmasi olmustur. Sirket yetkilisi
1996 sonu itibari ile zararin 251
milyon $’a ulasacagini ve tedbir
alinmadigi takdirde bu rakamin
daha da bUyUyecegini tahmin et-
mektedir.

Air France Europe’in yasadigi mali
krizin Air France Grubu'nun
1991'den bu yana ilk defa duru-
munun iyiye gittigi bir doneme
denk gelmesi, sirketin kendi bun-
yesinde almayi planladigi onlemle-
rin uygulanirhgini zorlastiracak bir
faktor olarak gérulmektedir.

Nisan 1991'den sonra Avrupa’'da
tam liberalizasyona gecilmesiyle
pazarin U¢ buytk havayolu sirketi-
nin hakimiyetinde olacagi, bunlar-
dan ikisinin Biritish Airways ve
Lufthansa oldugu, Air Francein
Gguncl havayolu olup olamaya-
caginin ise éGnumuzdeki aylarda
belirlenecegi tahmin edilmektedir.

UCAK KAZASI
TAZMINATLARI
ARTTIRILIYOR

Avrupa Komisyonu ucak kaza-
zedelerine verilen tazminatlarn iyi-
lestirilmesi konusunda bir thzuk
taslagl sundu.

Bu tuzUk cercevesinde, kaza ile il-
gili havayolu sirketinin sorumlulu-
gunda olan tazminat limitleri kal-
kacak, tazminatin tavani 100
ECU’ye cikacak ve havayolu tasiy-
cilarinin kazayi izleyen 10 gun
icinde 50 bin ECU’ye kadar bir
6deme yapmalan zorunlu olacak-
tir.

MALEZYA
HAVAYOLLARI
REKABETE
HAZIRLANIYOR

Ulkesindeki yeni
gelisen havayolu
sirketleri ile yogun
rekabet dénemine
giren Malezya Ha-
vayollar (MAS) bdn-
yesinde aldigi yeni-
den yapllanma tedbirleriyle mali
acidan gUclendigi gibi personelinin
yaklasik yansinin bagimsiz ¢alisan
birimlerine transfer etmistir.

Sirketin bagimsiz birimleri arasinda
MASIn eski bakim ve muhendislik
bolumu tarafindan yeni kurulan
MAS Hava Teknolojileri, sirketin
kargo faaliyetlerini yaraten MAS
Cargo, ucus egitiminin yanisira
teknik ve yonetim konularinda da-
nismanlk hizmeti veren Malezya
Havayollarn Akademisi, MAS ikram,
tur operatdru ve acenta olarak ¢a-
lisan Golden Holidays sayilabilir.

BRITISH AIRWAYS'DEN
TELEVIZYON HABERLERI

British Airways kendi personeli-
ne yonelik olarak gunluk televiz-
yon haberleri yaninina basliyor.
Yaklagik 15 dakika sGrecek bu prog-
ram sirket haberlerinin yanisira ha-
vayolunun degisik bolumlerinin fa-
aliyetlerinden ozetler sunacak.

Bu hizmetin yillik maliyetinin 4.7
milyon $ olarak belirleyen British
Airways, dunyanin degisik yerle-
rinde gbrev yapan personeli ara-
sindaki kominikasyonu kuvvetlen-
dirmenin ileride sirkete
daha buyuk fayda
saglayacagini belirtir.

SWISSAIR'IN
MONOPOLU
TEHLIKEDE

Isvicre hiikimeti ic
hat havayolu tasimacili-
ginda Milli havayolu sir-
keti Swissair’in yasal

-UTED
7

monopolUnU sona erdirmek ve i¢
hatlari serbestlestirmek istegini acik-
ladi. S6z konusu karann, Swissair'in
uluslararasi ucuslarinda yogunlugu
Zurih'e kaydirarak Cenevreyi ikinci
merkez olarak kullanma karari ile
iliskili oldugu belirtildi.

HUkamet yetkilileri Isvicre kdkenli of
mayan diger havayolu sirketlerine
karsiikl olmak kaydiyla daha liberal
haklar taniyabilecegini belirtirken,
Swissair'de ic ve dis hatlarda sefer
yapan rakip havayollarina uygula-
nan engellerin kaldinimasi fikrine kar-
si olmadiklanni, ayrica bu durumun
kendilerine AT sinirlart icinde daha
fazla hak getirecegini ifade etti.

FREQUENT FLYER
YOLCULARINA YENI BIR
HIZMET: ALO FLIGHT

THY frequent flyer yolcularina
yonelik 24 saat hizmet veren bir
hizmet veren bir telefon servisi
baslatti  (0212) 6636393
numarasini tuslayarak
- Toplam ucus milinizi
- En yakin Ucretsiz bilet hakkinizi
- Bir sonraki kart statuntzt ve hiz-
metlerini
- En son gonderilen hak mek-
tubunuzun tarihini 6grenebilir,
- Ucus (hesap) dokimunuzln
fakslanmasinin isteyebilirsiniz.
16 Haziran 1996 tarihi itibariyle hiz-
mete giren bu servisten Ortak-
Iiginizin Frequent Flyer yolcularinin
disinda sirket icine yonelik olarak
kokpit ve kabin personeli ucus
programlarindaki degisiklikleri ve
birlikte uctuklart ekibi aynt numarayi
belirli saatlerde arama kosuluyla 6g-
renebileceklerdir.

(THY APK Baskanhgi)




PITOT STATIC DYNAMICS |

cak kadar karmasik bir

U makinenin icinde,
pitot-static system bu aracin cok
basit bir parcasi olarak
nitelendirilmektedir. Pitot-static
sistemi incelerken actuator’leri,
kablolari, makaralari, hidroligi ve
elektronlari bir kenara birakirsak,
en onemli faktor olarak hava
basinci tizerinde durmak gerekir.
Ancak tipki diger karmasik
sistemlerde oldugu gibi bu sistem,
kolaylikla devre disi
kalabilmektedir. Bocek, toz, kir,
buzlanma ve pitot tipu Uzerinde
unutulan kiliflar, sistemin elden
cikmasina neden olabilecek
faktorlerdir.

erry ugusu esnasinda Newyork'un kuze-
Fyindeki ormanlik sahaya diisen B-727
bu sistemin arizalarindan kaynaklanan ugak
kazalan arasinda ilk akla gelenlerdendir.
National Transportation Safety Board
(NTSB) raporlarina gore, soz konusu kaza-
da pitot-heat’in OFF'da birakildig: tesbit
edilmistir. Soguk hava kogullarinda meyda-
na gelen bu kazada, pitot tipleri lizerinde
olusan buzlar stirat gostergelerinin ¢alismast
icin gerekli ram air girisinin ttkanmasina ne-
den olmustur. Bu durumda, stirat saatleri al-
timetre prensibiyle calismaya baglamug ve
ucak tirmanirken atmosfer basincinin diis-
mesine paralel olarak ytiksek siirat okumusg-
lardir. Bunun tzerine pilotlar artan siirati
distirmek amaciyla burnu daha fazla yukar
kaldirmislar ve ugak tumandikg¢a siirat sa-
atindeki isar git gide daha fazla gostermistir.
Ucak sonra stall olmus ve 24.000 ft'de dikey
daliga girerek 83 sn. icinde yere vurmustur.
NTSB kayitlarina gore, bir baska kazada
DC-3 ugagt Atlantik okyanusuna diismiis ve
ucakta bulunan 34 kisi hayatlarini kaybet-
miglerdir. NTSB vyetkilileri, u¢agin pitot-sta-
tik sisteminde daha 6nce meydana gelen
arizalar ve bu arizalarin ugus aletlerine du-
yulan glven tzerindeki olumsuz etkilerinin
kazaya neden olabilecegini ifade etmisler-
dir. Ayrica, ucagin kazadan evvel yaklagik 5
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hafta streyle u¢madig: belirtilmektedir.
Ucak disarida ve pitot kiiflart takili olma-
dan park edilmis ve gerek bakim ve gerek-
se ugus ekipleri ugugtan énce pitot tiplerini
kontrol etmemislerdir. Kalkis rulesinde stirat
saatinin sifir okumasi tzerine, ugus ekipleri
ilk kalkig tesebbiistinde Abort etmislerdir.
Park yerinde yapilan kontrolda, kaptan tara-
findaki pitot tiipiiniin agzina bir bécegin
yuva yapmis oldugu ve tamamen tikandigi
ve ikinci pilot tarafindaki pitot tipinin ise
ayni nedenle yart tikali oldugu goritilmiistir.

Bunun tizerine, bakim ekibi telden yapil-
mus bir elbise askisi ve tornavida yardimuyla
pitot-tiiplerinin agizlarini agmuslardir. Ugus
ekibi park yerinden piste kadar yiiksek si-
ratle rule yaparak stirat saatlerini test etmis-
ler ve normal calistigini gérmuslerdir. Bun-
dan 25 dk. sonra ugak diismiistiir.

NTSB kazanin kesin sebebini belirleye-
memis, ancak ugagin muhtemelen strat sa-
ati ve altimetredeki isarlar sonucunda, za-
manindan Once alcalarak suya distigini
ifade etmiglerdir.

Kazadan sonra yapilan incelemede, statik
portlarda herhangibir tikaniklik goriilme-
mesine ragmen NTSB yetkilileri, bunlarin
da evvelce aynt pitot tiipleri gibi tikanikliga
yol agabilecek hadiselere maruz kalmis ola-
bilecekleri ihtimali tizerinde durmaktadurlar.

Ucak denize diismeden 2 d. énce Ikinci
Pilot ATC ile temas ederek Bahama Adala-
rindan bir tanesi olan Grand Bahama’daki
Freeport Meydan: istikametinde al¢aldiklari-
n1 ve 3000 ft'i katettiklerini sGylemigtir. Bu
konugmadan 2 dk. sonra ucagin ATC ile tel-
siz temast kesilmigtir. Ugagin bu arada ya
denize diismis oldugu, ya da ugus ekibinin
emergency esnasindaki yogun ugrag arasin-
da ATC'ye cevap verecek imkan bulamadik-
lart sanilmaktadir. Ucak eger sirketin algal-
ma politikasi olan 500 fpm. varyo ile alcal-
mis olsaydi, bu 2 dk.lik siire i¢inde 2000 ft.
veya 1000 ft. MSL'a inmis olmas: gerekirdi.
Ancak statik borularda olusan bir kismu t-
kanma varyometre isarlarinda gecikmelere
yol acabilmektedir. Acaba ugus ekibi 500
fpm’lik bir varyoyu muhafaza edebilmek
icin burnu asagi vermis olabilirler mi? O
taktirde, varyometredeki gecikme nedeniyle
hakiki alcalma varyosu muhtemelen bunun
¢ok tizerindeki bir degere ulasmustir. Ya da,
pitot tiptindeki kismi tikaniklik altimetrenin
hatali igar vermesine sebep olabilir mi?

Pitot-statik sistem aracilig ile isar veren 3




Kazadan sonra yapilan incelemede, statik portlarda herhangibir ti-
kaniklik géralmemesine ragmen NTSB yetkilileri, bunlarin da evvel-
ce ayni pitot tdpleri gibi tikanikiga yol acabilecek hadiselere ma-
ruz kalmis olabilecekleri ihtimali Gzerinde durmuslardir.

tane ana ugus aleti vardir. Bunlar Altimetre, Varyometre
ve Siirat Saatidir. Altimetre ve varyometre statik portlar
vasitastyla ugagin disindaki atmosfer basincina gore cali-
sirlar. Stirat saati ise, hem dig basinca ve hem de pitot
tipiinden giren ram air basincina gore isar verir,

Strat saati statik asin¢ ve ram air basinci arasindaki
farki Olgerek gdstergeye bu degeri iletir. Pitot tiipiinden
giren hava, siirat saatinin arkasmdai kutu i¢inde bulu-
nan bir diyaframa gonderilir. Diyaframin diginda ise sta-
tik borulardan gelen statik hava basinci vardir. Ugagn
stirati arttik¢a, diyafram Uzerindeki ram basinct da artar

ve buna paralel olarak diyafram genisler. Sonugta, siirat
saatinde okunan isari hava stirati (IAS) ytkselir.

Diigsen B-727 ugaginda, pitot tiipi lzerinde olusan
buz, havanin diyaframmn i¢inde hapsolmasina neden ol-
mug ve sonugta siirat saati altimetre gibi ¢alismaya bas-
lamustir. Ucak irtifa aldikca, statik portlardan gelen ve
diyaframu ¢evreleyen havanin basinct diigmiis ve iceride
sikisip kalan hava ise genislemeye baglamustir. Bu diyaf-
ramu kismen sénmiis bir balon olarak diisiintin. Balon
tizerindeki hava kaciran deligi kapatin ve balonla birlik-
te bir u¢aga binerek havalanin. Ugak irtifa kazanip ka-
bin basincinin dismesiyle birlikte, balon iginde kalan
hava genislemeye baslayacakur. Diigen ugakta da pitot-
statik sistem, balon Ornegindeki gibi calismis ve stirat
arttik¢a pilotlar burnu yukar: kaldirmiglardir.

Bircok ugak tipinde gévdenin her iki yaninda birer
statik port bulunmaktadir. Statik portlardan bir taraftaki
tikali iken ugak, delikleri acik olan istikamete kacis
(kayma) yaptiginda, pitot-statik sisteme baglt ucus alet-
lerinde sallanimlar goriiliir. Bu deliklerden giren hava,
altimetrenin irtifa kaybi, varyometrenin alcalma ve siirat
saatinin de dugtik strat isarlari vermesine sebep olur.
Ucak aksi istikamete kaymaya bagladiginda ise ayni alet-
ler, bu isarlarin tersini gosterir.

Bu yazinin baginda bahsi gecen DC-3 kazasinda, pitot
tiplerinden bir tanesinin tikali olusu, kalkis rulesinin
basinda stirat saatinin sifir okumasina neden olmustur.
B-727 kazasinda, ugus ekibi pitot tiipt tikanikligini fark
etmeden kalkis yapmis ve tumanis esnasinda sirat saati
yuksek isar vermistir. Alcalista ise, stirat saatinde diisiik
deger okunmustur.

Boylesi tehlikelerden kaginmanin en giivenli yolu, hi¢
stiphesiz ki dikkatli bir harici kontroldur. Bu kontrollar-
da, statik portlarin ve pitot tiiplerinin temiz ve pitot
tipi tuzerindeki drain deliklerinin agik oldugundan
emin olmak gerekmektedir. Zaman zaman pitot heat’i
devreye sokarak gercekten calisip ¢alismadigimnt kontrol

edin. Bulut icinde iken veya yagis esnasinda pitot

wstticising kullanmaktan kaginmayin.

FAR 91.171’e gore IFR sartlarda uguslar icin, pitot-
statik sistemin 2 yilda bir kontroldan gecmesi gerek-
mektedir. Bu testlerde, altimetre hata limiti, alcak ir-
tifalarda (+) (=) 20 ft ve 50.000 ft'de 280 ft'tir.

Kabin tazyikli ucaklarda yedek statik kaynak, kuyruk
bélmesinde veya uc¢agin bir bagka basingsiz bélmesinde
bulunmaktadur. Sayet ugakta statik kaynak mevcut degil-
se, 0 zaman sisteme kabin tazyiki uygulamak icin var-
yometrenin camuni kirmak gerekir. Ancak, yaptigmniz bu
islemden sonra varyometre ters igar vereceginden
okunacak degerlere itimat etmemeniz icap eder. Ote
yandan, bu hareket tarzinizin yolcular tarafindan goriil-
memesine 6zen gosterin, zira hi¢ kimse kokpitteki kap-
tanin cami ¢ergeveyi indirdigine sahit olmak is-
temeyecektir.
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 HIRBUS'IK 020K ROJEST CODILEST

IRBUS INDUSTRIE’nin
A.ozon tabakast ucus analiz-
leri Avrupa Birligi'nin (EUROPE-
AN UNION) Atmosferik Arastir-
ma Programrndan destek bulu-
yor. Yeni gelismekte olan bu
proje A-340 Global Atmosferik
inceleme ve Arastirma Sistemi
calismalar: ile birlikte paralel
olarak yuritiilmektedir.

Airbus firmasi, kisa adi CNRS
olan, Fransa’'nin Milli Seckin Bi-
lim arastirma merkezi'nin ayni
projesine 6nderlik ediyor.

Airbus A-340-300 ugaklarinin
hava sirketleri tarafindan kulla-
nilmasi ve yayginlagsmast ile tro-
posferde ozon ordanlarinin ko-
runmasi diizenlenecek ve ozon
miktar1 korunacak. Bilim adam-
lar1 ucak egzost etkileri ve fay-
dalarini arastiriyorlar ve bu ko-
nuda da olduk¢a umutlular.

Gelecekte cevresel etkilere
degerli bilgiler verecek veriler
elde edilmesini umuyoruz.

Hazirlayan Kemal KANAT
Ucak Elektrik Teknisyeni
Kaynak: Flight Magazin

N

PED-Portante Electronic Devices

caklarda yolcu beraberinde

bulundurulan tasmabilir bazi
elektronik cihazlarin i¢inde bulun-
duklart u¢agin s/s ve muhabere
sistemlerini etkiledigi ve ugusun
belirli safhalarinda kullaniminin
yasaklanmas: konusu THY A.O.da
1993 yilinda ele alnmus ve tedbir-
ler uygulamaya konulmustur.
Giiniimiize kadar benzer konular-
da sifahi duyumlar alinnig ancak
kayitlara gecen olay rapor edil-
memistir.
Ucusun her safhasinda ve her
ucak tipinde karsilagiimas: muh-
temel olan bu olayin asagidaki
ornek format ile ilgili Gnitelere ra-
por edilmesi faydali olarak diisti-
niilmektedirler.
Konu ile ilgili olarak cesitli
havayollarinda yasanilan
olaylardan 6rnekler :

‘larih: 13.05.1993

Ucak: MD-11 - Route: HKG-FCO
Ucus durumu: CRUISE

Diiz ucgusta, sistem NAV mo-
de’dan HDG mode’una gecti.
FMS thrust'da degisiklikler oldu.
Bir yolcunun Texas Instrument
“TRAVELMATE 3000” kullandig:
goriildi, kapatldiginda ugak sis-
temleri normale dondd.

Tarih: 08.08.1993

Ucak: B767-200

Route: SYD-AKL

Ucus durumu: CRS-37000 ft.
Diiz ucgusta F/Q VSI'da 1500 ft tir-
manus sonra 500 ft alcalig goril-
dut. 3B’de oturan yolcunun laptop
computer’ini a¢tigi tesbit edildi.
Sistem kapatildiginda VSI norma-
le dondi. (LAPTOP=APPLE PO-
WERBOOK DV0Z10)
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Tarih: 16.08.1993 - Ucak: MD 80
Ucgus durumu: CRUISE

FL370’da TRA VOR’1 gecildikten
sonra VHF NAVI, 160° hatali gos-
termeye bagladi. Frekans degisti-
rildiginde de hatali okuma devam
etti. Kabinde “GAME BOY” kulla-
nildigt tesbit edildi.

Tarih: 23.03.1993

Ucak: A-320 - Route: MAD-LIS
Her iki VOR ayni istasyona tune
olmasina ragmen aralarinda 180°
istikamet farki oldugu gorildi.
22Fde oturan yolcunun “APPLE
COMPUTER MACINTOSH
POWER BOOK 170" kullanildig:
tesbit edildi.

Tarih: 09.05.1993

Ucak: B-727- Route: LDA-MAD
FL350'da, CM-2 HSI'da ve CM-1
RMI'da HDG bayraklan gortildi.
Ayni anda her iki istikamet ib-
resinde doniig basladi. 14D’de
oturan yolcunun “GAME BOY”
kullandig: goriildu.
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KONU: RAIN
REPELLENT - OZON
TABAKASI

REF: AI-AIT
0101/96/FM 23
AUG 96

/s \

@

05.10.1995 tarihli, 95-03 numaralt TEC-
HINFO'da CFC113 kimyasali iceren RAIN-
BOE-RAIN REPELLENT'in OZON tabakast-
nt hasarlamasi nedeniyle 01 Ocak 1996 ta-
rihinden itibaren imal, ithal, ihrac ve kulla-
niminm Montreal Protokolu ile yasaklandi-
gint duyurmugtum.

Uygulamasma baglanan TYE'leri ile AIR-
BUS ucaklarnda sistem deaktive iglemleri-
ne baglandi. CFC113 yerine baska bir alter-
natif bulunabilir {imidi ile sistem tamamen
sokilmeyip sadece elektrik devreleri Gize-
rinde mod yapilarak kullanilmaz hale geti-
rilmektedir. Rain Repellent tipleri takili ol-
masma kargin kullanimayan ucaklar mod
gormiis ucaklardir. Bazi hat istasyonlarinda
pilot sikayeti olursa bu bilgi 151ginda siste-
min deactivate edildigini soyleyebilirsiniz.

Biittin tip ugaklar icin Rain Repellent sis-
temin INOP olmast zaten GO itemdir. Air-
bus ucaklarinmn sertifikasyonu “WIPERS
ONLY” (yalniz silecekli) olarak almmigtir
ve operasyonda restriksiyonu yoktur.

Yine 95-03'te bahsettigim HYDROPHO-
BIC kaplama ile ilgili calismalar sonuglan-

mak {izeredir. Bugiine kadar alman sonug-
lar ise soyledir:

Testleri yapilan 2 ayri kaplama PPG fir-
mastning “SURFACE SEAL” ve PILKINGTON
firmasinni “SURFEX 100" isimleri alunda-
dir. Hydrophobic kaplama pilot mahalli 6n
camlarin (WINDSHIELD) dis yiizeylerine
uygulanan bir ince film tabakas halindedir.

Kaplama sayesinde yagmur damlaciklari-
nin kenart ile cam yizeyi arasindaki act
90°-100°ye kadar biyiir. Bu yolla su dam-
laciklarinin cam yiizeyine yapismast ve go-
riintii bozulmasint énler. Kaplama yapilma-
mi3 camda damla ile cam ytizeyi arasindaki
a1 20den daha azdir. Ancak, zamanla
kaplamanin etkisi azalmakta ve bir stire
sonra yenilenmesi gerekmektedir. Kaplama
émrii dogru temizlik prosediri ile direkt
ilgilidir. Kaplama zamanla bozulsa veya
kismen yok olsa bile camin geffafligina ters
etki etmez.

Airbus'in her iki kaplama cinsi ile yaptu:
calismalart devam etmesine kargin simdiye
kadar elde edilen degerlendirme s6yledir:

- Kaplama, Rain Repellent swvist kullans-
mt ve bakim giderlerinden daha ucuzdur.

- Kaplamanm omri; tatbik igleminin ka-
litesi, genel temizlik prosediird, sileceklerin
kullaniima stiresi ve ucagm maruz kaldigt
cevre sartlarina bagldur.

- Kaplama varken Rain Repellent kulla-
nilirsa kaplama derhal bozulur.

- Her iki cins kaplama da bir u¢aga 1 sa-
at icinde yapilabilir. Ancak kaplama tatbik
edilirken ucak hangarda degilse, tabiat
sartlant (is1, direkt giines 1518, riizgar, yag-
mur, sis) kaplamanm 6mriini onemli dlgii-
de azaltr.

2 ayrt havayolunda yapilan degerlendir-
melerde kaplama 6mri 3 ay ile 1 yil ara-
sinda farkli bulunmustur. Az dmre neden
olarak Rain Repellent kullanimy, silecek ¢a-
histrma sikligt ve camlarin dogru yontemle
temizlenmemelerinden kaynaklandig1 anla-
silmugtar.

Bu nedenle Airbus, kaplamanin tekrarla-
nacag zaman araligini tespit etmek igin
Agustos sonuna kadar beklemeyi kararlag-
trmugtrr, sonug Eylil sonunda belli olacak-
tr. Rainboe yerine kullanilacak bir bagka
Rain Repellent stvist olarak 2 ayri bulug
olup test sonuglart iyi ve Montreal

_protokoluna aykirt madde icermemektedir.

Son olarak zehirlenme yoniinden test
edilecektir. Bunun da sonucunun Eylil
sonunda alinacag: sanilmaktadir. Kaplama
ve yeni tip Rain Repellent siilarmin ser-
tifika alma islemleri beklenecek ve aragtir-
malarin sonuglarinm Ekim 96 ortalarmnda
gerceklesecegi sanimaktadir.

Erhan INANC
THY Ucak Teknik Kontrol Midir(i
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737:400'LERDE YAKIT TASARRU

37-400 ucag: 1988 yilinin
7sonlar1nda servise girmistir.
Ucagin FMCS (Flight Manage-
ment Computer System)’i perfor-
mans ve isletme giderlerini direkt
olarak etkiler. Cost index (CD),
yakit ve zaman ile ilgili giderler
arasindaki iliskiyi saglar ve asagi-
daki sekilde tarif edilir;

@ = Unit Time Cost _ Dollars per hour
Unit Fuel Cost  Cents per Pound

FMCS kullanimmdan sonra, trip
fuel ve zamani etkileyen cost in-
dex ve diger parametreler konu-
su yazigsmalara sebep olmustur.

Sekil 1'de, cost index=0 referans
degeri ile degisik cost index de-
gerlerinin trip fuel, Sekil 2'de, trip
time Uzerindeki tesirleri gortilmek-
tedir. Cost index ucus profilinin ta-
mamini kontrol eder. Ucusun de-
gisik durumlarinda farkli cost in-
dex kullanimi lizumsuzdur.

Tablo 1'de 737-400 yakit tasar-
rufunu etkileyen ana basliklar ve-
rilmistir. Cost index’in direkt tesir
ettigi durumlarda dahi, yakit sar-
fiyatin1 arttiran bagka sebepler de
vardir. Ugus ekibinin uygulama-
sinda faydali olan bazi hususlar
sunlardir;

e Kalkis icin en dustk flap

Japon Havayollan (JAL)'a ait bir 737-400, Seattle'deki test ucusunda.

Fotograf: UTED Arastirma ve Arsiv servisi

konumunu
seciniz. (Kal-
kis agulig: ile
tahdit, pist
durumu ve
sirket politi-
kasina gore)

e Miumkiin
oldugu kadar
flap cikartma-
y1 geciktiriniz.
inis konfigii-

rasyonu ve refe-
rans inis suratini
final appro-
ach’tan once el-
de ediniz.

e CG'yi orta geri
range’de tutunuz.
e Motorunuzu
ATC ile koordi-
ne ederek calis-
triniz.

e Elektrik ve ha-
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valandirma amaciyla motor
yerine APU kullaniniz. Miisait
durumlarda APU vyerine gro-
und power kullaniniz.

e Yakit alimina 6zen gostere-
rek ve ucgaktaki lizumsuz
maddeleri indirerek, inis agir-
liginin minimumda olmasini
saglayiniz.

Boeing Airliner Apr. Jun 1989
Ucus ve Yer Emniyet Baskanhgi




COST INDEX INCREASE FROM
MINIMUM TRIP FUEL (CI=0)
TO CI=50
TO CI=100

+1.970 +3,1%
+3.4TO +4.6%

CLIMB SPEED INCREASE ABOVE
Cl=0 CLIMB SPEED

10 KNOT INCREASE +0TO +.1%

20 KNOT INCREASE +.1T0 .2%
OPTIMUM ALTITUDE (1000 NMI TRIP)

IF 4,000 FT. BELOW OPTIMUM +2.0%

IF 8,000 FT. BELOW OPTIMUM +6.5%
CRUISE SPEED INCREASE ABOVE
Cl=0 CRUISE SPEED

0.01 MACH INCREASE +.2TO +.4%

0.02 MACH INCREASE

+.7TO +1.3%

DESCENT SPEED INCREASE ABOVE
Cl=0 CRUISE SPEED

20 KNOTS INCREASE

40 KNOTS INCREASE

+.1 TO +.3%
+.1 TO +.5%

EARLY DESCENT (LB PER MINUTE EARLY) +70
CG POSITION (NOMINAL CG 15%)
8 TO 12% +.6%
12 TO 18% NEGLIGIBLE
@295 6%
EARLY FLAP AND GEAR EXTENSION
(LB PER MINUTE EARLY) 200
ENGINE IDLE FEL FLOW
(GROUND) (LB/MIN| 28
APU FUEL FLOW (LB/HR) 250
TAKEOFF FLAP SELECTION (LB)
FLAP 15 BASELINE
FLAP 5 30
LANDING WEIGHT INCREASE 5%
(PER 1000 LB)
REDUCED CLIMB THRUST PENALTY (LB
DERATE 1 +10
DERATE 2 +30

* 500-2000 NM arasinda kullanilir.




E ‘mniyet

A. GIRiS

is, yagmur, kar gibi nedenler-

den dolay: meydana gelebile-
cek digtik goris (low visibility)
sartlarinda inis yapmak, bir ucag:
kullanmanin/igletmenin belki de
en heyecanl: yollarindan/tarafla-
rindan biridir. Fakat siiphesiz ki,
bu sartlarda da operasyon yapma-
ya ihtiya¢ vardir. Son 30 yilda
ucak kontrol sistemlerindeki bii-
yiik gelismeler ile havaalani techi-
zatlari/sistemleri ve ucus ekibi
ehliyetliligi konularindaki kat1 ku-
rallar, sivil havacilikta béyle bir
gelismeyi miimkiin hale getirmis-
tir.

Meteoroloji kaynakli dusiik go-
rls sartlarindaki operasyonlart ya-
pabilmek icin gerekli ucak sis-
temlerine, egitime ve organizas-
yona sahip olmak, bir havayoluna
o6nemli maliyetler sunar. Ancak,
biitiin y1l boyunca hi¢ sapma (di-
version) yapmadan biitlin hat ser-
vislerini ¢alisir durumda tutabil-
menin tek yolu da budur. Hava
sartlart esas olarak havaalanlari-
nin bulundugu bolgeye bagli ol-
makla birlikte, herhangibir hava-
alani da yilin bazi zamanlarinda
meteorolojik sebepli dusiik goriis
sartlarinda bulunabilir.

Digtk gorts sartlari sebebiyle
0 havaalanina inemeyip, géris
sartlart iyi olan baska bir havaala-
nina sapma (diversion) olayi, ha-
vayolu i¢in pahali bir olaydir.
Yolcu agirlama maliyetleri ve ko-
ti “imaj” yaratma, sapma olaymin
sonuglaridir. Bu sebeplerden do-
lay1 diisiik goriis sartlarinda ope-
rasyon icra edebilme 6zelligine
sahip olmak, modern bir havayo-
lu icin 6Gnemlidir.

B. “All Weather Operations”

(AWO)

Sis, yagmur, kar gibi cesitli ha-
va gartlari nedeniyle gériis refe-
ransmun kisitlandigr durumlardaki
taksi (taxi), kalkis (take-off) ve
inis (landing) operasyonlari, diger

)

(LOW
SARTLAR

UK GORUS
VISIBILITY)
NDA

PERASYONLAR

M.Ercihan Bayir

THY Bakim Muhendislik Muduru

Serdar Hosgel

THY Ucak Bakim E/E Atl, Md. Yrd. ,

goris referanst kisithiligi olmayan
normal hava sartlarindaki operas-
yonlardan farkliigi belirtmek tize-
re “All Weather Operations” AWO
olarak tanimlanmaktadir. All We-
ather Operations (AWO); kendi
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icinde, goris referans: kisitlilig

derecesine bagli olarak farkli ka-
tegori operasyonlart igerir. (Sekil

D

AWO’nun esas 6nemli operas-
yonlart CAT II ve CAT III operas-
yonlaridir.

All Weather Operations (AWO)
icindeki farkli kategori operas-
yonlar: tanimlamak icin iki ana
kriter kullanilmaktadir. Bunlar Ka-
rar Verme Irtifast (Decision He-
ight, DH) ve pist gorlis mesafesi




(Runway Visual Range RVR)'dir.
Bu kavramlarin tanimlart ve agik-
lamalarn asagida verilmektedis:

Karar Verme Irtifas1 (Decisi-
on Height, DH):

DH, tekerlekler ile pist arasin-
daki diisey mesafe olarak oyle bir
irtifadir ki, bu irtifada uygun g6-
ris referanslar: saglanmadikc¢a
go-around (yaklagsma/inise son
verip tirmanmaya gecis) baslatilir
veya ucgak pozisyonu ve appro-
ach path emniyet bakimindan tat-
minkar bulunarak yaklasma ve
inise devam edilir. (Tanim: JAA)
(Sekil 2)

Karar Verme Yiksekligi (Deci-
sion Height, DH), bir pilotun bir
operasyonel karar almasi gereken
uzaydaki spesifik bir noktadir. Pi-
lot, uygun goriis referanslarinin

rebilir.

Pist Goris yekdld

RVR

Mesafesi (Run-
way  Visual
Range, RVR):
Pist goriis me-
safesi, pist mer-

kez c¢izgisi (run- 5,
way centerline)

uzerindeki bir

: ’ Limit
ucagin pilotu-

of vision

nun pist yizeyi
tzerindeki isa-

retleri veya 151k- -
lar1 gorebildigi
mesafedir (Ta-
nim: ICAO) (Se-
kil 3)

Yukarida ta-
nimlanan bu iki ana kriterin fark-
i degerlerinin kombinasyonlari-

Sekil-2

DH CONCEPT

-
.

GO-AROUND*

=5/ 1/ / /
al el Runway elevation
s Visual segment

1 * Unless adequate visual references had been established

saglanip saglanmadigina gbre em-
niyetli olarak yaklasmaya devam
edip etmeyecegi konusundaki
operasyonel kararint bu noktada
vermelidir.

e Eger gerekli goriis referansla-
r1 saglanmamugsa go-around (yak-
lagsmaya/inise son verip tirman-
maya gecis) icra edilir.

e Eger gerekli gorus referansla-
r1 saglanmigsa yaklagsmaya devam
edilir. Ancak, eger goris referans-
larinda ani bir disme veya ani bir
flight path sapmast gibi durumlar
meydana gelirse, pilot daima bir
go-around icra etmeye karar ve-

na gore All Weather Operations
AWO’nun; gesitli sivil havacilik

Sekil-4

otoriteleri ICAO (International
Civil Aviation Organization), FAA
(Federal Aviation Administration)

“ ve JAA (Joint Aviation Authoriti-

es)’e gore kabul edilen kategori-
zasyonu $ekil 4de verilmektedir.

CATII

All  Weather Operations
(AWO)'nun esas 6nemli operas-
yonlarini CAT II ve CAT III ope-
rasyonlar tegkil etmektedir.

Category 1II, low weather mini-
ma’da bir aletli yaklasmadir. CAT
II operasyonlarinin amaci, daha
olumsuz hava sartlar1 ve disik
goriis halinde de diger operas-
yonlara esit emniyet seviyesini te-
min etmektedir.

(DEVAM EDECEK)

+—

Horizontal reference |

|

SVR 250m

m__{‘_ Pﬁ’ch

120° Cut-off angle

Pilot eyes 20ft (6.1m)

e

100ft (30m)
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szual segment 120m  Segment obscured 127m
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BILIN ADAMLARININ GELECEKLE [LGILI TAKMINLERI..

Esen ILGIN

2000- Viicudun organ reddetme riski dénemli 6l¢i-
de azalacak.

2001- Sindirim sistemine, icinde kamera bulunan
bir tablet atilacak.

2092- Kozmetik operasyonlarda, kirigiksiz yiiz icin
suni deri nakledilecek.

2003- Ekonomik gazete ve kitaplar, genelde yazili
basinin yerini alacak. AIDS virtisline karsi ast ge-
listirilecek. Manyetik trenler 500 km/s hizla isleye-
cek.

2004- 1000 metreden yiksek gokdelenler inga
edilecek. Gortintili telefon, bilgisayar ve faks ag-
lari ile, evlerde biiro isi yayilacak.

2005- Bilgisayarlar konusmalar: yazili metne doke-
bilecek. On giinliik glivenilir hava tahmini yapila-
bilecek. Depremler birka¢ giin énceden haber ve-
rilebilecek.

2006- Organlar uzun stire saklanabilecek.

2007- Seker hastaligi gen terapisi ile iyilestirilebile-
cek.

2008- 1000 yolculu ile jumbo jet uguslari baglaya-
cak. Uc boyutlu televizyon konferanslari, bir ¢ok is
gezisini gereksiz hale getirecek. Kanser dnlenecek.
2009- Grip salgint %98 6nlenecek.
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2010- Damarlarda serbest hareket edebilen bir ta-
nim aleti dolagacak.

2011- Yardimci yapay organlar ¢ogalacak. Ortala-
ma yas 90t bulacak.

2012- Deniz lzerinde ylizen sehirler olacak. Suni
g6z ve kulaklar yayilacak.

2013- Ay’da tam donaniml: bir uzay istasyonu ku-
rulabilecek. 10.000 hiicreli kticiik suni beyinler ha-
tasiz caligabilecek.

2014- Yaglihgin s ¢oziilecek. Niikleer eneriji ile
calisan ilk roketler uzaya gonderilecek. Hidrojenle
calisan arabalar yaygin olarak kullanilacak.

2015- Evde ve hastanelerde bakim islerinin ¢ogu-
nu robotlar yapacak.

2016- 300 kisilik bir ucak, ses hizinin 4 misline
cikabilecek.

2017- Organlar kendi hiicrelerinden beslenerek
uretilebilecek.

2018- Mirettebat: olan bir uzay gemisi, Mars’a
gidebilecek.

2019- Uzayda, bir glines enerji santrali faaliyete
gececek.

2020-Nukleer fizyon yardimu ile, buytk olciide
enerji Uretilebilecek.




A

ATATURK
DUSUNCELERI

Yilmaz ULGER

lusca varolug sebebimiz, varligmuz1 siir-

diirebilmis olmamizin ana kaynagidir
Atatiirk. Daha iyi ve daha mutlu yarinlara ka-
vugabilmek icin, Atatirk’iin gériig ve disiin-
celerini tanimamizin sart oldudunu, milletce
hi¢ unutmamaliyiz. Atatiirk devrimleri giincel
ve evrensel Olclitlerde olmayan kohnemis ku-
rum ve kavramlarin zorla degistirilmesidir.

Bu Turk Milletinin ihtiyaclarinin ortaya ¢t-
kardigt milli bir harekettir. Atatiirk’tn distin-
ce sistemi onun ¢limiinden sonra, bir ekol
olarak ele alinip bilimsel diizeyde doktirinsel
bir boyuta ulastirilamadi. Millete kolayimiza
geleni en basit yolu tercih ettik.

Atatiirk distincelerini anlayip anlatmak ye-
rine, onun siirize edilmis biyografisini dile
getirerek Atatiirk'd simgelestirdik.

57 yildir ¢ocuklarimiza zorunlu ve soyut
bir Atatiirk sevgisi empoze ediyoruz. Ata-
tirk’tin distincelerini ve devrimlerin strekli-
lik ilkesini yasama geciremedik. Manadan
uzaklagan simgesel Atatlirk sevgisi, sonunda
soyut bir kavrama, Atatiirk¢iilik sloganina
doniigti. Bu sloganin glivenilir tiniter bir an-
lamsal agilimu bulunmadig: iginde herkesin
kendi sandig1 manay: verdigi bir kavram tar-
tismasina tanik oluyoruz. Bu kaosun Ata-
tirk’d de Atatiirk diistincelerini de erozyona
ugratmaya bagladigint ekranlar hergiin yiizi-
mize haykirtyor.

Atatiirk "Beni gormek demek yliziimii gor-
mek demek degildir. Diigtincelerimi anliyor
duygularim sezebiliyorsaniz bu yeter” demisti.

Atatiirk’iin yazdigi medeni bilgiler kitabin-
da ve degisik zamanlardaki séylev ve demeg-
lerinde dile getirdigi dustinceler ¢ok agik.
Bunlardan mana yoéniinden bir birini takip
eden birkag tanesini ardarda getirdim. Boyle-
ce onun distncelerinden bir demeti kendi
agizindan sizlere sunmaya caligtim.

Mikemmel bir devlet adami, biiyiik askeri
deha ve biiyiik bir devrimci olan ebedi 6nde-
rimiz, Tirk insaninin manevi deger yargilarr-
nin da Tiirkgelesmesinin gerektigini diisiinip,
bunu 1929 yilinda baslatmustt.

Atatlirk'lin diigiincelerini kavrayp, devrim-
lerine sahip cikabilseydik 66 yildir bu alant ka-
paliliktan kurtarabilirdik. Inang sistemimiz hala
yedinci asirdaki anlam tartismalary icerisinde.

Atatiirk'in 1925 yilindaki meclis konugma-
st, bugiin de o glinkii kadar taze ve gerekli
uyarilar iceriyor.

"Efendiler yaptigimiz ve yapmakta oldugu-
muz devrimlerin amact Tirkiye Cumhuriyeti
Halkini tamamen ¢agdas, bitin anlam ve bi-
linciyle uygar bir toplum haline ulagtirmaktr.
Devrimlerimizin temel prensibi budur. Bu
gercegi kabul edemeyen zihniyetleri yok et-
mek zorunludur."

"Efendiler ve ey millet biliniz ki Tiirkiye
Cumbhuriyeti seyhler, dervisler, miridler
memleketi olamaz. En dogru ve en hakiki ta-
rikat medeniyet tarikatidir. Tarkiye Cumhuri-
yetinin resmi dini yoktur. Din bir vicdan so-
runudur. Herkes vicdaninin emrine uymakta
serbesttir. Biz dine saygt gosteririz. Biz sade-
ce dinin devlet islerine karismamasina calist-
yoruz.

Eyleme doniik gerici ¢ikiglardan sakiniyo-
ruz. Gericilere asla firsat vermeyeceiz." (Asaf
ilbayin S.C.)

"Tiirk Milleti kendisinin ve tilkesinin yiiksek
cikarlarinin aleyhine calismak isteyen bozgun-
cu, vatansiz, milliyetsiz, beyinsizlerin sagmala-
malarindaki gizli ve kirli emelleri anlamayacak
bir toplum degildir." (1922 Meclis K.)

"Inkilap mevcut miiesseseleri zorla degis-
tirmek demektir. Tiirk Miletini son asilarda
geri birakmug olan miiesseseleri yikarak, yer-
lerine milletin en yiksek medeni ihtiyaglarna
gore ilerlemesini saglayacak yeni miiessesele-
1i koymus olmaktir." (Ata H.H. Belgeler)

"Tiirkiye'nin her kégesinde ihtilal ve Inki-
lap hakiki Turklige kavusma micadelesi ol-
mugtur. Her tarafta oldugu gibi bizde de yeni
hareketler ve cereyanlar karsisinda onu haz-
medemeyen kuvvetler meydana ¢ikabilir. Su-
nu kesinlikle bilmek gerekir ki kazanilan ha-
yat ve namustur. Buna tecaviiz hayat ve na-
musa tecaviizdir.

Her ferdin bu gibi hareketlere dikkat etme-
si ve onlara karst son derece uyanik bulun-
mast lazimdur." (Atatiitk S. ve D.)

"Bir toplumu millet yapan distince giicii-
niin temelini milliyetgilik ilkesi olusturur. Mil-
livetcilik milli benlik, milli birlik, milli ahlak,
milli ekonomi, uygarlik ahlak:, milli ve insani
duygularin birlesmesinden meydana gelmis-

tir. Diistince yapimizda giiclii bir bigcimde bi-
linglendirilecek olan bu duygulardir. Cocuk-
larmiza ve genclerimize gorecekleri tahsilin
sinirt ne olursa olsun, oncelikle Tirkiyenin
istiklaline, kendi benligine ve milli gelenekle-
rine diisman olan biitin giiclerle miicadele
etmek gerekliligi ogretilmelidir.

Boyle yetismeyen bireylere ve onlardan
olusan toplumlara, hayat ve istiklal hakk:
yoktur." (1922 Meclis K.)

"Aklin ve mantigmn ¢oziimleyemeyecegi me-
sele yoktur. Bu diinyadaki hersey insan kafa-
sindan cikar. Akil, mantik ve zeka ile hareket
etmek bizim en belirgin 6zelligimizdir. Hayat:-
miz1 dolduran olaylar bu ger¢egi kanitlar.

Biitiin ilerlemeler insan disiincesinin eseri-
dir. Fikri harekete gecirmek birinci igimiz ol-
malidir. Daima gercegi arayan ve onu bul-
dukca ve buldugumuza inandikga ifade etme-
ye cesaret eden insanlar olmaliyiz.

Muhterem gencler, hayat micadeleden
ibarettir. Bundan dolay: hayatta yalniz iki sey
vardir. Galip olmak, maglup olmak. Tirk
gencligine buraktugimiz vicdan emaneti yalniz
ve daima galip olmakur." (1923 Genglik K.)

"Benim Tirk milletine, Tiirk Cumhuriyetine
Turkligiin gelecegine, 6devlerim bitmemistir.
Siz onu tamamlayacaksiniz. Siz de sizden son-
rakilere bu sozleri tekrar ediniz." (1935 S.B.Fk.)

"Sizler yani yeni Tirkiyenin geng evlatlar:
yorulsaniz dahi beni izleyeceksiniz. Dinlen-
memek tizere ylirimeye karar verenler asla
ve asla yorulmazlar.

Tirk gencligi amaca bizim yiksek
idealimize durmadan yorulmadan yuriiyecek-
tir." (1937 Bursa)
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Daha ilkokulda baslarz
onlar1 tantmaya. Graham
Bell telefonu icat etti,
Edison ampulii, Nobel di-
namiti, Guttenberg mat-
baayi. Ama siralamaya
hi¢ kadin koyamayiz.
Ciinkii bilim diinyasina
malolan bir tek kadin
vardir: Madam Curie. O
da zaten ne ige yaradigin
pek azimizin bildigi rad-
yumu esiyle beraber bul-
du. Oysa giiniimiizde vak-
tini bilime adayan, bulus-
lar yapan kadinlarin sa-
yis1 giderek artryor. Uste-
lik onlar da siirekli er-
keklerle rekabet etmek
zorunda kaltyor. Hatta
Uluslararas: Mucitler Fe-
derasyonu Bagskani Farag
Moussa bile “Mucitlerin
sadece yiizde 2’si kadn.
Onlar da ¢cogu zaman
kendileriyle ayn1 kulvar-
da yarisan bir erkek ol-
dugunu goriince geri ce-
kiliyorlar” diyor. Italyan
Elle Dergisi, Birlesmis
Milletler’in diinyanin her
yerini karis karis gezerek
20 yida belirledigi kadin
mucitlerin buluslarindan
bazilarina yer vermis.
Tam 11 kitapta toplanan
bu buluslarin bazidarin
aktartyoruz.

Tasinabilir bisiklet
Elena Carli ve Sigridur
Heimsdottir

Biri italyan digeri iz-
landal: iki kadin tara-
findan icat edilen bu
bisiklet, klasik katlana-
bilen bisikletlerden
cok farkli. Tim parga-
lari hareketli olan bu
bisikletin zincirleri
tizerinizi kirletmiyor
clinkl sentetik bir mad-
de olan Kevlar'dan ya-
pilmis. ‘Lambalari flore-
san seritler halinde ve tel
baglantilar1 yok, freni ise,
pedalda. Cok hafif ve sem-
siye kadar kolay tasiniyor.

i1k sentetik kumas, Kevlar
Stephanie Kwolek

Son derece dayanikli ve esnek
bir kumas olan Kevlar'in yaratici-
sinin dokuma alaninda benzer 17
bulusu daha var. Kevlar, uzay
arastirmalarinda kullaniliyor ve
astronotlarin giysileri bu kumas-
tan yapiliyor.

Bitkisel miirekkep
Desiree Perlea Parascan
Romen asili mucidin
asil ilgi alan: kristal-
den heykeller yap-
mak. Maden mi-
hendisi olan sev-
gilisi ile evlen-
dikten sonra
asil meslegin-
den uzaklasip,
renklerin diin-
yasinda bulmus
kendini. Bundan
iki yil 6nce bitki-
sel miirekkebi bula-
rak, kadin mucitler
arasindaki yerini almis.
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Bu mtrekkeple tasin, ka-
gidin, kaugugun, plasti-
gin, asetatin tzerine ko-
laylikla yazi yazabili-
yorsunuz. Ustelik bu
mirekkep suya ve 15182
karst da dayanikli.
Toksik olmayan ve
alerji yapmayan bu
miirekkebin renksiz ti-
i fresklere ve tablola-
ra striildigiinde koru-
yucu bir nitelik de tasi-
yor.

Kopeklere gozliik
‘ Denise Lemiere
B  Kopeklerin de gz sorun-
lart olabilir. O halde neden

onlarin da gozlikleri olmasin?
Fransiz g6z doktoru Demise Le-
miere, kopegi Mouche’nin gline-
se ciktiginda gozlerinin yasardigi-
n1 farkederek bu konu Uzerinde
kiiciik bir aragtirma yapmus. So-
nunda da giines 1sinlarini kiran
ve kopeklerin yiliziine uygun bir
tiir gines gozIUigl icat etmis. Bu
gozlikler Fransa, Amerika ve Ja-
ponya’da satiltyor.

Sa¢ masaj1 cihazi

Maria Rosa Abbate
Mucitlik, bu
ftalyan fizyotera-
pistin kaninda
var. Clinkt bir
ucak mihen-
disi olan ba-
¢ ~ basinin  da
;\i\}")‘pekgok icadi
a var. Hatta
* Maria Rosa
P i.? Abbate’nin bu-
lusunda da me-
kanik bir yan
var. Uzun yillar
hastanelerde fizyote-




rapist olarak calisan Abbute aras-
tirmalarina kemoterapi sonunda
saclart dokillen pek cok kadinin
derdine care bulmak icin basla-
mis. Abbate, kafa derisindeki kan
dolasiminin yetersiz olmasindan
kaynaklanan sa¢ dokiilmelerine
care olan bu cihazit Milano'da ac-

ug: kellik tedavisi merkezinde
kullantyor.

Araba park etme kumanda-
st
Marina, Rita, Lisa, Sarah Ve-
romisi

Kadinlarin en buytk soru-
nunun araba parketmek oldu-
gunu bilen 4 kadin, bir park
etme cihazi gelistirdiler. Aymn
aileden olan ve pek cok icada
imza atan bu dort kadinin ge-
listirdikleri cihaz bir kriko ni-
teliginde. Arabanin alt kismi-
na takilan “Speedy Parking*
cihazi, disaridan bir kumanda
aleti ile kontrol ediliyor. Ara-
bayi yerinden kaldiran kriko,
saga, sola, one, arkaya kullanici-
nin yonlendirecegi sekilde hare-
ket ediyor. Boylelikle araba ko-
laylikla prk edilmis oluyor. Cihaz,
yakinda Italya’da satisa ¢ikacak.

Ayak masaj1 cihazi
Alessandra Berling-
bieri
Herkesin
ayaklarindaki
agrilardan ve
yorgunluktan
sikayet etme-
sinden ilham
alan mucit, ayakla-
rin yorgunlugunu gidererek, agri-
larin1 dindirecek bir alet gelistir-
mis. Ustelik mucidin gelistirdigi
alet hem masaj yapiyor hem de
ayaklart yikiyor. Dort veya daha
fazla fircanin ayni anda hareket
ettigi masaj aleti stirekli olarak, si-
cak ve soguk su piskiirtiiyor. Su-
yun pusklrmesi ve suyun isisinin
stirekli degisimi ile birlikte fir¢ala-
rin hareketi birlesince ayaklar din-
leniyor ve rahatliyor. Ustelik kan
dolasimi da hizlaniyor. Cihaz bir
cok tlkede satiliyor.

Sesle hareket eden bilgisayar
Martine Kempf

Fransiz mucidin, Katalawox adi-
nt verdigi bu micro-computer, ses
ile calistyor. Video kaseti bytikli-
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ginde ve sadece 300 gram agurli-
ginda olan cihaza bir ¢ok veri
yiklenebiliyor ve sorulan sorularin
cevabint 10 saniyede verebiliyor.
Fransa ve Almanya’da acemi
soférlerin kullandig: bu cihaz,
Amerika’da da cerrahi alaninda

- kullaniliyor. Simdi Martine Kempf,

bulusunun ev icin gelistirilmis
olant Uzerinde ¢aligtyor. Bu
cihaz, kapiyi, elektrigi, rad-
yo ve televizyonu acip
'im kapayabilecek nitelikte

olacak.
Ekolojik ¢6p makinesi
Maria Teresa Bricchi
Gelecegin  ¢op  O6glitme

makinesi. Cok fonksiyonlu ¢op
ogutuctist olarak da adlan-
dirilabilen bu aletin mucidi kendi
yasamindaki ¢op sorunundan
esinlenerek bu dgultiicliyl gelistir-
mis. Bir bulasik makinesi boyut-
larina sahip olan bu &gltiicu ¢ev-
re kirliligini onleyici nitelikte.
Copleri ayri ayri kagit cam, plas-
tik olarak paketlemenizi saglayan
cihaz copleri sikistirarak boyut-
larini da ¢ok kiictltiyor. Degisik
gruplar halinde attiginiz ¢opler,
makinede sikistirilarak poset-
leniyor. Boylelikle her grup ¢op,
ayrt bir torbada saklanabiliyor.

{Aktuel basindan derlenmistir.)




G,:érii;

MALIYET EMNIYET VE RISK

Dr. Oya TORUM
Y.Mih. Mimar

TW Aile birlikte, ABD’de son

10 ay i¢inde digen ugak
sayist 5’e yukselmistir. 20 yildir serbest-
lesme (havacilikta liberasyon/deregii-
lasyon) ve havadaki rekabet, bilet fiyat-
larmin ucuzlamasina olanak saglamugtir.

Biletlerin ucuzlamasi, yolcu memnuni-
yetinin 6nemli bir boyutunu yerine ge-

tirmigtir. Ancak maliyetleri diistirmek,

belki de serbestlesmek, agir ve bedeli
cok yiiksek hatalart da beraberinde ge-
tirmektedir.

228 kisinin dlimiyle sonuglanan 25
yagindaki B747'nin diisme nedeni iize-
“rindeki teoriler cesitlenmektedir. Terd-
ristlerin ucaga koydugu patlayicy, ucak-
taki bir ariza, terristlerin yerden veya
denizden attklari roket, terorle illgili
yapilan egitim sirasinda ucakta unutu-
lan gercek bir bomba... Neden her ne
olursa olsun, giivenilirlik konusunda
kuskular artmustir.

Oteki yandan; 11 Mayis 1996'da Flo-
rida’da bir batakhiga diiserek, 110 kisi-
nin dliimiine neden olan “Valujet” ugug-

larina FAA kisa bir stire ara verdirmis,
kontrollar tamamlandiktan sonra ugus-
lar tekrar baglamustir.

Hiikiimetler miimkiin olan en ytiksek
emniyet, givenlik ve glivenilirlik stan-
dartlarininin belirlenmesi konusuna cid-
diyetle egilmelidir. Daha da 6nemlisi bu
standartlarin yerine getirdigini izleyen,
denetleyen ve organizasyon yapilari

kurmalidir. Denetcilerin sorunlarin 6n-
ceden farkina varmasi ve tedbirleri be-
lirlemesi, kaza olasiliklarini minimize
eder. Thmalin ve kurallari ¢ignemenin
hicbir 6zirii yoktur. Havaalanlar, ugak
bakim ve gtivenlik islemleri daima giin-
cel tutulmali, personel bunlan yerine
getirmeye zorlanmalidir. Bu bir goérev-
dir. Ve kamuoyu bu gorevin yerine geti-
rildiginden mutlaka haberdar edilmeli-
dir. Yolcular bilgilendirilmelidir ki, ku-
rallarin uygulanmasindan kaynaklana-
nan beklemeler onlar rahatsiz etmesin.

Herhangi bir tiretimi veya “ugusu”
daha pahali 6nlemlerle ¢ok daha gi-
venli kilmak mimkiindiir. Ornegin;
ucak kalkislarinin arast agilabilir. Ba-
kimlarda kontrol stireleri uzatilabilir.
Apronda bir ucagin park etmesi igin ay-
nilan alan artirilabilir. Daha ¢ok kontrol
eleman: kullanilabilir. Fakat 6nemli
olan; emniyetle maliyet, yasalar ve ku-
rallar arasindaki optimum dengenin ku-
rulmastdr.

Bir diger konu ise emniyet diizeyi ile
ilgili temel standartlann belirlenememis
olmasidir. Her havayolu sirketi kendi
dnlemlerini almaktadir. Bu konu bir so-
ruyu devamli giindemde tutmaktadr.
Acaba ucuz yolcu tagtyan sirketler bazt
konular goz ardi etmektemidir, ya da
pahali biletle yolcu tagtyan sirketler
ucus ve yer emniyetle ilgili gorevlerini
tam olarak yerine getirmekte midir? As-
linda ucuz ya da pahal: u¢an hicbir ha-
vayolu sirketi emniyet bakimindan ek-
sik birseyler yaptigmnt kabul etmez ama,
maliyetler ve riskler arasinda kesin bir




baglanti oldugu da goézard: edilmemeli-
dir. %100 giivenligi saglamak cok zor-
dur. Ancak personelin daha uyanik ol-
masint saglamak birinci 6nceligi almali-
dir.

Uzmanlar hergiin ucaga binen bir ki-
sinin ucak kazasinda hayatini kaybet-
mesi i¢in 21.000 yil hergiin ucaga bin-
mesi gerektigini belirtmektedirler. (Ti-
me, Temmuz 15, 1996 5.45)

Havayolu sirketler; ikram, kabin ici
konforu, vaktinde kalkis gibi esasen ha-
vaciligin temel nitelikli konularinda ma-
liyetlere rahatlikla ilaveler yapmaktadir.
Ancak hat maliyetleri i¢inde emniyetle
ilgili bolimler nasil yer almaktadur, ve
hatlarin 6zelligine gore nasil degismek-
tedir, kisaca ugus ve yer emniyet faktor-
leri maliyetleri hangi oranlarda etkile-
mektedir? Saniim yapilmast gereken bir
inceleme konusudur.

BEBEK YOLCULARIN
UGUS EMNIYETI

FAA son birka¢ yildir, kucakta giden
bebek yolcularin daha emniyetli seya-
hat edebilmeleri icin bir ¢alisma baglat-
mustir. Kucakta giden bebekten herhan-
gi bir dcret alinmamaktadir. Ugaktaki
tiim yolcular, ucus ekibi baglanmak zo-
rundadir. Ayrica tim kabin malzemesi,
kahve termoslart dahil her tiirlii mutfak
malzemesi bulunduklar: yerlere bagla-
narak, sarsintilara karst gerekli onlemler
alinmaktadir. Oysa bebekler i¢in hentiz
baglama sistemi gelistirilememistir. Boy-
le bir sistemin gelistirilmesi aileler icin
de, sirketler icin de bir maliyettir. Her
nekadar havayolundan ¢ok daha tehli-
keli olan kara yollarinda dahi cocuklan
baglt seyahat ettirme aligkanliklar gelis-
memisse de, bu husus son derece
dnemlidir. Ana kucag tabir edilen be-
bek koltugunun ucak koltuklarina bag-
lanmas: ve bebegin bu durumda ucak
koltuguna baglanmas: gibi ¢oziimler
maliyetlerin yanistra bagka sorunlar da
yaninda getirecektir. Yolcunun getirece-
gi “ana kucagi koltugu” ucak koltugu
detayina uyacak mdir? Bu koltugu ha-
vayolu sagladig: takdirde kullarulmadig:
zaman ucak icinde nerede duracakur.
Bebek yolcu ile birlikte ucaktan gitmesi

nasil dnlenecektir...
HAVADA KUMAR

Buglinlerde diinya havayollar, yolcu-
larma goklerde kumar oynatmay: plan-

pie | b | e | g
C;.:‘E:

L e i

=N

I\

“ = N,

> = \&“‘“‘”‘
' ":f';;_m' %\ s o o4
= D )
s LI

lamaktadir. (Financial Times, 16 Eylil)
Bu gazetedeki habere gore, uluslararast
hava sirketleri ABD hiikiimetinden ha-
vada kumar izni almaya calistyorlarmus.
ABD 1962 yilindan beri Amerikan hava
sahalarinda kumar oynamay: yasakla-
mis. Yani yasak ABD'ye ucan siketleri
de kapsamakta... Ingiliz oyun komitesi
(UK Gaming Board) ise ingiliz yasalari-
nin havada kumar oynanmasina aykiri
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olmadigint kabul etmis. Debonair gele-
cek ay, Bae 146’larda ilk kumar olayin
deneyecekmis. Swissair de 1996 yili
icinde baz ugaklarini kumar makineleri
ile donatacakmus. Singapur Havayollar:
da bu calismanin icinde imis. Singapur
Havayollar ucus bagina 350 $ limit
koymus. En az 25$ oynayabilecek en
cok 350 $ kazanilabilecekmis.

Havada kumar oynatmali mi? Ugus
korkusunun yaninda, bir de kazanma
veya kaybetme stresi. Hile kangtirilma-
sinin dnlenmesi, limitlerin belirlenmesi..
Ve tabii ucaktaki kumar bolimiinini
tasarimi, yolcularin koltuklara bagl bu-
lunmalarmnin temini, 6rnegin koltuga
kendini baglamamgsa makinanin ¢alis-
mamast..

Kumar garip, dinen men edilmis, ber-
bat bir is. Fakat ABD’deki hava sirketle-
ri bundan yillik 350 milyon dolar gelir
beklemekteler. THY bu ise hazirlantyor
mu gelismeleri nasil izliyor bilemiyo-

rum ama ucakta kumarin havayolu igin

maliyeti distildikten sonra kalan getiri-
nin, emniyet ve giivenlik hizmetleri,
dnlemleri, araclan ve arastirma gelistir-
mesi konularinda harcanmasima nder-
lik etmesi, en azindan kumarin olum-
suz yonleri bakimindan hafifletici olur.
Digerleri ile rekabette geri kalmamak
acisindan gelismeler dikkatle izlen-
melidir. Ve ucakta oynatilacak kumarn
ucus emniyetini nasil etkileyecegi
gozardi edilmemelidir.




PERU 757 KAZASIND
TEKNIK-POLITIK ENGELLE

Kpt. Pit. A. DILER

THY Ucus ve Yer Emniyet Baskani

Peru ve US. aragtirmacilart,
Aero Peru 757-200 ucak
kazasinmn arastirilmasinda tek-
nik ve biirokratik engellerle
kargtlagmuglardir.

2 Ekim 1996 giind, Lima-Jor-
ge Chavez International mey-
danindan Santiago-Chile’ye
kalkis yapan ve kalkigtan 28
dakika sonra diisen ugak su
anda 500 feet derinlikteki ok-
yanus sulan alundadir. 61 yol-
cu ve 9 ucus ekibinin hayatlar-
n1 kaybettigine inanilmaktadir.

Peru ve US. caliganlar aylardir,
Perwnun stnirlart icerisinde-ticari
havayolu emniyeti konularindaki
eksik gortsleri ile miicadele et-
mektedirler.

FAA yetkilileri, Perunun Chica-
go Convention’da imzaladiklari
beynelmilel emniyet standartlarint
yerine getirmediklerini rapor et-
mektedirler. US. yetkilileri aylardir
arastirma sonuglart ile ilgili olarak
Peru yetkililerini uyarmakta, ticari
havayolu tagimaciligi konularina
ait gorislerini diizeltmedikleri tak-
dirde yaptirtm uygulanacagini bil-
dirmektedirler. Bu bulgulara gore
Peru isleticilerine ticari amacl
ucuglarda US. igin engel konula-
cakur. Peru yetkilileri, FAA ilgilile-
rine, Peru sivil havacilik personeli
arasinda teknik yetki ve kaynak
eksikligi bulundugunu bildirmek-
tedirler. Peru'nun emniyet konu-
sunun takbinden sorumlu US. go-
revlileri yetki ve kaynak eksikli-

Gectigimiz Ekim ayinda Lima yakiniarinda Pasifik Okyanusuna
dismeden bir énceki ucusunda gorulen Boeing 757-200's, Aero-
Peru tarafindan leasingle alinan iki ucaktan biriydi.

Fotograf: Aviation \Week & Space

ginden dolay1 gegmiste meydana
gelen kazalarin incelenmesinin ya-
pilmadigint soylemektedirler.
Biirokratik ve politik problemle-
rin yaninda ugak enkazi ile FDR
ve CVR'larin ¢ikarilmast igin teknik
miicadele ugragist verilmektedir.
Jorge Chavez International mey-
danindan Santiago’ya yapilan ugus
(Aero Peru Flight 603) lokal 1.10
a.m’'de, meydanin 45NM bati, ku-
zey-batisinda son bulmustur. Sir-
ket yetkilileri Miami-Lima seferinin
757-200 ucagmin mekanik proble-
mi nedeniyle B-727 ugag: ile ya-
pildigint ve Lima’'da ucak ve ucus
ekibinin degiserek Lima-Santiago
seferine 12.42 a.m’'de baglandigint
bildirmislerdir. Kalkis meydaninda
hava durumu: Riizgar 240°/4kts,
goriig 3 3/4 miles, overcast 800 fe-
et, basing 1016 mb, meydan yiik-
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sekligi 112 feet, pistler 15/33 ve
uzunlugu 11506 frtir. Meydanda
ILS vardir. Kalkistan 5 dakika son-
ra pilotun mekanik problem nede-
niyle Lima’ya geri donmek istedigi
ve pilotlardan bir tanesinin “Alet-
lerinin arizalandigini ve pozisyon-
larin: bilemediklerini” soyledigi
ATC kayitlarindan dgrenilmigtir.
ATC ucaga deniz tzerinde olduk-
larini soylemistir. Latin Amerika’da
ucus tecriibesi bulunan pilotlarin
ifadelerine gore arizali bir ugagin
Lima’'nin batisina okyanus lzerine
ucurulmasi olagan karsilanmakta-
dir.

pilot 15 dakika icinde inecegini
ve kurtarma tnitelerinin hazir ol-
masini sadece bir sefer ATC'ye bil-
dirmis bundan sonra ucak ile te-
mas kurulamamigtir. Meydan ku-
zeyi tahmini 20NM mesafede, An-
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con yakininda sahil seridindeki
yogun sis nedeniyle arama-kurtar-
ma faaliyetlerine baglanamamustir.
Ucagin kaybolusundan 10 saat
sonra Peru polis helikopterleri ve
deniz kuvvetleri ucaklari enkaz
bolgesine ulagabilmislerdir. Peru
Devlet Baskani Alberto Fujimori,
olay yeri lizerinde ucugtan sonra
enkazin kiyidan 35 mil agikta ve
INM’lik bir saha ic¢inde bulundu-
gunu actklamistir. Kazaya ugrayan
ucak, sirketin Ansett Worlwide
Aviation Service’den leasing yolu
ile sahip oldugu 2 adet 757-200

ucagindan bir tanesidir. Boeing’in
505'nci 757 ugagi olup, Mexican
sirketine Dec.2 1992’de teslim
edilmis, 2 sene sonra da Aero Pe-
ru sirketine devredilmigtir. U¢agin
2630 saykilt vardir.

Bu olay son 10 ay iginde mey-
dana gelen ticlincii 757 kazasidir.
28 Mayis'ta Amsterdam-Orlando,
Flo. seferini yapan Martinair-Hol-
landa, 767 ucaginda elektrik ve
ucus aletlerine ait bazi problem-
ler ile karsilagilmistur. Ugagin cru-
ise irtifaina erismesinden sonra
autopilot sistemlerinde discon-
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2 Ekim 1996 gund,
Lima-Jorge Chavez
International
meydanindan
Santiago-Chile’ye
kalkis yapan ve
kalkistan 28 dakika
sonra dusen ucak su
anda 500 feet
derinlikteki okyanus
sulari altindadir. 61
yolcu ve 9 ucus
ekibinin hayatlarini
kaybettigine
inaniimaktadir.

nect ile karsilagilmis ve EICAS (En-
gine Indicating and Crew Alerting
System)’da ilgili ikazlar alinmaya
baslanmistir. Transponder pen-
ceresi ve EFIS sisteminde toplam
yakit sifirlanmistir. Amerika’'nin
kuzeydogusunda ugarken EFIS’in
tamami kaybolmus, manyetik
pusula, altimetre ve yedek durum
cayrosu ile ugusa devam edilmis
ve emercensi deklere edilmigtir.
Boston-Logan international mey-
danina divert edilmis ve son yak-
lasmada slat’lar ¢tkmamis ancak
indikatorde tek kanatta agik gos-
termistir. Iniste thrust reverse’lar
ile spoiler manual olarak kul-
lanilamamistir. Auto brake c¢alisg-
mamus, antiskid sistem performan-
sinda azalma olmusgtur.

Ugagin air mode’da oldugu, an-
cak Boston ve Boeing fabrikasi
Everett-Wash, yapilan ¢ok sayida
kontrold arizaya sebep olacak
nedenlere rastlanmamustir.

Aviation Week & Space




ekmk P rosediirler

UCAK BAKIMLARINDA KITAP
KULLANIMI

Utuk DEMIREL
Ucak Teknisyeni

AMTOSS
(Aircraft Maintenance Task Oriented Support System)

UCAK BAKIM TASK ESASLI DESTEKLEME SISTEMI:
A. GENEL:

Bakim tarifelerinin her biri Task ve Subtask numarala-
riyla temel ¢devleriyle birlikte manuel'de verilmistir.

¢

v

(1) Bakim Prosediirleri:
Bakim prosediirleri task ve subtasklarla aciklanmigtir.
Task ve subtask numaralart 5,6 veya 7 elemani kapsar.
Task ve subtask numaralari su sekilde yapilanmugtir;
TASK XX - XX - XX - XXX - XXX - XXX - XXX

152 "4 5 6 7

1’den 3’e... Alu dijitli ATA 100 numarast

B. ACIKLAMA: 4..... Ug digitten olusan niimerik fonksiyon kodu gere-
FUNCTION CODE DEFINITION TASK SUB-T

000 REMOVAL X

010 REMOVE/OPEN FOR ACCESS SR X
020 REMOVE UNIT/COMPONENT X

DISCONNECT/LOOSEN/RMV ITEM

040 DEACTIVATION X X
080 REMOVE TEST/SUPPORT EQUIPMENT X
081 REMOVE SAFETY LOCKS X X
100 CLEANING X

110 CHEMICAL X
120 ABRASIVE X
930 MARKING X X
940 JOB SET-UP/CLOSE-UP X

941 JOB SET-UP X
942 CLOSE-UP X
950 MASKING X
960 REPLACE X X
970 DATA RECORDING/CALCULATING X
980 MANUAL OPERATION OR POSITIONING X
990 ILLUSTRATIONS, TABLES : X .

991 ILLUSTRATIONS X

992 IDENTIFIABLE TABLES X

UTED




b. Rafsrenced Information

~96-0Q-740-001 Bite Test of the EF

AP 7
FLIGHT CONTROLS
AB OF CONTENT

Removal of the FCRC (3CE1,3CK2)
Instatlation of the FCDC

(3CE1,3CE2)
MAINTENANCE AND SAFETY TESTSIIIY!
DESCRIPTION AND OPERATILD

Geheral

i e ot e >

TASK 27-96-00-740-001

""""""""""""""""" rik kod
26+41-00-862-002 os-'Entrgin the Air:;:f:hgl;::::::t F ) Birinci dlglt harﬂe gésterﬂir ve mo.

] 76-11-19  Page 407

Bite Test of the EFCS
27-96-00 Page 575
EFF ; ALL ‘

Tasklar 801’den 999’a subtasklar
50’den 800’e kadar tanimlanmistir.

6..... Uc digitten olusan alphaniime-

difikasyon, servis bilteni vb. farkli
konfigurasyonlar gosterir.

- 2. ve 3. digitler numerik kod alter-
natif metodlari, teknikleri ve bakim
pratiklerini gosterir.

ORNEK: -78-31-00-710-801-A01

A Birinci konfigurasyon
B ikinci konfigurasyon
C Ucglincti konfigurasyon

Tz Ucg digitten olusan kod opera-
tor firma ile ilgili numaralandiriimis
islerdir.

. C. AMTOSS Fonksiyon Kodu: Yuka-
SERILT | ridaki 4. grubu olusturan 3 digitli
bakim kisimlarini gosteren liste aga-

ken bakim kisimlarint gosterir.

5

Ucg digitten olusan ve task ile subtasklart birbirin-

den ayiran kod.

CMS'i kullanilarak LRU arjzasint konfirme et

gida verilmistir. (Liste ¢ok uzun ol-
dugundan kismen ¢rnek olarak veriyoruz.)

D. Task referanslarint nasil kullanmamiz gerekiyor so-
rusunun cevabi ise Resim 1'de gsematik olarak veril-
migtir.

A340 ucaklarinda arizalara mtdahale sekli TSM kulla-
narak sematik olarak soyle aciklanmistir.

Warning Normal Calismama

N

Ucak ariza kayit defterindeki
ekip raporu

CMS'te izlenmis mi? —p=Hayir = [WM veya pageblack 101—

v

Evet

LRU konfirme edildi — Hayir— WM veya Pageblock 101

Y

Evet _ Page block 201 -

LRU'yu degistir (AMM) ————= Ucagy servise ver.
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E gitim

THY “ON WING” BAKIM PERSONELI ILERI EGITIM PROJES]

JAR 145 VE TOM

(5)

Ferda Binath
LH CONSULTING GmbH

3.1. JAR 145
Yukarida da belirtildigi gibi 1992
yilindan itibaren teknik havacilik
alaninda JAR 145 seklinde yeni
bir Avrupa havacilik sistemi ku-
rulmustur. Bu sistem, bir ugagin
“yolcu” “kargo” veya farkli alanda
kullanimi, onayli “kontrol belgesi”
olmadan isletmeye gecemeyece-
gini ongorir. Ancak sdzkonusu
“kontrol belgesini”, bakim (Main-
tenance) organizasyonu havacilik
teskilatinca onayli JAR 145 esasi-
na dayanan isyerleri diizenleyebi-
lir.
Havacilik teskilatinca onaylanan
kontrol belgesine sahip olan is-
yerlerinde, ayni zamanda JAR
'145’e uygun bir kalite kontrol sis-
teminin (QS-System) mevcudiyeti
gereklidir. Lufthansa’nin kalite
kontrol sistemi ise DIN ISO 9000
~ serisine dayanmaktadir.
3.2 DIN ISO 9000 - Serisi
DIN ISO 9000 serisi genel anlam-
da bir norm olmamasina karsin
DIN ISO 9001-9004 arasinda bir-
takim kullanim secenekleri sun-
mas1 agisindan yardimci unsur ni-
teligindedir. Asagida bu normun
genel hatlaryla ilgili bazi ulusla-
rarast tanimlamalar verilmistir:
Bir kurugulun / organizasyonun
kalite kontrol sistemi, bir¢ok i¢ ve
dis etkenlere ve esaslara dayali-
dir. Bunlar;
e bireysel hedefler,
e firma lretim Uriing,
e firmaya 6zgli organizasyon ya-
pist ve
e firmanin Giretim kapasitesidir.
Tium farkliliklar g6z 6ntinde bu-
lunduruldugunda salt bir kalite
kontrol sisteminden s6z etmek
imkansizdir. DIN ISO 9004, QS
sistemine iliskin ¢cok Onemli hu-
suslar icerirken DIN ISO 9001-
9003 normlari kalite kontroliiniin

olusturulmasina iliskin 3 model
igerir.

Bu norm serisi ilk 6nceleri tiretim
sahasi icin olusturulmus ancak
zaman i¢inde gbérev olusturma
sektoriine de bazi 6neriler getir-
mistir. Bir kurulusun DIN ISO
9000 serisine gegcisinde “kalite” ve
“kalite kontrolu” kavramlarinda
gizli olan felsefenin 6nemli bir
yeri vardir. Bu iki kavram bir ku-
rulusun sertifikasyonunda
6nemli bir rol oynamakta-
dir.

4. Kalite

Urtin ve gorev
anlayisindaki
kaliteye ilis-
kin, kullani-
cilarda co-
gunlukla
net bir fi-

kir olusg-
mus degil-

dir. Bu se-
bepten do-
lay1 da her-
kesce farkls
tanimlanir.
Amerikalr Imal
Massaki bununla
ilgili soyle der:
“Insanlarin yorumu ora-
ninda kaliteye iliskin farkli
tanimlar vardir. Kalitenin “ne” ve
“nasil” olmasi-gerektigine iliskin
tek bir fikir yoktur.”

“Kalite” kavramiyla yakindan ilgi-
lenen ve bunu hayata gecirmek
isteyen bir kimse, 1.0. 4. yiizyilda
yasamug Cinli filozof Laotse’ye ka-
dar geri gitmelidir. Laotse bu ko-
nuyla ilgili olarak soyle der:
Kalite bir erdemdir! O, kendini

mekandaki yasantida
diistincedeki  derinlikte
sevgideki comertlikte

sozctiklerdeki — gerceklilikte
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idaredeki diizende
eylemdeki etkide
dogru zamandaki
harekette

gosterir.

Yukaridaki tanimlama, kalitenin
dinamik bir stire¢ oldugunu gos-
termektedir. Bu ylizden bir kuru-
lusun basgarisi tek tek bireylerin
eylemlerindeki hassasiyeti ve lre-
tim siireciyle dogru orantilidir. Bu
bakis agisiyla su tanim yapiabilir:
Kalite, iiretim siirecinde gorev
alan herkesin biitiinciil yapi
icinde degerlendirilmesini ge-
rektirir.

Diger bir tanim DIN ISO 9000 se-
risi 6rneklerinden verilebilir:
Kalite denetlenemez. Kalite
uretilir.

Gecgmiste Uretim asamalar: bo-
limlere ayrilarak yapilirdi. Her
surecten son-
ara

dogru

kontroller

ve son agsamada
son kontroller yapilirdi. Kalite
boylece denetlenmis olurdu. Boy-
le bir uygulamanin baglica deza-
jantajlart sdyle siralanabilir: Ureti-
ci, Uretim asamasinda strekli de-
netleyiciye glivenmekte (sinirl
sorumluluk), sorumluluk almak-
tan kacinmaktadir. Hatalarin an-
cak calisma siirecinde ortaya ¢ik-
masi ve dretim slirecinin yeniden
tekrarlanmas: pahaliya mal ol-
maktadir. Bu durum, kalitenin an-
cak tretcbilecgini gdstermigtir.




Ancak bunun gerceklesmesi icin
bazi dnkosullarin saglanmas: ge-
rekir:

Birinci ve en 6nemli énkosul: ida-
re, yonetimi kendi blinyesinde
toplamali ancak sorumlulugu calig-
ma faaliyetini bizzat gerceklestiren
ekibe vermeli ve yeterli uzmanlk
icin gerekli egitimle goreve basla-
mas1 gereken elemanlar: yetistir-
melidir. Uygulama agsamasinda bu-
nun anlami sudur: Ekip en uygun
calisma agamalarini ve gerekli yan
gereksinimlerini (uygun alet, vs.)
kendi belirler. Bunun yant sira ay-
n1 ekip tarafindan hazirlanan ve
beslenen tiim islemlere iligkin kap-
samli bir dokiimantasyonun mev-
cudiyeti buylik 6nem tagimaktadir.
Diger bir husus, normlarda belirti-
len esaslarin dikkate alinmasidir.
DIN ISO 9000 serisine gore ser-
tifiye edilen her isletme, bir
kalite kontrol kitap¢igt yiiriit-
mek zorundadr.

Bu el kitapgigt icerik olarak fir-
madan firmaya gore degisir. An-
cak kural olarak 3 boliimden olu-
sur. Bunlar:

e 1. Bolum: Bir isletmenin ana
calisma kosullarini tanimlar. Bu,
bir hava yolu isletmesi ise JAR
145 esaslart tanimlanir. Bu du-
rumda idare, 6rnegin kalite kont-
rol ylriitmekle yikimlidir.

e 2. Bolitm: Burada, olusturulan
kaliteden sorumlu idarenin uygu-

layacag: kalite kontrol kurallari

tanimlanur.

e 3. Bolitm: Bu bolim yukarida
sozl edilen ekibin ¢alisma alani-
na iliskin ¢alisma esaslarini igerir.
Buna idari prosediirler dahildir.
flk iki boliim (yabanc: firmalarin
kalite normlarina iligkin bilgi edi-
nebilmek i¢in) yabanct isletmeler
icin de gecerlidir. 3. bolim bir is-
letmenin i¢ organizasyonu ve Ure-
timine yodnelik isletme ahlakini
kapsar.

Yukarda belirtilen ti¢ temel unsura
uyulmastyla kalite hedeflerine ula-
stlabilinir. Ancak DIN normu, elde
edilen kalite standardimnin korun-
masina ve ilerlemesine iliskin so-
rumlulugun taginmasini 6ngorur.
Bu anlays, 3. tanima goturdr;
Kalite idari sistemini, denetici-
lerin yarduniyla yiiriitmek, or-

ganize calismanin bir geregi-
dir.

Bir isletmeye bagl kaliteden so-
rumlu idare, bagimsiz denetleyici-
lerle firmay: strekli denetler. De-
netleyiciler sistem ve uzmanlik
alanlarina gore ayrilabilir. Bir is-
letmenin zorunlu konumunu gos-
teren kalite kontrol kitap¢ig1 yar-
dimuyla, belirli araliklar ve siire-
lerde bir igletmenin, Uretim ve
idari alanlart kesinlesmis denetle-
me planmna uygun olarak denetle-
nir. Kalite kontrol ekibinin hazir-
ladigt denetleme raporu, firmanin
ilgili alanlart ve musterileriyle bir-
likte kalitenin korunmas: veya ka-
litenin iyilestirilmesine iliskin 6n-
lemleri alan yiiksek idareye sunu-
lur. Bu son agsama bizi 2. tanima
gotirir:

Bir uiriiniin veya is faaliyetinin
kalitesini miisteri belirler!
Buna bir érnekle aciklak getirmek
gerekirse; tarim makinas: lreten
bir firma, at arabasinin tekerinin
dingilini demir yerine kursundan
liretiyor ve boylece hakli olarak
kalitesini yiikselttigine inaniyor.
Ancak misteri kursun dingilin
kendisine daha pahaliya mal ol-
mast ve islevde de fazla kolaylik
saglamamas: karsisinda bu dingili
tercih etmiyor. Sonu¢: DIN normu
der ki; kaliteyi iyilestirin ancak,
miisterinin beklentisinden ¢ok
oteye gitmeyin. Uretiminizin kali-
tesi onun istegi ile dogru orantls
olsun”

Bir isletme yukarida anlatlan ta-
nimlara uygun bir gelisme goster-
digi andan itibaren, DIN ISO9000
serisinin 6ngordigl sertifikasyon
sistemine adim atmus olur. Alman-
ya’da bununla ilgili sertifikasyon
kurumlart mevcuttur. Bu kurum-
lar, ilk denetlemede bir isletmeye
sertifikasyon belgesi diizenleme-
den o6nce, o isletmenin kalite
ozelliklerinin DIN normuna uy-
gunlugunu ve dngorilen degisik-
liklerin yerine getirilip getirilme-
digini denetler. Sertifikanin veril-
mesinden sonra yillik periyotlarla
ara denetlemeler ve her ti¢ yilda
bir tam kapsamli denetlemeler
ongorilmektedir. Tim bunlarin
devami olarak asagidaki tanim
yapilabilir.

Kalitenin bedeli vardir, ancak
yetersiz kalitenin bedeli daha
agirdir!

Bir sonraki sayfadaki sekilde
goriilen organizasyon yapist JAR
145 ve bagli Quality Management
dogrultusunda bir “Generic Air-
lines’t gostermektedir. Golgelen-
dirilmis kutucuklar, egitim or-
ganizasyonunun da dahil oldugu
JAR tarafindan en fazla talep
edilen organizasyon 6gelerini
ifade etmektedir. Boylece egitim
organizasyonu, kalite idaresinin
belirledigi esaslara baglanir.

5 Egitim Organizasyonu

5.1 Egitim Organizasyonunda
Kalite Ozellikleri

JAR esaslarina dayali bir egitim
organizasyonu DIN ISO 9000
serisine uygun kalite 6zelliklerini
olusturur. Bunlar kisaca agagidaki
gibi tanimlanabilir:

e Biitiinctl Ogretim Yontemleri

e Uzmanlik & Diristlik

e Egitmenin uzmanlik bilgisi

e Miisterilerle iletisim kurma
becerisi

e Anlayis

e Bilgi aktarma becerisi

e Son teknik gelisimlere uygun
ogretim malzemesi

e Egitim hedeflerine ulagma

e Diizenlemelere uyma

e Makul fiyat/Egitim 6nlemleri
Yukarida sozii edilen ozelliklere
metin icinde daha fazla deginil-
meyecektir. Ancak bu oOzellikler
(DIN 9000 serisinin onerileriyle
baglantili olarak) ¢nemli bir nok-
taya isaret etmektedir: Bakim per-
sonelinin egitiminde, salt teknik
uzmanlik bilgilerin iletilmesi
yeterli degildir. Teknisyenin i¢in-
de bulundugu ortam, egitim
stirecinde bir butiin olarak goriil-
melidir. Bu durumda cift yonli
ileri egitim organizasyonu, islet-
me anlayisi ile yakindan ilgilidir.
Ozel gorevleri dogrultusunda
egitimli bakim personeli JAR’a
gére havaciligin tim alanlarinda
gorev alabilir. Bunlar:

e Ucak bakimi

eUcak parcalarinin tamiri ve
bakimini kapsayan alanlar

e Havacilik sanayi Gretimi.
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Ucak kabininde segilen 1smun belli mik-
tarda degismesinden sonra tamamen 1st
dengelenmesinin gerceklesmesi enaz 20 da-
kika alacaktir. Bu yirmi dakikanin on daki-
kast havanini dengelenmesi ve diger on da-
kikast yapt ve dosemelerin dengelenmesini
ihtiva eder. Bundan dolay: kabine verilecek
veya kabinden atillacak sicakligin biyiik
miktan biiyiik hava akist gerektirir.

En son Airbus ucaginda kabine beslenen
havanin miktar: “Normal”,”High” ve
“low/Economy” {i¢ ayn seviyede kontrol
edilebilir. Farkli ucak modelleri arasinda ba-
z1 kigiik degisiklikler vardir ama genel ola-
rak “High” ve “Low” artt veya eksi “Nor-
mal”in ylizde yirmisini verir. Tavsiye edilen
kullanim i¢in herbir set etme belli durumla-
ra haizdir. “Normal" genellikle glindiizleri
secilir. Az yolcu ve tamamen kullaniabilir
hava beslemesi (iki pack ve recirculation
fanlar ON) olarak, herbir kisi icin 20 cfm
miktan halen koruyarak yakit tasarrufu icin
“Low” secilebilir. “Low” segilebilmesi i¢in
yolcu sayisinda uygun kriteri FCOM verir.

Sayet air conditioning sogutma pack’la-
rindan birisi ¢alismiyorsa otomatik olarak
“High” durumuna geger.

iki pack calistyorken, anormal sicak ve
nem durumlarinda (yine FCOM'da vardir)
“High” secimi tavsiye edilir. “High” akus se-
cimi %1 kadar ilaveten yakit yanmast mey-
dana getireceginden akillica se¢im en iyi
yoldur.

Sonug olarak, hava beslemesi icin havact-
lik gereklerine sOylece bakildiginda, ilging
olan yolcu kabini i¢in normal ¢alismada mi-
nimum limit koymak yoktur. Ariza halinde
(bir pack calismaz olarak) JAA standartlan
41.000 ft irtifada minimum kisi basmna 0.4
Ib/min kuralt getirir. 0.4 Ib/min yaklagtk
olarak 7.3 cfm veya 198 litre /dakika ‘ya
esittir.

Hava Dolagim1
Pekcok basin makalesi gecen yillarda ge-

nel mesaj olarak “Havayollar: yolcuyu hava -

yontnden stkintiya sokarak paradan tasar-
ruf ediyor” seklinde ve sik stk hava dolasimi
hakkinda zit tavsiyeler iceren yayinlar yapti-
lar. Olmas: gereken miisterek anlayis su-
durki, kabin havasinda bir dolasim olmali
ve yolcu konforunda uzlaglmalidir. Aynint-
lar tam aksini gosterir. Motorlarda iti giicti-
ntinl disinda kullanilmak izere alinan ha-

vanin da bir parca fiyati vardir; bir parcayi
hicbirsey olarak alamazsimiz. Fiyat yanan
yakittir ve tipik olarak air conditioning yiiz-
de 3 veya 4 6zel olarak yakit sarfiyatina se-
bep olur. Yakit yanmas: baslica bir fiyat et-
kisine haizdir ve herbir ugak sisteminin di-
zayninda en az kayip tasanmu gercegi kagci-
nilmazdir. Mamafih, tim Airbus ugak tiple-
rinde kabin hava sistemleri kabindeki herbir
kisi bagtna 12 cfm taze hava verme olgiistin-
dedir (bu dolasimdaki havayi ihtiva etmez).
Zaten bu rakam ana oksijen beslemesi icin
minimumun ¢ok 6tesindedir ve karbondiok-
sit ¢tkarmak icin biiytik sinur saglar.

12 cfm taze havayt ilaveten, tim mevcut
Airbus yapimu ugaklar havann bir bolimi-
nl dolastirarak kisi basina toplam 20 cfm
hava olmak tizere teslim edilir.

Bu muhtelif avantajlar getirir, ayriyeten 1si
dagitimi ve CO2 dagiliminda, havanin dola-
stmt ortam nemlilik seviyesinide arttirir. Do-
losimdaki havanin kalitesi filtrelemeyle mu-
hafaza edilir. Yiksek performansta fenni
olarak elde edilen filtreler bugtin %99.95 et-
kinliktle bir milimetrenin binde 0.3'G (bir
inch'in binde 0.001')) capinda partikilleri
yakalar.

Bu normal evde bulunan toz, sigara parti-
killeri, bakteri cesidi oranindadir ve yakla-
stk tim virGsler dagitim sisteminden ¢ikari-
lir.

Filtreleme seviyesi bir hastanede kullani-
lan calisma alanindaki ne esittir. Filvaki, bu
filtreleme performanst ugak yerdeyken nor-
mal atmosferik kirlilik seviyesi diizeyindeki
icin olup, dolagimdaki hava beslenen “taze
hava” denilenden daha saf olabilir.

Kabin hava beslemesinin yeterliligi hakkin-
da siiphede kalintyorsa, soyle diisiiniin: ser-
visteki en biiylk Airbus ugad, A330/A340-
300, toplam kabin havasi muhteviyat: bir sa-
atte otuz kereden fazla degisir, her iki dakika-
da bir defadan daha fazladir. Dahil edilmeyen
havada dolagimdaki hava saatte onsekiz
defadan fazla, her ti¢ dakikada bir defadan
fazla bir degisim orant verir. Bu oran binalar-
daki degis tokusu ¢ok agar.
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Kabine sabit olarak biiylik miktarda hava
verilmesi kistmsal dizayn tartismasinn orta-
ya koyar. Giiriiltti ve hava cereyaru sikintisi-
ninin her ikisinden korunmus, aynt zaman-
da hava dagitimit yapilan borular icin bogluk
stnurlandinilmig olmalidir.

Girtiltiiyti en aza indirmede 6zenli boru
dizaynt pratik olarak biiyiik ¢apta ¢ikish ola-
rak kullandir. Komple kabinin tamamen ha-
valandimimasindan da emin olunarak, kabin
icerisine giristeki havanin hizida rahatsizlikla-
1 en aza indirecek sekilde 6zenle kararlagtiri-
lir. Bu yiizden kabine beslenen havann mik-
tart gorece olarak biyiik gorilebilir ve hava-
nin dolagimunda kesin avantajlar getirir.

Nemlilik

Cruise irtifasinda harici hava istisnasiz ku-
rudur. Bunun arzu edilmeyen sonucu goz-
ler, burun ve bogazin kurumasidir. Bu
tictinden ikisi su kaybinmn ilk belirtisidir ve
takiben stkintt yaratabilir.

Nefes alip verirken, nefes veriste viicut-
tan nem kaybt olur. Kabin havastnin nemli-
lik seviyesi dolagim sistemi i¢inden artacak-
ur. Bu sonug Olcilebilir. Bos kabinde gére-
ce nemlilik seviyesi %2 olup bu dolagim
fanlart ON yapildiginda full yolcu ile %20'ye
kadar artcakur. Bu sayilar biitiin ugak tipleri
icin genel olaraktr.

Hava Kalitesi

Kabine verilen havanin miktarnt ve oksijen
beslemesi 6nceden anlatildi. Genel ifadeyle
hava kalitesi, 1s1 ve nemlilik gibi parametre-
leri de kapsayarak, air conditioning sistemin
kombine tim etkilerinde anlatildig gibi kul-
landir. Simdi bu ifadeyi genel anlamda degil
ama kabin havasmnint muhteviyatinn daralt-
lan anlanu iginde tasavvur edecegiz.

Atmosfer ortamda ifade edebilecegimiz
kirlenmenin yogunlugu ile gazlarin homo-
jen bir karisimudir.

Hava %78 nitrojen, %21 oksijen ve kalan
%]1 stireduran gazlar ve karbondioksitin ka-
risimindan olugur.

Ucak kabinini sabit hacmi icerisinde bu




oranlar aysagidaki etkilerden dolay: degise-
bilir:

- Karbondioksit (CO2) solunumla ve bazi
havayollarinda galleylerde sogutucu olarak
kullanilan kuru buzun buharlagmastyla Gre-
tilir. Cigerlerdeki karbondioksitin seviyesi
nefes alip verme hizint uyarir, takiben ya-
pay olarak yiiksek yogunluklar agir vanti-
lasyona giderek biling kaybt ve baygnliga
neden olur.

- Karbonmonoksit (CO) yanma ile tiretilir,
bunun kaynagida kabinde igilen sigaradir.
Yeteri kadar CO zehirdir. Kokusu yoktur.

- Ozon (03) ii¢ oksijen atomundan olu-
san bir molekil olup mevsimsel degisimler-
le dogal olarak st atmosferde yogun olarak
olugur. Kutup bélgelerinde daha yiiksek yo-
gunlukta olugur. O3 6zel kokuya haizdir ve
boylece kolayca tesbit edilir. Yitksek yogun-
luk gozler ve gutlag: tahris eder.

Kabin havasina diger potansiyel kat-
kilar:

- Aerosollar (diger adi kati veya sivi1 kirle-
ticiler) temel olarak yanmayla tretilirler.
Yerde bunlar araclarin egzost dumanlari,
fabrika bacast ¢iksslary, ciftlik ve orman yan-
gnlanindan olugur. Ugusta ana katk: sigara
icmek olabilir, fakat bir peryodik dogal kay-
nak volkanik piskirmeyi takiben olusan
biiyiik miktarda toz ve kiilin st atmosfer
icerisine yansimast olabilir.

- Toz aynen evdeki ortamda oldugu gibi,
dosemeler ve elbiseler, sa¢ ve vicuttan do-
kiilen kil, kepek ve vb. kabin icerisinde olu-
san tozu tasavvur edebiliriz.

Bu maddelerin herhangibir aksi etkilerini
bertaraf etmede iki teknik vardir, havalan-
dirma ve filtreleme.

Hava degis-tokus hizt daha 6nce anlatl-
nustt. Filtreleme biitlin dolagimdaki hava
icin yapilmaktadir. Gintimiizde kullanilan
yiiksek etkinlikte filtreler sigara dumaninda-
ki partikiilleri ve bakterileri kaldirabilir 6zel-
liktedir. Béylece, herhangi bir koku ve siga-
ra dumanina iligkin kirlenme sadece diger
yolcularin hemen yaklagmastyla onlarin k-
yafeti ve yediklerinden vesaire olabilir.

Biitiin Airbus ugaklarinda ozon degistiri-
ciler yerlestirilmistir ve kutup bélgeler iceri-
sinden gecen uzun menzilli rutlar icin tavsi-
ye edilirler.

Hava kalitesinin 6l¢iimii ucak sertifikas-
yonundan 6nce uygulanir, servis esnasinda
stk sik tekrarlanir. Bu olctimler teyit eder ki
yalniz havacilik talimatlart (varsa) geregi de-
gil, fakat yerde kabin ortamu harici havaya
gore temizlenir. “No Smoking” ikazina tabi
olunurken kabin hava kalitesi hastane calis-
ma ortami kogullarina esittir.

Ist

Isinin saglik iizerine etkisi, daha ziyade
basit olarak konfor tizerine etkisi (¢ok si-
cak veya ¢ok soguk) ekseriya uzman olma-
yan tarafindan bakildigt gibidir. Viicudun
esas 1s1st saglik icin hayati bir parametre

olup, kilcal damarlarin genislemesi/buziil-
mesi (ten renginin degisimiyle belirir), ne-
fes alip verme hizi ve derinligi (fiziki gayret
olmaksizin hayvanlann nefes alip vermesi-
ne benzer asirt seviyede olmakla belirir),
cok soguk ve ¢ok sicak oldugunda titreme

. gibi muhtelif biyolojik alt sistemlerle ayar-

lanur.

Bu fizyolojik 1st diizenleme metodlart in-
sant iklimsel varyasyonlarla uyum saglama-
ya elverisli olarak gelismistir. Mamafih, 151
irtifa ile de degisir ve insan havacilikta yasa-
nabilen 1s1 varyasyonlart ile dogal olarak
uyuma gore gelismemigtir.

frtifada vetersiz adaptasyonda dogrudan
etki edecek olan kan dolasimt ve soluk alip
verme hizt gibi viicudun zikredilen ayarla-
ma fonksiyonunu da kisinin sthhati ve kon-
forunda bu sebepten dnemli bir faktérdir.

Koltugunda oturmakta olan yolcu icin
lokal 1s1 etkisi

- Air Conditioning sistem tarafindan veri-
len havanin 1sist

- Désemeler ve yapinn civarindaki 1st

- Hemen gortntirdeki diger yolculann sa-
yist

- Giindiiz glines radyasyonu ve

- Disaridaki havaya gore pozisyon

Air conditioning sistemi dizayn eden sa-
bit kabin 1sisint saglamada parametreleri bi-
raz farkls set etmeyi diiglinmustiir:

- Diganidaki hava sstst

- Dosemeler ve yapinn st iletkenligi

- Farkli oturma siuflarnin olmasi gere-
ken yiikliliik varyasyonlart

Sirasina gore bu parametrelerin bazilari-
nn durumu teknik olarak disinilir. Kabin
15t kontrolu sabit ve dinamik durumlanyla is
gortr:

- Sabit durumda, sabit 1sty1 korumak icin
kabine verilen 1stin miktart kaybolan 1stya
esit olmalidir. Daha ziyade ugaktaki air con-
ditioning beslemesi-ana kaynagi ugakta bu-
lunanlarin kendileridir. Herbir kisi hareket-
sizken yaklagtk olarak 80 ile 100 waat'lik 1s1
tiretir 300 koltukluk bir A340 ugagint diisi-
niirsek devamlt olarak 25 kilowatt'tan daha
fazla 1s1 dagitilir. Boylece, full yoleu yiiklen-
mekte, kolayca gorilir ki air conditioning
sistemi devamli olarak 1styt kaldirmak icin
soguk hava besleyerek harici 1s1 eksi 60
°Cden diisiik oldugunda bile kabini sogut-
maya calisacaktir.

Kabinde yolcu sayist az olunca sabit 1sty1
korumak tizere ssitilabilirde. Operatérlerin
cogu tipik olarak First, Business ve Eco-
nomy Class olmak tizere birden fazla kabin
diizenlemesinde ucar. Bu bolgelerin herbi-
rinde oturma yogunlugu (metrekareye di-
sen yolcu sayisy) ve 15t yikiine degisir. Boy-
lece kabin icerisinde bazt bolgeleri isitmak
aynt zamanda digerlerini so§utmak gereke-
bilir.

- Dinamik st regiilasyonu ¢ durumda
icabeder:

o Ucaga giic verildiginde yolcu almadan
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dnce 151 konforunu gerceklestirmek tzere
kabin 1sist artturilacaktir (soguk iklimde) ve-
ya azaltlacaktr (sicak iklimde). Bu iki du-
rumda da air conditioning packlardan azami
performans istenecektir.

* Sonra yolcu alindiginda kabine dnemli-
ce 151 gelir. Bu ortalama hareketsiz halde
kisi bastna 80 wattan daha fazladir ancak
stralardan birinde hareket olmast ve bagaj
raflarinin kaldirilip indirilmesi halinde st
negriyat: artar.

o Uclincti dinamik durum tirmanig/ al-
calis durumu olup harici 1s1da ve ugak
yapust ile ddsemelerde Onemlice 151 degisik-
ligi meydana gelir.

Béylece, air conditioning sistem farkls
kabin bolgelerinde farklt secimlerde 1sty1
tam ayarh olarak secebilir seviyelerde tutma
kabiliyetinde dizayn edilmistir.

Gok soguk veya cok sicak gibi genellikle
rahatsiz edici 1st durumu olmast dizayn is-
leminde 6ncelikle emin olunarak nazar
itibara alnmustir.

Mamafih, ¢ok sicak 1st dzellikle sert fiz-
yolojik etkilenmeye sebep olur. Ist yayil-

mast basladiginda hipervantilasyon
olugabilir ki ¢ogu hallerde biling kaybina
sebep olabilir.

Uygun 1st regiilasyonunu saglamada rutin
bakim esastir. Bakim planlama dokiimanin-
da &zel noktalar listelenmistir, ama temizlik
veya tamir ile ilgili 6zel itemler sunlardur:

- Cabin temperature Sensors and ducting

- Recirculation filtres

- Lavatory/Galley air extraction system

- Pack heat exchangers

Ozet ve Sonug

Kabin basinglandirma hayatta kalma igin
temeldir ama diisiince icin gorece olarak
aynt faktdrdiir. Fizyolojik etkisi 1s1, nemlilik,
hava akis miktart ve hizi gibi diger paramet-
relerle azalulir. Bu sonraki faktorlerin bir-
birine etkileri, dogrudan oldugu kadar kon-
foruda énemlice etkiler.

Kabine beslenen havanin miktart 1s1 kont-
rolu ve CO2 ortadan kaldirma diigiincesiyle
dizayn islemleri esnasinda karalagtirilir.
Hava akigt gercek beslenenden biraz fazla
yeteri kadar oksijen beslemesini saglamak
icin gereklidir.

Filtrelenmig havanm dolagimu kabin nem-
lilik seviyesini arttirmakla konforda dog-
rudan fayda saglar.

Ist regiilasyonu, kabinde bulunanlarin
sagliginda ¢ok onemli bir faktérdiir. Dogru
1st kontrolu saglamada programlanmig
bakim uygulamak esastir.

Giivenli ve konforlu kabin ortam: sag-
lamakta muhtelif parametreler kontrol edil-
meli ve gozlenmelidir. Bu parametrelerin
bazilart hemen bellidir, digerleri acik degil-
dir. ideal air conditioning sistemi tektir o da
kabul edilebilir ve fark edilmez olmalidir.
Hava yolculugunda konforlu bir ugusta yay-
gin ve miisterek olan faaliyet temel yolcu is-
tegidir.
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GAFETY BOARD FedEX DC:10 VANGININI INCELIYOF

Kpt. Plt. Akin DILER

THY Ucus ve Yer Emniyet Baskani

vederal Express-Mc Donnell Do-

‘uglas DC-10 ucaginda 5 Ey-

'de meydana gelen yangin olayt

'SB tarafindan inceleniyor. Safety
yard yetkilisi yanginin uppet-
ck'te bulunan bir kargo kontey-
Pinda basladigmi ifade etmis ve
n bir hafta icinde expertler yan-
n kaynagu ve alevin hangi ma-
ryal tarafindan arturildiging tesbit
{ememiglerdir. Konteynir ebatlar
X8X10 ft'tir.

Ucagin az miktarda tehlikeli
jadde tasidig, bunun da kimyasal
\aksatlar icin kullanilan radyoaktif
riin ve HIV-positive kan drnekleri
ldugu belirtilmistir.

FedEX 1406 sayih ucug, DC-10-
OCF (N68055) ucagt ile Memphis,
‘enn.’den Bostom'a 33.000 ft irtifa-
la yapilirken, upper deck 6 ile 10
o'lu sahalarindan smoke ikazi
Jlmmustir. Bu sahalar govdenin orta
(sminda bulunmaktadir ve yangt-
na dair bir ikaz alinmamigtir. Kap-
ran ATC'den emercensi klerans ta-
lep etmis ve DC-10 ucagmin kulla-
nabilecegi bir meydana vektor edil-
mesini istemistir. Bu anda ucak,
New York City'nin 60 mil kuzeyin-
de Stewart International-Newburg
N.Y. meydanini katetmistr. Geriye
180° doniis yapilarak emercensi al-
calmaya baglanmistir. Saat 6
a.m.’de, ikaz alinmasini takiben 20

Stewart Havaalaninrna alevier icinde zorunlu inis yapan Federal Expres DC-10

nakliye ucagi buyuk korku yaratmisti. 4 saatte zorlukla sénddiriilebilen ucakta

6len ya da yaralanan olmamuisti.

dakika sonra emniyetle inig yapil-
mustir. Algalma, yaklasma ve inigte
ugus kumandalarinda herhangi bir
problem ile kargilagilmamigtir.
High-speed taksi yolundan pist
terk edilerek durulmustur. (Kuyru-
gun bir kismu pist icindedir.) Kap-
tan ve frist officer escape rope kul-
lanarak kokpit penceresinden, FEO
ve 2 gorevli sag on slide’r kullana-
rak ucagt terk etmiglerdir.
Radyoaktif maddeler yangin so-
nucu tahrip olmug ancak kan Or-
nekleri fazla zarar gormemistir.
FEO yangin ekibine kargo listesi
ile radyoaktif
madde, kan or-
nekleri yerleri
ve miktarlari
hakkinda bilgi
vermistir. Yan-
gin  ekipleri
ucaga girmisler
ancak kargo
yiikiinden olay
yerine ulaga-
mamislardir.
Sonuc¢ olarak

40 dakika sonra ucak govdesinde
yarilma olmustur. Yangin sondur-
me isleminde yaklasik 50.000 gal.
su ve kopiik kullanilmugtr. Upper
deck tamamen yanmig, lower
deck’te ise hasar olmamigtr. Kulla-
milan su ve kopugin aguligt govde
alt kisminda hasara neden olmus,
bazi konteynirlar yere dokilmus
ve kuyruk kismi govdeden ayril-
mustir. Olay sonrast bir hafta i¢inde
lower deck kargosunun sahiplerine
gonderilmesine NTSB tarafindan
miisaade edilmistir. Ugak hangara
cekilmis ve denetleyicilerin aragtir-
malari devam etmektedir.

FedEX'in tehlikeli madde tagima
miisaadesi vardir, explosives,
gases, flammable liquids, oxidizers
ve corrosive materyaller toxic,
poisonous tastyabilmektedir. Ugak
1975 yilinda Continental Airlines’da
kullanilmaya baglanmis ve 1980
yilinda FedEX'e satilmustir. 38.271
saat ucusu ve 17.818 saykilt vardur.
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Bilim

EVRENDE INSANA
BENZER YARATIKLAR
VAR MI?

Esen ILGIN

Onagagh yillarda bilim ve teknolojiyle ug-
rasan insanlar, diinyanin yuvarlak oldu-
gunu sdyledikleri zaman dinsiz kabul edilip,
yakilarak cezalandirilmiglar. Fakat artik orta
cagda oldugu gibi dinsizleri yakmuyorlar artik,
sadece umursamazliktan geliyorlar.

Hayatin yalniz diinyadaki kosullar aluinda ge-
listigini diisinmek, sonsuz uzayda bir bagimiza
oldugumuzu iddia etmek, diinyanin yuvarlakl-
&in1 kabul etmemek kadar sagma birgey. Oksi-
jen ve su olmayinca hayat da olmaz inanct tl-
miiyle yanhgtr. Oyleki diinyamuzda bile oksije-
ne gerek duymayan canlilar vardir. Anaerobik
bakteri adi verilen bu yaratiklara oksijen, 6ldii-
riicii etki yapmaktadir. Neden uzayda ayni ge-
kilde yasayan gelismis tiirler bulunmasin?

Normal olarak yiiksek radyoaktiviteli sularin
mikroptan arinmug olacag: dustinilebilir. Ne
var ki birtakim bakteri tiirleri, niikleer reaktérleri ¢evrele-
yen oldirict sularda yasamay: basarmislardir. Dr. Si-
egel’in yapug: bir deney ise korku vericidir.

Siegel, Jipiter'in atmosferini laboratuvannda yaratarak,
birtakim bakterileri burada tretmeyi denemistir. Bilindigi
gibi Jiipiter'in atmosferi, bizim anladigimiz bicimde hayat
icin hi¢bir uygunluk géstermemektedir. (Atmosfer, hidro-
jen, helyum, su buhari, metan ve amonyak’tan oluguyor)
Bununla birlikte Siegel'in bakterileri, amonyak, metan ve
hidrojene ragmen olmemis ve tiremeye devam etmigler-
dir. Bristol Universitesi entomolojistlerinden Hinton ve
Blum'un deneyi de ayni oranda trkiticidir. Bu bilim
adamlari, bir tatarcik triinii birkag saat 100 santigrat 1s1-
da kuruttuktan sonra, uzay kadar soguk olan sivi helyu-

T RN

ma atmuglardir. Daha sonra yiiksek is1 vererek dogal ha-
yata déndirdiikleri hayvanciklar hi¢ bir sey olmamig gibi
yasamlarmni strdiirmiigler, hatta saglikli yavrular bile do-
gurmuslardi. Bunlarin disinda yanardaglarda yasayan, tas
yiyen, demir treten bakteri tiirleri de taninmaktadir. Soru
isaretleri ormani biytdikce biiyimtyor mu?

Eger baska gezegenlerde yasayan akilli yaratiklar da bi-
zim gibi diisiiniiyorlarsa, kendi hayatlar icin gerekli ko-
sullar, biitiin evren icin gecerli saytyorlar demektir. Boy-
lece bizim anladigimiz bi¢imde bir hayat icin kesinlikle
Sldirticti olan -150, -200 derece 1sida yagayan yaratiklar,
evrende hayat izi ararken -150 dereceyi de birlikte araya-
caklardir. Tipkt bizim ge¢misimizi aydinlatmaya cabalar-
ken kullandigimiz mantk gibi...

SAGUK THALASSEMI
« Kalitsal bir kan hastaligidir.
» Alfa ve Beta Thalassemi Akdeniz cevresindeki Ulkelerde sik
qOraldaga icin diger ismi Akdeniz Anemisi dir.
» TUrkiye bir Akdeniz Glkesidir. Torkiye genelinde her 100 Kisi-
den 2'si Thalassemi hastaligin tagir. Bazi bolgelerde bu du-
rum her 100 kisiden 10 veya 15nde gortiltr. Bu rakamlar
Thalasseminin Tarkiye'de toplumsal bir sorun oldugunu orta-
ya koymakiadr.
» Beta Thalasseminin iki sekli vardir:
1. Thalassemi Taglyicisl = Thalassemi Minor
2. Tnalasseri Hastas! = Thalassemi Major
» Thalassemi tagiyicst hasta deildir. Bazen hafif kansizik ne-
deniyle yanlis yere demir tedavisi gorar. Eger tagiyici oldugu-
nu bilmeden bir hasta tagiyict fle evienirse ki akraba evili bu
olasilg arttinr, dogacak her 4 cocugundan 1 tanesi agir has-
ta olacaktir. Ancak bu s bir piyangoya benzer her gebelkie
hasta ocuk dogabil.
» Thalassemi Major taglyicr anne ve babadan dodan agr hasta-
dir. Yasayabilmek icin omdr boyu kan almast ve bir pompa ara-

nakli yapimast gerekir. Butn bunlar mddi ve manevi bayuk si-
kin demektir.

» Thalassemi kanser degjidi.

» Thalassemi Onlenebilr.

Cocuk sahibi olmak isteyenler, DIKKAT..

Agrr hasta Thalassemili cocugun dinyaya gelip gelmemesi sizle-
rin elinde. Litfen gebelikien, daha iyisi evienmeden once kan
sayimi yaptirn. Eder bu saymda MCV (Ortalama Eritrosit Hac-
mi} denilen degeriniz 80 nin, MCH (Ortalama Eritrosit Hemog-
lobini} denilen degeriniz 27'nin altinda ise siz de bir Thalassemi
tagiyicist olabilirsiniz. Bu durumda:

1. Doktora, mdmkdinse kan hastalilan uzmanina bagvurunuz.
2. Tagiyi iseniz bir baska tagyic ile evienmeyin veya gelbelk On-
cesi bir Cniversitenini Dogum Oncesi Tani Merkezine basvurunuz
ki agr hasta Thalssemi cocuk sahibi olmayiniz.

THALASSEMI

1-Sinsice gelecek kusaklan etkieyecek olan irsi bir kan hastalidr.
2- Bugtin Tarkiye genelinde 100 kisiden 2 Kisi Thalassemi tasty-
asidrr.

3- Akdeniz anemisi olarak da bilinen bu hastaligin Akdeniz yore-
sindeki orant 10-15 Kisiye yakselmektedir.

4- Thalassemi tasiyicist hasta degildir. Sagikh bir insan olarak
dogar ve yasar ancak genlerinde bu hastalig tasir.
5- Genlerinde bu bozuklugu tagiyan bir Kisi, bir tasiyici ile ev-
lenedilir ve cocuk sahibi olur ise iste 0 zaman ailenin yasami
degjisecetrr.
6- Thalassemi kader degjildir.
7-Tnalassemi kanser degjidir.
8- Thalassemi onlenedilrr.
ONLEM
1- Egjitim, egjitim, egjitim.
2-Kan testi yaptirn.
3- Dogum éncesi tani icin ilk 3 ay icinde ceninden (bebek-
ten) alinacak kan le test yaptinin.
TEDAV v
1- Thalassemi hastas! cocuga her ay kan aki yapilr.
2- Haftada 4 glin her defasinda 10-12 saat streylae dilt alin-
dan Desferal adl ilac verilir.
3-llk naki yapir.
4- Cocuk bu tedavi yapildigy scirece yasar.
118-T Thalassemi Komitesi Calismasidrr.
Kuledibi Lions Kliibd

UTED
31




e Tabiatin insanlara en adilce dagittig1 nimet akidir derler.
Clnki hickimse kendi payindan sikayetci degildir!..

Wlo«&u‘gae
Salvatore Ziasimodo

e Halikarnas Balik¢ist Cevat Sakir Kabaagacli'ya sormuslar...
“Oliilere can vermekten daha gii¢ ne vardir? diye...
“Canlilara can vermek!” demis...

o Ilgisizlik ve umursamazligin ads, ihanettir.

* Gelismis tilkelerde, kuram (bilim) uygulamadan gelir (yani timevarir); gelisen
tilkelerde ise, uygulama kuramdan ¢ikarilir (yani tiimdengelir).

e En biiylik yolculuklarimizi, bulundugumuz noktadan hi¢ ayrilmadan yapariz.
eany Wller
e Tolerans, yapilan ya da séylenenlerin hemen kabul edilmesi ve uygun bulunmast
degildir. Bununla bagkalarinin da diistince, hareket ve davranislarinin olabilecegini kabul

etmek ve bundan huzursuzluk duymamak halidir. Tolerans, bana necilik degildir. Aksine,
glidiisel ve ani tepki gostermek yerine, olayla tepki arasina bilerek zaman sokabilmek

sansini veren bir yetenektir.
Ergun Goga
Ege Cansen

e Aklimizi kullandigimiz stirece 6zgiiriiz.
e Cehalet bilmemek degil, bilmedigini bilmemektir.

e GOz olani akil olacag gortr.
Ber 963

e Sadece sessizlige katkiniz olacagt zaman konusun.

’4 595 o

° Bir savag ucaginin, asker veya sivil kokenli iyi pilotu onu %1 iyi ihtimalde ucuran
pilottur.

Bir yolcu ugaginin, asker veya sivil kokenli iyi pilotu onu %1 kotii ihtimalde
ucurmayan pilottur.

e Kriz riizgarlan eserken, bazi srketler kendilerine korunak, bazi sirketler ke
yeldegirmeni inga ederler.




T Dagarak

SURGE
Surge valve
Surge tank
SURROUND
SURPLUS
SUSPEND
SUSTAIN
SWAGE

SWITCH
SWIVEL

Swivel valve
SWAP

SYMBOL
SYMMETRICAL

SYNCHRONIZE

SYSTEM

Systems programmer

SYMPTOM
TAB WASHER
TACHOMETER
TAG

TAIL

Tailcone

Tail wind
TAKE
TAKE-OFF
TANK

TAP

TAPE

Tape recorder
TARGET
TASK

TAXI

Taxiway

: Dalga, ani artis

: Dalgalanmay1 onleyen valf

: Dalgalanmalari dengeleyici depo
: Cevirmek, kusatmak

: Artan kisim, fazlalik

: Gegici olarak durdurmak. Asmak
: Desteklemek, tutmak

: Doverek sekillendirmek, kalipta

dovmek

: Sivig, salter, anahtar

: Mil tizerinde donmek
: Mafsalli valf

: Degis tokus etmek

: Sembol

: Simetrik

: Senkronize. Es zamanli ve uyumlu

calismak

: Sistem, diizen

: Sistem programcist

: Belirti, emare

: Kontra pulu

: Takometre, devir sayist gostergesi
: Etiket

: Kuyruk

: Kuyruk konisi

: Arka rtizgar

: Almak, gotirmek, islemek
: Havalanmak

: Depo, tank

: Musluk, tikac

: Band, serit, teyp

: Ses kayit cihazi

: Hedef

. Is, vazife, gorev

: Taksi. Ucagm havaalanindaki

yollardaki hareketi

: Ucaklarin yerde kullandiklari yollar

Hazurlayan: Hidayet KAPKAC
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33

N




UYELERIMIiZIN YARARLANABILECEG]
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

U velerimiz asagida adi gegen firmalardan;
UTED iiye kartlarini géstermek suretiyle,
belirtilen kosullara uygun olarak mal ve hizmet
alabilirler.

KiP MAGAZALARI
Kredili alisverislerde 6 esit taksit ve 5deme kolaylig:.
Kip Beyoglu, Osmanbey, Besiktas, Erenkoy,
Levent, Kadikay

®
METRO GROSMARKET
Dernegimiz'den temin edebileceginiz alisveris
formlariyla tim grosmarketlerden alisveris
yapabilirsiniz.

°
PIERRE CARDIN ERKEK GIYIM MAGAZASI
Pesin alisverislerde %15 indirim.
*Galleria Atakdy
*Osmanbey/Sair Nigar Cad. No.91 ,
*Bakirkdy/Istasyon Cad. No.16 Istanbul,
*Cankaya/izmir Fevzipasa BulvaniNo.17/F
*Galleria Samsun
* Gaziantep /Mitercim Asim Cad. No.11
(Osmanbey Magazamizdan yapilacak
alisverislerde 5 ay vade)

®
BILEN EGZOST

%20 indirim.
Fab: Yukaridudullu Organize Sanayi Bélgesi,
Gengoglu Cad. Umraniye IST Tel: (216) 364 59
58/59 - 415 95 26/27 :
Servis:Bostanci Oto Sanayii Girisi IST
Tel: (216) 361 10 92

L

YENER KUNDURA

%20 indirim.
Halaskargazi Cad. Toprak Pasaiji, No.301/106
Sisli Tel: 232 95 24 )
Moda Cad. Caferaga Mh. Cadirci Ishani No.6
Kadiksy/istanbul Tel: 346 63 20

L ]

KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit ddemelerde %20, kredi kart ile
ddemelerde %10 indirim. :
Tel: 573 78 38-573 67 82 Turistik Tesisler Florya

L ]
YKM YENi KARAMURSEL
YKM'de pesin alisverislerde %10 indirim vadeli
alisverislerde pesin fiyatina 4-6-8-10 ay vade
istanbul Beyoglu, Buytksekmece, Esenler, Fatih, Ko-
diky, Sultanhamam, Sisli, Pendik, Uskiidar, Yalova

YKM Pazarlama Eski Biyikdere Cad. No:34
Adana Fevzi Cakmak Cad No:95/A
Ankara Kizilay , Ulus
Erzurum Cumhuriyet Cad No:34
Gaziantep Mitercim Asim Cad. Kéritkst Sok
Izmir Bornova, Konak
Malatya Inéni Cad. No:120
Samsun Osmaniye Cad. No:26
Trabzon Kunduracilar Cad. No:104

o
Her tirli mobilya ve dekorasyon islerinizde %15
indirim _
Tel: 592 5019 Yeni Mh. Inéni Cad. No:94
K.Cekmece Istanbul (Iski Yan)

[ ]

ENDER MAGAZALARI
Pesin alisverislerde %10 indirim, kredili
alisverislerde o dénemdeki kampanya sartlarina
gére 4-6-8-10 aya kadar vade imkani
Ender Bakirkdy Istanbul Cad. .No: 61 Bakirkdy
Ender Aksaray N. Kemal Cad No: 2 Aksaray
Ender Beyoglu istanbul Cad. No: 180 Beyoglu
Ender Saydam Saydam Cad No: 40 ADANA
Ender Cakmak Cakmak Cad No: 136 ADANA
Ender Mersin Hastane Cad. No: 38 MERSIN

L ]

ERDILLi TESISLER
LE CHATEU RESTAURANT %25 Indirim Yilbasi harig
Yat Limani /Yesilkdy Tel:573 3499
YAL ER 1 RESTAURANT %15 indirim Yilbast harig
Kéybasi Cd. Yenikoy Tel: 262 1288-262 2799
YAL ER 2 RESTAURANT %15 indirim Yilbast haric
Yat Limani/ Yesikay Tel: 573 5459-573 7518
ARMUTLU KAPLICALARI ERDILLI OTEL %15
Yilbasi ve bayram tatilleri harig
Armutlu/Yalova Tel: (226) 531 4125-531 4420

®

ETILER SURUCU KURSU
%10 indirim. :
Biyikdere Cad. A1 Blok Yeni Levent - Istanbul
Tel: (0212) 279 9045 - 279 9046

1

verislerinizi, dernegimizden femin edebileceginiz
kredi talep formalari ile yapabilirsiniz. Pesin alis-
verislerinizde Uye kartinizi ?6stermeniz yeterlidir.

NOT: Vadeli satis yapan firmalardan, kredili ahs-
Anlasmali oldugumuz tim fi |

irmalarin camlarinda
dernedimiz’in stickerlari bulunmaktadir.
g

UTED
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GOKLERDEKI ONURUMUZ

ONUR AIR e ucunuZ

)
GENEL MUDURLUK : 0212 663 23 00/14 hat
REZERVASYONLARINIZ iGIN;

ISTANBUL 10212 233 38 00
B ANKARA 0312 419 44 02
iZMIR : 0232 463 60 13
DALAMAN . 0252 6922777
DUSSELDORF . 492113840983
ZURIH . 4113130001
‘t‘ / / 3 " AMSTERDAM . . 31206382366
3 i A ORLY-PARIS . 33140164583
HANNOVER . 4951114860
STUTGART . 49711225920

BRUKSEL .. 3223463654

= DONUR AIR

"Now in the skies!

\




THY Teknik Bakim Servisi Diinya B ak ma dl gl miz Turk Hava Yollari'nda!

Capindadir. Turk Hava Yollari'ndaki bakim ve
teknik servis ustunliigu, benzersiz bir duzeyde. A-310, B-737, RJ 100 gibi ucaklardan kurulu
Emirates, Iberia, KLM, Kuveyt, Delta gibi

dinyanin buyuk h u kuruluslarmin uluslararas: duzeyde First Class, Business C

ucaklarina transit bakim, teknik servis ve y 0 k uygulamalaryla hizmetini butun Turkiye'ye,

yedek parca destek hizmeti Turkiye'de butun dinyaya ulastiran havayolumuz!

veriliyor. Ekip ola son gelismeleri izleyen, Yurticine, yurtdisina ucarken, ulusal

deneyimli muhendis ve teknisyenler; ekipman “ havayolunuzu secin.

olarak dunyadaki en gelismis sistemler Dunya 6zeniyor, siz ovunec

TURK HAVA YOLLARI

C I N UCARIM!

URKIYE 1

Q diinyanin en geng filosu ve mikemmel servisiylé

Turk Hava Yollari, 61 yillik deneyimi, A-34008




