UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI / AIRCRAFT TECHNICIANS ASSOX
DERGi SIZINDIR, ALABILIRSINiZ ® KASIM 1995 NOVEMBER ® YOUR COMPLIM(EN_‘TA“

(R EeIxe S| 5 ARALIK'TA
YAPILIYOR. 8



SIZE IS YERINIZ KADAR YAKINIZ !!!
AYAGI YERE BASAN TAKSITLER

ATAKOY / GALLERIA'DA

TELECITY s
GSM CEP TELEFONLARI
SATIS MERKEZI

hn/ lluubhlu

UGAK TEKNISYENLER| DERNEGI :;: | Bl ¢ o Wm”,
¥
TURCIgQ‘ELL .
TELEFON
02125606037 -559 66 70

- ADRES: ATAKOY/GALLERIA OFIS KATI (KAT: 3) NO: 339



GUNDEM
BU GECELER 28. senemizi ve aylik yayin organimiz olan

UTED Dergi’'nin 5. yihm, bu sene sadece
KA M AZ Istanbul’da degil, Ankara, izmir, Antalya ve
C Sleie Adana’daki {iyelerimiz ve aileriyle birlikte
kutlamaya karar vermis bulunuyoruz.

__ . Bu blwyik organizasyonun
altindan kalkabilmek ve
Ttirkiye'deki tiim liyelerimizi
kucaklayabilmek, birlik ve
beraberligimizin giictinii tim
yurtta sergileyebilmek icin,
calismalarimiz: stirdiirmekteyiz.
THY 'de orgiitlenmis teknisyen
arkadaglarimizin yanisira, tiim
ozel hava yolu sirketlerindeki
arkadaslarimizla biitiinlesmis,
gittikce artan tiye potansiyelinin
getirdigi sorunlan Yénetim-Uye
diyalogunun iyi olmast ile
cozebilen, amatér kadrosuna
ragmen, degme profesyonel
toplum orgiitlerinden daha da
profesyonel calisan UTED), klasik
dernek calismalarnin yaninda;
Sosyal Kliip statiisiinde,
dyelerine hizmet vermeyi
stirdtirmektedir.

iy e 28. Kurulus yildéntimiinii kutlamaya
ernegimiz Uted, su anda Tiirkiye'nin en hazirlandigimiz bu giinlerde, 5-6-7-8-9 Aralik

buytk mesleki ve sosyal derneklerinden glinlerinde sizlerle beraber yiicelttigimiz UTED’in
biri olup, faaliyetlerini sadece yurticinde degil, yurt vasgiiniinde beraber olmay: diliyor, sevgilerimi
g disinda da stirdiirmektedir. sunuyorum.

5 Aralik 1968'de kurulan Dernegimiz, hic ara p
vermeksizin ayn tarihlerde kurulus yildéniimlerini, : 56{«« PUAN
kendisine akl 1r bir sekilde kutlamis ve kutlamaya

; o : deva§m etmekted‘{r » BASRAN
\ ernegimiz' in 28.yili, UTED
' Dergimizin yayin yasamina

ah||§|mn 5. yili kutlama

geceleri; 5 Aralik
- 1995'de; istanbul

Caddebostan

Maksim

Gazinosunda

6 Aralik'ta Antalya,

7 Aralik'ta izmir,

8 Aralik'ta Ankara,

9 Aralik'ta Adana'da

yapilacaktir.

Tum Uyelerimizin kahhmlarml
 bekliyoruz.

UTED. YONETiM KURULU




Bigden FHabernler

iCINDEKILER
Basyazi : 3
Bizden Haberler 4-5
Havacilik Haberleri : 6-7
Gyroscope -3- 12-1:3%
Ufuklar : 14-15
Atatiirk : 16
Atatiirk Hakkinda L7
Gortis : 18-19
Motor ve APU Sesi : 20
Siirler : 21
Ucan Dey : 2= 235
Bin Kisilik Ucaklar : 24-25
Havayolu ile Hasta
Tasimaciligy 26-27
Dalyan 2 28-29
Dagarcik : Sl
"Kokpit Mode" ;
Problemleri 3 3233
Anlagmali Yerler 34
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KASIM AYINDA
DOGMUS OLAN
UYELERIMIZ

15.11.48 AHMET KARAKULLUKGU
04.11.39 HAKKI GOREZ

07.11.50 NURI YILMAZ

18.11.51 RIDVAN DOGAN
08.11.51 AHMET AKCAN
28.11.53 CELALKILC
30.11.55 GURBUZ GUNDUZ
01.11.55 MAHIR SERT

01.11.55 KEMAL SEVEN

09.11.59 H. SERDAR ERAVUTMUS
24.11.49 EYUP DURGUN
08.11.61 ISMAIL AVCIOGLU
16.11.63 A. MUSTAFA USTUNDAG
01.11.62 MURAT YILMAZ
18.11.60 IHSAN GURELI

27.11.60 RESUL BAYRAKTUTAR
04.11.60 SALIM COSKUN
01.11.60 VELI OZARSLAN
21.11.60 NECDET CELIKCAN
20.11.61 ADNAN COLAK
10.11.60 ZEKI OKUR

21.11.59 HAYRETTIN DEMIR
01.11.61 METIN CIKRIK

19.11.65 ALl OZGELDI

07.11.66 SELCUK BULUT

14.11.66 SUNAY ASIK

13.11.68 ILHAMI MOLLA
27.11.64 ALl KARAASLAN

04.11.72 KADRIYE DEMIRCAN
191370 MUSTAFA YILMAZ
25.11.70 AYHAN CELIKOGLU
18.11.68 GOKHAN RIFAT SATICI
25.11.44 AHMET SOYLU
15.11.70 MUAMMER BAYRAMCAVUS
10.11.66 OGUN EVCIL
12.11.62 KENAN TAVUKCU
16.11.47 B. CIHAT YILDIRIM
25.11.69 ALl YILMAZ

26.11.51 NEJAT ELBAS

15.11.73 MEHMET YILDIZ
224172 UMIT ARAN

11.11.65 ILKAN KUTLU

Arhadasbarmizn ﬂoj«/m fd'/(/e/‘/}(//ﬁ thre.,,

4 UTED



KASIM AYINDA

22.11.76 MEVLUT ASKINOGLU
21.11.80 ZEKERIYA KECELI
17.11.76 ALI IHSAN BULUG
26.11.82 MEHMET AKCAN
07.11.76 HUSNU YERLI

17T SAMI OZTURK

28.11.76 ERKAN YETIS

10.11.76 ERTUGRUL YILMAZ
16.11.78 IDRIS YETIS

23.11.85 GURKAN OZKAN
27.11.77 KAMIL TURKOGLU
12.11.83 ISMAIL AVCIOGLU
04.11.85 A. MUSTAFA USTUNDAG
22.11.89 AHMET BAYRAKTAR
04.11.89 ISMET GURSEL OZKARA
12.11.83 FIKRET ACAR

22.11.85 HAYRi DOGAN

14.11.86 OSMAN CAM

21.11.91 DURAN YILMAZ._
26.11.82 TUNCAY GUNDUZ
02.11.90 VELi OZARSLAN
10.11.79 YALCIN YILDIZ

20.11.86 NECDET CELIKCAN
15.11.90 ALAATTIN YURTTAS
12.11.88 NURULLAH AKDENIZ
27.11.89 SABAN TOK

05.11.84 ZIYA KIZILDUMAN
03.11.88 NUSRET ERDING
22.11.82 RAMAZAN USTA
04.11.89 HILAL KIRCIK

13.11.93 AHMET BAYAZIT
16.11.64 ERKAN UNAL

17.11.84 SUKRU OZEN

11.11.77 TAHSIN MEYDAN
09.11.69 MUZAFFER BASAYTAC
28.11.77 AHMET GUNGOR
06.11.78 TEKIN TEKIN

1277 SAIM UNAL

15.11.93 NESIP TARKAN CIMILLI|
03.11.85 M. RAFET iSFENDIYAROGLU
06.11.87 FETTAH OZCAN
11.11.89 CAFER VATANSEVER
27.11.74 MUSTAFA OGUZ
12.11.72 DERVIS MEHMET CALIMLI
15.11.92 NAMIK GEDIK

04.11.84 NAZIM YATSITEPE
04.11.90 KEMAL KANAT

08.11.91 ZAFER CAKIN

15.11.87 RAHMi UYGUR

Arhadastarmiz Kuttar, Mutte B craberliflorinin

Devamm Ditorsz,

THY HABERLESMECILER

DERNEGI
20.10.1995tarihinde FLORYA
GUZELLESTIRME DERNEGi’nde,

THY DiSPECERLER DERNEGi

21.10.1995’ tarihinde
Bakirkoy Spor Kulibii’'nde
KUTLAMA GECESI
DUZENLEMISI.ERDIR

Uyelerimizden Ogiin Evcil'in
12.10.95 ginu bir kizi olmus ve

Melissa ismi ver||m|$t|r
Minik Melissa'ya dinyamiza
hosgeldin der, uzun émurler dileriz.

UTED YONETIM KURULU

Uyelerimizden
Gokhan Satici 11.10:1995 gind,

Muhcmrmed Yenis 14.10.1995 giing
Sema i

Ali Taé rr In oglu Ertan 16.10. 1995

gunu

Ismail Bostanmogﬂu 04 0.1995
guny Serap ile evlenmis erdlr

%/{/'g/['fb‘/aﬁ//ga thar matlublukbar diteriz,
UTED YONETIM KURULU

€« « «
Gecmi; Olsunlll

Uyelerimizden Hakan Sardag

rahatsizlanarak ameliyat olmustur.
Uyelerimizden Tahsin Meydan
rahatsizlanarak ameliyat olmustur.

Gec;mls olsun der, acil sifalar
dileriz.

UTED YONETIM KURULU
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Begden FHalbenlen

en cok karsilashgimiz soru;
- 'Nasil ugak teknisyeni olabilirim@" idi.

giden memnun kalarak ayrildigimizi

gemeyen personeline

iletiyoruz.

UTED ULUSLARARASI TASIMAC

Dernegimiz ve dergimiz acisindan faydali oldu-
guna inandigimiz fuardan, gérdigimiz il-

Ee“rterek,
bize bdyle bir olanak saglayan ve icretsiz
stand veren FS Fuarcili'ga ve yardimlarini esir-
tesekkirlerimizi

UTED YONETIM KURULU

LIK FUARINDA

ernegimiz, 11-14 Ekim 1995 tarihleri arasinda Sali

Pazari antrepolarinda dizenlenen, Uluslararasi Tagr-
macilik Fuari EXPOFREIGHT'95 e, dergimizin tanitimini
yapmak amaci ile katilmistir.
THY basta olmak Uzere, tasimacilik dalinda adini duyur-
mus 80 firmanin katldigi fuarda, dernegimizin standi hay-
li ilgi cekmis ve katilimcilar tarafindan, bir dernegin, béy(e
ciddi bir fuara kahlarak, amatér kadro ile cikarmis oldugu
yayin organi Uted Dergi'yi profesyonel bir mantikla ve bi-
yUZ bir guvenle sergilemesi EUyUk takdir toplamistir.
11 Ekim Carsamba gini guzel bir koktely ile acilisi yapr-
lan fuar, 14 Ekim Cumartesi gini saat 17.00'ye kadar
devam etmis ve degerli sanatci Aysegil Alding'in verdigi
bir konser ile sona ermistir. Katilimer firmalarin imajlarini
kanitladigi ve is baglantilar yaptigi fuarda, standimizi zi-

yaret eden katilimci firma ve ziyarefcilere dergimizi tanitmanin yaninda, derne?imiz hakkinda bilgiler ve-
rerek, ugak teknisyenliginin dnemini vurgulamaya ¢alistik. Ozellikle genglerin

ilgi gosterdigi standimizda

3 ,} !

s i

ATATURK'U ANMA

lusal Kurtulus Savasi'mizin kahramani,
orgiitleyicisi, Osmanls imparatorlugunun
yikintilar: iizerinde, cagdas Tirkiye
Cumhuriyetinin kurucusu, iilkemizin bu giinlere
gelmesinde biiyiik ézveri ve emekleri olan yiice
onderimiz Mustafa Kemal Atatiirk'i éliimiiniin 57.
yilinda, aziz hatirasimin ilelebet yasayacagina ve
lilkemizin aydimhik yarmlarima olan inancimizla,
minnet ve siikranla aniyoruz.

UTED YONETIM KURULU
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Havacclelb Habernlenc

ANKA-1 ABD’ye
Goriciye Cikh

MU Ucak ve Uzay Bilimleri Fakiltes.
TGrk bilim dinyasinin adini Ameri-
ka’da duyurdu. Dog. Dr. Kemal Yillik-
¢t ve bir grup égrencinin hazirladigi,
Sanayi Bakanligi ile DPT'nin destekle-
digi ANKA-1 helikopterleri her yere
inip kalkabiliyor. 3

ABD’nin inli Georgia Universitesi
Teknoloji Enstitiist, projeye risk pay-
lasimi olarak katilacagini acikladi.
Yillikci, “Finans sorunu ¢ozilsin ilk
helikopteri yapip 6 ayda uguru-
ruz”dedi. Yaklasik 50 bin dolar fiyat-
i helikopterin agirligi 1 ton.

Boeing 767’ler Yorgun

Distiler .
ABD Federal Havacilik Idaresi (FAA),

rilmasini istedi. ° - .
FAA, bugine Boemg, Tirkmenis

kadar Boeing  tan’da Bolgesel
767 tipi yole - Merkez Acryor
ucaklarinin inis ;
takimlarinda
| metal yorgunlu-
gu olduguna
dair dért ra-
por aldiklari-
ni kaydetti.
Yolcu ucakla-
rinda metal
yorgunlugu
olup olmadi-
gmnin arast-
rilmasi, ABD
havayollari
8 binyesinde
bulunan 230 adet Boeing 767 tipi yol-
cu ugaginin ugusunu etkileyecek. Bo-
eing 767 tipi yolcu ugaklari 1992 yi-
lindan bu yana serviste bulunuyor.

Boeing Havacilik sirketininin, Tirkme-
nistan’in baskenti Askabat'ta bdlgesel

Amerikan havayolu firmalarindan, biinye-
lerinde bulunan Boeing 767 tipi yolcu
vcaklarinin ana inis takimlarinda olasi
metal yorgunlugu olup olmadigini arast-

UdTeEp 7



Havacclelb Halenlenc

merkez acacagr bildirildi. Tirkmen
Press'in haberine gore, Turkmenistan
Devlet Baskani Saparmurat Niyazov,
Boeing sirketinin Genel Midiri Philip
Candide'i kabul etti. Kabulde, Boeing
sirketi ile, Tirkmenistan arasinda hava
ulagimi alaninda isbirligi gelistirme an-
lasmasi imzalandi. Anlasmaya gére,
Askabat'ta Boeing ugaklarina teknik bo-
kim ve destek hizmetlerini yiritecek
bélgesel merkez kurulacak. anlasmada
ayrica, Tirkmenistan'in ikinci Boeing

757-200 tipi ugak alimi da dngérili-
yor.

Concorde Cevreye
Zararl

Dinyanin en hizli ucaklari olarak bili-
nen “Concorde” ucaklarinin gevre diis-
mani olduklari ortaya ¢ikh. Sesten iki
kat hizli yolalabilen Concorde’larin
ucarken havaya sagliga zararli fonlar-
ca zehirli kikirt gazi biraktiklart belir-
lendi. NASA yetkilileri de 150-200 yol-
cu kapasiteli bu ugaklarin, ozan
tabakasinda kapanmasi mimkiin ol-
mayan deliklere yol agtigini ifade et-
tiler. 1960'li yillardan itibaren Fransiz-
ngiliz isbirligiyle trefilen ve diinyanin
teknoloji harikalari olarak nitelenen
ucaklarin cevreye zararlarinin anlasil-
masi Uzerine Uretici firmalar harekete
gegerek yeni model arayisina bas-
ladilar.

‘En Iy| Performans’
Odiili

Emirates Havayollan'nin istanbul Istas-
yonu yil icinde yaphgr rétarsiz kalkislar
nedeniyle “En lyi Performans” dilini
kazandi. Emirates’in tim istasyonlari
arasinda yaphgi degerlendirme sonu-

cunda %98.7 basari ortalamasi ile Is-
tanbul ve Zirih “En lyi Performans Gés-
teren lstasyon” &diline layik gérildi.
Emirates Istanbul Istasyonu'nun &dili
gegtigimiz ginlerde Bahar Ahmet Birin-
ci ve Ekibine , Emirates Yer Hizmetleri
Genel Midiri Mohammed Mattar

tarafindan verildi.

lanna
Bu Yil 136 Boeing
Kerhidh.

Diinya

Yilbagindan bu yana 136 yeni
Boeing'in, gesitli UIE havayollarinda
ugmaya ba§|ad|g| belirtildi.Yil |(;|nde
toplam 204 siparis alan Boeing'in
sadece 737 modelleri igin aldigi siparis
sayisinin en yakin rakibi Airbus'un tim
modellerine verilen toplam siparislerden
fazla oldugu bildiriliyor.

Havas'tan Cagdas Bir
Hizmet

Havas, istanbul Atatirk Havalimaninda
isadamlarinin kullanimina sunmak Gzere
aghg CIP (Commercial Important People]
Salonu diizenlenen bir torenle hizmete
girdi.

Dis Hatlar Terminali  Transit Salonu 'nun
asma katindaki CIP'in agilisini yapan
HAVAS Genel Midiri Murat Oztiirk,
"Salonumuz First ve Bussines Class
yolcularinin ucaga
binmeden dnce sicak
soguk iceceklerini
yudumlayacagi rahat
bir ortam yaratacak.
Hizmet verdigimiz
havayolu
kuruluglarinin béyle
bir gereksinimi vardi.
Bu ihtiyaci en iyi

bicimde karsilamaga ¢alisacagiz" diye
konustu.

Clp solonundon 15 $ ddeyen yolcular da
yararlanabilecek.

Havayollarinin Kargo

ve Posta Tasimaciligs
%4.2 Artt

Cenevre'de bulunan Uluslararasi Ha-

vacilik Konseyi ACI yetkililerinin agik-

lamasina gére, dinya genelindeki

410 havacilik sirketi tarafindan ger-

ceklestirilen posta ve kargo tasimaci-

ligi gegen yilin ayni dénemine gére

%4.2 arttr.

Ancak kargo tasimaciliginda dinya-

nin diger bélgelerine gére azalma kay-
dedilen lkelerinde bulundugu, ACI
arashrmalarinin ortaya koydugu bir
baska gergek. ACI'nin Temmuz 1995
verilerine gore Kuzey Amerika ilkeleri-
nin kargo seferlerinde 1994'Gn ayni
dénemine goére 1.6 milyon ton azalma
gérildu. ABD'li kargo sirkeflerinin ézel-
likle Ingiltere’de hizmet veren birimleri,
dizenledikleri posta ve kargo seferleri
izerinde cok fazla kisitlama bulundu-
gundan yakiniyorlar.
Ote yandan s6z konusu kisitlamalarin
ABD'li ve Ingiliz yetkililerin bu ayin so-
nunda Washington'da yapacaklari ha-
vacilik gérismelerine ikilemler yaratobl
lecegine dikkat cekiliyor. Ingiltere’nin
szellikle de iskogya'nin yerli kargo ha-
vayollariyla isbirligi icerisinde bulunan
ABD'li kargocular, dizenlenen seferler
konusunda daha fazla serbestlik istiyor-
lar. ingiliz kargo sirketlerinin kendi ar-
zuladiklari miktarlardaki nakliyat ger-
ceklesirebilmede yetersiz oldugunu
beliten ABD'li kargocular, bu nedenle
ihracat girisimlerinin sinirl kaldigini
ileri surdiler.

GUmrik Birligi icin
Mercedes ve
Lufthansa’dan Destek

MercedesBenz Tiirk Genel Midiiri Eike
Lippold, Turkiye'nin gimrik birligine gir-
mesi gerekfigini sdyledi.

Tirkiye'nin gimrik birligine girmesinin
hemTurkiye, hem de Avrupa agisindan



onemli oldugunu belirten Eike Lippold,
“Tiirkiye giimrik birligine girmezse, hem
Tirkiye, hem de Avrupa cok sey kaybe-
der”dedi.

Eike Lippold, Istanbul’a bazi Alman isa-
damlanini davet ederek Tiirk isadamlar ile
hikimet yefkililerinin gérismelerini saglo-
diklarini belirti.

Lufthansa Tirkiye Direkiori Frank P. Sehr,
Tirkiye'ye haftada 51 sefer dizenledikler-
ni, dizenlenen seferlere katilan isadam
sayisinin gok fazla oldugunu kaydederek,
“Tirkiye'de is alani gok fazla. Tirkiye'ye
daha fazla ugus yapmayr planhyoruz. Tir-
kive giimrik birligine girerse, bu herkesin
yararina olur” dedi.

SAS En Verimli
Havayolu

Gectigimiz %Unlerde Yeni Delhi se-
9

ferlerine baslayan SAS Iskandinav
Havayollar, Avrupa’nin en verimli
cahsan havayolu sirketi oldu. Sirke-
tin agikladigr alti aylik rapora gére,
yolcu kilometresi ¥)o§|na verimde
saglanan %7 artisla SAS bu konu-
da Avrupa havayollart arasinda bi-
rincilige yukseldi.

THY'yi Ozellestirme
Girisimleri

Ekim ayinin ilk haftasi icinde Brik-
sel'de yapilan ézellestirme toplantr-
larinda gériciye ¢ikan Kamu lkti-

SN % - »ET

sadi Tegekkilleri (KIT)lerden Tirk
Hava Yollari, toplantilar sirasinda;
"en cok kurumsallagmis Tirk kamu
kurulusu olarak bulundu". Brik-
sel'de 22 kurum ile gorisen THY
yetkilileri, taliplerine 6zellikle strate-
Ek ortaklara ihtiyag duyduklarini
elirttler.

Brilksel'deki gérismeler sirasinda
THY ile gérisen 22 kurumdan birisi
de diinyanin en iyi havayolu sirket
lerinden Hong Kong'lu Cathay Pa-
sific Havayolu ile THY'yi biraraya
gefirmek istediklerini sdyledi.

THY vyetkilileri ise dogru olan her
tiirlii teklifini degerlendirebilecekleri
ni, bunun Avrupa’dan olacagi gibi

T e
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Uzak Dogu ve Uzak Bah'dan
ldo olabilecegine dikkat cekti-
er.

THY eger Avrupali bir sirketle
evillige giderse, maliyet indiri-
mine de gidebiliyor. Avrupali
sirket de pozorlaki rekoﬁeﬂ
ortadan kaldirabiliyor. Uzak
Dogulu ya da Uzak Batili bir
sirket le evlilige giden bir THY
ise daha glo%al bir havayolu
sirketi sifatini alabiliyor.

"Turk Pilotlan
Harika"

KC-135R tipi tanker ugakla-
rina, ABD ve TU’rEiye disinda higbir
ilke sahip degil. Tanker ugakla ho-
vada orcf arda 40 adet F-16 ucagr
na dolum yapilabiliyor. ABD'den
alinan 7 ugaga 292 milyon dolar
édenecek. Ucaklarin teslimi 1998
yilina kadar tamamlanacak.

ABD'li &gretmen Pilot Yizbasi Matt
hew Newman, “Pilotlariniz ¢ok
azimli ve kararlilar. Tanker ugaklar-
da pilottan, operatore kadar ¢ok
hassas calisma gerekir. En ufak ho-
ta yakit ikmali yapilan ugaga hasar
verebilir., kazalar olabilir. Ama,
Tiirk pilotlarini yefistiriken, en ufak
sikinti yasamadik” dedi.
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Havaccleb FHalbenlene

Ucaklara Ozel
Bakim Imkani

Esenboga Havaalani’nda
acilan Altay Beech Ucak Ba-
kim Merkezi, is ucaklarina
Amerika’da egitilmis eleman-
laryla bakim ve servis hizme-
ti vermeye basladi.

Altay grubu tarafindan acilan
bakim servisi, bir cok sirketin
ve isadamlarinin 6zel ugagr-
na uluslararasi standartta tek-
nik bakim yapabilecek. Diin-
yanin gesitli Glkelerinde bulu-
nan Beechraft Bakim Merkez-
leri’nin Turkiye subesi olan
ucak bakim merkezinin kalite
standartinin dismesi,
ABD’deki merkez sirket yetki-
lilerinin dizenli denetimiyle
onlenecek.

Altay Grubu Baskani Murad
Dural, “Turkiye'deki is ucak-
larina diinya standartlarinda
bakim ve servis yapilmasinin
ugus emniyeti agisindan vaz-
gegilmez bir kosul oldugnun
bilinciyle aghgimiz bu mer-
kez sadece Tirk ucaklarina
degil komsu ilkelere de hiz-
met verebilecek kapasitede-

dir” dedi.
UFO

Uzaylilara ait olmasa da bir
UFO’nun fotografi nihayet
cekildi. Ruslar, ugak teknoloji-
sini balona uygulayip insan
yapimi ilk “Ucan Daire”yi
yapmayi basardilar.

“Rusya 4001” ismi tasiyan
ucan daire halen Lenin’in
dogum vyeri olan Ulianovsk
kentinde bir iste bulunuyor.
Uzayllarin isik hizina ¢ikabi-
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len ugan dairelerinin karsisin-
da saatte sadece 150-200
kilometre yol alabilen insan
yapimi ilk ucan daire 8 bin
metre yikseklige ¢ikabiliyor.
Termal ucak olarak da tanim-
lanan ucan dairenin en
énemli ozelligi ise sicak ha-
vayla ¢alismasi. 40 metrelik
capt olan UFO, kargo, kargo
tasimaciliginda devrim yapa-
cak ve 3 ile 4 bin tonluk agir-
ik tasiyabilecek. UFO, yiiz-
lerce yolcuyu da kilometreler-
ce uzakliga gétirebilecek.
Havacilik tarihinin en dnemli
buluslarindan biri olan ve bi-
yik gurilti kopartmasi bekle-
nen Rus UFO’su, cok miktar-
da su depolayabildigi icin or-
man yanginlarina karsi da
cok etkili bir sekilde kullanila-
bilecek. Ufo'nun seri iretime
gecip gecmeyecegi ise simdi-
lik bilinmiyor.

GOKYUZUNDE -
RADYASYON ETKIiSi

Sik sik yuksek irfifada yolculuk
yapmak zorunda kalanlar;
uzaydan gelen radyasyona
maruz kaliyor. Réntgen ciha-
zindan yayilan radyasyona
esit dozdaki bu tehlike, ltalya
ve Almanya’da resmi arastir-

ma konusu.

Fiziksel olarak hic farkina var-
masak da, ugaga her binisi-
mizde buyik bir tehlike ile
karsi karsiyaya geliyoruz. At
mosferi kolayca gecip ucak
kabinine sizabilen iyonize
edici radyasyonlarin varlig
10 yildan fazla bir siredir bi-
linmekte. Bugiine dek karan-
likta kalan nokta ise, ugak yol-
culugu sirasinda, ne kadar
radyasyon aldigimiz.

Yerden yukari dogru yiiksel-
dikge, iyonize edici radyas-
yon miktarinin arthdi kesinles-
ti. Bunlarin hicre yapisini boz-
duklan igin, organizmaya za-
rarli oldugu da bir gercek. Bu
iyonize edici radyasyonun di-
rekt olarak yaptigr bir etki de-
gil: Oncelikle hicrelerin icer-
digi suyu aynistiriyor ve o koti
sohretli “serbest radikal”leri
uretiyor. Kisacasi, kanserojen
etkileri var.

Riskin boyutlarinin belirlenme-
si icin ilk harekete gegenler,
pilotlar. Deniz yizeyinin 10
kilometre Ustinde, yilda 800
saat ugan bu insanlar, orga-
nizmalarinda olup bitenleri
égrenmek icin sabirsizlaniyor.
Aslinda eldeki bulgular yolcu-
lari bile dusindirecek nitelik-
te. Bu nedenle, ltalyan hava



arastirmalar yapan ba-
zi bilim adamlarinini
arastirmalarina parasal
destek sagliyor. Bunla-
rin vardigi sonuglarsa
pek i¢ agici degil.
Pilotlar Alarmda
Arastirma sonuglari, si-
rekli ucanlarin, normal
kosullarda yasayan in-
sanlara kiyasla 15 kat
fazla radyasyon aldik-
larini ortaya koyuyor.
“Sivil havacilik persone-
lini tehtid eden kozmik
radyasyona ve strese
dayal riskler” konulu
arastirmaya gére. timorler,
ugus lisansinin kaybedil-
mesine neden olan rahatsizlik-
lar icinde %9'luk bir yer
tutuyor. Bu rakam, 30 yillik
calisma sonunda %12'ye
ulasiyor. Ayrica, bu risk
grubundaki kisilerin %70’inin
60 yasina varmadan 8ldik-
leri  de ortaya kondu: 55-59

yas arasinda, genel nifus igin
%17.9 olan &lim orani, pilot-
lar arasinda %36.5'e cikiyor.
Su anda, iyonize edici rad-
yasyonun yaklasik %80’inin
ginesten kaynaklandigi géz
énine alinirsa bu “radyasyon
bombardimani”na karsi
alinabilecek en basit dnlem,
Ucak yolculuguna gece ¢ik-

mak. Serbest radikallerden
koruyucu bir silah olarak da,
dogal antioksidanlara dayali
bir diyet uygulanabilir. Bun-
larin en onemlileri A, C, E
vitaminleri ve selenyum.

Uted Arashrma Servisi
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Kontra dénen her iki sua yolunu
aym sabit siiratte kat eder (1sik
hizi), devrini herbiri ayni kesin za-
manda tamamlar. Boylece gyro ken-
di ekseninde déndigiinde, bir suanin
yol uzunlugu kisalirken digerininki
uzamis olacaktir. Onceden anlatildigi
gibi, laser suas1 kendi dalga boyunu
katettigi yolun uzunlugu icin ayar-
lar, daha kisa mesafe kateden su-
anin frekansi yiikselir (dalga vzunlu-
Su azalir) ken, devrini tamamlamak
icin daha uzun mesafe kat eden sua
frekans: azalir.

Tki sua arasindaki bu frekans fark:
dogrudan dogruya gyro ekseni donii-
stiniin acisal hizina orantihdir. Basit
olarak bu laser gyro prensibidir. Boy-
lece, frekans farkliligi doéniis hizimin
bir él¢iimii olur. Sayet gyro kendi ek-
seninde hareket etmezse, her iki fre-
kans esit kalir (heriki suanin katetti-
i yol uzunlugu egit oldugundan) ve
acisal hiz sifirdir.

Bunun i¢in laser gyronun kendi
ekseninde doniigiinde bir gua i¢in kat
edilen yolun daha kisa digeri i¢in da-
ha uzun olusunu anlamak kisi aklina
zor gelebilir, burada olguyu anlatma-
nin diger bir yolu: bir 1g1k partikili-
ni, bir photonu, tasavvur ediniz’ki
katodu heniiz terk etmig olsun ve sag
kosedeki aynaya dogru yol almaya
devam ediyor olsun (Laser gyro diag-
ramina bakiniz). Sayet gyro kendi
ekseninde saat yoniinde donerse, ay-
na ona dogru hareket eden photona
daha yakin olacak sekilde hareket
edecektir. Bu sebepten photonun yol
uzunlugu katoddan aynaya olan me-
safede daha kisadir ve tiggen yuvasi
etrafinda mesafe icindedir. Photonun
boslukta (uzayda) seyahatini hatirla-
yiniz; o gyroya bagh degildir. Boyle-
ce, bu bir photon ve gezinen arkadas-
larimin milyonlarcas: daha kisa bir
zaman i¢inde bir devrede hareket
eder ve bir laser suas: icinde dalgalar
olusturur ve frekansini yiikseltir (ve-
rilen bir zamanda saykil sayisina).

Tabi gyro kendi ekseninde saat yo-
ninde dondiigiinde, onun aynasi sa-
at yoniinde seyahat eden photon’dan
dogru hareketle, aynaya ulagmasin-
da ve devresini gerceklestirmek icin
sikigtinlmas: sebebiyle kaynagindan
saat yonine seyahati aksi yonde
olur. .

FARKI BELIRLEME

Laser gyroda frekans fark: iki 11k
dalgasimin karigimu ile tiretilen fringe
patternin (istk kirimasindan meyda-
na gelen oérnek) fringelerini bir opti-
cal detektor tarafindan olgiilenidir.
Fringeler fotosel tarafindan pulslar
gibi goriiniirler, tesbit edilen frekans
farki detectoriin gikiginda digital bi-
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cimde ortaya ¢ikar, sistemin digital
elektronik birimlerince hemen isle-
me tabi tutulmak i¢in hazirdir.

Iki tane fotosel vardir (bak. diag-
ram). Birinin fonksiyonu gyronun sa-
ga veya sola dondigiini gostermek
icin hangi fringeler hareket ediyorsa
yonini soylemektedir.

anodlar ve katod arasina 3000 volt
tatbik edilir. Laser gyro icinde laser
suasi her nekadar biri géremediyse
de, 6.328 Angstrom beam gibi goriile-
bilir spectrumun ayni parcasi i¢inde
katod ve iki anod arasinda parlayan
bir orange Pink gériinimi bir plaz-
ma bicimlendirir. bu plazma goriile-

FRINGE PATTERN

PARTIALLY
TRANSPARENT
MIRROR

TWO
PHOTOCELL
DETECTORS

CORNERN PRISM

PIEZOELECTRIC
DITHER MOTOR

Laser 3o Dizgram

SERVOED
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CERVIT BLOCK
/
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Laser Gyro Diagram

Daha detayh diagramda gosterildi-
gi gibi, u¢ kiose aynasi birbirinin ay-
nist degildir. Biri servolu olup fiziki
yolu daima ayni1 muhafaza etmek
iizere mikro ayarlamalar yapilabilir.
Diger (diagramda ii¢genin tepesinde
olan) fotosel detectorler iistiinde car-
par gibi 1s1g1n kiiciik bir miktarina
icerisinden ge¢mesine izin verir.
Prism, goriilebildigi gibi, civarinda
bir sua kirilarak hedefe ¢evrilen sua
ile fotosellerde bulusmaya ve karig-
maya sebeb olur.

Birbirine karigan sualar karsilikli
olarak herbiri digerinin stiine ¢ikar
ve kuvvetlendirir, béylece fringe pat-
tern tretilir. Honeywell laser gyro
i¢in kullanilan cam blok cervitten,
ozel bir cam olup fiziki boyutlar: ge-
nis bir 181 yayilmasinda (-65 ile 180
F) sabit kalir.

Lasing iglemlerini baslatmada

bilir. cervit blokun ortasinda dither
motor adi verilen bir aygit vardir.
319 Hz'de titresim yapan motor, si-
fir-hiz noktasi civarinda éli band
icinde bazen asili kalan “Laser lock”
(Laser kilitlenmesi)/ni elimine eder.

SAPMAYA BAGISIK DEGIL

Bir lasergyronun dogrulugu onun
optikal yolunun uzunluguna baghdir.
Daha uzun yol, daha yiiksek dogru-
luk, iligki Linear degildir. mesela, yol
boyunda kii¢iik bir artig dogrulukta
daha biiyiik artis yapar. Honeywell
en kiiciik kapsayic: alan i¢in en yiik-
sek dogrulugu bu geometri vermesin-
den dolay: iiggen yolu sectigini soyle-
mektedir.

Laser Nav INS'de ve Honeywell'in
IRS’inde yerlesmek icin, Laser gyro-
larin herbiri bir tiggen aleminyum
kab igerisine sokulmustur. Kabin sis-
tem ile irtibatim saglamak tizere bir



harici Pin konnektorii vardir. As-
sembly’nin agirhig1 2.3 Pound civarin-
dadur.

Stiratle dénen tekerlekli gyrolar gi-
bi, laser gyro'da hatanin en biiyiik
kaynag1 rasgele sapmadir. Siiratle
donen tekerlekli gyroda kék sebep
miikemmel olmayan bilyali yataklar
ve balanssiz kiitle olmakla beraber,
laser tiplerde ayna kirlenmesine ma-
ruz kalmig uygun olmayan aynalar-
dan dolayi, enerjide diizensizliktir.

sistemde, gyrolar ve accelerome-
terler ucaga ¢ boyutlu déniis icinde
monte edilmislerdir. Sensérleri diin-
yanin yiizeyi ile seviyede tutmak icin

- cemberler yoktur. Accelerometerler

bir accelerometerin giris ekseni da-
ima boylamsal ugak ekseninde, biri
enlemsel ekseninde ve biri dikey ek-
seninde (longitudinal, lateral ve ver-
tical) olarak monte edilmistir. Aym
sekilde gyrolar bir gyro roll hisseder,
birisi pitch hisseder ve bir digeri Yaw
hisseder sekilde monte edilmistir.
Honeywell sensor-
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leri kendi yerlesimin-
deki gibi ¢ok basit
monte etmigtir ve
herhangi bir sistem
kalibrasyonu olmak-
s1zin tekrar tekrar de-
Sistirilebilir.
Accelerometer sen-
soriin input eksenine
uygulanan accelerati-
on’a orantili bir ¢ikig
iiretir. Microprocessor
acceleration sinyalini
bir stirat hesaplamasi
yapmak iizere ta-
mamlar. Integration
(tamamlama) zaman-
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OKUMA OPTIKLERI

Laser cikigini nakleden ve geri
dondiiren okuma kése kiip prizmasi
gyro tabanma tutturulmustur. Gyro
okuma aynasi, bundan dolayi, bu
prizmaya bagl olarak hareket eder.
Okuma sistemindeki yol uzunlugu
herbirinden digerine baglh olarak ha-
reket eden iki element gibi artar ve
eksilir. Gyronun titresmesiyle gyro-
nun merkezinden bir noktaya hafifce
hareket eder, okumada bu yol farkli-
hig1 esitlenir ve ters cevrilir gyro osi-
lator faz degistirici tarafindan fringe
hareketi meydana getirilir. Okuma
detectorleri ile an be an isaretlenir
boylece goriiniim kiiciik artik titre-
sim genlikleri ile, genellikle =1 say-
ma olarak gyronun taban hareketine
esit bir fringe hareketi goriniimi
olur. Titresim genligindeki degisme-
lerde otomatik olarak diizeltilir.

STRAPDOWN INERTIAL _

NAVIGATION PRENSIPLERI
Inertial Navigation harici referans-
lardan ziyade dahili inertial sensor-
ler kullamlarak bir aracimn yerini tes-
bit etme islemidir. Bir microproces-
sor inertial sensorlerden acceleration
ve acisal hiz élgtimlerini alarak po-
zisyon, siirat ve durum hesaplamas:
yapar. Uc boyutlu bir diinyada, bir
ucak pitch, roll ve heading olarak iic
dikgen (orthogonal) eksende aym1 an-
da hizlamp donebileceginden ti¢ acce-
lerometer ve ii¢ gyroya ihtiyac vardir.
Bir strapdown inertial reference

. la carpim gibi diisii-
niilebilir. Ornegin, 3 feet/sn kare’de
hizlanan bir arag 10 saniye gectikten
sonra saniyede 30 feet hizda yol ka-
tetmis olmalidir. Dikkat ederseniz
siirati elde etmekte acceleration ba-
sit olarak zamanla ¢arpimi yapilms-
tir. Microprocessor’de hesaplanan sii-
rati pozisyon tesbit etmede integre
eder. Ornegin, bir ara¢ 10 saniyede
300 feetlik pozisyon degistirecegi icin
saniyede 30 feet siiratte yol kateder.
Pozisyonu belirlemede siirat basit
olarak zaman ile ¢arpilmistir.

Her nekadar siirat ve pozisyon he-
saplamada kullaniliyor ise’de, accele-
rationayriyeten bilgi olmaksizin an-
lamsizdir. Mesela, bir accelerometer
ucagin longitudinal eksenine yerles-
tirilmis ve 6ne dogru akselerasyonu
olcecek oldugunu tasavvur edin.
Ucgak akselerasyonu giineye mi, ku-
zeye mi, doguya mi, batiya mi, yuka-
riya veya asagiya midir? Diinya iize-
rinde tam yeri navigate etmede sis-
tem diinyanin yiizeyine iligkin ucak
akselerasyonunu bilmelidir. ucagin
lateral, longitudinal ve vertical ek-
senlerine monte edilmis olan accele-
rometer’ler tarafindan olciilen accele-
ration’lerden dolay1, IRS bu eksenler-
den herbirinin yeryiizii yiizeyine ilis-
kinligini bilmelidir. Laser gyrolar ce-
pecevre sistem 6l¢iimii yapmada bu
iligki pitch, roll ve heading acilar te-
rimleri olarak tanimlanmalar gere-
kir. Bu acilar, 6l¢iilen accelerati-
on’dan hangi hizda oldugu gibi aym
tarzda, gyrolar arasi intergrasyonla
olciilen acisal hizlardan hesaplanir.

Ornegin, bir gyro 30 saniye icin sani-
yede 3 derece yaw rate élctiigiinii far-
zedelim. Integrasyon icersinden, mic-
roprocessor 30 saniye sonra 90 dere-
celik heading degistirdigini hesap
eder.

Gyrolarin sagladiga verilen pitch,
roll ve heading bilgisini, microproces-
sor akselerasyon signalleri diinya ile
iliskin akselerasyon icerisinde eritir
ve sonra yatay ve dikey navigation
hesaplamalir uygulanir.

Bu asagidaki érneklerle izah edile-
bilir:

* Gyro sinyalleri u¢agin headingi-
ni 45 derece ve pitch ve roll her ikisi-
ni de sifir olarak gostermek tizere in-
tegre edilmis oldugunu farzedin. Yal-
niz 6l¢iilen akselerasyon longitudinal
eksende ve saatte 500 mil'lik bir hiz-
da integre edilmis olsun. Sonra bir
saat icin sabit bir heading ve at-
titude’de ugulsun, microprocessor
uc¢agin orijinal yerinin 500 mil kuzey
dogu enlem ve boylamina uctugunu
belirlemede hiz1 integre eder. Sonuc-
ta, inertial reference sistem ak-
selerasyon sinyallerini gyro sinyal-
leriyle birlestirirerek present position
hesaplamasinda kullanir.

° Bir nertial reference unit sen-
sorleriyle 90 derece heading, 10
derece pitch, sifir derece roll acis1 ve
yalniz longitudinal acceleration 61-
¢iiyor olsun. Pitch acis1 longitudinal
akselerasyonu biraz yukariya ve
biraz doguya olarak gésterir. Microp-
rocessor pitch agisim dogru bir ayir-
mayla akselerasyonu yukariya dogru
ve doguya dogru bilesimleri icinde
kullanir. Akselerasyonun vertical
kismi, doniiste irtifa almak tizere in-
tegre edilerek vertical siirat almaya
integre olur.Akselerasyonun doguya
yonelik kismi, déniiste yeni dogu
pozisyonu veya longitude almak
tizere integre edilerek dogu siirati al-
maya integre olur.

Normal ugus durumlar1 altinda,
tiim alt1 sensor ayn1 zamanda ve
devaml olarak hareket hisseder, ona
uyarak icabeden hesaplamalar 6n-
ceki misallerde gosterilen sekilde
esasinda daha karmagiktir. IRS igin-
de, bir yetkili, yiikksek siiratte mic-
roprocessor ¢ok cabuk olarak ve dog-
ru olarak bu ilaveten karmasik is-
lemleri sirasiyla yapmasi icin gerek-
lidir.

Ayriyeten anlatilmis olan temel
strapdown kavramlarinda, baz
ilaveten detaylar vardi ki diinyanin
yiizeyine bagh olarak seyriisefer yap-
mada goz oniine alinmahdir. Bu 6zel
gozoniine almalar diinyanin yer-
cekimi, dontsii ve bi¢gimini gerektirir.
Bir stapdown IRS bu 6zel etkileri
microproccessorin software girisi ile
asagida anlatildigi gibi tanzim eder.

(Devam Edecek)
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ir gemi ve bir ucagin kansr

min1 hayal etmeye caligin.
Sekiz motorlu, 500 km/h hizla gi-
den ve 400 yolcu kapasiteli. Ho-
ward Hughesdin 1940’h yillarda
insa ettigi ve daha sonra satama-
dig1 dev deniz ucag gibi bir sey.

Bu tagit ki deniz iizerinde git-
mesi ve sadece acik denizde kotii
hava sartlar varsa, sudan ayrila-
rak normal bir hava alanina inis
yapmak zorunda olmas: halinde
daha yiiksege gikarak, sadece 8-
10m’lik irtifalarda u¢mak tizere-
havalanmas: diginda, bir cesit
jumbo olabilirdi.

Tim agirhg 350 ton olan vasi-
tanin yakit tiiketimi ginimiz
biiyiik jetlerinden bir tanesinin
yaktiginin beste biridir. Ve 16000
km’lik bir menzili vardir. Yapilan
son diizenlemede Pitch ve Roll
hareketi yapar, ne devrilir ne de
hava tiirbiilansimin etkilerinden
zarar gorur.

Projenin tamamu bir bilim kur-
gu yazarmin kot bir riiyast gibi
gelebilir. Fakat bu bazi tasarim-
cilarin kafalarinda bir yer diizle-
mi ucag anlamina gelen HIDRO-
BUS ve EKRANOPLANE olarak
somut bir realitedir. Bazilar1 bu-
nu sadece gelecegin degil, cok ya-
kin bir gelecegin ugan araci oldu-
gunu ve 4-5 yila kadar iiretime
gecebilecegini soyliiyorlar. Sade-
ce 50 y1l 6nce Messina, Sicilya’da-
ki Radriquez tersanesindeki ta-
sarimeilar tarafindan HYDRO-
FIL icin benzer tahminler yapih-
yordu. Ve pekgok insan bu fikrin
basit bir bilim kurgu tiriini oldu-
gunu diistiniiyordu. Glintimiizde
Rodriquez HYDROFIL leri (Ka-
yakli gemiler) deniz iizerinde hiz-
I1 yolcu tasimacihigina ihtiyac du-
yulan her yerde ortak goriistiir.

24 tlkenin denizlerini asarak,
Akdeniz’den Atlantik’e ve Pasi-
fik'ten Hint Okyanusu'na giden
dalgalann agmaktadirlar. Deniz
teknolojisinin geligim siiresince
bile rekabet avantajlarini muha-
faza etmektedirler. HIDROBUS
icin orijinal fikir Sovyetler Birli-
gi'nden gelmisti ve kara, deniz ve
buz iizerinden farksiz gekilde ha-
valanabilen bir u¢agin bir kag
prototipi insa edilip test edilmis-
ti. Amerikan casus uydular1 bu
garip ucag tespit etmislerdi ve
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ilk denemelerin yapildig1 araci
Hazar denizi canavar: diye ad-
landirmists. Simdilerde soguk sa-
vagin bitmesiyle daha az hirsh ol-
sada proje Rusya ve Amerikan
ortak yapimi olmustur. Bir grup
bilim adam bir prototipte son ru-
tuslan vererek ya da en azindan
sivil havacilik yeni bir agama
baslatarak GORKY’de sik1 bir se-
kilde cahigsmaktadir. Tabiki elesti-
riler de fazla olmaktadir. Bazilan
buna ne isim vereceklerini bilme-
diklerinden dolay1 kayg:1 duy-
maktadir. SUNDAY TIMES ara-
cin bir melez oldugunu iddia et-
mis, gemi ve ucaklara ruhsat ve-
ren ne uluslararas: denizcilik tes-
kilat: ne de uluslararas: sivil ha-
vacilik teskilati bu aracin hangi
gruba girdigine heniiz karar ve-
rememislerdir. Benzer bir kag
proje devrede oldugundan kendi
cizgilerini kisa zamanda gizmeye
baslamak zorunda kalabilirler.
Italya’da Ferruzzi Group Inter-
marine ve Alenia Elsag of Fin-
mechanices Group basitce havay
kullanmaya karar verdikleri bir

kayikli gemi gibi sudan sadece
5m. yukarida gidecek uzun bir
deniz ucagmna 1997 yilhna kadar
sahip olmay1 iimit etmektedir.
Tasarim uluslararas: patentlerin
bir kagimdan ve cogkun teknolojik
gelismenin son yirmi, otuz yil
icerisindeki temel faktérlerden
biri olarak hizli ulagim araglari-
na gittikce artan bir talep oldu-
gunu goren Genoa Universitesi
Deniz Mithendisligi ve Deniz
Teknolojisi boliimii profésorii Sa-
bina Roccotellinin danigmanli-
gindan yararlanmaktadir.

En yakin érnek askeri destegin
agir yatinmlarin ve oldukea yiik-
sek hizlara ulasmay: saglayacak
dogru fiziki sartlarin harikulade
genislemeye ve ugus teknolojisi-
nin ilerlemesine katkida bulun-
dugu havaciiktan gelmektedir.
Onemli ticari ve endiistriyel ka-
zanclar bol trafigin ve otobanla-
rin genislemesini kuvvetlendir-
misti. Daha sonra ¢ok yonlii kul-
lanilmaya hizmet veren hava ve
kara yolu tagimacihiginin eksik-
liklerinin goézle goriiliir hale gel-




mis olmasi sebebiyle genel olarak
hizli1 demiryollar: ve demiryolu
tagimaciligy gelir. Prof. Roccotelli
son olarak da denizyolu tagima-
caligy gelir, fakat pekc¢ok neden-
den dolay: pek ragbet géremez
demistir. Prof. Roccotelli’ye gore
yiiksek hizli deniz tasitlar: konu-
sundaki aragtirma cesitli sinirla-
ra inmektedir. Fakat en 6nemlisi
hava direncinin etkilerinin nasil
azaltilacagidir. Ayni zamanda
KATAMARAN ve TRIMARAN
tekneler kullanarak ve tekne ile
deniz yiizeyi arasina hava yastigi
yerlestirmek suretiyle direnci ¢ok
daha fazla azaltarak geli)?p'yﬂen
aerodinamik bir cevap olustur-
maktadir. Bundian sonra tekne
tamamen yukar: kaldirilabilir.
Fakat tekne ile yiizey arasindaki
interaktif aerodinamik etkilerin
hepsinden yararlanacak sekilde
yeterince yakin kalabilir. Fakat
profosore gore bu aracglarin hava
direnci tarafindan olusturulan

hiz tavanlan vardir. Deniz yiize-
yinden optimum bir mesafede
kalmalar giic olabilmektedir. Ay-
rica disiik motor randiman: ka-
dar yanal stabilite problemlerin-
den de nasibini alir.

Prof. Roccotelli “Yeni fikirlere
ihtiyac¢ vardir. Denizi, stabiliteyi
ve populsiyonu muhafaza etmek
i¢in kullanilan ve havanin kaldir-
ma giictinden yararlanan eski bir
HYBRID arag fikrine dayandiri-
labilinir. Bir taslak proje, tasarla-
nan yolcu sayisinin yarisi ile,
planlanan hizin yaklagik yarisi
ile seyahat eden normal bir hid-
rofilin 4000 Hp’si ile karsilagtiril-
diginda 7000 Hp’lik bir kuvvet
kullanan 70 deniz mili tizerinde
bir hiz verebilir. Denizyolu tag:-
macilik sartlarini onimiizdeki
birkag¢ y1ldan 6nce degistirebile-
cek bir diger gelismede 60m
uzunlukta olup 100m’lik bir mak-
si kanat agikligina sahip olacak
sekilde tahayyiil edilmektedir.
Tasarimcilar bunun geri ¢ekilebi-
lir kanatlar1 sayesinde havada
asili duracak sekilde ve sadece
suya propulsiyon sistemini tasi-
yan bir ¢esit karina veya ylizgec
ile temas ederek her tiirli hava
sartinda 800’e kadar yolcu ve 200
araba tagiyabilecegini séyliiyor-
lar. uzmanlarin soyledigine gore
bu deniz canavan bir ugak ile re-
kabet ettirecek hiz ve fiyatlarda
ortalama yol katederek yiiksek
hizh trenin deniz tizerindeki mu-
adili olabilecektir.

Kapsiillii Ucak Teklifi:

Ulasim konusunda kesinlikle
bir futurizim eksikligi yoktur.
Havayollar1 ve havacilik sirket-

leri 6rnek olarak 600-900 yolcu
kapasiteli mega ucgak tizerinde
caligmaktadirlar ve bu realite
alemi icerisinde gibi goriilmek-
tedir. Fakat AVIATION WEEK
& SPACE TECH’e gore en man-
tiksiz fikirlerin bazilan ucaklarin
i¢ tasarmini yapan sirketlerden
gelmektedir. Haftalik yayin Was-
hington eyaleti Redman kentin-
deki Teague sirketinin ¢ok uzak
olmayan bir gelecekte yolcularin
uyku getiren cihazlara sahip
bireysel kendi kendine yeten
silindirik bélmeler i¢erisinde
ucus yapacagin soyledigini rapor.
etmigtir. Daha az sikic1 oldugu
kadar cazip bir ucusta calisma
alanlarn ve bir ofis bolgesi tizerin-
de, aym girket caligmalar yap-
maktadir. Bunlarin i¢inde ig
adamlari, diinya ile direkt telefon
ve faks baglantilar: ile temas
halinde bulunmak suretiyle ¢alis-
malarina devam edebileceklerdir.

Fotograftaki gibi gelecegin yiik-
sek hizli yer diizleminde giden
ucagi, deniz ylizeyine ¢ok az
temas edecek olup ortalama
mesafeler tzerinde ucaklarla
rekabet edecek hizlara ulagmak
icin havamn kaldirma kuvvetin-
den yararlanacaktir.

Yeni yiiksek hizh tagitlarinin 5-
10 yil icerisinde hizmetimizde
olacag: hizli trenlerin deniz
uzerindeki muadili olabilecegini
400 yolcu ile 500 km/h’ye kadar
hizlarda seyredecegi ve normal
sartlarda dalgalarin 8-10 metre
uzerinde ucacag beklenmek-
tedir.

Kaynak: Follow Me May'95
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AN A

HOSGORU-SEVGI-BARIS

ATATURK

Halil Salih Ulgen
T.H.Y. Ucak Teknisyeni

Kan, gbzyasl, savas tanrilari,
cesitli ilkelerde, agizdan
koptkler sacarak bir kisim ma-
sum insanlarin kanlarini aci-
masizca dokerken etrafa felaket
maskesi altinda seving giiliiciik-
leri géndermektedir. Buna kar-
sin 1995 yili diinyada “Hosgorii
Y1l1” olarak kabul edilmigtir.
Celigkili bir manzara gorinii-
mi ama ne de olsa umuda yol-
culuk insanda hog duygular
uyandiriyor..

Hosgorti, sevgi, baris birbirle-
riyle 6zdeslesmis ti¢ sozciik. Ku-
laga tath bir miizik nagmesi gi-
bi gelen, insan ruhunda ferah-
lik, berrak ve aydinlik giinlere

A tatork’in

“Yurtta Baris,
Cihanda Baris”i
bir ilke olarak
dile getirmesi,
insanlarin
savastan vzak,
daima dostluk,
sevgi, hosgoér ve
baris icinde

karsin yiireginde biiyiik bir in-
san sevgisi ve saygisi tagirdi.
Kendisini yakindan taniyanla-
rin hemen hepsi, merhametli,
cok kibar, kimseyi kolay kolay
kirmayan bir yaratilista oldu-
Sunda birlegsmiglerdir. En énem-
siz bir kigiye bile yoneltilmis ka-
ba, kirict, insan kisiligi ile bag-
dagtirilmast olanaksiz davra-
nislar kargisinda ¢ok tziilir,
tiziilmekle de kalmaz, sert tepki-
ler gosterirdi.” (Atatiirk’iin
Hayati, Ilkeleri, Devrimlersi.
Hasan Latif Sarwyiice, Istan-
bul-1981-Sh. 70-72)

Atatirk can dismanlarina
kars1 bile hosgoriilii davranma-

6zlem duyuran bu sézciiklerin yasama lari y1 yeglemistir.

ifade ettigi kavramlar, tim 4 . e Bilinen bir gercektir. Kurtu-
diinyadaki sézliiklerin icerigini gerekhglne lus Savas: sirasinda Tiirk as-
zenginlestirmektedir. Onlara : ~ kerlerine tutsak diisen Yunan
6zel bir anlam ve deger kat- Inandlglnl kuvvetleri komutani1 general
maktadir. vurgu ICI ma kl‘a d I¥. Trikopis’e elinden alinan kilici-

Tirkiye Cumhuriyeti'nin ku-
rucusu MUSTAFA KEMAL
ATATURKin de hoggorii, sevgi
ve bariga ne kadar biiyiik 6nem
verdigi olaylarin akig: iginde sik sik goriilmekte
ve dile getirilmektedir.

“Atatiirk” asker olmasina ve savaslar icinden
gelmesine ragmen; diinyadaki biitiin uluslarin
birbirini sevmelerini, hosgorii ve baris ortamin-
da birlikte dost¢a yasamalarini arzu etmistir.

“Atatirk ilkelerinin temel niteligi, sevgi. in-
sanhk sevgisi, insanlarin birbirlerini sevmesi”
olarak algilanmasi 6ngoriilmiistiir. (Bilinmeyen
Atatiirk; Sami N. Ozerdem Istanbul-1976
Sh.93)

Hoggorusiiz bir insan sevgisinin sézkonusu
olamayacagi elbette miimkiin degildir.

Atatiirkiin yakininda gorev alanlardan Hasan
Riza Soyak; Atatiirk’in, temelinde hosgoriiniin
esas alindig1 insan sevgisinden goyle bahsedil-
mektedir; “Atatiirk sert ve otoriter goriiniisiine
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n1 geri verdirmesi bunun somut
bir érnegidir.
Ayrica Izmir'in Yunan iggalin-
den kurtarilmasindan sonra, Vi-
layet Konagina giderken ayaklarinin altina seri-
len Yunan bayragnin, bir ulusun simgesi oldugu-
nu belirterek, yerden kaldirilmasini istemesi,
O’nun insancil yoniiniin ve hoggériisiiniin nere-
lere kadar uzandiginin giizel bir gostergesidir.

Atattirk’in “Yurtta Baris, Cihanda Baris™
bir ilke olarak dile getirmesi, insanlarin savas-
tan uzak, daima dostluk, sevgi, hoggor ve baris
icinde yasamalar: gerektigine inandiginmi vur-
gulamaktadir.

Yizyilimizin yetistirdigi en biyiik insanlardan
biri olan Atatiirk, hosgorii ve sevgiyi 6n planda
tutan bir baris insaniydi.

Olimiinin 57. y1ldéniimiinde (10 Kasim 1995),
glinlimiz karmasa ortaminda, rahmetle ve 6z-
lemis olarak aniyor, manevi huzurunda sayg ile
egiliyoruz.




ONU DUSUNURKEN

Oliimiin sirmini diinyaca diistindiik durduk

Ne gelenlerde haber var, ne gidenlerde bir iz

Oyle mucize bir insan di ki:kaybettigimiz.

Mavera'dan bize sesler verecek dinleyiniz.
I.Alaeddin G6vsa/20.11.1938

Diinya Liderlerinin ATATURK hakkinda séyle-

dikleri:

ABD BASKANI KENNEDY:

"COkunti halinde bulunan bir imparatorluktan,éz-
gur bir cumhuriyetin dogusunu gésteren bir érnek
daha yoktur.”

PAKISTAN - EYUP HAN:

"Atatiirk yalniz bu yizyilin en biyik devlet
adamlarindan biri degildir. Biz Pakistan'da, O'nu
gelmis gegmis bltin ¢aglarin en biylik adamla-
rindan biri olarak gériyoruz. Dinyadaki bdtin
mdslimanlar gézlerini sevgi ve hayranlikla O'na
cevirmiglerdir."

FRANSA - DE GOULE:

" Atatirk'ten daha égrenecegimiz ¢ok sey var."
MILLIYETCI CIN -CAN KAY SEK:

"Atatiirk'in hayat! ve eseri sadece Tlrkiye igin
degil, fakat butin dinyanin bdtin ézgdr uluslarii
igin bir ilham kaynagi olmakla devam edecektir."
BIR MACAR YAZAR:

"Diinya bu savas ve baris kahramani blylk ada-
min élimdyle fakir dismdstur."

DUNYA BASININDAN :

NEUE ZURICHER ZEITUNG : "Atattirk bir uygar-
Itk kaynagi idi."”

SCHUNG PAO : " Atatiirk ,bdtiin Asya'nin atasi-
dr."

SIDVA BULGAR : "Bu mistesna ve buylk ada-
min 6limiinden sonra dinya artik eskisi kadar
entresan degildir."

IRAN- IRAN : " Atatiirk,yalniz kahraman Tiirk
ulusunun biytk sefi olmakla kalmamistir. O ayni
zamanda beseriyetin de en blylik eviadi olmus-
tur."

ESSABAH- SURIYE : " Atatiirk'tin 6limii yalniz
Tirk ulusu igin degil, O'nun emsaline ¢ok muhtag
olan btitin dogu uluslari icin bliyik kayiptir."
GONIECK WARSZAWSKI - (LEH) POLONYA :
"ATATURK'(in 6limi enternasyonal mahiyette
bir hadisedir."

OBSERVER -INGILIZ : " Atatirk adi kadar ¢ag-
das hig bir isim blyiik bir saygi telkin etmemistir.”
Atatlrk istisnasiz butiin diinyanin sevgi ve saygi-
sini kazanmisti. Herkes onun dehasina kudreti-
ne, cesaretine ve insanligina hayrandi. O'nun fa-
ni varliginin sona erdigi radyolarda yayildigi an-
da, yalniz Turkiye'de degil, sanki bitiin diinyada
bir ¢dkuntd hasil olmustu.

"Ey yiikselen yeni nesil! Istikbal sizindir.
Cumhuriyeti biz kurduk, onu gelistirecek ve
sirdiirecek olan sizlersiniz! diyen sevgili
ATA'mizi saygiyla selamliyor, rahmetle
aniyorum.

Sen rahat uyu ATAM...

o R RN N s Sa s S RS . Ulvi KAZAZ

Sevgili UTED'liler, )
Dergimizin bu ayki sayisinda; buyiik Tirk ozani, Ibrahim Alaeddin Gévsa'nin
Atatirk' G 10 , oeee iy R -
doérlugi sunuyorum:
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HENOZ BU DUNYADAN

BASKA

lugundan yararlanabilmek amaciy--

Henﬁz dinyadan
baska

yasanabilir bir gezegen
bulunamamustir. Yeni
gezegenlerle ilgili
umutlarimizi korusak
da, daha cok uzun yillar
insanlik dinyaya

muhtachr.

B ir yandan, uzay aragtirmacilan
yasanabilir baska gezegenler
ararken, 6te yandan uzayin sonsuz-
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Dr. Oya TORUM
Y. Muh. Mimar

la milyarlarca dolar harcanmakta-
dir. Bu ¢aligmalar devam ederken,
uzaya giden astronotlarin gozlemle-
ri ilging ve ¢arpicidir. Heniiz diinya-
dan baska yasanabilir bir gezegen
bulunamamusgtir. Yeni gezegenlerle
ilgili umutlarimiz korusak da, daha
cok uzun yillar insanlik diinyaya
muhtagtir,

“Bagka diinya yok” tiimcesini slo-
ganda birakmayip, diinyay: 6nemse-
mek, akillica davranmak gerekmek-
tedir. Ne yazikki, bizde ¢evre bilinci-
nin uyanmasi ¢ok uzun zaman al-
mistir. Hatta “ ¢cocuk cicek savagt”
hentiz sona ermektedir.

DUNYA YOK

Ote yandan “Yeryiizii Zirvesi*” ilk
kez birlesmig Milletler tarafindan
1972 yilinda Stockholm’de diizen-
lenmistir. Bu zirveye politakicilar,
yoneticiler katilmamig yalnizea bi-
lim adamlar katilmiglardir!

Ancak son yillarda ¢evre hareketi
ivme kazanmisg olsada yeryiizi aci-
masizca alabildigine kot kullanil-
migtir. Ekolojik dengeler ekonomi
ve rantlar ugruna feda edilmigtir.
Ekoloji eski Yunanca'dan gelen bir
sozciiktiir. Oikia ev, logos bahis/ko-
nu sozciiklerinin biraraya gelmesiy-
le olusur. Bu baglamda ekoloji; canh
varlhiklarin birbirleriyle ve bulun-
duklan ortamla arasindaki iligkileri




inceleyen bir bilim dahdir. Yasanti-
mizin bir pargasidir.

Hepimiz, tek tek bireyler, sirket-
ler, yoneticiler, politikacilar, uluslar
goriinen c¢ikarlar ugruna dogal kay-
naklar1 acimasizca talan etmekte-
yiz. Kisa vadede daha konforlu ya-
samak, yeni pazarlari ele gecirmek
tutkusu cevre ile teknolojiyi kar§1
karisiya getirmektedir.

TEKNOLOJi VE CEVRE

Birbirleriyle ¢elisen bu iki kav-
ram, artik barigik olmak zorunda-
dir. Teknoloji; cevreyi ezerek, ondan
faydalanarak bazende onu yok ede-
rek kendini geligtirmistir.

Dogal kaynaklarin diistincesizce
harcanmasi, insanla dogal cevresi
arasinda giderek artan bir dengesiz-
lik olugturmaktadir. Sanayi ve tek-
noloji uygarhiginin baglica hedefi
“{retimi ve kar1 maksimize etmek-
tir.” Bu hedefe dogru ilerlerken ye-
nilenmesi olanaksiz kaynaklarin bir
béliimiini yok etmekte, cevreyi Kkir-
leten atiklar insanoglunun varhigini
tehdit etmektedir.

Dogayla uyumlu gelisme yollar:
arastirilarak, sanayi ve teknolojinin
cevreyl tahribi minimize edilerek,
yenilenebilir enerji kaynaklarinin
kullamlmasimin geregi artik herkes
tarafindan bilinmektedir.
*Yerytuizi zirvesi=Earth Summit

ULKEMIZDE CEVRE

: HAREKETI

Ulkemizde cevreciler ilk kez
1975'de Dogay1 Koruma Vakfim ku-
rarak varlik gostermislerdir. Batih
ulkelerde uluslararas: diizeyde kar-
s1 ¢ikis ve 6neriler orgiitli gligler ha-
line gelirken, hatta Almanya’da Ye-
siller Partisi kurulup Parlemento’da
temsil giicii kazanirken, 1978’de
Devlet Bakanligina bagli Cevre
Miistesarlig1 kurulmustur. Bunu

1983'de ¢ikarilan 2872 sayil Cevre
Kanununun ¢ikarilmas: izlemigtir.
Cevre sorunlariyla ilgilenmek, cev-
renin korunmasim saglamak ve kir-
liligi onlemek amaciyla gerekli ted-
birleri almak iizere 1991 yilinda
Cevre Bakanhig: kurulmustur.

Son 40 yilda, Tirkiye’deki her
alanda karsilagilan “anarsi” adeta
dogrudan dogrudan dogruya cevreyi
mahvetmeyi hedef almistir.

Denetimsiz, plansiz, programsiz
sehirlesme, 6nlenemeyen gecekon-
dulasma, orman yanginlari; basta
toprak erozyonu olmak tizere her
tiirlii onarilamaz hatayr da berabe-
rinde getirmistir. Yesil doku katle-
dilmis su toplama havzalarindaki
yerlesmeler hem kendileri i¢in hem
sehirlerin gelecegi icin tehlike olus-
turmustur.

Hizla artan NUFUS ve GOCLER
plansiz gelismeyi koriklemistir.
Plansiz gelisen kentlerde trafik
sorunlar1 doruga ¢itkmistir. Trafigin
hava kirliligine olumsuz katkis:
aciktir. Pislik biyiik kentlerin
ayrilmaz parcasi olmustur.

Cevreyi ve dogayl koruma ugruna
daha korkung¢ boyutlarla kars: kar-
siya gelinen birkag carpici 6rnegi
sunmakta yarar goriiyorum:

kagit tiketiminde kullamlms ka-
g1din geri kazammu, 17 biyik aga-
cin kesilmesini, 600 litre hacminde
¢opligin kullanilmasini 6nler. Bu
cok dogrudur ama tizerinde 6zenle
durmak gerekir. Son giinlerde Is-
tanbul’da tiireyen bir grup, ¢opleri
altiist ederek icinden gazete, kagt,
karton, kutu, vb. parcalar1 ayikla-
makta, zaten belli bir diizeni olma-
yan her tirli ¢op ve pislik yeniden
sagliksiz haliyle cevreye yayilmak-

- tadwr. Cop karistirma isi 10-12 yas-

larindaki ¢ocuklara yaptirilmakta-
dir. Bu ¢ocuklarin saghg s6z konu-

su bile degildir. Ne azcidir ki, onlar
herseye ragmen ekmek paralarini
kazandiklar: ve dogru bir amaca
hizmet ettikleri i¢in ¢cok mutlular...

Bir diger o6rnek yine Istan-
bul’dan... Hava kirlenmesini dnle-
mek icin yapilan “dogal gaz” tesisi
seferberligi... Ciddi bir plan ve prog-
ram olmaksizin, pilot bolge olarak
secilen Kadikdy'de dogal gaz kazila-
n siirdirilmektedir. Her yolda, her
sokakta her an bir siiprizle karsila-
silmaktadir. Yore halkina olan say-
gisizlik o denli yiiksek doza erigmig-
tirki, sokaginizin bagina ne zaman
ne gelecek, hangi amacla kag kez
kazilacak, kazildiysa ne zaman ka-
patilacak bilmeniz ya da iletigimin
bu denli gelistigi donemde, herhangi
bir sekilde haberdar edilmeniz soz
konusu bile degildir. Milli gelir defa
defa heba edilmektedir. Mithendis-
lik ve rasyonel mantikla asla bag-
dasmayan birbirinden habersiz ko-
ordinasyonsuz igler siirmektedir.
Sehir dogal gaza kavusacaktir ama
neler pahasina... Bu seferberlikle
gecici bir stre igin de olsa igsizlige
belli oranda ¢oziim getirilmektedir.
Kazilan ¢ukurlar kum ve gakilla
kapatirken asfalt dokimi her
nedense kapatma islemine
yetisememektedir. Trafik aksamak-
ta, egzos yogunlagsmakta, bu yerlere
park etme zorunlulugu karsisinda
arabalarin lastikleri ciddi sekilde
hasar gérmektedir. Milli servet
bilingsiz bir gekilde erozyona ug-
ramaktadir.

Sehir, kaldirim yenileme his-
terisinden bir tirld kurtulamamig-
tir. Yenileme iginin yuklendigi
maliyet ve plansizlik birakin gevre
bilingini her turla dizensizligi, ¢ir-
kinligi ve pisligi de beraberinde
getirmektedir. Bu érnekler ¢ogal-
tilabilir. . .

ONERI

Cevre bilinci, ¢evre iktisad: ve fay-
da / maliyet metotlar ile zenginles-
tirilmelidir. Cevre bilinci televizyon
programlar: ve tim fakiiltelerde
zorunlu ders olarak tim egitim
stireci boyunca ders programlarina
yayilmalidir. Yerel yonetimlerin
gorevlerine ¢evre koruma ve kol-
lama katilmali, bu konuya en kiiciikk
yonetim birimi olan muhtarlarla
baglanmalidr.

Hemen hepimizin kolaylikla
yapabilecegi bir baska 6neriyi ise,
dergimiz araciligiyla sizlere
sunuyorum. Cevremizde ve yakin
cevremizde kagit, karton gibi atik-
larin ayri toplanmasini saglayarak
cevreciligin gelismesine katkida
bulunalim. eee
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Teblwncit

MOTOR VE APU SESI

Abdullah GOK

Ucak Teknisyeni

Gﬁrultulu, dii-
zensiz titre-
simlerin meydana
getirdigi kuvvetli
ses, karisiklik,
dinlenmekte olan
seslere karisan is-
tenmeyen ses ola-
rak tanimlanir. Bu
ifadelerle son dere-
ce masum goziiken
gurilti ne yazik ki
giunlik hayatimi-
zin her kesiminde
mevcuttur. Guril-
tulu yasantimizda
sabah saatin sesi
ile basglar.
Ardindan catal, bicak
sesleriyle kahvalti. Sonra
is yerinde motor ve APU
sesi, yetmiyormus gibi bir-
de hangarda APU gurilti-
lerinin i¢inde buluruz ken-
dimizi. Bu giriltilerin ve
seslerin gercekten insan
sagligina zararlari var.
Yaptigim kisa arastirma-
dan sonra, giriltiye ma-
ruz kalan insanlarda bir
gerilim olur. Konsantrasyo-
nu bozar ve de calisma ka-
pasitesini etkiler.
Giiraltinin sonuglarlarin-
dan bir tanesi de saldirgan-
Lhiktir. Gurilta ve ses kala-
balik saldirganligin ortaya
cikisinda rol oynayan cev-
resel etkenler olarak kabul
edilir. Ancak bir insaninin
tahammiil giicii zayifsa yo-
gun bir endige ve kayg ta-
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siyorsa boyle bir insanin
glriltiye dayanabilmesi
diger insanlara gore daha
zor olur. Ben diyorum Ki,
gelin tim teknisyen arka-
daslarim, saglhigimizi koru-
yacak onlemler alalim. Is
yerinde hi¢ kimse susturu-
cusuz motorlu arac kullan-
masin, ig yerinde insan ku-
lagina sagir edici boyutlar-
da ses olusturulmasin, ce-
sitli yaptirmalar var. Is ve-
ren calisan personeline ko-
ruyucu giysi ve gerecleri
saglamakla yikimli. Ozel-
likle hangar girigsinde "Ku-
lak sagirligina meydan ve-
recek gurulta vardir.!" lev-
hasinin asilmasi zorunlu
olmali ve 6te yandan kisile-
rin huzur ve siikkutunu be-
den ve ruh sagligini boza-
cak sekilde giirilti yapan-

lar1 uyarmali.

Ciunku kurallara uyma-
may1 kural haline getiren
insanimizdaki duyarsiz ta-
raf ne yazikki nasirlanmais.
Artik her konuda oldugu
gibi insan varligi, saglig:
acisindan son derece 6nem-
li bu konuda da yine is
egitime disiiyor.

Egitimli, saygili duyarh
insanlar sayesinde, bir 6l-
ciide teknolojinin yarattig:
giriltiyld susturmamiz
miumkiin olabilir. Aksi hal-
de, icinde kayboldugumuz,
kaniksadigimiz ama insan-
lar1 i¢in i¢in kemiren
hayatlar1 torpiileyen giiriil-
ta ve ses ile koyun koyuna
kisa bir siire daha yasar ve
bu diinyadan gideriz.



Sccn

BELKI

Gurbet, gurbet 6ten
bir tren sesi

Ve son kampanayla
baslayan 6zlemin
Unutacaksin bu sehrin
garip gecelerini
Yildizlarina
uzanmayacak ellerin
Yollar sana seving bana hizin verecek
Boynu bikik dénecegim odama
Unut beni diyordun ayrilirken
Unutmak kolay degil ama.

Disin bu sehrin garip gecelerini
Dusin yalnizliklar icinde beni

Hani bir resmin kalmist bende

Onu olsun yalniz birakmayacagim
Bilinmez dinya hali bu

Zamanla degisebilir insan

Belki donersin bir aksam vakti
Bulutlarla o uzak diyarlardan

Ilhan GECER - |
FERMANLAR BASSEHRINDEN RICALAR

Bir siir yaz dediler dylesine...
Kaleminin durdugu yere

Ginesin bathgi goge kadar

Ciz dediler birseyler karala...
Isteklerinin sonuna bir “ama” eklediler
“Arastir” dediler, serbestsin...

Ben gérmeden yollara,

Coklﬂoﬂarl doktiler

“Insan fotograflar cek” dediler

Ben uyurken;

Insanlari karaladilar sonra

Kalplerini géguslerinden sskip

Issiz bir yere attilar

“Bagirabilirsin” dediler istedigin kadar

-Harfler bugulanir

Dilimi kdkinden
kestiler,

“Oku” dediler
“bilimlerin adami
ol”

Kitiphanemi
yaktlar, gecmisimi
yiktilar

Kimse gormeden
tarih sayfalarini yirthlar
Yasamak icin izin istedim
Littedip “yasayabilirsin” dediler
Oldler kentinde

Demet SENOL

GUL YUZLU VAKITLER

Hayat kaynakh giineslerimiz vardi

Sabahi selamlayan
Sevda imzali mektuplarimiz vardi
Gul kokulu bahcelerimiz
Kilitli kapilarin ardinda
Cocuksu bakislarimiz
Guilumsemelerimiz...
Gul yizlu siirlerimiz...
Ahsap evlere dzlem duyarim
Surgult kapilara

Feslegen koEusuno

Aksam sefalarina

Masallara, ciinki

Aksakalli dedemle

Gul yuzli vakitlerimiz vardi

Dis rengi masallarimiz.

Biyuk kapilar ardinda

Ninem cekilirdi kdsesine

Tesbihini

Cekerdi sabir niyetine

Gul yuzli idik
Hayallerimizde gil izereydi
Demet SENOL

DUA

Duygularim firar eder
ruhumda

bakislarimda
Kelimeler kilitler dudaklarimi
Bogazim digim digim olur

Iste o zaman kalemim
konusur

Gecenin karsisinda giindiize inat
Sarhostur yalnizliga

Umitsizlige kizgindir

Agaglara asik

Gakyizinin maviligine vurgun
Firca gibi kivraktir

[{ahi emre mazhar

Kalemim kusanir coskumu
Umutlarimi ve seni...

Haykirir yerime, sinir tanimazhgimi
Yansitir, kagiflarda beni oynar
Yaklasir menzile

Zamani ayirir.

Gozlerimi ona taktim
Ve ellerim ve yiregim
Onun emrinde bilirim
Kal, beni ayet ayet isit
Dilerimin ¢tkmazlarinda
Ve sev, sevdir kullarina

Demet SENOL
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N DEVUIN

OYKUSU

Oykiim’in bag1 taaa eski-

lere dayaniyor. Hatta kus-
lar tak}llit ederek u¢gmaya

alisan ilk¢ag insanina... Ta-
gii o zamanlar bu imkansiz,
ama u¢ma arzusunun onu-
ne ge¢mek mimkiin mi?
Kollarinin ¢evresine bezden
kanatlar takarak kendisini
yiikseklerden bosluga birak-
mis ama basaramamis ugc-
may1... Hazerfen Ahmet Ce-
leb1 denemis, basarmisg, ama
devamini getirememi%.. In-
sanoglu bu, merak en biiytik
ozelligi, tabii ki vazgecmez...
Hesap kitaptan uzak bir si-
ri denemeden sonra 13.
yizyilda Roger Bacon ve 15.
ytiizyillda Leonardo da Vinci,
Avrupa’da gercek anlamda
ilk bilimsel calismalari bas-
lattilar. Ancak eldeki veriler,
insani ucurmaya yetmedi.
Eh, bilim bu. Uéteﬁk hicbir
fiziksel arastirma da sonug-
suz kalmiyor. Gokytliziinde
stziilmenin temellerini
olusturacak bilgiler de ya-
vas yavas belirleniyordu.
Fransiz Joseph ve Etienne
Montgolfier kardesler, bir
cismin havada ytikselebil-
mesi i¢cin havadan daha ha-
fif olmas: gerektigini kesfet-
tiler. Ve sicak hava, soguk
havadan daha hafifti. Bu
diisiincenin ilk uygulamasi,
5 Haziran 1783’te Anno-
nay’de, sicak havayla yiikse-
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len bir balonla oldu. Artik
dogru yolda oldugunu ve so-
nunda u¢may1 ba?ara agini
biliyordu insanoglu. Ancak
once bulus gelistirilmeliydi.
1783’te Fransiz fizik¢i ve
mucit J.A.C Charles, balon-
larda sicak havanin yerine
hidrojen gazimin kullanilabi-
lecegini distindi. Bu balon-
larda havadan daha hafif
gazlarin kullanimina geﬁig
icin 6nemli bir adimdi. Fa-
kat bu kez de balonlarin
riizgardan etkilenmeliri so-
rununu yok etmek gereki-
ordu. 1865'te Alman mucit
aul Haenlein, i¢cten yan-
mal1 bir benzin motoruyla
hareket eden, ilk hava gemi-
sinin gatentini aldi. Yapimi-
n1 1872’de tamamlayarak
havalandirdig arag, mucitin
umdugu basariy1 saglamadi.
gxncak Fransiz Qﬁ(iiusu%un-
a gorev yapan iki ytizbasi,
Charles Renard ve A.§C
Krebs, La France adli hava
gemisiyle, Chalais-Me-
udon’dan havalanarak 23
dakika sonra Villacoub-
1a15(f’ye inmeyi basardilar. Ar-
tik insanoglu, adini hentiz
tam belirleyemedigi bir
“nesneyle” ucabiliyordu.
Riizgara s1 Yiikselis
1900°de Graff von Zeppe-
lin, kendi adiyla anilan ve
hava tasimaciliginda kulla-
nilmaya baslayan dev hava
gemilerini Uretmeye basla-

di. Onceleri ¢cok begenilen
Zeplin, Hindenburg adl ha-
va gemisinin yanmasiyla

ozden disti. Ama yasanan

ichbir olumsuzluk insani
yildirmadi. Ciinkii o kafasi-
na koymustu bir kere, uca-
caktr...

Bu arada u¢cmak i%in gelis-
tirilen tekniklere Fransiz-
lardan sonra Ingilizlerin de
katkilari oldu. Ingiliz havaci
George Cayley, kendi gelis-
tirdigi planoru ile yaptigi
deneyler sonucunda hava-
nin direncini asabilecek yii-
zey tasarimlari gelistirdi.
Ancak, buhar makinesi ile
calisan yarasa monoplani,
189%’da Fransiz mithendis
mucit Clement Ader yapt.
Alman Otto Lilienthal 1se,
tek ve cift kanath planérler
alaninda yaptigi caligmala-
riyla aracin denge ve ku-
mandasi konusunda onemli

elismeler ka{{detti. Boyle-
ikle rizgara kars1 yiksel-
me teknikleri ve donanimla-
rini buldu. |

Fransizlar, Ingilizler, Al-
manlar u¢gmak icin cabalar
da Amerikalilar durur mu?
Ik insansiz u¢ag da ABDli
fizik¢i ve mucit Samuel Pi-
erpont Langley havalandir-
d1. Langley, 1903’te “aerod-
rom” adinm verdigi aracina,
asistanlarindan Charles M.
Manly’nin gelistirdigi hava
sogutmali benzin motorunu



yerlestirdi. Manly bu ucakla
Aralik 1903’te u¢cmay dene-
di, 27 saniye sonra ucak dii-
stirek parcalandi. Hicbir sey
insanoglunun u¢ma tutku-
sunun_oniine gecemedi
ama... Sonunda mucize ger-
ceklesti ve havacilik tarihi-
nin ilk basarili ugusunu ger-
ceklestiren ucagi ABD’li
mucit-sanayici Orville ve
Wilbur Wright kardesler
yaptilar. Art arda gercekles-
tirilen bir¢ok deneyden son-
ra, 17 Aralik 1903’te havaci-
lik tarihinin ilk motorlu
u(iu’sTu gerceklesti.

emmuz 1908’de ABD’li

mucit ve sa-
nayici Gleen FEe
Curtiss, June [

Bu%I adl1 @8
u(i‘{a la yakla-

stk 1830 met- [
reyi 1 dakika §
43 sanigede
ucarak, Scien-
tific American
Dergisi’nin
koydugu odii-
li kazanda.
Tabii ki Avru-
pa bos dur-
madi. 25 Tem-
muz 1909’da
Bleriot, “Ble- |
riot XI” adl1
monoplaniyla
Fransa kiyi-
sindaki Cala- &
is’dan havala-
narak, Ingil-
tere’ye, Do- k&
ver’a indi.
Boylece Mans
Denizi’ni asan
ilk havaci ol-

Gitmek...

Uc¢may: bagsarmak yine
yetmed1 insana, bu beceri
yasamin bir parcasi haline
gelmeliydi; bu amac ucarak
seyahat etmekti. Aslindi di-
zenli tarifeli ilk hava yolcu
tasimaciligi, 1912’de Graf
von Zeppelin’in Delag adli
hava gemisiyle baglamisti.
Bu alandaki asil et%dnli er
ise Birinci Diinya Sava-

kalan biiyiik bombardiman

§1’ndan sonra baslatildi.
919’da zeplinler gene dii-
zenli sefere bagladi. Ama
Hindenburg'un yanmis ol-
masinin hava tagimaciligin-
da zeplinlerin yerini daha
modern ucaklarin almasini
hizlandirds.

Ozellikle ikinci Diinya Sa-
vasi sirasinda ekonomik ve
siyasi ustiinlik yarisina gi-
ren Avrupa devletleri, bu ya-
riglarinm ticari havacilik ala-
ninda da siirdiirdiiler. On yil
icinde Avrupa, diizenli hava
trafik agiyla orildi. Bir sire
Birinci Diinya Savasi’ndan

R

ucaklarindan yararlanildi.
Fakat sonunda yolcu ve kar-
go icin tasarlanmis ucaklar
uretildi.

Artik hava tasimacilig:
sektori kendi ucaklarini

tiretmis ve bu alanda da bii-
yik gelismeler saglanmisti.
Bu kez teknik ayrintilarin
otesinde unsurlar 6ne c¢ik-
mist1. uzun hatlar i¢in hiz,
kisa hatlar i¢in yolcularin ra-
hathg: gibi...

Bu dénemde ii¢ motorlu
Ford ve Fokker ucaklariyla
Boeing’nin Clipperilari, bas-
lica yolcu ucaklar: oldu.
1933-34 arasinda, eski yolcu
ucaklarinin yerini hizla
yenileri aldi. artik profili,
govdesi timiiyle metalden
%apllmlg, hizli ve rahat

oeing 247ler, Douglas DC-
2’ler ve DC-3’ler, Lockheed
10’lar hizmete girmisti.

Sonunda 1970’lerde daha
biiyiik ucaklar yapildi. Bun-
lardan dort motorlu Boeing
747, 365-490 arasinda yolcu
tasiyabiliyordu. Tabii bu
kadarla da kalinmadi. Ses-
ten hizli ucan
ilk jet ucak-
lar1, Fransiz-
Ingiliz ortak
yapimi Con-
corde’lar
yvapildr.
Giunimizde
de hala bir
teknoloji
harikasi olan
| Concorde,
ozellikle Air
France ve
British Air-
ways tarafin-
dan kul-
laniliyor.

Pek cok kez
ses duvarini
asarak ve
yaptig1 hizla
dinya turu
“rekorlar1
kiran Concor-
g8 de’lar, bunun
bir 6rnegini
| 15 Agustos
1995’te New
York Ken-
n e d y
Havaalani’nindan start
alarak verdi. Boylelikle
1992’de kirilan rekor, 1 saat
20 dakika daha kisaltilmisg
oldu. 15 Agustos’ta New
York’tan hareket eden Air
France ait olan Concorde,
sirasiyla Toulouse, Dubali,
Bangkok, Guam, Honolulu
ve Acapulco tizerinden 16
Agustos 1995 giinii yine New
Yo(lir}( Kennedy havaalanina
indi.
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Yencliblen

Bin Kisilik Ucaklara
Binmeye Hazirlanin!

Havayoluyla
seyahat edenlerin
sayisinin her yil %6
oraninda artmasi
dev boyutlarda
ucak Uretim
projelerini
gindeme getiriyor.

Uzmanlar ontimiizdeki
yuzyilin baslarinda
havayolu sirketlerinin en az
800 yolcu kapasiteli ve
12.000 km. mesafe katede-
bilecek tasit siparislerine
yoneleceklerini belirtiyor-
lar. Douglas, Boeing ve Air-
bus kuruluglar tarafindan
uretilen ucaklarin yapisi
bilytimeye uygun bulunmu-
yor. 600-800 kisi kapasiteli-
tasitlarin yapimi i¢in sira-
dan bir govde yeterli oluyor,
ancak 1000 kisiye ulasildi-
ginda ucan bir kanat tiretil-
mesi gerekiyor. Baska bir
deyisle catinin kanat icinde
eridigi bir ucak modeli di-
stintliyor. Ancak bu tiir ta-
sarilar teknolojik ve ekono-
mik olanaklarin sinirlarini
zorluyor.

Ote yandan bu canavarla-
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Dev kanath ucaklar, yeni havaalani modellerini de beraberinde getirecek.

rin su anda varolan pistlere
nasil inecekleri, binlerce
yolcunun bir anda akin etti-
g1 havaalanlarinin hangi
donaminlarla hizmet vere-
cekleri sorunlar1 giindeme
geliyor. Ayrica pistlerin bu
devlerin inig ve kalkis ba-
sinclarina nasil dayanabile-
cekleri de konunun basgka
bir boyutunu olusturuyor.
Bu sorunlarla ilgili olarak
havaalani miithendisliginin
havacilik kuruluslarina
onerdigi radikal c¢oziimler
korkun¢ harcamalar gerek-
tiriyor. Ornegin, kanat acik-

I1ig1 80m.’ye erisen dev bir

jumbo’nun maliyeti %25
oraninda artiyor; mesafe
85m.’ye ¢iktiginda ise mali-
yet artig1 %70-75’e ulastyor.

Elverisli Yonleri

Tim bu olumsuzluklara,
karsin yararlilign ve teknik

. performansi nedeniyle ugan

kanat projesi havacilik yet-
kililerini cezbediyor. Ulusla-
rarasi ucak yapim kurulus-
larinin gelekteki pazar he-
defini olugturan bu dev ka-
nat projesinin elverisli yon-



leri neler?

Herseyden once, agir ve
hacimli yiikler, bagka bir
deyisle ¢cok sayida yolcu kol-
tugu veya esya, klasik
ucaklara kiyasla daha hafif
ve daha diizgin bigimli ya-
pilarin icine yerlestirilebile-
cek. Ayrica aerodi-
namik randiman
artacak. Ucak ca-
tisinin iyice kiigiil-
mesi hatta yok ol-
masiyla genel per-
formans 6nemli 6l-
cide iyilegecek;
yumurta seklinde-
ki sikigik yap: ta-
sit ilerlerken hava
direncini 6nemli
oranda azaltacak. Ote yan-
dan proje tizerinde calisan-
lar agirliktan kaynaklana-
bilecek sorunlar1 gidermek
amaciyla ucaga denge sag-
layacak “S” seklini vermek-
ten kacgindilar. Bundan do-
lay1 bu yeni ucak giiniimiiz-
deki aver ucaklari gibi ken-
di kendini tasiyabilen ama
dengeden yoksun bir yapiya
sahip olacak. Dev kanat ha-
vada ilerlerken denge kura-
bilmek amaciyla elektrikli
ve optik ucus kumandala-

rindan yararlanilacak. Bu
sistemde kanatlar tizerinde
etkili olan istenmeyen dis
faktorler alicilar tarafindan
belirlenerek bastaki bilgisa-
yara bildirilecek. Bu uyari-
ya kargilik bilgisayar he-
men harekete gecip parazit-

leri telafi edici bir gii¢ olug-
turacak. Tim bu iglem sa-

recegi tepki de uzmanlar
tarafindan merak ediliyor.
Kanadin ucunda, merkezin-
de ve arka béliimiinde otu-
ran yolcular nasil etkilene-
cekler?

Ayrica ucak pencereleri-
nin yerine sivi kristal ek-
ranl televizyonlar1 gordiik-
lerinde tepkileri ne olacak?
Disarisini, kanadin ucuna
ve kenarlarina yerlestirilen
video kameralar sayesinde
gorebilecekler. Bunlar di-
sinda ucagin i¢indeki hava
basincininin ayari ise en
son ve en 6nemli teknik en-
gel olarak ¢oziim bekliyor.
Yetkililer dairesel bir ya-
pida bunun kolayca hal-
ledilebilecegini ancak yu-
murta seklindeki bir cati-
nin oldukca karmasik so-
runlar doguracagini be-
lirtiyorlar. Yine de hava-
alanlarinda yer aramak
ve ucak yapim sirketleri-
ni ikna etmek gibi zor-
luklara karsin dev kanat
pistin ucunda goziiktii bi-
le...

Uted Arastirma Servisi

niyeden R
daha ki- | Ingilizlerin Ugan Kanadi
sa bir sii- Ingilliillerin ugan kcncglpro]esihsaul ccljcndc: delzvrimsel
sin nitelikler tasiyor. Sisebilen maddelerden yapilan tasit
re iginde hicresi ugcglnybO§|uktoyken havadan dcyhc? hafif ol-
tamam- masini sagliyor. (Bu maddeler helyumla sisiriliyor) “Air
lanacak Cruiser” o?crak adlandinlan bu dev kanat tam doluyken
< ) Q000 km.’yi saatte 365 km. hizla katedebiliyor. 60 m.
Ot e uzunluk, 53.50 m. genislik ve 16 m. yiksekligiyle biyik
yandan bir Airbus’la karsilastirilabilecek bu dev kanat {ﬂjyﬁk bir
] maliyet artisi gerektirmiyor. 200 m. uzunluguhdaki daha
teknik biyik modeli ise bir zeplinin olumlu yénlerini igeriyor.
sorular Dért dizel motoruyla calisan, hizli ve kolay idare
edilebilen Air Cruiser modeli kolayca inip
d1§1nda havalanabilecek. Ucus kumanda sistemi ise elektronik
yolcula- erine optik feknoloiirle calisarak elektromanyetik etken-
St rere ve ozellikle yildirim carpmalarina karsi ugags
rin goste- koruyacak.
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Hava $Ambalane

HAVA
YOLUYLA HASTA
TASINMASI
ILKELERI

Muzaffer CETINGUG
Hcsialorm buyik merkezlere

hizla ve givenlik icinde gé-

tirilmesi, kimi zaman yasamsal

6nemde olabilmekte. Bu neden-
le her tirli donanima sahip has-

tane ugaklari bile yapilmistir.
Fakat hava ambulansi sistemi,
cok daha yaygin ve pratik bir
yontemdir.

Hava tasimaciligi dogasi ge-
regi, diger yontemlerden daha
narindir; mirettebatin oldugu kadar yolcularin da
ucus disiplinine aykiri tutumlari, givenligi riske so-
kabilmektedir. Ucusun fiziksel stressérleri yaninda,
yerden yiksekte, dar ve kapali bir orfamda ve ha-
reket olanaklari kisitlanmis olarak kalmanin psiko-
lojik baskilari bazi kisiler igin sikinti ve korku nede-
nidir. Kendisini bir ugus kazasininin kurbani gibi
Pébrrlneye baslamis olan kisi, kolayca panige kapi-
abilir.

Herhangi bir motor arizasi, yangin, disme gibi
kaza ve Eriz durumlarinda ise, normal insanlarin
bile, donakalma gereksiz islerle ugrasma ve cilgin-
lasma gibi normal tepkileri olmakta iken; ruh has-
taformmm bu gibi durumlarda cok daha kontrolsiz
davranislarla Eendilerinin ve:baskalarinin can gi-
venligini tehlikeye sokabilmeleri olasidir. Bu neden-
le psikiyatrik hastalara karsi genelde gézlenen or-
kinti, hava tasimaciliginda da gegerlidir.

Hangi hastafar ugmamali?

Hastalarin havadan tasinmasi sirasinda sorun
yaratan en énemli unsurlar, irfifadaki oksijen yeter-
sizligi, basing azalmasi, tirbilans ve ugus stresidir.
Genelde helikopterler yere yakin ugtuklarindan
onemli sorunlar gorilmez; fakat ugaklarin ortalama
20-30 bin feet ?6-9 bin metre] yukseklikte ucuyor
olmalari insanda fizyolojik problemler yaratir. Or-
negin 20 bin feet irtifadaki dis 151 -24 derece dis
basing 349mmHg, oksijen parsiyel basinct 63.6
mmHg'dir. Yetersiz oksijen soluma nedeniyle fay-
dalanilabilir biling siresi 10 dakikadir. Ikinci olum-
suzluk, irtifada azalan dis basinca baglh olarak vi-
cut bosluklarindaki gazlarin genislemesi (6rnegin 1
litre hacmindeki gaz, 20 bin feet irtifada 2.5 litre-
e genisler) veya kanda eriyik halde bulunan gaz-
arin aciga ¢tkmasinin neden oldugu sorunlardir.
Bu sorunlari en aza indirgemek izere konforlu
ucaklarda kabin ici 5-8 bin feet'te tutulacak bigim-
de basinglama yapilir.

Bdylece bir cok hastalik igin yerdeki énlemlerle
ucustakiler arasinda fazlaca bir fark olmamakta-

ir. Ama gene de, bu kadar irtifanin bile problem
oldugu bazi hastaliklar vardir.Bu temel bilgiler isi-
ginda, havadan nakledilecek hastalar i(;in%)ir dizi

kisitlamalar getirilmistir.

Pnémoensefalogram veya ventrikilogram yapil-
mis hastalar ucaga alinmazlar. Pnémotoraks, tora-
kotomi laparatomi’li hastalar ile delici karin ve go-
§is yaralanmasi gegirenler, Jlaralanmc veya ope-

rasyonun onuncu giiniine kadar kabin basinclama-
st olmayan ugaklarda ugurulmazlar. Mide-duode-
num kanamalarinda ise 3 ay ugusa misaade edil-
mez. Anemik hastalar, ayrica orak hicre hemoglo-
binopatili ve |6semli hastalar basingsiz kabinlerde
yolculuk yapamazlar.

Yakin zamanda dis dolgusu yaptiranlar, dis ap-
sesi olanlar; orta kulak iltihabi olan veya omeTiyah
gegirenler, siniizit veya ndrojenik aerofajisi (hava
yutmasi) olanlar; baélrsckc?czmdan yakinanlar,
ya ugurulmamali veya irtifada agn duyabilecekle-
rinden haberli olmali énlemini almalidirlar.

Ucak tutmasi olgulari, ugak dénis leri cogunlukla
sola dogru oldugundan, sol pencere ve kuyruk fa-
rafina ofurulmamali; sag ve orta bélimlere yerlesti-
rilmelidir.

Ciddi komplikasyonu olmayan kalp ve beyin en-
faktislerinde tibbi &nlemler ohncrcE 10. ginden
itibaren ucusa misaade edilmektedir. Diyabetikler
ise, uzun etkili instlin destegi altinda ugabilmekte-
dir. 8 aylik gebelerin uguslarinda bir sakinca bu-
lunmamakla; 35. haftadan veya 250. giinden son-
raki uzun ucuslar riskli kabul edilmektedir.

Diinya sivil havaciliginda 1970’lerden itibaren
uygulama, ruh hastalarinin eriskin bir akrabast,
hastabakici veya doktor nezaretinde olmak ve ye-
terli tibbi dnlemler alinmak (teskin edici ilaglar ve
hareket kisitlayici araglar) kosuluyla ticari havayolu
ucaklarinda bile nakledilebilecekleridir. Bilet para-
s1 6denmis olan her hastay: kabul eden sirketler de
vardir; ama gogunlukla sorumlu bir nezaretsi bu-
lundurmay: zorunlu tutmakta; bir ugusta en fazla 5-
10, bazilari ise sadece 1 ruh hastasi kabul etmek-
tedirler. Bu hastalarin da 30 gin icinde halisinas-
yonlu, hezeyanli, eksitasyonlu psikolojik tablolar
gbstermemis, siilsid girisinde bulunmamis olmalari
istenmektedir.

Komplikasyonlar

Havadan hasta nakli sirasinda belirli durumlarda
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Iortgya cikabilen komplikasyonlardan bazilari sun-
ardir:

Cerrahi girisimli bazi hastalarda irtifada kigik
kanamalar olabilmektedir. Basing degisimi nede-
niyle bazi batin ve mesane sondalarindan sizintilar
gorilebilmekte; titresim nedeniyle operasyonlar
zorlukla yapilabilmektedir. Giriilti yizinden ane-
oroid tansiyon aletiyle élcim yapilma zorlugu, di-

ital fi ku{lomml gerektirmektedir. Monitdre bag-
anan hastalarda ise, arefaktlar tani ve takibi zor-
lashrmaktadir. Bu sorunlar daha modern ambulans
ve hastane Ugaklarinda hemen hemen sifirlanmis
durumdadir.

Sonug:

Dinyada 80 yildir devam eden hava yoluyla
hasta tasimaciligi, ilkemizde daha ok askeri kesi-
min sorunuymus gibi, sivil kesimin yeterince ilgisini
cekmemis bir alan gériniminde iken, son zaman-
larda biyik sehirlerimizi kapsayan bir gelisme ol-
mustur. Salgin hastalik, savas, deprem, yangin, ka-
za gibi yUz?erce hasta ve yaralinin yardim bekledi-
gi kriz durumlarinda olsun, tek olgularda olsun;
Ecn i hastalarin hangi kisittamalarla havadan nak-
ledilebilecekleri veya nakledilemeyeceklerinin ve
havada yapilacak tibbi yardimin ilkeleri belirlen-
melidir. Hasta naklinde hekime taninmis olan yetki-
lerin iginin doldurulmasi, temel bilgilerin detaylan-
dirlmasi gereksinimi vardir.

UCAN AMBULANSLAR

Cephedeki hastalarin sedyelerle tasindigi en ba-
sit yonteme ilk yenilik Napoloen’un doktoru Baron
Larrey tarafindan getirilmis; yaralilarin tasinilmasin-
da kullanildigi ot arabalarina, sirat (1) yizinden
“ucan cmbu?qnslcr” denilmistir. 1870 senesinde
Prusyalilar’in Paris'i kusatmas: sirasinda Fransizlar
160 yaralyi sehir disina balonla tahliye etmislerdi.
Balon uguslarinda tibbi sorun olarak, bir kulak ag-
risi ile, 1819 senesinde bir Fransiz doktorun bogu%-
mus fittk nedeniyle 6ldigi bilinmektedir. Daha son-
ralari deniz ve trenyolu ile hasta nakilleri de yapil-
missa da: 1910-1921 senelerin- ;
de Fransizlar ve Amerikalilar

dikkatleri bu farka cekti.

Daha sonra uygun tekniklerle hemen her tiir has-
tanin havayolu ile tahliyesine imkan tanindi ve 6r-
negin Vietnam savasinda %13'G psikiyatrik vaka
olan 5 binden fazla hasta ciddi bir sorun olmadan
tahliye edildi.

Turkiye'deki Uygulamalar

Tirk Hava Kuvvetleri‘'nde nakliye ugaklariyla
helikopterler, uzun yillardan beri Kostc naklinde
kullaniimaktadir. Son yillarda ise her tirli saglhk
malzemesi ile donahlmis modern ambulans ucaklar
hizmete girmistir. Kabin basinglamasi olan bu
ucaklarla nakledilen hastalardan simdiye kadar
olen olmamistir.

Sivil kesimde, 1986 yilindan beri Dinya Am-
bulanslar Birligi‘ne bagli olarak faaliyet gosteren
Red-Star isimli kurulus, lzmir, Istanbul, Ankara ve
Antalya’da hasta tasimaciligi yapmaktadir. Tibbi
donanimi olan 4 helikopter ile bugiine kadar
200’den fazla hasta tasindigi; AIDS olgulari disin-
da her tani grubundan hastalarin problemsiz
olarak hastanelere nakledildigi 6grenilmistir.

1994 senesinde Istanbul’da kurulan Hava Am-
bulans Tasimacilik Vakfi, helikopterlerle simdilik
daha ¢ok adalardaki acil hastalari tasimakla sinirli
bir islem Ustlenmis durumdadir. SOS isimli bir bas-
ka sirket ise hasta tasimaciliinda hem helikopter
hem de ucak kullanmaktadir. Helikopterlerde ucus
irtifa dustk oldugundan basing azalmasi sorunu ol-
mgmakfo ve hemen her tirli hasta tasinabilmek-
tedir.

Turkiye'deki ticari havayolu sirketleri, esas
olarak yolcu tasima iznine sahip olmakla birlikte
zaman zaman hastaligi deklare edilmis veya edil-
memis hastalari da tasimakta; fakat bu isi belirlen-
mis yazili protokole gére degil, meydan doktor-
larinin inssiyatifiyle, kimi zaman da resmi bir has-
tane uzmani raporuyla yiritmektedirler. Havada
olusabilicek hbbi ccinurumlcrdc neler yapilacagi
belirsiz oldugu gibi, ucak icinde yeterli hbgi
donanimin bulundugu da siphelidir.

ucak ambulanslarini hizmete ver-
diler. 1. ve 2. Diinya savaslariy-
la bazi dogal afetlerde bu uygu-
lama ¢ok basarili oldu. Bu yol-
dan 1939-1954 yillan arasinda
2 milyon hasta tasind.

2 Eijnyo Savasi'nda ABD or-
dusunun, “psikiyatrik hastalarin
ucakla nakledilemeyeceklerine”
iliskin karari nediniyle denizden
tasinan ruh hastalar gemilerin
en kot bolmelerinde 1x1x2
metre GSlcilerinde kafeslere ko-
nulmakta ve sedasyonlari icin
bol bol morfin kullanilmakta idi.

1944 yilinda Avrupa’dan
Amerika'ya gemi ile gotirilen
2980 psiEofik hastadan
19’unun yolculukta 6lmesine
karsilik; ayni senelerde ucakla
tasinan 9 bini patolojik olmak
Uzere, 28 bin ruh hastasindan
hicbirisinin yasamini kaybetme-
den hastanelere ulastirilmast,
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BILEN EGZOST

Saglam temellere oturmus
yapisi; genc, dinamik,
~yenilige acik bilgili kadrosu
ile otomativ yan sanayiinin
ornek kurulusu...
THY PERSONELINE %20

iNDIiRIM
UYGULANMAKTADIR

Bil€n €GZOST
FABRIKA: Yukaridudullu, Organize Sanayi Bélgesi, Gencoglu Caddesi 81260 Umraniye-
istanbul/TURKIYE TEL: (216) 364 59 58 -59 ¢ 415 95 26 -27 ® FAX: (216) 364 36 62
SERVIS: Bostanci, Oto Sanayi Girisi TEL: (216) 361 10 92

uzmarrt goriusii:
T K T e R Y SO A I P T e

bilgiyi kazanmak icin zamani asla kaybetmeym.

24 saat bos zamaniniz olsa dahi
edinmek istediginiz bilgi igin bu
dilime kag gazete, kag dergi ve
kag TV kanal sigdirabilirsiniz?
Ajans Press 41 yildir iilkemizde
1266 gazete, 10 TV kanali, 30
iilkede 50.000 basimn takibini
sizin i¢in giinii giiniine izliyor,

kendiniz, firmaniz, dostlarmiz, ra-
kipleriniz ve miigterileriniz hakkin-
da TV'de ve yazil basimda yaym-
lanan biitiin haber, roportaj ve
reklamlarin kontroliinii, analizleri-
ni, kupiirlerini ve video kasetlerini
periyodik olarak 41 yilin deneyimi
ile sizlere sunuyoruz.

AJANS

Medya Takip Merkezi A.S.

Tel: 526 37 55-526 11 62-526 40 33-526 40 36

Fax: 512 30 69-527 53 05

npaTIVA




Daganrncebk

OVERSIZE : Boyutca fazla. Kapsam disi

OXYGEN : Oksijen

Oxygen Cylinder : Oksijen TupU

PACKING : Ambalaj. Conta

PARKING : Park etme

Parking Brake : Park freni

PART : : Parca

Spare Part : Yedek parga

PARTIAL : Kismi

PARTICIPANT : Katilimel, kursiyer

PASS ; : Gegmek. Ucretsiz gecis hakki belgesi

PASSENGER : Yoleu

‘Commercial Important Passenger (CIP) : Ticari 6nemli yolcu

Very Important Passenger (VIP) : Cok 6nemli yolcu

PATTERN : Patern. Ugus yolu

Holding Pattern : Havaalanina inis izni bekleyen ucaklarin
izledikleri belirli yol. Bekleme paterni

PAX : 3 kisiden fazla olan yolcularin kisa yazilisi

PEAK : En yuksek, en yogun.

PEDESTAL : Iki pilot koltugu arasindaki panel

PENALTY CLAUSE : Cezai sart

PENDING : Kararlastirilmamis, askida, muallak

PERMANENT : Surekli, daimi

PERMIT 3 : Izin vermek

PIECE : Parca

PITCH ACTION : Ucagin burun asagr yukari hareketi,
yunuslama

PITOT TUBE ; : Havanin siratini ve basincini dlcmek

amaciyla ugagin gévdesinin 6n taraflarina
yerlestirilen tipler

PNEUMATIC : Basingli hava

POINT : : Nokta

POOL : Havuz. Isbirligi ve misterek calisma

Technical Poolf :Teknik ve malzeme konusunda isbirligi

PORTABLE % : Portatif, tasinabilir

PORT SIDE : Ugagin kendi cephesine gére sol tarafi

POSITION : Yer, mevki durum. Gorev

POSITIVE : Pozitif, olumlu, evet

POST FLIGHT : Tamamlanmis en son ucus

POWER , : Gig

POUND = : Ingiliz agirlik birimi (453 gr)

POUNDS PER SQUARE INCH (PSI)  : Ing kareye isabet eden pound cinsinden
' basiné

Hazirlayan: Hidayet KAPKAC
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UYELERIMIZIN YARARLANABILECEGI
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

U yelerimiz asadida adi gecen firmalardan;
UTED iye kartlarini géstermek suretiyle,
belirtilen kosullara uygun olarak mal ve hizmet
alabilirler.

KIP MAGAZALARI
Kredili alisverislerde 6 esit taksit ve 8deme
- kolayhig:.
Kip Beyoglu, Osmanbey, Besiktas, Erenkdy,
Levent, Kadikdy

®
METRO GROSMARKET
Dernegimiz’den temin edebileceginiz alisveris
formlariyla tim grosmarketlerden alisveris
yapabilirsiniz.

o
PIERRE CARDIN ERKEK GIYIM MAGAZASI
Pesin alisverislerde %15 indirim.
*Galleria Ataksy
*Osmanbey/ Sair Nigar Cad. No.91
*Baklrkoy/lsrcsyon Cad. No.16 lstonbul
*Cankayo/lzm:r FevzipasaBulvariNo. ]7/F
*Galleria Samsun
* Gaziantep /Mitercim Asim Cad. No.11
(Osmanbey Magazamizdan yapilacak
alisverislerde 5 ay vade)

[ ]
TOSKANA DERi SAN. A.S.
Pesin alisverislerde %10 indirim. Vadeli
alisverislerde 4 esit taksit.
*Galleria/Ataksy
*Capitol/Altunizade
*Shop Sale/Osmanbey
Akmerkez/EhIer/Istonbul

*Kordon//izmir

*Hilton/lzmir
[ ]
LUCCI AYAKKABI SAN. TiC. LTD. STi.

Pesin alisverislerde %10, tenzilat déneminde %5
indirim.

Ebuzziya Cad. No.2/A Bakirkdy/istanbut
[ ]

YENER KUNDURA
%20 indirim.
Halaskargazi Cad. Toprak Pasaji, No.301/106
Sisli
Tel: 232 95 24
Moda Cad. Caferaga Mh. Cadirci ishani No.é
Kadiksy/istanbul
Tel: 346 63 20

KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit ddemelerde %20, kredi karti-ile
ddemelerde %10 indirim.
Tel: 573 78 38-573 67 82 Turistik Tesisler
Florya

e
GELISIM BILGISAYAR & ILETISIM SISTEMLERI
Cep telefonu aksesuarlari, bilgisayar sisfemleri,
isyeri-otel seslendirme, ev-isyeri alarm sistemleri, faks
ve santral sistemlerinde %5 indirim

Tel: 552 4762 - 503 9455

[ ]
YKM YENi KARAMURSEL

YKM'de pesin alisverislerde %10 indirim vadeli
alisverislerde pesin fiyatina 4-6-8-10 ay vade
istanbul Beyoglu, Biyikcekmece, Esenler, Fatih,
Kadikdy, Sultanhamam, Sisli, Pendik, Uskidar,
Yalova
YKM Pazarlama Eski Biyikdere C. No:34
Adana Fevzi Cakmak Cad No:95/A
Ankara Kizilay , Ulus
Erzurum Cumhuriyet Cad No:34
Gaziantep Mitercim Asim C. Kérikgi Sok
Lzmir Bornova, Konak
Malatya inni Cad. No:120
Samsun Osmaniye Cad. No:26
Trabzon Kunduracilar Cad. No:104

®
Her tirld mobilya ve dekorasyon islerinizde %15
indirim Tel: 592 5019
Yeni Mh. inénii Cad. No:94 K.Cekmece istanbul
(iski Yani)

GizGi cLup (Ulvlye Siingi)
Her tirli ev tekstil malzemesi mutfak gerecleri ve
elekirikli esya
Pesin alisverislerde %20 vadeli alisverislerde
%15
Hareket Ordusu Sok. Emel Apt. No:4 Daire: 1
Bahgelievler-ist (Marmara Universitesi Yan)
Tel: 575 0396

NOT: Vadeli satis yapan firmalardan, kredili
alisverislerinizi, dernegimizden temin
edebileceginiz kredi talep formalari ile
yapabilirsiniz. Pesin alisverislerinizde tye
kartinizi gdstermeniz yeterlidir. Anlasmals
oldugumuz tim firmalarin camlarinda
dernegimiz’in stickerlari bulunmaktadir.
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devrede, alcalmada autothrottle
devrede ve gazlar idle durumun-
da ucmakta iken 1700 feet’te
overspeed protection sistemi dev-
reye girer ve VS mode LVL CHG
mode’a gecer ve FCU’da baglanan
4000 feet’e gore tirmanis baslar.
FD’ler surati tutmak icin pitch
kumandasi verir ve autothrottle
climb thrust’a acilir.-

Alcalmaya devam etmek icin pi-
lot l6vyeyi ileri verir, AP devrede
degildir, gaz kollar idle’a kesilir.
Stabilizer trim devamli olarak
yukar: trim’i full detectiona ka-
dar yapar. Pilot 16vyeyi daha ileri
vererek irtifayr 5sn muhafaza
eder. Gaz kollar1 idle durumun-
dan full thrust’a iki saniyede aci-
lir ve yukar: trim devam eder.
Burun 55 derece yukarida sola
yatis baglar. Gazlar: tekrar idle’a
kesilir ve yatistan ¢itkmaya, bu-
run asagiya verilmeye calisilir.
Burun 32 derece ufuk altina di-
ger tekrar 15 derece ufuk istiine
cikar, 1 dakika sonra normal ucu-
sa donilir ve Orly’e inilir.

INSAN MAKINA KARMASASI SONUCU MEYDANA GELEN

OLAY VE KAZALAR )
Tarih Yer Tip Sebep Isletici
(1) Cesii  Degisk 737 Sistem Otoritesi Degisik

Iniste ground spoilers ve reverse thrust'in ge¢ agilmasi-squat
switch’in calismayidnlemesi- pilotlar Dernedi ¢alismalarindan alin-
mistir.

(2) 9/93 Warsaw  A320 Sistem Otoritesi Lufthansa

Air/ground devresinin uygun islemeyisi, ground spoiler ve reserver
kullanimini geciktirme-pist disina ¢ikma-2 816

(8) 1976  ASRS  DC10  Mode kullanim hatas: ASRS

Yaklasmada CWS kullanildigi unutuldu-Yere kuyruk carpmasi

(4)  7/88  Gatwick A320  Mode Kullanim Hatasi FMS

3 derece flight path’e programlandi. VS mode kullanildi. 3 NM ki-
sa inis yapildi. En az 6 adet VSlight path karistirmasi rapor edildi.
(5) 6/89 Boston 767 Mode Kullanim Hatast -

AP ile yapilan ILS yaklasmasinda LOC'da overshot olundu. HDG
mode segildi. AP disengaged edildi ve FD kullanilarak LOC &nlen-
meye c¢alisildi. GS dnlenmeden énce ucak VS mode’da 1800 feet
ile algalmaya devam efti. GPWS ve kule ikazi ile 500 feet'ten pas
gegildi.

(6) 2/90  Bangalore A320 Mode Kullanim Hatasi ~ Indian AL
Dikkatsiz altitude acquisition ve descent mode kullanim-Olimlg k-
rm

(7) 6/90 San Diego A320 Mode Kullanim Hatasi - )

3 decelik flight path angle yerine 300 fpm VS set edildi. Irtifa tahtit-
leri ihlal edildi-OlomlG kirm.

(8’ 1/92 Starasbourg A320  Mode KullaniHatass Air Inter )

3.3 derecelik flight path angle yerine 3300 fpm set edildi. Irtifa
tahtitleri ihlal edildi-OlimlG kirim.

(9) 6/88 Habsheim A320 AsinGiiven Air France .
Air Show'da, alcak ve dusik sirat ile gegis-Enerji kaybi-Olimli
kirim. ‘ '
(] 0) 2/91 Moscow  A310 Pilot-Ap Karmasasi Inter Flug
265 Makalede agiklanmstir.

g :E (11) 4/ Nagoya A300-600 Pilot-AP Karmasasi China AL

£ . Makalede aciklanmistir.

§ 3 (] 2) 6/94 Manchester 757200  Autoflight Sistem Dizayni Britannia

o
73

Kalkistan sonra 2200 feet irtifada FD barlari kaybolunca altitude
capture mode calismad, sirat Vo siratine disti ve burun 10
derece ufuk altina indirildi.
(13) 6/94  Toulouse A330
Makalede aciklanmistir.
(14) 9794 . oy A310
Makalede aciklanmistir.

Bu liste degisik kaynaklardan derlenmisti. Daha ¢ok rapor edilmis
olay mevcuttur. Arastirmacilar ASRS bilgileri incelemesinde 184
adet mode olayini 1990-1994 yillar arasinda tespit etmislerdir.
(Bu konu ile ilgili yazi UTED-Haziran-95 sayisinda yayinlanmishr.)
Sebebler konu ile ilgili ekspert goérislerini igermektedir.
ASRS=Nasa Aviation Safety Reporting System

Kaynak: Aviation Week and Space Technology 30 Ocak 1995

Autoflight Sistem Dizayni Airbus

PHOH ANGLE (DEG.)
580888 $i
LR Ly

Autoflight Sistem Dizayni Tarom

o4885 5%

ARSPEED (KTS)

NERRUE DE LAY &
INOTE: DATA ROUND . DG
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UYELERIMIZIN YARARLANABILECEGI
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

U yelerimiz asagida adi gecen firmalardan;
UTED tye kartlarini gb’sfermek suretiyle,

belirtilen kosullara uygun olarak mal ve hizmet
umbunfe

KIP MAGAZALARI
Kredili alisverislerde 6 esit taksit ve ddeme
- kolayhg:.
Kip Beyoglu, Osmanbey, Besiktas, Erenkdy,
Levent, Kadikay

®
METRO GROSMARKET
Dernegimiz’den temin edebileceginiz alisveris
formlariyla tim grosmarketlerden alisveris
yapabilirsiniz.

e
PIERRE CARDIN ERKEK GIYIM MAGAZASI
Pesin alisverislerde %15 indirim.
*Galleria Atakdy
*Osmanbey/Sair Nigar Cad. No.91
*Bakirkdy/Istasyon Cad. No.16 lstclnbul
*Cankaya/izmir FevzipasaBulvariNo. 17/F
*Galleria Samsun
* Gaziantep /Mitercim Asim Cad. No.11
(Osmanbey Magazamizdan yapilacak
alisverislerde 5 ay vade)

[ ]
TOSKANA DERi SAN. A.S.

Pesin alisverislerde %10 indirim. Vadeli
alisverislerde 4 esit taksit.
*Galleria/Atakéy
*Capitol/Altunizade
*Shop Sale/Osmanbey
*Akmerkez/Ehler/lstanbul
*Kordon ir
*Hllion/lélf\':'

o
LUCCI AYAKKABI SAN. TiC. LTD. §Ti.
Pesin alisverislerde %10, tenzilat déneminde %5
indirim.
Ebuzziya Cad. No.2/A Bakirkdy/istanbut
°

YENER KUNDURA
%20 indirim.
Halaskargazi Cad. Toprak Pasaji, No.301/106
Sisli
Tel: 232 95 24
Moda Cad. Caferaga Mh. Cadirci ishani No.&
Kadiksy/istanbul
Tel: 346 63 20

KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit 6demelerde %20, kredi kartile
ddemelerde %10 indirim.
Tel: 573 78 38-573 67 82 Turistik Tesisler
Florya

GELSIM BiLGiSAYAR & ILETISIM SISTEMLERI
Cep telefonu aksesuarlar, bilgisayar sistemleri,
isyeri-ofel seslendirme, ev-isyeri alarm sistemleri, faks
ve santral sistemlerinde %5 indirim

Tel: 552 4762 - 503 9455

[ ]
YKM YENi KARAMURSEL

YKM'de pesin alisverislerde %10 indirim vadeli
alisverislerde pesin fiyatina 4-6-8-10 ay vade
Istanbul Beyoglu, Biyikcekmece, Esenler, Fatih,
Kadikdy, Sultanhamam, Sisli, Pendik, Uskudcr
Yalova
YKM Pazarlama Eski Biyikdere C. No:34
Adana Fevzi Cakmak Cad No:95/A
Ankara Kizilay , Ulus
Erzurum Cumhuriyet Cad No:34
Gaziantep Mitercim Asim C. Kérikgi Sok
Izmir Bornova, Konak
Malatya inénis Cad. No:120
Samsun Osmaniye Cad. No:26
Trabzon Kunduracilar Cad. No:104

[ ]
Her tirli mobilya ve dekorasyon islerinizde %15
indirim Tel: 592 5019
Yeni Mh. inéni Cad. No:94 K.Cekmece istanbul
(iski Yani)

GizGi cLup (Ulvlye Siingi)
Her tiirli ev tekstil malzemesi mutfak gerecleri ve
elekirikli esya
Pesin alisverislerde %20 vadeli alisverislerde
%15
Hareket Ordusu Sok. Emel Apt. No:4 Daire: 1
Bahcelievler-ist (Marmara Universitesi Yani)
Tel: 575 0396

NOT: Vadeli satis yapan firmalardan, kredili
alisverislerinizi, dernegimizden temin
edebileceginiz kredi talep formalari ile
yapabilirsiniz. Pesin alisverislerinizde tye
kartinizi géstermeniz yeterlidir. Anlasmali
oldugumuz tim firmalarin camlarinda
dernegimiz’in stickerlari bulunmaktadir.
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Helasml ve fazlasini
GELISIM LTD'de
bulacaksiniz...

|

I e Telefon santralleri

I o Fax cihazlari
I‘ e Ev-isyeri alarm sistemleri
* Miizik seslendirme sistemleri
I e Bilgisayar sistemleri
Adres: Fetih Caddesi 4. Sokak No: 3 Bahcelievler 34580 Sirinevler
[STANBUL
Tel: (0.212) 552 47 62 /503 94 55

|
| |
L Fax: (0.212) 503 94 56

J
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THY Teknik Bakim Servisi Diinya

Capindadir. Turk Hava Yollari'ndaki bakim ve

teknik servis ustinlugu, benzersiz bir dizeyde.

Emirates, Iberia, KLM, Kuveyt, Delta gibi
dtnyanin buyuk havayolu kuruluslarinin
ucaklarina transit bakim, teknik servis ve
yedek parca destek hizmeti Turkiye'de
veriliyor. Ekip olarak, son gelismeleri izleyen,
deneyimli mithendis ve teknisyenler; ekipman

olarak diinyadaki en gelismis sistemler

Bakmadigimiz

ucak

Turk Hava Yollar’'nda!

Turk Hava Yollar, 61 yilhik deneyimi, A-340,
A-310, B-737, RJ 100 gibi ucaklardan kurulu
dunyanin en geng filosu ve miikemmel servisiyle,
uluslararas: duzeyde First Class, Business Class
uygulamalariyla hizmetini buttin Turkiye'ye,,
biitin dunyaya ulastiran havayolumuz!

Yurticine, yurtdisina ucarken, ulusal
havayolunuzu secin.

Dunya ozeniyor, siz 6viineceksiniz!

- qum -




