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GUNDEM

UMUTLU BEKLEYIS!!!...

Bildiginiz tizere, ontimiizdeki glinlerde THY
ve HAVAS'ta Toplu Is Sozlesmesi goriismeleri-
nin yanisira, delege ve sendika yonetimi se¢im-
leri yapilacaktir.

Demokrasi ile idare edilen {ilkelerde, demok-
ratik yasamin en dogal haklarindan biri, secme
ve secilme Ozgtirliigiidiir.

Bir yerde iktidar varsa, muhalefet mutlaka ol-
maldir.Aksi takdirde, muhalefetin olmadigi or-
tamlarda demokrasiden s¢-
zetmek miimkiin degildir.

Sendikamiz Hava-Is'te,
bizlerin oylariyla secilmis
bir yénetim is basindadir.
Bu yonetimi elestirmek,
hatalarini séyleyebilmek
sadece ve sadece Hava-Is
tiyelerinin hakkidir. Hava-
I§ yonetimini elestirmek
veya degistirmek, sadece
genel kurullarda oldugun-
dan, genel kurulun yapil-
masinin yaklastigi bu giin-
lerde, muhalefet yapma--

Ciinkii; ELMAYI ELMA ILE, ARMUTU AR-
MUT ILE MUKAYESE ETMEK GEREKIR.

Havacilik sektoriinde calisan her kesimdeki
personelin mutlaka kalifiye, deneyimli ve hatta
lisansh olmast gerekeceginden, Tirkiye genelin-
deki ticret politikasinin dayatilmas: ELMANIN
ARMUTLA MUKAYESESI kadar yanlistir.

Reklami yapilmamis bir mamuliin pazarlan-
masi ve satilmasi ne kadar zorsa, biinyesinde
Ttrkiye'nin en kaliteli perso-
nelini bulunduran Hava-Is'in
bu potansiyeli,personelin
ozelliklerini kamu desteg,
medya destegi, hiikiimet des-
tegi, personel destegi alma-
dan anlatabilmesi o kadar zor-
dur.

Ayrica, bir dernek yonetlml—
nin, kendi biinyesindeki so-
runlar dururken, diger biinye-
lerdeki sorunlara egilmesi, ne
kadar yanhssa, bir sendika y&-
netiminin de, kendi sorunlar
ile ugrasacagi yerde kendini
asan mevzulara girmesi so-

nundakl fatura netlmlere



UYELERIMiZDEN HABERLER

THY DEVLERLE YARISTA

Avrupa'nin en geng havayolu filosuna sahip olma cabasi icindeki Tiirk Hava Yollari, bir siire 6nce
uygulamaya basladigi "uzak hatlardaki Non-Stop ucuslarla", diinyanin énde gelen havayolu ku-
ruluslariyla rekabete basladi.

THY, Airbus 340 tipi ugaklariyla New York, Tokyo ve Bangkok seferlerinde baslattigr "Non-Stop"
ucuglarla, bu hatlarda tagidigr yolcu sayisini ortalama yiizde 60 oraninda artirdi. Bu hatlarda pazar
paylart daralan Delta Airlines (ABD), Lufthansa (Almanya) ve Singapur Airlines gibi diinyann
onde gelen havayolu sirketleri de, gazete ve dergilere verdikleri ilanlarla miisterilerini geri
cekebilme yarigma girdiler.

MEHMETCIK VAKFI

Dergimizde “Mehmetcik Sehit Aileleri Yardim Vakfi Hesabi” ni yayinladigimiz Agustos
sayimizdan itibaren itibaren, THY Genel Mudur Teknik Yardimciligi personelinden
8.120.000.-TL toplanmustir.

Derneg@imizin de 1.820.000.-TL ile destekledigi bu kampanyamiza yardimda bulunan tim
duyarli THY Personeline tesekkur eder yardimlarinizin devamini dileriz
MEHMETCIK, SEHIT AILELERI YARDIM VAKFI HESAP NO: YAPI
KREDI BANKASI YESILKOY SUBESI:121-304-002191

NOT: Bankamatik kartlar ile istenilen giin ve saatte havale yapilabilir.

UTED YONETIM KURULU

Uyemiz Ali Sen’in 15.10.1994 giini bir kiz

GECMiS OLSUN cocugu dogmus ve Serap adi verilmistir.
el Arkadagimizi ve esini kutlar, kiiclik Serap’a uzun
Uyemiz, S.Ayhan Bellisoy Smirler dileriz.
talihsiz bir kaza gegcirmistir. UTED YONETIM KURULU

Uyelerimizden Sedat Oflaz ve
Metin Sezgin ile, yanlarinda
bulunan THY personeli
arkadaslarimiz; Selin Engin ve

VEFAT

Uyelerimizden Cetin Yilicel'in babasi,

Ferda Dalogullar trafik kazasi 28.08.1994 guinu vefat etmigtir.

gegirmislerdir.

Uyelerimiz, Ergun Cétreli ve
Nuri Yilmaz trafik kazasi
gecirmislerdir

Kedirezzmis olsun der, acil sifalar
dileriz.

UTED Yonetim Kurulu

Yo6netimKurulu Uyelerimizden M.Asim
Bayraktar’in babasi 06.10.1994 gunu vefat
etmistir.

Uyelerimizden Celal Namruk’'un babasi
19.10.1994 glnu vefat etmistir.

Merhumlara rahmet, yakinlarina bassaghgi

dileriz. i :
UTED YONETIM KURULU
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15/11/1948 Ahmet Karakullukcu
04/11/1939 Hakki Gorez
07/11/1950 Nuri Yilmaz
18/11/1951 Ridvan Dogan
08/11/1951 Ahmet Akcan
28/11/1949 Osman Celik
15/11/1953 Celal Kili¢
28/11/1953 Unsal Cehk
30/11/1955 Giirbtiz Giindiiz
01/11/1955 Mahir Sert
01/11/1955 Kemal Seven
09/11/1959 H.Serdar Eravutmus
24/11/1949 Eyiip Duygun
08/11/1961 Ismail Avcioglu
16/11/1963 A.Mustafa Ustiindag
01/11/1962 Murat Yilmaz
18/11/1960 lhsan Gireli
27/11/1960 Resul Bayraktutar
04/11/1960 Salim Coskun
01/11/1960 Veli Ozarslan
21/11/1960 Necdet Celikcan
20/11/1961 Adnan Colak
10/11/1960 Zeki Okur

o
‘\.\

21/11/1959 Hayrettin Demir
01/11/1961 Metin Cikrik
19/11/1965 Ali Ozgeldi
07/11/1966 Selcuk Bulut
14/11/1966 Sunay Asik
13/11/1968 Ilhami Molla
27/11/1964 Ali Karaaslan
04/11/1972 Kadriye Demircan
12/11/1970 Mustafa Yilmaz
25/11/1970 Ayhan Celikoglu
18/11/1968 Goékhan Rifat Satict
25/11/1944 Ahmet Soylu
15/11/1970 Handan Uyamk
15/11/1970MuammerBayramcavus
10/11/1966 Ogiin Evcil
12/11/1962 Kenan Tavukcu
10/11/1946 Salih Catak

Nice dojume ginlerc
dileblerncmisple
arkadaglarcmeye batlarey.

KASIM AYINDA EVLENMIS OLAN UYELERIMiz

983 Fikret Acar

@85 Hayri Dogan
Q86 Osman Cam
321 Duran Yimoz
982 Tuncay Gindiz
30 Veli Ozarslan
Q79 Yclen Yidiz
986 Necdet Celikeen
990 Alacttin Yurtas
988 Nurullah Akdeniz

22/11/1976 Mevlut Askinoglu
21/11/1980 Zekeriya Kegeli
17/11/1976 Ali lhsan Bulug
26/11/1982 Ahmet Akcan
07/11/1976 Hisni Yerdi
15/11/1966 Recep Alinios
17/11 /1977 Sami Oztirk
28/11/1976 Erkan Yetis
10/11/1976 Erugrul Yilmaz
16/11/1978 Idis Yefis
23/11/1985 Girkan Ozkan
27/11/1977 Kamil Tukoglu
12/11/1983 Ismail Avcioglu
04/11/1985 AMustafa Ustindag
22/11/1989 Ahmet Bayrakiar
04,/11/1989 Ismet Gursel Ozkara

11/1

1A

1874

11/1

11/1

11/1

11/1

11/1

]

11/1

27/11/1989 Saban Tok
05/11/1984 Ziya Kizlduman
03/11/1988 Nusret Erding
22/11/1982 Ramazan Usia
Oll/] 1/1989 Hilal Kircik
13/11/1993 Ahmef Bayazit
16/11,/1964 Erkan Undl
7/1 1/1984 Sikii Ozen
11/11/1977 Tahsin Meydan
02/11/1974 Refik Kanaslan
09/11/1969 Muzaffer Basaytag
28/11/1977 Ahmet Gingor
06/11/1978 Tekin Tekin
12/11 /1977 Saim Undl
15/11/1993 Nesip Tarkan Cimili
03/11/1985 MRafet Isendiyaroglu
O()/ 11/1987 Fetich Ozcan
11/11 /1989 Ccfer Vatansever
27/11/1974 Musiafa Oguz
12/11/1972 Denis Mehmet Caliml,
11/1

15/ 992 Namik Cedik

Uyelerimizden C. Abdullah Erdenerin eviilik tarihi gecen ayki sayimizda
yayinlanamamistir. Arkadasimizin evlilik yildénimdini kutlar,kendisinden
6zlr dileriz.Eviilik tarihi: 02.10,1986

Benlbreligencsin devamene dilerncy..
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HAVACILIK HABERLERI

GELECEGIN CONCORDE’'U

Fransa'da diizenlenen “Gelecekte Hava Tasimacili-
g1” konulu konferansin yildizi, "Gelecegin Concorde"u
oldu.

250 yolcu tasimasi planlanan bu slpersonik ugak,
Concorde’a gore daha ucuz ve hizl. Toplantiya kati-
lan Alman Aeorospace, Amerikan Boeing ve Mc
Donnel Douglas sirketlerinin havacilik uzmanlari, bu
muhtesem ugagin gelistiriimesinde ortak calisma icin
gorus alisverisinde bulundular.

KUSLAR UCAGI iNIiSE ZORLADI

New York seferini yapmakta olan israil Havayollari EL AL’a bagli Boeing 747 uca-
g1 kalkistan bir saat sonra dort motorundan birine giren bir kus ylzinden zorunlu

inis yapti. EL AL sirketi tarafindan yap

llan agiklamada, Afrika’'ya dogru yol alan

gécmen kuslar srGsline dalan ugagin motorunun alev aldigi ve kaptan pilotun uga-
gin yakitini denize bosalttiktan sonra geri déndugu kaydedildi. 747 ugaginin igin-
deki yolcularin daha sonra baska bir ugaga nakledildikleri kaydedildi.

THY PILOT YETiSTIRiYOR

Tijrk Hava Yollart, Ucus Egitim ve Standartlar Bas-

kanlhigi 6gretmen pilotlarinin, yabanct havayolu sir-
ketlerinin pilotlarina A 340 ucaklarini kullanma egiti-
mi verdigi aciklandi. THY den konuyla ilgili olarak
yapilan aciklamada; egitim programiyla THY nin 210
bin dolar gelir sagladig belirtildi.

ISTANBUL HAVAYOLLARI
. BUYUYOR

istanbul Havayollari, Almanya’nin Nirnberg ve
Wuppertal-Eberfeld kentlerinde, 2 yeni bilet satis
burosu hizmete acti. Firmanin satig noktalarr 14’e
ulasti. Yeni burolar, Turk iscilerinin gelis ve gidisle-
rindeki aksakliklari gidermek amaciyla hizmet
verecek.

AIRBUS PIiLOTLARINA UYARI

Fransiz havacilik uzmanlari,Airbus A310 tipi ucaklari kullanan pilotlari, inis sirasinda gok dikkatli
olmalari yolunda uyaran bir mesaj yayinladi ve inis anindaki en ufak bir hiz artirrminin, ucagi kontrol-
den cikarabilecegine dikkat cekti. Uyari mesaji, ayni zamanda

A300 -600 tipi ucak calistiran sirketlere de génderildi. S6zkonusu

ucaklardan 1983 yilindan bu yana 400 den fazla
yor.

Uyari, 24 Eylil'deki bir kazanin arastirmasini ydriten uzmanlar-
ca yayinlandi. Romen Tarom sirketine ait A 310 tipi ugagin pilotu,
Paris’in Orly havaalanina inerken biraz hiz verince, ugak aniden
dalisa gecerek kontrolden ¢ikmisti. Pilot guglikle ugag! dizeltmis
ve guvenli bir inis yapabilmisti. Sivil Havacilik Genel Yénetimi yet-
kilileri, A 310’u kullanan pilotun, inis sirasindaki saatte 360 kilomet-
relik hiz sinirini, saatte 3.7 kilometre astigini ve u¢agin bu ylzden

kontrolden ciktigini kaydettiler.

Bu gibi durumlarda ucagin pist disina cikabilecegi belirtildi. Air-

bus yetkilileri, aciklama ile ilgili yorum yapmaktan

tirmanin tamamlanmasini bekleyeceklerini ifade ettiler.

6 UTED

uretildigi belirtili-

kagindi ve aras-

% AIRBUS INDUS TRIE
TAKING THE WORLD VW

]

"J




D[Jnyamn gézde havayollarindan British Airways, 12 Eylil’'de
Londra’nin “Olympia Hall” salonunda Avrupa’nin dért bir yanindan
giin boyunca gelen bini agkin 6zel davetli basin mensubuna, “Club
Europa” uguslarinda yaptiklari dnemli yenilikleri takdim etti. “Is se-
yahatlerinizde artik uzay cagi basladi...” temasini igleyen yenilik-
ler, British Airways Yonetim Kurulu Baskani Sir Collin Marshall’in

i acilis konusmasi ile basin mensuplarinin bilgisine sunuldu.
Boeing’in yillik bilancosu bircok tilkeyi geride bi- ne kuruyor. Ayrica, 2010 yilina dek havayolu tasima-
rakiyor... ‘ cilig1 piyasasindaki payini %5 oraninda arttirmay1
Uzerinde giines batmayan imparatorluklarin sonu-  planlayan Boeing yetkilileri, Akdeniz tilkelerinin co-
nu getiren §3§;’lm123 simdi yillik satig geli_ri. katirilyonu  gunun turizm acisindan eskidigini belirterek éniimiiz-
agan dev sirketlerin akil almaz ytikselisine taniklik  deki yillarda Tirkiye'nin yildizinin parlayacagini be-
ediyor. lirtiyorlar.
Merkezi ABD’nin Seattle kentinde bulunan Bo-
eing firmasinin yillik bilancolari, az gelismis tlkelerin
bir bolimiintin toplam ulusal gelirinden daha ytiksek
rakamlara ulagiyor. Boeing’in 1992 yilinda elde ettigi
gelir; Turkiye'nin butiin sektorlerinden elde ettigi top-
lam milli gelirin dortte birini buldu. Turkiye, 1992 yi-
linda toplam 160 milyar dolar gelir elde ederken,Bo-
eing 120 bin c¢alisaniyla; 30 milyar dolar (1 katrilyon
53 trilyon lira) gelir elde etmeyi basardi.1995 yilinda
Boeing 777’leri dinya piyasalarina stirmeye hazirla-
A nan Boeing firmasi, sadece bu proje icin simdiya ka-
dar bir milyar dolart askin arastirma yatirimit yaptr.
Boeing yalniz bilanc¢olariyla degil yonetim bici-
miyle de bir devlet gibi calisiyor. Tim dinyadaki
ekonomik ve politik gelismeleri yakindan izleyen Bo-
eing yonetimi, satis politikalarint da bu bilgiler tizeri-
FEDAKAR PILOT LUFTHANSA'DAN
urkiye’de tatillerini gecirdikten son- 1 MARK TAZM' NAT
ra iilkelerine geri dénmekte olan in- izmir'li avukat Senih Ozay, 50 dakika rotar
giliz turistleri tasiyan Monarch Ha- yapan ucak ylziinden Lufthansa Havayolla-
T i ; r'ndan 1 mark tazminat istedi.
vayollarl §|rket|n|n fedakar pllotu John Be- Frankfurt-Izmir seferini yapan u(;agln gecik-
ecam, ucaktaki yolculardan birinin rahatsiz- | mesi ytziinden tim programinin altist oldugunu
y sy soyleyen Ozay, sirketin tazminati vermemesi ha-
lanmasi nedeniyle rotasini degistirererek linde dava acacagini séyledi. Ozay, sunlart sdyle-
> Sofya’ya zorunlu inig yapti. di: ” =k /e :
et et S S “Frankfurt’'tan gelecek ucaktan alacagimiz
Bulgar y‘etkllllerlnln, zorunlu acil inisi bir bilim adamini belikopterle Burbaniye’ye go-
talebine ragmen pilottan “inig lcreti” iste- tirmemiz gerekiiyordu. Gecikme yiiziinden bepi-
melerine aldirmayan pilot, yaninda para ol- miz zor durumda kaldik. Tiiketim Hukuki'na
; e : gore talebimizin karsilanmasin istiyor, bu zara-
mamasina ragmen, Kisisel kredi kartini vere- rimizin karsiigr olarak 1 mark édenmesini is-
rek yaklasik 2 bin sterlinlik 6demeyi yapti. tiyoruz.”
is Bitiin bu ugraslara ragmen, adinin Ken-
neth Southward oldugu égrenilen yolcu ise; UTED ARASTIRMA VE ARSIV SERVISINCE
Sofya Havaalaninda 6ldii. HAZIRLANNISTIR
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BiZDEN HABER

TC-JEL TEKRAR GOKLERDE

Havacﬂlk tarihinin en il-

gin¢ kazalarindan birini yasayan
ve pistten ¢ikip otoyolu da gece-
rek tren yolunda duran B-737-
400 tipi TC-JEL (ESKISEHIR)
ucagimiz gokylzine yeniden ka-
vustu.

Talihsiz, ancak can kaybi ol-
madigt icin ¢ok ucuz atlatilan
kazadan sonra T.H.Y. Bakim
Merkezi Hangari'na alinan ucak,
neredeyse yeniden imal edildi.
BOEING’in merkezinin bulundu-
guSeattle’dan gelen A.O.G.
(Aircraft On Ground) ekibinin

P

teknik elclmanldm ucagt yogun
bakima alarak pek cok yerini ye-
nilediler.

Ise baglanmadan Once, tonlar-
ca agirlikta malzeme getirildi.
Toplam 44 kisilik bir ekip ikili
vardiya halinde giinde 24 saat
calistilar: 5 Ekim’de baslayan bu
calisma, 30 Ekim’de tamamlandi.
Bu 26 giinltik zaman diliminde
neler yapilmads ki:

& yagt sasirdim dogrusu...

Hidayet Kapkacg
Ucak Teknisyeni

"I§inde uzman, 44
Teknisyenden

olusan onarm ekibi,
az goriiliir bircahsma
disipliniyle

26 giin gibi bir siirede
onarm isini basaryla
iste TC-JEL Tekrar
goklerde"

Ucagin inis takimlarinin hepsi
ve motorlarin her ikisi degistiril-
di. Aslinda en 6nemli is, burulan

“:‘3’ Oovdeyl eski haline getirmekti.

Bunun icin “jack”lar izerindeki
ucak, bir de ahsap askilarla des-
teklendi. Ucagin icine girdigimde
bir camdan girip digerinden c¢i-
kan kocaman kalasi goriince, ba-
Bu ah-
sap techizatin da yardimiyla,
ucak govdesi duzeltildi. Hasar
goren govde frame’leri longe-
ron’lart bir bir sokildi. Her tir-
It kalite kontrol ve emniyet ku-
rallart tatbik edilerek, govdenin
neredeyse tgcte birlik bolimi ye-
nilendi. Hasarli bolgede govde
panellerinin hepsi ve ucagin bur-
nundaki radome degistirildi.

Bu islemler sirasinda onbirler-
- ce percin ve civata kulla-
nildi. sonunda acaba yapi-
labilir mi denilen isler ya-
¢ pildi. Ve test ucusuna ci-
- kildi. Basarili bir test
flight'dan sonra arizasiz
olarak inildi. Daha sonra
da normal ucuslar basla-
di

‘Buytuk bir is disiplini
" icinde calisan BOEING
ekibi ile konusmayi, onla-
rin ¢alisma tanzini gbrmeyi

cok istiyordum. Ancak onlar ca-
listiklart bolgeyi seritle cevirmis-
lerdi. Bir keresinde izin isteyip,
ucagm icini dolastim ve calisan
teknisyenlerden bazilartyla ko-
nustum. Normal zamanda BO-
EING’in imalat hattinda calistikla-
rin1, hasarli ugcak olmast duru-
munda ise ilgili bolgeye gidip
gerekli onarimi yaparak ucaklar
yeniden ucacak hale getirdikleri-
ni soylediler. Islerine aliskin ol-
duklart her hallerinden belliydi.
Yapacaklart is icin bir hedef za-
man planlayip, o zamanda igleri-
ni bitirdiler. Aslinda ar1 gibi calis-
mryorlardi, ancak iyi planlama-
nin basarilarindaki en énemli et-
ken oldugu aciktr. Iri yari teknik
kontrol teknisyenine bizimkin-
den daha kott hasarlanmis ucak-
lart tamir edip etmediklerini sor-
dum. Guldtu ve anlamakta zor-
landigim Amerikan aksaniyla; bir
keresinde iki tane B 737 nin yer-
de birbirleriyle carpisarak agir
hasara ugradiklarini ve ikisini
yan yana cekerek tamir edip
yeniden ucurduklarini anlatti.
Birbirimize hatira olarak karsilikls
cikartmalar verdik.

Evet, yogun bir emekten son-
ra TC-JEL bir stire ayri kaldig:
goklerle tekrar kucaklasti.Simdi,
bulutlarin arasinda emniyetle
ucuyor.




] BiR NOSTALJi

" DC 9 LARI UGURLARKEN

Yedi yil éncesini hatirliyo-

rum. da gézlerim havacilik
penceresine achgimda THY vi
DC 9 lan ile tanimis, bazen
DC9 ve THY'vyi ayrilmaz ikili
olarak kabul etmistim. Ancak,
yillarin eskitemedigi hi¢ bir se-
yin olmadid: gibi, onlar da eski-
di. Artik, tiirk semalarinda o
muhtesem renklerle, THY
amblemiyle ucamayacak. Bir-
cok ucak gibi, hurdaya ayrila-
rak parcalanmamas: belki de
teselli duydugum tek konuydu.

Birgtin hatirliyorum da, An-
kara icin bilet almaya gitmis-
tim . Bileti, DC9 ‘da oldugnu
6grenince hemen degistirmis-
tim. O miithis gliriiltiyi ce-
kemem diyerek Airbus’u ter-
cih etmistim. Oysaki simdi
DC 9’a THY nin sahip oldu-
gu bir DC 9 ‘a binebilmek bir
riiya oldu.

DC 9’lar THY nin en zor en
muhtesem giinleriyle, hiizniin ve

sevincin

uzunvyillarm bir

anmis1 olarak bizlerin kalbinde

kalacak.

Herhalde biz insanoglu bazi
seylerin degerini kaybetmeden
anlayamiyoruz.  Yillardir
THY yi bu konuma getirebil-
mek icin bir {ilkeden digerine
ucan DL 9’lar artik baskalarina
hizmet etmek {izere satiliyorlar.

Bence DC 9’lar THY nin en
zor en muhtesem giinleriyle,
hiizniin ve sevincin yasandigi
uzunyillarin bir anis 1 olarak
bizlerin kalbinde kalacak. bir-
giin diyecegiz ki; “bir zaman-
lar DC’9 lar vardi, tipki bir
zamanlar DC 10’larin ol-

dugu gibi...”

Herhalde biitiin ucaklarin ka-
deriydi bu. Onca wil bir hava-
yoluna hizmet et, sonra da seni
eskidi diye, safiversinler. Daha
emeklerinin meyvesini gore-
meden topraklarina veda eden,
yerini yeni ucaklara birakan
malum DC 9’larin herhalde
gozleri arkada degildir. ¢tink,
onlar {izerlerine diisenleri yap-
muglardi.

Elveda emektarlar. Sizlere
ook sey borcluyuz.




TEKNIK

A-330/A-340
CENTRAL MAINTENANCE

Airbus ucaklarinda Centrali-
sed Maintenance (merkezi ba-
kim) denemesi A-300tin dizay-
ni ile basladi. 1974’te, 20 kom-
ptterden olusan Autoflight (
otomatik ucus) sistemi icinde
bulunan iki dijital komputer,
sistemin bakimi (Maintenance)
icin ayrilmusti.

1983’te cam kokpitli A-310"un
servise girmesi, ucak teknolojisi
ve hat bakim hizmetleri acisin-
dan, yeni bir cagin baslangicry-
d1.

Yeni dijital teknolojinin per-
formans avantajiyla, Fault Isola-
tion ( ariza izolasyon) aygitlari
temel sistem dizaynlar ile bi-
tinlesti. En iyi ornekler sunlar-
dir: A-310 Autoflight System (
AFS OtomatikUcus Sistemi),
Flight Management System
(Ugus Idare Sistemi), Electronic
Centralised Aircraft Monito-
ring ECAM (Elektronik Mer-
kezi Ucak Izleme Sistemi), Bu
sistemler otomatik ariza ve
test islemi saglayan ve ayni
zamanda arizali olan ve Hat'ta
degistirilebilecek tniteleri (
LRU-Line Replaceable Unit)
tanumlayarak, sade bir ingiliz-
ce ile belirtilebilen ilk sistem-
lerdi.

Bu sistemler, bakim perso-
neline pek cok avantajlar sag-
lamasina ragmen, daha fazla
bakim verimi ve daha kap-
samli ariza izolasyonu icin sis-
temin daha cok gelistirilmesi
zorunlu oldu.
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SYSTEM

Fahrettin Korkut
Ugak Teknisyeni

1988'de A-320 servise girdigi
zaman, Merkezi Ariza Gosterge
Sistemi (CFDS-Centralised Fault
Display System) bu ucagin
onemli ozelliklerinden biri ol-
du. Bu sistem buytk govdeli
ucak imalatgilar tarafindan da
kabul gormustiir. Ve sistem sOy-
le tanimlanmustir: “bakim bilgi-
lerini bir yerde toplayan ve ba-
kim personeline
agik bilgi saglayan bir sistem”.
Boyle bir sistemin ana hatla-
t;ARINC Report 604 icinde ger-
ceklestirilmistir. |
A-320 CFDS sistemi, gercekte
bakim amaclari icin insan/ ma-
kine iliskisidir, ki, ariza mesajla-
rinin gosterilmesine, cesitli elekt-
ronik sistemlere soru sorulmasi-
na ve sistem testlerinin baslatil-
masina, kokpit'te tek bir nokta
MCDU-Multipurpose Control
and Display Unit (Cok Amach

Kontrol ve Gosterge Unitesi)
vasitasiyla imkan saglar.

A-320 CFDS sistemi diger
ucak yapimcilarinin sectigi mer-
kezi sistemlere kiyasla daginik
(distributed) tiptir. Bunun anla-
mi, ariza tanimlamak icin ge-
rekli bakim verilerinin islenmesi
ve ariza mesajlarinin formatlan-
masi1 bilgilerinin her ayr avi-
onic komponentin kendi BITE-
'i (Built in Test Equipment) i
kapsaminda olmasidir.

Bu yapinin avantaji, bitin
kosullarda mesaj tretme islemi
sadece bir sisteme baglidir: me-
sajin sahibine, bu bilgileri daha
glvenilir ve daha kolay kullani-
labilir yapmaktadir. Burada bir
nokta 6nemlidir. Bu tarz yakla-
stm CFDIU Centralised Fault
Display Interface Unit'i otoma-
tik olarak olaylar arasinda iliski
kurmaktan alikoymaz. Ama bu

A 320 Ailesinde A 330ve A 340’da Bakum Bilgilerine Kolay Ulasim
A 320, A 330 ve A 340°da  Tek Merkez MCDU kokpitte

e Alphanumeric Gosterge
e Menii Kullanma Prosediirii

Eski nesil ucaklarda : Bakim bilgilerine zor ulasim.

* Cesitli yerlesimler (kokpit, avionik kompartman
e Cesitli tipte gostergeler
* Sistemden sisteme degisen prosediirler

BITE DISPLAY
=
@ -
LANFTEST T——
@ LAMP  BYBTEM
seFTET L
BEFORE LAND TEST
RECALL it \RANA FALURE RECORD
oLER o s
EHABLE @@@ (]

5




T

&

tarz dolayst ile mesajlarin sayisi

en aza indirilir. (Bu, merkezi

yapiyla, ortak bir avatajdir.)
A-330 - A-340 YAPISI

A-330, A-340 CMS-Centralised
Maintenace System, iki bagim-
siz kompiiter'i!(CMC) kapsar. A-

320’deki bir tane yerine CMC 2

hazir yedektir (Hot Spare) .
Dort kullanict alanlart da. belir-

tilmistir; tic adet MCDU; bir ya= |

zict, ACARS=-Aircraft Commini-

cation Addresing And Reporting |-

System Management Unit  (le-
tisim ve Raporlama Sistemi Ida-
re Unit)'i ve MDDU Multipurpo-

se Disk Drive Unit = (Cokamaclt —
Disk Kullanma Unit't). son_iki

tanesi, istege baglr olarak takil-
maktadir.

eYazici (A4 olgiisiinde) ve
MCDU (ucakta kullanim icin)

e ACARS MU transit kontrol-
de yapilacak islerin énceden
planlanmasi i¢in, - S

e MDDU, verileri disk tizerine
yikleyip daha genis analiz yap-
mak icin.

Bu ortak kullanim alan cesitli-
ligi, havayollarinin ucaklarinin
isletme verimliligi ihtiyaclarina
cevap vermek icindir. Her iki
CMC direkt olarak 48 temel ve
11 istege bagli sisteme baglidir.
Bu da, 91 ile 102 arasinda re-
porting unit ile temsil edilir.
CMC'lere bagli sistemler tc tipe
ayriimuslardir.

*Tip 1 Sistemler: ARINC 429

‘tastyict (bus) tipi giris/cikis

alanlariyla nitelendirilmislerdir.
(34 temel ve 9 istege bagli sis-
temle toplam 75 unit vardir).

oTip 2 Sistemler: CMC’'den
tek giris (discrete) ve bir ARINC
429 tastyict cikisiyla nitelendiril-
mistir.( 10 temel ve istege bagl
sistem ile toplam 19 wnit var-
dir). oTip 3 sistemler: Ayri tip
giris ¢ikis alani vardir. ( 4 temel
ve istege bagli toplam 8 wunit
vardir).

Her bagintili sistem kendi BI-
TE’1 tarafindan bulunan ariza
mesajlarini hafizasina alir ve In-
gilizce olarak CMC’ye iletir.
CMC yapist yukaridaki tabloda
gosterilmistir. )

CALISMA SEKLI

Figure 3
Failure classifications
Failure classes Class 1/ In flight Class 2 | On ground Class 3 / On ground
Operational consequences YES NO NO
on current flight?
Dispatch consequences “Refer{o- MMEL may be: « Noneed to refer to MMEL | « MMEL not applicable
"GO* "GO without conditions « Can be left uncorrected
"GO " « Can be left uncorrected until the next scheduled
L . "NO.GO”. unuil the next opportunity maintenance check
Indicationto flight crew YES YES NO
g Automatically displayed in < Manually displayed by
real time: activation of the status on
«Warning-or-canrion messages ECAM Control Panel:
on engine warning display Statusmessages on system
« Flugs on PFD or ND or* display
Svstem display ‘
Indication to YES YES
maintenance team « Automatic print-out at the end of cach flight: « Manually displayed:
Failure messages on the CMC PFR Fatlure messages on CMC
Class 3 Report

Raporlama Mod’u . Bu
Mod’da, CMC’ye bagli tniteler,
otomatik ve devamli olarak, on-
lart etkileyen arizalart CMC'ye
iletirler. Bu arizalar dahili ve ha-
rici orijinli olabilirler, soyle ki;
arizali olan LRU'lar o sisteme ait
olabilirler veya ait olmayabilir-
ler. Bu arizalar da, ucustaki et-
kilerine gore lc¢ smnifa ayrilmis-
tur.

* Sinif 1 arizalar: ucus ekibi-
ne ikaz(warning) veya bayrak
(Red flag) seklinde gosterilir.

* Sinif 2 arizalar: Sadece
yerde ekibe gosterilir ama ucgu-
sa etkisi yoktur.

* Stnif 3 arizalar: Ekibe hic-
bir zaman gosterilmez. Sadece
istek lzerine gortlir ve gelecek
planlanmis bakimda kontrol
edilirler.

Daha once bahsedildigi gibi
bakim mesajlart ingilizce olarak
1S0 5 koduna gore CMC'ye ile-
tilir. A 320 denemesi gostermis-
tir ki, bazt mesajlar degisik se-
killerde cevrilebilir. Bu sebeble
bakim mesajlart yazilim kuralla-
r1 daha da arturilmis ve bitin
bilgisayar Ureticilerinden de bu
kurallarin izlenmesi istenmistir.

CMC biitin komiterlerden al-
digr sinif 1 ve 2 arizalar ve ayni
zamanda Flight Warning Com-
puter (Ucus Tkaz Kompiiteri) ve
Data Management Computer
(Veri Idare Kompiiteri)den aldi-
&1 kokpit etkileri bilgilerini, der-
leyerek bir Post Flight Report-

PFR (Son Ucus Raporu) olustu-
rur. Bu rapor, bakim personeli-
ne en son ucus esnasinda neler
oldugu hakkinda, herseyi kap-
sayan bir bilgi verir. Bu ucus
defterini (Log Book) tamamlay:-
c1 olarak 6nem tasir.

Sistem yapisi, daginik olmasi-
na ragmen CMC, olaylar iligki-
lendirme roliinti oynar. Meyda-
na gelen bir ariza icin, PFR’da
sadece bir ariza mesajt acilir. Bu
birincil arizaya tepki gosteren
diger sistemler PFR'da “tanimla-
yicilar” (Identifiers) olarak belir-
tirler. Soyle ki, eger etkilenen
unit mesaj gonderilebiliyorsa,
bu bahsedilen dahili mesajdir
ve’kaynak” (source) olarak be-
lirtilir. Digerleri (harici mesajlar)
ise “tanimlayict” (Identifier) ola-
rak gortntrler.Eger etkilenen
tinit CMC’ye herhangibir mesaj
gonderemiyorsa, onun ¢evre-
sindekilerden ariza mesajin ilk
gonderen PFR’da kaynak” (so-
urce) olarak yazilacak, digerleri
ise tanimlayicit (Identifier) ola-
caktir. Biitin durumlarda, belir-
lenen arizanin detaylari her tini-
tenin kendi BITE’1 icinde hafi-
zaya alinir ve Interactive Mode’
da bu bilgilere ulasilabilir.

Bu CMC fonksiyonu her ariza
mesajma eslik eden ATA chap-
ter sistemi tzerine kurulmustur.

Reporting Mode’da CMC
PFR’a tamamlayici olarak son
ucus esnasindaki butin sinif 3
arizalart kapsayan “class 3 re-
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Printer !

A

— Bus
— Discrete

VHE 3
BN E Lo : Data Loader
:ﬁfiﬁ?@?; (MDDU)

I

v

CMC2

Hot spare

AIRCRAFT SYSTEMS

port” hazirlar. Son olarak, Avi-
onic status’da herhangibir ari-
zadan (class 1,2 veya 3) etkile-
nen Unit'lerin listesini verir. Bu
liste ucaktaki cesitli kompiiter-
lerin, durumunu kontrol imkani
saglar. Ve bununla birlikte bu-
tiin kompiterlerin dogru ve tat-
minkar “power-up” testlerine
de sahip oldugunun kontroli-
ni de mumkin kilar.
INTER ACTIVE MODE

Interactive mode veya Menu
mode, tip 1 sistemler icin,
MCDU’lar vasitasiyla herhangi
bir tinit'in BITE’1 ile, (sistemin
her tyesi icin) formatlanmus, ve
hafizaya alinmis verileri gor-
mek icin baglanti kurulmasini
saglar. Bu mod sadece yerde
kullanilabilir ve en 6nemli
amact da sistem testlerinin ya-
pilmasini kolaylastirmaktir. Bu
modun bazi zaman mend mo-
du olarak anilmasinin sebebi,
kullananlarin mentler aracili-
giyla yonlendirilmesidir. Bu
menilerin bazilart CMC tarafin-
dan, digerleri ise ilgili tnitler
tarafindan MCDU‘lar ic¢in
tretilip yollanirlar. Insan maki-
ne iliskisini, mimkin oldugu
kadar uyumlu kilmak ve birinin
avantajlarint digerlerini ise da-
ginik yapidan korumak amaciy-
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la bitin MCDU ekranlarma sis-
temler tarafindan gonderilenler
standart bir sekle sokulrnuslar-
dir Pratik olarak CMS menist:-
niin bu cesitli ayrntlart Elect-
ronic Flight Control System
EFCS (Elektronik Ucus Kontrol
Sistemi) ve GPCU - Ground Po-
wer Control Uniit (Yer Gug
Kontrol Unitesi &rnekleriyle
gosterilebilir .

Testler, t¢e ayridmuslardir ve
yerde teknisyen tarafindan her
zaman en az bir tanesinin ya-
pilmasina imkan saglanmistir.

* Sistem Testleri: Her sistem
icin zorunludur ve normal ola-
rak Ucak Bakim Kitabindaki
(AMM) sokim/takim testleri
olarak kullanilirlar. Bunlarin
amact kompterlerin ve siste-
min dogrulugundan emin ol-
maktir, .

* Tamamlayici Testleri: Valf,
calistirict V.S. gibi komponent-
lere cesitli hareketler yaptirirlar.
Bu sebeble MCDU ekranlarin-
da, teste baslamadan once ce-
sitli ikazlar gorilir . Emniyet
prosedtirleri AMM'deki gibidir.

* GiudiimhiTestler: MCDU’da
istenen bitin hareketlerin
acikca belirtildigi ve bunlarla
birlikte hareketlerin sonucun-
daki sorunlar hakkinda bilgiler

veren testlerdir.

Tamalayict testler ve Gudim-
It Testler gerektigi ve mimkin
oldugu zamanlarda da sistem
testlerinin kapsam seviyesini
artirir. Her iki‘ testte de, testi
basariyla sonuclandirmak icin
gerekli kosullar, MCDU ekra-
ninda yazihidir. Sistemin calis-
ma kontrolu AMM’den kopya
edilmesine ragmen, test yap-
mak icin hicbir dokiimana ihti-
yag yoktur. -

GPCU deki bilgiler sunlardir:

Last Leg Report: PFR'in ba-
sitlestirilmisidir.

Previous Legs Report: Son
64 bacaktaki ikaz ve ariza me-
sajlarinin raporu vardir. Esas
olarak cesitli ucuslarda olusan
“aralikli” (Intermittent) arizalar
icin kullanilir.

LRU Ident: Bu fonksiyon;
yerde, secilen sistemin kompt-
terinin par¢a numarasint ve seri
numarasini verir.

Ground Scanning: Ucusta
normal olarak kullanilmis fonk-
siyonlarin yerde calistirilarak
ariza aranmasina imkan saglar;
teknisyen, arastirilan probleme
bagli olarak ne yapilmas: ge-
rektigine karar verir.

Troble Shooting Data:
Kodlanmis verilerden olusur.

———— . )
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Calisan kompenent arizasiyla
sonuclanmayan olaylarda kul-
lanilir. Calisan kompenent ari-
zastyla sonuclanmayan olaylar-
da kullanilir.

Class 3 Faults : PFR'da gos-
terilmeyen ve gelecek bakima
kadar bekleyebilecek onemdeki
mesajlart kapsar.

Ground Report : PFR ile ay-
ni yararliga sahiptir ama son
ucustan beri yerde olusan ariza-
lar1 da kapsar. _ ~

ISTEGE BAGLI
FONKSIYONLAR

Temel CMS programini ta-
mamlayict olarak bir dizi ilave
fonksiyonlar, musteri sirketlere
ortak olarak gelistirilmis ve se-
cenekli olarak sunulmustur. Di-
ger CMS fonksiyonlart sunlardir:
Servis raporu, ucak konfigtiras-
yon raporu, bayrak ve istisari
kayit fonksiyonu ve Alt Yikle-
me Fonksiyonu.

SERVIS RAPORU

Bu rapor, periyodik

vis ihtiyaci olan sistemler icin
servis rapor Ozeti alinabilir.
Sonuc¢ olarak, her iki durum-
da da operatorler istedikleri bil-
gileri ilave edebilirler. Istenen
bilgiler bir PC’de yazilir ve

"CMC’ye Data Loader vasitasiyla

yuklenir. st
UCAK KONFIGURASYON

RAPORU
Iki rapor mevcuttur. Biri ekip-
man konfiglirasyon raporu, ve
digeri de Software ylklenebilir
Ekipman Konfiglirasyon Rapo-
ru olarak adlandirilmistir. Her
ikisine de, Bakim Mentstndeki
Avionic Configuration Report
maddesinden gecis saglanabilir

Ekipman Konfigiirasyon
raporu : Her ekipmanin ATA
referansiyla birlikte adini, Fonk-
siyonel Item Nurnarasini (FIN),
referansini verir.

Software Yiiklenebilir
Ekipman Konfigiirasyon Ra-

’
f

poru : Software yuklenebilir
ekipmanin durumunu ve ona
bagl disketleri kullanmay:t ko-
laylastirir. Bu ikinci rapor icin-
deki ekipman listesi CMC’ye
ytklidir ve listenin tanimlan-
mast icin bir PC kullanilir. Bu
rapor su parametreleri yansitir :
Disk numarast ekipman adi,
FIN, P/N ve varsa Software re-
feransi, database 1 ve 2 referan-
st Advisory And Flag Repor-
ting Function

Bu fonksiyon, Primary Flight
Display (Birincil Ucus Gosterge-
si) ve Navigasyon gostergesinde
cikan kirmizi ikaz bayraklarin
ve ayni zamanda sistem goster-
gesinde gorinen (advisory)
uyariart PFR’a ilave eder. Sade-
ce ikaz ile belirtilmeyen bayrak-
lar dikkate alinir ve ECAM
(Elektronik Merkezi Ucak Izle-
me)'nin kokpit efektleri kolo-
nunda Maintenance Status ve
ECAM ikazlarina tamamlayict
bilgi olurlar.

kontroller de dahil ol-
mak Uzere servis uygu- D
lamasi gerektiren cesitli
parametreleri biraraya
toplar. Servis raporunu
olusturan parametreler
su sistemlerden alinir:
e Motorlar
e IDG (Jeneratorler)
e APU (Yardimer Giig
Unitesi) —q
e Hidrolik
e Yakit
e Inis takimlari
e Oksijen
e Kap: ve acil c¢ikis
stit tipleri
e Temiz Su / atk su

EFCS1 : ELEV DAMPG TEST

TEST OF SERVO CONTROL
DAMPING FACTOR

CAUTION : SURFACES
WILL MOVE DURING TEST
INITIAL CONDITIONS :

- SELECT FCPC 1+2 OFF
- SELECT FCSC 1+2 ON
- SELECT B+G+Y HYD PRESS

<START TEST

< RETURN PRINT™

e Air-Conditioning
Servis Raporu, PFR gi-
bi otomatik yazilim icin

Alt Yiukleme (Down
Loading) Fonksiyonu

Bu fonksiyonun ama-
c1, asagida belirtilen ra-
porlart daha genis bir
analiz icin diskete yukle-
mektir. :

e Post Flight Report-
PFR

e Previous Legs Re-
port

e Class 3 Report

e System Bite Report

e Servicing Report

e AvionicConfigurati-
on Report

Her alt yikleme bir
MS-DOS ASCII dosyast
olusturulacaktr ve rapor
adiyla birlikte ucagin ka-
nat adr da belirtilecektir.

programlanabilir veya
bir yiiklenebilir ACARS
vasttastyla yer istayonu-
na iletilebilir. Ve her du-
rumda son motor dur-
durulduktan 15 dakika
sonra alinabilir. Bu ra-
porlart ayni zamanda
bir PC-Personal Compu-
ter’ e ylkleyerek dosya-
lamak da mumkindir.
Bu durumda sadece ser-

Ornegin, TC JDL MPF

D (Maintenance Post Flight
EFCS1 : ELEV DAMPG TEST Report)
TEST OF SERVO CONTROL
DAMPING FACTOR
KAYNAKLAR : 1) FAST
CAUTION : SURFACES say1:16
WILL MOVE DURING TEST
2) Aeroformation Ders
< CONFIRM START OF TEST Notlari.

<RETURN
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Cavit Altinsoy
Ucak Mithendisi

( GECEN SAYIDAN DEVAM)

Dlger taraftan, hydraulic Extend Selo-
noid Valve EMIS HATTIN’dan MAIN CONT-
ROLVALVE’e gelir. (Main Control Valve’'nin
EXTEND CHAMBER’ina). Bu durumda MAIN
CONTROL VALVE, yandaki sekilde gosterilen
(ok) istikametinde hareket eder. (Yay yukine
karsl). Bu durumda (DRIVE (RUN) pressure
SW kapanir, ve SFCC:1’e gerekli sinyali gon-

gelen esas PRESSURE‘ 1
hydraulic MAIN CONTROL VALVE de_'

‘una geger (SPEED CHANGE"VA”
bu durumda SLOW SPEED MODE

ULIC, bu SLAT EXTENSION PORT’tan ge-
cerek, HYDROULIC MOTOR’a gider ve
hydraulic Motor, SLOW SPEED MODE’da
calismaya baslar.

NOT: SLOW SPEED MODE’ , HIGH SPEED -

MODE’unun yaklasik (%10)’u dur.

HIGH

Mode’unnun baslayip, yaklasik 120 ml.(mi-
lilitre) hydoroulic akisi olduktan sonra; (ya-
ni, hydraulic motor’a (120) ml lik hydraullc
akigi saglandiktan sonra; '~

SFCC:1=> HIGH SPEED SOLENOID VAL-
VE’ i enerjiler. High- Speed Solen0|d Valve |n_~
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enerjilenmesi sonucu, High-Speed Solenoid
Valve’in BASINC HATTI (=PRESSURE LI-
NE), High-SpeedSolenoid Valve EMIS HATTI
‘na baglanir. Bu durumda; Emig Hatti’'na ge-
cen hydraulic, SPEED CHANGE VALVE’e gi-
der ve Speed Change Valve'i ¢alistirir, (hare-
ket ettirir) (=yay ylUklne karsi). Bu durum-
da;hydraulic Motor Flap Extension Port’u

‘tam olarak acilir. Bu port'un tam agilmasi so-
derir. Bu durumda, Valve Block'un g|r|§|nden_;_-_,_t

NUCU;- hydraullc motor a full hydraulic gider.
_Oylece hydraullc motor (HIGH-SPEED MO-

. DE)da gal|§maya baslar. Dolayisiyla system
‘%;HIGH S,PEED MODE’da calisir,

(Yani;
motor fuII hizda calismaya bas-

mda" ayrlca SPEED-CHANGE
,,LVE den gelen basing, HIGH SPEED

j | .'V'PRESSURE S W2yi kapatir (switch'i enerjiler).
olup,az aglktlr Dolayisiyla, hydraulrc bu az
aciktan port'a gecer. Sézkonusu HYDRO-

[Speed Change Valve ile High Speed Pres-

‘sure S W arasindaki basmg hattinin agiima-

s1 sonucu]. Speed Pressure Switch’ in enerji-
lenmesi sonucu, bu SW, SFCC 2’e gerekli
sinyali génderir.

(HIGH SPEED MODE), (SFCC:1) tarafin-

“dan hesaplanmis olan degere kadar devam

_.eder. (=Flaplar, speed-change threshold’a
'\~ ulasana kadar), (ERROR SIGNAL:0) olana

SPEED MODE:. Slow-Speed 1 (

'_"‘degere ula§lld|g|nda (SFCC:1), (HIGH SPE-

“ED SOLENOID VALVEY)’i enerijisiz (=de-ener-

kadar.  (SFCC:1) tarafindan hesaplanan bu

gised) yapar. (Yani, SFCC:1 High Speed Sole-

. noid Valve'e gondermis oldugu sinyali keser).

Bu durumda; High Speed Solenoid Val-

ve'in (EMIS HATTI), High Speed Selonoid
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Valve’in (RETURN HATTI’ na baglanir. Dola-
yisiyla SPEED CHANGE VALVE => Yesil Ok
istikametinde hareket eder (yay yuku ile). Boy-
lece, SPEED CHANGE VALVE => (SLOW-
SPEED) konumuna gelir. Dolayisiyla,
hydraulic motor SLAT EXTENSION PORT'u
az aciktir. Dolayisyla, hydraulic, bu az agiklik-
tan port’a gecer.

Bu durumda, hydraulic motor’a daha az
hydoroulic gideceginden, HYDOROULIC MO-
TOR=> HIGH SPEED MODE’undan, SLOW-

SPEED MODE’una gecerek, hydraulic moto-
ru'un calismasi (calisma hizi) yavaglar (aza-
lir). Boylece system SLOW SPEED MO-
DE’una dénmus olur.

Bundan sonra, slat’lar, kokpit'teki
(Slat/Flap Control Lever) tarafindan secil-
mis pozisyona(=dereceye) ulasana
kadar, system,(SLOW-SPEED MO-
DE)’da caligir. (Diisiik hizda caligirlar).

- Slat’lar kokpit'teki

(Slat/Flap Control
Lever) tarafindan

E

VALYV
BLOCK 23CV

secilmis pozisyo-
na ulastigin-
da,(SFCC:1)
Slot PCU=Valve Block (Typ) __ ENABLE SOLENOID
lue VALVE’i

_ EXTEND SOLENOID
VALVE" => Eneriji-
siz yapar. (= De-
energised) (Yani,
SFCC:1, bu iki
Solenoid Valve’e
goéndermis oldugu
sinyalleri keser.)

Bu sd6zkonusu

(2) valve, de-ener-

| valve Block (Schematic)
SIAT EXTENSION

gised (=enerjisiz)

olduklari zaman,
s6zkonusu val-
ve’lerin EMiS HAT-
LARI, RETURN HAT’

1] e , larina baglanir.
Dolayisiyla, MAIN
CONTROL VALVE
=> ok istikametinde
= hareket eder. Bdylece,
MAIN CONTROL

e VALVE kapanir (
i® =pressure line'l kepetr).

== Bdylece, HYDROULIC

wSH - '
RETAACT  EXTESD ENABLE SPEES SuPPL

SOLENDKS  SOLESOR P
VALVE WALVE WALVE WALVE o

T
(o;)
L i

-

Ly cse
ESSCRE  PRESSIRE  PRESSUAL
= AT SmiTCH

d MOTOR’a
hydraulic kesir. Bu dur

'4 i‘v&‘ giden

rumda HYDROULIC
MOTOR stop eder.
(hydraulic motorun
calismasi durur.)
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Ayni zamanda; SHUTTLE VALVE’den ge-
cerek, (PRESSURE OFF BRAKE)’e giden,
hydraulic’ de kesilir. (Clnkl, EXTEND SOLE-
NOID VALVE’in EMIS HATTI, Extend Sole-
noid Valve’in RETURN HATTI’na baglan-
mistl). Bu durumda; PRESSURE OFF BRA-
KE, Slat systemi’ni kitler.

Bdylece system’in hareketi durur ve
Slat’lar kokpit’'teki SLAT/FLAP CONTROL
LEVER tarafindan secilmis (ayarlanmis)
pozisyonda (bu control lever hangi centikte
ise) kalir, (EXTEND KONUMDA).

ARIZANIN NEDENI VE GIDERIL-
MESIi iCIN YAPILAN iSLEMLER

Yukaridaki indikasyonlarda, da gérildigu gi-
bi, her (2) Slat System’de de ariza mevcuttur.

Bu nedenle, konu (2) kisimda incelenir=

1- (#1) No.lu Slat System (= Blue
System)’de meydana gelen arizalarin neden-
leri ve giderilmesi icin yapilan islemler.

2- (#2) No.lu Slat System (=Green
System)’de meydana gelen arizanin nedenleri
ve giderilmesi i¢in yapilan islemler.

Simdi bunlari tek tek inceleyelim;

1- (#1) NO.LU SLAT SISTEM(=BLUE
SYSTEM)'DE MEYDANA GELEN ARIZANIN NE-
DENLERI VE GIDERILMESI iCIN YAPILAN iS-
LEMLER=

(#1) no.lu Slat System’inde, ne baststl pa-
nelde (SLAT SYSTEM=1) 1sig1 yanmakta, ne
maintenance panelde’de SFCC:1 “BITE” 1511
yanmakta, ne de, (SFCC:1) Uzerinden herhan-
gibir ariza CUDE’u alinmaktadir. Fakat, (Slat
Sys.:1) calismamaktadir.

Bdyle durumlarda, yani; kokpit’te syste-
min arizali oldugunu gdsteren hi¢ bir indi-
kasyon olmadigi halde, system calismiyor
ise, genellikle arizanin nedeni, (hidrolik) tir.
Bu duslnce ile,Slat (PCU) Uzerinden,
(Sys.:1)’e ait Blue Valve Block‘a giren blue
system basing hatti, (=pressure line = basing
bousu) kontrol edilmis, ve séz konusu basing

hattinin, Blue System (PTU) devrede iken hi¢
isinmadigi, buna karsilik, (Sys:2) ‘e ait Green
Valve Block’a giren, Green System basing
hatti (=pressure line=basing borusu)’nin i1sin-
digl (Green electric pump’lar devrede iken)
tesbit edilmistir. Bunun anlami; (Sys:1)’e ait
Valve Block Blue Valve Block)’a Blue
System basin¢ hattindan (=pressure line)
gelen hidrolikte hic akis yok demektir. Bu-
nun anlami da; (=nedenleri)

_ Ya (Blue Valve Block) tzerindeki (ENABLE
SOLENEOID VALVE) enerjilenmiyor ya da
enerjilendigi halde, aciimiyor.

_ Ya da, (BLue Valve Block) icindeki (MAIN
CONTROL VALVE) sikismig, (=yamming) agil-
miyor(=hareket etmiyor)

_ Yada; (SUPPLY PRESSURE SW) arizali
oldugundan SFCC’e signal génderememekte,
(SFCC:1) bu signali almadigi i¢cin de, (EX-
TEND SOLENOID VALVE)’e signal génder-
memektedir. Bunun sonucu da; (EXTEND SO-
LENOID VALVE) kapali-konumda kalmaktadir.

_ Ya da; (SFCC:1)’den Enoble Solenoid Val-
ve'e ya da Extend Solenoid Valve’e signal git-
memektedir. Bu durumda, ya (SFCC:1) arnzal,
ya da, (SFCC:1) ile bu (s6zii) edilen valve’ler
arasinda WIRING problemi vardir.

Bu nedenle; ilk 6nce, (ENABLE SOLENOID
VALVE) ile (SFCC: 1) arasinda WIRING
CHECK yapilmis, ve kisa devre tesbit edil-
mistir. Bunun Gzerine (Enable Selenoid Valve)
sokulmus ve Valve lzerinden yapilan 8lgim-
de; Valve igindeki bobinin yandigi ve Valve
gbvdesiile kisa devre yaptigi tesbit edilmistir.

Bundan sonra, (ENABLE SOLENOID VAL-
VE) degistirilmis ve #1 no.lu system normal
hale getirilmistir.

(#2) NO.LU SLAT SYSTEM (=GREEN
SYSTEM)DE MEYDANA GELEN ARIZANIN NE-
DENLERI VE GIDERILMESI ICiN YAPILAN iS-
LEMLER:

(#2) no.lu Slat System’inde =>(SFCC:2) lize-
rinde “HIGH SPEED SOLENOID VALVE” ari-
za code’u alinmistir. Bu nedenle énce #2 no.lu
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Valve Block'u (=Green System Valve Block'u)
iizerinde bulunan (HIGH SPEED SELONOID
VALVE) degistiriimis ayrica yeni (SFCC:2) taki-
larak #2 no.lu slat system calistiriimis, fakat bir
sonug elde edilememis, ariza aynen devam et-
mistir.

Bu durumda arizanin diger nedenleri:

_ (SFCC:2) ile (High Speed Solenoid Valve)
arasindaki WIRING

_ Ya da, (SFCC:2)den (High Speed Soleno-
id Valve)'e signal gitmemesi sonucu (High
Speed Solenoid Valve )in enerjilenmemesi.
Yani; (SFCC:2)'nin kendisinin arizali olmasi.

_Ya da, (DRIVE(=RUN) PRESSURE SW)’in
arizali olmasi sonucu, bu (SW)'den
(SFCC:2)’e signal gitmemesi. Bu durumda
(SFCC:2)'de bu signal almadigindan, (High
Speed Solenoid Valve)'i enerjilemez.

_ Ya da, #2 no.lu Slat System’e ait Valve
Block (=Green Valve Block) icindeki (SPEED
CHANGE VALVE)'de bir sikisma (=jamming)
meydana gelmesi. Bunun sonucu #2 no.lu
system’in sirekli slow-speed mode’'da calis-
masl. (Zira; Green Valve Block'a giren Green
System basing hatti borusunun, dokunuldu-
gunda,(Green Elec. Pump’lar calisirken), gok

"az bir 1sinma var. Yani, boru i¢cinden az bir

hydraulic akigi var. Bu da, system’in slow-spe-
ed mode’'da caligtigini gésterir.

Bu nedenle, yapilan kontrollar(=6lciimler) so-
nucunda=> WIRING, SFCC:2, DRIVE (=RUN)
PRESSURE SWITCH normal bulundu. O hal-
de arizanin nedeni; #2 no.lu System’e ait Val-
ve Block (=Green Valve Block) icindeki (SPE-
ED CHANGE VALVE)'deki sikisma (=jam-
ming)’dir. Bu durumda,(SFCC:2), (High Speed
Solenoid Valve)e signal géndermekte ve Val-
ve agllmaktadir. Ancak, (SPEED CHANGE
VALVE) sikismis,(=jamming) oldugundan,
High Speed Solenoid Valve'in aciimasi sonu-
cu, bu valve’in emis hattindan, Speed Change
Valve’e gelen hidrolik, Speed Change Valve’i

17 UTED

hareket ettiremez(calistiramaz). Bunun sonu-
cu, (Speed Change Valve) ile (High Speed
Pressure SW) arasindaki Line (hat)'a hidrolik
gitmeyeceginden (High Speed Pressure SW)
kapanmaz. Dolayisiyla; (High Speed Pressure
SW)'ten (SFCC:2)’e signal (“FAST” signali) git-
mez. (SFCC:2)'de bu signali almadig igin,
(HIGH SPEED SOLENOID VALVE)'in calisma-
digini diigiiniir ve bu Valve'i arizali kabul ede-
rek, (SFCC:2) lzerinde “HIGH SPEED SOLE-
NOID VALVE” ariza codu’nu dusirir. Ve #2
no.lu Slat System surekli “SLOW SPEED MO-
DE” da calisir. (HIGH SPEED MODE)’a gece-
mez.

Bu durumda: (SPEED CHANGE VALVE
), Valve Block iginde bulundugundan, #2
no.lu Slat System Valve Block (= GREEN
VALVE BLOCK) degistirilmis ve system
normale dénmustir. (=SFCC:2 yandigindan,
yani SFCC2 takilarak systemn calisinimistr

SONUC: Yukarida anlatilan izahat'lardan da
anlasilacagi gibi; meydana gelen arizanin ne-
denleri;

# 1 no.lu Slat System’de => (ENABLE SO
LENOID VALVE)

# 2 no.lu Slat System’de =>(SPEED CHAN
GE VALVE) dir.

#1 no.lu Slat System’de => (Enable Solenoid
Valve), Valve Block tizerinde oldugundan, de-
gistiriimis ve #1 no.lu Slat System normale
dénmustar.

#2 no.lu Slat System’de => (Speed Change
Valve), Valve Block iginde oldugundan, soz-
konusu(GREEN VALVE BLOCK) degistirilmis
ve system normle donmisttir
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I eknik Insaat Ltd.Sti.
olarak 15 senedir Is-
tanbul-Bakirkéy boélgesinde
faaliyette bulunan sirketi-
miz, yeni bir pro;e olarak
Antalya-Konyaalti'nda 120
normal, 15 zemin daireden
olusan

"ANTALYA EVLERI"nin va-
pimina baslamis bulunmak-
tadir. "ANTALYA EVLERI"
Antalya-Konyaalt1 Belediye-
si'nin 07.10.1994 tarih,
946 sayili imar durumuna
gore projelendirilmistir.Ko-
nutlarimizin insaatina Ocak

mi yapilmas: planlanmistir.
Arsa, Antalya 3. Noterli-
gi'nden tanzimli
13.10.1994 tarih 35914
vevmive no.lu satis vaadi
sozlesmesi alinmis olup,
tapuya serh edilmistir.
Daire satislar: ilk etapta
Noter'den yapilacaktir.

Antalya, Tiurkiye'nin en guzel|
kentlerimizden olan ANTALYA'ca
sorunlarin olmadig: giuzide bir

Konyaalt: plajlar:, Konutlartmnin
Gurultisuz, 7=3il'le Mavi'nin birl
sizin de bir daireniz olabilir. isg

Pesin 20.000 DM ve 60
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ol nyll gt
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YAPIMCI: TEKNIK IN$AAT LTD STK :

eistanbul Caddesi No: 16/3 34710
Tel: (0.212) 571 12 23

sVarlikMahallesi, Yizinect Yil C
Tel: (0.242) 243 26 89




LYA EVLERI

turizm ve ticaret merkezidir. Sehirlesme acisindan en planl
Ya; cevre ve hava kirliligi, su , altyap: problemleri, trafik gibi
entimizdir. Yilin 8 ay:1 denize girilebilen Antalya'da, unlia

7a uzakligi, sadece 800 metredir.

rlikte oynastigi, oksijeni bol, temiz havali cennet Antalya'da
te inanilmaz firsat: THY ensuplaring Ozel Indirim ve Odemse
0.000 DM 'dan baslayan 6demelerle... Siz de bu firsattan
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LIMIT ALTI

Silleyman ishakbeyoglu
Dispecer

Esenboga Hava Meyda-
ni'nda yolcu hizmetleri servi-
sinde calisirken, en cok sikintt
duydugum zamanlar; yolcula-
rin hava durumlan ile ilgili so-
rular sorduklar1 zamanlar ol-
mustur. Ozellikle kétii hava
sartlar1 nedeniyle icra edileme-
yen veya yerde bekleyen uca-
gin yolcularimin bitmeyen, me-
raklhl sorularina karsi aciklayic
bilgi verememek sikint1 yarat-
maktaydi. Bu sorular cok degi-
sik olmakla birlikte, bazi &r-
nekler vermek gerekirse; “su
anda bir ucak kalkt:
THY nin ucagi neden kalk-
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tarifeli sefer yapan
hava yolu
isleticilerinde, bir
ucusun

baslayabilmesi icin

ilgili ucusun mesul
kaptam ile dispecerin
fikir birligine varnus
olmalar
gerekmektedir.

miyor? Ben Van’a telefon ac-
tim. Orada hava ¢ok giizel-
mis, siz ucagt baska neden-
den kaldirmiyorsunuz! veya
Bakin, su anda bir ucak indi
sizin ucaginiz neden ineme-
vip geri déndu?” gibi. Tabii ki,
listeyi uzatmak miimkiin. Bu
sorulara cevap verilebilmesi
icin bu sorulara muhatap olan
sahislarin bu konular hakkinda
bilgilere haiz olmasi gerekir.
Bu durumda,- istisnalar haric-
dogal olarak miimkiin olmadi-
gindan, yolculara tatmin edici
cevaplar vermek miimkiin ola-
mamaktadir. Ozellikle yolcu ile

.
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muhatap olan personele bu
konularla ilgili verilecek genel
bilgilerin faydal olacagina ina-
niyorum.

THY’ de ve tiim tarifeli sefer
yapan hava yolu isleticilerinde,
bir ucusun baslayabilmesi icin
ilgili ucusun mesul kaptan ile
dispecerin fikir birligine varmis
olmalar1 gerekmektedir. Bu su
demektir: Ucustan sorumlu
dispecer, dispec edecedi mey-
danin tiim bilgilerini (Hava du-
rumu,asiri ruzgar pist durumu,
notam... v.b.) KPT/DSP br1—
finginden evvel analiz eder ve
sefer kaptanmna anlatir. Seferin
yapilmasi veya yapilmamasi
konusunda saglanan mutaba-
kat ile ucus baslar ya da iptal
edilir.

Kis aylarinda Erzurum,
Kars, Van ... vb meydanlar,
ozellikle kotii hava sartlarina
maruz kalan meydanlar olup
bu meydanlara yapilacak sefer-
lerde,sefer 6ncesi hazirhk ve
seferin icrasi esnasinda takibi
énemli bir yer tutar. Konuyu
aciklamak gerekirse; ozellikle

belirtilmesi gereken, ucaklarin

kalkisi (Take-off) ve inisi (lan-
ding) icin tesbit edilmis asgari
bulunmasi gerekli hava durum-
lar1 (minimalar) farkhidir.
Inis(landing) daha fazla &zellik-
lerin birarada bulunmasi gere-
ken daha hassas bir aktivite ol-
dugundan inis icin gerekli olan
minunum hava durumlarinda
kalkis icin gerekli olan mini-
mum hava durumlarina goére
daha hassastir.

Ornek verirsek, inis icin

bulutun tavan yiiksekligi bizim
icin cok énemli iken kalkis icin
bu yiikseklik (6zel bir durum ol-
madikca) degerlendirilmez. Inis
ve kalkis minimalarinin farkh
olmasindan dolay bu iki aktivi-
te birbirinden tamamen farkh
degerlendlrllmeh ve inisin da-
ima daha hassas oldugu b111r1—
melidir.

Ikinci konu her meydanin
konumu, yapmmi, pist uzunlu-
gu, hassas yaklasma kolayli-
g1... vb ozellikleri farkli oldu-
gundan meydanlarnn isletme
minimalar1 da farklidir. Mey-
dan isletme minimasi deyince
her meydanin yapimi bitince
Tiirkiye’de DHMI diger tilke-
lerde ilgili hava alamni isletici
kuruluslar bu meydana “flight
check” ucuslari yaparlar. Ve
tiim isletme degerlerinde dene-
meler yaparak ilgili meydan
icin isletme minimasi yaynlar-
lar. Bu minimalar 1lg111 devletle-
rin havacilikla resmi yayin or-
ganlarindan (AIP) alina-
rak,”Jeppsen” gibi sirketler va-

sitasiyla tiim hava yolu isletici-
lerine dagitilir. Bu da demektir
ki; her meydanin teknik &zel-
likleri farkli oldugundan bir
meydana 800 metre goriis ol-
dugunda ucak gonderilebilir-
ken baska bir meydana 4700
metrede ucak gdnderilemez.

Uctincti 6nemli konu da;
ucaklarin tiplerine gore sahlp
olduklar teknik 6zelliklerin
farkli olmasindan dolay1 degi-
sik kategorilerde degerlendiri-
lirler. Dolayisiyla, seferin icra
edilmesinde ucak tipi de
donemli bir yer tutar. Bir Bo-
eing 727 ucag! ile 800 metre
goriise sahip bir meydana ucus
baslatilamazken, bir A 310
ucagi ile 600 metre goriiste
ucus baslatilabilir.

Dérdiincli énemli konu ola-
rak ta; her hava yolu isleticisi
sadece kendi ucaklarinin.ve
ucusla ilgili personelin uymak
zorunda olduklar1 bir takim
ucus isletme prensipleri koyar-
lar. Bu ilkeler de birbirinden
farkh harekat degerleri icerir.

Bu da seferlerin icras: sira-
sinda farklilik yaratacagindan
bir hava yolu ayni sartlarda
ucusunu baslatmazken diger
bir hava yolu kendi sirket ici
kaideler nedeniyle ucusunu
baglatir.

Yukarida anlatmaya calisti-
gim konular fazla ayrintiya gir-
meden aciklanmaya calisiimis
en azindan bu konulara ilgi du-
yan arkadaslarimiza “kulak
dolgunlugu” tabir ettigimiz se-
kilde yardimci olunmak gaye
edinilmistir
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10 KASIM

25 YIL SONRA

Deliler gibi pismaniz,
Ne yaptik biz,

Neden hala
buralardayiz?

Neden kurtulup 2
yurdyemedik
Gosterdigin yere
varamadik

Neden bu kadar
oyalandik?

Atatiirk bagisla bizi
Sana layik olamadik.
Kendimiz kendimize
ettik.

Ne glizeldi, ne dlzdi
yolu

Inis asagi, kayar gibi
Tuttuk yokusa stirdiik
Simdi deliler gibi
pismaniz

Ne yaptik biz?

Neden hala
buralardayiz?

'y ¢ -
i —————)

Talip Apaydin
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ATATURKCU
OLABILMEK

Muharrem Savur

Son giinlerin tizerinde en ¢ok

yim. Dilerdim ki; onu bagkalari-

yorum yapilan konusu tartismasiz
ATATURKCULUK ve LAIKLIK-
TIR. Bu konuyu saglikh inceleye-
bilmek icin tiim etmenleri olabil-
digince g6z onunde tutmak gere-
klr ' P

turk rozetlen Ataturk heykellen
ve onemli gunlerdek1 Atatiirk nu-
tuklar1 golgesine siginarak Ata-
turk u tabulastirmak demek deg11~

Atatiirk’iin

anilmasi ve dile
tv--getmlmem u;m
' lerin

IC1
bul ednlmesn de
samnmyets:z

nin goziyle degil, kendi gozlerim-
le taniyabileyim.

Atatiirk bir ufuktur benim icin,
bir hedeftir ilkeleri. Ona ulasmak
bir amactir. Bu devletin gelecegi
icin, bu cumhuriyetin aydmnlik ya-
nnlan icin Atatiirk ilkelerine saril-
‘mak bir zorunluluktur. Atilmis
| olan saglam temelleri baska bas-
€= | ka sistemler ile yirtitmeye calis-

3-1 mak, ayni sandalin icindeki iki ki-
sinin, sirt sirta oturarak kiirek
cekmesine benzeyecektir.

Cumbhuriyetimizi bu temeller
iizerinde yasatmaktan baska san-
| simiz ve secenegimiz yoktur.

- Eger bir gtin Tirk milleti, icin-

1c
ozlastinimas kadar
“cirkindir. Atatirk’tin 11keler1 “devie
mhuriyetimizin:yap ta§lar1d1r Ata-
t_u k’iin devletcilik ilkesini en atesli sekil-
de savunan bir kisinin vergi kacirmasi,

cumhurlyetglhk 1lkesm1 savunan Kisinin.
Y : ciik diisiiriicii dav-
ramslarda “bulunmasi, halkcilik ilkesini

parlementer si

savunan klgmm ise etmk uruplan ayira-
i 1) en hafif lfade ile

Atatiirk’tin anilmast ve 'dil‘\e “getirilmesi icin

e zel giinlerin beklenmesi ve bu giinlerin, kisile-

‘ rin Atatiirkctiliiklerini géstermeleri icin firsat ka-
bul edilmesi de samimiyetsizliktir.

Benim icin 10 Kasim’lar hiiziindiir. Elinden
en degerli varhi@g ahinmis insanlarin hiizniinii ya-
sarim o giin. Ciinkil en degerli varhiklarimdan
bir kaybolmustu Atatiirk’iin varhginda. Ben iki

- kere hiiziinliiyiim, ciinkii Atatiirk’ti sahsen tani-
ma firsatim olmadi. Dilerdim ki; onu bizzat tan-
y1p, dehasmin 151311 icime dogrudan sindirebile-

e den yeni bir deha cikartirsa bu ki-.

“si'daha mukemmel bir sistemin temellerini ata-

bilecek olursa, Atatiirk kalblerimizdeki yerini ve

“degerini asla kaybetmlyecektlr

‘Bizler, tarihine ve atalarina hic bir zaman ve-

fasizlik ve sayglslzhk yapmamis bir toplumuz.
Atatiirk’ti zamant ve zamannin sartlari ile de-
_fger‘lendlren bir insanin net olarak gérecegi tek
ey,
. ha tirtinii olan bu mucizenin temelini, insan sev-

kehmenm tam anlami ile bir mucizedir. De-

- gisi, yurt sevgisi, millet sevgisi ve kisaca Atattirk
-~ ilkelerinin hepsinin ziinde gorebilecegdiniz sevgi
 ile atmustr,Atatiirk. Hiiztinliiytim, ama mutlu ve

gururluyum. Tiirk milletinin ve Atatiirk gencligi-
nin bir ferdi olmak benim icin gurur kaynagdir.
Atatiirk’ten almis oldugumuz emaneti tasima
sorumlulugunun bilincindeyiz. Atatiirk’ti rozetl-
erden dteye bir biitiin olarak yasamak bizler
icin, yilin her giiniinii 10 Kasim, 19 Mayss, 23
Nisan ve 29 Ekim yapmaktadir.

Atatiirk’ii ancak onun sézleri ile 6zetleyebili-
riz; Rl
NEMUTLUTURKUM DIYENE !
UTED 23



MARKETING

#2227 DAHA CABUK URETIP,
DAHA FAZI A SATMAK

S on yillarda ucak imalatcilar

ile kullanici havayolu sirketleri ara-
sinda bir isbirligi dikkati cekiyor.
Eskiden imalatci firmalar, miis-
terilerinin gériislerini almadan,
ucaklarini imal ederler ve havayol-
larnin kullanimina sunarlard;.
Iktisadi durgunlukla gecen yil-
lardan sonra, havayolu sirketleri
6dedikleri paranin giicliniin daha
cok farkina vardilar, satin alacakla-
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Hidayet Kapkac
Ucak Teknisyeni

Laraaaans

11 ucaklarin kendi isteklerine hita-
betmesine karar verdiler. [ktisadi
durgunlugun azalmasi ve hava tra-
figindeki yiikselme gosteriyor ki,
oniimiizdeki yirmi yil yeni jetler
icin biiyiik bir pazar olusturacak.
BOEING'in ticari ucaklar grubu-
nun tahminlerine gére, gelecek
yirmi yilda, diinyada yaklasik ola-
rak 14 bin yolcu ucag: satilacak.
Bu ucaklarin 9.300'1 biiytiyen pa-
zar talebini karsilamak icin,

\
1
|
|
|

AP %

4.700’0 ise émriinti dolduran
ucaklarin degisimi icin satin alina-
cak. Ancak bu rakamlar ucak ima-
latcilar icin, cantada keklik degil.
Ucak pazar biiyliyor ama {iretici
firmalar arasindaki rekabet de da-
ha yogun bir bicimde artiyor.
Ozellikle de Amerikan BOEING ve
Avrupali AIRBUS arasinda.

Bu rekabetteki en énemli fak-
torler:”

* Ucak ve motor arasindaki

%
|
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uyum,

e Fiyat,

e Satin almada saglanabilecek
kolayliklar,

e Zamaninda teslim olacak.

Bu faktérlerin timinii iyi de-
gerlendiren ve musterilerinin tale-
bini cevaplayan iretici firma, ra-
kiplerinde daima bir adim 6nde
olacak.

World Engineering,
Dergisinin BRITISH AIRWAYS’in
gelecekteki filosunun olusmasin-
dan sorumlu miidiir, kaptan pilot
Robin Acton ile yaptigi miilakat-
ta havacihgin gelecegi konusuldu.
Kaptan Acton, imalat¢i firmalarla
yakin isbirligi icinde. Onlara BRI-
TISH AIRWAYS'in gelecekte kul-
lanacag: ucaklarda neler bulmak
istedigini anlatiyor ve imalatin ken-
di istekleri dogrultusunda yonlendi-
rilmesi icin calisiyor.

Kaptan Acton “gectigimiz 4
vilda, havacilik endiistri-
si,uluslararasi hatlarda yakla-
stk 15.6 milyar dolar zarar €t-
ti. Bu imalatci firmalarin ucak
satabilmek icin fiyatlarim asa-
gilara cekmek zorunda olduk-
larim1 anlamalarina yardimci
oldu” diyor.

Kisacasi,imalatcilarin fiyatlart,
havacihikta yasanan gercekleri yan-
sitmali. Artik hicbir ucak yapimcisi
firmanin “Bizim urettigimiz
ucak bu, ister alin, ister alma-
vin” deme sansi yok. Misterinin
isteklerinin dikkate alinmasi zorun-
lu hale geliyor.

Bu ?elsefe, Boeing 777 nin di-
zayn calismalari sirasinda olgunlas-
t1. Su anda test ucuslar: yapan ve
dniimiizdeki yildan itibaren teslimi
yapilmaya baslanacak olan B-
777’ler en basindan bu giine ka-
dar, havayollari ile karsilikli goriis
alisverisi yapilarak imal edildi. Bo-
eing firmast yetkilileri, bu konuda
cok duyarli olduklarini ve miisteri-
lerini tam olarak tatmin etmek is-
tediklerini séyliiyorlar.Boeing’in ti-
cari ucaklar gurubu baskani Ron
Woodard “Gelecegi bu giin-
den hazirlamak istiyoruz ve
bunu 1 numarayken yapiyo-
ruz. Ciinkii 2. siraya diismek
bizim icin diisiiniillemez bir
seydir. Calismalarimizin bir
sonucu olarak siparisle teslim
arasinda gecen siireyi, B-747
ve B-767 ucaklarn icin 18 ay-
dan 10.5 aya diisiirdiik. 8
aya diisiirmek icin calismala-
rimiz devam ediyor. B-737 ve
B-757 gibi kiiciik govdeli
ucaklar icin bu siire 9 aya dii-

3 s o
siiriildii ve 6 aya diisiiriilmesi
hedefleniyor. zamandan ta-
sarruf edilen her giin, maliyet
fiyatlarim da olumlu yonde et-
kiliyor” diyor.

Airbus firmasi da bu konuda
iddiali. Baskan Jean Pierson kii-
clik govdeli ucaklarda 12 ay olan
teslim stiresinin, 1996’ya kadar 6
aya dustiriilecegini, biiyiik govdeli
ucaklar icin ise 15 aydan 12.5 aya
indirildigini, 9 aya indirilmesi icin
cahsildigini soyliyor.

Biitlin bu calismalarla tiretim
maliyetlerinde biiyiik tasarruflar
saglaniyor. Boeing yetkilileri ali-
nan tedbirler sonucu yaklasik ola-
rak 1 milyar dolar tasarruf ettikle-
rini ve bunu da miisterilere kalite
ve performansta bir eksilme ol-
maksizin, ucak fiyatlarinin asagi
diismesi olarak yansidigini belirti-
yorlar.

Kaptan Robin Acton, bu gelis-
melerin 1siinda havayolu sirketle-
rinin siparislerini cok énceden ver-
mek zorunda kalmayacaklarini ve
mevcut pazar sartlaryla ucaklarini
alabileceklerini soyliyor.

Ucak {ireticisi firmalar arasin-
daki rekabet, bazen de isbirligi ge-
tirigor BOEING ve Avrupall ima-
latcilarin ortaklasa tiretmeyi hedef-
ledigi NLA (New Large Aircraft)
ya da diger adwyla, VLCT (Very
Large Capacity Transport) uca-
ginda oldugu gibi. En az 550 kol-
tuk kapasiteli olarak diistintilen bu
ucagm yapimini rakipler birlikte
{istlenmis.

Uretici firmalari bdyle biytik
projelerde korkutan nokta, miiste-
rilerin yani havayollarinin ucagin
biiyiikliigl, ucus mesafesi ve kargo
kapasitesi hakkinda ne istedikleri-
nin belirsizlik gostermesi.

British Airways gibi bazi btiytik
havayollarinin, 600 koltuklu bir
ucak ilgisini cekebilir. Fakat orta
biiyiikliikteki sirketler icin biraz da-
ha kiiciik ucaklarin ideal oldugu
aciktir.

Diinyadaki bircok havaalani
icin de bu dénemlidir. Dev gibi
VLCT lere hizmet vermenin kolay
olmayacagi muhakkak. Elde edilen
gelismelere ragmen biiyik ucak fi-
yatlar1 hala cok pahall. Yani bir
Boeing 747-400 almak istedigniz-
de 6demeniz gereken para 100
milyon sterlindir.

Amerikali ve Avrupali imalatci-
lar arasindaki isbirligi ekonomik
yapilariyla dogrudan ilgili. AIR-
BUS'in planlama direktoriit Adam
Brown, Boeing’ ile ilgili ortak ca-
lismalanmin 1995 ortalarina kadar
devam edecegini belirtirken, Av-
rupada kendi partnerleri olan
BAE, AEROSPATIALE, DASA of
GERMANY ve CASA of SPAIN
ile birlikte ayri bir proje {izerinde
calismalar yapildigini soyliyor.

Avrupalilarin sadece kendilerinin
vapmay! diisiindiikleri bu ucaga verilen
isim A-3XX. 530-570 koltuk kapasiteli
ve 7400 deniz mili ucus mesafeli olarak
haziranan ucakta, kabin boydan boya
iki kath ve koltuk sayis1 gerektiginde
850’ye kadar arttinlabiliyor. FARN-
BOROUGH havacilik sergisinde
tanitilan A-3XX icin AIRBUS
yetkilileri, “1995 ortalarina
kadar BOEING ile birlikte
VLCT (Very Large Capacity
Transport) ‘un yapilip
vapilamayacagmna karar veril-
mesini bekleyemeyiz. Bu yiizden
A-3XX calismalarim1 da ona
paralel viiriitiiyoruz. BOEING’ de
aym diisiinceyi benimsiyor
VLCT’den ayn olarak kendisinin
cok biiyiik ucak cahsmalarim or-
ganize ediyor. Bu calismalarin
icinde B-747’lerin daha da
biyiitiilmesi de var. VLCT cahs-
malarmm sonucu ne olursa olsun.
tim ortak kuruluslarimz
BOEING ' i boyle 6nemli  bir sek-
torde tek basina birakmamakta
kararlilar” diyorlar.
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“GORUS-2

DUSUNDUREN KARSITLIKLAR

Ya§amm kutsalligi, yiice-

ligi rastlanti sonucu degildir.
Uygarligimiz; olumlu ve in-
sanlik yararina kullanilan,
insan enerjilerinin bir topla-
midir. Edebiyat, mimarlik,
miizik, tip ve felsefe belirli
kisilerin enerjilerini yaratici
bicimde ortaya koymalar ile
baglantilidir. Yasamin korun-
mas1 bu sekilde meydana
gelen, {iretim, standartlar ve
zenginlikler ile ilgilidir. URE-
TIM bir deha sonucu doga-
bilecegi gibi kollektif olarak
da ortaya konabilmektedir.
Dikkat ederseniz, iiretim
de muhalefet yoktur.
Tarih boyunca goriilmiistiir
ki; savaslar, politik karsitlik-
lar, yikici eylemler muhale-
fetle ortadan kaldirilama-
maktadir.

Oysa ki, tiretim artirilirsa,
daha cok insana {iretime ka-
tilma firsat1 verilirse, karsit-
liklar o denli yumusatilabilir.
Cogunluk tarafindan payla-
silan tiretim, kendi icinde
muhalefeti temel almadigin-
dan, insan &zgiirligiinii de
yeni ufuklara tasimaktadir.
Boylece evrensel ve moral
degerler yaslanacak yerler
bulabilecektir. Yikic1 giicler
kolay kolay yikilmiyorlar.
Cunki onlar tiretime katil-
mamis bir baska deyimle tas
tas Ustline koymamis, belki
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Dr. OvaTorum
Yiik. Miih. Mimar

de boylesi bir firsat bulama-
mis ve hatta ruh saghg: bo-
zuk kisilerdir. Bunlar ve kimi
zaman herbirimizin icinde
de varolan zithklar, ancak
iretimin ve ondan dogacak

{ 1 X

U retimde muhalef
et yokiur: Tarih
boyunca goriilmiistiir
ki; savaslar, politi
karglthljar, vikici

eylemler muhalefetle

ortadan
kaldirilamamaktadir.
Oysa ki, iiretim
artinlirsa, daha cok
insana uiretime
katilma firsat1
verilirse, karsithklar o
denli yumusatilabilir.

olan zenginliklerin, giizellik-
lerin karsisinda yok olabile-
cektir.

Demokrasinin en énemli
garantisi, guruplara orgiit-
lenme ve cikarlarini koru-
ma, kovalama firsat1 verme-
sidir. Kuskusuz, bu amaca
gerceklestirmek icin muha-
lefet kacimlmazdir. Ornegin,
batidaki isciler kapitalistlere
karsi cikarak sendikal hakla-
ra kavusmamis olsalardi;
haftada 40 saat calisma dii-
zenini,hastalik ve tatil izinle-
rini, uygun calisma kosullari-
ni, grev haklarini nasil elde
edeceklerdi.

Teknolojinin talebi nasil
gelisecekti. Ancak unutul-
mamalidir ki; diinya iscileri,
pratikte ya da teoride birles-
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memislerdir. hatta bazi is
gruplarinin cikarlar birbirle-
rine taban tabana zittir. O
kadar ki; birinin kazanci, di-
gerinin zararina olabilir. Da-
hasi, bu durumla ayni isye-
rinde,aym iskolunda da kar-
silasilabilir.

Ote yandan, tiretimden
beklenen cikarlar da toplum
menfaatleriye celisir bazen.
Top, tiifek, tank yapiminda
calisan isciler kotiiltiklere
katkilarini protesto edebilir-
ler mi? Ister sosyalist ister
kapitalist bir tilkenin iscileri
olsunlar, savas sistemini
ayakta tutmak icin canla
basla calisir, daha cok para
daha az calisma saati ister-
ler. Cevreyi kirleten, yanls
ilaclarla insanlari zehirleyen.
tehlikeli oyuncaklarla cocuk-
larin 6limiine neden olan,
onlan tahrik eden, ozon ta-
bakasini delen, diistik kalite-
li, tehlikeli tirtinleri tireterek
3. diinya tilkelerine satan ve
daha bir cok endiistri dalin-
da calisan isciler icin de ayni
seyler soylenebilir. Yani, bu
sakincali tirlinlerin tiretimine
katilanlar, hicbir zaman gre-
ve gitmemisler hatta basin-
da bir bildiri bile yayinlama-
mislardir. Guinltik tretimi
saglayan iscilerle isverenler,
asla bu konularda karsi kar-
siya gelmemislerdir.Yani sis-
temin 6zlinde iliretimde
muhalefet yoktur. Isci is-
veren catismalari, temel ilke

olmasi gereken diinyanin ve
insanh@n mutlulugu icin de-
gil daha cok taraflarin varhig:
ve 6zel cikarlan ile ilgilidir.
Altimi cizerek ifade etmek is-
terim Kki; 6zendigimiz batida-
ki isci haklari, salt miicadele
temeline dayanarak kazanil-
mamustir. Bunun altinda mil-

yonlarca orgiitsiiz isicinin
emeginin katkisi vardir. Bu-
giin birinci diinya ve ulusla-
rarasi kentler, tictincti diin-
vanin sirtindan giderek daha
zengin olmaktadir. Uctincli
diinya icindeki 6rgtitlii sana-
vi iscilerinin kazanclari da -
ki batiya oranla bu licret-
ler son derece kiiclktiir-
orglitsliz iscilerin, orgiitsiiz
bireylerin ve koyliilerin sir-
tindan elde edilmektedir. s6-
miiriiye karsi cikma temel il-
kesi, isciden yana belirli bir
gurup lehine indirgenerek
uygulandigi zaman, toplum-
da s6émirii, adaletsizlik ve
esitsizlik istemeyerek de olsa
gliclenmektedir.
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ATA'Y] ANARKEN:

TARIHTEN YAPRAKLAR

28 TEMMUZ 1922 DEKI
AKSEHIR KUMANDANLAR
SON TOPLANTISI VE 26
AGUSTOS BUYUK TAARRUZ
PLANLARININ HAZIRLANISI:

Zaman zaman bazi Atatiirk
diismanlari, biiytik taarruz plan-
lanm Atatiirk’iin degil, baskala-
rinin hazirladigint séylerler, ya-
zarlar. Bu iddialarim kuvvetlen-
dirmek icin de, o zamanin yik-
sek riitbeli subaylarindan bazila-
rinin isimlerini verirler. Acidir ki,

tur.Yil 1921 sonbahari,
bu planin kod adi: SAT

28 UTED

Giindiiz Akarcay

PLANI idi. Cok gizliydi ve
sadece Garp Cephesi ku-
mandani Ismet Pasa’nin
Kurmay Baskani1 Kurmay
Yarbay Astm Bey (Merhum
General Asim Giindiiz) ve
Atatiirk’iin Harekat Sube
Miidiirii Kurmay Yarbay
Tevfik Bey bilivordu. Son-
radan bu planlar hakkin-
da Fevzi Pasa (Maresal
Fevzi Cakmak) ‘va da bilgi
verildi.

ara Atatiirk’iin Ozel Ka-
lem Miidiirliigiinii de vap-

mistir.”

Babam yillar sonra Genel
Kurmay Baskanlhgi'nda harekat
ve Miistahkem Mevkiler Sube
Miidiirti iken, bir firsatini bulup,
arsivde “Biiyiik Taarruz”
planlarin tetkik ediyor. “Plan-
lar Atatiirk’iin el yazilar
idi, baz1 yerlerinde Ismet
Bey’in (Inonii) goriisii de
bovle diye notlar vardi” diye
bana anlatmistir.

28 TEMMUZ 1922 AKSE-
HIR TOPLANTISI

di.
Sonra gozleri doldu. Bii-

-,

(

i— * ;

bu isimlerin bazilan 26 Agustos B i 10 Kasim 1969 Izmir Ege
1922’deki buyiik taarruzda or- izlere bu Expres Gazetesi'nde, gazeteci
dumuzda goérev almaktan kag- cennet vatani Sitha Aknur’un babamla yaptig .
mugslar, bazilar da Izmir'de Ata- soylesiyi aynen sunuyorum.
tiirk’e yapilan suikastin sanik la- hazi rlayan,emanet “Doktorlar kendisine gii-
r1 arasinda yer almislardir. Bu ] nes tavsiye etmisler. Gii-
kisilerin kimler oldugunu bilen- eden’ SEHIT Ietl ; nesli havalarda daima park-
ler biliyor. rahmetle ,GAZ I’leri|{ ta otururmus. Emekli Gene-

Genel Kurmay Baskanli- : ral Fevzi Akarcay’1 parkta

- gi'ndaki “ceride’lerde kimlerin, saygl ile antyoruz. giineslenirken bulduk. Ata-

hangi giin, nerede, hangi riitbe- Ruhlari Sad 4 tiirk’iin savas arkadasi, onu
de oldugu, hangi birligin muha- goren vakindan tanmiyan E.
rebede ne zaman, nerede car- Mekanlarl Cennet General Fevzi Akarcay’a;
pistig1 giinii giintine yazihidir. olsun. - Bana Ata’yi anlatirmisi-
Her ne ise, hepsi merhumdur. mz, dedim. 4

Rahmetli babam, o tarihler- HEY GIDI GUNLER
de Kurmay Yarbay riitbesi ile 22 Temmuz 1922 AK- HEgy, ..
Firka(tiimen) Kurmay Bas- SEHIR toplantisina kadar - Gel eve gidelim, evlat.
kanh& ve Firka Kumandan- bu planlari sa dece bu Bgyle ortalik yerde konu-
lig@ yapmis, Atatiirk ve Ino- bes kisi bll.lyor_"du. Bu k.o- sulmayacak kadar biiyiik
ni'niin yakin arkadaslarindan- Uy, sualim iizerine biz- bir insandir O, dedi. £
dir. Kendisine bu konuda ys- 2@t Astm Pasa 1924 son- Izmir’de Alsancak’in ar-
nelttigim sualin cevabini aynen baharinda Ege’de yapilan 5 gokaklarindan birinde
sunuyorum: bir manevra sirasinda gk bir evde (Bu evi Izmir

“ 26 Agustos 1922’deki aciklamigtir. Konusmada g, ianldiginda Atatiirk he-
Biiviik Taarruz’un planla- Yorbay Tevfik Bey (Mer-  giye etmistir) oturan Emekli
rint bizzat Atatiirk hazir- hum Tevfik Pasa)’ de bu-  GeneralFevzi Pasa, sozleri-
lamistir. Kendisine [smet [unuyordu ve aynen tevit ., paglarken, |
Pasa vardimci: olmus- etmistir. Tevfik Bey bir - Hey gidi giinler,hey, de- -~
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yiik bir heyecanla gene o
eski giinleri yasadi. Costuk-
¢a costu. Hele Biiyiik Taar-
ruz’u anlatlrke.n kalbi dura-
cak sandim”.

Ata’nin en yakininda savas-
mis. O’nun bilgilerinden fayda-
lanmis, O’'nun sofrasinda ye-
mek yemis bir eski ASKER. Ge-
ne yillar dncesinin derin heye-
canini duyuyor icinde.

Yine babam anlatiyor:

“Atatiirk son taarruza
karar verince bir kisim ku-
mandan ve kurmay baska-
m, bir futbol mac1 bahanesi
ile Aksehir’e cagmrldi. Top-
lam 19 Kkisiydik. Ben o za-
manlar 11. Firka Kurmay
Baskaniydim.Ordu ve Ko-
lordu kumandanlan ile Er-
kaniharbiye reislerini iki
gruba ayirdi. Bu iki gruptan
biri Tiirk, digeri de Yunan
askerini canlandiriyordu.

Ata’nin maksadi bir sa-
vas oyununu

ini hic sarsmadi. Son Taar-
ruz’da Yakup Sevki Pasa
gene 2.0rdu Kumandani
idi.

BUYUK TAARRUZ DA
11.FIRKA

Atatiirk, Biiytik Nutkunda
ve 30 Agustos 1923 glini Za-
fer Tepe'de yaptigi konusmada
11. Firka’'min kahramanliklarin-
dan uzun uzur bahis eder.

11. Firka, dismani ilk boz-
guna ve saskinliga ugratan birli-
gimizdir. 2 saat icin diismani
mevziilerine cekilmesini arka-
dan kusatarak énlemis ve diis-
manin tutunma ve taarruzumu-
zu durdurma sansini da yok et-
mistir.

Atatiirk’iin Biiyiik Nutkun-
dan ve Zafer Tepe’deki (30
Agustos 1923) sozlerinden bazi
pasajlar:

... Saat yediye kadar
11. Firka’nin birinci hattaki
Alaylan diisman mevziileri-

miz, su karsidaki tepelerde
muharebeye mecbur edilen
diisman Kuvva-yt asliyesine
taarruz icin, vayilarak iler-
lemekte bulunuyordu. Su
gordiigiiniiz Cal kovii alev-
ler icinde yanmyordu. Diis-
man kuvvetleri tamamiyla
imh@ etmek ve diismanin
muannidane (inatla) miida-
faa ettigi muharebe mevzi-
lerine siingii hiicumlan ile
dahil olarak neticesi kattiye
olmak elzemdi. 11. Fir-
ka’nin kahraman Kumanda-
m Dervis Bey ve kurmay
Baskani Fevzi Bey, tiim za-
bitleri, bizzat ilerive atila-
rak biitiin kuvveti ile diis-
man mevziilerine, Eratin

onlerinde ilerlivorlardi.
Arkadaslar saatler ilerle-
dikce gozlerimin Oniinde in-
kisaf eden manzara su idi:
Diisman Baskumandaninin su
kar§1 tepede son gayreti ile ¢ir-
pindigint goru-

bu sekilde
incelemekti.
Bir fikir edin-
mek istiyor-
du. O za-
manlar 2.
Ordu Ku-
mandani
olan Yakup- L SR
Sevki Pasa 5o
(Harp Aka- |-

demisi’'nde
Ata’'nin Taabi-
ye hocaligini
da yapmistir)
savas oyunu

g 7

yor idim. Biu-
tiin diisman
mevzilerinde
btiyiik heyecan
ve helecan var-
di. Artik topla-
rin ve mitral-
yozlerin atesle-
rinde sanki 6l-
diriicti hassa
kalmamasti.
Semanin
karardig: bir
dakikada,
TURK SUN
GULERI, dus-

sonunda
Ata’vya:

- Pasam gordiiniiz ya!
Boyle bir taarruzda muvaf-
fakiyet sansi, kumarda zar
atmaya benzer, dedi.

Atatiirk hic ses cikarma-
di. O samimi ve acik sozlii
kisilerden cok hoslanir, on-
lan takdir ederdi. Géze hos
goriinmek icin kanaatini de-
gistirenlerden hic hoslan-
mazdi.

Yakup Sevki Pasa’nin bu
aciksozlilliigii O’nun mevki-

ne girdiler. Diisman ilk kez
burada bozguna ugradi.”
Zafer tepe’de 11.Firka ka-
rargahindan harekati takip eden
BASKUMANDAN MUSTAFA
KEMAL gé6rdigli manzarayi
sdyle tasvir etmislerdir: “ Efen-
diler, tipki bugiin gibi 38
senesinde (1338) Agus-
tos’un 30. giinii saat 14’te,
simdi hep beraber bulundu-
gumuz bu tepeye gelmis-
tim. Bulundugumuz bu sirt-
tan Kahraman 11. Firka-

man dolu sirt-
lara hiicum ettiler. Artik karsi-
mizda bir ordu, bir kuvvet kal-
mamisti. Kamilen mahvolmus,
perisan bir bakivettissuf (kalin-
t1) kitlesi bulunuyordu.”

Evet, bizlere bu cennet
vatani ha21rlayan emanet
eden, SEHIT’leri rahmet-
le,GAZI’leri saya1 ile aniyo-
ruz.

Ruhlan Sad, Mekanlar
Cennet olsun.
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DA GA R I K

CENTRAL : Merkezi, santral

CENTURY : Yizyl

CERTIFICATE : Sertifika

Airframe Certificate: Lisansta ucak gévde kategorisi

Powerplant Certificate: Lisansta motor kategorisi sertifikasi

CHARGE : Ucret, yiik, gorev, sarj >
Free of Charge : Ucretsiz

CHARTER : Ucak kiralamak, kiralanmis ucak

CHECK : Kontrol etmek

CHRIST : Hz. Isa

After Christ (A.C.) : Milad’'dan sonra

Before Christ (B.C.) : Milad'dan énce

CHOCK : Parkta duran ucagin hareket etmesini engellemek icin
tekerleklerin 6niine, arkasina konulan takoz

CIRCUIT : Devre

CIRCUIT BREAKER : Devre kesici, sigorta

CIRROCUMULUS : Sirrokiimiiliis bulutu

CIRROSTRATUS : Sirrostratus bulutu

CITIZEN : Vatandas

CIVIL : Vatandaslara, devlete, millete ait, medeni, sivil -
CIVIL AVIATION : Sivil havacilik

CLAMP : Kelepce

CLASS : Sinif, derece

First Class (F) : Birinci simf

Business Class (C) : Isadami sinifi

Economy Class (Y) : Ekonomik sinif, turistik

CLEAR : Acik, serbest. net

CLEAR AIR TURBULANCE : Acik hava tiirbiilansi

Cleared for push-back : Push-back serbest

CLEARANCE : Klerans, izin, izin belgesi

CLIMATE : Iklim

CLIMB : Tirmanmak, yiikselmek i
CLOCKWISE : Saat yelkovani yéniinde .
CLOGGING : Tikanma

Filter clogging light : Filtre tikali lambasi

CLOSE : Kapamak, kapatmak, yakin

HAZIRLAYAN: Hidayet Kapkac i
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UYERLERLVIIZIIN IANANUAINADLLULGR ORISRy

ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER:

Uyelerimiz, asagida adi gecen fir-
malardan; UTED Uye kartlarint
gostermek suretiyle, belirtilen ko-
sulara uygun olarak, mal ve hiz-
met alabilirler.

BEYAZ PARK RESTAURANT &
TAVERNA

Fiks Menti %50 indirim.

Tel: 242 65 51

Cayirbast Cad. No:74
Biiylkdere-Istanbul

HOTEL ADAKULE
Kusadast-fzmir

Tel: 233 00 33/34'den aynntili bil-
gi alinabilir.

KiP MAGAZALARI

Kredili alisverislerde 6 esit taksit
ve ddeme kolayhig.

KiP BEYOGLU, |
OSMANBEY,BESIKTAS,EREN-
KOY,LEVENT,KADIKOY

METRO GROSMARKET
Dernegimizden temin edebilece-
giniz aligveris formlariyla, tim
Grosmarketlerden aligveris yapa-
bilirsiniz.

UNITED OPTIK

Her turlt gozlik alimi ve cam ta-
kiminda %20 indirim.

Tel: 572 12 73

istasyon Cad. Yakut Sokak Balkir
Pasaji No:14 Bakirkoy-Istanbul

NURLU KEBAP SALONU

%15 indirim

Tel: 593 70 29

Glimiispala Mah, Coskun Sokak
No: 25/4 Avcilar-Istanbul

PIERRE CARDIN ¢
Galeria, Osmanbey, Bakirkoy,Iz-
mir

Pesin aligverislerde %20 indirim.
Osmanbey Magazamizdan yapila-
cak taksitli alisverislerde 5 ay va-
de.

TUZON MOTEL

2 kisilik oda: 200.000.-TL

3 Kisilik oda: 250.000.-TL
Odalarda banyo, tuvalet ve sicak
su mevcuttur.

Tel: (0.266) 896 10 65 AVSA
LUCCI . AYAKKABI
SAN.TIC.LTD.STI.

Pesin alisverislerde %10 Tenzilat
doneminde %5 indirim.
EbuzziyaCad. No: 2-A Bakirkdy-
Istanbul

KENT SHOP CENTER IGS
BAKIRKOY,KENT SHOP,ABBA-
TE SHOP

Pesin aligverislerde %15, Vadeli
alisverislerde %10 (Vadeli satiglar
Kent Shop Center'de gecerlidir),
tenzilat déneminde %5 indirim.

OTEL MERIC

Oda kahvalti: 225.000.-TL, Yarim ~

Pansiyon 300.000.-TL
0-6 yas lcretsiz, 6-12 yag arast

%50 indirimli olarak, 4 taksitte
6deme kolayligt.

Tel: (0.266) 416 1739

Oren, Ogretmenler Mahallesi, Si-
teler Caddesi

KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit harcamalarda %20, kredi
karti harcamalarinda %10 indirim.
Tel: 573 78 38- 573 67 82,
Turistik Tesisler 3.Florya-Istanbul

GELIK ET-BALIK RESTAURANT
Yapilan nakit harcamalarda %10
indirim yapilacakur.

Tel: 560 72 85 (et) - 547 13 20
(balik)

YENER KUNDURA

%20 Indirim

o Halaskargazi Caddesi, Toprak
Pasaji, No: 301/106 Sisli-ISTAN-
BUL Tel: 232 95 24

e Moda Caddesi,No: 6, Cafer
Aga Mahallesi Cadirci Ishani
Kadikoy-ISTANBUL

Tel: 346 63 20

NOT: Vadeli satis yapan firmalar-
dan kredili alisverislerinizi, der-
negimizden temin edebileceginiz
kredi talep formlari ile yapabilir-
siniz.

Pesin aligverislerinizde, tye kar-
tiniz1 gostermeniz yeterlidir.
Anlasmali oldugumuz tim fir-
malarin camlarinda dernegimizin
sticker’lart bulunmaktadir.

MEDYA TAKIBI BIZIM ISiMiz!

Zamaninizin sinirlarinl zorlamayin

e Tiirkiye'de yavimlanan 1266 yaytnin takibi
30 (ilkede yayimlanan 50.000 basinin takibi
o En cok izlenen 10 TV kanalinin yayin siireleri boyunca takibi ve bir aylik arsivi

» Reklam kontralil
e Kupir analizi

e Reklam analizi hizmetlerini
ayni anda yiriitemezsiniz.

AJANS PRESS, 41 yillik deneyim ve birikimiyle bu hizmetlerin timiini
"Yildirim Servis"le size sunuyor.

Basin ve TV'de ilgilendiginiz tiim konular her giin, sabah 10.00'da masanizda.

AJANS PRESS
Medya Takip Merkezi
Tel
Fax :

(0.212) 526 37 55 - 526 11 62
(0.212) 512 30 69




AKTUEL

"BAMBi BUCKETS"

POLISI

ITFAIYECILERE
CEVIRDI...

Bugijnlerde "yangmn ne-

Buna cok yonliiliik divorlar:

MD 520N'ler suclulara ve
vanginlara kars:1 savasirken,
ayni zamanda can
kurtararak, cifte rol
oynuyorlar.

rede?" sorusunun Phoenix

Polis Mudiirligii(Amerika)

icin, ayn bir anlamu var.
Bu s6z artik yolunda giden
isler icin kullanilan bir klise ol

du. Midirlige bagh hava des-

tek birimi; Bambi Buc-
ketslarla donatilan MD
520 N, Phoenixi saran
1ssiz ve daglik bolgelerde-
ki yanginlara kargsi kulla-
niyorl ar.Haziran
1993'de, baslayan bu
caba, kendini tekrarla-
yan bir basan haline gel-
mis durumda: Yaklasik
30 bin galon su operas-
yonunun ik {ic ayinda,
12 kadar yanginda  ku-
ru Arizona yazinin sr-
cakliginda kullanildi.
MD 520 N, kirsal alan-

da ckan orman yangin

sondiirtiliirken 130 pike yap-
f.

Biitlin cabalar insan yasa-
mayan 1ssiz bolgelerdeki yan-
gna karsi yoneltiimis olsa da,
bu yeni imkan, hava destek
birimine mal ve can kurtarma
olanag da saghyor. Miidiiri-
gtin,7 MD 520 N'lerinden
ikisinde; portatif doksan ga-
lonluk yangin sondiirme siste-
mi bulunmaktadir. Ayni sis-
tem Giiney Kaliforniyada ya-
sanan biyik bir yangin faci-
asinin sondiirtilmesinde de
kullanild. Birkac dakikada ku-

rulabilen yangin sisteminin,




helikopterde igletilebiimesi icin
gerekli elekirik baglantilan tii-
miinde var.

Phoenix Hava Destek
Birimini yoneten Bayan Mi-
ke Casey'e gore, ticretlere
yansitilacak yangm sondiirme
cahsmalan icin daha faza sis-
tem saglanacak. Casey,
A "uzak bir dag basinda
. sondiiriilmesi gereken
: vangin icin harcanan bir
kac viiz saatlik zamam

kurtarnms oluyoruz'" dedi.
Miidiirlige bagh MD 520
Nlerin bu géreve uygun olma-
larinin asil nedeni, Bambi
Buckets sistemi tasinirken, dar

—

-'-—v; it

| dagk bolge- |
lerde kolay-
ca manevra MD 520 N,
vapabimele- §27 2 kiloluk

| ti. MD 520 Rgy kiitlesini

_ N'lerin ar-

(o kasindan fVyanginin
Bambi Buc- fiizerine biiyiik
,l[(ztrsmnsili bir hizla
tasinmast ile birakaarak
y aél ﬁ.l n fhavadan

! mahalline &

| 10 dokika |MUdahale

j gibi kisa bir §saghiyor.

‘ stirede varil-

,‘ makta.

| Phoenix

‘ bolgesinde,

Fahrenheit dereceden fazla
sicaklarda bile; MD 520 N
vaklasik 70 galonluk (272 kg.
dan fazla) su ile kolayca ucabil-
digini, sef pilot, Mike Doles
b soylemekte.

‘ sicak yaz giinlerinde, 100
l
!
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Soldan Saga:

1- Calisan herkesin yazin yapmaya hak
kazandi81-Yaz tatillerinde en ¢ok tercih
edilen yer.

2- Kalin, kaba kumag-Yurttag-Kuzu sesi
3- Zarar-Kirmizi-Boga giiresi yapilan yer
4- Bir batinda dogan iki yavruya birlikte
verilen ad-Bir meyve-Kiiciik su yolu

5- Ses, iin-Sehir-Uzaklik ifade eden bir
isaret-Ispanyolca "yaga"

6- Sitmaya karsi ilag olarak kullanilan bir
kimyasal madde-Yeter miktarda
olmayan-Karn1 doymus-Takim'mn kisa
yazihsi

7- Ozbenlik-Diinyamizin uydusu-Engok
koleksiyonu yapilan sey

8- Bir cesit ¢orek-Antalya'nin plajlari ile
linlii bir yoresi-Bir haberlesme araci

9- Gaye, amag- 1950'li yillar ile 601
yillarin baglarinda efsanelesmis {inlii bir
futboléumuz-Bir komiir tiirii '

10- Cocuklara anlatilir-Bir seyi yapma
giicui

Yukaridan asagiya:

1- Tatil gegirilen ikinci konut-Kétii

2- Biiyiik erkek kardes-Gorsel bir sanat.dali
3- Kayip-Pinti

4- Etken, hareketli-Bir nota

5- Unlii bir karikatiir tipi, bir erkek
ismi-Misirda bir akarsu

6- Tersi bir hayvan-Tersi geride birakilan
isaret-Ilkel bir su tasiti.

7- Tersi gelecek-Bir nota-Oy

8- Bir cicek-Zayiflik belirtisi

9- Kiiciik magara-Litrenin Kisa yaziligi-Boru
sesi :
10- Evlenen erkek-Tenimizden ¢ikan sivi
11- Kap icinde satilan seylerde kabin
agirhigi-Miizikli tiyatro gosterisi

12- Bir kadin ismi-Mektep

13- Binek ve yiik hayvanlarinin ayagina
cakilan demir-Kir-Pas izi :

14- Eskiden yoksullarin doyuruldugu

15- Bir harfin okunugu-Trafikte cok
kullanilan bir sigorta tiirii.

. yer-Tersi ilkel bir silah {
|
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druk dﬁnya,

Cirkiye'yi g érmek

ig:in Yﬁkseklere

TURK HAVA YOLLARI UGAK-

bak].yor... LARI, BUGUN AVRUPA’NIN,

UZAKDOGU’NUN, <

ORTADOGU’NUN, ORTA ASYA’NIN, AMERIKA’NIN
GOKLERINDEN GEGIYOR.

HER ULKEDEN BINLERCE iNSAN, HAVAYOLU ULA-
SIMINDA KONFORUN, GULERYUZLU HIiZMETIN
BOYUTLARINI TURK HAVA YOLLARI iLE YASIYOR.
USTELIK, DUNYADAKI PEK GOK HAVAYOLU KURU-
LUSU DA TURK HAVA YOLLARI’NI iZLEMEK iGiN

YUKSELMEK ZORUNDA...

TURK HAVA YOLLARI

ULUSAL HAVAYOLUNUZLA OVUNEBILIiRSINiZ.

TURKIYE

L 160

\“BASARI BiZIMLEDIR"— )



