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HAVA-i$IN 21.

OLAGANUSTU

GENEL KURULU’NUN ARDINDAN

epimizin bildigi tizere 13 -
14 Kasim tarihleri arasin- -
da Hava-ig’in 21. Olaga-
nistl Genel Kurulu, eski
delegelerle toplanarak, eski yone-
timin devamina karar vermistir.

Olagandsti genel kurullar adi
ustiinde oldugu gibi olagandisi
durumlarda toplanir. Bu tir genel
kurullarda, bir tarafta yénetim, di-
ger tarafta olagandigi hareket edil-
digini 6ne siren tek grup olacak
iken; iki ayr grubun bulunmasi,
Ekim sayimizda anlatmaya calisti-
gim bazi beklentileri glindeme ge-
tirmistir.

Tarafsiz olarak izlemeye ¢a-
histigim bu genel kurul ileriye d6-
nik sendikal strateji hakkinda
higbir bilgi vermezken, ¢ ayri
grubun birbirlerinin agiklarini ser-
giledigi bir platform olusturmus-
tur. '

Bu genel kurulda delege ar-
kadaglarim, her ne kadar geriye
dénlige izin vermemislerse de
ileriye déniik cagdas bir yapi-
lanmanin temelini de atamamig-
lardir.

Degerli Arkadaslarim,

Bu Olaganisti Genel Kurul'un
eski delegelerin tam sayisiyla yapil-
mamig olmasi, kullaniimayan oylar,
yonetim adaylarina yénelik girkin
tezahiratlar; genel kurul sonucun-

“da hangi taraf kazanirsa kazansin,

birlik, beraberlik igcinde olunamiya-
cag hissini vermigse de:

Kazanan taraf aldigi oy
yiizdesini hicbir zaman aklindan
ctkarmiyarak, ybnetim tarzini ve
sistemini daha esnek bir yapida tu-
tarak tim toplumu arkasinda
tutabilmesi fevkalade mimktindir.

THY gibi 17 degisik i kolu bulu-
nan ve toplumunun kiltir diizey-
lerinin, ekonomik glglerinin ve
siyasi gorslerinin birbirinden gok
farkl oldugu bir sirkette, sinif ve ki-
tle sendikaciligi yapabilmek ve
toplumun her kesiminden destek
bulabilmenin tek yolu esnek bir
politika izlemek olacakirr.

Bu Genel Kurul'da kazanan ta-
rafi kutlarken, faaliyetlerinin tim ha-
vacilik camiasina, Milli Havayolu-
muz'a ve galiganlarina hayirl olma-
sini diler saygilarimi sunarim.

Sefa INAN
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HAVA-IS ‘IN 21. OLAGANUSTU
GENEL KURULU YAPILDI

13 - 14 Kasim tarihleri arasinda Bahgelievler Zafer Sinemasi’nda
yapilan kongrede Atilay Aycin ve yonetimi, Genel Kurul'dan tekrar
yetki aldilar.

OY DAGILIMI
Genel Kurul'a katilmasi gereken delege sayisi: 349
: i katilan delege sayisi : 331
Atilay Aygin 2 151
Ibrahim Oztiirk i3l
Nabi Delice S
Gegersiz oy 2
YONETIM KURULU
Atilay Aygin Bagkan
Rahime Dizgiin Baskan Yardimcisi
Safak Kurnaz Genel Sekreter
Mustafa Yagci EQitim Sekreteri
Cumhur Akinay Mali Sekrter
SORUMLULUK

Bu yazi; herkes, birileri, herhangl blrl ve hlgklmse dlye .
bilinen dért kiginin hikayesidir.

Yapilmasi gereken bir is vardi ve herkesten bu isin
yapilmasi istendi. Herkes isin birileri tarafindan
yapilacagindan emindi. ... Clinki igi herhangi biri
yapabilirdi, ancak kimse yapmadi. Bundan dolayi birisi
¢ok sinirlendi. Neden mi? Cunkl yapilacak is, herkesin
yapmas! gereken bir isti. Herkes isi birinin yapacagini
zannetti... Ama higkimse herkesinde isi yapmayacagini
aklina bile getirmedi. Ve olay, herhangi birinin yapmasi
~gereken bir is yapilmadigi igin herkesm blrbmm :
‘suglamasuylasonuglandl - '
Bu yazi, isi sorumluluk gerektlrenlere atfedllm|§t|r Herkes
sorumluluklarini yerine getirdigine inandigi igin, bu .
yazinin kendileri hari¢ herkes tarafindan okunmasi -
gerektigini dustinecektir. Sik sik sorumluluk lafi eden
sorumlu kisiler (?) bu yaziyi kesip duvarlarina asacaklar
ve herkese okutacaklar. Sorumluluklarini yerine

~ getirenler, mahcup olup sorumlulugun reklam
edilmesinden rahatsizlik duyacaklardir. Sorumluluk
‘kavramini gercekten smdlrml§ olanlar |se lg:m lgln

: guleceklerdlr
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gDERNEGIMIZE YENI UYE

_ OLAN ARKADA$IMIZ B

; Derneg|m|ze yenl uye olan
- Cengizhan Gencel'e “hog
~ geldin” der, Dernegimize

snemli katkilarda |
bulunacaglm umar,

_- gahgmalarmda baganlar

dllerlz

_ DERNEGIMiZ
UYELERINDEN YENI

~ EVLENEN ARKADASIMIZ

~ Uyelerimizden Ahmet
Beyazit 13.11.1993 ginu -
' Sibel ile -

~ evlenmistir. Kendilerini

kutlar, birlikte esenlik ve
- mutluluk dolu uzun bir
o yasam dil,eriz.,

DUYURU

Sayin Uyelenmnz

5$imdlye kadar dogum gunu ve
evllhk ylldonumlennl kutlamak

_icin evlere génderilen
telgraflarin biiydk bir kismi

fadreslerin kapali veya yanlig
- olmasindan dolayi -

 dernegimize iade olmakta ve
sahiplerine ulasamamakta idi.

Bu sebepten dolayi, Kasim

11993 Ayrndan itibaren dogum
~giinii ve evlilik yildntimi
~kutlamalarini Dergimiz - .

vasitasiyla yapacagimizi

 bildirir, saygilarimizi sunariz.

UTED Yénetim Kurulu
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lbrahlm Ozdemnr

“Ahmet Karakullukcu
Hakki Gérez

Nuri Yilmaz.
Ridvan Dogan
Ahmet Akcan

- Osman Gelik

Celal Kilig
Unsal Celik

Gurbuz Gundiz

Mahir Sert
Kemal Seven

H.Serdar Eravutmus

Eylp Duygun
Ismail Avcioglu

AMustafa Ustiindag

Murat Yilmaz
Ihsan Girelli
Resul Bayraktutar
Salim Coskun

Veli Ozarslan

KASIM AYI NDA EVLENEN UYELERIMIZ
Yalgin Yildiz

A.Sulhi Topa¢
Mevlut Askinoglu
Zekeriya Kegeli
Ali lhsan Bulug
Ahmet Akcan
Husnu Yerli

Sami Ozturk

Erkan Yetig

Ertugrul Yilmaz

idris Yet|§

Giirkan Ozkan
Kamil Turkoglu

_ismail Avmoglu
“A.Mustafa Ustiindag

Ahmet Bayraktar
|.Gursel Ozkara
Fikret Acar -

Hayri Dogan
‘Osman Gam

Duran Yilmaz

“ Tuncay Gindiz
'“Vah Ozars|an :

 25.11.1934
~ 15.11.1948
- 04.11.1939
07.11.1950
18.11.1951
08.11.1951

28.11.1949

~ 15.11.1953
28.11.1953

30.11.1955
01.11.1955

- 01.11.1955
09.1.1959

 24.11.1949

- 08.11.1961

16.11.1963
01.11.1962

118.11.1960.
27.11.1960

04.11.1960

01 11 1’960

15 11 1970

- 22.11.1976

21.11.1980
17.11.1976
26.11.1982
07.11.1976

17.11.1977
28.11.1976
- 10.11.1976

16.11.1978

- 23.11.1985
L 27.11,1977
. 12:11.1983

- 04.11.1985
22.11.1989
04.11.1989
- 12.11.1983
22111985
14.11.1986
221111991

26.11.1982

02.11.1990

~ KASIM AYI’ NDA DOGAN UYELERIMIZ
. Necdet Celikcan

Adnan Colak
Zeki Okur
Hayrettin Demir
Metin Gikrik

Ali Ozgeldi
Selguk Bulut
Sunay Asik

~ ilhami Molla

‘Kemal Bayezit -
_Ali Karaaslan ‘
Kadriye Demircan -

Mustafa Yilmaz

~ Ayhan Gelikoglu

Gokhan Rifat Satici

Ahmet Soylu -
Handan Uyamk% ‘

~‘-:-3,21 1, 1960 |
- 20.11.1961
10.11.1960
21.11.1959
~ 01.11.1961
- 19111961

07.11.1966
14.11.1966

- 13.11.1968

18.11.1941
27.11.1964

04111972
21119700
25.11.1970
~ 18.11.1968

25.11.1944

. ‘15.11.1970]

Dogum gunlenm kutlar ‘esenlik ve mutlulukla'

geg:ecek mce ylllar dileriz. . ;
UTED Yonetlm Kurulu E

Necdet Celikcan

- Alaattin Yurttas

Nurullah Akdeniz
Saban Tok

Ziya K|2|Iduman
Nusret Erding
Ramazan Usta
Mehmet Okur

Hilal Kir¢ik

Erkan Unal

Siikrii Ozen

Tahsin Meydan
Refik Kanaslan

Muzaffer Basaytag

Ahmet Gungor -
Tekin Tekm
Saum Unal

dileriz.

: 1i’j1o 11 1979T
 20.11.1986
- 15.11.1990
2 12.11.1988

. 27.11.1989
-« 05111984
- 03.11.1988
. 22111982

. 18.11.1989

-~ 04.11.1989

- 16.11.1964

17.11.1984

1111977
02111974
. 09.11.1969

- 28.11.1977

. 06.11.1978
12411977

: Evlilik ylldonumlennn kutlar mutluluklar

’ i UTED Yonetlm Kurulu
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SNAP-ON

AMAC

Endistriyel kazalar, kisisel ya-
ralanmalar, mesai ve verimlilik ka-
yiplari el aletlerinin yanhs kullani-
minin sik rastlanan sonuglaridir.
Ancak, bunlarin éniine ge¢mek
mimkunddr. Her ig talimat progra-
mi ¢alisanlari, el aletlerinin dogru
ve glivenli kullanimi ve bakimi ko-
nusunda egitmelidir. Endistriyel
ortamlarda meydana gelen pek
¢ok yaralanma ve kaza az sonra
izleyeceginiz gibi kalifiye bir gi-
venlik programiyla énlenebilir.
DAIMA.-KORUYUCU I$ GOZLUK-
LERINIZI TAKIN ;
HER IS ICIN DOGRU ALETLERI
KULLANIN -
ALETLERINIZI DOGRU KULLA-
NIN. :
ALETLERINIZIN BAKIMINI DU-
ZENLI OLARAK YAPIN

Eger is araglarinin givenligi
konusunda bu belli basli dért nok-
ta size basit goriintyorsa, haklisi-
niz. El aletleri glivenligi, sagduyu-
lu alet kullanimi ve dizenli alet
bakimindan olusan basit bir prog-
ramdir. Modern endiistri tesislerin-
de guvenlik gerekliliklerini yerine
getirmek, isi yapmak i¢gin genis bir
alet gesitliligine sahip olmayi ge-
rektirir. Her is i¢in dogru aleti kul-
lanabilmeniz, bakim setinizde ge-
nis ¢esitlilikte hem in¢ hem de
metrik sistemde lokmalar, lokma
kollari, anahtarlar, tornavidalar,
cekicler, kerpetenler ve diger alet-
lerin bulunmasiyla mamkanddr.

1. LOKMALAR

a) Imalat 6zelligi

Kaliteli el lokmalari paslanmaz
kromaj kapli ve ince cidarlidir. In-
ce cidarli olmalar sayesinde diger
tiplerine oranla yanasma kolayligi
saglar.

6 UTED

b) El ile Kullanilan Lokmalar

El lokmalarini asla elektrikli ve
darbeli ekipmanlarda kullanmayin.
El Lokmalari bu ekipmanlarin ne-
den oldugu strekli darbeye daya-
namaz. Boyle bir yanlis kullanim
sonucunda, el lokmasi bozulur ve
yaralanmalara neden olur.

c¢) Darbeli Tabanca ile Kulla-
nilan Lokmalar

Darbeli lokmalar daha kalin ci-
darli olup siirekli darbeye daya-
niklidirlar. Bu tir lokmalar saglam-
lik ve dayaniklilik agisindan dar-
beli uygulamalar igin idealdir.

d) Elektrikli Tabanca ile Kul-
lanilan Lokmalar

Elektrikli lokmalar da darbeli
lokmalara benzer ancak daha in-
ce cidarl olup aginmaya dayanikli
olarak tasarlanmiglardir. Darbeli
lokmalarla elektrikli lokmalari bir-
birlerinin yerine kullanmak ¢abuk
bozulmalara ve yaralanmalara ne-
den olur.

Ayrica, karartma iglemi gérmiig
endiistriyel tip el aletlerini, darbeli
ve elektrikli el lokmalariyla karig-
tirmayin.

e) Lokmalarda Adaptér Kul-
lanimi

Lokmayla lokma kolunu birbiri-
ne baglayan kilit mekanizmasi ne
kadar saglamsa, darbeli ve elekt-
rikli kullanimlar igin hazirlanmig
bir lokma ve lokma kolu da o ka-
dar saglamdr. Belirli bir lokma igin
kullanilan kilit mekanizmasi o lok-
manin amaglandigi uygulamaya
gbre tayin edilir. El aletlerinde en

~ slk lokmanin kare gevirme agzin-

da agilmis bir yive oturur. Lokma
sikica ¢ekilmek suretiyle lokma
kolundan kurtulur. Sartinmeli bil-
ya aksami genellikle 8 ingle yarim
ing arasindaki el lokma takimlarin-

da bulunur. Birgok ¢eyrek inglik ve
1 inglik el lokmalarinda kullanigli
bir kurtarma butonu igeren Kilit
mekanizmas! bulunur. Kol Gzerin-
de bulunan yayli buton, lokmanin
kare ¢cevirme agzindaki delige
yerlesir. Lokma, bu butona basila-
rak yerinden ¢ikarilir. Kazayla ¢ik-
may! énlemek i¢in bir¢ok elektrikli
kilitli buton aksami kullanilir. Yayl
buton, lokmanin kare ¢evirme ag-
zindaki delige girer. Buton kiigiik
bir cubuk ya da noktayla itildigin-
de, lokma yerinden ¢ikar. Daha
buylik boyutlardaki darbeli ve
elektrikli lokmalarda daha fazla
glvenlik i¢in pim ve halka meka-
nizmas! kullanilir. Lokma ve kare
cevirme agzindan igeri ¢elik veya
plastik bir pim sokulur. Kauguk bir
halka kullanim sirasinda pim ve
lokmayi sikica yerinde tutar. Bu
sistemin modifiye edilmis baska
bir tipinde, halka ve pim birarada
bulunur.

f) Bakimi ve Emniyetli Kulla-
nimi »

V

.

—

SOCKET




Lokmalarin da diger aletler gibi
duzenli bakima ihtiyaglari vardir.
Kullanmadan 6nce lokmalarinizi
gbzden gegiriniz. Kir ve yag lok-
manin gerektigi gibi civatanin is-
tiine oturmasini engeller. bu da
lokma duvarlarina daha fazla yiik
bindirerek lokmanin bozulmasina
yol acar. Gatlamig veya aginma
pelirtileri gosteren lokmalarinizi
derhal degistiriniz. Darbeli veya
elektrikli lokmalari kullanirken, da-
ima koruyucu is gézligunuzi taki-
niz. Kullanim esnasinda mafsalli
veya diger darbeli lokmalara asla
ellerinizi dokundurmayiniz. lyi se-
¢ilmis kaliteli lokma kollari muhte-
lif sbkme takma islemleri igin en
kolay ve glvenli yoldur. Aletlerin
bozulmasini ve meydana gelebile-
cek kazalari 6nlemek igin . daima
mimkin olan en biyik circir ko-
jJunu kullaniniz. Kullanmadan on-
ce her zaman anahtarlarinizi
kontrol ediniz. Yipranmis herhangi
bir parga derhal lokma takiminizin
tamamiyla degistirimelidir. Par¢a-
lar asla tek tek degistirimemelidir.
Circirlarinizi dizenli olarak ince
yagla yaglayiniz. Aletleri daima
dogru kullaniniz. Herhangi bir cir-
cir Gzerinde uzatma kolu veya
uzatma borusu kullanmak kare
cevirme agzina fazla baski yapa-
rak circirin diglilerine zarar verebi-
iir. Agin yiklenme aletin kiriimasi-
na veya butonun drselenmesine
yol agabilir. Rahatca bulunabilme-

lerine karsin, buyiiltme ve kigilt-
me adaptorleri tehlikeli olup genel
bir kullanim igin tavsiye edilmez.

“Bu tir bir kullanima gogunlukla

gerekli is igin gereken aletin bu-
lunmamas! sonucunda bagvuru-
lur. Daha ki¢lk lokmalara agiri
ylik bindirmek aletin bozulmasiyla
sonuglanir. Sadece elle kullanil-
mak (izere tasarlanmig adaptorler
asla darbeli veya elektrikli uygula-
malarda kullaniimamalidir. Kaliteli
lokma kollari, lokma gevirme agzi-
nin tagiyabilecegi yiikle orantili
olarak tasarlanmistir. Daha agir
isler i¢in daha biyik agizli circir
ve uzatma kollarini kullaniniz.
uzatma kollari circir agzina kilitle-
me butonuyla kilitlenerek daha
sa§lam ve givenli bir tutturma
mekanizmas! elde edilmig olur.

2. TORKMETRELER

a) kullanim alani

Tork 6lgiim aletlerinin dogru
kullanimi alet ve kullanici gtivenli-
gi agisindan daima kritik bir 5Snem
tasimaktadir. Spesifikasyonlara
uygun olarak sikistirimamig bir ci-
vata sarsintiyla kolayca gevseye-
bilir. Fazla sikistinimig bir civata
baski altinda kirilabilir. Civatanin
ilk gevsetiimesinde asla tork
anahtari kullanmayin. Her ne ka-
dar kol ve kare gevirme agzi ylike
dayansalar da, gerilimin aniden
bosalmasi, i¢ mekanizmay! boza-
bilir. bu gibi durumlarda lokma ve
sékme gubugu kullaniniz. Yiiksek

tork uygulamalarinda, civatayi
s6kmek veya sikmak i¢in bir tork
ylikseltici kullanmak en emin yol-
dur. uygulanan kuvvet digliler sa-
yesinde pek ¢ok kez gli¢clendirile-
rek civataya ulasir. Yikselticinin
sabit kolu torkun agirligini gekebi-
lecek kadar saglam bir cisme da-
yanir. Bu sistem uygulanan torku
vitesli el kolunun Ustiinde tutarak
kullanicinin her hareketiyle torkun
biraz daha artmasini saglar.

b) Bakim-Onarim

Tork enstrimanlarina da peri-
yodik bakim gereklidir. Anahtar
mekanizmasinin hasar gérmesini
énlemek ve 6élgimde tutarl bir
hassasiyeti saglamak amaciyla,
tork anahtarlarini test ve kalibre
etmek icin sadece kaliteli tork Ol-
cer kullanin veya kaliteli bir servis
merkezime bagvurun. Bazi tork
anahtarlarinda temizlenme ve
yaglanma gerektiren circir meka-
nizmalari bulunur. Yipranmig par-
calar degistiriimelidir.

3. ANAHTARLAR

a) kullanim alanlari

Agik ve kapali a§iz, kombine ve
diger 6zel anahtarlarin timd en-
diistriyel bakim amaciyla kullanilir-
lar. Bunlarin da kendine 6zgii dog-
ru ve glivenli kullanim kurallar var-
dir. Kaliteli agik agiz anahtarlar
anahtar kafasinin tiimiinde yukin
esit dagiimasini saglamak igin da-
iresel bir kafaya sahip olmalidir. Bu
aleti daha guivenilir ve saglam kilar.

IMITED 7
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b) Cesitleri

Kaliteli anahtarlarin ayni za-
manda 6zel uygulamalar igin agill
kafall ve kivrik sapl gesitleri bulu-
nur. Amaglanan uygulama igin
dogru anahtari seginiz. Agik agiz
anahtarlar yakindan g¢aligmak igin
tasarlanmiglardir. Agik agiz anah-
tarlar yerine kapali agiz anahtarlar
da kullanilabilir.

c) Dikkat Edilecek Hususlar

Kapall agiz dizayni, civatayi ta-
mamiyla ¢evrelediginden daha
emniyetli ve daha siki kavranilabil-
mesini saglar. Anahtar kafasinin ci-
vata Ustiinde dogru yerlestirimesi-
ne dikkat edin. Anahtari tam oturt-
mamak gerilimi tek bir noktada top-
layarak aletin hasar gérmesine ne-
den olabilir. Tim anahtarlarin gii-
venli kullanimi, kullanicinin daima
uyanik ve her tirli olasiiga hazir
olmasini gerektirir. Anahtara asilir-
ken anahtarin veya civatanin kay-
masi veya kirilmasi olasiligina kar-
sl daima durusunuzu diismeyece-
giniz sekilde ayarlayin. Daha fazla
gug isteyen igler icin, kapali tip agir
is anahtari ile tip seklindeki uzat-
ma kolunu secin. bu anahtar tipin-
de, anahtar ve kolunu giivenle tut-
turmak igin butonlu kilit sistemi bu-
lunur. Daha da biyiik civatalarin
sokiilmesi i¢in, balyoz tipi anahtar
kullaniimalidir. Durusunuzu dar-
beyle anahtarin geri tepmesi halin-

de yaralanmayacak sekilde ayarla-

yin. Balyoz ¢ekme efektini azalt-
mas! nedeniyle bu tlir uygulamalar
icin idealdir.

d) Diger Cesitleri

Ayarlanabilir bir anahtar kulla-
nirken, dogru kullandiginizdan
emin olmalisiniz. Anahtari, somu-
nu sikica kavrayacak sekilde yer-
lestirin, sonra da ¢ekerek iyice
oturmasini saglayin. Ayarlanabilir
bir anahtar diger bir anahtarla bir-
likte kullanirken ayarlanabilir
anahtarla tutun ve diger anahtarla
gevirin. Boru anahtarlari da diger
anahtarlar gibi gtivenli kullanimi
gerektirir. Boru anahtarlar kuvvet
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uygulamadan énce anahtarlarini
asla somun ve civatalari gevirmek
i¢in kullanmayin. Daha fazla tork
uygulamak igin uzatma kolu veya
¢eki¢ kullanmak aletin bozulmasi-
na neden olur.

4. TORNAVIDALAR

a) Kullanimi

Tornavida el aletleri arasinda
en fazla yanhs kullanilanlardan bi-
ridir. Tornavida asla kazima, sok-
me, delme ve kesme islerinde kul-
lanilmamalidir. Vida yari§ina uy-
gun olmayan tornavida kullanimi
¢ok sik rastlanan bir hatadir. Vida-
nin blyulkligline uygun olmayan
tornavida ucu, tornavidanin kay-
masi halinde aletin zedelenmesi-
ne veya yaralanmaya neden ola-
bilir. Dogru blyukliikteki ug, vida
yangina sikica oturur ve vida ka-
fasinin disina tasmaz. Tornavida-
lariniz u¢ konfigirasyonlarina gok
dikkat etmelisiniz. Birgok kullanici

G

alen ile yildiz tornaviday! birbiriyle
karistirir. Kaliteli tornavidalar degi-
sik uglarin taninmasina yardimci
olurlar. Ornegin burada kirmizi
sap alen tipini belirtmektedir. Ozel
bazi igler igin 6zel kullanim torna-
vidalari da mevcuttur. Yaklagsma
sorunu standart uzunluktaki bir
tornavidanin vida yarigina tam
olarak oturmasini engeller. Bu

tehlikeli olabilecek bir durumdur.

Bu uygulamada (stabby-avug igi)
tornavidayi kullanmak glivenli ve
dogru bir segimdir. Circirli tornavi-
dalarin da 6zel uygulamalarda po-
yller bir yeri vardir. Cok sayida
degisebilen uglariyla gtivenli ve

hizl galismayi saglarlar.

Vida tutturucular ulasiimasi zor
yerlerde vidalarin kaybolmasini ya
da makinanin igine diismesini 6n-
lemek i¢in vidalara ilk hareketin
veriimesinde kullanilirlar. Birgok
kaliteli tornavida sapinin dibinde
anahtarlari ¢evirmeyi ya da inatgl
civatalari gevsetmeyi mimkin ki-
lan anahtar agizlari bulunur.
Anahtar agizli modeller ayni za-
manda bigagin sapa génilmesini
de onler. Kaza sonucu kaymayi
6nlemek i¢in daima vida yuvasiyla
u¢ arasinda pozitif bir temas sag-
lamaya yetecek kadar baski uygu-
layin. Asla tornavida sapina gekig-
le vurmayin. Her ikisi de biikiile-
rek veya kirilarak kazaya neden
olabilir.

b) Bakimi

Tornavida bakimi oldukga ko-
laydir. Tutarken kaymalari 8nle-
mek i¢in, daima saptaki yaglari

veya ¢0zici-
leri temizleyin.
Tornavidalari-
nizin ucunu
daima kullan-
“madan 6nce
kontrol edin.
Asinmis, yu-
H Vvarlanmig ug-

lar da vida ya-

rigindan ka-

yarak civata-
ya hasar verebilir veya kazaya ne-
den olabilir. Tornavida bigaklarini
taglayarak diizeltmeyin. Taglama
sirasindaki agiri 1s1 uygulamasi
metalin yapisini degistirerek aletin
bozulmasina yol agabilir. Diz tor-
navida bigaklar! el egesiyle diizel-
tilmelidir.

5. CEKICLER

Cekigler gesitli tiplerde ve bu-
ylikluklerde, farkli sertlik derecele-
rinde ve ézel kullanimlar igin degi-
sik konfiglirasyonlarda imal edilir.
Dogru is igin dogru gekici bulun-
durmak, glvenli ve dogru alet,
dogru alet kullanimi agisindan
énemlidir. Yumusak ylzlu ¢eki¢
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bir alet envanterinde bulunan en
emin ¢ekiclerden biridir. Dead
blow dizayni sekme efektini azalt-
maya yardimci olur. Ball peen (top
basli) ¢ekisler, pim veya keski
cakmak veya sertlestiriimig metali
bigimlendirmek igin kullanilir. De-
ad blow bu tip ¢ekiglerin kafasi
darbeyi asagiya yoneltir. Galisma
yiizeyinin hasar gérmemesi gere-
ken durumlarda, bronz veya plas-
tik uglu gekigler kullanin. Pek ¢o-
gunun degistirilebilir uglara sahip
olmas! sayesinde, tek bir gekici
cesitli iglerde kullanmak mimkn
olmaktadir. Darbeyle ¢ikan kivilci-
min yangina yol agabilecedi du-
rumlarda kivilcim sigratmayan ¢e-
kigler kullanilmalidir. Geki¢i daima
ylizeye parelel olarak vurun. Boy-
lece kullanici agisindan tehlikeli
sekmeler ve muhtemel kazalar
6nlenmis olur. Bir pime veya kes-
kiye vururken, gekicin vurdugu yu-
zeyin ¢apl, vurulan ylzeyin ¢apin-
dan daha buyiik olmalidir. Asla bir
cekici digerine vurmayin. Gekicler
bu tir yanlis kullanimlar igin uy-
gun degildir. Gekiclerinizi kullan-
madan 6nce kontrol edin. Kayma-
yi engellemek i¢in sapin daima te-
miz ve kuru olmasina dikkat edin.
Cekicin kafasi sapina sikici tuttu-
rulmug olmalidir. Fazla yipranmisg,
asinmig ve catlamig gekiclerinizi
derhal elden gikarin.,

6. PiM VE KESKILER

Dizaynlari ve kullanim alanlari
agisindan pimler ve keskiler da-

ima tehlikeli el aletleridir. Gekig tipi
aletlerle ¢alisirken daima onaylan-
mis is gozliiklerinizi takin. Soguk
keskiler metali yontmak, bigmek
ve kesmek amaciyla kullanilir.
Baslica dort tip soguk keski vardr.
Yuvarlak, sivri elmak ve diiz. Bun-
larin her biri 6zel bir kullanim igin
tazarlanmig ve imal edilmistir.
Keski bigagina fazla yiik bindir-
memek igin, keski bigag! uglarini
daima keseceginiz miktara uygun
olarak segin. Keski sap! daha siki-
ca kavrama imkani sunar ve elle-
rinizi ceki¢ darbelerinden uzakta
kalmasini saglar. Boylelikle hatali
darbelerin kazaya yol agma ihti-
mali &nlenmis olur. Keski ile calig-
may! gerektiren ufak pargalar
mengeneyle sikica kistinimalidir.
Yontma iglemini kendinizden uza-
ga, mengenenin sabit kismina
dogru yapin.

Baglica dért tip pang vardir.
nokta, pim, kilavuzlama ve ayar
pangl. Herbiri farkli amaglara gore
dizayn edilmigtir. Uygulamalarda
daima en bilytginu segin. Nokta-
lar genillikle metali isaretiemek
icin kullanildigindan, pim ¢akmak
icin kullaniimamalidir. Noktanin
sert ve keskin ucu pimin genigle-
mesine ve delikte sikismasina yol
agar. Bdyle uygulamalarda kila-
vuzlama kullanin. Inceltimis saft,
gevsek, donmus ya da nakavt
pimler icin gerekli darbeye daya-
nir. isi tamamlamak igin bir pim
pang kullanin. Pim pang delikte pi-

mi izleyecektir. Kilavuzlama ve
pim panglara genellikle uglarinin
cap genisligi damgalanmigtir. Is
icin dogru aletin kullaniimasini
saglamak amaciyla bunlar daima
¢ift olarak kullaniimalidir. Kivileim-
larin tehlikeli olabilecedi ortamlar-
da veya caligilan ylzeyi bozabile-
cegi durumlarda bronz panglar
kullanin. Yumusak metalden ya-
piimis olmalari nedeniyle bronz
panclarin sik sik elden gegirilmelir
gerekir. Pang ve keskilerin bakimi
aletlerin givenli kullanimi igin
sarttir. Pang ve keskilerin bakimi
aletlerin givenli kullanimi igin
sarttir. Pang ve keskiler sik sik
gbzden gegirilmeli, catlamis veya
asinmig uglu keskiler derhal elden
cikariimalidir.

Keski kafalarin yassiimasi
aginmasinin dodal bir sonucudur.
‘Darbenin sokumun abzorbe ede-
bilmeleri icin kafalara, aletlerin ¢a-
lisilan uglarina nazaran farkli bir
1S iglemi uygulanir. Bu yassiima
metal yongalarnin ugusmasini on-
ler. Aletlerin kafalarini ve keski bi-
caklarini bir el egesiyle veya ince
telle diizeltin. Bileme iglemi igin
taglamayin. Isi uygulamasi meta-
lin yapisini bozar ve aletin kullani-
mi esnasinda tehlikeli sonuglar
dogurabilir. Aletleri bilerken daima
koruyucu ig gozliiklerinizi takin.
Kullandiginiz egenin glvenli ve
sikica kavranabilmesi igin sapi ol-
mas! gerekmektedir. EGeleme is-
lemini metal artiklarini dogru yone
yonlendirecek sekilde kendinizden
uzaga dogru yapin.

7. KERPETENLER

Kerpetenler ¢ivi sékmek, kes-
mek ve biikmek gibi islemler igin
pek cok tip ve dizaynda imal edilir.
Kerpetenlerin birgok gesidi olmasi
nedeniyle, dogru is i¢in dogru aleti
dogru olarak kullanmak dnemlidir.
Kerpetenler lokma veya anahtar
yerine kullanilamazlar. Bu yizden,
civata ve somunlari ¢evirmeden
kerpetenleri kullanmayin. Aletin
ve civatanin veya somunun bozul-
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masina neden olabilirsiniz.

Galisma mekaninin ve yanas-
ma olanaklarinin daha sinirl ol-
dugu elektronik islerde genellikle
igne burun kerpetenlerin kullanil-
masi gerekir. Sert telleri aletlerin
ucuyla biikmeyiniz. Ug kirilabilir
veya aletin ayari bozulabilir.
kesicileri kullanirken daima onayli
is g6zliginizi takiniz. sertlestiril-
mig telleri kesmek igin kerpeten
kullanmayiniz. Kerpetenler bu
amagla dizayn edilmemiglerdir.
Teli asla geri biikmeyiniz, clinki
kesici bigaklari kéreltebilirsiniz.
Daima dik agilarla kesin, kopan
parcalari kontrol edebilmek igin
tel tutuculu kesiciler kullanin.
Daha fazla gii¢ gerektiren uy-
gulemalarda, kerpetenin giiciinii
uzaima kollari veya uzatma
borulariyla artirmayiniz. Kuvvetli
bir kesici isi guvenli olarak
gorecektir.

Birgok kerpeten tipinde saplar
lastikle kaplanmistir. Ancak bu
plastik kiliflar sadece kullanim
rahatligi saglamak amagli olup,
kullaniciyr agik elektrik devreliren
kargi korumaz.

Kilitli veya mengene tipleri,
kerpeten, tasinabilir mengene ve-
ya kargaburun gérevini goriirler.
Ancak, anahtarlarin yerine kullani-
lamazlar. Kilitli kerpetenler ayni
zamanda kaynak uygulamalarin-

da da kullanilirlar. Kerpetenleri -

aleve yaklastirmamaya dikkat edi-
niz. Asiri 1sI metalin yapisini de-
Gistirir ve aletin bozulmasina ne-
den olur.

Dogru ve Emniyetli Kullanim

Her is i¢in dogru aletin kulla-
nilmasi, alet glvenliginin en
Onemli kuralidir. bazi isler igin
dogru aletler mevcut olmayabilir.
Mevcut aletinizi ihtiyaglariniza gé-
re degistirmeye ¢alismayiniz.
Kendi aletlerinizi yapmaya ¢alig-
mayiniz. Modifiye edilmis aletlerin
dogu uygun bir yapiya ya da isi
guvenli olarak gérebilecek 1si mu-
amelesine sahip olmazlar. Ozel
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alet gereksinimlerinizi endistriyel
uzmanlara birakiniz. Genellikle
uzmaninizin firmasi 6zel kul-
laniminiz igin gereken dogru ve
emniyetli aleti imal edecek kay-
naklara ve uzmanliga sahiptir.
Endiistriyel alet uzmaniniz ayni
zamanda aletlerinizin gilivenligi
agisindan ihmal edilmis konular-
da da size yardimci olabilir.

8. GENEL MUHAFAZA VE
BAKIM

Alet muhafazasi ve kullanimi

Kaliteli bir alet muhafaza prog-
raminda tim alet envanteri
periyodik olarak gézden gegiril-
melidir. Alet uzmaniniz size 6zel
ve tam ihtiyacinizi kargilayacak
bir alet kontrol programi hazir-
layabilir. Alet yénetiminize yar-
dimcr olacak birgok program var-
dir. Bunlar, dogru aleti siiratle
bulmanizi ve envanter tutmanizi
saglarlar. Aletlerinizin
muhafazasina gelin-
ce, endistriyel kulla-
nim i¢in tasarlanmig
biylk ve genis mu-
hafaza Uniteleri kulla-
niniz. Hareket sira-
sinda aletlerin ve par-
¢alarin yerlerinden
dislp dismedigini
kontrol ediniz. Bir
¢ekmeceyi kapama-
dan diger ¢cekmeceyi
agmayiniz. Fazla sa-
yida agik ¢gekmece emniyetsiz bir
durum yaratir veya muhafaza
{nitesinin devriimesine yol agabi-
lir. Muhafaza kabinini yeni bir ¢a-
lisma bolgesine gétirmeden én-
ce batiin ¢gekmeceleri kapatin ve
kilitleyin. Kabini daima nereye git-
tiginizi gérecek sekilde 6niiniiz-
den itin. _

9. GUVENLIK
~ Alet glvenligini saglamak her-
kesin gorevidir. El aletleriyle ilgili
pek ¢ok kaza yanlis kullanim ve
yanlis bakim nedeniyle meydana
geldiginden, kalifiye bir el aletleri
programi ¢alisanlarin ugrayacag!

kazalari azaltabilir.

10. SONUC

El aletleri glivenligi konusunda
bu programca tartigilan her sey,
dort ana baglik altinda toplanmak-
tadir. Bu prensipleri uygulayin ve
onlari giivenlik programinizin
temeline oturtun. . ;

11. EMNIYET PRENSIPLERI

DAIMA ONAYLI IS GOZLUK-
LERINIZI TAKIN L

HER IS ICIN DOGRU ALETI
KULLANIN 5

ALETLERINIZI DOGRU KUL-
LANIN chfiiiet

_ALETLERINIZIN BAKIMINI

DUZENLI OLARAK YAPIN

El aletleri guvenli§i budur.
Basit bir, sagduyulu yapilacaklar
ve yapiimayacaklar programi
guvenliginiz i¢in gok 6nemlidir. Ve
sizin gavenliginiz de bizim igin gok
énemli.”

* Hayatta en hakiki
miirsit ilimdir, fendir.

K. ATATURK

* Tiirk ¢ocugu; her iste
oldugu gibi, havacilikta da,
en yiiksek diizeyde, gokte
seni bekleyen yerini az
zamanda dolduracaksin,

" K. ATATURK
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TEKNIK

TOPRAGIN ALTINDA
2000 FEET

Ekmel Pakis
Teknisyen

{inimiiz modern ugaklari
yakit tasarrufu saglamak
ve kar, buz gibi dogal
olaylarin diginda kalabil-
mek i¢in oldukg¢a yiiksekten ugar-
lar. Bir DC-9 igin ugus tavani 35
bin feet civari iken, bu tavan bir A-
310 ugaginda 55 bin feet civaridir.

Atmosferde canlilarin yasaya-
bildigi yikseklik sinir 8 bin feet ci-
varindadir. Bu ylkseklikten sonra
yagayabilen canli hemen hemen
yoktur. Oyleyse 55 bin feet ylik-
seklikte ugan bir ugagin iginde
yolcularin yagayabildigi ve konfor-
lu bir ortam nasil saglanir?

Bu amagla ugak gbvdeleri ba-
singlanmaktadir. Basinglama olay!
ucak gévdesinin igine motorlardan
alinan havanin doldurulmasiyla
saglanir. Ugak gdvdesi bir balon
gibi siger. uygun basincin elde
edilmesi ve sabit tutulabilmesi igin
bir valf sistemi agilip kapanarak
havanin fazla kismini ugak digina
atar.

Ucak gdvdelerini olusturan ana
yap! elemanlar frame, Longeron
ve gbvde saci gibi elemanlar
monte edilirken ¢esitli sivi conta
elemanlari ile sizdirmaz hale geti-
rilir. Bunun yani sira kapi ve ka-
paklarda da mutlaka contalar var-
dir. Boylesi titiz bir contalama sis-
temi gévdedeki dnlenemez hava
kayiplarini en aza indirir. Boylece
govdenin basinglanabilmesi sag-
lanir. Ugak gévdelerinin basinca
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dayanmalarinin bir limiti vardir. bu
dayanim basing farkina gére 6l-
clilmektedir. Giniimiz modern
ugaklarinda bu deger yaklagik 8.5
PSI oldugu bir yiikseklikte ugabilir
anlamindadir.

Ugak motorlarinin kompresor
kademelerinden alinan hava y(ik-
sek basing ve sicakliktadir. Bu ne-
denle ugak hava sistemleri ¢ ana
bolimden olugur. Yiksek basing
ve sicaklikta havanin motor
kompresor kademelerinden alina-
rak ucak sistemlerine yollandigi ilk
bolime biz PNEUMATIC sistem
adi veriyoruz. Belli oranlarda bir
6n kosullandirmadan gegerek
ugak sistemlerine gelen havanin
basing, sicaklik ve nem oraninin
ayarlandigi sisteme AIR CINDITI-
ON sistemi adi veriyoruz. Ugak
basincinin yasanilir seviyede tu-
tuldugu sistem ise BASINGLAMA
sistemidir.

Pneumatik sistemde 6n kosul-
landirnlarak sicaklik ve basinci re-
gile edilen havanin bir kismi so-
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gutulur. Daha sonra sicak hava ile
uygun oranlarda kangtinlarak akis
orani ve nemi diizenlemis bir ge-
kilde kabine yollanir. Bu hava bir
yandan kabine taze ve kogullandi-
nimig hava saglarken, diger yan-
dan da basinglar. Basing altinda
bir balon gibi sisen kabinden
OUTFLOW valfler tarafindan gov-
de disina kagirilan hava ile basing
limitler iginde tutulur. Bir yandan
énlenemez hava kagaklannin gi-
derilmesi ve bir yandan da yasa-
nabilir ve konforlu bir basincin
saglanabilmesi i¢ basing, dis ba-
sing ve pek ¢ok parametreyi ala-
rak degerlendirme yapan kompu-
terlerce hesaplanir. Outflow valfle-
rin agilip kapanmasini bu kompu-
ter saglar.

Basinglama sistemi dirimsel bir
nem tagir. Bir insan beynine 13
saniye oksijenin gitmemesi duru-
munda 8limiin kaginiimaz oldugu
iyi bilinir. bu nedenle en az iki Sis-
tem ve iki komputerle garantiye
alinir. Ancak her iki sistemin de
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arizasinda kabin basing ylksekligi
10 bin feet seviyesine ¢iktiginda
kabinde oksijen maskeleri diiger.

Ucak hemen 8 bin feet altina al-

¢almak zorundadir.

Yolcularimiz igin konforlu bir
ugus saglayan bu énemli sistem
biz havacilar igin énemli sorunla-
rin kaynagidir. Pilot, hostes ve
teknisyenlerin 6nemli meslek has-
taliklarina neden olur. Bunlar ku-
lak zari ¢ékmesi, varis, dolagim
sistemi bozukluklari, taban ¢6k-
mesi, solunum hastaliklari gibi
¢ok ¢esitli hastaliklardir. Sirekli
basing ve basing degisikligi viicu-
dun biyolojik dengesini bozar, sinir
bozukluklarina neden olur.

Bu ¢ok 6nemli sistem ugusla-
rin diginda da teknisyenlerin ilgi
alanindadir. Bakim, ariza ve kont-
rollarda siirekli olarak bu sistemler
denetim altinda tutulurlar. Limit di-
s! kagaklar ve arizalara izin veril-
meyen bu sistemin testleri de ol-
dukga kapsamli ve zordur.

Goévde elemanlarinda yapilan
6nemli onarimlar, cam veya con-
talarda bir degisiklik gibi islemler-
den sonra, ¢zellikle de basingla-
ma sistem elemanlarinda yapilan
degisikliklerden sonra mutlaka ka-
bin basin¢lama testi uygulanir.

Bu test, iki ayr gurup halinde
yurdtdalar. Bir gurup teknisyen
ugak diginda kontroll yapilacak
alanda goérev alir. Diger bir gurup
ise ugakta kabini basinglar. Arala-
rinda muhabere yapabilen bu iki
gurubun ortak ¢alismasi ile yapi-
lan ¢alisma sonucunda basingla-
ma kontrolli yapilabilir. Bu islemin
belli temel dzellikleri vardir. Orne-

gin, kabin basinglama kontrolii ya- -

pilabilmesi i¢in ugagin ugus pa-
zosyonunda olmasi gerekir.
Basinglama yaparken ana mo-
tor, APU veya bir harici hava ara-
basindan elde edilen hava kullani-
labilir. Batiin ugak kapak ve kapi-
lar kapatilir. Once ugak sistemleri

12 F/ITED

“ayarlanir. Bu de-

yaniltilarak, ugak sanki uguyor-
mus gibi yapilir. Daha sonra ugak
sistemleri yaniltilarak, yerin 2 bin
feet altindaymis gibi yapilir. Bu is-
lemlerin sonucunda outflow valfler
tamamen kapanir ve gévde ba-
singlanir.

Basinglama islemi son derece
tehlikelidir. Yanliglikla agilacak bir
kapi, bir basing patlamasina yol
agar. Bu patlama seklindeki ba-
sin¢ bosalmasi 6limlere ve ucga-
gin hasarlanmasina yol agar. Bu
nedenle bir basinglama islemi si-

‘rasinda bitln agilabilir kapi ve

kapaklara uyar yazilar asilir. Bu-
nun diginda basinglama islemi si-
rasinda yapilacak bir hata veya
ariza nedeni ile basincin birden
bosalmasi da ayni 6ldiiriicii etkiye
neden olabilir. Bu nedenle agir
agir yikseltilen basing yine agir
agir bosaltilr.

Gerekli hazirliklar yapildiginda
ugak motorlari ¢alismakta ve ugak
sistemleri ugak
sanki  havada
uguyormus gibi
yaniltilmigtir. Sim-
di komputerleri
devreye sokma-
dan kabini ba- -
singlamak igin ha- &
zirhk yapilacaktir.
Manuel basingla-
mada outflow ;
valflere elle ku-
manda edilir. bu- *
rada iki énemli
secenek vardir.
Birincisi ucak ba-
sincinin dakikada
artigsini  kontrol
eden  Vertical
Speed selektdri

ger basinglamayi
yapanlarin rahat- S
siz olmamasi igin I
dakikada 250-500 ;
feet arasi bir 29

degere ayarlanir. ikinci olarak
ugak yiiksekligi veya inilecek
meydanin yiksekliginin set edil-
degi selektdr eksi 2000 fee'e
segilir.

OUTFLOW valflerin kapan-
masiyla yavas yavas kabin
basinci ylkselir. bu degerleri
kabin differential pressure in-
dikatérde, kabin altimetresinde
ve kabin vertical speed in-
dikatérinde gérebiliriz. Ama
daha énce kulaklarinizda bir ¢itir-
dama ve duyma yeteneginizde
bir azalma ile de kolaylikla fark
edebilirsiniz.

Kabin basinca tamamen bo-
saldiktan sonra kapilar agilir.
Kontrollardan sonra, sistem nor-
mal ise, ugak ugus icin hazirdir.
Ucagin topragin 2 bin feet altina
yaptigr karmasik ve tehlikeli yol-
culuk bitmigtir. O simdi ait oldugu
yere gOkyiziine glivenle hava-
lanmaya hazirlanmaktadir.




== GORUS

SiViL HAVACILIKTA

HIZMET iCi EGITIM

Dr. Oya Torum
THY Kabin Kalite Midurd

gitim kavrami insanin tim
yasamini diizenleyen, bi-
reyin toplumsallagmasini
ve becerilerini gbsterme-
sini saglayan bir siire¢ olup, sis-
temli olarak kazandirilir ve iletigim
araglariyla strdralir, gérev ba-
sinda pekistirilir. Gok genel an-
lamda “egitim” kisiye / kisilere
bazi bilgilerin “nigin” ve “nasil”
kullanilacagini 6gretmektedir. O
halde sistemin ana bilesenleri
OGRENEN ve OGRETEN ‘dir.
Her sistemde oldugu gibi, bilesen-
ler arasindaki iligki “amag” bera-
berligidir. iste hizmet i¢i egitimin
konusu bu iligki gergevesinde ele
alinacaktir.
HiZMET iCi EGITIM :
Havacihgin dinamizmi, tekno-
lojik gelismelerin havaciliga hizla
yansimasi bilgi ¢aginin agirhg,
gelir diizeylerinin ylkselmesi; bi-
reyler ve toplumlar arasindaki ilig-
kileri arttirmig, hava tagimaciligini
kitle tagimaciligi haline getirmistir.
Degisen teknolojik ve ekonomik
kosullar, yeni hizmet kavramlari-
nin dogmast, yeni bilgilerin gogal-
mas!, konularda- intisaslagmalar,
rekabeti koriiklemistir. Bu da; ha-
vacilik kurulugunun kendi ana
amacinin isiginda, kendi kurulug
kiiltiiri, kendi imaji dogrultusun-
da, organizasyonunu stlendigi

- fonksiyonlara gére yeni inhtiyagla-

n ortaya ¢ikarmistir.

Glnlimiizde
havacilikta,
uluslararasi ku-
rallar, bu kural-
lara bagimlilik,
dretim cesitliligi,
ucak bakim tek-
nikleri ve bu
yaygin konula-
rin bagka egitim
kurumlarinda iz-
lenen program-
larda yer almasi-
“SiviL HAVACI-
LIKTA HiZMET
iCi EGITIM” kavramini belli bir
sistem gercevesinde ele almay!
zorunlu kilmstir.

Burada s6z konusu olan, kisi-
lere isletmelere katilmadan okul-
larda edindikleri egitim diginda,
kuruma katildiktan sonra verilecek
egitimdir. Bu egitim, oncelikle, ku-
rumun kdltirG ile imajini vurgula-
mak, amacini belleklere iglemek
ve daha sonra da Ustlenecegi go-
revin ayrintilarinin 8gretilerek be-
nimsetilmesi kavramlarini iger-
mektedir.

Havacilikta hizmet i¢i egitim
uzun yillar usta / girak iligkisi igin-
de strmdstir. Bugiin bile dogru-
dan yolcu ve ucag! etkilemiyen
yan hizmetler, egitim kapsami di-
sinda kalmakta, yine usta / girak
dgretisi siirmektedir. Bu baglam-

da; hizmet igi egitim ¢ok genel

olarak iki bélimde ele alinmakta-
dir. Bunlar :

1. Kurulusa yeni katilan kigile-
rin egitimi,

= =—e=e=a= =
U ———

Teknisyenler isbasinda

2. Kurulugta galisan personelin
egitimidir.

Sivil Havacilik igletmelerinde
cesitlilik gosteren fonksiyonlara pa-
ralel olarak, egitim de genis bir yel-
pazeye yayilir. Bu yelpazenin bir-
lesme noktas isletmenin amacidir.
Yelpazenin dilimleri ise; idar, mali,
ticari, operasyonel, teknik, ugus ol-
mak iizere 6 ana fonksiyonu igerir.
6 ana fonksiyonun da amaci “en iyi
hizmeti” isletmenin ana amaci
dogrultusunda verebilmektir.

Kuskusuz, egitim olayina nicelik
degil, nitelik yoniyle yaklagmak
gerekir. Daha agik bir ifade ile
agilan kurs sayisi, bu kurslarda
egitim gdren kisi sayisi asla deger-
lendirme kriteri olamaz. Gézardi
edilmemesi gereken husus
egitimin igerigi ve katilanlarin bu
icerigi 6zimlemesidir. Bunun icin
kisilere sertifika vermek yeterli
degildir. Kesinlikle egitim sonrasin-
da geri bildirim (feed back), iz-
leme (follow up) sistemlerinin

‘kurulmast zorunludur.
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HAVAYOLLARININ iHTIYACI:
“YETENEKLI TEKNISYEN”

_ Yildiz Asker
Ogretim Gorevlisi

eriler ve uzmanlarin tah-
minleri havayolu endiist-
risinin kaliteli teknisyen
sayisinda ciddi bir di-
susle karsilasabilecegini gdsteri-
yor. Eger bugiinkii eleman kargila-
ma seviyesi ayni dizeyde kalirsa
taslyici sirketler yakin bir gelecek-
te aniden biyuk bir personel ihti-
yaci ile kars! karsiya kalacaklar.

Kurallar henliz netlegsmeyen
yeni Avrupa yasasina gére rolleri
gittikge karmasik hale gelen tek-
nik personelin durumu ileride da-
ha fazla sorun yaratacaga benze-
mektedir.

Havacilik endustrisindeki dur-
gunluk havayolu taglyicilarini bir-
lesmeye ve varliklarini sirdrebil-
mek i¢in biitgelerindeki egitim har-
camalarini kismaya zorluyor.
Amerika’'da havayollarinin bagim-
sizligina karsin blyiik bagimsiz
bakim sirketlerinin her yerde yay-
ginlastinimasi desteklenirse iyi-
lesmenin baglangici kabul edilir.
Fakat bu da beraberinde bagka
sorunlar getirebilir. Hava trafigi
oraninin artarak 1990 seviyelerine
dénmesiyle, ugak kullanimi art-
maktadir. Malaysian Havayolla-
r’'nda ¢alisma mihendisi olarak
gorev yapan (ATS) Havacilik Egi-
lim Servisi'nden David Mackinnon
1990°da 102 milyon adam/saat’lik
rakim faaliyeti yapiimistir’ dedi.
Jiinyadaki havayollarinin 10 yil
¢inde 139.000 teknisyene ihtiyaci

& (ITFD

olacak. Bu da yilda yaklasik
14.000 teknisyen inhtiyaci demek-
tir. Fakat pekgok havayolu, teknis-
yene ihtiya¢ olmasina ragmen
teknisyen sayisinda kisintiya gidi-
yor ve teknisyenlerin ¢ogu iglerini
birakmaya zorlaniyor.

(FAPA). Amerikan Gelecek Ha-
vacilik Profesorleri Bagkani ve is
Bulma Servis Uzmani Louis Smith
“‘Aragtirmalar g6steriyor ki iki yillik
egitim géren ugak teknisyenlerin-
den sadece %25'i havacilik ala-
ninda kaldi.” “Bir yil sonra bu ra-

* kam %55'tir.”

(FAPA) Amerikan Endiistrisinin
53.000 biisik jetlerde ve 17.000
bolgesel turboprop ugaklarinda ol-
mak lizere yaklasik 70.000 yeni
teknisyene ihtiya¢ duyacagini tah-
min ediyor. Ayrica gelecek 10 yil
icinde buglinku isgiiciiniin %50’si-
nin emekli olacagi 6ngoriiliiyor.

Sorun sadece rakamlar degil,
yetenekler...

Tekniker sayisindaki azalma

-bazi karigikliklara sebep olmustur.

Amerika'daki durgunluk uzun
menzilli ugaklar ile yeni fly-by,wire
sisteminde kisa mesafelere ugan
ugaklarin filolarda kullaniimasina
sebep oldu. Bu ugaklarin her ikisi-
nin de kullaniimasi ayr ayri ihti-
sas gerektirmektedir.

Diger genel sorun ise, 1980’le-
rin sonlarinda ¢ok sayida yeni
ugagin siparis edilmesi ve simdi
servise daha az bakim (cretinin
gelecek olmasidir. Mantikli olarak
yeni ugaklarin yogun bakim islem-
lerine ihtiyaci olmayacak. Fakat
yeni ucaklarda calisacak teknis-

yenlerin daha fazla yetenekli olma-
Si gerekecek. (PAMA) Amerikan
Profesyonel Havacilik Bakim Birli-
gi'nden David Wadsworth “Teknis-
yen okullari yeterli sayida agilmi-
yor, fakat benim dosyam tecriibeli
eleman arayan kuruluglarla, hava-
cilikta uzman veya testedici ve
belki her ikisine de ihtiyaci olan
teskilatiardan gelen taleplerle dolu.
Havacilik alanindaki bagarisizliga
ragmen tecriibeli teknisyenlere ih-
tiya¢ artmaktadir.” dedi.

(ERA) Avrupa Bolgesel Hava-
yollari Birli§i Genel Miidiirii Mike
Ambrose “Hizla gelisen yiiksek
teknolojinin ihtiyaglarini karsilaya-
cak yeterli sayida kaliteli bakim
teknisyeninin bulunamamasindan
endiseliyiz.”

Amerikan Hava Tagimacilik
Birliginden, Bakim-Malzme Mii-
hendislik Bagkan Yardimcisi Joe
Vreema, Mike Ambrose ile ayni fi-
kirde oldugunu séyleyerek “Bunda
teknisyenlerin roliiniin daha agik
ve net olarak gorilecegini, hava-
yollarinin maliyetlerinin diigecedi-
ni, gavenilirlik ve emniyet faktérie-
rinin ise artacagini” belirtti. Bu fe-
nomenonun kurslarla teknisyenlik
egitimi gbren 6grencilere yansidi-
g1 gortlmektedir. Ornegin, (ATS)
Hava Calisma Servisi, miifredat
programlarina is ¢alisma, perso-
nel yénetimi ve pazarlama dersle-
rini dahil etmeyi planlamaktadir.
ATA'dan Vreema’nin verdigi bilgi- -
ye gbre “Firmalar daha ¢ok yénte-
me ve bilgisayarli kontrole 6nem
veriyor. Bunun anlami teknisyen -
intiyac sayisinin azalmasidir. ;



Eger, Vreema hakli ise ve yeni
teknolojik ugaklarin daha az tek-
nisyene ihtiyaci varsa gergekten
personel kitligi ile mi kargi karsi-
yayiz? ,

PAMA'dan Wodsworth “Gayri-
resmi rakamlara gore saniyorum
ki yeterinden fazla teknisyene sa-
hibiz. Ancak iler teknolojinin on-
gordigu nitelikte teknik personele
ihtiyag olacagini disiniyorum.”
dedi. Karmasik avionic ve elektro-
nik kontrol sistemli yolcu ugaklari-
nin A-320 Airbus gibi aslinda iki
tip teknisyene ihtiyaci vardir. Av-
rupall operatérler, dncelikle elekt-
ronik monitérde (A-320’nin Merke-
zi Aniza Gésterme Sistemi gib) ¢a-
bucak arizay! ¢oziimleyerek, de-
gismesi gereken parcay! degisti-
rebilecek diizeyde, ikinci olarak
biitiin sistemlerin nasil ¢aligtigini
bilen ve gerektiginde igini gegici
olarak birakip problemin bulundu-
gu yere gidebilecek elemanlar ari-
yor. (ICAQ) Uluslararasi Sivil Ha-
vacilik Teskilati teknisyenlerde
aranilan asgari nitelik olarak en az
iki yilik bir tecriibenin gerekli ol-
dugunu agikga bildiriyor. (JAA)
Avrupa Birlesik Ugusya Elveriglilik
Otoritesi'nin en son &nerilerine
gore 5.7 tondan fazla olan ugaklar
icin Avrupa’nin her yerinde bu ra-
kam 7 yila kadar ytkseltilecektir.
Bir havayolu teknisyeninin lisans
alabilmesi icin 3 yillik egitim gor-
mesi gerekmektedir. JAR-65 tali-
matina gbre bu sertifikalar
1994'ten 6nce gegerli olmayacak.
Bunun birinci sinif teknisyenler
icin olumsuz bir etkisi olabilir. in-
giltere’de tam onayli bir gévde
teknisyeni olmak 5 yil galisma ge-
rektiriyor. JAR-65’in ongordugu
stireden 2 yil daha az ingiltere’nin
bugiinkii sertifika iglemleri JAR-
65'e oldukca benzemektedir. Di-
ger Avrupa Ulkeleri de buna uy-

gun temel egitim uygulamalarini
yapmak zorunda kalacaklardir. in-
giltere uzman Galisma Servisinde
Caligma Miidiri olarak gorev ya-
pan Rodney Copping'in bildirdigi-
ne gore “Yeni ihtiyaglar yerine ge-
tirmek i¢in imkan saglayamayan
lilkelerde 18 ay iginde ¢ok fazla
panik olacak”

Mukayese edildiginde Ameri-
ka'da sertifikall teknisyen olmak ti-
pik olarak 2 yil veya 1990 saat,
uzman sertifikasi almak iginde en
az 3 yillik bir egitim gerekmekte-
dir. Fakat Amerika'daki havayolla-
rinin yeniden yapilanma program-
lari kapsaminda type-rating kurs-
lar1 planlandigindan daha uzun
strebilir. (JAA)'dan Bob Williams
“7 yillik uzmanlik kurslari 1994'ten
énce baglamazsa, JAR-65'e gore
ilk lisans, 2001 yilindan sonra ve-
rilecek ve 2020-2030'a kadar tum
Avrupall teknisyenler bu standarta
sahip olacak. Bu ytizden anahtar
soru sudur: “Avrupa’nin ulusal
standartlarda galigan bugiinki is-
glicii igin bunun anlami ne
olacak?”. Amerika'da bagimsiz
kuruluglardan sertifika ve lisans
almis olan personel kazaniimig
haklar “grandfather rights” olarak
bu lisans ve sertifikalarini bu yeni
dneriye gére kullanmaya devam
edeceklerdir. Ancak bunun birkag
yil mi siirecedi veya emekli olana

kadar mi gecerli olacagina dair
heniiz bir karar verilmemisgtir.
Bunun anlami sudur; eger teknis-
yen sayisinda bir digtis olursa
Avrupali Operatérler igin bu bos-
lugu doldurmak muhtemelen uzun
zaman alacaktir. ERA'dan Mike
Ambrose’a gére “Ug¢ ugaga sahip
bir havayolu igin, 6rnegin
havacilik uzmani gibi bir personeli
bulundurmak ekonomik ol-
mayacak. Sozlesmeli personel
olarak ¢alistirmak daha mantik-
Lidir. Komputirize edilmig hata
bulma sistemleri gelismektedir. Bu
arada yeni nesil ugaklarin over-
haul'larl ve hassas bakim kontrol-
leri icin zaman yaklagmak
tizeredir. 1988’de Fransiz
Havayollari tarafindan servise

alinan A-320'lerin ilki bu yil ara

kontrolleri icin bakima aliniyor.
1995 civarinda da D-check kont-
rolleri igin tekrar bakima alinmasi
bekleniyor. Havayollarinin iyi
duruma gelmesi zaman alabilir,
fakat birgok tahmin 10.yillik zaman
diliminin ortalarina kadar yolcu
trafik sayisinda artig olacagin
gdsteriyor. EGer bu tahminler dog-
ruysa havayolu isletmelerinin cok
sayida teknisyene ihtiyac olacak-
tir. Yeni ugak tiplerinin igletmeye
girmesi ve egitimin uzun zaman
almas! ileride bazi problemler
cikartacaktir.
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CINAYET SAATI

Hali¢’te bir vapuru vurdular dort kisi
demirlemisti eli kolu bagliydi agliyordu
dort bicak gekip vurdular dort kisi
yemyesil bir ay gokte dagiliyordu

deli cafer ismail tayfur ve sas1
maktuliin on bes yillik arkadas
licli kamarot oteki asgibas

dort bigak gekip vurdular dort kisi

cinayeti kor bir kayike1 gordii

ben gordiim kulaklarim gordii
vapur kudurdu kuduz gibi bogiirdii
hi¢ biriniz orada yoktunuz

demirlesmisti eli kolu bagliydi agliyordu
on li¢ damla gdzyasini saydim

allahina kitabina soviip saydim

safak nabiz gibi atiyordu

sarhostum kasimpasa’daydim

hig biriniz orada yoktunuz

haligte bir vapuru vurdular dort kisi
polis katilleri artyordu

deli cafer ismail tayfur ve sas1
lizerime yiiklediler bu isi
sarhostum kasimpasa’daydim
vapuru onlar vurdu ben vurmadim
cinayeti kor bir balik¢1 gordii

ben vursam kendimi vuracaktim

Atilla ILHAN

SISLER BULVARI

Elinin arkasinda giines duruyordu
aylardan kasimdz tisiiyorduk
agacin biri bulvarda 6liiyordu
sehrin camlari kaygisiz giiliiyordu
her kose basinda Gpiisiiyorduk

sisler bulvari’na aksam ¢okmiistii
omuzlarimiza ¢oktan ¢okmiigtii
kesik birer kol gibi yalmzdik

daglarda atesler yanmiyordu
deniz fenerleri sonmiistii
birbirimizin gozlerini artyorduk

sisler bulvari’nda seni kaybettim
sokak lambalar: oksiiriiyordu
yukarida bulutlar yiiriiyordu
terkedilmis bir ¢ocuk gibiydim
dokunsaniz aglayacaktim
yenikapi’da bir tren vardi

sisler bulvari’nda 6lecegim

sol kasigimdan vuracaklar
bulvar duraginda diisecegim
gozliiklerim kirilacaklar

sen riiyasini goreceksin

¢18lik ¢18liga uyanacaksin

sabah kapini ¢alacaklar
elinden tutup getirecekler

beni goriince tas kesileceksin
aglamayacaksimn aglamayacaksimn

sisler bulvari’ndan gectim sirilsiklamds

. 1slak kaldinimlar parliyordu

durup dururken gozlerim parliyordu
bir bardak sarapta kayboluyordum
gece bekgilerine saati soruyordum
evime gitmekten korkuyordum
sisler bogazima sarilmiglardi

bir gemi beni afrika’ya gotiirecek
ismi bilmiyorum ne olacak
kazablanka’da bir giin kalacagim
sisler bulvarin: hatirlayacagim
kirmizi melek garkisindan bir satir
lodostan bir satir yagmurdan iki
senin kirpiklerinden bir satir
simsiyah bir satir hatirlayacagim
seni hatirlatanin genesini kiracagim
limanda vapurlar uguldayacak

sisler bulvari bir gece haykirmigtt
agaclar yatiyordu yoksuldu

biitiin yapraklar1 sararmisgtt

biitiin bir sonbahar aglamigtt
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aglayan sanki istanbul’du
0l desen belki 6lecektim
icimde biber gibi bir kahir
biitiin siirlerimi yakacaktim
yalmzlik bana dokunuyordu

eger sisler bulvar1 olmasa

sabah ezaninda yagmur yagmasa
sliphesiz bir delilik yapardim

hi¢ kimse beni anlayamazdi

on bes sene hiikiim giyerdim
dordiincii yilinda kagardim

belki kacarken vururlardi

sisler bulvari’ndan gegmedigin giin
sisOler bulvari dksiiz ben Oksiiziim
yagmurun altinda yalmizim

agzim elim yliziim 1slaniyor

tren diidiikleri i¢ ige giriyorlar
aklimi fikrimi geliyorlar
aksaray’da 1s1klar yaniyor

sisler bulvari ayaklaniyor

artik kalbimi susturamiyorum

Atilla ILHAN

BEYAZ GUVERCIN

Nigin agliyorsun minik beyaz glivercin?
Yoksa senin mavi gokyiiziinti mi
calldilar?

Onun maviliginin yok olusuna m1
agliyorsun?

Agla ya agla minik beyaz giivercin

Ne hale getirdik su diinyay1?
Once yesili, dogay! katlettik.
Sonra gokyliziiniin mavisini
Simdi de insanligimizi yok ediyoruz

Anlayacagin sadece sen degil
Tiim diinya aglayacak halimize
Bir siire sonnra...!

Berna KIRAC

 Istedigin paray1 biri vermezse

DILENCI

Sen her giin paramparga urban ve kirli
ellerinle

Bir dilim ekmek parasi i¢in avug agan
adam

Emin ol farkimiz yok birbirimizden
Belki sen bir omiir boyu dileneceksin

Bir daha deneyeceksin

Fakat ben bir defa dilendim.

“Vefasiz bir kalbin agkiyd1” dedim.
Oylesine bos, dylesine agik kaldi ki elim
Yemin ettim, bir daha asla

DILENMEYECEGIM.

Berna KIRAC

TURK PILOTU

Soyle derim soranlara;
“Goklerde onu ara”
Bulutlar yara yara,
Ugar gider Tiirk Pilotu

Mavi gokler agar kucak;
Oyuncaktir, ona ugak,
Yoktur onu korkutacak,
Kahramandir Tiirk Pilotu

Diismanlara aman vermez,
Kagmasina zaman vermez,
Hedefini goriir gormez;
Ates acar Tiirk Pilotu

Goziim yoktur bir trende,
Ne vapurda, ne yelkende...
Biiyiiyiince bir giin ben de
Olacagim Tiirk Pilotu.

Hakki SUNAT

Havalarina sahip ¢cickmayan

vatan korunamaz .
Kemal ATATURK
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= OZEL BOLUM

ATAMIZI
OZLEMLE ANIYORUZ

ATATURK iGIN NE
DEDILER?

* Atatlirk, 6zellikle bulndugu top-
lumdakétiimserlik duygularini der-
hal yikan ve memlekette ¢alismak
i¢in, gi¢ld, ileri ve mutlu olmak
icin gereken nese ve kudreti der-
hal gevresine asilayan bir varliktir.
(1937)

Ismet indnii

* Higbir baba yetimlerine Atatiirk
kadar zengin ve 6liimsiiz bir miras
birakmamistir.

Buguin, Tiirk vatani denen toprak-
ta yagayan biitiin insanlar O’'nun
zekasindan, agkindan enerjisin-
den kopmus pargalardir.

Resat Nuri Giintekin

* Birinci Diinya Savasi sonrasi
olaylarin ezdigi Macar ulusu, kar-
des Turkiye'nin Atatirk yénetimin-
de canlanmasindan gii¢ kazan-
mig, Ornek almistir ve bunun icin
her tiirli zorluklara ragmen gele-
cegdine glivenle bakmaktadir.
Macar El¢isi De Cindrie

* Bu digiinen zeka ve duyan go-
ndl, Tark ulusunun iradesi oldu ve
tirk ulusu élimden O’nun elinde
kurtuldu.

Atatirk’e kendini borglu bilmiyerek
Tirk olmak, bunun igin imkansiz-
dir.

Hasan-Ali Yiicel

* Atatirk adi insana bu yiizyilin
biiyiik insanlarindan birinin tarihi
basarilarini, Tiirk ulusuna ilham
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veren Onderligini, modern diinya-
yl, anlayisindaki ileri goriisliligii
ve askeri énder olarak kudret ve
cesaretini hatirlatmaktadir.
Stiphesiz ki, Turkiye Cumhuriyeti-
nin dogusu ve o zamandan beri
Atatlrk’dn ve Tiirkiye'nin giristigi
derin ve genis devrimler kadar bir
ulusun kendisine olan giveninin
daha basari ile belirten bir bagka
ornek gosterilemez.

Olimiiniin yildéniimiinde bu b-
yik adami saygi ile selamlarim.
ABD Bagkani John F.Kennedy

* O kahraman ve cesur askeri
sayglyla, modern Tirkiye’nin ger-
¢ek babasi olan devlet adamini
da hayranlik ve siikranla aniyo-
ruz.

ngiltere Bagbakani Sir A.Doug-
las Home

» Ozellikle Atatiirk’an Tirk Dil
Devrimi'ni gerceklestirmesi ve din-

- le siyaseti birbirinden ayirarak

Tirk toplumunun modernlesmesi-
ni saglamak yolundaki ¢abalarina
karsi biytk bir hayranlik duymak-
tayiz.

Japonya Bagbakani Hayato ike-
da

* Her kahramanin, her dahinin
mezari olan kibir ve gurur O’'nun
semtine bile ugramamigtir.

Yakup Kadri Karaosmanoglu

* Atatiirk’tn 8limiyle yalniz siz
Tarkler degil, hepimiz biyiik bir
adami kaybetmis oluyoruz.

O, tarihte esine pek az rastgelinen
ulus kurtaricilarindan ve devlet

kurucularindan biri idi.
Gekoslovakya Devlet Bagkani
Dr.Emil Hacha

* Mustafa Kemal yeni Tirki-
ye'nin kalbidir. Eski, yipranmig
bir toplumdanyepyeni, giiciii bir
ulus yaratmis, essiz kisiligiyie
kendini herkese saydirmis,
enerjisiyle herkese kendini inan-
dirmigtir.

Ginli Yazar Ma Shao-Cheng

* O, sipere, bir salona giren erkan-
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I harp zabiti gibi girerdi.

 ANITHABIR

10 Kasim 1938 tarihinde
~ yitirdigimiz Atatirk’iin Anka-
- ra’da bulunan anit mezari,

“Anitkabir” adiyla bilinmekte-

dir. Anitkabir, kentin her yerin-
_den rahatlikla gorilebilen Ra-
: sattepe tzerinde yapilmistir.

: lara Atatlrk'tin- 6ltimiinden he-
men sonra baslanmistir. Once
~Uygun bir yer aranmis ve Ra-
~sattepe’nin en uygun yer oldu-

Birligine basvurularak bir proje
- yarismasi diizenlendi. Yil,
-~ 1939...
~ yansmaya Turkiye'den 22, 6te-

- re toplam 49 proje katild.
Sonugta Emin Onat - Or-
han Arda’nin ortak projesinin
_ _‘uygulanmasma karar venld1

 Anitkabir’ le ilgili calisma-

~ gu sonucuna varilmistir. Daha

- sonra, Uluslararasi Mlmarlari

1942 yilinda sonuglananv

= ki Ulkelerden de 27 olmak uze '
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O, diismanin ates sagan agizlari-
ni agip sinsi sinsi bekleyen toplari
karsisinda siperlere geliyor; bizim-

le yan yana, omuz omuza durup

bakiyor, dligman siperlerini inceli-
yordu.

Ben O’na yol gbsterirken ginler-
den degil, aylardan beri siper
hayatina alismig oldugum halde tit-
riyordum. Fakat O, boyunun uzun-
luguna ragmen ayaklarinin uzuna
basarak dogrulur, siperlerin (istlin-
den dlsman siperlerine bakardi.
Disman Canakkale’de atesten
g6z agtirmazdi. O, bu g6z agtir-
mayan atese gdzlerini kirpmadan
bakard.

O’nu ben ilk defa “Korku Bil-
meyen Adam” olarak tanidim.
Mahmut Yesari

« Atatlirk, Turkiye'de bir gélge
degil, iyiyi, dogruyu isaret eden
parlak bir igiktir.

‘Dolmabahge de bulunuyordu -

getiriimis ve Ankara Etnografyaff_fi}
-nulmustur.

v :sa gegici kabrinden alinip son-
‘suza kadar uyuyacagi Am'(ka-'E -
' blre yerlestiriidi. o

.»énemll zlyarex yerlerlnden' -
~ olan Anitkabir’in girls. yolunda-t-f
24 aslan heykeli siralidir. Giris

Eski ingiliz Buytkelgisi Sir James

- 1944’ten I953 e kadar suren ya—
pimi swasmda geglth degisiklik-

: ;,}'Iere ugrayan proje bugunku bn-
giminialdi. :
Bilindigi gibi 10 Kasim gu-'

nii len Atatiirk'in aziz naagl

nan cenaze, gbrkemll blr tére-_-; |
nin ardindan trenle Ankara’ ya

Muzesi’ ndekz gegnc: kabrlne ko—'y ‘

- 1953 yili 10 Kasum'i .

Glnlmiiz Ankara’s smm en: -

yolunun ba$mdaysa Ozgurluk
ve Bagmsnzllk kulelen vardir.

Bowker

* Atatiirk 6mrii boyunca ikiyiiz-
lilige ve samimiyetsizlige karg!
savasmaktan yilmadi.

Atatiirk, Sarayburnu gazinosunda
icki icti, Buyikada iskelesinde
zeybek oynadi, Ankara Palas’ta
bir Dogulu elginin fesini bagindan
attirdi. Ne yapti ise ulusunun
gozu 6ninde ve agikga yapti.
Utanabilecegi, gizlemek zorunda
kaldigi bir davranisi olmamistir
bu blyik adamin.

Nadir Nadi Abalioglu

e ;-"z :.‘.n'.nawlmtrmm‘n.ul e gl

MUSTAFA KEMAL VE CURTIS LAFRANCE
MEKTUPLASMASI

“28 Ekim 1923” giinii New York eyaletinin Elmira adli ufacik bir kasabasinda
yasayan ve o sirada on yaginda bulunan Curtis adli bir Amerikan ¢ocugu,
hicbir formaliteye liizum gormeden ve sadece i¢inde duydugu sevgiye uyarak,
Mustafa Kemal'e bir mektup yazdi. Mustafa Kemal'in ismini ¢ok duymugtu,
onun hakkinda yazilan biitiin makaleleri okumugtu. Curtis'in Biiyiik
Kurtarici'ya gonderdigi mektubun cevirisi soyledir:

Mustafa KEMAL PASA,
ANKARA, Asya Tiirkiyesi
“Muhterem efendim,
On yaginda Amerikalt bir ¢ocugum. Tiirkiye'de olup bitenlere ve oradaki yeni
hiikiimete kargt biiyiik bir ilgi duymaktayim. Birkag giin dnce sizinle ve Bayan
Kemal'le yapilmig ve buradaki gazetelerde yayimlanmg bir roportaji okudum.
Tiirkiye hakkinda yazilan yazilari bir araya topluyorum, Bunlar arasinda bir
siiri makale, sizin ve eginizinkiler de dahil olmak tizere bircok resimler
bulunmaktadir.
Amerikali bu ¢ocuga liitfen imzali bir resminizi ve ufak bir mesaj gonderir
misiniz? Bir giin Tirkiye'yi gormek arzusundayim,
Hiirmetlerimle.”

CURTIS LAFRANCE

MUSTAFA KEMAL'IN KARSILIGI
Ankara 27.11.1923
“Mr Curtis Lafrance'e
Mekiubunuzu aldim. Tiitk vatani hakkindaki alaka ve temenniyatiniza
tesekkiir ederim. Arzunuz veghile bir adet fotografimi leffen gonderiyorum,
Amerika'nin zeki ve caligkan gocuklarma yegane tavsiyem: Tiirkler hakkinda
her isittiklerine hakikat nazariyle bakmayip kanaatlerini mutlaka ilmi ve esasli
tetkikata istinat ettirmeye bilhassa atf-4 ehemmiyet eylemeleridir. Hayatta nail-
i muvaffakiyet ve saadet olmanizi temenni ederim.,”
Tiirkiye Reisicumhury
Gazi MUSTAFA KEMAL

NnNTen 1a



== ROPORTAJ

SANATINI SEVGIYLE SUNAN BiR iDEALIST INSAN:

HAKAN HATAYLI

Aysen Cumhur OZKAYA

uglin sizlere Sanat alanin-

da gondilli bir nefer olarak

gorev yapan bir Idealist in-

san’i: THY Klasik Turk

Muzigi Korosu Sefi Sayin HAKAN

HATAYLI'y1 tanitmak istiyorum.

(Ve boylesine degerli bir hazineyi

sizlerle olduk¢a ge¢ paylastigimiz

icin de kendisinden ve sizlerden

6zlr dilemeyi bir bor¢ olarak ka-
bul ediyorum)

Kimdir HAKAN HATAYLI?: M-
zigi 6zlinde duyan, kalbinde ya-
satan bir duygulu insan mi? Muh-
tesem sesiyle, bir sihirbaz edasiy-
la ¢aldig! Udu’yla miizige otorite-
siyle miizigimizi gelecek nesillere
buylik bir sevkle ve sabirla akta-
ran degerli bir 6gretmen mi? Yok-
sa, hepsi mi? Onunla birlikte m-
zik yolculuguna ¢ikan bizler iginse
bunlarin hepsi... HAKAN HATAY-
LI sanki sihirli bir degneye sahip
bir biylct... Degneginin nazik bir
saliniglyla miizigimizin nagmeleri

icimizde gizemli bir yolculuga -

bagliyor, Miizigin kendisi oluyoruz
farketmeden. Bazen degnegin
sert bir riizgari daldigimiz hayal
aleminden ¢ekip bizi, Musikimizin
matematiksel yonine de agirlik
vermemizi hatirlatiyor Bize...
Onun dersine girenler i¢in vaz-
gecilmez oluyor HAKAN HA-
TAYLI...

Bir Ses Sanatgisi olarak son

derece miltkemmel kullanabildigi
nefis bir ses’e sahip olan HAKAN
HATAYLI, ayni mikemmellikte
kullanabildigi Udu'yla ve bunlarin
yanisira Sonsuz Ogretme Kapasi-
tesiyle “MUKEMMEL SANATGI”
invanini haketmektedir.

Musikiye babasi Hafiz ve Mev-

M [ITED

lidhan Mahmut HATAYLI'nin tesi-
riyle kiiglik yagta baglayan HA-
KAN HATAYLI, Ristii ERIC’ten
repertuar ve tavir, Udi Vecihe EN-
GIN'den ud dersleri almigtir. Ru-
meli Tirkleri Musiki Cemiyet ile
Kubbealti Akademisi/Musik Cemi-
yeti'nin Koro Sef Yardimciligrni
da dstlenmistir.

1986 yilinda Kiltir Bakanli-
gl/IstanbuI Devlet Klasik Tiirk Mu-
zigi Korosu'nun agti§l “Ses Sanat-
¢ihg” sinavini kazanmig olup ha-
len “Korist” ve “Solist” olarak bu
g6revini surdirmektedir.

Devlet Sanatg¢isi ve Kiiltir Ba-
kanh§i/istanbul Devlet Klasik
Turk Muzigi Korosu Sefi Prof. Dr.
Sayin Nevzad ATLIG'in izinde
ylrtimeyi ve Klasik Tlrk Mizigi'ni
gelecek nesillere aktarmayi ken-
disine ilke edinin HAKAN HATAY-
LI, bu ilkenin 1s1§1 altinda, THY
personelinin 6z mizigimizi 6gren-
me hususunda duydugu buyik
istegin bir sonucu olarak 12 Su-
bat 1988 tarihinde faaliyete ge-
¢en THY Musiki Dernegi'nin ku-
ruluguna onctilik etmis, Dernegin
“KORO SEFI” olarak gérev almig

~ ve bugtine kadar Profesyonel bir

¢izgide, Amatér bir Ruh’la gonil-
I olarak hizmet vermistir, ver-
mektedir...

Amatdr veya Profesyonel hig-
bir Sanatgl dustinemiyoruz ki bu
kadar verici, bu kadar &gretici, bu
kadar vefakar ve sabirli olsun. 5
seneyi agkin bir siiredir gbrevini
ayni titizlikle strdiren ve kargili-
ginda hicbir maddi kargilik kabul
etmeyen, (evet, highir maddi kar-
silik kabul etmedigi gibi yaz-kis
demeden, bayram-tatil demeden,
kendi imkanlariyla AKM'deki yoru-
cu gallgmasmm ardindan Havali-
mani’na gelerek) génil kapilarinin

miizigimize sonuna kadar agik ol-
duguna inandig! personelimize
Klask Tark Mizigi'i 6gretmek, si-
rasinda onlara kendi imkanlariyla
saz hocalari ayarlamak ve Musiki

Camiasinca “gok basarili” olarak -

nitelendirilen, “bir amatér koro ola-
rak profesyonel ¢izgiyi yakalamig-
lar” dedirten ¢ konser verdiren
bu Sanat Adami’'nin g¢aligmalar
takdiri sayandir. Onun bu basarili,
glzel, anlamli ¢alismalarinin her-
kes tarafindan taninmasi, bilinme-
si, Miizik Camiasi ve Toplumumu-
za 6rnek olmasi agisindan elzem-
dir. Ginimiziin unutulan bu de-
gerli hasletlerini kendi benliginde
taglyan ve yasatan Hakan HA-
TAYLI'ya herkes adina tegekkir
ediyoruz.

THY Musiki Dernegi/Klasik
Tirk Mizigi Korosu'nun diind-bu-
giinii ve yarinki hedefleri hakkin-
da kendisiyle yaptigimiz soylesiyi
sunmak istiyorum simdi sizlere:

“-1988 Subat ayinda THY cali-
sanlarinin talebi dogrultusunda
Kurulus ¢aligmalarina basladigi-
mizda ¢ok kisa bir siire iginde so-
nu¢ agsamasina gelebilecegimiz
dogrusu Gmit etmiyordum. Ama
bu konuda THY Yd&netimince veri-

len destek sayesinde Kurulug gok:

kisa bir zamanda gergeklesti. Bu,
biz Sanat Insanlari i¢in, THY’nin
Miizi§imize karg! tavrinin en giizel
ifadesiydi...

Bugiine kadar neleri gergek-
lestirebildiklerimize gelince: Bilin-

r



digi gibi kurulusumuzdan bir yil
sonra 1989 yilinda Genel Midr-
lik Brifing Salonunda, bilahare
Atatlrk Kaltir Merkezi'nde iki
Konser verdik. Aslinda Klasik
Tiark Maziginin o her zaman sdy-
lenegelen “dilinin anlasiimazhg:”
“Melodik yapisinin agirhigi” gibi
6ne slriilen dezavantajlarina (!)
ragmen Klasik Tirk Mizigi konu-
sunda hicbir egitimi olmayan, yal-
nizca iginde blylk bir sevgi ve
heves tagiyan THY personelince
miikemmel bir sekilde hazmedil-
mesi, kisa slrede iki Konser ver-
memize neden olmustur.

(Burada ben de birsey ekle-
mek istiyorum, aramiza yeni kati-
lan veya katilacak olan arkadaslar
icin: Koroya bagladigimizda bizler
de ayni mazereti 6ne sirip glni-
mizin gincel eserlerini 6grenme
yolunda talepte bulunmustuk, o
zaman Hakan Bey: “glin gelecek
bu eserler sizlere gocuk oyuncag!
gibi gelecek, modalar gegecek ve
belki hatirlamiyacaksiniz bile” di-
ye uyarip bizleri klasik tavrindan
édin vermeden egitmeyi sirdir-
misti. Zaman gegtikge ve konuya
vakif olduk¢a Klasik Mizigimizin
glzelligi, derinligi bizleri sarmis ve
bizler i¢in vazgegilmez olmustur,
tipki hocamizin dedigi gibi...)

Miizik ¢evrelerinde ¢ok basarili
olarak nitelendirilen ve seviyeli
bulunan bu Konserlerimiz ‘elbette
personel i¢in de tesvik edici ol-
mustur. Tahmin ediyorum ki Hava-
cilik Sirketleri arasinda Sanat Ala-
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AKM'’deki Konser'den

ninda faaliyete gecen ilk ve tek
Sirket olmak bu konuda 6nderlik
etmek ve basariyla devam ettir-
mek Tirk Hava Yollari i¢in de bii-
yuk bir onur kaynagidir. Bizler bu-
nun mutlulugunu ve heyecanini
tagiyor ve verdigi sorumlulugu en
glzel sekilde tagiyoruz.

1990°dan bu yana ise ¢alisma-
larimizi, 6grenme ve repertuarimi-
zi arttirma yolunda strddriyoruz.
1992 yilinin Kasim Ayinda THY
Genel Mudirlik Binasinda “TAL-
PA” Pilotlar Dernegi ile Tirkiye
Spastik Cocuklar Vakfi ve Derne-
gi’nin dayanigsma gecesinde
Spastik Cocuklara yardim ama-
clyla kisa bir Konser verdik. Bu
ileri bir tarihte yapiimasi planlanan
ve hem Tirk Gecesi hem de
Spastik Gocuklara Yardim Gecesi
olarak TALPA tarafindan diizenle-
necek Olay’a bir 6n hazirlikti bi-
zimigin.

Bu Konser, bizleri gergekten
umutlandiran ve ¢abalarimizin bo-
sa ¢clkmadigini bizlere tekrar hatir-
latan bir baglangi¢ olmustur diye-
bilirim. THY Ust Y&netimi'nin iler
goérislalagd, éncd ve atilimel,
destekleyici tavri bizleri onore et-
migtir.

Evet, THY Genel Miidiri Sa-
yin Tezcan YARAMANCI tim
protokoliin, davetlilerin, basin
mensuplarinin huzurunda séz
alarak Dernegimizi kutlamig ve
Ucaklar’da Yolcularimiza dinletti-
rimek ve Reklam amaciyla kulla-
nilmak Gzere bir Kaset hazirla-
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mamiz talebinde bulunmustur. Bu
6z mizigimizin nesilden nesile
aktariimasi, Ulkemizi ilk defa zi-
yarete gelen Turistlere mizigimi-
zin tanitilmasi igin mathis, akilci
bir distince tarzidir. Verdikleri
destek ve yardim i¢in onlara min-
nettariz. THY igin bir kiltlr hiz-
meti olacak bdyle bir sorumlulugu
en guzel sekilde yerine getirebil-
mek i¢in Ekim Ay i¢inde yeni do-
nem ¢aligmalarimiza baglamig
bulunuyoruz.

Artik kasetin programi yavas
yavas sekillenmeye basladi. En
iylyi, en mikemmeli yaratabilmek
icin segici olmak zorunda his-
sediyoruz kendimizi. Amacimiz
Dernegimizin Kurulug Yildénimi
olan 12 Subat'da Atatlrk Kdltir
Merkezinde bir Konser vermek ve
¢alismalarimizi sergilemek ve ay-

NI zamanda eger tamamlayabilir-

sek Kasetimizin de tanitimini
yapabilmek. Ama bu THY'nin
Kurulug  Yildénimine de
uzayabilir.

Gelecekteki planlarimiza gelir-
sek: ISTANBUL Festivali'nde
devaml yer alabilmek ve ¢alig-
malarimizi  sergileyebilmek
yatiyor gbnlimizde. Bunun daha
siki bir calisma gerektireceginin
tim (yelerimiz farkinda ve karar-
hliginda. THY’nin sanat alanin-
daki tek sosyal etkinligi olarak
bizler Ortakligimizin faaliyetlerin-
de yer almak ve tanitima katkida
bulunmak istiyoruz. Tanitim, Yar-
dim, Destek amagli her tiirlii Or-
ganizasyonda yer almaya haziriz.

THY Klasik Tuark Muzigi
Korosu’nun bir elemani ve THY
Musiki Dernegi Baskani olarak
Sevgili Hocamiz Hakan HATAYLI
Bey’e Dernegdimiz, Ortakligimiz ve
Musikimiz adina tesekkir ediyor,
bundan sonraki birlikteligimizde
ve Sanat Yasaminda basarilar
diliyoruz.

Aysen Cumhur OZKAYA
THY Musiki Dernegi
Yonetim Kurulu Bagkani

(ITFD 2



== UCAK TANITIMI

E-3 AWACS PROJESIH

E-3 AWACS (Airborne Warning
and Control System) erken uyari
ve kontrol sistemi olarak dustndil-
mustlr. Boeing group tarafindan
Seattle’da uretilen bu ugaklar, tak-
tik ve hava savunmasi agisindan,
kontrol ve haberlesme fonksiyon-
larini yerine getirmek maksadi ile
tasarlanmigtir. E-3 ugaklari ¢ok Us-
tiin gbzetim kabiliyetine sahiptir.
Yerylziine y6nlendirilmis radar ile
gunimuz radarlarindan ayn olarak
deniz ve yer hedeflerini ayirt ede-
bilecek kabiliyettedir. 360'Iik gériis
agisi ile 320 km'den daha fazla
mesafeden, her tirli hava kosu-
lunda ve arazi lzerinde hedefleri
belirleyebilir. Bundan dolayi bu
ugaklara “Eye in the sky” yani gok-
ylziindeki g6z adi verilmistir.

AWACS’lar 1977 yilindan beri
NATO ve Amerika Birlesik Devlet-
lerinde uluslararasi barigi korumak
icin hizmettedir. Birlesik devletier
icin 34 adet AWACS (iretildi ve so-
nuncusu 1984 yilinda teslim edildi.
NATO igin ise ilk ugak 1982 yilin-
da, 18. ve son ugak ise 1985 yilin-
da teslim edildi. 1986 yilinda Birle-
sik Devletler hiitlimetinin aldigi ka-
rar ile Suudi Arabistan Hava Kuv-
vetleri'ne E-3 ugaklari 1987 yilina

kadar teslim edildi. 1991 yilinda’

Fransa ve Ingiltere’de de
hizmete verildi.

E-3 ugaklarinin taktik
ve stratejik savunma ola-
rak iki 6nemli roli vardir.
Bu rolleri ile E-3 ugaklari
algakta dahi ugan dis-
man ugaklarinin hareket
durumunu, kimlik ve he-
def tespitini saglar. Bdéyle-
ce ayni hava sahasindaki
savunma gtglerinin hare-
kete gegitilmesi saglanir.
Bununla beraber gabuk
bir savunma olusur. Bu
kabiliyetleri ile E-3 ugakla-

2% niTEN

r dinyanin herhangi bir bélgesin-
deki kriz aninda 6nemili rol oyna-
maktadirlar.

E-3 ugaklarinin sistem kalitesi
strekli olarak gelistiriimektedir. Ya-
pilacak degisiklikler ile daha gi-
venli haberlesme, daha hassas ra-
dar, hedef tespitinin kolayligi gibi
bir gok kullanim kolayliklar sagla-
nacaktir. Bu amag ile 1989 yilinda
ABD, 1993 yilinda da NATO mo-
dernizasyon programina baslad.
yenilenen bilgisayar sistemleri ile
tamamiyla daha kapsamli
AWACS'lar gelistiriimeye bagland..
AWACS Ugaklarinin btin bilgisa-
yar ve radar kontrol sistemleri Bo-
eing 707 320-B ugaklarinin gbvde-
si Uizerine yerlestirilmistir. Bu sis-
temler gbzetim radari, seyrisefer,
haberlesme gibi bitiin elektronik
ve avionic sistemleri kapsar. Ayri-
ca Birlesik Devletler ve NATO'da
bulunan E-3’ler 21000 1b/thrust
guclindeki TF-33 motorlari ile do-
natilmistir. Suudi Arabistan, Ingil-
tere ve Fransa'daki E-3'ler CFM-
56 motorlari ile daha da giiglendi-
rilmistir.

E-3 AWACS VE BOEING 767
B-707 ugaklarinin gbvde ureti-
mi 1991 yilinda sona erdirildi. Bu-

nunla birlikte 1991 yilinda AWACS
ugaklari igin yeni bir gbvde arayis!
icine girildi. 1992 yilinda B-767
ugaklari igin yapilan riizgar testin-
de kontrol ve performans tespit
edildi. Sonug olarak B-767lerin B-
707’lere gore bir ¢ok avantajlari ol-
dugu gérildi. B-767’lerde %50
daha fazla kullanim alani mevcut-
tur. Iki motoru ve iki kisilik mrette-
bati ile ekonomik avantajlari da
vardir. Ayrica 48 hava yolu sirke-
tinden alinan referanslar ve
400’den fazla ug¢agin halen hiz-
mette bulunmasi, teknoloji yeniligi,
yedek parga bollugu ve destek
programlari ile ayni zamanda uga-
gin Gretimini devam etmesi bu
kararin alinmasinda etken olmus-
tur. Bununla birlikte B-767’lerin
tagsima kapasitesinin yiksek
olugu, hizli ve uzun menzilli olusu,
¢cok daha yiksekten gdzetim
kolaylig! saglamasi gibi avantajlari
ile de tercih edilmistir. Daha sonra
B-707’lerdeki bitin sistemler, B-
767 ugagina adapte edilecektir. Bu
gegisle birlikte gelecek yillar igin
beklenen satis siparigleri de
hedeflenmistir. 1998 yilinda Japon
Hava Kuvvetlerine ilk iki adet E-
767 AWACS teslim edilecektir. Ay-
rica E-767 ugaklar ile Suudi
Arabistan, Kore, Italya ve diger bir-
kag (ilke de ilgilenmektedir.
Hazirlayan: Tankut DEMIR
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==—=== HAVACILIK TARIHI

C-47 SKYTRAIN (DAKOTA)
TARIHCES]

-47 serisi ugaklar
ABD’nin DOUGLAS fir-
masi tarafindan uretil-
mis olan DC-3 ugaklari-
nin bir versiyonudur. 2. Dinya
Savayi sirasinda ABD asker ve
malzeme nakletmek igin her
tarld hava sartina dayanikli ve
glvenilir ugaga ihtiyag duymus-
tu. Bu ihtiyaglara en uygun
ugaklar o tarihlerde fazlaca tre-
tilmis olan ve sivil havacilikta
kendini kanitlamis olan DC-3
DAKOTA ugcaklariydi. 1942 yi-
lindan itibaren ABD Hava Kuv-
vetleri bu wucgaklari C-47
SKYTRAIN olarak adlandirip
kullanmaya baslamisgti. DC-
3'ler havacilik tarihinde bilinen
en uzun kullanimda olan, en
'saglam ve guvenilir ve de yapti-
g1 gbreve karsilik en az ariza
yapan ugaktir. DC-3 serisi
ucaklar C-47, C-48, C-49, C-
50, C-51, C-52, C-53, C-68, C-
84 ve C-117A olarak toplam
10123 adet Uretilmiglerdir. Ayri-
ca Ruslar tarafindan LI-2 olarak
ve Japonlar tarafindan da L2D2
ve L2D3 olarak Uretilmiglerdir.
C-47 bunlarin en ¢ok retilen
versiyonudur. 953 adet C-47,

4991 adet C-47A, 3108 adet C-

47B ve 133 adet egitim tipi olan
TC-47B Uretilmigtir. C-47ler iki
motorlu, tamamen metal alttan
kanath bir ugaktir. Malzeme,
cephane, yaral tagima, para-
sltle atlama ve planor ¢ekme-
de kullanilir, ayrica 5 murette-
bat dahil 27 yolcu tasiyabilir.

TURK HAVA .
KUVVETLERI’NDE

birliklerinde tagima gérevlerinde
kullaniimaktadir. Ugaklar ETI
(Ankara), 1. s (Eskisehir) 8. Us
(Diyarbakir), Hava Egitim Komu-
tanhg (izmir) ve Hava Harp
Okulu Komutanhg (istanbul) na
bagl birliklerde gérev yapmakta-
dir.

C-47 ugaklar Hava Kuvvetleri-
mize ilk gelisinde gbvdenin yari-
sindan itibaren st tarafi BEYAZ,
geri kalan kisimlari ise dogal
METAL renginde idi. Bu iki rengi
ayiran siyah bir kusak vardi. Da-
ha sonra ugaklar Vietnam ka-

" mufle dedigimiz KOYU YESIL,

TAN ve ACIK YESIL boyali gel-
di. Havacilik Mizesinde her iki
érnekten de vardir. 1980 yilin-
dan sonra ugaklarin gévdesinin
sa§ ve sol taraflarina forslarin
arkasinda kalacak sekilde ait ol-
dugu birligin kod harfi ile kuyruk
numarasinin son i¢ rakkami
yazilmaya baslanmigtir (H-008,
ETI-215 gibi).

Siileyman Girit

C-47 ugaklar Tirk
Hava Kuvvetleri'ne
1948 yilindan itibaren |
gelmeye baglamigtir.
Tlrk Hava Kuvvetle- | -
ri'ne 18 adedi Milli
Butgeden, 81 adedi

ABD yardimi olarak | rda

toplam 99 adet C-47, |
C-47A ve C-47B alin- |
migtir. Ayrica 1975 yi- | -
linda Libya’dan iki
adet, 1978 yilinda
DHMI'den bir adet ol- |
mak tzere Tirk Hava | -
Kuvvetleri'nin envan-
terine toplam 102 adet
C-47 girmigtir.

C-47 ugaklari halen
(1991) Tiark Hava
Kuvvetleri’'nin gesitli

- 'HAVAL f RIN BEK(;ISI

Vatan:y Iniz toprak degﬂ su degﬂ
= Goklerde de bir hudutsuz tilke var o
- Tirk’tin temlz nefes1d1r iyibil

j_i_‘ﬂ?Tayyarem gozumuzdur goklerde
- Hig durmadan motorlarin gurse51,
Golgesm1 gezdlrdlkge her yerde

Hasan Ah YUCEL
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== AKTUALITE E

Ucagi kim icat etti? |

us gibi ugmak... Bilim-

sel deyimiyle, havadan

agir cisimlerin havada

yol alabilmeleri... Yiz-
yillardir insanin tutkusu oldu
bu... Basini gbkyuziine kaldirip
da kuslari géren, “benim onlar-
dan ne farkim var?” diye soran
ilk insanlardan bu yana slrege-
len bir tutku...

Ugan ilk makineyi 15’inci
ylizyilda Leonardo da Vinci
planlamig, ama planlarini ger-
ceklestiremeden gégup gitmisti.
Ondokuzuncu ylzyila gelindi-
gindeyse, plandrlerle, sicak ha-
va doldurulmus balonlarla, dev
ugurtmalarla havada uzun sure
kalabiliyor, bir yerden étekine
gidebiliyordu insanlar...

Ama, doga glclarinden ba-
gimsiz, kendi 6zglgleriyle uga-
bilen bir makine yapilamamigti.
insanin “ugmasi” ¢ogu kez riiz-
garlara, onlarin siddet ve yonu-
ne bagll kaliyordu. Duzgar ol-
madi mi, ayaklari yerden kesil-
miyordu kus gibi ugmaya oze-
nenlerin...

Oysa, buharl benzinli mo-
torlar yapilmisti o siralar... Bu
da, teorik olarak, havadan agir
cisimlerin kendi ézgigleriyle
ayaklarini yerden kesmelerine,
kendi 6zggleriyle havada kalip
yol almalarina olanak sagliyor-
du.

iste, ucardi-ugmazdi, yerden
kalkardi-kalkmazdi tartigmalari
arasinda ondokuzuncu yuzyilin
sonlarina gelindi ve dinyanin

dért bir yaninda ilk ugan maki-
neyi yapma yarigl baslad.

“Ben yaptim” diyenler ve
oykiileri

Clément Ader (1841-1925):
Fransa’nin glineyinde dogup
blylyen Clément Ader, ugma-
nin biylsine daha ¢ocukken
kaptirmisti kendisini... Once
oyuncak ugurtma yapimina yo-
neldi, daha sonra da insan tasi-
yacak kadar buytk ugurtmalar
gelistirdi. Fransa Bayindirlik
Bakanhginda tastamam 15 yil
calistiktan sonra, oyuncaklari-
na, icatlarina yeterince zaman
ayiramadigl gerekgesiyle gore-
vinden ayrildi, batin zamanini
“ugma” ya verdi.

Bu arada baska icatlarla da
ugrasiyordu Ader... Paris’teki ilk
telefon sisteminin dizaynini
yapmis, geliskin mikrofon ve
megafon sistemleri kurmustu.
Ama, butlin bunlar surerken,
akl fikri havalardaydi. 1870'li
yillarin basinda “ornitopter” adi-
ni verdigi, kanatlar kusunki gibi
hareket eden bir motor yapmis-
t1. ne var ki, makine havalana-
mamigti bile... Sonra mekani
Cezayir'e tagidi Ader... Orada
akbabalarin ugusu Ustlinde
uzun sureli gézlemlerde bulun-
du. Akbabalarin ugusundan ¢i-
kardigi en ilging gézlem, bu
kuslarin havalandiktan sonra,
ugmak igin, neredeyse hi¢ ka-
nat girpmamalariydi. Kanatlari-
ni kipirdatmadan yol alabiliyor-
lardi. Bunun Uzerine, gelistirdigi

ornitopter’in dizaynini ¢épe atti,
pratik kullanigliligr olmadigi
icin... Ugabilmek igin sabit-ka-
nath, ama araci yerden kese-
cek kadar gugli motorlu bir ma-
kineye gerek bulunduguna ka-
rar verdi. Fransa'ya déndikten
sonra gece-glindiz demeden
calisti ve Eski Yunan’in “Kanat
Tanris1” Aeolus’un adindan
esinlenerek Eole diye vaftiz et-
tigi ilk ugagini yapt.

Eole’un yarasaninkine ben-
zer kanatlari vardi. Gucinu
dért bigakl bir pervaneye mon-
te edilmig bir buhar motorun-
dan alyordu. Ugaginin ilk de-
nemesini 9 Ekim 1890 tarihin-
de, Gretz-Armainvilliers yakin-
larinda yapti ve ugagin kendi
6zgucuyle yerden kalktigini,
yere degmeden 55 metre ugtu-
gunu agikladi. Bu ugusun gergi
bazi taniklan vardi, ama bunla-
rin havacilik, ugan makineler
konusunda higbir bilgileri olma-
digi icin gérduklerini baskalari-
na anlatmamiglardi. Ader, daha
sonra, Eylil 1891’de, Versailles
yakinlarindaki Satory askeri Us-
stinde ikinci bir deneme yapti-
gini, ugaginin yerden 25-30
santim ylkseklikte 100 metre
kadar yol aldigini ve ondan
sonra dustigund duyurdu. Ne
var ki, olayin tek gérgi tangi
da bir seyler séylemedi g6rdik-
leri hakkinda... Ader de bu ikin-
ci ugusu 15 yil bekledikten son-
ra, 1906 yilinda duyurmustu
zaten...



Ader ugan makinesini ta-
mamlayabilmek, eksikliklerini
giderebilmek i¢in yogun bir ¢a-
lismaya girdi bundan sonra...
Fransiz ordusunun parasal
destegiyle deneyler yapti ve
sonunda Avion lII'G gelistirdi.
Eole’un bir benzeriydi bu... Su
farkla ki, kanatlari daha uzun-
du, dort bigakl pervanelerinin
sayisi da ikiydi. Ader, g6zlemci
olarak bir askeri-danigmanlar
grubunun katildigr bir deneme-
de, Avion IIl'G ugurmaya ¢alisti.
Tarih 14 Ekim 1897’ydi.

Ader’e kalirsa, makinesi o
gin ugtu. Ama, u¢ goézlemci,
Avion IIl’'Gn yerden kalkip bir
sure gittikten sonra mi, yoksa
kalkarken mi dlstigu konusun-
da bir tlirli g6rus birligine vara-
madilar. Uzayip giden tartisma-
lar sirasinda, cani sikilan Ader,
ucak mucitligini de, deneme pi-
lotlugunu da birakti. Omriinin
son yillarini 1890’h yillarda
yaptigi denemeleri anlatmakla,
ilk ugan Kisinin kendisi oldugu-
nu savunmakla gecirdi. 1925
yilinda 6ldiigiinde, askeri hava-
cilik konusunda iki de kitap
yazmistl.

Samuel Pierpont Langley
(1834-1906): Massachusetts
eyaletinin Roxbury kentinde
zengin bir ailenin gocugu olarak
diinyaya gozlerini agan Samuel
Langley’in babasi ilging bir
adamdi. Oglunun egitici-eglen-
dirici hobilerinin olmasi igin
elinden geleni yapar, kesenin
agzini sonuna kadar agardi.
Langley'in ilk aski gokbilimdi.
Babasinin kendisine armagan
ettigi teleskoplarla, gece-gln-

diiz demeden gokyiiziini sey-
reder, ¢izdigi haritalara gézledi-
gi gékcisimlerini isaretlerdi.
Sonra universiteye girdi, insaat
mihendisi olarak hayata atildl,
yetenekli bir mimar-mihendis
olarak gesitli iglerde galigti.

Ama, “g6kylzl kurdu” bir
kere icine diismustu. Meslegin-
den tornistan edip genelde bili-
me, 6zelde gokbilime yoneldi.
Amerikan Deniz Akademisinde
matematik hocaligi yapti. Alleg-
heny G6zlemevi'ne middr ol-
du. Hatta, o bilim dalinda diplo-
masi olmamasina ragmen
Pittsburgh Universitesinde gok-
bilim ve fizik okuttu. 1880’li yil-
larin sonlarina dogru gtinegin
iklim kosullari ve hava akimlari
Ustline etkilerini incelemeye
baglayinca, bir adim daha atip
havacilikla ilgilenmesi kaginil-
mazdi. Oyle de oldu sonunda...

Langley, bir sire, lastik
bantlardan guclnu alan ugak
maketleri Ustlinde galisti. Cok
sayida model ugak yapip ugur-
du. Daha sonra (inlii Smithsoni-
an Enstitlisi’'nin Genel Sekre-
terligine ataninca, oradaki tek-
nisyen ve bilimadamlarinin de-
neyimlerinden, bilgilerinden ge-
nis bicimde yararlanmaya, on-
larin bilimsel ve pratik deneyim-
lerini uygulamaya bagladi. So-
nunda birka¢ deneme ugag!
yapti.

6 Mayis 1896 tarihinde, goz-
lemciler arasinda telefonun mu-
cidi Alexander Graham Bell’in
de bulundugu bir ortamda, Ae-
rodrome No. &'i havalandirdi
Langley... Potomac irmaginin
ortasina demirlemis bir sala

=

yerlestirilen bir mancinikla firla-
tilmisti Langley’in ugagi... On
dort kilo agirhginda, buhar mo-
torlu bir “ugan makine” tasta-
mam 1 dakika 20 saniye kaldi
havada... Yirmi metreyle otuz
metre arasinda degigsen bir
ylkseklikte, 900 metre kadar
yol aldi. Havadan agir bir maki-
neyle yapilan ilk insansiz-ko-
mutasiz ugustu bu... Ayni gin
havalandirilan Aerodrome No.
6'da bazi mekanik arizalar be-
lirdi, ama, ayni ugak, 1896 Ka-
siminda yine gbzlemciler énin-
de, 1400 metre ugmay! bagar-
di.

1898 yilinda, Amerikan Kara
Kuvvetleri, Baskan William

~ Mckinley’nin de durtiklemesiy-

le, insan uguracak bir makine
gelistirmesi i¢in Langley’'e 7
milyon liralik bir arastirma-de-
neme O6denegi ayirdi. Wright
kardeslerin Kitty Hawk'taki de-
nemelerinden 9 giin 6nce, so-
guk bir Aralik 1903 giinlinde,
Langley, benzin motorlu dene-
me modelini ugurmaya ¢aligti.
Ama, mancinik arizalandi ve
Langley’in ugagr Potomac ir-
maginin dibini boyladi.

Ondan sonra da basinin aci-
masiz elegtirileri basladi. “Insan
ugamaz. Devletin vergileri boy-
le abuk sabuk iglerde gargur
edilemez” diye yaygin bir yay-
gara kopunca, Langley de de-
nemelerini birakti, kdgesine ce-
kilip oturdu.

Alberto Santos-Dumont
(1873-1932): Brezilyall ¢ok
zengin bir kahve dreticisinin 0g-
lu olan Alberto Santos-Dumont,
daha kugiik yaglarda, dadilari-
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nin kendisine okudugu Jules
Verne romanlarindan ve 6zel-
likle onlardaki “u¢gan makine”
Oykulerinden g¢ok etkilenmisti.
Bos zamanlarinda gayirlara gi-
der, gozlerini gokyuzine diker,
kuslar gibi ugacagi gunleri dus-
lerdi. Geng Santos-Dumont 18
yasindayken babasi éldi, o da
milyoner olup ¢iktl. Plantasyon-
larr glivendigi birine birakip Pa-
ris'e gitti ve orada motorlarla,
6zellikle araba motorlanyla ug-
ragsmaya bagladi. 1897 yilinda
ilk kez balonla havalanip kirla-
rin Gstiinde ugtu ve kisa sirede
Fransa’nin, hatta Avrupa’nin en

unli balon pilotlari arasina gir-

di.

1905 yilinda, kalin bambu
gubuklarla birbirine tutturulmus,
buhar motorundan gug alan, ¢
kutu ugurtmadan olusan bir
ucak gelistirdi. Ik denemesini
yaparken, amaci, ugag! balon-
larindan birinin altina bagla-
mak, gbkylzine tirmanmak,
ucagin komuta yerine gectikten
sonra baglanti iplerini kesip
motoru ¢alistirmak ve géklerde

dolasmakti. Olmadi. Motor ¢a-

listi, ama ugak yere ¢akildi. Ka-
zay! ucuz atlatan Santos-Du-
mont yilmadi, yeni bir model
yapti ve 23 Ekim 1906'da Paris
disinda ikinci bir denemeye gi-
risti. Bu ikinci ugagin kanatlar
ugurtma bigiminde, ama motoru
benzinle calisan cinstendi. Us-
telik, ilk ugaktak buhar moto-
rundan da hafifti. Gézlemcilere
gbre ugak uctu. Kazasiz-bela-
zis inigini yapmadan 241 metre
yol aldi. Fransiz hukimeti de,
ertesi giin, bunun, havadan

agir bir marineyle ilk insanli-
ugus oldugunu agikladi.

Bu bagarili denemeden son-
ra, Santos-Dumont dért yil si-
reyle ugus denemelerini strddr-
di. Ama, kétu talih yakasini bi-
rakmadi. Hekimler sklerosis
teshisini koyunca pilotluga ve-
da etti ve 1928 yilinda Brezil-
ya'ya dondu.

Birinci Dinya Savag! sira-
sinda onca gonul verdigi ucak-
larin kentleri, evleri, insanlari
bombalamakta kullanildigi gér-
mus, blylk bir bunalima dus-
mustd. “Elbirligiyle bir canavar
yarattik” diyerek, dért yil sonra,
1932'de intihar etti.

Wright Kardesler: Orville
(1871-1948) ve Wilbur Wright
(1867-1912) genglik yillarinda
bile makinelere alabildigine yat-
kindilar. Ustelik yeni bir seyler
6grenmek, yeni bir seyler gelis-
tirmek tutkusu yanip tutuguyor-
du géndallerinde... Kisacasi,
“dogustan mucit” sayilmak igin
bigilmis kaftan bir kigilikleri var-
di. Yirmi yaglarindayken bir
matbaa makinesi, bir de bisiklet
yapmiglar, bu sonuncusunu se-
ri halde Uretip satmaya bagla-
miglardi. Havaciliga ilgileri, ilk
kez, Alman planércist Otto Li-
lienthal hakkinda yazilanlari
okuyunca uyandi.

Kuzey Carolina eyaletinin
Kitty Hawk kasabasinda, agag-
siz-ve kum tepeleriyle bezen-
mis bir arazide, Ug¢ yil kesiksiz
strdurdaler deneylerini... Ken-
dilerinin gelistirdigi bir rizgar
tinelinde kanat bigimleri, kont-
rol sistemleri Ustiinde galigtilar.

Havalar kisa ¢evirdiginde de,

Dayton Ohio’daki bisiklet atel-
yelerine donip yeni teknikleri
sinadilar. 1903 yili Aralik ayin-
da Kitty Hawk’a yine déndiiler.
Cift kanatli, kutu bigiminde, mo-
torlu, raylar ustlinde hareket
eden ilk ugaklarini denemeye
hazirdilar. Alt kanadin ortasina
uzanip 12 saniye ve 36 metre
suren ilk ugusu Orville yaptigin-
da, takvimler, 17 aralik 1903’0
gosteriyordu.- Ayni giin, Wilbur
59 saniye sureyle havada kaldi,
285 metre yol aldi. Bes de ta-
niklari vardi, ugus sirasinda...
Amerikan hiikiimeti 1906 yilin-
da bu icatlarindan 6tird Wright
kardeslere ilk ugak patentini
verdi. Herkese agik ilk gosteri-
lerini 1908 yilinda diizenlediler
ve seri ugak yapimi igin Ameri-
kan Ordusu ve Fransiz hiki-
metiyle ihale s6zlesmeleri yap-
tilar.

“llk kim ugtu?” kavgasi

“llk kim ugtu?” kavgasinin
dért kahramani bunlar... ilk in-
san ugtuktan ug-geyrek yuzyil
sonra bile sirtyor, bunun tar-
tismasi... Tartigmada, sorun,
yerden kalkan ilk araci kimin
yaptigi degil... “Ugus” denilen
seyin nasil tanimlandigi... Bir
bagka deyisle, araglardan han-
gisinin, moment ya da rizgarin
yardimiyla degil, kendi 6zglgle-
riyle havalanip havada kalabil-
digi... “Ugus” un gergek anlam-
da ugus sayilabilmesi igin ne
kadar slirmesi gerekli? Kontrol-
I olmasi zorunlu mu? Havada
10 saniye kalmakla 10 dakika
kalmak arasinda bir fark var
mi? makinenin motoru stop
edip de arag yere gakildi mi,

-
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bunu “ugus” saymak mimkin
mi? Son olarak, bu ugan maki-
nelerden hangileri ¢gagdas an-
lamdaki ugak dizaynlarina ben-
ziyor.

Siralamakla bizmez bu soru-
lar... Bu sorulara verilen yanit-
larin uzayip gitmesi, tartismala-
rin bir tdrld sonunun alinama-
mas! da bundan... Bir soruya
yanit bulundu mu, arkasindan
mutlaka bir soru daha geliyor.

Ader’ciler: “ilk ben ugtum”
diyen Ader’e karg! ¢ikanlarin
en 6nemli dayanagi, bu “ugus”
sirasinda havaciliktan anlayan
taniklarinin bulunmayist... Oy-
sa, Wright kardeslerin 1903'de-
ki “ugus”lan sirasinda orada
bulunan bes kisi arasinda da
ugak mihendisi yoktu, ¢agdas
bir meslegde ¢agrisim yapar-
sak... Ustelik, 1903 aralik ayin-
daki ilk ugusun taniklarindan
AW. Drinkwater, 1950’lerin ba-
sinda verdigi bir demegte,
Wright'larin ugaginin motor gu-
cliyle, ugmayip planér gibi su-
zUldigunl 6ne surmis, daha
onceki ifadelerini bir bakima
yalanlamigti. Egimli bir ray sis-
temi Ustlinde, rizgar arkalari-
na alarak ugaklarini kaydirmig-
lardi. Motorun tek islevi ugak
havalandiktan sonra onu bir sl-
re havada tutmak, ileriye gotlr-
mekti. Yoksa, motorun, ugagin
yerden kalkmasinda herhangi
bir iglevi yoktu. Oysa, Ader'in
taniklari arasinda Fransa Ge-
nelkurmayindan General Men-
sier de vardi. Satory Usslinde
1897 yilinda Avion III'lin kendi
motor glicllyle yerden kalktigini
agiklamigti, Unli general...

Ader’e karsi 6ne surllen go-
riglerden biri de, hem ugusu-
nun kisa, hem de kontrolsiz
olusu... Ader’cilerse su gorusu
savunuyorlar: “isi yokusa kos-
mak istedikten sonra, neyin
ugus sayilacagl, neyin sayllma-
yacag! konusunda keyfi birta-
kim 6lgttler koymak mdmkdn...
Dogru, Ader’'in ugan makineleri
kontrol araglarindan yoksundu.
Uzun sireler havada da kalma-
misti. Ama, surasi bir gergek ki,
Ader’in makinesi, kendi glcuy-
le yerden kalkan ilk makineydi.”

Ader’in ugan makinesindeki
motor (stlinde daha sonra ya-
pilan incelemeler de ilging bir
gercegi ortaya ¢ikardi: Bu gok
etkili bir makineydi; gok gliglu
olmasina ragmen, hafifti de...
Ader’i savunanlarin da, karsl
cikanlarin da birlegir gérindk-
leri bir nokta, ugag! ugurmak
icin Ader'in kullandi§i makine-
nin Wright kardesglerin ugagin-
daki motordan gok daha uygun,
¢ok daha elverigli oldugu...

Sonra bir nokta daha var,
Ader’'cilere gore... O da, ister
kisa olsun, ister kontrolsiz,
Ader’in gelistirdigi ugan maki-
nenin Wright kardeslerin ugu-
sundan tastamam alti yil dnce
gerceklestigi...

Langley’ciler: Langley’i ilk
“ugan adam” olarak gésterenle-
rin, goglislemek zorunda olduk-
lari iki iddia var. Birincisi, 1896
yilinda gergeklestirdigi ugusunu
“insansiz” olmasi, dolayisiyla
denemenin bir model ugak de-
nemesi sayilmasi gerektigi... ilk
“insanli” ugusunun kesinkes
bagarisizliga ugramas! da ca-

basi... Buna, Langley'ciler, Us-
tadlarinin ugan makinesinin
uzun streli, insanl ve kontrolll
ugus igin gerek gorilen tim
dzellikleri tagidigini éne sire-
rek karsilik veriyorlar. Kaldi ki,
“‘insanll” ugusun basarisizliga
ugramasinin nedeni de, ugak-
taki bir mekanik ariza dedgil,
ucagl havalandiracak manci-
nikta bir ariza olmasi... ikinci
olarak, Langley karsitlari, bu
ugan makinelerin mancinikla
havalandirildigini, dolayisiyla
kendi ézgtgleriyle yerden kalk-
ma yeteneginden yoksun ol-
duklarini séylemekteler... Lang-
ley yanlilari, motorun yetenek-
lerini géstererek, bu ugan maki-

‘nenin kendi giclyle havalana-

bilecegini, ama kalkis sirasinda
ugagin zarara ugramamasi igin
Langley’in mancinikla firlatil-
may| tercih ettigini 6ne suriyor-
lar. O glicte bir motorun o bu-
ylklikte bir makineyi havalan-
dirmasinin isten bile olmadigini
savunuyorlar.

Langley yanlilarinin sik sik
ileri stirdlkleri bir bagka nokta
da ilk “ugan adam” sayilagelmis
Wilbur Wright'in, Langley maki-
nesi hakkinda sdyledikleri...
Wright soyle demisti: “ilk ugan
adamin kim oldugu konusunda
en glglli aday Langley'dir. kim
ne derse desin, mekanik ugu-
sun mimkin oldugunu kanitla-
yan ilk kisi Langley’dir. Karde-
simle ben, ¢aligmalarimizda,
Langley'in gorls ve becerilerin-
den gok yararlandik”. Ayrica,
Langley’ciler, Ader'in makinesi-
nin hig ugmadii, hatta yerden
bile kalkmadi§i konusunda
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Wright savunuculariyla géris
birligindeler... Bunlar, Langley
makinelerinin Wright kardisler-
den yedi, Santos-Dumont’tan
da on yil 6nce yerden kesildigi-
ni de sdyllyorlar.

Santos-Dumont’gular:Ha-
vadan agir ilk ugan makineyi ne
Ader’in ne Langley’in, ne de
Wright kardeglerin icat etmedi-
gini 6ne slrenler de az degil..
Ader’in uguslari konusunda
Wright kardeglerin gézlemlerine
katiliyor, Ader makinesinin yer-
den kalkmadigini séyluyorlar
bunlar... Langley’e gelince, in-
sansiz, kontrolsiz, tstelik man-
cinikla firlatilan bu makinelerin
‘ugan makine” sayilabilecegini
disinmek bile guling...
Wright'larin 1903 yilinda yap-
tiklariysa, motorlu ugus degil,
motorlu bir planérinku gibi bir
tlr “sizlills” kayis... Onlara go-
re, 23 Ekim 1906'da gergeklesti
ilk ugus... ik ugan adam da do-
layisiyla Alberto Santos-Du-
mont.

One surdikleri en glgl
savlardan biri, daha sonraki yil-
larda Wright kardeslere Fransiz

hiklimetince ugak yapim

patenti veriimesine karsilik, ay-
ni Fransiz hikimetinin ilk ugak
olarak Santos Dumont aracini
resmen tanimig olmasi... Yetkili
taniklari da var Brezilyali
havacinin... Ugakta kullandigi
motorun da, ugagin kendisinin
de bltln gereken dzelliklere
uydugu biliniyor, “Dolayisiyla”
diyorlar, “ugagin babasi San-
tos-Dumont...”

Wright'¢ilar: Orville ve wil-
bur wright'i ik “ugan adamlar”

20 IITEN

olarak gésterenler, Ader’in
1890, 1891 ve 1897 yillarinda
“ugus” yaptigini toptan red-
dediyorlar. Ustelik, Ader’in
uguslarini kamuoyuna ilk kez
1906 yilinda, yani Wright kar-
deslerin resmen tescil edilmig
uguslarindan Gg yil, iddia ettigi
kendi ugusundan da 15 yil son-
ra duyurdugunu séyllyorlar.
“Dahasi” diyorlar, “Ader 6nce
1897 yilinda ugtugunu 6ne str-
mistd. Ama, Avion lII'Un ug-
tugu mu, yoksa gapraz rizgar-
larin etkisiyle yerden kesilip
dise kalka birka¢ adim attigi
mi gOrgu taniklar arasinda tar-
tisma konusu olunca ve id-
dialarini kanitlayamayinca,
1890 ve 1891'de ugtugunu id-
dia etti. Tarih verdi, yer verdi,
ama bir tek tanik gosteremedi”.

Wright yanlilarina gore,
Ader’in ugagi kontroll ve surekli
havada kalmasini saglayacak
bir dizayndan da yoksun... Bel-
ki motor o ugag! havalan-
dirabilir, ama, bunun, barutla
havalandirilan bir oyuncak
flizeden farki yok... Onlara
gbre, uygun dizaynl, kontrollu,
insanlh ilk ugus Wright kardes-
lerinki... Ugaktaki kanat sistemi
ve stabilizatérler bile yetiyor,
ucagin gergekten “ugak” ol-
dugunu gostermeye... Halka
agik gosterilerin yapiimamasi
da bir eksiklik degil wright
savunucularinin géziinde... On-
lara gore, Wright kardegler
1903'le 1905 arasinda Oylesine
¢ok ugus deneyimi kazanmis-
lardi ki, yarim saat stren ve 40
kilometre yol alinan uguslar bile
yapabiliyorlardi 1905 yili gelip

cattiginda...

Ustelik, kapi gibi ihtira berat-
lar var Wright kardeslerin elin-
de... Birini 1911 yilinda bir fran-
siz, 6tekii de 1914 yilinda bir
Amerikan mahkemesi vermis.
Paris Hava Mizesi Maduru
Charles Dollfuss, Wright'¢ilarin
g6zinde, son darbeyi indiriyor
Ader’in iddialarina... Ader’in
éliminden sonra dosyalarini
inceleyen Dollfuss sunlari soy-
ldyor: “1897 yili denemeleri
sirasinda, Ader, Satory (ssin-
de, bir saniye bile ugmadi”.

Nihayet, Wright'¢cilarin son
kaniti, ticari amagl ucak
uretiminin de Wright kardegler-
ce baslatilmis olmasi... “Daha
ne istiyorsunuz?” diye soruyor-
lar, kuskuculara...

ilk kimin uctugu konusunda
sdylenenleri okudunuz. “Ugug”
kavramina bir tanim da siz
getirebilirsiniz, bu tartigma gor-
basinda sizin de bir tutam
tuzunuz olabilir. Ha gayret...

* 193 1'de bir rekor ugusunu
Yesilkoy'de bagari ile
noktalayan Amerikal1 pilotlar
Atatiirk, Yalova Termal
Koskii'nde kabul ederek sohbet
etmigti.

“Esi goriilmemis gezinizi,
Amerika goklerinden
ylikselerek, Tiirk goklerinde
gorecegimiz degerli konuklari
ilgi ve heyecanla izledik”

“... Bagariniz hem bilim ve
teknigin, hem de, 6zellikle
yetenek ve cesaretiniz, insan
gliciiniin benzersiz bir zaferidir.
Kitalar1 birlegtirirken, uluslar
da yaklagtirtyorsunuz.”

K. ATATURK



=== HUKUK

_ HUKUKUMUZDA APARTMAN HAYATI -1

Sayin Okurlarimiz,

Sehir hayatiyla birlikte yasa-
mimiza giren yeni bir kavram oldu
*apartman hayati”... Hepimiz az
veya ¢ok daireli apartmanlarda,
bir kismini hi¢ tanimadigimiz, ¢e-
sitli kltr ve yapilardaki insanlar-
la bir arada yasamak ve yasami-
mizin bir b8liminl bu insanlarla
paylagsmak durumundayiz. Tabi-
idir ki, bu birliktelikte zaman, za-
man sorunlar ¢ikmakta, hatta bu
sorunlar bazen komsulararasi
kavgalara ve mahkeme kapilarina
kadar uzamakta... Bugline kadar
tim yazilarimizda belirttigimiz gi-
bi, kisiler hak ve hukuku bir nebze
bilirlerse sorunlarin ¢éziml ¢ok
daha kolay olur inancindayiz. Bu
inangla da uzun siredir sizleri ay-
dinlatmaya, toplumsal hayatta da-
ha rahat ve huzurlu slabilmeniz
igin gerekli hukuk kurallarini ari-
latmaya ¢aligiyoruz... Bu sayidan
itibaren de birarada yagamamizin
sartlarini diizenleyen “Kat Mdlki-
yeti Kanunu” hiikiimlerinden bah-
sedecegiz...

1- Yasada gayrimenkulln
(apartmanin) her bir dairesi “ba-
§imsiz bolim”, bu bdlimlerin sa-
hipleri de “kat maliki” olarak ad-
landiriimakta, bagimsiz bolimle-
tin disinda kalan kisimlarsa (6r-
nedin catilar, bacalar, merdjven-
ler, dam teraslari, kalorifer daire-
leri, su depolari, siginaklar, avlu-
lar, genel giris kapilari, koridorlar
vb. gibi) “ortak yer" adini almakta-
dir..

Yasa uyarinca bitiin kat ma-
liklerinin onay! olmadik¢a ortak
yerlerde higbir degisiklik yapila-
maz. Her bir bagimsiz bélimin
tiim gayrimenkulin ne kadarini
kapsadidi, yani kat malikinin arsa

\

I
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Av. Kadir Ersoylu

pay! orani tapu sicilinde belirli
olup, tim kat malikleri ortak yerle-
re kendi arsa paylari oraninda or-
taktirlar.

2- Kat malikleri (ve oturanlar)
gerek bagimsiz béllimlerini, ge-
rekse ortak yerleri kullanirken
dogruluk kurallarina uymak, bir-
birlerini rahatsiz etmemek, birbir-
lerinin haklarini ¢ignememek ve
yénetim plani hikimletine uy-
makla ylkumltddrler. Aksi halde,
diger bélim maliklerinin veya yo-
neticinin dava haklari mevcuttur.
Keza tlim kat malikleri; aralarinda
baska anlagma olmadikga:

A- Kapici, kolariferci, bahgivan
ve bekgi giderlerine ve bunlar igin
toplanacak avansa esit olarak,

B- Anagayrimenkuliin sigorta
ptimlerine, btlin ortak yerlerin
bakim, onarim, koruma giderleri
ile yénetici ayligi gibi diger gider-
lere ve ortak tesisin igletme gider-
lerine kendi arsa paylari oranin-
da, katiimakla yakamitdurler.

Gider veya avans payini ¢de-
meyen malik hakkinda diger kat
maliklerinden her biri veya yOneti-
¢l tarafindan dava agilabilir, icra
takibi yapilabilir. Bu takdirde 6de-
meyi geciktirdigi gtnler igin aylik
%10 hesablyla gecikme tazminati
istenebilir.

Ancak, burada 6nemle hatir-
latmakta fayda gérdagumuz bir
husus vardir ki, isletme projesinin
kesinlesmis olmasi sarttir. Kesin-
lesmeyen projeye dayanilarak pa-
ra istenemez.

3- Yasa kisilerin huzuru i¢in de
birtakim kurallar ve yasaklamalar
getirmistir. Bu hususu diizenleyen
24. madde metni sdyledir:

“Anagayrimenkulln, kitlikte
mesken, is veya ticaret yeri ola-
rak gosterilen bagimsiz bir béli-
miinde hastane, dispanser, klinik,
poliklinik, ecza laboratuvari gibi
mlesseseler kurulamaz. Kat ma-

Jliklerinin buna aykiri sézlegsmeleri

hlikiims(zd(r. Dispanset, klinik
ve poliklinik niteliginde olmayan
muayenehaneler bu hikmin di-
sindadir. Anagayrimenkuliin, k-
tikte mesken olarak gosterilen
badimsiz bir bélimiinde sinema,
tiyatro, kahvehane, gazino olarak
gosterilen bagimsiz bir bélimiin-
de sinema, tiyatro, kahvehane,
gazino pavyon, bar, kuliip, dans
salonu, emsali gibi eglence ve
toplanti yerleri ile, firin, lokanta,
pastane, slithane gibi gida ve
beslenme yerleri ve imalathane,
boyahane, basimevi, diikkan, ga-
leri ve ¢ars! gibi yerler, ancak kat
malikleri kurulunun oybirligiyle
verecegi kararla agilabilir’

Yasanin bu dlizenlemeyi ya-
parken amaci kigilerin rahat ve
stikn i¢ginde birarada yagamalari-
ni saglamaktir. Saglikli, saygili ve
huzurlu bir toplum olabilmenin
bas kosulu da bu olmalidir.

Gelecek sayida kaldigimiz
yerden devam etmek (izere iyi
glinler diliyor, saygilar sunuyo-
rum.
Saygilarimla...
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Yesilin her tonunun oynastigi
Kizilcaagac Yaylasinin eteklerinde kurulmus bir koy:

TURUNG

Ege kiyilarimizin bu
adi pek duyulmamig, du-
yulmadi§ i¢inde dogasi
pek az tahrip olmus yurdu-
muzun bir cennet kdsesi.

Turung, Dat¢a yarimadas! iize-
rindeki tarihi Loryma ySresinde ku-
rumug. Ulagimi karadan ve deniz-
den. Her iki yolda 40 - 45 dakika
kadar sirlyor. Marmaris'ten, bat
yonine ilk koy. Dodanin yaratti§
tlim giizellikleri bu yére de gérebilir-
siniz. Zaten deniz suyunun duru te-
mizligi, bozulmamig gevresi ile “Ma-
vi Bayrak” asma hakkini da almis.

Turung, yalniz dogal glizelligi
ile degil, “ren yerlerinin zenginligi
ile de dikkati ¢ceki-
yor. Turung’'un he-
men yakinindaki _ sfas
kiiglik bir koyda [
Amos kalintilari var. @&
Amos’un Ozelligi [
yorede bilinen ilk §8
yerlesim merkezi @
olmasl. Burada hi¢ g
restorasyon kazisi @
yapiimamig oldugu S8
halde kiiglik anfi ti- g
yatrosu halen ayak- [fil
ta. Gegmiste Amos, ”
Rodos adasina @F=s
bagdli bir yerlesim
birimi imis.

Kiyidan tepelere
bakarsaniz, Syrna
kenti kalintilari ile
Loryma Kalesinide £
gorebilirsiniz. Bu
kale, Turung’'un da §&%
bulundudu yarima-
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daya adini vermis.

Bir de efsanesi var Loryma ka-
lesi’nin. Loryma, Truva'yi istila
eden Yunan ordusu doktorunun
kiziymig. Syrna kentini kuran ya-
kigikli ve cesur komutanla evle-
nince kralige olmus ve onun gii-
zelligi gibi dillerde dolassin diye
bu yarimadaya da adi verilmig.

Sahillerinde kigiik ama gok
sevimli ¢ay bahgelerinde oturup
sohbet etmek, ydre insani ile kay-

‘Dik, sarp yamaglar arasinda, yesil nasmak mimkin bu dost
ile mavinin 6zlemle kucaklastigi
duygusunu veren bir koy.”

canlisi insanlarimizla.

Turung kéyl, marma-
ris Belediyesi'nin miicavir
alani iginde bulunuyor.
Kigin niifusu 800 kisi kadar. Yazin
blylk bir patlama gésterip 5000
civarina ¢ikiyormus. Koy, Toros-
larin Anadoluya bakan yamagla-
rinda yasiyan gocerlerimiz kur-
mus, bu nedenle pek eski yapi
yok. Turung vadisi onca giizelligi-
ne ragmen daglik ve yamagl bir
araziye sahip oldugundan tarim
tretimi dnemsiz. Deniz kiyisinda
olmasina ragmen denizcilik ve ba-
lik¢ilik da yapilmiyor.

Odun kémdri-
nin ragbette oldugu
zamanlarda koyliler
kémdircllik yapar-
larmig. Simdi tabii
bu isi de birakmak
zorunda kalmislar.
Peki, simdi gegim
o kaynagi ne diyecek-

8 siniz? Aricilik ve
' zeytincilik.

Kapali bir kéy
ekonomisinin hakim
oldugu kdyde son
\ yillarin gbzde ugra-
sisi turizm. Dileriz
{ turizm u@runa bu

N cennet yurt késesi-

tahrip olmaz.

ik turistler 1970
yilinda gelmeye
baglamiglar. O za-

vy

man karayolu yok-
mug denizden mo- -




torlarla geliyorlarmis. Bu da ancak
gunu birlik geligler bigimindeymis.
llk turistik yatinm bir ¢evirme pili¢
lokantasi olmus. Onu art arda bag-
kalar izlemis.

Turung 1976'da dag yamaglarin-
dan agilan toprak bir yolla Marmari-
se baglanmis. 1985’de by(ik otelle-
rin yapiimaya baglamasiyla blyiik
bir patlama yasanmis. 1990 yilinda
toprak yol asfaltianmis, gelisim hiz-
lanmig. Bugtlin 700 yatakli Turung
Otel, 400 yatakli Loryma Resort
Apart Otel, 130 yatakli Ozcan Otel,
50’ser yatakli Mavi Deniz, Diplo-
mat, Kavala, iffet Otelleri turizme
hizmet veriyor.

Kiyr boyunca ¢ok sayida temiz
ve kaliteli balik restoranlari var. Tu-
ristelir ragbet géstermesi (izerine
hediyelik esya dikkanlari agiimis.
iki de disko bulunuyor.

MAVi BAYRAK NEDIR?

Son yillarda gevre korumasina biiylik Gnem veren Avrupa Top-
lulugu ‘nun turistik yéreler icin baslattigi bir uygulamadir, mavi
bayrak. Bu bir kalite belgesidir. Yoérenin temiz bir deniz suyuna,
saglikli igme suyuna, kanalizasyona sahip oldugunu, gevre koru-
masina blyik 6nem verildigini gésteriyor mavi bayrak.

Mavi Bayrak her yil Avrupa Toplulugunun yaptigi bir arastirma
ile istenen &zellikleri tasiyan yerlere veriliyor. Siiresi bir yil. ikinci
yil gene ayni arastirma sonucu olumlu olursa bir yil daha mavi
bayrak tagima hakki veriliyor o yoreye.

Doganin yarattigi tim guzellikleri (izerinde toplayan Turung,
Avrupa Toplulugu'nun da dikkatini ¢ekmis. Ontimiizdeki turizm
mevsiminde (1994 yazi) belki de Turkiye'nin ilk ve tek mavi bayrak
asan yoresi olacak.

Turung’ta her tlrlli deniz sporu
yapma imkani bulabilirsiniz. Tabii
karada da spor yapma imkaniniz
oldugunu unutmayiniz.

Cevreye de giind birlik turlar ya- -

piliyor, bunlarada katilabilirsiniz.

Pamukkale'ye, Efes’e, Dalyan’a,
Knidos’a gidebilirsiniz.

Mavi yolculuk yapmak isterse-
niz, Bodrum, Fethiye, Kas y6niin-
de bir haftalik gezi sizi tatmin
edecektir. ;

SANAT HABERLERI
* Atatirk Kiltir Merkezi, Sergi Salonu’nda, Bur-
han Dogancgay’in “Duvarlar” isimli sergisi 27 Ka-
sim tarihine kadar gezilebilir.
» Karadeniz Kiltiirel isbirligi istanbul Sergisi, Ata-
tirk Kiltir Merkezi'nde devam ediyor. Katilan sa-
nateilarin tlkelere gére dagilimi sbyle; Arnavutluk,
Azerbaycan, Belerus, Giircistan, Moldavya, Ro-
manya, Rusya Federasyonu, Turkiye, Ukrayna.
Serginin ortak konusu “istanbul”
» Devlet Sanatgis idil Biret, 07 Aralik 1993 giin(i
| Cemal Resit Rey Konser Salonunda piyano resitali
{ verecek. Sandoz Urinleri A.S.nin desteginde AIDS
Savasim Dernegi, AIDS Haftasi etkinlikleri iginde
diizenlemis. idil Biret son CD'sinin ve bu resitalin
gelirini Gyesi oldugu AIDS Savasim Dernegine ba-
gislamis. .
» Bakirkdy Yunus Emre Kiiltir Merkezi'nde, istan-
bul Devlet Opera ve Belesi, Gaetano Donizetti'nin
“Don Pasquale” eserini 28 Kasim'da, Levent Co-
ker'in “Hayal Yolcular” balesini 12 ve 26 Aralik'ta
Bakirkdyli’'lere sunacak.
« Ferruh Ertirk ile Nazan Akpinar’'in Taksim Bele-
diye Sanat Galerisini birlikte paylagtiklari resim

sergileri stiriiyor.

» Vakifbank Taksim sanat Galerisi'nde Mersinli
ressam Dogan Akg¢a'nin sergisi 05 - 17 Kasim
tarihleri arasinda gezilebilir.

» Olgunlagma Enstitiisiniin Taksim istiklal Cad-
desi'ndeki galerisinde “Karma El Sanatlari Sergisi”
surayor.

«Lufthansa Alman Havayollari ve istanbul Aiman
Kltir Merkezi'nin "Yanitlar” isimli fotograf sergisi,
Atatiirk Kitapligi'nda 04.11.1993 giini agild.

Bu sergi 30 Kasim tarihine kadar Pazar ginleri
hari¢ her giin gezilebilir. (Atatlrk Kitapligi, Mete
Cad. No:45 Taksim adresindedir.)

- DEMAGE (OLESIYE) : Yapimciligini ve
yonetmenligini Louis Malle'in Ustlendigi bu filmin
Oyunculari: Jeremy Irons, Juliette Binoche,
Miranda Richarson, Gemma Clarke. Konusu: 50
yaglarinda istedigi herseyi elde etmis bir
politikacidir. Oglunun asik olmasi, babanin
caydirma gabalari, cinsel ézgirligline sinir
tanimayan sevgili ve politikacinin ¢ékusu. (Sevgili
rolinde" Var Olmanin Dayanilmaz Hafifligi"
filminden hatirlayacaginiz Juliette Binoche var.)
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LUKSEMBURG

Resmi adi Liiksemburg Gran-
dikligaddr.

Belgika, Aimanya ve Fransa ile
cevrili bu dlkenin yluzélglimi 2586
Km2 dir. Dogal ve tarihsel bir kav-
sak noktasi olmasi dolayisiyle ta-
rihte bir ¢ok devletin veya hane-
danin y6netimde kalmasina kar-
sin, 10. ylizyildan beri ayr bir si-
yasal birim olarak varligini strddr-
mektedir.

Deniz ve kara iklimleri arasin-
da bir gegis bdlgesinde olmasi ne-
deniyle son derece ylksek nem
oranina sahip 1liman bir iklimi var-
dir. Yillik ortalama sicaklik 8 dere-
ce civarindadur. Yillik ortalama ya-
gis 810 mm. dir. Ulke topraklari-
nin yaklasik 1/3'ni ormanlar kap-
lar. A§aglar daha ¢ok yaprak do-
ken cinsindendir. igne yaprakli
adaclar daha azdir.

Liiksemburg da dil; Germen dil
ailesinden olan Letzeburg lehgesi
ana lisandir. Ayrica Almanca ve
Fransizca'yl da hemen herkes bil-
mektedir. Genellikle 11 yagindaki
bir gocuk bu Ug dili de égrenmigtir.
Yabanci dil olarak okullarda ingi-
lizce 6gretilmektedir.

Liksemburg’ta, agir sanayi,
uluslararasi ticaret, bankacilik gok
geligmistir. Piyasa ekonomisi tica-
rete hakimdir. Celik Uretimi sana-
yinin bel kemigini olugturmakta ve
6zel sirketlerin denetimindedir. Ki-
si bagina diigen ulusal gelir 15.920
‘Amerikan Dolaridir.

Tarimsal Uretim, i¢ tlketimin
énemli bir kismini kargilar. Tarim
son derece makinelesmistir. Arpa,
yulaf, ¢avdar, patates, bugday,
meyve, (izim (Uretilen baglica bit-
kilerdir. Sarapgilik ileri derecede-
dir. Tepe yamaglarindaki zengin
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otlaklarda sigir besiciligi yapilir.
Korunakli vadilerde mandiracilik
ok ilerlemigtir.

Dis ticaretin tamamina yaki-
nini AET Ulkeleri ile yapmaktadir.
Enerjide tamamen disa bagimli-
dir. Ihtiyaci olan elektrigin ancak
1/4’Gni kendi hidroelektrik sant-
rallerinden Uretebilmektedir. Pet-
rol, kdmiir ve elektrigin kalan kis-
mi disaridan ithal edilir.

Liksemburg, gelismis kara ve
demir yollariyla komsu ilkelere
baglanmistir. Uluslararas! tek ha-
valimani Liksemburg kentinin di-
sindaki Findel Havaalanr’dir.

Sosyal refah sistemi son dere-
ce gelismistir. Nifusun tamamini
kapsar. Baglica sosyal givenlik
sistemleri, saglik sigortasi, emek-
lilik ayhgi, is
kazas! taz-
minati, aile
yardimi, is-
sizlik sigorta-
si gibi 6gele-
ri igerir. Di-
ger gelismis
Avrupa ilke-
leri gibi yik-
sek bir ya-
sam standar-
dina ulasg-
mistir. Sag-
lik, konut,
beslenme
kosullari ileri
derecede
geligmistir.
En &6nemli
saglik soru-
nunu dola-
sim sistemi
hastaliklari
olugturur. Or-

talama 6mir kadinlarda 78, er-
keklerde 71 yildir. Bebek 6lim
orani binde 9 gibi ¢ok diigik bir
orandadr.

Egitim 6 - 15 yas arasinda .

zorunludur. Nifusun tamami okur-
yazardir. ilkokullarda temel egitim
dili Almanca, orta ve lise diizeyin-
deki okullarda ise Fransizca'dir.
Orta 6grenimin ardindan 3 ile 5
yilik meslek okullari vardir. Yik-
sek okul ve lniversite olmadigin-
dan, yiiksek 6grenim igin 6gren-
ciler yurtdigina gitmek zorundadir.

Liksemburg kisi basgina disen
gazete sayisi bakimindan Av-
rupa'da ilk siray! alir. 1848 ve 1880
‘den beri ¢ikmakta olan Av-
rupa'nin en eski iki gazetesi
burada yayinlanmaktadr.

4
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HAYAT KURTARAN UCAK KAZALARI

Esenboga’da yasanan son faci-
anin asil nedeni neydi? Pilotaj hata-
sI, aygit yetersizligi, sis, kar, hava
alaninin eksiklerin, vb. Bunlarin
hepsinden s6z edilebilir belki. ileri-
de ayrintili kaza raporlari hazirla-
ninca, biz de kazanin ‘neden’ini 6g-
renecegiz.

Ama, bitin bunlara karsin sunu
biliyoruz: Ugak yere ¢ok yakin bir
mesafeden distl, U¢ parcaya bé-
lindi, pistte sliriiklenen par¢alar da
kiza zamanda durdular.

Yangin ¢ikmasaydi, belki de hi¢
can kaybi olmayacak, yolcularin bi-
yik ¢ogunlugu, emniyet kemerlerini
¢Ozerek, ufak tefek siyriklarla, biraz
da korkmus bir halde, ugaktan ine-
bileceklerdi. Oysa 0yle olmadi;
yakit depolarinin bulundugu kanat-
lar alev aldi; kanatlarin bulundugu
orta bélmeden de hemen hi¢ kimse
sag ¢lkmadi...

Oysa yangin ¢ikmayan kuyruk ve
burun bdlmelerinden ¢ikan yolcular,
yarall bereli ama sag olarak kurtar-
labildiler. Bu neden béyle oluyor?

Ucaklarin en biiyiik digmani:
Diismek Degil, YANGIN...

ilk ugus denemelerinden bu ya-
na bilinen bir bilimsel gergek var.
Bu havada patlama ya da ¢arpisma
disinda, gok yiiksekten dligen ugak-
larin bile basina bela olan yangin
olgusu.

Havada bitlin motorlari susan
bir jet ugagi, hatta en biyuk yolcu
devleri bile, pilotun biraz beceriklili-
giyle, epey yumusak bir mecburi
inis yapabilir. Boyle bir inis de, inis
sirasindaki sadme agisindan hi¢ de
fazla tehlikeli olmuyor. Ama, demir
gbvde yerde 200 kilometre hizla su-
riklenmege bagladig anda, bir alev
topuna dénusiiyor, yanip kil oluyor.

Yeteri kadar yliksekte mecburi
inise karar veren pilot, birgok ugak-
larda bulunan benzin tahliye meka-

nizmasiyla depolarini bosaltacak
vakit bulabiliyor; béylece de mecbu-
ri inisi tehlikesiz hale getirebiliyor.
Ama bdyle bir énlem alinamadigin-
da, sonug¢ kaginiimaz oluyor: Yan-
gin...

Benzin, aslinda, hi¢ de dustinll-
digl kadar ‘ugucu-yanicr’ bir yakit
degil. ‘Koresen’ temeli olan ugak
benzini, normal otomobil benzinin-
den bile daha az ‘parlayicrdir: Dur-
dugu yerde, ugak benzininin igine
yanan bir kibrit bile atsaniz, kibrit
soner, benzin alev almaz. Oysa de-
linmis bir ugak deposundan digari-
ya sizan ugak yakiti, mithig bir hiz-
la gegcen havanin i¢ine karigmasiy-
la, yanmaga hazir bir ‘benzin sisi’
olusturur; o zaman da en ufak bir
kivileim, bu sisi parlatmaga yeter.
Govdesi yere sirtlinen bir ugak da
bol bol ¢ikarir bu kivilcimlardan...

Bu ylzden, bilim adamlar ugak
yanginlarina engel olmanin yolunu
ilk olarak ugak yakitinin ‘sis’lenme-
sine engel olmakta aradilar. Bu as-
linda kolay bir is. ‘Emulsifiye’ ya da
molekdillerine ayrilmasina engel
olacak bigimde ‘siki yapil'’ yakit
tretmek mimkin, ama bu kez de
jet motorlari sorun gikariyor: Bdyle
yakitlar, tlrblnle isleyen ve yakitin
motor i¢ine gok incelmis bir bigimde
puskirtiimesini gerektiren jet mo-
torlarina uydurulamiyor.

Bu arastirmalardan basarisiz ¢i-
kilmasindan sonra, i uzun sire as-
kida kaldi. Derken, 1977'de, iki ta-
ne, yeni yakit almig Boeing 747,
Kanarya Adalar’'nda, daha hava-
lanmadan c¢arpistl. GCarpisma
onemsizdi, ama ugaklardan akan
binlerce litre yakit alev alinca, tam
581 kisi 6ld0...

Bunun (zerine aragtirmalarini
hizlandiran bilim adamlari, en so-
nunda FM-9 adini verdikleri bir
madde elde ettiler. Bu madde, yuk-

sek molekiler agirligr olan bir poli-
merdi. Saf haliyle bir beyaz toz gibi

- duran madde, jet yakitina karistir-

linca, yakitin molekdilleriyle dlzenli
bir baglantiya giriyor, bu y(izden de
motorlarin iglemesini aksatmiyordu.
Ama, ylksek hizli bir rlizgar iginde,
madde, yakitin molekdllerini ‘sislen-
mek’ yerine, kiiglik ama agir toplar
haline getiriyordu. Bu toplar gergi
alev alabiliyor, ama her biri kendi
kendine ve yavag yavas yanabiliyor,
ayrica da, katkisiz yakitla olusan
‘sis’ igindeki gibi, alevler deponun
deliklerine dogru ilerleyemiyor, riz-
garla birlikte geriye dogru ugup gidi-
yor, biraz sonra da sénlyor.
Simdilerde bu katkili yakit, de-
ney distlslerinde klglk boy ugak-
larda deneniyor. 1984 yilinin hazi-
ran ay! i¢in ise blyuk boy bir deney

" planlandi. Uzaktan kumandali bir

Boeing 727 ugagi, bin metreden ye-
re diiglrllecek...

Dugus yeri, 6zellikle hazirlanmig
taslik bir alan. Ugagin alliminyum
gbvdesi normal bir ini$ hizinin beg
misli hizla bu alana disecek ve
striiklenmege baglayacak. Hesap-
lara gére, kuyrugu muhtemelen
kopacak ama ana gdvdesi tek par-
ca kalabilecek. Ugus takimlari ve
motorlar koparak kanatlardaki yakit
depolarina g¢arpacak. 5000 litre jet
yakiti pargalanan depolardan ak-
maga, ylzlerce kilometre slrate
ulagan riizgarda savrulmaga bas-
layacak. Ugak striklendikge de
gdvdesinden bayram figekleri gibi
kivilcimlar firlayacak...

Ama bilim adamlarina gore,
ugak yanmayacak. Benzin, yumak-
lar halinde ugup gidecek, ‘sislenme’
olmayacak ve alevler kendi ken-
dilerine sdnecekler...

Bitiin bu deney, 4 milyon dolara
mal olacak. Umalim bu durumda
bilim basarili olur da, ugak
kazalarinda yangin yizinden éden-
mek zorunda kalinan can bedelleri
bundan bdyle édenmez...
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» Saglarimiz bazi mevsimlerde daha ¢ok mu uzar?
Evet, yazin kisa gére daha gok, giindiiz geceye
gbre daha ¢ok uzar.

» Yilan nasil| isitir?
Yilanlarin belli bir isitme organi, yani kulag yoktur.
Yerden gelen titresimleri bitin viicuduyla alabilir.

» “Kardelen” adinda bir gi¢ek oldugunu bilirsiniz,
ama buzun i¢inden ¢ikan gicekte var midir?

Evet. Isvigre'de “soldanella” adli bir gicek kaskati
buzun iginden ¢ikar.

» insan agliga uykusuzluktan daha gok dayanabilir
mi?
Evet. insan higbirsey yemeden alti hafta yasaya-
bilmistir. Ama uykusuz bes giinden fazla yagaya-
maz.

» En hizli bilyyen bitkinin bambu oldugunu ve giin-
de 40 cm. kadar uzayabildigini biliyor muydunuz?

» Japonya'da okuma yazma bilmeyen yoktur. Da-
ha 1875 yilinda bu memlekette 53 gazete vardi.
Buglin ise 8000 gazete yayinlanmaktadir. Bunla-
rin 1226’si gunliktir.

+ Kagit MS.105 yilinda kagit Cin'de ¢ok iyi biliniyor-
du. Avrupa’ya ancak 12. YY.da gelmistir. Kagit
MS. 1150 yilinda Avrupa’da gériilmeye baglamistir.
Kagidi, Cin’de imparatorun sarayinda ¢alisan
Tsai-Loun adli bir Cinli icat etmistir.

» Parasiik ilk kez 1783 yilinda bir Fransiz tarafin-
dan, yangin sirasinda ytksek binalarin ist katla-
rinda kalanlarin kurtariimasi i¢in icat edilmigtir.

» Sincaplar renk kérudtr. Dinyay! akkara gorirler.

« Amerika’nin ilk Cumhurbagkani Georges Was-
hington ¢iftliginde kéle galistirr, haghasg yetistirirdi.

+ Las Vegas kumarhanelerinde duvar saati olmadi-

g1 gibi, kumar oynamaya gelenlerinde saatlerini
miidiriyete birakmalari istenir.

+ Mozart en bliylk bestelerini bilardo oynarken
yapmistr.

« Dlnyanin bir bilardo topu gibi tam yuvarlak ve
diiz-ylzeyli duruma gelebilmesi i¢in, 5 santimetre
¢apina sikistinimasi gerekir.

» Cene kaslari, ¢igneme sirasinda, agizin arkasin-
daki 6gutiicti digleri birbirine bastirirken, toplam
olarak yaklagik 10 santimetrekare olugturan dis
ylizeylerinde 100 kilograma varan bir gli¢ yaratir.
Bu normal bir insanin iki4eliyle tutup siktigi kerpe-
tende yaratilan sikma glictine estir.

» Glilimsemek igin 17, somurtmak igin 43 ayr ka-
sin hareket etmesi gerekir.

» Bebekler 6 - 7 aylik oluncaya kadar, ayni zaman-
da hem nefes alabilir, hemde lokma yutabilirler.

» insanin kereviz yerken yaktg kalori, kerevizden
aldi§) kaloriden daha fazladr.

» Bir tirtilin viicudundaki toplam kas sayist 2000 ‘dir.

» Bulutlar, geceye gére glindizleri daha yiiksekten
ugarlar.

» Afrikada en ¢ok yerli canina kiyan hayvan, sanil-
dig gibi “ormanlar krali” degil, timsahtir.

» Hapsingin hizi saatte 160 kilometredir.

+ 18. yiizyllda Fransada barbut atmak yasakti. bar-
but atarken yakaladiklar kisilere, polisler el koy-
duklan zarlan yutturarak cezalandiririardi.

» Amerika’'nin New York kentinde yagayan irlanda
asillilarnin sayisi, Irlanda’nin bagkenti Dublin’de
yasayan Irlandalr’lardan daha faziadir.




== BULMACA

Soldan, sada :

1. Bir ¢ok isi pes pese olumlu y6nde
bitirmek. 2. Glivercini andiran eti igin
avlanan bir kus. - Ylz, surat. - Bir er-
kek ismi. 3. Y&nd, tarafi.’- Yorguniuk
veren . 4. Azotlu bir glibre. - Bir kiz is-
mi. - Bilgin. - Beliryumun remzi. 5.
Gitme. - Bir 6lgliniin dogrulugunu
yoklamaya yariyan aygit. - Zengin,
ileri gelen. 6. Son Osmanl Meclis-i
Mebusan'inin 28 Ocak 1920'de Fe-
lah-1 Fatan grubunun Gnerisiyle Sivas
Kongresi kararlar dogrultusunda (l-
kemizin btinliga icin ettikleri ant ve
aldiklari kararlarin adr. (Bu ant 18 Ha-
ziran 1920’de TBMM’'nde de Tirk
Topraklar’'nin pargalanamaz oldugu
dogrultusunda tekrarlanmistir.) 7.
Dergimiz. - Serefli, kutlu kiima. - Son-
raki giin. 8. Bir ilimiz. - Dakikanin kisa
yaziligl. - Birinden yana olma. 9. Ge-

nel edilime katil emri. - Geminin tuttu-
gu yol. - Destan. 10. Ay. - Gozlem. -
Un, san. 11. Tersi beyaz. - Boru sesi.
- Gezinti gemisi. - Diin. 12. Atatirk’iin
kiz kardesi.

Yukaridan, asagiya:

1. Atatlrk’iin Istiklal Savagini anlattigi
yapiti. 2. Bir geminin kiyidan uzaklag-
mas!. - ip biikmek igin kullanilan tah-
ta. 3. Bos bir yere insanlarin yerlesip
yurt edinmesi. - Bir mastar eki. 4. Ba-
ns Mango’nun ilham kaynagi kocaog-
lan. - Yonetim. 5. Tersi iridyumun
remzi. - inak, dogma. - Sivilarin dibin-
de olusan ¢okelek. 6. Beslenme. - Vi-
layet. 7. iigilenen. - 8. Seciye, karak-
ter. - Azik. - Avug igi. 9. Bir ¢algr. - Bir
nota. - Bir erkek ismi. 10. Kirmizi. -
isaret. - Bir oyunda berabere kalma.
11. Bir renk. - Farkinda olmadan ya-
pilan hata. 12. Bayrak. - Bir harfin

okunusu. - Hastalik. 13. Pislik. - Tek
bir btin haline gelin emri. 14. Belir-
yumun remzi. - Telliir(in remzi. 15.
Atatlirk’iin annesi.

Gecen sayinin ¢ozumu:
Soldan, saga: 1. Mustafa Necati. 2.
Kasatura, Go. 3. Sonbahar, Milyon.
4. Sr, Auh, La. 5. Alp, yiv, Cumba. 6.
Fatsa, Acar, Etol. 7. Akit, Sto, ir, Ma.
8. Kekova, Paydos. 9. Pere, Te, Ro-
za. 10. Mim, Avutmak. 11. At, Do,
Okume. 12. Litfi Kirdar, Rot.
Yukaridan, asagiya: 1. Mustafa
Kemal. 2. Lake, iTU. 3. Sinoptik, Mat.
4. Stop. 5. Akasya, Verdi. 6. Fahri,
Sar, Ok. 7. Asa, Vat, Ea. 8. Nara,
Cop, Ver. 9. Et, Uca, Atu. 10. Cum-
huriyet. 11. Ari, Rd, Mor. 12. Talebe,
Orak. 13. At, Sokur. 14. Gol, Om, Mo.
15. Konaklama, Et.
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ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMSTERD

BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DIYARBP'\K'IR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTANBUL, IZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON ?
TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ucus merkezine Tiirk Hava Yollari’yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastléyabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI
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