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SAYIN UYELERIMIZ

Havacilik sektoriiniin birbirine zincirlerle baglanmig degisik is grup-
larindan olugmakta oldugunu hepimiz ¢ok iyi bilmekteyiz. Bu sektordeki
her bransin kendine gore zorluklar: ve 6nemi oldugu da bir gercektir.

Havacilik endiistrisinin bilim ve teknoloji paralelinde seyreden hizh
gelisimi, hemen hemen hig bir sekilde rastlanmayacak seviyededir. Hava
araclarinin imalat ve kullamim konseptleri ¢agin bilimsel verileriyle de-
gerlendirilip, teknolojik imkanlarla donatilmaktadir.

Giintimiizde bilimselligin ve onun triini olan ¢agdashk ¢l¢tisiintin di-
sinda alternatifler tiretmek, bagnazlik degilse gaflettir.

Havacilik sektoriinde ne yaziktir ki saglam ve ¢agdas bir altyap: yil-
lardir ihmal edilmekte, 1956 yilimin statiisiinden kendini siyirip atama-
mug bir sivil havacilik otoritesinin, bu konularda da insaniisti bir gay-
retle bir seyler iiretmeye calismasi, ginii yagama cabasindan oteye gide-
memektedir.

Burada sucluyu sivil havacilik
otoriteleri olarak sunmak sanirim
biraz haksizlik olacaktir. Tahminen
40 kigilik kadrosu, 36 senedir degis-
meyen statiisii ile bu isi yapabil-
mek, her gegen giin sayis1 akil al-
maz bir sekilde artan Havacilik $ir-
ketlerini denetleyebilmek icin sihir-

S - baz olmak bile yeterli deglldlr
THY bir kamu kurulu;u olmam nedeniyle UCUS GUVENLIGINI
kendi kendine kontrol eden nadir girketlerden biridir. Ciinkii THY ulus-
lararasi degerde, herkesce taninan bir FAA Repair Station’dur.

THY'NIN ELINDE TECRUBELI, BILGILI VE OZVERILI BIR
TEKNIK EKIP MEVCUTTUR.

Bu ekip THY’nin yapmis oldugu en biiyiik yatirimdir. Bu yati-
rim oyle bir yatinmdir ki; emekliligine hak kazanmis veya degisik ne-
denlerden THY’den ayrilmak durumunda kalms kisilere bile yetmekte-
dir.

Bu yatirimdan en ¢ok faydalananlar Ozel Havayolu Sirketleridir.
THY nin ticret politikasindan kaynaklanan boslugu, bizce biiylik ama as-
linda yapacag: yatirimin biiyiiklugine gore kiiciik rakamlarla doldur-
mus, tecriibeli, bilgili bir teknik kadroya sahip olmuslardir.

SEVGILI ARKADASLARIM

6 Aralik 1992 giinii UTED 25. yasim kutluyor.

Bu mesleki dernegin 1986 yilindan itibaren bir yil ara vererek yap-
makta oldugum Baskanhgmdan gurur duyarak;

Dernegimizi 1968 yiinda kuran KURUCU UYELERIMIZE, bugiine
gelmemizi saglayan BASKANLARIMIZA ve Yonetimlerinde caligmig
meslektaslarima minnet duygulan icersinde;

HEPIMIZE NICE 25. YILLAR DILIYORUM.

Saygilarimla,
Sefa INAN
UTED Bagkant



— HABERLER

Dernegimiz’in kurulusunun 25.
yili dolayisiyla diizenlenecek gece-
nin ¢alismalarina baglanmistir. Ca-
miamiza duyurulur.

Oxuyucu MexTusu

Gok Degerli Arkadagslarim,

Bu ay her nedense ¢ok 6zleye-
rek bekledigim dergimizden elime
1 adet gecti, halbuki burada bunun
benden baska meraklilari var. Zarf
agik yani yirtilmis olarak geldi.
Bende merak edenlere bazi bélim-
lerini fotokopi yaparak verdim.

Dergimiz gercekten gok harika.
Yazilar gok glzel baski ile ¢ikiyor.
Emegi gecenlere ¢ok tesekkir
eder ictenlikle basarilar dilerim. Bu
garip llkede dergiyi okurken hep
sizinle oluyor ve sizinle yasiyorum.
Sag olun var olun. Dernegi kurmak
bizden oldu belki ama sizler en iyi
sekilde yasatiyorsunuz. Ovilmeye
deger. Su anda siz bizlerden 100
adim dndesiniz.

Basyazi ¢ok harika. Anlayisi-
miz b8yle asgari misterekte bdyle.
Bagkalarinin haklarina midahale
etmeden haklarimizin midafaa
edilmesi fikri hepimizde oldugu
slrece (kavga ederek bir yere vari-
lamayacag fikri) inanin sirtimiz ye-
re gelmez.

Bu getrefilli, sikintili, stres dolu
yolda hepinize basarilar diler daha
ileri daha iyiye gitmenizi temenni
eder, g0zlerinizden Oper yapabile-
cedim birsey olursa bekliyorum.

Necati Yiice

Sayin Necati Yiice'ye gdsterdigi
ilgi igin tesekkir ederiz, dvgilerine
strekli layik olmaya ¢alisacagiz.

MOTORU YANAN THT
UGAGI ZORUNLU iNi$
YAPTI

Tirk Hava Tasimaciligr’'nin
Kars’tan Ankara’ya gitmek Uzere
62 yolcusuyla havalanan ugag! mo-
torlardan birinde yangin ¢ikmasi
lzerine Kayseri Erkilet Havaala-
nI’'na zorunlu inig yapti. Yangin as-
keri itfaiye tarafindan kisa sirede
sondurulerek, yolcular bir bagka ug-

~akla Ankara'ya génderildi.

ISTANBUL'UN iLK OZEL HAVAALANI

HEZARFEN AGILDI

irkiye’'nin ikinci , istanbul'un ise
ilk 6zel havaalani olan “Hezarfen

Havaalani” 25 Ekim 1992 tarihinde
hizmete agild.

Onceleri, havaciliga ilgi duyan

Ahmet Gémez ve Murat Oztirk tara-
findan kurulan Top Air havacilik sir-
ketinin egitim alani olarak 1989 yilin-
da kullaniimaya baglayan havaalani,
17. yy'da yasayan ve tarihe ilk Tirk
pilotu olarak gegen Hezarfen Cele-
bi'nin adini yasatiyor.

Blyukgekmece Goli kenarina

insa edilen, 680 m. uzunlugunda ve
28 m. genigliginde pisti bulunan ha-
vaalanina 6 tonun altinda agirhgi bu-
lunan en ¢ok 10 kisilik pervaneli ug-
aklar inis kalkis yapabiliyor. Bu kate-
gorideki her tirli ugaga hizmet vere-
bilecek durumda olan havaalaninin
ayrica 50 ugak kapasiteli apronu bu-
lunuyof.

THY AYLIK ANKETLERINE
DEVAM EDIYOR

Yolcularin karsilagtiklar sorunlari belirlemek amaciyla THY’nin yaptigi
anketlerden ilging sonuglar ¢iktigi ve bu anketlere diizenli olarak devam edi-

lecegi bildirildi.

Agustos-Eylil anketlerine gore, yolcularin genelde hizmetlerden memnun
kaldiklarinin anlasildig, bu arada yolcularin dile getirdigi sikayetleri de titizlik-
le incelediklerini belirten THY Genel Miidir( Tezcan Yaramanci, “Yolculari-
miza daha iyi ve daha gizel bir hizmet vermememiz igin bir neden yok. Bunu
da basaracagimiza inaniyorum” derken, anketlerden ¢ikan sonuglarin kendi-

leri igin gok yararli oldugunu da belirtti.

4 UTED

THY'NIN NEW YORK
SEFERLERI

THY’nin New York -Istanbul se-
ferleri 27 Ekim tarihinden itibaren
diinyanin en blyik havaalani John
Fitzgerald Kenndy (JFK)yerine New
Jersey eyaletine bagli ve daha
dlsik kapasiteli Newark Havaala-
nr'’ndan yapiliyor.

_ THY yetkilileri seferlerin Newak
Havaalani'na alinmasiyla JFK Ha-
vaalanr'ndaki yogun hava trafigin-
den kaynaklanan gecikmelerin kis-
men de olsa giderilecegini belirti-
yorlar. :

GUNEYDOGU’YA
YARDIM

Ozellikle Giineydogu'da son
glnlerde yogunlasan tzlcl olaylar
yasiyoruz. Bu olaylardan dlkemizin
biitiini ve toplumun her kesimi agir
yaralar alyor.

Bu olaylarin yaralarinin saril-
mas! ve son bulmasi anlaminda,
siz ugak teknisyenlerini, Hirriyet
Gazetesinin agtigi bagis kampan-
yasina katiimaya ¢agiryoruz.

UTED Yonetim Kurulu




ALTIN PORTAKAL BU YIL GENGLERIN

Barig Mango'ya Fransa’nin
Tarkiye Buyukelgisi Frangois Dopf-
fer tarafindan Sanat ve Edebiyat
Sovalyesi Nisani verildi. Haziran

B u yil Antalya Altin Portakal Film Fes-
tivali'nde Gduller daha ¢ok cinsellik
6gesini 6n plana ¢ikaran filmlere verildi.

Yilin en iyi filmi éddlind, yénetmenli-

L
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gini Irfan Tézln'lin yapti§i; “Cazibe Ha-
nim’in Gindiz Dugleri” aldi. Filmde 35
yasindaki bekar bir kadinin hayalleri, tut-
kulari ve fantazileri anlatiliyor.

Festivalde en iyi kadin oyuncu
édulint “Dus Gezginleri”filmindeki
dizeyli oyunu ile geng sanat¢i Lale Man-
sur alirken, en iyi erkek oyuncu 6dulini
ise “Kapilart Agmak” filmiyle Mehmet As-
lantug aldi.

ayinda Fransiz Egitim ve Kltir Ba-
kani Jack Lang tarafindan édile la-
yik gorildigi kendisine bildirilen
Baris Mango bu 6dil igin dért ay
bekledi.Yapilan bir térenle 6dilini
alan Mango'ya verilen bu 6dil, da-
ha énce de Sylvester Stallone ve
Liz Taylor'a verilmisti.Ayrica sanat-
¢inin 6nimizdeki ay Belcika'da Di-
sigleri Bakani’'nin elinden Kral Le-
opold nisani alacag! bildirildi.

DUNYA BiR
BARISSEVERI
KAYBETTI

Tim yasami boyunca diinya-
nin-gesitli bolgelerinde “barisi”
saglamak igin aktif caba gdsteren,
soguk savas déneminde Dogu-Ba-
ti iligkilerindeki yumusamayi he-
defleyen, “Detant” politikasinin mi-
marlarindan, “Nobel Baris Oduli”
sahibi uluslararasi devlet adami
Willy Brandt 6ldu. Bu kayip sadece
Alman Sosyal Demokratlarini de-
gil, batln dlnya barigseverlerini
de lzintuye bogdu.

10 KASIM

cumhuriyetin kurucusu biyik dnder Musta-
fa Kemal Atatlrk’lin, herseyden cok sevdi-
gi Turk halkinin arasindan ayrilisinin 54.-yilina
girdik. Ata’siz gegen bu 54 yil da Ona yakisan

yakismayan zamanlar yasadi Ulkemiz.

Ama tlim bu zaman i¢ginde ortaya ¢ikan bir
gergek var. Eger gergekten “lleri ve Muassir”
ulkelerin seviyesine ulagsmak istiyorsak,
Atatlrk'n ilke ve devrimlerine siki siki baglan-

mamiz gerekiyor.

Ozellikle tilkemiz icin hayati 6nem tasiyan ta-

rinsel dénemeglerde.

12 YENi HAVAALANI
YAPILACAK

u lagtirma Bakani Yasar Topgu,
bakanhgr ile ilgili yaptigi agikla-
mada THY’nin yeni bir dizenlemeye
gereksinimi oldugunu, filosundaki
bazi ugaklarin satilacagini belirterek
sdyle konustu: “Once Silifke’den
baslayacagiz. Sirasiyla Alanya,
Marmaris, Selguk, Bergama, Balike-
sir, Edirne, Unye ve Ganakkale'de
havaalani yapimina baslyoruz.”

UYELERIMIZDEN HABERLER
Uyelerimizden Ugur Bilgin
17.10.1992 giind Banu;
Uyelerimizden Tarik Akbalik
31.10.1992 glind Figen ile evlendi.
* Kendilerine mutluluklar diliyoruz.

BILL CLINTON
BEYAZ SARAY’DA

George Bush'un %38, Ross
Perot'un %19 oyuna karsin %43
oy alan Bill Clinton ABD’nin yeni
Bagkani segildi. Demokratlarin
adayi Clinton'un bu basarisi 'Re-
agan'izmin bir noktada sonu an-
lamina geliyor...

Secimin bir diger 6zelligi ka-
din hareketinin kazandigi énem.
ABD'nin ilk zenci kadin senatérl
Carol Moseley Brown bagli bagi-
na bir olay.

Hasta olarak nitelenen Ameri-

- kan ekonomisine ve toplumsal

sorunlara yeni bir soluk getire-
cek, yeni bir kusagin ve anlayisin
temsilcisi Clinton'un gelecekteki
uygulamalari ilgiyle bekleniyor.

UTED 5
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LE_RASIl\lD
OLUMCUL
RANDEVU

Firtina kendisinin gemlenmesine

izin vermiyor. Hesaplamalar gene de
énceden haber almay! olanakli kiliyor,
insanlarin tek sansi olarak.

amum, meteorologlar Lib-
s ya Coli’'nde yakalad.

Ufukta devasa bir du-
var,sonra karanlik ve birdenbire
her yer Sahra’ya dénusuverdi. “In-
san kendisini kanina sampanya
karismis gibi hissediyordu” diyor
Frankfurtlu meteorolog Monika.

Samum bir kum firtinasi.
Gérus sifir, etki yiksek dereceli.
Bazilari ¢ilginca riizgarin uyustu-
rucu etkisi yaptigini séyllyor. Ba-
zilari ise, kum taneciklerinin karsi-
Ikl olarak yUklendiklerini ve insa-
nin derisine kiglk elektrik darbe-
leri ile sanki masaj yaptiklarini be-
lirtiyorlar. Egsiz bir macera. Eger
insan bundan sag ¢ikabilirse ta-
bii...

Tornadolar, Hurrikaneler, Bliz-
zardlar, Samumlar: Bunlar dinya-
nin firtinalar. Yikici zafer alaylari
durdurulamaz. Higlikten olugan
gugler. Dismanin bir yiz{ olsun
diye, insanlar onlara isim takiyor.
Gilbert (Meksika ve Jamaika 88
Sonbahari, azami hizi 320 km/h),
Gay (1989, Tayland ve Hindis-
tan’da 1000 6l0) veya Hugo
(1989, Karaipler’de 61 6li) bu
isimlerden bazilari. Son yikicinin
adi da Andrew’du. Muharebe
meydani ise Florida ve Bermuda-
lar. Sonug; 20 milyon dolarlik za-
rar, 250.000 evsiz, panik sonucu
610 ve yarall sayisi 2 milyon.

Andrew gibi tropik kasirgalar
karsitliklar sonucu doguyor. Ekva-
tor dolaylarinda, gtines 1sisi okya-
nuslarin Gzerindeki nemli sicak
havanin, daha soguk olan yiiksek-
lere ¢ikmasina yol agiyor. Bu da,
daha alt katmanlarda basing kay-
bina sebep oluyor. Hava kutleleri
birbirlerinin arkasindan hareket
ediyor. Dinyanin hareketi ile, ak-
rep ve yelkovanin hareketlerinin
yénlnin tersine olarak nemli si-
cak hava sitununu gevreliyorlar.
Situn daha da yukseliyor, hava
¢emberleri giderek hizlaniyor.



Boylece, bu olusum deniz ve kiyi-
lar Uzerinde binlerce km. yol kate-
diyor. Bir firtina olarak éldricu
etki yapabilecek sire yagiyor. Ve
korkung bir gtict var.

Doga guicunl godsteriyor. Ant-
renmani: Daima daha fazla firtina.
En kuvvetli hortumlari son yillarda
génderdi. Bunun sebebi, dlnya
denizleri daha fazla isinarak, firti-
nalar igin zemin olusturdular. Pek
¢ok uzman, bizi bol riizgarl glnle-
rin bekledigi kehanetinde bulunu-
yorlar.

insanlarin modern savunma
yollari: Isi élgimd, hava basinci
degerleri, uydularla bulutlarin iz-
lenmesi. Firtina tehlikesi bulunan
bélgelere haber vermeleri igin bil-
gisayarlar binlerce veriyle donatili-
yor. David Turner gibi uzmanlar,
kuguicuk ugan makinalari ile Kara-
ipler'de ve Mek-
sika Korfezi'nde
hortumun gézl-
ne daliyorlar.
“Uydular bizim
gibi kesin veriler
elde edemiyor-
lar” diyor Tur-
ner. Yaninda 20
adami oldugu
halde, ucan la-

Ugursuz vinlama yok olusun habercisi:
Tornado siddetle atiliyor.

boratuarini kizgin girdaba soku-
yor. :

Birdenbire sessizlik hakim olu-
yor. Her tarafta mavi goékyizi,
hortumun g6zu. Bitln tehlikenin
toplandigi yer. “Inaniimaz bir his,

doganin altedilemeyen bir |
mucizesi” diyor Turner.
Bazen asagida okyanu- |
sun Gzerinde hortumun |
gbzlne bir gemi giriyor. O
zaman binlerce kus asa-
giya ustsuyor. Ve 6lim |
korkusu icinde geminin &
direklerinin etrafini sari- |
yorlar.

Mor renkli imha: Tornado
her yakaladigini yokediyor.

Turner gibi kisilere hortum av-
cisi deniyor. Bu aslinda yaniltici
bir s6z, ¢linkl gercekte avci, asil
avlanan oluyor.

Firtina kendisinin gemlenmesi-
ne izin vermiyor. Hesaplamalar
gene de dnceden haber almayi
olanakli kiliyor, insanlarin tek san-
si olarak.

Sicak ve soguk havanin gar-
pismasi ile ortaya gikan otkeli Tor-
nado’nun kendisi,-habercilerini

Step Firtinasinin bi-
rinci ihtan: Yogun bulut-
lar, sanki yeri ezip, ¢ig-
nemek istiyorlar.

Yalniz baslarina ya da biitin

bir aile olarak geliyorlar: Su hortum-
lari, bitlin denizcilerin karabasini.
gbénderiyor: Bogucu si-
caklar, gékyuzinin ka-
rarmasi, yesil, kirmizi, si-
yah bulutlarin etrafta
dénlp durmasi...

Derken gri bir hortum
firtinadan kopuyor, ini-
yor, ¢ikiyor. O ani yasa-
yanlar, gegmekte olan
Tornado’nun girdltisa-
nd, bir milyon yabani bo-
ganin homurtularina
benzetiyorlar. Devasa bir toz emi-
ci gibi hiddetli, insanlari ve hay-
vanlari kapip yuksege c¢ikartiyor,
sonra da yere birakiyor. Evleri yi-
kiyor.

Bize kalan, dnleyemeyecegi-
miz felaketler. Amerika’nin Dogu
kiyisindaki hava mutfagr sicak ve
soguk havadan olusan 6ldrcu
kokteyllerini yalnizca kendi ¢evre-
si i¢in hazirlyor.

Bazi insanlar tehlikenin geldi-
gini hissedebiliyorlar. Depresyon-
lar, dolagim bozukluklari, asabi-
yet, uykusuz gegen firtina geceleri
gibi belirtiler ortaya ¢ikiyor.

Sonbahar... Diigen her 1si de-
recesi ile firtina tehlikesi buyuyor.
Atlantik’teki tropik hava soguk
cephelerle garpisiyor. Yiksek,
alcakla bulusuyor. Ciddi sonuglar
dogurabilecek bir randevu... W
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— SOYLESI

HAVA-IS SENDIKASI GENEL BASKANI ATILAY AYGIN:

~ AMACIMIZ IYi BIR
SOZLESME BAGITLAMAK

v Sayin Aygin ilkemizdeki
sendikal hareketin durumu ne-
dir?

Su an ulkemizdeki sendikal
hareket isci sinifinin ekonomik,
demokratik, siyasi ve ideolojik ta-
leplerini karsilayabilecek yeterlilik-
te degil. Bunun nedenlerinden
baslicas! sendika ydnetimlerine
gelen kisilerin Sendikaciligr bir
meslek halinde kabul edip, onun
gereklerine gére hareket etmeme-
leridir.

Oysaki sendikacilik surekli
uretkenlik ve kararlilik gerektir-
mektedir. Mevcut antidemokratik
yasaklarin ardina saklanarak, salt
sdzlesme imzalayan, igyerindeki
kalici érgutlenmeleri ve sureklilik
arzeden egitimleri reddederek ya-
pilan sendikacilik nitel ve nicel an-
lamda gelisemeyecegi gibi, her
gegen gin erime sirecini yasa-
maktan kurtulamayacakiir.

Hi¢ bir sendikacinin insan hak-
larini reddetmek, demokratik hak
ve dzgurlikierin timulne ilgisiz
kalmak demokrasiye sahip ¢tkma-
mak gibi bir tercihi olamaz. Cunku
batin bunlarin varligi sendikal
miicadelenin ve sendikalarin ge-
lismesiyle esanlamlidir. Ornegin,
yillarca siyasi iktidarlarin kuyruk-
culugunu yapmis ve de yapiyor
olan sendikalar bugin 6zellestir-
me, tagaron ve miteahhit firmalar
karsisinda hig bir sey yapmadikla-
r gibi, var olan Uye potensiyelleri-

ni de her gegen giin kaybetmekte-

dirler. Bu da gdstermektedirki sen-
dikalarin, buna bagli olarak isgi si-
nifinin gelismesi diizenin kuyruk-
culugunu yapmaktan degil, kendi

8 UTED

oW X i
o . ; i P
s 8 v /‘?

6z 6rgutluligund yaratmasindan
gegmektedir. Tlrkiye’'deki temel
eksiklik budur. Bunun yanisira
sendikalar mevcut antidemokratik
yasalarin degismesini saglamak
ve yeni yasalarin hazirlanmasinda
s6z sahibi olabilecekleri érgitlen-
me politikalarini hayata gegirmeli-
dirler. Isgilerin sinifsal bilgi ve bi-
ling diizeyini gelistirecek stirekli
egitimlerle bu egitimlerin paralelin-
de hayata gegirecekleri 6rgutlen-
melerle, is¢ileri sendika yonetim-
lerine ve kendi sinifi adina (ilke
y6netimine aday olabilecek sekil-
de hazirlamalidiriar.

v Sendikal anlayisiniz ne-
dir?

Sendikacilik anlayisi dustnce
olarak bir blttin olmak zorundadir.
Bu anlayis zamana, déneme gore
degisiklik arzetmez. Degisen veya
degismesi gereken, taktikler, poli-
tikalardir. Ginlimizdeki sendikal
anlayigl temel iki noktada 6zetle-
mek mimkindr.

- Sinif ve kitle sendikaciligi,

- Dlzen sendikacihigi (Sari
sendikacilik)

bu iki anlayis, temel sendikaci-

Ik anlayisinda taban tabana zittir.
Bizler yonetime aday olurken sinif
ve kitle sendikaciligi anlayisimizia
aday olmus, buglin bu anlayigimiz
dogrultusunda sendikal micade-
leye devam etmekteyiz. Bu temel
anlayistan hareket ederek, Dinya
ve Ulke genelindeki degsiklikleri
ve gelismeleri yakindan izleyerek,
Turkiye'deki is¢i sinifinin konumu
ve yeri, iskolumuzdaki érgutluluk,
bilgi ve biling diizeyinin dogru tah-
lili yapilarak ancak taktik politika-
larda degisiklik yapabiliriz. Temel
anlayisimiz sinif ve kitle sendika-
cihgidr.

v THY ve diger KiT'ler ara-
sinda fark var midir? Ozellegtir-
meye nasil bakiyorsunuz?

Sadece THY olarak bakmak
degil, tim KIT’lere kurulug amag-
larina gore bakmak ve buglnki
getirildikleri noktay! bu agidan de-
gerlendirmek gerekir. KIT'ler kér
amaci gutmeksizin halkin temel
ihtiyaglarinin dretilmesi anlamin-
da, 6zel sektdrin kendisine agiri
karlilk saglamayan Uretim dalla-
rinda yapmadigi yatinmiarin dev-
let tarafindan &nculigu yapilarak
kurulmus kuruluglardir. Temel ser-
mayesi halktan kesilen vergilerdir.
Ne varki siyasi iktidarlarca izlenen
yanlis politikalar sonucu, diin Ttrk
ekonomisini sirtinda tagiyan
KIT’ler, buglin ayni ekonominin
kamburu haline getirilmistir. Son
yillarda dzellikle diinya bankasi ve
IMF tarafindan dayatilan aci fatu-
ralarla bugiin KIT’ler, 6zellestirme-
ye hakli zemin yaratmak dlsgtnce-
siyle bilingli olarak zarar ettirilerek
elden ¢ikariimaya caligiimaktadir.
THY’da da yarin izlenecek politika



ve bu anlayisin devami olacaktir.
Ozlinde sendikasizlagtirmayi, top-
lu is¢i kiyimi, halkin ézel serma-
yeye peskes cekilmesi anlayisini
tasiyan 6zellestirmeyi kabul etme-
miz mimkin degil. SOyleki THY
stratejik énemi olan bir is koludur.
Ulusal nitelik ve 6nem agisindan
uluslararasi sermayeye sunulma-
masi gerekir.

v Bu TiS'de nasil bir anla-
yisla yola ¢ikiyorsunuz?

Bu dénem, sinif ve kitle sendi-
kaciliginin temel ilkesi olan isgile-
rin ydnetimlerde s6z ve karar sa-
hibi olmasi, ilkesinden hareket
ederek 10.500 Gyemizin 8.000'ine
ulasarak TIS taslagimizi hazirla-
mis bulunmaktayiz. THY ve HA-
VAS'lyla Uyelerimizin oldugu tim

birimleri, Istanbul ici ve digi illeri,
tim vardiyeleri dolasarak ¢ok ge-
nis katilimli, tartismali toplantila-
riyla bugin Gzerinde pazarlik ya-
pilan taslak hazirlanmistir. Tasla-
din icerigi tamamen Uyelerimizden
gelen 6nerilerle
hazirlanmistir.
‘@ Bunu yapmaktaki
f" N amacimiz tim
i uyelerimizi s6z ve
; \ /, karar sahibi yapa-
' rak, sorumluluk
anlayisini canlandirmak ve kendi
gelecegine sahip ¢ikmasi
dugtncesini pekistirmekti. Bunu
basardigimiza inaniyoruz. Ekono-
mik ve demokratik talepleriyle TiS
taslagimiz gergekgidir ve de anla-
silabilir niteliktedir. Uyelerimiz ta-
rafindan begenilmis ve destek
bulmustur. Bizlere bu &nerileri ge-
tiren Uyelerimizin kendi isteklerin-
den olugan TIS taslagimiza sonu-
na kadar sahip ¢ikacaklarina ina-
niyoruz.

Bugtine degin isveren sendika-
lari ile yapilan gérismelerde yeni-
lik yaptigimiz maddeler ve parasal
maddelere yénelik olumlu bir yak-
lagim géremedik. Ancak zaman
igerisinde bizlerin masada, Uyele-
rimizin isyerlerindeki kararliliklari
sirdigt middetce, isveren sendi-
kalari geri adim atmak zorunda
kalacaklardir. Su ana kadar isve-
ren sendikalari sergiledikleri man-

tik ve duslncele-
riyle uzaktan yé-
netilen insanlar ol-
duklarini agik, se-

¢ik sergilemigler-

1'/ 3 ‘ L ' dir. Istegimiz odur-

Ki, bu insanlarin éniine bu regete-
yi koyan insanlar gercekleri gérir
ve buna goére davranirlar.

Bu dénem temel hedeflerimiz,
gegmisin yanlslarini yapmamak-
tir. Basinla iligkiler agisindan ol-
sun, yénetimdeki ortak dislince
ve davranig bitlinligu agisindan
olsun bulundugumuz nokta sevin-
diricidir. Yapilan gérismelerin
glnubirlik, o ginki masada tarti-
silan bicimiyle siz tyelerimize, ba-
sina, partilere, derneklere génde-
rilmesi, her firsatta isyerlerini ge-
zerek verdigimiz bilgilerle her ge-
¢en gln sendikal bltlnligimiz
ve Uye iligkilerimiz gelismektedir.

Gecgen dénem dyemiz olma-
yan ugus isletme calisanlarinin
timuanun bu dénem sendikamiza
Uye olmalari ve istenen haklarin
hayata ge¢gmesi anlamindaki des-
tekleride bu dénemin ayri avanta-
jidir. Iste tim bu dogru ve hakli is-
teklerle olusan yeni dénemin Uye
destegini yapacagimiz dogru 6n-
derlik ve gercekgi mudahale politi-
kalari ile hedefe vardiracagimiza
inaniyor ve de glveniyoruz.

v Sizce bir toplu sézlesme-
nin bagarili olmasinin kosullari
nedir?

TIS’lerde basarili olmanin te-
mel unsurlari, sorumlulugu tabana
yaymak, dogru ve gercekgi talep-
lerden olusan hedefleri tesbit et-
mek bu tesbitlerin hayata gegmesi
icin akilci ve dogru politikalar tret-
mektir. Dogrunun yalniz ve tek
kalmasi, onun gergeklere yansi-
mas! éniinde bir engeldir. Iste bu-
nun igindirki, distincedeki dogru-
yu gercege yansitacak dogru ey-
lemleride segip, érgltlenmemizi
buna gére gelistirmek zorundayiz.
Birlik érgltli oldugu oranda gtice
dénuslr. Basariya ulagsmasi igin
bunu yapmak zorundayiz. Ozellik-
le TIS gérismeleri surecinde isve-
renler gercek digi séylenti ve fisil-
tilarla 6rgutlt yapryr yipratmayi

hedeflerler. Calisan insanlar bun-
lara kanmamak sendikalarinin ya-
ninda olmak zorundadirlar. Gegen
s6zlesme déneminde isverenlerce
sdylenenlerin ne denli gercek dis
oldugunu bugtin yasamis oldukla-
rimiz géstermektedir.

Her s6zlesmede toplumun
timand memnun etmek mimkin
degildir. Begenenler oldugu gibi,
elestirenlerde olacaktir. Ancak
amag genelin ona-
yini almaktir. Ge-
¢cen dénem sbz-
\y lesmede magdur
li. olan is gruplarinin

“¢ magduriyetini gi-
dermek, genelin
ekonomik, demokratik taleplerini
gliniin kosullarina cevap verebilir
konuma getirmek temel gérevi-
mizdir.

Tim cevaplardan da anlagila-
cag! gibi amacimiz iyi bir s6zles-
me bagitlamaktir. Ancak bunun
olabilmesinin kosullarini bilmek ve
bu dogrultuda Uzerimize disen
gbrevlerimizi yapmak zorundayiz.
Bu gbrevler baslica;

- Sendikamiza givenmek ve
destek vermek,

- Orgutliligumiza gelistirmek,

- |s gruplari aras! dayanismayi
olusturmak,

- Sahte ve igbirlikgi muhalefe-
tin sdylentilerine inanmamak,

- Isverenin her TIS déneminde
yapmayi hedefledigi birligimize
ybnelik saldirlarr ve uygulamalari
geri puskirtmek,

- Kamuoyuna, gevremizdeki in-
sanlarimiza yasadigimiz gergek-
lerimizi 1srarla anlatmak.

Evet bunlari yapmak temel gé-
revlerimizden bazilaridir.Bizler su
an yasal hakkimizi kullaniyoruz.
Bu hak yasalarla iki yilda bir veril-
mektedir. Yarinlarda insanca ¢ali-
sabilme kosullarina kavusmak,
yaptigimiz isin karsih@i olan Ucreti
almak bu Ucretle insanca yasaya-
bilmek, gelecekte pismanhk duy-
mamak i¢in bu yasal hakkimizi
tim tehdit ve baskilara karsin iyi
kullanmak, kararli miicadele vere-
rek basarmak zorundayiz.

|
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DC-9"UCAKLARINDA

aklastigimiz kig sezonu igin-
Yde DC-9 ugaklarinda siklikla

karsilasacagimiz arizalardan
birisi Fuel Deicing/Fuel Heat sistem
arzasidur.

Bu arizadan, son iki ay iginde
havadan ve pistten geriye dénusler
meydana geldi. Bu geriye donusler
incelendiginde hem operation ve
hem de maintenance olarak yanlis
bilgilerin ve uygulamalarin yapildigi
anlagildi. Bugiinki yazimda sizlere
Fuel Heat arizasinda yanlis bir ope-
ration ve maintenance islemlerini
dnlemeye yardimci olacak sistem
ve trouble-shooting bilgilerini ver-
mek istiyorum.

Fuel Deicing, soguk yakitin yakit
filitresine girmeden dnce, Heat Exc-
hanger icinden gegerken PS4 hava-
stile isitilarak saglanir. Yakitin isitil-
masinda kullanilan hava dogrudan
atmosfere atilir.

Sistem, otomatik (SW. AUTO)
veya manual (SW. ON) olarak kulla-

nilabilir. Her iki kullanimda da sicak

hava, bir defada 60 saniye (+ 10 sn)
stireyle Heat Exchanger’den gegiri-
lir. Bu sireyi sistemde bulunan bir
elektrikli Timer saglar. Sistemin ¢a-
lisma durumu séyledir:
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AUTO

Kokpit baslstl panelde bulunan
FUEL HEAT SW. AUTO konumuna
alininca Sw. bu durumda Kkalir, sis-
tem calismaya hazir (arm) dir.

Motorun kullandigr yakit, filitre-
den gegerken, filitre giris ve ¢ikis
basinglari bir DIFFERENTIAL
PRESSURE SWITCH tarafindan
kontrol edilir. Normal hallerde bu
fark sifir degere yakindir. Ancak, ya-
kitin sogumasi ile filitre ylizeyinde,
yakitin icinde var olan su, buz hali-
ne gelerek filitre yuzeyini tikamaya,
tikanma fazlalaginca giris ve ¢ikis
basing degerlerinin farki artmaya
baglar. Farkli basing 4,5 - 5,8
PSID'yi bulunca Kokpit Ann. panel-
deki “FILTER PRESS DROP” 1514
yanar, ayni anda (Fuel Heat sistem
ARM oldugundan) Timer, Fuel Heat
valfin agma uglarina akim géndere-
rek valfi agar, Ann. Panel'deki FUEL
HEAT ON is1g1 yanar. Agilan valften
gecen sicak hava, heat exchanger-
den gecen yakiti 1sitir. Isinan yakit
filitreye gelince, orada olugan buzla-
i eritir, rahat gegisi saglayarak farkli
basincin azalmasina ve ikaz 1$1g1-
nin sénmesine neden olur. Buzun
¢6zUllp ikaz 1s1§inin sénmesi bir

FUEL
DEICING/FUEL
HEAT SISTEM

= ARIZALARI

dakikddan daha kisa sirede ger-
ceklesir. Ancak Fuel Heat Valf 60
saniye acik kalma devresini tamam-
lar. Stire sona erince Timer, valfe
kapanma y6nlnde akim gdndererek
valfi kapatir. Valf kapaninca FUEL
HEAT ON 13101 séner, devre tamam-
lanmis olur.

MANUAL

Fuel Heat Switch OFF’da durur-
ken hava sartlari yakitin isitiimasi
geregini ortaya ¢ikardigi durumlarda
(istege bagl olarak) switch ON du-
rumuna alinarak birakilir. Sw. yayli
olarak hemen OFF durumuna ge-
cer. Ancak, Timer derhal devreye
girmigtir, valf agilir, FUEL HEAT ON
IsI§1 yanar, 60 saniye sonra AUTO
konumunda oldugu gibi hersey nor-
mal konumuna déner.

Fuel Heat kullaniimasi motordan
ilave bir gli¢ alinmasi demektir. Bu
nedenle gerek duyulmadigi zaman-
lar kullanilmaz. Gug¢ kaybi diginda
Fuel Heat kullaniminin bir diger
mahsuru daha vardir: Heat Exchan-
ger'den gegerken isinan yakit Fuel
Filter ve Fuel Control Unit'ten sonra
Fuel/Qil Cooler’den gegecek ve ora-
da motor yagini sogutacaktir. Isinan
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yakit yagi sogutamayacag igin pa-
ralelinde yag isisininda yikselmesi-
ne neden olur. Normal galisma limit-
leri icinde yani 60 saniyelik Fuel He-
at caligmasi, yagin limit digi 1sinma-
sina kesinlikle neden olmaz. Motor
yaginin isi limiti max. 15 dakikalk
stire i¢in 120°C’dir. Ugusta bu de-
gerlerin asiimasi motorun durdurul-
masini gerekirir.

Bu sistemden pilot sikayetleri sik-
likla:

- FUEL HEAT ON 1s1g1 yanip
sonlyor,

- FUEL HEAT ON 119t sénm-
2] 65

- FUEL HEAT Sw. OFF’a alin-
masina ragmen devreden gikmiyor
seklinde olugmaktadir. Bu arizalar
yapilan incelemeler sonucu ¢ogun-

lukla indikasyon arizasl, yani yanlis [

indikasyon olarak bulunmaktadir.
Ucusta bu arizanin bir yalanci indi-
kasyon mu yoksa gercek bir ariza
mi, yani Fuel Heat Valf agikta sikis-
ma arizas! olup olmadigi ancak su
yolla égrenilebilir:

Yakit, Fuel Heat Exchanger’den
¢ikip Fuel Filtere girmeden &énce bir
Fuel Temp. Bulb’dan geger. Bura-
dan alinan sinyal kokpitte bulunan
Fuel Temp. Indikatérde santigrad
olarak okunur.

Yag, Fuel/Oil Cooler'den sogu-
yarak ciktiktan sonra yataklara git-
meden &nce bir Oil Temp. Bulb'dan

geger. Buradan alinan sinyal kokpit-—

te bulunan Oil Temp. indikatérde
santigrad olarak okunur.

Bu bilgiler 1si1§inda incelemeye
devam edecek olursak: Ann. panel-
de kumanda verilmeden (kendiligin-
den) FUEL HEAT ON isi§1 yandi-
ginda bunun bir False Indication mi
yoksa, gercek valf agik kalmasi mi
oldugunu anlamak kolaylasir. Ger-
¢ek valf agik kalma durumunda
PS4 havasi Fuel Heater'de yakitin
isisinin yikseldigi ve sicak yakit da
Fuel/O1l Cooler'da yagi sogutama-
yacag icin Oil Temp. Indikatérde de
yagin isisinin yikseldigi gérilebile-
cektir. Sonug olarak hem yakit ve
hem de yag isisinin devamli ylksel-
mesi, Fuel Heat Valfin agik kaldigini
gbsterir. Bu iki indikasyonda yiksel-
me yoksa, Fuel Heat Valf kapali ol-
masina ragmen ikazin yalanci oldu-
gu anlasilir. Bu iki indikasyona ilave
olarak bir indikasyon daha mevcut-
tur; Fuel Heat sistem motorun PS4
havasini kullanir, dolayisi ile motor-
dan gug alir. Valf, gercekten acikta
kalmig ve motordan hava aliniyor-
sa, 0 motorun EPR degeri esit N2
da diger motora nazaran daha
dstk olur. Ancak, motorlar degisik
yaslari nedeniyle ayni performans
degerleri vermediklerinden pek
D « . W

\ ©Ne

.glvenilir bir indikasyon degil, fakat

ilave de@erlendirme olarak kullanila-
bilir bilgidir.

Yalanci indikasyon oldugu tespit
edilen durumlarda, FUEL HEAT ON
1s1§inin yaniyor olmasi kokpit ekibi-
ne rahatsizlik veriyorsa, kaptan ar-
kasinda C/B panel alt-dig tarafta
bulunan sol ve sag taraflar igin ayri
ayr S-36 veya T-36 (FUEL HEAT
ON ADVISORY) C/B ¢ekilerek 11k
sondrdlebilir. Pilot Log Book'a ar-
zay| yazarken, yéntemleri ile yalan-
ci indikasyon oldugunu tespit ettigi-
ni ve ilgili C/B'i ¢ektigini kaydetmesi
teknik ekibe yardimci olacaktir.

Fuel Deicing System-ShematiK'i
incelersek, FUEL HEAT ON isiginin
yanmasi i¢in topragini solenoidi
enerjisiz olmak kosulu ile RELAY
PANEL kontaklarinda bulur. Valf ka-
panip kontaklar OPEN’a hazir duru-
ma gelince; Relay Panel Solenoidi,
Valfin E ve G uglarindan topragini
bularak eneriiler, kendi kontak uglari
yukar ¢ekilerek FUEL HEAT ON
15131 topragini kaybeder ve sdner.

Kapali bir valfte:

1- Valf i¢i kontaklar yer degistir-
memigse,

2- E veya G uglarinda koti te-
mas varsa.

JTED 11
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3- E veya G ugiarindan birisi ve-
ya ikisi kopuksa, '

4- Valfin fisi s6kilmisse; FUEL
HEAT ON 13131 yalanci ikaz olarak
yanacakir.

Yalanci ikaz arizasi ile gelen u-
cakta teknisyen sirasi ile su iglemle-
ri yapmalidir.,

Ucakta cereyan var ve Fuel Heat
Sw. OFF'ta iken:

1- Fuel Heat Valfin indikatér kolu
fiziki olarak CLOSED’da oldugu
gordimeli, valfin kapali oldugu anla-
silimalidir.

2- Sw. ON yapilip birakiimali, yi-
ne valf indikatéri gozlenerek énce
OPEN, 60 sn. sonra CLOSE oldugu
yani ¢alismanin normal oldugu goz-
lenmelidir.

3- Valf icindeki CLOSED konta-
ginin yer degistirmedigini distinerek
valfin motor kismina (DIKKAT, valfin
kelebek gdvdesine degil) tornavida-
nin sap kismi ile tiklanir. Kontak ug-
larini hafif¢e yapistiran bir tutma
varsa bu tiklama ile agilip FUEL
HEAT ON 151gi s6necektir.

ONEMLI NOT: Valfin tiklanma-
sinda ¢eki¢ ve tokmak kullaniimasi
hatalidir. Ayni sekilde tiklama iglemi
valf gévdesine degil, motor kismina
yapiimalidir, zira agilmasi istenen
kontak uglari valfin motoru igindedir.
Valf kismina ¢ekicle vurularak ezil-
mis, kelebek valfi ¢alisamaz hale
gelmis ve bu nedenle KAL edilmis
valfler olmustur.

4- Bu iglemlerle ariza diizelmez-
- se bir evvelki paragraftaki 2 ve 3 nu-
marall arizalarin durumu elektrik
teknisyeni tarafindan incelenlenme-
lidir. Agustos ve Ekim 92 aylarinda
JAG ve JAD ucaklarindaki arizalar
valf figlerinde temasin olmamasi
seklinde (disi pinlerin igindeki yayla-
rin bozulmasi sonucu igine giren
pinle temas olmuyordu) bulunmus-
tu. Bunlarin birisinde disi pinler, di-
gerinde komple fis degistirilmistir.

Arizanin yalanci ikaz oldugu ke-
sin anlasilan ve gerekli midahale-
nin yapilamayacag! durumlarda (ge-
nellikle IST digi hatlarda) su ydnte-
min takibi dogru olacaktir.

1- Indikasyon hatasina ragmen
Sw. ON yapllarak fiziki olarak valfin
agildigr, 60 = 10 sn. sonra kapandi-

12 UTED

g1 2-3 defa denenerek sistemin nor-
mal ¢alistigi tesbit edilir.

2- FUEL HEAT ON 1s1§1 devamli
yanmasin diye ilgili S-36 veya T-36
C/B cekilr.

3- Aniza Continiued Item’e akta-
ridiginda, sistemin normal ¢aligtig,
yanlis indikasyon oldugunun tespit
edildigi ve 15191 séndirmek icin C/B
gekildigi (numarasi ile) yazilarak ug-
ak sefere verilir.

Ariza gercekten valfte ise Yani;
valfe kumanda edilemiyorsa ve ig-
lem yapmadan, (arizayi giderme-
den) sefere vermek gerekiyorsa bu-
nun dayanagl MEL 73-3 ltem 2'dir.
Buna gére ariza yapan valfin kesin-
likle kapatilmig olmasi gerekir. DC-9
MEL PROCEDURES MANUAL,
Maintenance Action olarak sadece
bu iglemi vermektedir. Ancak Timer,
kumanda edilmeden valfe agma ce-
reyani génderilebilir mi sorusunu
emniyete alabilmek igin valften figin
sokilmesi tavsiye edilebilir dogru bir
tedbirdir. Fis sékldiginde (yukari-
daki wiring sema izahindan hatirla-
yacaksiniz) valf kapali olmasina
ragmen Ann. paneldeki FUEL HEAT
ON 151g1 yanacaktir. Devamli yanan
IStk kokpit ekibini rahatsiz edecegin-
den ilgili C/B (S-36 veya T-36) ¢eki-
lerek emniyet veya kart asmak ge-
rekir.

Simdi bu ariza Log Book’un

Continued Item sayfasina su 6rnek-
teki gibi alinmasi gerekir.

ORNEK: R. ENG FUEL HEAT
VALF INOP.

Valf manuail olarak kapaliya
alindr.

Valfin fisi sékldu.

T-36 C/B gekilerek emniyetlendi.

Bu sekilde sefere verilen valfin
indikatdr lever’ini telle emniyetle-
mek kesinlikle gerekmez. Fuzuli bir
islemdir. Yanlis oldugunu bildigimiz
ve gereksiz slrtigmelere neden
olan bu yanlis uygulamadan artik
vazgegmemiz gerekir.

Fuel Heat Valfin actuator kismi
Motor Operated, valf kismi ise But-
terfly tiptir. Motora agma veya kapa-
ma yoninde 115V Ac cereyan gel-
medikge bulundugu pozisyonu de-
gistirmesi mimkin degildir. Motor
calisirken valf Gstiine gelen PS’ ha-
vasi da kapali olan valfi agmaya ye-
terli olamaz, agcamaz. Hidrolik/Pne-
umatik atelyesinde kapali ve fisi
sokilmus olan iki ayri valfte yapilan
denemeler PS4 havasindan daha
ylksek olan basingta dahi valfi ag-
amadigi denenerek ispat edilmigtir.
Bu nedenlerle manual olarak kapali-
ya alinmig ve fisi sékllmus olan val-
fi indikasyon kolundan emniyetle-
meyiniz ve etrafiniza tavsiye etme-
yiniz. |




___TEKNIK

. T8D tipi motorlarimiz DC9
= [ Ve B727 tipi ugaklarimizda
kullaniimaktadir. Burada

amag, her iki ya da ¢ ugak moto-
runun gaz verme ve gaz kesme
sirasinda esit performans goster-
mesini saglamaktir. TRIM ayari ile
motorlar birbiriyle uyumlu hale ge-
tirilir. Ayar, her iki motor yakit
kontrol Unitesi (FCU) Gzerinden
yapiimaktadir.

KULLANILDIGI
MOTOR TiPLERI

JT8D-9A ve JT8D-15 tipi mo-
torlarimizin ayari statik ve trim
ayarlar olarak iki asamada ger-
ceklestirilir. Motor ya da FCU gibi
temel komponent degisimlerinden
sonra motor ayari yapmak gerekir.
Hangar iginde motorlarin ¢aligma-
digi kosullarda her iki motorun bir-
birine uyumu igin yapilan bir dizi

JT8D. FCU, REMOTE TRIMMER

UZAKTAN KUMANDA
ILE MOTOR AYARI

—

islem STATIK AYAR'r.

Daha sonra ugak digari gikari-
lir. Motorlar ¢alistirilir. Motorlarin
calisir durumda yapilan ayarlarina
TRIM denir. IDLE, PART/POWER
ve MAKSIMUM olarak t¢ agama-
da yapilir. Bu ayarlar genel olarak
kulakliklarla pilot kabiniyle dogru-
dan iliskide bulunan bir teknisyen
tarafindan 6zel trim anahtari ile

yapilr.

Kulaklik araciligi ile yapilan
motor ayarlarinda cockpitten veri-
len talimatlarin zaman zaman
yanhs anlasiimasindan, ayar za-
mani uzamaktadir. Bu cihazi kul-
lanarak IDLE ve bilhassa P/P dev-
rinde FCU’e cockpitten ttim ver-
mek mumkindir. REMOTE
TRIMMER'i kullanarak ayar za-
maninin kisalmasi nemli bir yakit
tasarrufu sagladigi gibi, ayar ya-
pan teknisyeni kigin soguk hava

ko‘§ull\ar\|‘ndaﬁ ve 'yl'.'lksek takatta
calisan motor gurdltisiinden koru-
yacaktir.

Bu cihazdaki mevcut bazi ak-
sakliklar giderilmis ve bir ¢cok defa
kullanilarak olumlu sonug alinmig-
tir.

DC-9 ugaklarinda kablo boyu
cockpite kadar uzandigi igin ra-
hatlikla kullaniimaktadir.

. B-727 ugaklarinda bir ara kab- -
lo ilavesi ile REMOTE CONTROL- -
LER cockpite getirilmektedir.

TANITIM

REMOTE TRIMMER Ug¢ ana
pargadan olugmusgtur. (Sekil-1)
* POWER SUPPLY

* REMOTE TRIMMER (CONT-
ROLLER)

*TRIM MOTOR
(Stirecek)

FCU. REMOTE TRIMMER
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1 adet (Flow Detector), 1 Adet

(Overboard Valve) ve 1 adet
(Inboard Valve)'den meydana gel-
migtir.

Basma Systemi ile Avionic Com-
partment’a basilan hava (Avionic
Compt'daki komponentlerin Ventilati-
on’u (havalandiriimasi saglandiktan
sonra) Extract Fan (Emme Fan)’ ta-
rafindan emilir. Emilen bu hava sart-
lara gére ya (Inboard Extract Val-
ve)'den 6n kargo désemesi altindaki
bélgeye (Ugusta ya da soguk hava
sartlarinda yerde Overboard Valve
P/B SW’i “OFF” yaparak) ya da
(Overboard Extract Valve)'den disari-
ya (Overboard) atilir (yerde).

Ugusta, (Extract Fan)'da ya da
(Inboard Valve)'de bir ariza oldugu
taktirde,(OVERBOARD P/B SU) RE-
LEASE(= Out) edilerek (Overboard
Valve) kismi olarak agilir. Bdylece
havanin emisi (Air Extraction) basing
-farki (DP) ile (disarnidaki basing ile
kabin basinci arasindaki basing farki
ile DP: Cabin Pressure/Ext. Pressu-
re) saglanr.

Simdi bu kisa izahatten sonra
Emme System’indeki (Extraction
System) komponentlerin ¢alisma
sartlarini tek tek inceleyelim:

B u system (1) adet (Extraétion),

1) Ugak yerde, her iki motorda
Shut-Down ise;

- Extract Fan “HI SPD” de ¢aligir.

- Inboard Valve “Close” pozisyo-
nunda (Kapal)

- Overboard Valve “Open” pozis-
yonunda (AgIK)

2) Ugak yerde, motorlardan en az

biri caligiyor ise (ya da her |k1 Engine
caligtyor ise);
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- Extract Fan “LO SPD” de

caligir.

- Inboard Valve “Open” pozisyo-
nunda (Agik)

- Overboard Valve “Close” pozis-
yonunda (Kapali)

3) Ucak havada (Ugusta);

- Extract Fan “LO SPD” de galisir.

- Inboard Valve “Open” pozisyo-
nunda (Agik)

- Overboard Valve “Close” pozis-
yonunda (Kapali)

4) (438VU) Bastusti panelindeki
“OVBD Valve P/B SW"i, “OFF” konu-
munda ise;

- Extract Fan “LO SPD” de galigir.

- Inboard Valve “Open” pozisyo-
nunda (Agik)

- Overboard Valve “Close” pozis-
yonunda (Kapali)

5) (438VU) Basistl panelindeki
“Extract P/B SW”i, “OVBD” konu-
munda (Release Out) ise;

- Extract Fan “LO SPD” de ¢aligir.

- Inboard Valve “Close” pozisyo-
nunda (Kapali)

- Overboard Valve “Partially
Open” pozisyonunda (Yari Agik)

Simdi de, Extraction System
(Emme System)’inin ¢alismasini go-
relim;

Burada konu (2) lana baglik altin-
da incelenir:

- Normal ¢alisma (Extraction
Systemin normal galismast)

- Ariza durumunda Extraction
System'in calismasi
- Simdi bunlan tek tek inceleyelim:

~ NORMAL GALISMA

Extraction System’in normal ¢a-
lismas! icin 6n sartlar;
- (438VU) Basistl panelinde,

EMME SISTEMI

B (EXTRACTION SYSTEM)

(Extract P/B SW)'i basili (IN) konum-
da

- (438VU) Basuistl panelinde,
(OVBD Valve P/B SW)’i basili (IN
Auto) konumunda olacaktir.

Normal g¢alisma (2) kisimda ince-
lenir:.

1- Ugak yerde, her iki motor
Shut-Down durumunda iken normal
calisma.

2- Ucak “Flight” konumda ya da
yerde, en az bir motor galigiyor iken
normal galigma.

Simdi bunlan tek tek inceleyelim:

1- Ucak yerde, her iki motor
Shut-Down durumda iken, normal
caligma:

Bilindigi gibi, her iki motor Shut-
Down durumda iken, (Extraction
Fan) (HI SPD)’de (Yiiksek Hizda) ¢a-
hsir. Bu durumda, daha énce de
gordigumuz gibi;

Inboard Valve Kapali

Overboard Valve Agik konumda-
dir. O halde, Avionic Compt.’daki
komponentlerin sogutulmasindan
(Vantilation’'undan) sonra (Blowing
System sayesinde) hava (Extract
Fan) tarafindan emilerek Overboard
Valve’den digar atilir.

2- Ugak “Flight” konumda ya da
yerde, en az bir (Engine) ¢alisiyor
ise normal ¢alisma:

Bu durumda, Extract Fan (LO
SPD)’de (Disilk Hizda) ¢alisir. (Inbo-
ard Valve) Agik, (Overboard Valve)
kapali konumda, o halde Avionic
Compt.'daki komponentlerin sogutul-
masindan sonra hava extract fan ta-
rafindan emilir ve agik olan Inboard
Valve’'den gecerek, (FWD Cargo
Compartment)’l taban désemesi al
tindaki bélgeye bosalir.

PETS oL NS

o
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APRONLARDA MEYDANA

GELEN KAZALAR

Apronlarda, ramp hizmetleri si-
rasinda meydana gelen trafik ka-
zalarina ciddi bir sekilde egilmek,
kazalarin olug bigimlerini deger-
lendirmek ve dogru maliyet analiz-
lerini-yaparak-gereken onlemleri
titizlikle almak, sivil havaciligin
glindemde olan konulardandir. Bu
kazalar havalimani personeli veya
yolcularin yaralanmalarina ya da
can kaybina neden olmamakla

birlikte, blylk maddi hasarlarla -

“sonuglanmaktadir.

Ornegin, bir kargo yukleyicisi-
nin ugaga adeta dokunarak garp-
masi, ugagin hizmetten alinmasi-
ni, ylklenmis ise yolcu ve bagajla-
rin, kargo/posta gibi yiklerin indi-
rilmesini, baska bir ugak ve u-
cusun tahsisini gerektirmekte ko-
nu dogrudan yolcuya yansimakta-
dir. Bu arada ugus ekibinin prog-
ramlari, vardiyalarin hizmet
yukinin degisimi isletmeye yéne-
lik aksakliklari ortaya gikarmakta-
dir. Ote yandan ugakta ¢arpisma-
dan dogan hasarin giderilmesi ise
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ucag! yerde alikoyarak, hasarin
énemine gére, ucagin yerde kal-
ma siresini uzatarak bakim prog-
ramlarini da etkileyecektir.

Kazalarin ramp personeli ve
bakim personeliyle olan ilgisi bazi
durumlarda sagduyu eksikligi gibi
gorlintiyorsa da, egitim sorunlari
ve bakimli faal araglarin apron
trafiginde seyrediyor olmasi son
derece 6nemli parametrelerdir.

Kazalar olug bigimlerine gére
ucagin ugagda, yer hizmet aracinin
ugaga ve aracin araca garpmasi
biciminde olagelmektedir.

Bu makalade yer araglaryla il-
gili olan kazalar ele alinarak, yer
hizmetleri sirasinda kazaya neden
olan hizmetlere, kisaca deginil-
migtir.

1- UGAGIN iTILME/CEKILME

DURUMLARI (push-back)

Ucgaklarin apronda motor galis-
tirmadan hareketini saglamak,
park yerlerine ya da park yerlerin-
den ¢ekmek igin verilen hizmet si-

Dr. Oya TORUM
Kabin Kalite Midurl

rasinda meydana gelen kazalar
olduk¢a genis bir yer tutmaktadr.
Her ugagin tipine uygun yapidaki
ceki demirinin, inig takimlarina iyi
takilmamasi, kiriimasi, kéti hava
kosullarindan &tird traktérin kay-
masl, operatdriin bir bagka gérev
icin veya herhangi bir bagka ne-
denle acele etmesi, ugakla iletigim
eksikligi, dikkatsizlik genel kaza
nedenleridir. Bazi durumlarda ug-
agin park durumu saglandiktan
sonra araci kullanan kiginin geki
demiri henliz sékilmemigken ha-
reket etmek istemesi de g¢arpma
nedeni olabilmektedir.

2- UCAGA YER TAKAT
CiHAZI ILE ENERJI VE
HAVA VERILMESI

Baglantilarin yanlis noktalara
uygulanmasi, sokilip takilirken
dikkatsiz davraniimasi, gerek ug-
akta gerekse GPU ve Airstarter-
lerde hasar meydana getirebil-
mektedir.

3- YOLCU YUKLEME
KOPRULERI

Yolcu ylkleme képrilerinin
koruklerinin ugaga hizli yaklasma-
si, ugcak kapisinda, gévdede fa-
iringlerde zarar olusturabilmekte-
dir. Ugagin itilisi/cekilisi sirasinda
ugagin kdpriye carpmasi da
mUmkin olup, bu defa hem ugak
hem koériik kullanilamaz duruma
gelmektedir.

4- YOLCU MERDIVENLERI

Yolcu merdivenini u¢aga yak-
lagtirirken, yerden yanasilacak
ylksekligin iyi algilanamamasi,
6zellikle blylk ugak tiplerinde
gbvdeye, kanatlara ¢arpma riskini
artirmaktadir. :

~



5- BAGAJ ARABALARI:

Ucakla ilgili kazalara siklikla,
bagaj ve kargo arabalarinin ugaga
getirilmesi ya da ugaktan alinmasi
sirasinda rastlanmaktadir. Uzun
siralar halindeki arabalar gekilir-
_ ken bagaj arabalarinin manevra
yapmak zorunda kalmalari savru-
larak ugaga carpmalarina neden
olabilmektedir. Ayni zamanda,
arabalarin herhangi bir nedenle
ani duruglari da kaza olasiligini
artirmaktadir. Ote yandan bazi
rizgar hareketlerinde arabalar
egdim dogrultusunda kayabilmek-
tedir. Arabalarin birbirlerine iyi
baglanmamis olmasi da kaza fak-
torleri arasinda sayiimaktadir.

6- KONTEYNER VE PALET
YUKLEYICILERI ILE
KONVEYORLER

En sik rastlanan hasar tirleri
arasinda, kargi kompartmanlarin-
da konteyner ve bagajlarin kétu
yuklenmesinden, gerekli énlemle-
rin alinmamig olmasindan kay-
naklanan panel yirtiimalari, kiril-
malar ve ¢ékmeler gelir. Kargo
ylklemeleri sirasinda en ¢ok ¢ar-
pilan yerler ise kapi esikleri, kanat
fairigleri, flaplardr.

Ugaklarin degisik genislikler-
deki kargo kapilari, kapi yerleri,
konvey®rleri taglyan araglarin ya-
tay ve disey hareketlerinde
glclukler dogurmaktadir. Ugaga

yaklasim ve ugaktan uzaklagim
operatériin dikkatine baglidir. Tip
farklarindan kaynaklanan farkli
ylkseklikte platform kullanma ge-
reksinimleri karigikliklar yaratmak-
tadr.

7- IKRAM YUKLEME
ARAGLARI, TEMIZLIK
ARACLARI, UCAK YIKAMA
ARACLARI, AMBULANSLAR,
FOSEPTIK ARAGLARI

Pek ¢ok énemli hasar yukari-
daki siralanan araglarin ugaga
hizmet vermesi sirasinda olagel-
mektedir.

Bu araglarin sirekli bakimli tu-
tulmasi, kullanicilarin 6zen gos-
termesi son derece dnemlidir.
Cunku her farkli ugak tipi farkli bo-
yutundan dolay bir anlamda farkl
hizmet gerektirmektedir. Séz ko-
nusu araglarin genelikle ¢arptig
yerler ise gbvde ve kanatlar oldu-
gundan darbe alan ugaklarin se-
ferden uzun sdreli alinmalari du-
rumu ile karsilagiimaktadir.

8- TEKNIK BAKIM
ARACLARI, GOREVLI
PERSONELI TASIYAN

ARAGLAR, ViP ARACLARI,
LIMAN GUVENLIK VE
SERVIS ARACLARI

Yukarida anilan araglarin olus-
turdugu kazalar ise oldukga siklik
arz edilen ve ugaklara karsi risk
olusturan hizmet araglaridir.

APRON KAZALARINA KARSI
ALINMASI GEREKEN
ONLEMLER

Kazalarin énlenmesinde temel
faktor apronlarin saglam bir alt ya- -
piya sahip olmasidir. Ugakla ilgili
hizmetlerin mimkin oldugunca
apron zemini altindan sabit olarak
tesis edilmesi en dogru ¢ézimdr.
Ornegin; hidrant ¢ikiglari, yakit,
basingh hava, 400 hz. glg¢ sistem-
leri, drenaj baglantilari, igme su-
yu, air condition ¢ikiglari, telefon
cikiglar gibi alt yapi hizmetlerinin
ucak park yerlerine yakin tesis
edilmeleri apronda trafik yogunlu-
gunu azaltacagindan, kaza olasi-
liklari da azalacaktir. Bu tip alt ya-
pI hizmetinin kurulmasinin sabit
yatirm maliyeti yuksek olmakla
beraber alternatif maliyetler g6z
énunde bulunduruldugunda fay-
da/maliyet teorilerinin uygulamala-
ri igin iyi bir rnek olacaktir.

Ote yandan iyi bir personel ve

- arag organizasyonu ile apronda

ucaklara hizmet veren hizmet ara-
¢larinin azaltilmasi da kazalari
dnlemenin bir yolu olarak éneril-
mektedir.Araglari kullanan kigilerin
ciddi bir egitimden ge¢mis olmasi,
bu egitimi gérmemis olanlarin ke-
sinlikle ara¢ kullanmamasi ciddi
bir sekilde izlenmelidir.

Araglarin ¢ok iyi bakimli olma-
larinin geregi ise bilinenin tekrari
olmakla birlikte ¢cok kere zorunlu-
luklardan dolay! gbzardi edilmek-
tedir. Bugtn Ortakligimiz’'in, ana
{issi olan Atatiirk Havalimanr’'nda
durum giderek glglesmektedir.
Siratle apron hizmetlerinde ring
seferlerinin gerceklestiriimesi igin
her turli 6nlem alinmalidir. [ |

Kaynaklar:

Airport International 1989, Jan. s. 16
Airport Suppurt Feb. 1992 s. 39
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avacilik ¢ok buyik yati-
H rimlar gerektiren ancak
Karlilik dizeyi diglk bir
sektordir. Bu nedenle her kurulug
cesitli ¢6zimler arayarak maliyeti
azaltmaya galigir.
iste kiiglik bir atelyede yapilan
bagarili ¢alismalar sonucu astro-
nomik degerlerde maliyet azaltil-
masi saglanmistir.

THY filosunun ana ugaklarin-
dan biri A 310’lardir. Bu ugaklarin
Main Landing Gear’s (Ana Inis Ta-
kimlari) bakim amaci ile sékiiliip
bakimdan sonra takilabilmesi igin
gerekli techizat yurt digi maliyeti
2.500.000.000 TL. dir. (% 60
gimrlk maliyeti harig) Ve sipari-
sinden 6 ay sonra teslim edilmek-
tedir. Bu zaman asimi bakim
programimizin digindadir. Hangar
Techizat Atl. Md. Sn. Oktay Oz-

Nedeni bilinmez
sessiz sedasiz bir
kokteylle kutlanan

basariya, biz
teknisyenler ne
yazik ki ortak
olamadik.
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kaynak ile beraber Lufthansa Te-
sislerindeki kisa bir aragtirmamiz-
dan sonra bu teghizati kendi im-
kaniarimizla bakim dssimizde
yapabilecegimizi ydneticilerimize
bildirdik. Alinan onaydan sonra A-
310 MLG sékim ve takim apati
imalati atelyemizde personel ar-
kadaglarimizin da basarilar ile
gerceklestirilmigtir. Imalat stresi
u¢ ay olup malzeme maliyeti
55.000.000 TL. civarindadir.

Atelyemizde bu hizmetin digin-
da yapmis oldugumuz diger hiz-
metlerin arasinda A-310 ugaklari-
nin blylk bakimlarinda kullanil-
mak uzere bakim doku imalati,
ucak sedyeleri imalati, A-310
MLG Dikme conta degistirme
aparati imalati da bulunmaktadir.

Filomuzda bulunan diger ugak-
lar igin de bakim platformlan

uretiyoruz.

Ugak Jaklari, Malabar Krikola-
n, Hidrolik itcan Cihazlar’'nin ba-
kim ve ariza iglemleri de atelye-

mizde gergeklesmektedir.
Techizat Atl.
Hangar Bag Teknisyeni

Melih OZDEN

KUGUK HANGARIN

BUYUK ISLERI
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Klguk bir atélyede yapilan bagarili

galismalar sonucu astronomik
degerlerdeki rakamlarda biyiik bir

indirim saglanmisgtir.

URETiM(br)  YURTIGI
MALIYET

A-310 DOKU 50 milyon

A-310 CONTA
DEGISTIRME

APARATI 4 milyon TL.

B-737 TOW BAR 6 milyon TL.

dolar

ATP TOWBAR 4 milyon TL.

UGAK SEDYESI 4 milyon TL.

YURTDII
MALIYET(})

340.000DM.
4.500 dolar
100 milyon

4 milyon dolar

4.500 dolar

(*) Yurtdigi maliyette %60 giimriik vergisi harigtir.




— HAVACILIK TARIHI

KAHRAMAN BIR TURK HAVACISI

PILOT BINBASI FAZIL BEY
VE STANBUL
 GOKLERINDE
" BIR HAVA SAVASH

Veysel Tolun

889’'da iskodra’da dogan
1 Fazil Bey 1907 yilinda girdi-

gi Harp Okulu'nu 1910 yilin-
da bitirdi. 1912 yilinda da havaci-
liga ayrildi. Bundan sonra sehit
olusuna kadar havaciligimizin her
safhasinda onu en 6n saflarda
gbérmekteyiz. Havaciligimizdaki
bazi ilk olaylari gergeklestirende
O’dur. 14 kasim 1913'te Istan-
bul'dan Edirne’ye yapilan ilk Ggll
kol ugusunu 4 saat 10 dakikada
gergeklestiren havacilar arasinda
Fazil Bey’de vardi. Yine 5 Mart
1914'te 400 m. kadar ylksekte ilk

Fazil Bey Bristol Havacilik Okulunda (1912)
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akrobasi denemeleri yaparak vril
hareketini gergeklestiren de O'dur.
Temmuz 1912’de Ingiltere’deki
Bristol Havacilik Okulu’na génde-
rilen Fazil Bey, Balkan Savas’'nin
baglamasi Uzerine alti arkadaslyla
birlikte egitimini tamamlayamadan
geri déndl ve Edirne Tayyare
Mufrezesi'ne daha sonra da sava-
$in bitiminde Yzb. Salim Bey ko-
mutasinda olusturulan Ornek U-
¢ak Boligu pilotluguna, 1914'te
de “Yesilkdy Tayyare Mektebi”
Basdgretmen yardimciligr gérevi-
ne atand.

“‘ il;

>

Ucgak Boluk Komutani
Ylzbas! Fazil Bey

ll. Dinya Savagr'nin baslama-
si Uzerine Yesilkdy'de bir ugak
béligu olusturulur. Burada gérev-
lendirilen Fazil Bey bir Nieuport
ucag! ile Canakkale cephesine
génderilir ve burada kesif uguslari
yapar. Kasim 1914’te Osmanli
Devleti’'nin savasa girmesiyle de
Birlissebi Tayyare mifrezesi ko-
mutanhgina atanir. 1 Haziran
1915’te Ustegmenlige terfi eden
Fazil Bey 25 Eylul'de Irak’ta Tirk
hatlari gerisine zorunlu inis yapan
Ingiliz ugaklarinin onarilip ugurul-
mas! amaciyla lrak’a génderilir.
Burada U¢ ugak onarilarak Fazil
Bey tarafindan basariyla ugurulur.

Eylil 1916'da Fazil Bey’i Medi-
ne’deki 3. Ugak Boligu’'niin dene-
me pilotu, ayni yilin Kasim ayinda
béluk komutani olarak gériyoruz.
Bu béllikte cesitli guglikler ve
yokluklar igerisinde 6nemli kesif
gérevlerini yerine getiren pilotu-
muz Temmuz 1917°de hastaligi
nedeniyle Istanbul’a alinir. Yine bu
yilin sonunda Almanya’ya génde-
rilir. 1918 Temmuz’unda yurda d6-
ner ve 9.Ucak bélligu pilotluguna
atanir. 28 Temmuz 1918’de
Yizbasiliga terfi eder.

1918 yilinin baglarindan itiba-
ren ingilizler istanbul'a gesitli hava




Bristol Havacllik Okulunda Tirk kafilesi (1912)

saldinlarinda bulundular. 25 Ekim
1918'de son Ingiliz hava saldirisi
ve hava savagi olmustur. O gin
saat 13.15'te Istanbul'a beg ingiliz
ugaginin gelmekte oldugu 6greni-
lince 9. av béltgiinden ti¢ ugak in-
giliz ugaklarini kargilamak Gzere

" Fazil Bey'in istanbul géklerinde ingiliz
filosu ile yaptidi hava savasi

havalandi. Havada 1.5 saat ingiliz
filosunu arayan ugaklardan ikisi
zorunlu inig yaparak Yesilkdy'e
dondiiler. Saat 14.45'te de ingiliz
filosu Istanbul géklerinde gorildu.
Yzb. Fazil Bey Albatros DIII ugag
ile filo arkadaglari yaninda olma-
digi halde, Istanbul halkinin gas-
kin bakiglar altinda tek bagina In-
giliz ugaklarina saldirarak bir des-
tan yaratti. Bu garpisma sirasinda

7 kursun yarasi alan Fazil Bey ya-

r baygin vaziyette Yesilkdy'e in-
meyi basardi ve hemen hastane-
ye kaldirildi. Kisa bir sire yapilan
mtareke sonras! Fazil Bey'i has-
tanede ziyarete gelen Ingiliz hava-
cilan pilotumuza olan hayranlikla-

rini dile getirmigler, bu ¢arpisma
sirasinda bir arkadaglarinin
6ldtgund bir arkadaglarinin da ya-
ralandigini haber vermiglerdir. Fa-
zil Bey 2 ay tedavi gérdikten son-
ra tekrar gorevinin bagina déner.

30 Ekim 1918’de Mondros
Mitarekesi imzalanmig ve llke
paylagiimaya baglamisti. Bu ara-
da Anadolu’da olusturulan birlige
katilimlar artmisti. Fazil Bey o sI-
rada Tayyare Istasyonu komutani-
dir. Haziran 1920'de istanbul’dan
Anadolu’ya kagmayi basaran ha-
vacilarimizin basinda o vardir.
Anadolu’ya kagan bu personel ve
elde kalan kirik dokik ucaklarla
“Kuvayl Havaiye Subesi” kuruldu.
Alman Paga Béliklerinde kalan ¢
saglam ugakla kurulan ve 1920
Temmuz'unda Usak’a génderilen
Fazil Bey'in komutasindaki birligin
adi “Kartal Mufrezesi’ydi. Fazil
Bey'in istegi ile bu ucaklarin kanat
ve govdelerine pengesinde bom-
ba taslyan birer kartal resmi bu-
lundugu i¢in bélige bu ad veril-
misti.

Sonradan 2. bélik adi verilen
Kartal Mufrezesi 29 Agustos
1920'de Afyon’a taginmisti.

Kurtulug Savagi boyunca tim
ikmal yollarl kapali bulunan Ttrk
havacilari gergekten ¢ok zor ko-
sullar altinda micadelelerini
stirdirmuslerdir. Buylk taarruz
giini Fazil Bey’in Afyon yakininda
dustirdigu bir Yunan ugadi kisa
siirede onarilarak Usak’tan Iz-
mir'e dogru yapilan tim harekata

Yesilkoy Tayyare Mektebi Fazil Bey diger Tlrk havacilariyla (1914)

katilmistir. yine ayni giin Fazil
Bey bir ugagr da Hasanbeli yore-
sinde duslrmustlr. Bu kahraman
pilotumuz 31 Agustos 1992'de
Binbagiliga terfi eder.

Arkadaglarinca Buylk Fazil di-
ye anilan bu aydin, korkusuz, al-
cak goénulld ve kahraman Turk
havacisinin hizmetleri: Harp Ma-
dalyasi, Gumis Liyakat Madalya-
si, Kiligh Mecidi Nisani, imtiyaz
Madalyasi, istiklal Madalyasi ve
takdirmanelerle ddllendirilmistir.

Kurtulug Savas! kazanildiktan
sonra havaciliga hizmetini iz-
mir'de pilot 6gretmen olarak
siirdiiren kahramanimiz 27 Ocak
1923 glni 6grencisi Asb. Emin
Bey’le ugarken dugerek sehit ol-
mus ve goklerden goniillere inen-
lerin arasina katilmistir. Mezari Iz-
mir Kadifekale sehitligindedir.

Fazil Bey Istanbul Hava Saldirisi
sonras! hastanede (1918)
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GERARD DEPARDIEU
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afak sulari vardi. Okyanus
sulari, dalgalar; dalgaciklar,
1slak kum ve kuru kumlara,
topraga kadar agir agir ilerleyen
botlar. Iki aga¢ gbvdesi topraga
kadar agir agir ilerleyen botlar. Ik
aga¢ gbvdesi topraga dusti ve
toprak sallandi.

Bu, 28. parelel yakinlarinda,
Guanahani adasinda Yeni
Diinya’da dizlerinin Uzerine ¢bken
Christophe Colomb’du. Bu imge
hi¢ silinmemecesine yer etti. In-
sanligin en glizel tarihinin simge-
si. Amerika’nin bulundugunu bil-
meden-yapilan bu kesifin Gzerin-
den tam 500 yil gegti. Insanlk o
giinden beri ¢ok zengin, kimi za-
man hizinlld kimi zaman onurlu
bir seriiven yasadi. Simdi Colomb
gibi dinyanin yuvarlak oldugunu
sbyleyenlere deli gbziiyle bakilmi-




yor. Ve engizisyon mahkemelerine
g6nderilmiyor bilim adamlari. Ama
bu giinlere gelinmesinde Colomb
gibi hayalci, maceraci ve gézlpek
insanlarin pay! biyuk.

Simdi Amerika “yeniden” kes-
fediliyor. Bu kez blyik gemilerle
degil, sinema araciligiyla gergek-
legiyor bu kesif. Bu sinemali kes-
fin kahramani ise Colomb’u can-
landiracak olan Gerard Depardi-
eu.

Depardieu Tirk sinemasever-
lerinin yakindan tanidigt bir isim.
Daha 6nce Danton, Tartuffe, Ca-
mille Claudel, Dinyanin tim sa-
bahlari gibi filmleri ile tanigtigimiz
nlii Fransiz oyuncu “Geligkin” fi-
zigine karsin yuklendigi rollerde
son derece insancil. Her filmi igin
uzun ve yorucu galismalara giren
Unlu aktér,“1492 Cennetin Kegfi”
filmindeki Colomb rolli igin tam 20
kilo verdi. Glinkii Colomb gibi atle-
tik bir gériintl icinde olmasi gere-
kiyordu. Unli sanatg¢i bu roll igin
yalnizca 20 kilo vermekle kalma-
di,Colomb’un tim yasami boyun-
ca yazdi§i mektuplari yeniden
okudu.

Colomb’u canlandinirken neler

hissettigini Gerard Depardieu’nun
kendisinden dinleyelim.“Biz Ame-
rika’yi yeniden kesfettik. Yiizyil-
lar icinde ve kiigik bir tlkede,
Kosta Rika’da. En dnemlisi, 6n-
ce o cagin igine dalmak.
begyiizyll 6nce yagamlarini yi-
tirmis o insanlarla omuz omuza
gelmekti. O insanlar ki, kati din-
sel inanglar baglarini déndir-
miis, O insanlar ki diinyanin
diiz olduguna ve ucunda cana-
varlarin at kosturduguna inani-
yorlardi. O ¢agi yasamak ¢ok
giizel bir gey.” Canlandirdig
butin tiplerin hakkini basariyla
veren (nlii sanatgi, oyunculugun
yetenekten 6te birikime bagl ol-
dugunu séyltyor.Ve oyunculuk

mesleginin surekli hareketi zorun-
lu kildigini belirterek birlikte ¢aligi-
lan yénetmenlerin dnemine degi-
niyor. :
Gergekten de Gerard Depardi-
eu bu gune kadar, Roselyne
Bosch, Alain Goldman, Sigourney
Weaver gibi Unlu yénetmenlerle
calistr.

Sinemadaki devlerin arasina
girmek igin uzun yillarini harcayan
Depardieu, su anda tim dinyada
sevilen bir sinema oyuncusu.
Canlandirdidi karakterleri yutar gi-
bi algilamak, 6zimsemek ve ya-
samak; Bunlar Depardieu'nun el-
de ettigi basarilarda en 6nemli ye-
ri tutuyor.

|
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yor. Ve engizisyon mahkemelerine
génderilmiyor bilim adamlari. Ama
bu giinlere gelinmesinde Colomb
gibi hayalci, maceraci ve géziipek
insanlarin pay! blyuk.

Simdi Amerika “yeniden” kes-
fediliyor. Bu kez bliylik gemilerle
degil, sinema araciligiyla gergek-
lesiyor bu kesif. Bu sinemali kes-
fin kahramani ise Colomb’u can-
landiracak olan Gerard Depardi-
eu.
Depardieu Tlrk sinemasever-
lerinin yakindan tanidig bir isim.
Daha 6énce Danton, Tartuffe, Ca-
mille Claudel, Dlinyanin tim sa-
bahlari gibi filmleri ile tanigtigimiz
unlt Fransiz oyuncu “Geligkin” fi-
zigine kargin ytklendigi rollerde
son derece insancil. Her filmi igin
uzun ve yorucu galismalara giren
inlt aktor, “1492 Cennetin Kegfi”
filmindeki Colomb rold igin tam 20
kilo verdi. Glinkii Colomb gibi atle-
tik bir gérintl iginde olmasi gere-
kiyordu. Unli sanatgi bu rold igin
yalnizca 20 kilo vermekle kalma-
di,Colomb’un tim yagsami boyun-
ca yazdigi mektuplari yeniden
okudu.

Colomb’u canlandirirken neler

hissettigini Gerard Depardieu'nun
kendisinden dinleyelim.“Biz Ame-
rika’yl yeniden kegfettik. Yuizyil-
lar iginde ve kiiglk bir ulkede,
Kosta Rika’da. En énemlisi, 6n-
ce o ¢adin icine dalmak.
besyiizyil dnce yagamlarini yi-
tirmis o insanlarla omuz omuza
gelmekti. O insanlar ki, kati din-
sel inanglar baglarini déndur-
mig, O insanlar ki diinyanin
diiz olduguna ve ucunda cana-
varlarin at kosturduguna inani-
yorlardi. O ¢ad! yagamak ¢ok
giizel bir gey.” Canlandirdigi
bitan tiplerin hakkini basariyla
veren (nli sanatgl, oyunculugun
yetenekten 6te birikime bagli ol-
dugunu s8yluyor.Ve oyunculuk

mesleginin stirekli hareketi zorun-
lu kildigini belirterek birlikte ¢aligi-
lan yénetmenlerin 6nemine degi-
niyor.

Gergekten de Gerard Depardi-
eu bu gline kadar, Roselyne
Bosch, Alain Goldman, Sigourney
Weaver gibi inlt ydnetmenlerle
calistl.

Sinemadaki devlerin arasina
girmek igin uzun yillarini harcayan
Depardieu, $u anda tim diinyada
sevilen bir sinema oyuncusu.
Canlandirdi§ karakterleri yutar gi-
bi algilamak, dzimsemek ve ya-
samak; Bunlar Depardieu’nun el-
de ettigi bagarilarda en énemli ye-

ri tutuyor.
[ |
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SINEMA

Uzak ufuklar:

filmini, yénetmen

Ron Howard ailesinin
dykisiinden yola cikarak
gergeklestirmis.

Bu filmiyle ailesine olan
vefa borcunu &demis

oluyor inli ydnetmen....

merikan sinemasi

kendi topraklarini

stirekli yeniden kes-

fetmekten bikmaya-

caga benziyor. Yeni
baglayan sinema sezonunda arka
arkaya gosterime giren iki film bu-
nun bir gostergesi. Kesif filmi ile
besyuz yil sonra temsili kesiflerini
tekrarladilar. Arkasindan gésteri-
me giren Uzak Ufuklar'da ise yeni
dinyanin topraklarinin paylagimi
yaptiliyor. Bu konuya para yatir-
maktan da hi¢ ¢ekinmiyor prodiik-
torler. Neden ¢ekinsinler ki? Uzak
Ufuklar igin yatirdiklan 500 milyar
lirayr film daha Turkiye'de gdsteri-
me girmeden hasilat olarak as-
miglardi bile.

Uzak Ufuklar’i yénetmen Ron
Howard ailesinin éyklslnden yola
¢ikarak gergeklestirmis. Bu filmiy-
le ailesine olan vefa borcunu da
6demis oluyor Unli yénetmen.

Hikaye, kita Avrupa’sinin en
geri kalmig bélgesinde, Irlanda’da
ve gectigimiz ylzyilin son geyre-
ginde basliyor. Toprak agaliginin
bizdekilerini mumla aratacak se-
kilde hikim strdigl zamanlar.
Yoksul bir ¢iftci ailesinin en kiguk
fakat en hirsh oglu olan Joseph
Danelly (Tom Cruise) babasinin
6limul ve evlerinin aganin adam-
lari tarafindan yakilmasi Uzerine
agay! 6ldurmeye karar verir. Yal-
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nizca agay! 6ldirmek degildir mu-
radi, topraklarini da geri almaya
and iger. Clnkil insan ancak top-
ragiyla vardir. Gergeklestiremez
tabii agayi 6ldirmeyi. Tutsak
dustigu evde aganin hagari kizi
ile tanigma sanssizhgini yasar.
Sonu belirsiz bir maceranin iginde
bulur kendini. Shannon (Nicole
Kidman) soyluluk ritdillerinin kiska-
cindaki yagamdan kurtulup 6zgar
diinyaya, Amerika’ya gitmek ha-
yallerine bir kavalye olarak kulla-
nir delikanhy. Bir avug toprak igin
¢iktigr yolculuguna Amerika'da
 devam eder Joseph. Oklaha-
ma’nin ugsuz bucaksiz topraklari
icin kiyasiya bir yaris bekler ken- - ;
disini. Asil Oklahama’ya varana Tom Cruise ve Nicole Kidman filmin galasinda John Major tarafindan kutlandi.
kadar baglarindan gegen macera-
o lar birbirlerine bir tirll ifade ede-
medikleri agklarinin olusumunu
saglar. Bir avug toprak igin gikilan
yolda yalniz topragin yetmedigi
gercedini de dgrenir Donelly. Ikisi-
ni bir araya getirmek de pek kolay
olacaga benzemez.

Sinemanin yeni Romeo ve
Julieti Tom Cruise ve Nicole Kid-
man olaganistl bir performans ile
filmi izlenir kilan 6gelerin baginda
geliyorlar. Ozel yasamlarinda da
uyumluluklarini evlilikleriyle nokta-
layan ciftin basarisi filmin Ingilte-
re’de yapilan galasinda John Ma-
jor tarafindan da kutlandi.

Top Gun, Dogum Gunu Dort
Temmuz, Yagmur Adam gibi film-
lerin bagarili aktéri Tom Cruise
saydigimiz basarilar hanesine
Uzak Ufuklar’i da ekliyor. Nicole
Kidman da canlandirdigi ele avu-
ca gelmeyen hasari aga kizi
roltiyle filmde kendine alan agma-
yI bagarabilen bir oyuncu. Zaman
zaman meraklari kendisi tizerinde
yogunlastiracak kadar rol galmay!
basariyor.

Bir ¢ok kez gekilmis olan top-
rak kapmak i¢in yarig sahnesi igin
bile seyredilebilecek bir film Uzak
Ufuklar. |

insan YILMAZ
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SOYLESI

Mujdat Gezen
yalnizca

bir tiyatro
oyuncusu deqil,
ayni zamanda
showman,
dgretmen,
yazar ve

sinema artisti.
26 UTED

ergimiz UTED’in bu sayi-
D sinda uzun yillarini tiyatro-

ya vermis, yarattigi TV tip-
lemeleriyle milyonlarin begenisini
kazanmig bir.konugu var; Mujdat
Gezen. Sanatgl yalnizca bir tiyat-
ro oyuncusu degil ayni zamanda
showmen, 6gretmen, yazar ve si-
nema artisti.

1943 Istanbul dogumlu olan
sanatgi,henliz onyedi yasinday-
ken, Sehir Tiyatrolarinda profes-
yonel oyunculuga basladi. O
glden bu yana gegen yarim asir-
lik sanat yagsamina gok sayida ti-
yatro, sinema, televizyon galisma-
sini sigdirmay! basardi. Butln
bunlara ilave olarak on tane de ki-

‘taba da imzasini attl.

Biyik  ¢ogunlugumuzun
“Darbiikatér Baryam” olarak tani-
dig1 Mijdat Gezen ile tiyatroculuk-
tan, ugus zevkine degin uzanan
cesitli konulari iceren séylesimizi

Miijdat Gezen Sanat Merkezinde

gerceklestirdik. Gegen yil agilan
sanat merkezinin amaglarina ilig-
kin sorumuzu séyle yanitladi
Mijdat Gezen. “ Tirkiye'de ¢ok
sayida yetenekli-geng var. Ancak

MUJDAT GEZEN;

TIYATRO
ASIGL...

kendilerini ifade edecek bir zemin
bulamiyorlar. Mdjdat Gezen Sanat
Merkezi bdyle bir zemini yaratmak
icin kuruldu. Bu amagla ¢ok sayi-
da degerli tiyatrocu, mizisyen ve
ressam arkadaslarimiz bizimle
birlikte ¢alisiyorlar. 1991 Ekimin-
den bu yana sdrdirdigimiiz faali-
yetlerimiz son derece keyifli
sdrdyor. “

Gezen, 6zellikle, tiyatroya ilgi
duyan genglerin bu merkezle ta-
nismalarini tavsiye ediyor. Oynar-
ken neler hissettigini sordugumuz-
da yaniti su oluyor unlu tiyatrocu-
nun “ Ben bir oyunda oynarken
yada oynayacagim roli prova
ederken hep sahneden asagiya
iner, kendimi seyirci koltugundan
izlerim. Yani oynadigim rolin digi-
na ¢ikip kendime seyirci géziiyle
bakarim. Ondan sonra ya begeni-
rim, ya da begenmezsem kendimi
dlzeltirim.”

T.V. izleyicilerinin “ Darblkatér
Baryam “ olarak kendisini tanidigi-
ni animsatiyoruz sanatgiya. Ve ar-
dindan “ Darbikatér Baryam “ in
nasil dogdugunu soruyoruz. “Bun-
dan tam yirmi yil énce Ugur
Diindar’la bir T.V. programi hazir-




e

liyorduk. Programin ¢ekimi Ka-
simpasa civarinda yapiliyordu. O
arada yanimiza yaklasan kigik
bir ¢ingene ¢ocugu beni gdstere-
rek “Darbiikatér Baryam gelmis “
diye bagirinca Bayram, Baryam
oluverdi. O glinden beride herkes
Baryam’a alisti. Ben bile.”

MUjdat Gezen'e &zel zevklerini
sordugumuzda bir hayli ilging ya-
nit aldik. “ O kadar yogunum ki hi¢
bir 6zel zevkim kalmadi.. Bu da
benim en blylk eksigim. “ Gerg-
ektende biz rdportajimizi
strdlrirken sanatgiyi sirekli ari-
yorlardi, randevulariyla da ilgilen-
mek zorunda kaliyordu.

Bundan sonraki projelerinin
neler oldugunu séyle anlatti;

“ Ulusal video igin bir T.V.
programi hazirliyoruz, komedi
tirinde olacak. Daha sonra Bos-
tanci Gésteri Merkezi’nde , Mu-
zaffer Abayhan'in yazdigi “ Plirte-

4

Mujdat Gezen'in marifetleri saymakla
bitmiyor.

las Sokagi “ adli bir mizikal sah-
neye koyacagiz. Bu mizikalin yo-
netmenligini ben gerceklestirece-
gim. “

Soylesimizin sonuna yaklasti-
gizda M. Gezen'in tam bir ugma
meraklisi oldugunu goriyoruz.
“Ugaklardan korkanlara hep sas-
misimdir. Ben ugaklardan hig

Miijdat Gezen kendi adini verdigi sanat merkezinde keyifli bir ¢aligmayi strdiiriyor.

korkmadigim gibi uzun yolculukla-
ra bayilirm. Zaman bizim igin gok
6nemli. O nedenle sik sik seyahet
ediyorum. Hatta Avustralya’ya
yaptigim uzun bir yolculuk var hi¢
unutamam.”

Unli komedi yazarimiz Aziz
Nesin’in Mujdat Gezen icin soyle-
digi su sozler geliyor aklimi-
za."Gok htneri olan insanlara®On
parmaginda on marifet var” derler
ya, Mujdat Gezen'deki marifetlere
on parmak da yetmez, yirmi par-
mak da...”

Gergektende ¢ok yonlu bir sa-
nat¢i Mijdat Gezen. Ama en
biyuk agki tiyatro. Bu agki ona bir
cok seye mal olmus. Yoksullukla-
ra, hapise, hlzlnlere... Yine de
yilmamis sanatgi. Biz yanindan
ayrilip calismalarinda basarilar di-
lerken, yeni projelere dogru cogku
ile koguyordu. -

e 3
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— SPOR

tletizm enerji ve estetigin
A uyumlu birlikteligini zorun-
lu kilan bir spor dali. Ve : f
binlerce atlet uzun yillardir bir
daha gegilemez denilen rekorlari
alt Gist ederek insanhigin gelisimi-
ni de gésteriyor adeta. Ama bazi
- atletler var ki hem diinya rekorla-
rini kirtyor, hem de kendi rekor-
lartyla yarisarak atletizm tarihin-
de adlarini altin harflerle yazdiri-
_yorlar.

iste son yillarda sirikla atla-
ma dalinda bu basarilari elde et-
mis bir isim var. Yikseklerle
adeta dalga gegen bu atletin
ismi Sergey Bubka.

ik olarak 1984 yilinda 5 met-
re 81 santimetre atladiginda bir
daha bu rekora ulagilamaz di-
yenleri yine Bubka yaniltti. Uste-
lik sekiz yila 30 rekor sigdirarak.
Ozellikle 1991 yili Sergey Bub-
ka’nin yasaminda énemli bir ta-
rih oldu. Dinyanin en basarili
sporcusu olarak aday gosterildigi
bu yilda Unli atlet sekiz rekora
imzasini atti. D6rd( salonda
dérdl pistte olmak Uzere kirdig
bu rekorlarla strekli mansetlerde
kalmay1 basardl.

Sergey Bubka, 1991'deki re-
kor dizisine 9 subatta Volgog-
rad'daki 6.08'lik derecesiyle bag-
ladi. Salonda santim santim
yukselen mucize adam daha
sonra mart ayinin dgincl hafta-
sina Ug¢ dinya salon rekoru bir-
den sigdirdi. 15'in de San Se-
bastian'da 6.10 m., 19'unda Do-

TIAETHE

SRGEY  GOGU DELEN
Bk ADAM
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nekts'de 6.11m., 23'inde Grono-
bie'de 6.12m. ile dinya rekoru
surekli gelisti.

Sirikla atlaminin profoséri
olarak anilan Bubka, gékylzine
dogru insa ettigi merdivende
ylkselmeye 1992 yilinda da de-
vam etti.

Spor yasaminda kirdig! otuz
rekorla dilinya tarihinin en fazla
rekoruna sahip atletlerden biri
olan Bubka, adeta siparis izerine
rekor Kiriyor.

Bubka su anda 6 metre 12
santimetrelik bir rekora sahip.
Ama sakin bu rekoru gegemez
demeyin.

Cunku otoriteler bu derecesi-
nin ¢ok Uzerine gikabilecegdi ko-
nusunda goris birligi icerisinde-
ler. Zaten Bubka’'da santim san-
tim ylikselen muhtesem derece-
leriyle otoritelerin bu sézlerini
adeta kanithyor.

Su anda 29 yasinda olan Uk-
rayna’ll siper atlet, tam bir este-

Spor yasaminda Kirdigt
otuz rekorla dinya

tarihinin en fazla
rekoruna sahip
atletlerden biri olan
Bubka, adeta siparis
Uzerine rekor Kiriyor.

tik uzmani. Cok iyi suratlendikten
sonra sirik zerinde kendisini iyi
dengeleyip, Kkollari ile iyi bir itme
vererek siriktan ayrilan Bub-
ka'nin son derece esnek olan be-
li en biyk silaht.

1992 Barcelona olimpiyatla-
rinda yogun ilgiye mazhar isimle-
rin basinda gelmeyi becerdi.
Unlli atlet Sergey Bubka azar
azar kirdigi rekorlarla hem hay-

ranlarinin yizinl kara gikarma-

di. Hem de spor otoritelerinin be-
denisini kazand.

Bu arada sporseverlerin uzun
yillar boyunca Sovyet atlet olarak
tanidigi Sergey Bubka artik Sov-
yetler Birligi bayrag! altinda degil,
Birlesik Devletler Toplulugu'nun
bayragi altinda yarisiyor.

Evet , ylkseklerle dalga ge-
¢en bu atletin otuzu bulan rekor-
larina bir yenisini eklemesi artik
sirpriz degil. Simdi tim dinya
sporseverleri ondan basarilarinin
devamini bekliyor. Ve “Bubka, bi-
raz daha yukar!” diye sesleniyor-
lar. |
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—TURIZM

VERSAILLES

30 UTED

VII. yizyilin baglarinda,
X§atonun tzerinde kurula-

cagi alan, batakliklarla do-
lu vahsi bir vadiymis. Binayi yap-
tirmadan ¢ok dnceleri, XIII. Louis,
Saint-Germain-en-Laye’'daki krali-
yet malikanesi yakinlarindaki av
hayvani dolu bu vadiye sik sik gi-
dermis. Saint-Germain’e dénmek
igin av ¢ok geg bitmeye bagladi-
ginda Kral, geceyi, strtlerini Pa-
ris’e gbtirmek Uzere bu vadiden
gegen Normandiyali sigirtmaglarla
birlikte handa gegirirmis. 1623'te
ilk 6nceleri mutevazi bir av kogk
yaptirmig; 1631’de bu késk orta
blyuklikte bir sato boyutlarina
ulastiriimig. 1631°de yaptiriimis
olan bu gato, XIV. Louis’nin blytk
kraliyet satosunun ¢ekirdegini
olusturmustur. Versailles bdlgesi-
nin seg¢imi, ¢agdaslarinca elestiril-
mis. Bélgede gug¢lu bir rizgar
esermig. Sular bol olmakla birlikte,
bahgelerin ihtiyacini karsilamakta
yetersiz kaliyormus. Versailles'da
eksik olan Saint-Germain-en-La-
ye'de fazlasiyla varmis: Miikem-
mel bir orman, Seine Irmagi (ze-
rinde benzersiz bir konum, Paris
ekseninin u¢ noktasinda yer alan,
Louvre’a agilan ve tarihi Ortagad'a
dek uzanan bir kraliyet satosu.

Bir kusak sonra, Fransa krali-
nin Versailles’a yerlesmesine yol
acan XIV. Louis’nin, Louise de la
Valliere’e duydugu buylk askmis.
Yine de, XIV. Louis binalarin iyi-
lestiriimesi, engebelerin ve tama-
miyle olmasa bile bir él¢lide su
gereksiniminin giderilmesi igin
muazzam harcamalar yapmasay-
mig, Versailles’a yerlesim kalici
olamazmis. Glines-Kral dénemin-
de, belli bagh Ug¢ insaat kampan-
yas! ve tahtin gerileme dénemin-
de de bir tamamlayici kampanya
ayirdediliyor. Nitekim “kampanya”

" sOzcligu de savag terminolojisin-

den mimarlik terminolojisine akta-
rimis. ik kampanya, Kralin yirmili
yaslar ya da Pirene Barigi kam-
panyasi (1659). Calismalar, André
le Nétre, Charles Le Brun ve Lo-
uis Le Vau'dan olusmus 0nll Va-
ux-le-Vicomte ekibi tarafmdan
yuratdimas.



Birinci kampanya sirasinda,
bahgeler ve park olusturuldu; bun-
lar, Thétis Magaras! kadar (nlen-
di. Thétis Magarasi’nin igi,
bitlndyle, ¢cok renkli kabuklarla
ve taglarla kapliydi ve Apollon’u,
peri kizlarini, Guneg’in athlarini
temsil eden heykelleri igeriyordu.

Ikinci kampanya sirasinda,
Kral satonun bitlniyle yeniden
insas! ile Enveloppe’un yapimi
arasinda tereddit gésterdiyse de,

sonugta Enveloppe’un yapiminda
karar kilindi. Bu kampanya, Ver-
sailles’a, ¢ok elestiriye ugrayan
avlular yani, bahgeler yani ¢atalini
getirdi.

Le Brun’lin yonetimindeki hey-
kelcilerinin ¢alismaya baglamasi,
ikinci kampanyanin en buyik ol-
gusuydu.Uglinct kampanya sira-
sinda Ules Hardouin-Mansart’in
calismasi, her seyden énce Le
Vau’nun kompozisyonunun basit
bir gelisimi olarak gdzukir. Bah-
celer yaninda, Marsart, Le
Vau'nun burada birakmis oldugu
deligi, terasin sonunda Eski Sa-
to’nun 6nylzinin genel dogrultu-
sunu ileriye ¢ekerek doldurmustur.

Grand Dessein (Buylk Amag)
adi verilen boltim, blyik bir olasi-
likla Uglincli kampanya sirasinda
dogdu. S6z konusu olan avlular
yanini, bahgeler yanindakilerle
ayni Uslupta tas binalarla kapla-
makil.

Uglincli kampanya, ikonografik
programda énemli bir degisim fir-
satini verdi. Eski ¢ag tanrilarinin
hikayelerinin yerini hikimdarlarin
ve kraliyetin sunulusu aldr. Ayna-

lar Galerisi'nin 75 metrelik kubbe-
si, XIV. Louis’nin gergeklestirmig
oldugu buyuk isleri anlatir. Yuzyi-
lin son onyillik ddneminde, XIV.
Louis'ye kars! koalisyon yapan
Avrupa, kraliyeti yitkima ugrattr.
Caligmalar butlintyle durduruldu.
Caligmalara ancak 1699'da
Ryswick Barisi’ndan sonra yeni-
den girisilebildi. XIV. Louis’nin son
kampanyasl, yeni bir sapelin inga-
siyla doluydu. Oysa ki satonun,
bugtin Herkdl Salonu’nun bulun-
dugu yerde zaten biyik bir sapeli
vardi. Kralicenin élumulnden sonra
kral, sofu Madam de Maintenon’la
gizlice evlenmigti. Son derece sa-
mimi olan iyilikseverligi, ok ategli

hale gelmisti. Versailles sapeli,
belki de satonun en tamamlanmis
yapitidir. Bu yapit, Mansart ile
yardimcisi Robert de Cotte’un is-
birliklerinin sonucudur. En ileri
modern anlayis ile en dokunulmaz
geleneksel yaklagimi bagdastirir.
Modern anlayis kendini, Louv-
re’daki sUtunlari hatirlatan o
bilyiik sttunlariyla i¢ yiikseltisinde
kendini belli eder. Y6n anlayigina
uyan pencerelere verilen onem,
kubbeyi tagimak icin payanda ke-
merlerin ve sularin akigt igin oluk-
larin varhidr, catinin egimi ve hatta
kafesi, biitin bunlar gotik mimariyi
animsatiyor. Sapel’in plani, Pa-
ris’teki Notre-Dame Katedrali’nin
yapisina yakin. Sapelin butind,
Versailles Sapeli’nin adanmisg ol-
dugu, Saint-Louis tarafindan ku-
rulmus olan ve kraliyet sapellerine
érnek olusturan Sainte-Chapel-
le’den esinlenmistir.
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ilm yapimcilari satrang tah-
tasini ve oyun esnasinda
olusan kompozisyonu ol-

dukea sik kullanirlar. Bunun bagli-
ca iki sebebi vardir. Birincisi bu
oyunun resim iginde olusturdugu

fotojenik ve gekicilik unsurlarinin

SINEMADA

H. Serta¢ DALKIRAN

FIDE Uluslararasi Satrang
Hakemi ve Yazar

gugli olusu. Diger bir sebebse
oyunun entellektlel havasidir.

Satrang oynayan bir kiginin
dustinen insan tipini vurgulamasi
agisindan da ele alinacak olursa,
bu y6nden de sinema endustrisi-
ne cazip gelmektedir.1970’lerin
Amerikan yapimi olan “The Tho-
mas Crown Affair” de Banka hirsi-
zi rolindeki aktéri Steve Mc Qu-
een son derece ince zekali ve ba-
sarili bir tip olusunu vurgulamasi
agisindan kullaniimistir.




Yine Humphrey Bogart ve Pe-
ter Lorre’'un Unli 1943 Amerikan
yapimi “Casablanca” filmindeki
sahne hafizalarimizda hala yer al-
maktadr.

isvecli ingmar Bergman’in
“The Seventh Seal” adli yapimin-
da ortagag ahlak anlayisini, tabi
bicimde anlatabilmek igin, satrang
oyununu ve bu oyunun etrafinda
olusan tartismalan kullanarak,
amacina ulagabilmistir.

Fransizlarin Unlt romantik film-
lerinden birisi olan “L’Atlantide”de
ise bir Fransiz askerinin Afrika'da-
ki maceras! ve oyunun kendi ku-
rallari icindeki kral ve kraligenin
korunmasi, birlikte son derece
glizel bir yaklagimla anlatiimigtir.
Bu film 1930’larda ve daha sonra
1950’lerde gérdigu buyik basari
tzerine iki kez cekilmistir. Bu Or-
nekleri daha da ¢ogaltmak
mUmkundur.

Gunumizde televizyon dizile-
rinde de satrang temali gérintile-
re sikga rastliyoruz.

Gene gelisen ginimuz tekno-
lojisinden olusan yeni bir reklam
sanayi dali olan TV reklamlarinda
da sikg¢a satrang konusundan

nu gostermis olmamdir. Siradan

Sinemada satrang
unsuruna sik sik
rastlantlir.

yararlanildigini gériyoruz. Ulke-
mizde Nestle’nin Nescafe reklami,
Turk Ekonomi Bankas! reklami ve
EKS Yapim tarafindan hazirlanan
ve sahsima ait Satrang Koleksiyo-
nundan kiralanan, bu amagla yurt
digindan getirilen mankenlerle ge-
kimi yapilan Sagra firmasina ait
bir gikolata reklamini érnek géste-
rebiliriz. Bu reklamin bende ikinci
bir anisi da ¢ekim igindeki oyun-
culara satrang taglarinin oyun es-
nasinda ustalar tarafindan tas ali-
nirken taglara nasil dokunuldugu-

N e |
bir oyuncu ile, usta bir oyuncunun
taslara dokunusu farklidir. Bir
oyuncuyu uzaktan oyununa bak-
madan izleyerek onun oturusu ve
taglara dokunusundan mimiklerin-
den onun bu oyundaki ustalik de-
recesini anlayabilirsiniz. Tabii ki
bu konuda eger deneyim sahibi
iseniz!

-1986'da Kadikdy belediyesi ta-
rafindan agilisi yapilan Kalamig
Parki'nda égrencilerime satrang
giysileri giydirerek muzikal bir bi-
¢imde sundugum gésteri de uzun
zaman sitayisle bahsedilerek anil-
misgti.

Dilegim bu tlr glzel géruntle-
rin artmasi ve bu sayede satrang
sporunun glincel hale gelmesi ve
tlkemizde saglikli dislinen insan-
larin gogalmasidir. ]

Sy
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Dernegimizin 25. Kurulus Yildéniimii BIGES Miizikholiinde 6 ARALIK
1992 Pazar giinii kutlanacaktir. Tiim iiyelerimizin katilimini rica ederiz.

Yonetim Kurulu




ERDN‘A'

ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMST

BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTANBUL, iZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
~ TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON ?
_'TRlPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ucus merkezine Tiirk Hava Yollari'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOLI.ARl
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