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Degerli Meslektaslarim,

Ucak bakim hangarlarinin o kendine has kokusu; hidrolik yagdi, jet yakiti ve emegdin kokusudur. Bu kokuyla yogdrulmus,
havacihidin gérinmeyen kahramanlari olan siz degerli teknisyen dostlarima seslenmekten onur duyuyorum. Yogun bir kis
bakim sezonunu geride birakip, Mayis ayiyla birlikte yaz operasyonlarinin telasina girdigimiz ve bu yogunlugun zirveye
tirmandidi bir dénemin tam ortasindayiz. Bu slreg, her bir vida sikiminin, her bir panel kapatisinin ve her bir imzanin ne

denli bUyuk bir sorumluluk tasidigini bizlere bir kez daha hatirlatiyor.

Mayis ayl, filolarin yaz tarifesine eksiksiz hazirlanmasi icin son kontrollerin yapildigi, gece glindiiz demeden calisarak
ucaklari sefere hazir hale getirdigimiz kritik bir aydi. Artan sefer sayilari, kisalan yer slreleri ve beklenmedik arizalarla
dolu bu dénemde gosterdiginiz 6zveri, milyonlarca yolcunun sevdiklerine emniyetle kavusmasinin ardindaki en blyik
glvencedir. Sizlerin titizligi ve yorgunluga meydan okuyan dikkatiniz olmasa, gokytzindeki o kusursuz operasyonlarin

gerceklesmesi mimkin olamazdi.

Haziran ayinin ilk yarisi ise bizlere hem gelecedin heyecanini hem de meslegimizin ciddiyetini ayni anda yasatti. Bir yanda
Paris Air Show’da sergilenen yeni nesil ucaklar, kompozit malzemeler ve gelismis aviyonik sistemler, mesledimizin ne denli
dinamik bir sekilde evrildigini gosterdi. KAAN, Hlrjet gibi milli projeler, hepimiz i¢cin yeni egitimler, yeni yetenekler ve yeni
uzmanlik alanlari demek. Yarinin ucaklarinin bakimi, buglinden kendini gelistiren sizlerin ellerinde sekillenecek.

Ancak bu dénem bizlere ¢ok aci bir ders de verdi. Henliz hepimizin zihninde taze olan Air India Al171 kazasi, meslegimizin
temelini olusturan "emniyet” ilkesinin ne kadar hassas bir dengeye bagli oldugunu hepimize hatirlatti. On raporlarinda farkli
yorumlar ¢iksa da gercedi asil raporlar ¢ikinca hep birlikte gérecediz. Her ne kadar kendi yorumum teknik bir hata olmadigi
yoninde olsa da bu trajik olay, ucak bakim manuelinin (AMM) her bir satirina harfiyen uymanin, yapilan her isin kaydini
eksiksiz tutmanin ve en basit gbériinen bir gbrevin bile ne kadar hayati sonuclar dogurabilecedinin en somut kanitidir. Bizim

attigimiz bir imza, sadece bir isin bittigini degdil, ayni zamanda yUzlerce canin sorumlulugunu Ustlendigimizi de belgeler.

Degerli Uyelerimiz;

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) olarak, gectigimiz ddnemde basariyla tamamladigimiz SHGM ingilizce yeterlilik sinavina
hazirlik egitimimizin ardindan, yeni bir egitim programi icin kollari sivadigimizi duyurmaktan heyecan duyuyoruz! Havacilik
sektorindeki biz teknisyenlerin mesleki gelisimine ne kadar dnem verdigimizi biliyorsunuz. Daha 6nceki egitimimizde elde

ettigimiz olumlu sonuclar ve sizlerden gelen degerli geri bildirimler, bizi bu yeni doneme ¢ok daha glcli bir sekilde

hazirliyor. UTED olarak bu sdrekli egitim girisimlerimiz, havacilik sektériinde ¢alisan bizlerin kariyer gelisimine
verdigimiz destegin net bir gdstergesidir. Tark sivil havaciliginin uluslararasi standartlara uyum saglamasi ve
kuresel arenada rekabet glicini artirmasi icin biz ucak teknisyenlerinin ingilizceye hakim olmasi biyik énem
tasiyor.

Egitim programimizin detaylari, basvuru slrecleri ve tarihleri cok yakinda dernegimiz tarafindan
duyurulacak. Havacilik sektériinde ingilizce yeterliligin giderek daha kritik hale geldigi bu dénemde,
UTED’in yeni egitim hazirhdi biz hava araci bakim teknisyenleri icin kaciriimamasi gereken bir firsat
sunuyor. Yeni egitimimizle ilgili sorulariniz varsa veya beklentilerinizi bizimle paylasmak isterseniz,

[Gtfen cekinmeyin!
Tum meslektaslarima emniyetli, arizasiz ve basarili bir yaz sezonu diliyorum.

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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AHMEDABAD SEMALARINDA
KARA GUN:

AIRINDIAUGUS 171
NEDEN YUKSELEMED?

Kalkistan saniyeler sonra yasanan trajedi, modern
havaciligin en temel giivenlik sorgulamalarini
yeniden giindeme getirdi. ilk bulgular, teknik

bir arizanin insan faktorii ve cevresel kosullarla
birleserek nasil bir felakete yol acabildigini gozler
oniine seriyor.
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MRO’LARDA URET_KENLiK VE
EMNIYET DENGESI:

SURDURULEBILIR
BASARICIN STRATEJIK
YAKLASIMLAR

Havacilik endiistrisi, hizla degisen teknoloji ve artan
yolcu talebi karsisinda bakim, onarim ve revizyon
(MRO) hizmetlerini daha etkin ve emniyetli bicimde
gerceklestirme baskisi altindadir. Bu yazimizda,
havacilikta bakim siireclerinde liretkenlik ve emniyet
iliskisinin nasil kuruldugunu, bu iliskinin sirket
performansina nasil etki ettigini ve sektordeki giincel
yaklasimlarla bu siireclerin nasil iyilestirilebilecegini
ele alacagiz.

MODERN UGAKLARDA
OKSIJEN SISTEMLERI

Insan bedeni deniz seviyesinde yasamak iizere
tasarlanmustir. 10.000 feet iizerindeki irtifalarda
oksijen basinci azalr, hipoksiriski artar. Bu nedenle
havacilikta oksijen sistemleri hayati 6neme sahiptir.
Ekip ve yolcular icin gelistirilen bu sistemler,
solunumu destekler, acil durumlarda hayat kurtarir.
Modern ucaklarda kullanilan kimyasal jeneratorler,
maskeler ve regiilatorlerle oksijen, glivenli ucusun
vazgecilmez bir parcasidir.
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THK-13 UCAN KANAT PLANORU

-

Mustafa Kemal Atatiirk'iin “istikbal goklerdedir"” vizyonuyla
kurulan Tiirk Hava Kurumu, 1948'de 13. 6zgiin projesi olan
THK-13 Ucan Kanat Planoriinii tasarladi. Proje, miihendis
Yavuz Kansu liderliginde, Flying Wing konsepti temel
alinarak gelistirildi. Tasarim ve iiretim stireci basariyla
tamamlandy; ilk ucus 26 Agustos 1948'de yapildi.
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HAVACILIK TARIHINDE HAZIRAN e

4 HAZIRAN 1783

\/

Montgolfier Kardesler, sicak
hava balonlarini halka
tanittilar ve ilk ucusu
gergeklestirdiler.

> 6 HAZIRAN 1976

Kozmonotlar Boris Volinov ve Vitali Jolobov ekibinden
olusan ‘Soyuz 27’ uzay araci yolculuguna basladi.

> 12 HAZIRAN 1994

=

Boeing Ticari Ugaklar tarafindan tiretilen uzun menzilli, genis
govdeli, ¢ift koridorlu, ¢ift motorlu yolcu ugadi Boeing 777,
Paine Field’den kalkarak ilk ugusunu gerceklestirdi.

\

7 HAZIRAN 1942

Etimesgut
Fabrikasr’'nda
yapilan

ilk Tirk ucagdi
havalandi.

» 7 HAZIRAN 1989

Surinam Havayollarr’na ait Douglas DC-8 tipi bir yolcu
ucagdi Johan Adolf Pengel Havaalani (Surinam) yakinlarinda
diistii. 168 kisi hayatini kaybetti.

> 9 HAZIRAN 1928

Avustralyal pilot Charles Kingsford Smith, ugagiyla ilk
kez Biiylik Okyanus’u asti.

> 12 HAZIRAN 1967

Sovyetler Birligi, ‘Venera 4’ adli uzay aracini
Venlis gezegenine yolladi.

> 13 HAZIRAN 1983

Pioneer 10 uzay
sondasl, gilines
sistemi disina ¢ikan
ilk insan yapimi
nesne oldu.

> 15 HAZIRAN 1752

Benjamin Franklin, ugurtma deneyi ile yildirnmin elektrik
akimi oldugunu ispatladi.

» 15 HAZIRAN 1975

Soyuz 19, Baykonur Uzay Ussi’nden havalandi.

» 12 HAZIRAN 2000
Tiirkiye’nin ilk uzay kampi ‘Uzay Kampi Tirkiye’ agildi.

» 16 HAZIRAN 1963

> 12 HAZIRAN 2008

Hava Kuvvetleri’nin muharip ve ugus egitim birliklerinde
pilot ve 6gretmen pilot olarak gérev yapan Tiirk deneme
pilotu Sener Koltuk, vefat etti.
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Vostok 6 ile diinya
yoriingesine firlatilan
Rus kozmonot
Valentina Tereskova,
uzaya seyahat eden
ilk kadin oldu.
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25 HAZIRAN 1948

Berlin Ablukasr’ni yarmak icin Bati Berlin’e ABD ucaklariyla
Hint asilli Amerikali bir hava képriisii kuruldu.

astronot Sunita
Williams, uzayda en
uzun siire kalan kadin

>
>

16 HAZIRAN 2007

\

25 HAZIRAN 1985

Eskisehir Ucak Fabrikasr’nin temeli, Cumhurbaskani Kenan
Evren tarafindan atildi.

astronot unvaninin
sahibi oldu.

> 26 HAZIRAN 1898

\
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Havaci Amelia Earhart,
bir ucak ile Atlantik
Okyanusu’nu gegen ilk
' kadin oldu.

19 HAZIRAN 1972

\

1934 yilinda tasarladigi ve 35 bin adet ile tim
zamanlarin en ¢ok iiretilen savas ug¢adi rekorunu kiran
Messerschmitt Bf 109 ile; 1969 yilinda bugiine pervaneli
ucaklar icin diinya hava hiz rekorunu elinde bulunduran

Aralarinda Tiirk pilotlarinin da oldugu 65 iilkenin
pilotlari, ugak kagirma olaylarini protesto
icin boykota basladi, u¢ak seferleri 24 saat durdu.

Messerschmitt Me 209’un Alman tasarimcisi Willy

» 19 HAZIRAN 1910 Messerschmitt Frankfurt’ta diinyaya geldi.
Almanya’da ‘Deutschland’ adli ilk Zeplin balonu, ilk
havalanisini basariyla gerceklestirdi. » 27 HAZIRAN 1923

Cift kanatli bir u¢aga, ilk kez havada yakit ikmali yapildi.

\/

22 HAZIRAN 2012

Malatya Erha¢ Hava Ussii’nden gorev amaciyla
kalkan F-4 tipi Tirk askeri jeti, Suriye karasulari aciklarinda,
Suriye Ordusu tarafindan diisarildii.

24 HAZIRAN 1947

Gokyiiziinde ugan nesneler gordiigiini bildiren bir
Amerikali, nesnelerin fincan tabagina benzedigini iddia etti.
Basin ilk kez ‘u¢an daire’ terimini kullanmaya basladi.

\/

istanbul’daki Atatiirk Havalimani Dis Hatlar

> 24 HAZiRAN 1983 Terminali’nde, silahli ve bombali intihar saldirisi

gerceklestirildi. Saldiri sonucunda, intihar saldirganlari ile
birlikte 45 kisi hayatini kaybetti, 239 kisi de yaralandi.

Uzay mekigi

e > HAZIRAN 1956

uzaydaki gorevini ;

tamamlayarak, Amerika ki Amerikan yolcu ugagi, Arizona’da Grand Canyon (izerinde
Bitlesik Devletleri’nin uzaya havada carpisti; kaza sonucu 128 kisi 6ld.

gonderdigi g

ilk kadin astronot olan > 30 HAZIRAN 1971

Sally Ride ile Rus uzay araci ‘Soyuz 11’ hava depolarinda meydana gelen
Diinya’ya déndii. ariza sebebiyle infilak etti.
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0 Haziran 2025’te Sivil Havacilik Genel Mudarligta (SHGM),

ucak, helikopter, dikey kalkisli hava araci (VTOL) ve hava
gemisi pilotlarinin lisanslandiriimasiyla ilgili SHT-FCL Talimatr'nda
kapsamli bir glncelleme vaptl. 11 Haziran’da onaylanan
dizenleme, modern havacilik teknolojileri ve uluslararasi
standartlarla uyumlu yeni lisanslama kriterlerini iceriyor. One
ctkan yenilikler arasinda, hizla yayginlasan VTOL araclari icin
ilk kez 6zel pilot lisansi kriterleri belirlenmesi ve hava gemisi
pilotlugu alaninda glincellemeler yer aliyor. Ayrica, ICAO ve EASA

standartlariyla tam uyumluluk saglanarak Turkiye’de verilen
lisanslarin uluslararasi gecerliligi artirildi. SHGM Genel Mudura,
bu adimin Tarkiye havaciliginin rekabet glcini yUkseltecegdini
ve glvenlik ile kaliteyi oncelik haline getirdigini vurguladi.
Egitim ve denetim sireclerinde de sikilastirmalar yapilirken,
sektdér paydaslarinin yeni dizenlemelere uyum saglamasi icin
bilgilendirme programlari planlaniyor. Bu giincelleme, Tirkiye’nin
pilot lisanslama sistemini daha modern, givenli ve uluslararasi
normlara uygun hale getirmede 6nemli bir adim olarak géralayor.
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TEHLIKELi MADDELERIN HAVA YOLUYLA TASINMASINA YONELIK

YENi TALIMAT YAYIMLANDI

Haziran 2025 tarihinde Sivil Havacihk Genel Mudurlagu
(SHGM), tehlikeli maddelerin hava yolu ile glvenli ve
emniyetli tasinmasina iliskin usul ve esaslari dizenleyen yeni
talimati (SHT-18) resmen yayimladi. SHT-18 Talimati, hava

yolu tasimaciliginda tehlikeli yUklerin risklerini minimize
etmek, uluslararasi standartlarla uyumlu ve kapsamli glvenlik
prosedirlerini hayata gecirmek amaciyla hazirlandi. Talimat
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kapsaminda, paketleme, etiketleme, beyan, tasima ve acil
durum yonetimi gibi kritik noktalar detayli sekilde ele aliniyor.
Bu dlzenleme, hem hava yolu sirketleri hem de kargo
operatoérleri icin énemli bir rehber niteliginde olup, tehlikeli
madde tasimaciliginda emniyet kaltGrinin artiriimasina katki
saglayacak. SHGM, sektorde glivenligin Ust seviyeye c¢ikarilmasi
icin SHT-18’in etkin uygulanmasini destekleyecek.
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Yeni Hangarimizla
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TURK HAVA YOLLARI, DUNYANIN EN iYi 10 HAVA YOLU ARASINDA!

kytrax Diinya Hava yolu Odulleri 2025 sonuclari aciklandi

ve Turk Hava Yollari (THY), dlinyanin en iyi 6. hava
yolu olarak blyuUk bir basariya imza atti. Binlerce yolcunun
katilmiyla gerceklestirilen kapsamli anketlerde, hizmet
kalitesi, muUsteri memnuniyeti, kabin konforu, ucus agdi ve
dijital hizmetler gibi cok sayida kriter baz alinarak hazirlanan
listede THY, global hava yolu devleri Qatar Airways,
Singapore Airlines ve Emirates gibi guclt rakiplerle birlikte
Ust siralarda yer aldi. Tirkiye’nin bayrak tasiyici hava yolu
THY, sadece Avrupa’nin degil, kiresel havacilik sektoérinin
en saygin markalarindan biri oldugunu bir kez daha go6sterdi.

Sirketin genis ucus agi, modern filosu ve yolcu odakli hizmet
anlayisi, bu basarida édnemli rol oynadi. THY, ucus konforu,
kabin ici hizmetler ve teknolojik yeniliklerdeki yatirimlariyla
da yolculara tstln bir seyahat deneyimi sunmayi strdurtyor.
Skytrax odulleri, havayollarinin yolcu gb6zlndeki gercek
performansini yansitmasi bakimindan sektoérin en prestijli
referanslarindan biri olarak kabul ediliyor. Bu sonug, Turk
Hava Yollar’nin klresel rekabetteki glcll konumunu ve
strekli gelisim taahhidini pekistiriyor. Ontimuzdeki yillarda
da THY’nin hizmet kalitesi ve musteri memnuniyetindeki
yUkselis trendinin devam etmesi bekleniyor.

L

= R

Urk Hava Yollari ile Lufthansa’nin ortak kurulusu SunExpress,

Dublin’de dizenlenen ve havacilik sektériinde inovasyonu
odagina alan Future Travel Experience’de “En inovatif Hava
Yolu Girisimi” 6dulintn sahibi oldu. Bu yil G¢linctst diizenlenen
etkinlikte SunExpress, ucus operasyonlarinda yapay zeka temelli
bagaj agirligr tahminleme modeliyle 6dulle layik goraldi. S6z
konusu sistem, her ucus 6zelinde yolcu bagaj agirhdini yiksek
dogrulukla éngorerek yakit planlama streclerini kolaylastiriyor;
boylece operasyonel verimliligin artmasina ve cevresel etkilerin
azaltilmasina katki sagliyor. Odul téreninde, finalist olarak
secilen hava yolu ve havalimanlari, projelerini sahnede juri
Gyeleri ve sektdr profesyonellerinden olusan izleyici kitlesine
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sundu. SunExpress, ucus planlamasinda dogrulugu artirma, yakit
tiketimini azaltma ve karbon emisyonlarini distrme hedefleri
dogrultusunda yapay zeka teknolojisini etkin bicimde kullanmasi
ile 6ne cikarak, juri degerlendirmesi ve katilimci oylarinin
birlesimiyle kategoride birincilik elde etti. Nisan 2024’te devreye
alinan model, kisa strede operasyonel slrecler Gzerinde somut
ve Olcllebilir faydalar sagladi. Uygulama sayesinde ucaklarin
sifir yakit agirhgr (ZFW) tahminindeki hata ugus basina 100-150
kg arasinda azaltilirken, her ucusta ortalama ek 6,2 kg’lik CO,
tasarrufu elde edildi. Sabit varsayimlar yerine ugusa 6zel, gercek
zamanh tahminler kullaniimaya baslandi; bu sayede manuel
ylrUtdlen stregler otomasyona gegirildi.



TUrk Hava Yollari (THY) ile Letonya merkezli hava yolu

sirketi airBaltic, mevcut is birligini daha da ileri tasiyarak
kod paylasimi anlasmasini genisletti. THY Basin Mdisavirligi
tarafindan yapilan aciklamada, istanbul-Riga hattinda 2023
yilindan bu yana stregelen is birliginin kapsaminin, yeni ugus
noktalarini da icerecek sekilde bayatuldaga belirtildi. Yeni
anlasma kapsaminda, THY artik airBaltic’in Riga c¢ikisli ve
Finlandiya’nin Turku (TKU), Tampere (TMP) ile Litvanya’nin
Palanga (PLQ) sehirlerine gerceklestirdigi ucuslara kendi

THY VE AIRBALTIC KOD PAYLASIMI ANLASMASINI GENISLETTi

e —
e ———

Begltic

ucus kodunu ekleyebilecek. Ayni sekilde airBaltic de THY’nin
istanbul kalkish Tiflis (TBS), Batum (BUS), Askabat (ASB), Bakii
(GYD), Dusanbe (DYU) ve Biskek (FRU) seferlerinde kendi
kodunu kullanarak pazarlama faaliyetlerini yUrUtebilecek.
Bu yeni kod paylasimi, resmi otoritelerden gerekli onaylarin
alinmasinin ardindan hayata gecirilecek. Ayrica her iki hava
yolu, Istanbul-Riga hattindaki mevcut is birliginin yaninda,
yeni eklenen hatlarda da karsilikli kod paylasimi uygulayarak
ucus aglarini daha da genisletecek.

Urk Hava Yollari  (THY), uluslararasi  havacilik

degerlendirme kurulusu APEX (Airline Passenger
Experience Association) tarafindan “Avrupa’nin En lyi Ucak
ici internet Hizmeti” adiline layik gérildd. 2025 yiliitibariyla
bu 6dualt Turkiye'ye kazandiran ilk hava yolu olan THY,
dijitallesme vizyonu ve yolcu deneyimini artirma konusundaki
kararlihgiyla dikkat cekti. THY’den vyapilan aciklamada,
“Dinyanin en fazla Ulkesine ucan hava yolu olarak, 2025
APEX ‘Avrupa’nin En lyi Wi-Fi’ 6dalind ilk kez ulkemize
getirmenin gururunu yasiyoruz. Bulutlarin Gzerinde, en iyi

S

Wi-Fi deneyimiyle baglantida kalmaya devam edin.” ifadeleri
yer aldl. S6z konusu o6dul, yolcu memnuniyetine dayali
klresel degerlendirmeler sonucunda veriliyor ve havacilik
sektoérinin en prestijli 6dulleri arasinda kabul ediliyor. THY,
ucak ici internet hizmetlerinde sundugu kesintisiz baglanti ve
yUksek hiz kapasitesiyle yolcularina seyahat boyunca kaliteli
bir dijital deneyim sunuyor. Bu basari, Tark Hava Yollar’nin
rekabetc¢i klresel pazarda teknolojik altyapisini gti¢lendirme
ve yolcu konforunu 6n planda tutma hedeflerinin somut bir
yansimasl olarak degerlendiriliyor.

AYLIK HAVACILIK DERGISI HAZIRAN 2025 / www.uteddergicom | 11
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'BOEING 777X SERTIFIKASYON SURECINDE SON ASAMADA:

2026’DA HIZMETE GIRIYO i

L—

PR
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2 yil ve dort Paris Air Show’dan sonra Boeing’in 777X

programi, sertifikasyon ve hizmete giris asamasina dogru
ilerliyor. Havacilik sektoérd, bu yeni genis gdévdeli u¢cagin 2026
yilinda ticari ucuslara baslamasini bekliyor. Boeing 737 MAX
kazalarinin ardindan FAA’nin sertifikasyon slreclerinde artan
denetim ve glven kaybi, 777X’in onay slrecini uzattl. 777-9
modelinin resmi test ucuslari ancak Temmuz 2024’te basladi.
Programda yasanan teknik sorunlardan biri, motor yUklerini

-

A

godvdeye aktaran “thrust link” parcasindaki catlaklardi. Boeing,
bu sorunu yeni tasarim degisiklikleri ve gug¢lendirmelerle
¢6zdl. 777X ailesinde, 777-9 modelinin 2026’da, kargo
versiyonu 777-8 Freighter’'in 2028’de ve daha kicik yolcu
versiyonu 777-8’in ise 2030’larin sonunda hizmete girmesi
planlaniyor. Su ana kadar 14 hava yolu tarafindan 535 siparis
alan 777X, 6zellikle uzun menzilli ve ekonomik ucuslar icin
umut vaat ediyor.

irgin Atlantic, Airbus A330-300 filosunu yeni A330-

900neo modeliyle yenileme slirecini sorunsuz ve basaril bir
sekilde strdUrlyor. Teknik ekipler, daha énceki A340 ve A330
modellerindeki deneyimleri sayesinde gecisi kolaylikla ydnetti.
Airbus’in A330 ailesindeki sistem ve parca ortakligi, bakim ve
mUhendislik altyapisinda biyUk kolaylik sagladi. Mevcut ekipman
ve destek sistemlerinde sadece klc¢Uk uyarlamalar yapildi. Yeni
Trent 7000 motoru icin 6zel egitim ve donanim gereksinimleri
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one ciktl. Virgin, A330neo’nun operasyonel glvenilirlik agisindan
beklentileri karsiladigini ve 2024’te %99,32 gibi ylksek bir
performans sagladigini acikladi. Yeni kabin tasarimiicin ise erken
hazirlik ve koordinasyonun kritik oldugu vurgulandi. Airbus
A330neo, dliinya genelinde hizla yayilirken énimuzdeki 10 yilda
17,5 milyar dolar bakim-onarim talebi bekleniyor. Virgin Atlantic’in
deneyimi, yeni nesil genis gévdeli ucaklarin adaptasyon siirecinde
sektdre 6Gnemli bir rehberlik sunuyor.



ransa’daki havacilik ve uzay arastirma merkezi Onera,

kompozit malzemelerin motor ortamindaki yangin
dayaniklihgini test edebilen yeni bir tesis olan PyCoFiRe’yi
hizmete sundu. Bu gelismis test platformu, gercek motor
kosullarini simlle ederek malzemelerin performansini ve
yeni yangin séndUrtcl ajanlarin etkinligini degerlendiriyor.
Hafif ve yliksek performansli kompozitlerin yangin gtvenligi
havacilikta kritik bir konu. Onera’nin tesisi, malzeme
Ureticileri ve arastirmacilar icin yiksek sicaklik, basing ve

4’ L-"-'l

ONERA’DAN KOMPOZIT MALZEMELER ICIN ILERI DUZEY YANGIN TEST TESISI

gaz akisini gercekci sekilde sunarak kapsamli test imkani
sagliyor. PyCoFiRe, gelismis sensér ve goruntileme
sistemleriyle yangin slirecini detayli analiz ederken, yeni nesil
yangin sénddrdciler icin cevreci ¢dézimlerin gelistirilmesine
olanak taniyor. Onera uzmanlari, bu tesisin havacilikta
yangin givenligi standartlarini yUkseltecegini vurguluyor.
Onimuzdeki dénemde PyCoFiRe, daha dayanikli ve givenli
ucak ve uzay araclarinin gelistiriimesine katki saglayacak
kritik bir altyapi olarak 6ne cikacak.

bu pacific

’s fly

ryone

ir France Industries KLM Engineering & Maintenance
(AFlI KLM E&M), distuk maliyetli hava yolu sirketi Cebu
Pacific ile yaptigi A320/A321 ceo ve neo filosunu kapsayan
parca bakim (MRO) anlasmasini 10 yil daha uzatti. Yenilenen
bu s6zlesme, Cebu Pacific’in parca ve yardimci glc¢ Uniteleri

(APU) icin AFlI KLM E&M tarafindan gelistirilen Prognos
kestirimci bakim sisteminin devreye alinmasini da iceriyor.
Prognos sistemi, ariza risklerini d6nceden tahmin ederek bakim
sUreclerini optimize etmeyi amacliyor. AFI KLM E&M, bu is

AIRFR

birliginin Asya-Pasifik bolgesindeki lider bakim hizmet saglayici
konumunu glgclendirdigini belirtiyor. Cebu Pacific kisa slre
once Filipinler tarihindeki en blylk ucak siparisini vererek 102
kesin ve 50 opsiyonlu A320/A321neo ucak siparisi ile filosunu
buyitme yoénindeki kararlihdini ortaya koymustu. Anlasmanin
uzatilmasiyla birlikte, AFI KLM E&M Singapur’daki tesislerini
genisletme slrecini hizlandiracak. Bu gelismeyle hem Cebu
Pacific’e hem de Asya-Pasifik’teki diger musterilere daha hizli
ve kapsamli hizmet verilmesi hedefleniyor.
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SUNEXPRESS’TEN KOCAELI UNIVERSITESI’NE DESTEK:

MEZUNIYET TORENINE KATILIM VE
T(H)RUST TALENT PROGRAMI TANITIMI

Kocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi, 2024-2025 mezuniyet
torenini sektoriin oncti hava yolu firmalarindan SunExpress'in katiimiyla

gerceklestirdi. Torende mezunlara destek sunan SunExpress, ayni zamanda
fakiiltede diizenlenen etkinlikte T(h)rust Talent Programi'ni tanitarak 6grencilere

sektordeki kariyer firsatlarim aktardi. Universite-sanayi is birligini giiclendiren
bu temaslar, nitelikli insan kaynagi yetistirilmesine onemli katki sundu.

' SunExpress

i 2024-2026 AKADEMIK YILI \h

HAVACILIK VE UZAY all.iuuznl "'

SUNEXPRESS’TEN, KOCAELI UNIVERSITESI HAVACILIK VE
UZAY BILIMLERI FAKULTESI MEZUNLARA ANLAMLI DESTEK

ocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakltesi’nin

2024-2025 akademik yill mezuniyet téreni, sektériin 6ncl
hava yolu firmalarindan SunExpress’in katimiyla renklendi.
Toérene, SunExpress’i temsilen LM Planlama ve Kontrol
Madari Kenan Alankaya ile Bakim Egitimi ve idari Kidemli
Uzmani Bedia Tuzcu katildi. Sirket temsilcileri, akademisyenler
ve 6grencilerle bir araya gelerek mezuniyet coskusuna ortak
oldu. Program kapsaminda, fakilte Gclinctst olarak mezun
olan 6grenciye plaketini, Kenan Alankaya ile Fakulte 6gretim
tyesi Dr. Ogr. Uyesi Onur Akpinar birlikte takdim etti. Téren
boyunca yapilan konusmalarda, Gniversite-sanayi is birliginin
6nemi ve sektdrin gen¢ mezunlara duydugu ihtiyac bir kez
daha vurgulandi. SunExpress yetkilileri, 6grencilere basarilar
dileyerek, havacilik alaninda nitelikli insan kaynaginin her
zamankinden daha fazla deger tasidigini ifade etti. Kocaeli
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Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiltesi yonetimi,
katihmlari ve destekleri dolayisiyla SunExpress ekibine
tesekkir ederek, is birliginin dnimuzdeki dénemlerde daha
da artmasini temenni ettiklerini belirtti.




¥y wl 4

)

N\

Kocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiltesi,
sektdrle gucll is birliklerine bir yenisini daha ekledi.
Turkiye’nin 6nde gelen hava yolu sirketlerinden SunExpress,
nitelikliinsankaynagdiyetistirmehedefiylefakulteyiziyaretetti.
Ziyaret kapsaminda, SunExpress tarafindan hayata gecirilen
ve sektdr-Universite is birligi acisindan 6rnek gdsterilen T(h)
rust Talent Programi tanitildi. Ogrencilere yénelik olarak
dizenlenen bilgilendirme etkinliginde, programin kapsami
ve sundugu kariyer firsatlari hakkinda detayh bilgi verildi.
Etkinlikte konusan SunExpress temsilcileri, genclerin sektére
hazirlikh bicimde kazandirilmasinin 6nemine dikkat cekerken;
programin, Universite 6drencilerine teorik egitimlerini gercek
saha deneyimiyle pekistirme imkani sundugunu vurguladi.
Ogrenciler tarafindan ilgiyle takip edilen sunum, fakiltede
olumlu geri dénusler aldi. Kocaeli Universitesi yetkilileri, bu
is birliginin hem 6grencilere hem de sektdre katma deger

—

NEXPRESS'TEN KOCAELi UNIVERSITESI'NE GENC YETENEK ZIYARETi

saglayacagina inandiklarini ifade ederek, SunExpress’e nazik
ziyaretleri ve destekleyici yaklasimlari icin tesekklr etti.
SunExpress’in T(h)rust Talent Programi kapsaminda atilan
bu adim, Universite-sanayi is birligini glclendiren ve geng
yeteneklerin kariyer yolculugunu destekleyen onemli bir
gelisme olarak degerlendirildi.
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AHMEDABAD SEMALARINDA KARA GUN:

AIR INDIA UCUS 171
NEDEN YUKSELEMEDI?

Kalkistan saniyeler sonra yasanan trajedi, modern havaciligin en temel giivenlik
sorgulamalarim yeniden giindeme getirdi. ilk bulgular, teknik bir arizanin insan faktorii
ve cevresel kosullarla birleserek nasil bir felakete yol acabildigini gozler oniine seriyor.

2 Haziran 2025. Bu tarih, Air India’nin 171 sefer sayil

ucusuyla havacilik tarihine trajik bir not olarak dasuldd.

Ahmedabad’dan Londra Gatwick’e gitmek (zere

havalanan Boeing 787-8 Dreamliner, kalkistan sadece 30
saniye sonra, tirmanma mdicadelesini kaybederek yakindaki
bir 6grenci yurdunun Uzerine cakildi. Faciada ucaktaki 241
yolcu ve mirettebat ile birlikte yurtta bulunan 39 kisi hayatini
kaybetti.

Bu kaza, sadece teknik bir arizanin sonucu degil; ayni
zamanda bir sistemin, denetim mekanizmalarinin ve ucus

emniyeti kiltarinin de sorgulandidi ve belki de sonucunda Ucus Bilgileri

cok farkli sureclerin ve dnlemlerin ortaya c¢ikmasina sebep Ucus: Air India 171 (AI171)

olacak bir olay olarak karsimiza c¢ikiyor. Hindistan Kaza Rota: Ahmedabad (AMD) - Londra Gatwick (LGW)
Arastirma Blrosu (AAIB), Boeing ve motor Ureticisi General Tarih: 12 Haziran 2025

Electric uzmanlarinin yarGttigu sorusturma devam ederken, Ucak: Boeing 787-8 Dreamliner

ortaya cikan ilk veriler felaketin anatomisine dair &nemli Kayiplar: 280 (241 ucakta, 39 yerde)

ipuclari sunuyor.
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Felakete Giden 30 Saniye
Kaza gini Ahmedabad’da hava sicakhdinin ytksek olmasi,
operasyonel limitleri zorlayan ilk faktérdi. Gérga taniklarinin
ifadeleri ve glvenlik kamerasi kayitlari, Al177in kalkis sonrasi
anormal bir davranis sergiledigini dogruluyor: Ucak, tirmanis
icin gerekli olan pozitif sUrati yakalayamamis, burun yukari
pozisyonda adeta asili kalmisti.

Bu kritik saniyelerde li¢ 6nemli teknik detay dikkat ¢ekiyor:
inis Takimlari: Ucagin inis takimlari, yere cakilmadan hemen
once hala acik pozisyondaydi. Bu durum, strtinmeyi artirarak
ucagin tirmanma performansini ciddi sekilde engeller.

Ram Air Turbine (RAT): Glvenlik kameralari, acil durumlarda
hidrolik ve elektrik glicl saglamak icin otomatik olarak
devreye giren pervaneli sistem RAT’In acildigini gosteriyor.
RAT’In devreye girmesi, ucadin ana gl¢ kaynaklarinda
(motorlar veya jeneratorler) kritik bir kayip yasandiginin en
net gostergelerinden biridir.

Flap : Ucagin Flap pozisyonlarinin Take-off konfiglirasyonunda
olmadigi gézlemlenen videolarda , lift (kaldirma) kuvvetinin
yetersiz kalmasi slrece etki eden faktérlerden biri olabilir.

Bu Gc¢ bulgu birlestiginde, Al177in kalkisin hemen ardindan
hem motor glclini hem de temel sistem kontrollini
kaybetmeye basladidi anlasiliyor.

ilk Bulgular: Sistem Arizasi ve insan Faktorii Kesisiminde
Sorusturmanin odaklandigi temel senaryo, bir veya iki
motorun birden gli¢c kaybetmesi ve pilotlarin bu acil durumu
yonetirken karsilastidi zorluklar Gzerine kurulu.

Motor ve Bakim Gegmisi: Air India, motorlardan birinin
Mart 2025’te yenilendigini, digerinin ise 2023’te kapsamli

Ahmedabad'dan Londra Gatwick'e gitmek
lizere havalanan Air India'nin AIl71 sefer
sayili Boeing 787-8 Dreamliner ucagi,
kalkistan 30 saniye sonra diiserek biiyiik
bir trajediye neden oldu. Ucak, bir 6grenci
yurdunun iizerine cakilds; 241 yolcu ve
miirettebat ile 39 yurtta kalan kisi olmak
tizere toplam 280 kisi hayatini kaybetti.

bakimdan gectigini acikladi. Ancak kagit Gzerindeki uygunluk,
operasyonel bir hatayl veya go6zden kagan bir kusuru
dislamiyor. Ozellikle yiksek sicaklik gibi performans disariici
bir faktorle birlesen gizli bir ariza, felaketi tetiklemis olabilir.

Pilotaj ve Stres Yonetimi: Kalkis gibi kritik bir fazda yasanan
motor arizasi, kokpitte ylksek bir stres yiki yaratir. Uzmanlar,
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bu gibi anlarda pilotlarin “otomatiklesmis” eylemlerinin
sasabildigini belirtiyor. Flaplari ayarlamak yerine yanlislikla
inis takimi koluna muidahale edilmesi gibi senaryolar, bu
tir kazalarda daha dénce de goérllmustir. Flaplarin erken
toplanmasi veya inis takimlarinin acik kalmasi, zaten glg¢
kaybeden bir ucagin kaldirma kuvvetini tamamen yitirmesine
neden olabilir.

Cevresel ve Operasyonel Faktorler: Yiksek sicaklik ve
tam yUke yakin agirlik (uzun menzilli ucus icin tasinan yakit
nedeniyle), ucadin performans marjini minimuma indirmis
olabilir. Bu kosullar altinda yasanan herhangi bir sistem
arizasl, pilotlara durumu dazeltmek icin neredeyse hic zaman
birakmaz.

Cevaplanmamis Sorular ve Kurumsal Sorumluluk

Sabotaj veya kus carpmasi gibi iddialar su an icin somut
kanitlardan yoksun olsa da, kazanin arka planinda Air
India’nin glvenlik kaltarGne dair endiseler mevcut. Kazadan
sadece birka¢ hafta &nce Hindistan Sivil Havacilik Genel
Madarlagiinin (DGCA), Air India’yi farkh bir ucak tipindeki
(Airbus) bakim eksiklikleri nedeniyle uyardigi iddia ediliyor. Bu
durum, dogrudan bu kazanin nedeni olmasa da, hava yolunun
denetim ve bakim prosedurlerindeki genel yaklasimina dair
kamuoyunda ciddi soru isaretleri dogurmaktadir.

Kara kutularin FR(Flight Recorder) incelenmesi, motorlarin
neden gig¢ kestigini ve pilotlarin o kritik saniyelerde kokpitte
hangi konusmalari yapip hangi eylemleri gerceklestirdigini
netlestirecektir.

Bir Kazadan Daha Fazlasi: Giivenlik Kiiltiirii Sinavi

Air India 171, basit bir ucak kazasi degil, ayni zamanda modern
havaciligin temel tasi olan “glvenlik kiltar(” ilkesinin agir bir
darbe almasidir. En gelismis teknolojiye sahip bir Dreamliner
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bile, onu destekleyen insan, bakim ve denetim zincirindeki en
zayIf halka kadar gtvendedir.

Bu trajedinin ardindan endiistrinin sormasi gereken sorular
nettir:

Hava yolu sirketlerinin bakim sUrecleri yeterince seffaf ve siki
denetleniyor mu?

Pilot egitimleri, birden ¢ok sistem arizasinin ayni anda
yasandigi stres senaryolarini yeterince kapsiyor mu?

Ucus emniyeti, kar ve operasyonel hedeflerin éninde, bir
kurumun tavizsiz temel degeri olarak kabul ediliyor mu?

Teknik ekip yeteri kadar deneyimli ve ilgili sirkette yorgunluk
risk yonetim sistemi (FRMS) uygulaniyor mu?

Sorusturma raporlari yazilacak, prosedirler giincellenecektir.
Ancak gokyutzindeki sessizligi doldurmasi gereken asil sey,
bu aci kayiplardan ders cikararak daha glvenli bir gelecek
insa etme kararliigidir. Air India 177in enkazindan cikariimasi
gereken en 6nemli ders: GokylUzinde givenlik, asla taviz
verilemeyecek bir battndur.
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MRO’LARDA EJ_hETkEN_LiK_ VE EMNIYET DENGEST:
SURDURULEBILIR BASARI ICIN
STRATEJIK YAKLASIMLAR

Havacilik endiistrisi, hizla degisen teknoloji ve artan yolcu talebi karsisinda
! ' bakim, onarim ve revizyon (MRO) hizmetlerini daha etkin ve emniyetli bicimde
gerceklestirme baskisi altindadir. Bu yazimizda, havacilikta bakim siireclerinde
tiretkenlik ve emniyet iliskisinin nasil kuruldugunu, bu iliskinin sirket
performansina nasil etki ettigini ve sektordeki giincel yaklasimlarla , ,
bu siireclerin nasil iyilestirilebilecegini ele alacagiz.
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Uresel ekonomik belirsizliklerin, artan operasyonel

maliyetlerin ve arz zinciri baskilarinin  stGrdigu

glinimuzde, ucak bakim, onarim ve revizyon (MRO)

sektdrd istikrarll blydmesini sirdirmektedir. 2025
yili itibariyla 120 milyar dolari asmasi beklenen global MRO
pazarinda, sirketler yalnizca teknik kabiliyetleriyle dedil;
ayni zamanda verimlilik, Gretkenlik ve bakim emniyeti
performanslariyla rekabet etmektedir.

Degisen Piyasa Dinamiklerinde MRO’lar

Klresel ekonomik dalgalanmalara ve artan operasyonel
maliyet baskisina ragmen MRO sektérl blylmeye devam
ediyor. 2025 itibariyla sektdrtin 120 milyar dolar seviyelerine
ulasacagl tahmin edilmektedir. Bu blUylmeye ragmen
MRO’lar, verimlilik, zamaninda teslimat, insan kaynakli hata
oranlari ve emniyet performansi gibi cok boyutlu metriklerle
degerlendirilmektedir.

Rekabetin bu denli yodun oldugu bir ortamda yalnizca
teknik yeterlilik yeterli degildir; sarekli iyilestirme anlayisini
merkezine alan organizasyonlar fark yaratmaktadir.

Uretkenlik ve Verimliligin Stratejik Onemi

MRO organizasyonlarinin basarisi, sahip olduklari kaynaklari
(insan glcd, ekipman, zaman, sermaye) ne kadar verimli ve
Gretken kullandiklariyla dogrudan iliskilidir. Bu kapsamda
sik¢a basvurulan yéntemler:

1. Yalin Bakim (Lean Maintenance)

2. Alti Sigma

3. Kisitlar Teorisi (Theory of Constraints)
4. Kritik Zincir Proje Y6netimi
5

Yaratici Distinme ve Sarekli lyilestirme Teknikleri

MRO sektorii, ekonomik belirsizliklere
ragmen biiyiimeye devam ediyor. 2025'te
120 milyar dolar1 asmasi beklenen
pazarda basari; verimlilik, tiretkenlik
ve bakim emniyeti ile saglaniyor. Insan
faktoriine bagh hatalar, MEDA ve CBTA

gibi sistemlerle analiz edilerek siirekli
iyilestirme saglaniyor.

Bunlarin timua, bakim sdrelerinin kisaltiimasi, maliyetlerin
dasdrdlmesi ve emniyetin artiriilmasi hedeflerine hizmet
etmektedir.

Emniyet Kavrami ve insan Faktoriiniin Rolii

Emniyet, havacilikta yalnizca bir hedef degil, strdurulebilirlik
icin bir 6n kosuldur. EASA Part-145 ve FAA Part-
145 gibi dUzenlemeler, bakimda emniyet kualtlrinin
yayginlastiriimasini zorunlu kilmaktadir.

Hatalarin ~ buyldk boélima hald  insan  faktérinden
kaynaklanmaktadir. Havacilhigin ilk yillarinda kazalarin %80’
teknik kaynakliyken ginimizde bu oran tersine dénmdus,
kazalarin %80’inden fazlasi insan kaynakli hale gelmistir.

Bu baglamda bakim organizasyonlarinda insan kaynakh
hatalari analiz edebilmek adina gelistirilen sistemlerden
bazilari sunlardir:

. MEDA (Maintenance Error Decision Aid): Boeing
tarafindan gelistirilmis, hatalarin kdk nedenlerini analiz
eden kapsamli bir sistem.

. HFACS-ME: insan faktori siniflandirma modeli.

* CBTA (Competency-Based Training and Assessment):
ICAO tarafindan 2023 itibariyla zorunlu hale getirilen
yetkinlik temelli egitim modeli.
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Biiyiik olcekli organizasyonlarda
siirekli gelisim icin; tiretkenligi artiricl
araclarin yani sira iyilestirmelerin
hangi alanlarda oncelikli olarak
calisiimasi gerektigi de onem
tasimaktadir.

Bakim Hatalari: Riskten Firsata

Bakim hatalari sadece maliyet dedil, itibari da etkiler.
Tekrarlayan hatalar; musteri memnuniyetsizligi, gecikmeler
ve yeniden iscilik gibi dogrudan kayiplara neden olur.

Bu hatalarin yénetimi icin uygulanan sistematik siireg:
1. Hatanin tanimlanmasi

2. MEDA arastirma raporu hazirlanmasi

3. Hata siniflandirmasi ve yardimci faktérlerin analizi
4. Duzeltici ve 6nleyici faaliyetlerin belirlenmesi

Yardimci faktorlere érnekler:

+  Egitim eksikligi

*  Yorgunluk ve vardiya planlamasi

*  Koordinasyon zayifligi

*  Ekipman/cevre yetersizlikleri

*  DokUmantasyon ve prosedlr eksiklikleri

Bu analizler yalnizca ge¢mise dontk dedil, ayni zamanda
gelecekteki hatalarin proaktif olarak onlenmesi icin de
6nemli bir rehberdir.

Giincel Gelismeler ve Dijital Déniisiim
2024-2025 déneminde MRO sektoriinde 6ne cikan bazi
teknolojik gelismeler sunlardir:

1. Yapay Zeka Destekli Bakim Planlama Sistemleri
2. Drone ile Otonom Gorsel Muayene Uygulamalari

Verimlilik, Etkinlik ve Etkililik: Kavramsal Ayrim ve Ol¢iimleme

3. Veriye Dayali Tahmine Dayali Bakim (Predictive
Maintenance)

4. SurdUrUlebilir MRO: Emisyon takibi ve c¢evreci
uygulamalar

5. Dijital ikiz sistemleri ile bilesen takibi

Bu gelismeler, yalnizca operasyonel fayda degil ayni
zamanda daha emniyetli ve ¢evreci bir havacilik sisteminin
kurulmasina hizmet etmektedir.

MRO organizasyonlarinin bugtnin rekabet¢i kosullarinda
basarili olabilmesi, yalnizca maliyet dlslrme ya da zaman
kazanci ile degil, batlncdl bir Gretkenlik-emniyet yénetimi
yaklasimiyla mUmkUndur.

*  Emniyet odakli Gretkenlik modelleri benimsenmeli
*  MEDA gibi sistemlerle insan faktorl yonetilmeli

* Dijital cozimler Uretkenligi destekleyecek sekilde
entegre edilmeli

o SUrekli iyilestirme, hatalardan 6grenme Kkalttra ile
birlesmeli

Unutulmamalidir ki; Gretkenlik, strdlralebilirlik ve emniyet,
MRO’larin G¢ vazgecilmez mihenk tasidir.

Emniyetli, verimli ve sardurdlebilir bir bakim anlayisi icin
sektorin birlikte gelismesi dilegiyle...

Olciimleme Yontemi

Uretkenlik Girdi streclerinden elde edilen ¢ikti orani Calisan basina Uretim, is saati basina ¢ikti
Verimlilik Kaynaklarin ¢ikti Gretimindeki etkin kullanimi Cikti / Girdi orani

Etkililik Hedeflere ulasma derecesi Gerceklesen / Planlanan hedef orani
Etkenlik Kaynaklarin planlandigi gibi kullanimi Planlanan girdi / Gerceklesen girdi

Bu parametrelerin hepsinde yillara dayall gelisim gosterebilen MRO’lar, toplam faktér verimliligi agisindan strdarilebilirlik

saglama potansiyeline sahiptir.
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KALKIS RULESINDE
HAVALANAMAYAN BIR
SAGININ

! ' 21 Temmuz 2018 tarihinde Oshkosh-Wisconsin'de 6zel bir ucusa
kat

1lmak icin Sedalia-Missouri Havalimani'na ucacak olan DC-3 ucag;,
Texas-Burnet Craddock Municipal Airport Pist-19'dan kalkis sirasinda
talihsiz bir kaza gecirdi. Ucak T/0 rulesinde kalkisi gerceklestiremedi, ’ ’
pistin sol yan tarafindaki cimenlik alana ¢ikti ve yangin cikti.

u DC-3 kalkis kazasini size iletmeye karar vermemin

nedeni, meslede basladigim ilk yillarda (1957-1960)

Uzerinde calistigim, Ikinci Dinya Savasi 6ncesi ve

sirasinda Uretilmis bir ucagin, ABD gibi gelismis bir
Ulkede, ilk ucusunu 1945 yilinda yapmis bir DC-3 ucaginin halen
FAA ucabilirlik sertifikasina sahip, faal olmasidir. Bununla beraber,
THY tarihinde de édnemli hizmetleri bulunan, sivil havaciligin bir
kilometre tasi olan DC-3 (C-47) ucagdini bu firsattan yararlanarak
kisa da olsa, gen¢c meslektaslarima tanitmak istedim. Kendisinden
sonra Uretilmis DC-3, 4, 5, 6 ve 7 serilerinin coktan ortadan
kayboldugu bir ¢agda DC-3 hala havalarda. Bu ucagin adini
duymus, kendisini gérmemis olabilirsiniz. Fiziki olarak gérmek,
goruntlilemek istiyorsaniz. glzel bir havada modern miuzecilik
anlayisinda 2 bin 365 metrekare kapall, 12 bin metrekare acik alani
olan Yesilkdy Havacilik Miizesi’ni cocuklarinizla birlikte gezmenizi
dneririm. Ulkemizde THY ve Tirk Hava Kuvvetleri envanterinden
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bundan 45-50 yil énce c¢ikarilan bu 70-80 yaslarindaki
delikanlilar, ABD’de hala bakim yapilip ucabilir tutuluyorsa, hala
yedek parca ve pilot temin edilebiliyor demektir. Sistemlerde ve
kokpitte bazi modernlestirme modifikasyonlarinin uygulanmis
oldugunu dastniyorum.

Olayin hikayesi

Bu kazanin arastirmasini yapan NTSB final rapor halen
yayinlanmamistir. Bilgiler Aviation Safety Net Database’den
alinmistir.

‘Bluebonnet Belle’ adi verilmis DC-3 ug¢agdi, 21 Temmuz 2018
tarihinde Oshkosh-Wisconsin’de &zel bir ucusa katilmak icgin
Sedalia-Missouri Havalimanr'na ucacakti, Texas-Burnet Craddock
Municipal Airport Pist-19°dan kalkis sirasinda talihsiz bir kaza
gecirdi. Ucak T/O rulesinde kalkisi gerceklestiremedi, pistin sol
yan tarafindaki ¢imenlik alana ¢ikti ve yangin ¢ikti. DC-3’lerin



' ! DC-3'lerde her kalkis oncesi motorlarin T/0 takatinda ¢él1st1r11115'§.:_" i
degerlerin limit icinde oldugunun tespit edilmesi sarttir. Kaza sonrasi =

yapilan incelemede ucagin lokasyon olarak, 113° manyetik heading

istikametinde, Pist-19'un solundan 145 feet disinda ve yaklasma
ucunda 2 bin 638 feet uzaginda oldugu tespit edildi.

Pratt&Whitney R1830, 14 silindirli yildiz motorlari 120 oktan
benzin kullanir. Biliyorsunuz, benzin son derece yanici, kolay alev
alir, bir kivilcimda parlayan bir yakittir. Yangin ¢cikmasina ragmen
bu kazada mucize eseri ugakta bulunan 13 kisiden, Co-Pilot ve
9 yolcu yara almadan, Kaptan, ekip sefi ve 1 yolcu hafif yarali
olarak kurtuldular.

Ucaga verilen ‘Bluebonnet Belle’ ismini merak edip arastirdim,
‘Bluebonnet’, yabani bir cicegin adi, ‘Belle’nin ise ‘glzel kadin’
anlamina geldigini 6grendim.

el
&3

Bluebonnet DC-3 kalkis rulesinde kuyruk
tekerleginin yerden kesildigi anda ana
tekerlek heniiz yerde oldugu hizda

Co-pilotun ifadesi

“Ucus oncesi brifingde ucusu benim yapmama karar -verildi.
Yolculari aldiktan sonra kaptan motorlari ¢alistirip, ucadi Run-
Up alanina (motor takat kontrolUnin yapildidi alan) taxi yapti.
Orada prosedir geredi ucus oncesi. yapiimasi -gerekli tim
kontrolleri tamamladik (DC-3’lerde her kalkis 6ncesi motorlarin
T/0 takatinda calistirilip degerlerin limit icinde oldugunun tespit
edilmesi sarttir), sonuclar normaldi. Kontroller sonrasinda kaptan,
ucagdl Run-Up alanindan Pist-19 basina kadar taxi yapti. Kalkis
éncesi yaptigimiz brifingde, T/O ve ucusu benim yapacagim
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tekrar teyit edildi, izin verildikten sonra kalkisi baslattim. Kalkis
ruI_esinin daha ilk 10 saniyesi icinde ucak 6nce sada sapma
yapti, dlzeltmek icin sola rudder kumandasi verdim. Bundan
hemen sonra kaptan ‘kumandalar bende’ diyerek kumandalari
benden ald1.”

Kalkisin ilk baslarinda kaptan co-pilota, “Kuyruk agir, kuyrugu
kaldirma!” diye bagirdi ve hemen arkasindan “Ucak sola kayiyor!”
diye hatirlatti, kumandalari co-pilottan almadan 6nce 3 defa
“Saga rudder!” diye bagirdi.

Kaptan; “Kumandalar bende!” deyip ellerini kdvyeye koyarken,
kuyrugun asagdi indigini, ana tekerleklerin hafif oldugunu, pistin
sol tarafindan disariya cikarken sol ana tekerledin yere degdigini
fark etti. Kaptan, ucadin lift-off icin hentiz yavas oldugu icin
kalkmaya calisan ucagdi tekrar piste indirmek istedigini soyledi.
Arkasindan stall olduklarini hissetti ve ucak sola donerek yere
vurdu. Ucgak pist disinda durdugunda yangin c¢iktl, yangin
blylmeden ucaktaki herkes arka sol ana kapidan ucagdi terketti.

Ucagdin kalkisi videoya alinmisti. Sonradan seyredilen videoda
ucak daha kosmaya baslarken kuyruk tekerleginin kisa bir
slire icin yerden kesildigi gorullyor, birka¢ saniye sonra arka
tekerlek tekrar piste degiyor, sonra pistin soluna dogru sapiyor.
Arkadan sol ana tekerlek yerden kesildi. Ucak yerden kesilir gibi
oldugunda, 6nce sagd kanat ucu piste deger gibi oldu, sonra sol
kanat Gzerine yikildi, sol kanat ucu yere degdi. Sag ana dikme
iceriye katlandi, pistten cikinca sag MLG katlandidi icin sagd
pervane yere carparak ortaligi bir anda toz duman icinde birakti.

Kaza sonrasi yapilan incelemede ucadin lokasyon olarak, 113°
mantetik heading istikametinde, Pist-19°'un solundan 145 feet
disinda ve yaklasma ucunda 2 bin 638 feet uzaginda oldugu
tespit edildi. Yangin, sondiriliinceye kadar, burundan arka
kapiya 3 feet kalincaya kadar olan gévde bdlimuana ve kanatlarin
onemli kismini yakip bitirdi.
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Yangin sondtiriildiikten sonra yapilan
incelemede ucus kumandalarina takili , ,
unutulmus Gust Lock bulunmadig) tespit edildi.

Bluebonnet DC-3’den
geriye kalan kuyruk kismi

Towbar

NASA’nin DC-3 ucaklarinda deneyimli bir teknisyen ve lisansli
pilot olan Michael Slack, kaza geciren ucadi dolastiktan ve
videoyu seyrettikten sonra ucagin insan, makine ve cevresel
etkiler nedeniyle ucusa gegcememis olabilecedini, deniz
seviyesinden bin 200 feet ylkseklik ve ¢ok sicak bir yaz gini



motorlarin performansini olumsuz etkilemis ve bu nedenle
kanatlarda kaldirma glcindn olusmasini saglayacak hiza
erisememis olabilecegini sdyledi. Kalkis rulesinde ucak belli bir
hiza eristikten sonra 6nce kuyruk tekerleginin yerden kesilmesi,
2 ana tekerlek Gzerinde kosarken hiz artarak hesaplanmis belli
bir degere ulastiginda yerden kesilmesi (Lift Off) gerektigini
ama, uc¢agin bu hizlara ulasamadan yerden kesilmeye calistigini,
sonra da stall oldugunu soyledi.

Yangin séndUraldikten sonra yapilan incelemede ugus
kumandalarina takili unutulmus Gust Lock bulunmadigi tespit
edildi.

Gust Lock (Ucus Kumandalari Riizgar Kilidi) nedir?

(DC-3 ucaklari park edildiginde, metal karkas yapi Uzerine bez
kapli olan Aileron, Elevator ve Rudder’a elle takilan, ‘Gust Lock’
adinda, ucus kumandalarinin rizgar etkisiyle hareket etmesini
onleyen kilitleme takozlaridir. Ugcus kumandalarina takilan Gust
Locklarin, ugus éncesi ¢ikarilmasi unutulmasin diye, Gzerlerinde
‘Remove Before Flight’ yazili dikkat ¢ekici uzun kirmizi kurdele
bulunur. DC-3 ucaklarinin tarihinde, Checklist kullanma disiplini
tam olusmadigi zamanlarda, ugus Oncesi, toplam 5 adet
olan Gust Lock’larin kumandalardan c¢ikariimasi unutuldugu
icin, dusen ucaklar olmustur. 50°li yillarin-sonu veya 60’larin
basinda Yesilkdy Havalimanr’ndan kalkan bir askeri DC-3’Un
elevatorlerdeki rizgar kilitlerinin ¢ikarilmasi unutuldugu ve pilot
tarafindan Run-Up boélgesinde ucus kumandalari icin ‘Check for
full travel and freedom of movement’ kontroll de yapiimadigi
icin, T/O Roll’a baslamis ancak, yerden kalkamayarak kirim
gecirdigini hatirhyorum)

Kuyruk tekerlegini (tailwheel) sifir derecede kilitleyen pimin,
T/0 Roll'da olusan zorlamalar nedeniyle, birka¢ parca halinde
kirildigi tespit edildi.

Tailwheel Lock
Kuyruk tekerlegini sifir derecede tutan kilit pimi, kokpitte
pedestalin arka alt kenarindaki bir kol vasitasiyla kilitli veya
kilitsiz duruma getirilir. Bu kilitleme sistemi, kokpitte kumanda
kablosu ile mekanik olarak calistirilir. Ugcak taxiye baslamadan
yapilan check list geregdi olarak dnce arka tekerlegin kilitsiz (sola-
sada serbest olarak donebilir) duruma alinmasi sarttir. Ucak piste
girip pist dogrultusuna tam oturunca (lined up with runway) bu
kol vasitasiyla arka tekerlek sifir derecede kilitlenerek ucagin
kalkis rulesinde kuyrugun sola-sada sapmasi, dolayisi ile ucagin
istikamet (bas) degistirmesi 6nlenir. Ucak parkettiginde ise arka
tekerlek kilitli duruma getirilerek, dikey stabilize ve
rudder’a rizgar ¢arpmasiyla, kuyrugun sola-
saga ddonmesi Onlenir.

Towing islemi, arka tekerlege
baglanan towbarile yapilir. Cekme
islemi  baslamadan  6nce
towingi yapacak teknisyen,
kokpitte bulunan teknisyene,
yarisi  Turkce, varsi ingilizce
“Fren serbest, bek* serbest!” diye

badirir. Kokpitteki teknisyen park
frenini birakip arka tekerledin pimini

DC-3 ucaklarinin
tarihinde, Checklist
kullanma disiplini tam
olusmadigl zamanlarda,
ucus oncesi, toplam 5
adet olan Gust Lock'larin
kumandalardan
cikarilmasi unutuldugu
icin, diisen ucaklar
olmustur.

cekerek Kkilitsiz duruma getirir ve yerdeki teknisyene ayni
cumleyi tekrarlayarak park freninin ve arka tekerledin serbest
birakildigini bildirir. Bundan sonra traktér ucagi cekmeye baslar.
Towing Oncesi arka tekerlek piminin c¢ekilmesi unutulursa, ilk
donaste kilit pimi kirillacak ve degistirilmesi gerekecektir.

Not: Bek*, ingilizce back (arka) kelimesidir.

Asagdidaki linklerden kaza haberini, havacilik uzmani Michael
Slack’in yorumlarini ve kaza anini izleyebilirsiniz

Video : https://www.youtube.com/watch?v=gAg0s39gKNY
Video : https://www.youtube.com/watch?v=UTOIUeoSwyl

-
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tizerindeki irtifalarda oksijen basinci azalir, hipoksi riski artar. Bu nedenle

! ' Insan bedeni deniz seviyesinde yasamak iizere tasarlanmustir. 10.000 feet

havacilikta oksijen sistemleri hayati oneme sahiptir. EKip ve yolcular i¢in
gelistirilen bu sistemler, solunumu destekler, acil durumlarda hayat kurtarir.

Modern ucaklarda kullanilan kimyasal jeneratorler, maskeler ve regiilatorlerle
oksijen, glivenli ucusun vazgecilmez bir parcasidir.

Gnya atmosferinin  fiziksel yapisi ve insan
organizmasinin  fizyolojik islevleri, 6zellikle de
solunumun nasil c¢alistigi ve solunumun ne ise
yaradidi ile verilecektir.

Deniz seviyesinde atmosfer, yasamimizi desteklemek icin su
kosullari saglar:

* Solunum icin oksijen saglanmasi

» Kurumaya karsi koruma i¢cin nemlendirme

* Uygun sicaklik ortami

* Kozmik isinlarin, UV 1sidinin vb. filtrelenmesi
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Dunyadaki cevre kosullari dogal yasam destek sistemimizdir.
insan organizmasi, 10.000 fit veya 3.000 m yikseklige kadar
havadaki oksijen icerigiyle anormallik olmadan calismak
Gzere ayarlanmistir. Bu yUksekligin Gzerinde, cesitli islevlerin
bozulmasi etkili olur; bas dénmesiyle baslar, biling kaybiyla
devam eder ve sonunda insan vicudunun maruz kaldigi
oksijen eksikliginin derecesine ve siresine bagl olarak élimle
sonuclanir. Bu nedenle havacilikta pilotlarin ve yolcularin
saglk ve refahinin korunmasi icin solunum gazinin oksijenle
yapay olarak zenginlestiriimesi gerekmektedir. Oksijen, tim
ylUksekliklerde atmosferin %270ini olusturur. Atmosferde
geriye kalanlar, %78 azot ve %1 diger gaz izlerinden olusur.



Oksijen, normal kosullar altinda kokusuz, renksiz, tatsiz,
yanmaz bir gazdir. Dinyadaki en dnemli tek elementtir.

Toplam atmosfer basinci irtifa ile azaldik¢a, mevcut oksijen
basinci da orantili olarak azalir. Bu nedenle ek oksijen kaynadi
gerekir. Yeterli oksijen eksikligi hipoksiye neden olur. Oksijen
tedarikinin tamamen yoksun oldugu hipoksiye anoksi denir.
Hipoksi semptomlari, gece goérisinin azalmasiyla 5.000
fite kadar dasik bir seviyede baslayabilir. Gézin retinasi,
son derece hafif hipoksiden bile etkilenir. 8.000 fitte,
konsantrasyon dustklagl, yorgunluk ve bas adrisi meydana
gelebilir. 14.000 fitte, unutkanlk, yetersizlik ve ilgisizlik,
uygun ek oksijen kaynagl olmadan u¢cmayi oldukca tehlikeli
hale getirir. 17.000 fitte, ciddi sakatlik, ¢c6kUs ve 6lim meydana
gelebilir. Bu etkiler, tim bireylerde ayni sirayla veya ayni
Olclide meydana gelmez. Kisiden kisiye degisiklik gosterebilir.

Etkili Performans Siiresi (EPT)

Bu, bir pilotun yetersiz oksijen kaynadiyla ucagini etkili veya
yeterli bir sekilde ucurabildigi stiredir. 30.000 feet’in altindaki
irtifalarda bu slre, tam biling siresinden (bayilma slresi)
6nemli 6lctde farkh olabilir. 35.000 feet’in Uzerinde slreler
kisalir ve sonunda kanin akcigerlerden basa dolasmasi icin
gereken slreyle cakisir.

Etkili Performans Siiresini Belirleyecek Faktorler:

*  YUkseklik: EPT yuksek rakimlarda azalr.

* Tirmanma hizi: Genel olarak ne kadar hizliysa etkili
performans siresi o kadar kisadir.

*  Fiziksel Aktivite: Egzersiz EPT’yi dnemli 6lctde azaltir.

-

Oksijen Sistemini Ne Zaman Kullanmali

Ticariucaklarda, kabinicindeki kosullarin yaklasik olarak 8.000
fitlik maksimum irtifaya esit tutulmasi icin ucadin gercek
irtifasi bu rakamin Gzerinde olsa bile kabin basincinin gerekli
oldugu irtifalarda seyreder. Bu kosullar altinda, yolcularin ve
ekibin konforu icin normalde oksijene ihtiya¢ duyulmaz.

Ancak, bir dnlem olarak, kabin basin¢landirma sistemi arizasi
durumunda kullanilmak Gzere oksijen ekipmani kurulur.
Ayrica, kabin gorevlilerinin disik kabin basinci gibi acil
durumlarda yolcu kabininde hareket ederken kullanimi igin
tasinabilir oksijen setleri de saglanir.

Kabin basin¢landirma sistemi olmadan tasarlanan bazi
klcik ve orta boy ucaklarda, ucak 10.000 fitin UGzerinde
ucuruldugunda yolcular ve ekip tarafindan kullaniimak Gzere
oksijen ekipmani kurulabilir. Oksijen sistemi kurulumunun
olmadigr diger durumlarda, yolcular ve ekip icin uygun
pozisyonlarda bulunan tasinabilir oksijen setleri kullanilr.
Oksijen sistemleri havadaki oksijen icerigini artirir, ilk yardim
ve acil durumlarda goérev alr. Ugcakta duman olusmasi
durumunda da oksijen sistemleri kullaniimaktadir.

Ekip Oksijen Sistemleri

Ekip oksijen sistemi, ihtiya¢c duyuldugunda ucus ekibine
oksijen tedariki saglar. Farkl sistemler kullaniimaktadir ancak
modern ucaklarda en yaygin olani Seyreltici Talep Sistemi
(Diluter Demand System)’dir. Bu sistem 30.000 fit - 45.000
fit arasiicin tavsiye edilir. Sistem yUksek basin¢ (High Pressure
- HP) ve alcak basing tarafi (Low Pressure - LP) kisimlarindan
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meydana gelir. HP taraf kaynak kismi iken LP taraf kullanici
kismini olusturur. Kaynak olarak oksijen silindiri bulunurken
kullanici olarak maskeler yer alir.

Sistemi inceledigimizde karsimiza ilk 6nce Pressure Regulator
(basin¢ ayarlayict) cikiyor. Gorevi, yiksek basinci dasik
basinca c¢evirmek olarak tanimlayabiliriz. Her iki tarafta
yani hem distk basing hem de ylksek basin¢ tarafinda
basin¢ degerlerini gbsteren gdstergelerimiz mevcuttur. Ayni
zamanda Pressure Transmitter’i sayesinde dijital olarak
basingc degerlerini kokpitte gbérebiliyoruz. Herhangi bir
nedenle fazla basin¢ olustugunda fazla basincin sistemden
atilmasi isini emniyet diski (frangible disc veya safety disc)
kirilarak gerceklestirir. Normalde “walk around chce”k veya
“preflight inspection” denilen uc¢ak etrafinda ugus o6ncesi
son kontrollerin yapildigi esnada ekip oksijen sistemine ait
olan gosterge gévdede yer alan yesil indikatordir. Yesil renk
goérianmuyorsa ekip oksijen sistemi bosalmis demektir ve ucak
no-go durumundadir. Ayni zamanda dlstk basinca sahip
kullanici tarafinda da fazla basinci sistemden atan bir Pressure
relief valf sistemde yer almaktadir.

Basing regulatérd, ucgus irtifasina bagh olarak silindirlerden
ve ortam havasindan gelen oksijeni otomatik olarak gerekli
konsantrasyona karistirir. Kullanicinin  soluk alma verme
ddénglsi sirasinda regilatoér, solunum borusu araciligiyla bagl
solunum maskesine oksijen akisi saglar. Ucaktaki kuruluma
gore farkh solunum borulari ve maskeler badglanabilir.
Silindirlerdeki oksijen basinci, basin¢ gostergesi ile izlenebilir.
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Ekip Oksijen Silindirleri

Silindir, yUksek basin¢cta gaz halindeki oksijeni depolar ve
tim sistemlerde ortaktir. Celik, aliminyum veya kompozit
malzemelerden yapilabilir. En az 1800 PSIG basinca kadar
dolduruldugunda, silindirin kapasitesi 760 mmHg mutlak ve
21° C'de 39, 76 veya 114 fit klibik gaz halindeki oksijene esittir.

Silindirler genellikle valf gdvdesine takilan ve tehlikeli bir
basin¢ artisi durumunda silindir icerigini u¢agin disina bosaltan
asirt basing emniyet diski ile donatilmistir. Bazi uc¢aklarda
basin¢ tahliyesinden kaynaklanan desarji belirtmek icin bir
gbsterge bulunur. Disk, asiri basin¢ hasara yol acmadan énce
kirillacak sekilde tasarlanmistir. Ucak oksijen sistemlerinde
kullanilan silindirler tanimlama amaciyla renk kodludur ve su
anda benimsenen iki kod vardir:

(i) ana goévde icin siyah ve Ust yarim kure kisim (valf ucu)
icin beyaz, ingiltere menseli silindirler icin; ve (ii) Amerikan
menseli silindirler icin yesil.

Oksijen Tahliye Gosterge Diski

Daha 6nce aciklandigi gibi, kirik bir disk, sistemde bir yerde
asirt basing olustugunu gosterir. Genellikle yliksek ve dlsik
basing sistemi diske baglidir.

Silindirdeki disk yirtilirsa veya basin¢ tahliye valfi acilirsa,
oksijen ucagin bosaltim hattindan akar ve yesil gbsterge
diskini patlatir. Disk, gévdenin disina kolayca goérulebilecek bir
konumda monte edilir. Disk yesil renklidir ve bir halka tutucu
ile yerinde tutulur.
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Sistemdeki borularin semboller ve renk kodlamasiyla
tanimlanmasi yaygin olarak kullanihr. Baglamali metal
etiketler veya metal tanimlama halkalari titresim yoluyla
hasara neden olabilecegi veya ayrilip kontrol sistemlerinin
hareketli parcalarini kirletebilecedi icin kullanilmamahdir.

Basing Regiilatorleri

Kullanilan iki tip regUlatér vardir: diyafram ve piston.
Regilatériin amaci, silindirdeki 1850 PSI'yi alip oksijenin
kolayca dagditilabilmesi icin ¢cok daha distk bir seviyeye
distrmektir. Tipik olarak, dizenlenen cikis basinci 60 ila 85
PSI arasindadir.

Regulatore, regulatdorden asadi akistaki sistemi korumak
icin bir basin¢ tahliye vanasi (relief valve) dahil edilmistir.
Tahliye vanasi yaklasik 100 PSlP'de tahliye edecek sekilde
ayarlanmistir ve genellikle 6n kargo bdélmesine bosaltilir. Bu
olursa, oksijen kirilabilir disk aracihdiyla bosaltilir. Modern
ucaklarda, diizenlenen basincin yanlis oldugunu gdésteren bir
uyari ile donatimistir.

Basing Azaltma Vanalari (Pressure Reducing Valves)

Bu vanalar, oksijen silindirlerinden gelen yilksek basinch
oksijeni sistemin dustk basing kisminda gereken basinca
distrar. Sarekli akis sisteminde, azaltilmis basing, maske
baglanti noktalarina verilir. Basing talep sisteminde, azaltici
vanadan gelen basing, strekli akis sistemine gbdre nispeten
daha yUksektir ve her regulatérde daha fazla basing
dizenlemesi gereklidir.

Tasarim &zellikleri dnemli 6lcide dedisir, ancak genel olarak,
azaltici vanalar asiri yiklenmelere karsi koruma saglamak icin
bir tahliye vanasi ile basinci azaltan dnceden ayarlanmis bir
yay ve vana kontrol mekanizmasindan olusur. Basinclar, belirli
bir sistem icin gereken basinca dusUrulebilir (6rnedin 1.800
PSI’dan 80-100 PSI’'ya).

Termal Kompanzator

Yaklasik 3 in¢ uzunlugunda firca benzeri bir tel eleman,
badlanti tertibatina sikica yerlestirilir. Bu tel eleman, oksijen
sisteminde kullanildiginda fazla sicakligr dnlemek icin termal
kompanzator islevi gorr.
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Genellikle filtreler, ince tel veya bronz tip filtreler seklinde
oksijen silindirlerinin ¢ikis hattindaki (downstream line)
noktalarda ve bazi durumlarda ground servis baglantisinin
hemen sonrasina yerlestirilir. Ginimuizde kullanilan ¢ogu
sistemde, genellikle bronz tipi bir filtre, normalde belirli bir
bilesenin, 6rnedin bir regtlatérin veya bir basing azaltma
vanasinin (reducing valve) besleme bagdlantisinda yer alir.
Bazi durumlarda, ground servis badlantisi, sistemin ¢ok hizl
dolmasini énlemek i¢in bir sinirlayici gérevi de géren bronz
filtreyi barindirir.

Geri Déniissiiz Vanalar (Non-Return Valves)

Bu bilesenler akisin tersine dénmesini 6nlemek icin
tasarlanmistir ve bir boru hattina veya bir konnektér
adaptoértne takilir. Yaygin olarak kullanilan iki temel tipten
biri, giris tarafina basin¢ uygulandiginda yaya karsi zorlanan
yayh bir vana iceren bir muhafazadan olusur, bdylece conta
kirilir ve oksijenin akmasina izin verilir. Basing esitlendiginde
yay, vanay! yuvasina geri déndurir, bdylece oksijen akisinin
tersine dénmesi Onlenir. Diger tip, deliginde sabit bir bilye
bulunan c¢an agdizli ici bos bir silindirdir. Can agdizli (yani
giris) ucta basin¢ uygulandiginda, bilye karsi uctaki bir
portun yuvasina zorlanir ve ayni zamanda yer degistirmesi,
oksijenin boruya veya badlantiya akmasina izin vermek icin
vananin duvarindaki delikleri aciga cikarir. Akisin tersine
dénme edilimi, oksijenin topu giris ucundaki yuvasina geri
zorlamasiyla dnlenir. Her iki vana tipi icin de normal akis yond,
vana govdesindeki bir okla gdsterilir.
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Ekip Oksijen Maskeleri ve Regiilatorleri

Kullanimda ¢ok sayida oksijen maskesi tlrd vardir ve bunlarin
tasarimi blyUk o6lctde farklilik gdsterir ve ayrintili bilgiler
Ureticilerin komponent bakim el kitabinda yer alir. Kullanilan
maskelerin ilgili oksijen sistemine uygun olmasi énemlidir.

Genel olarak, ekip maskeleri kullanicinin ytzine minimum
sizinti ile takilabilir ve kendi kendine yeten yeniden solunum
tipinde olabilir. Ekip maskeleri ayrica ucak iletisim sistemine
baglanmak icin bir mikrofon kablosu ve jak fisi icerir. Bazi
durumlarda basin¢l ucaklarin duman veya duman yukla bir
atmosferde ekip Gyelerinin korunmasi icin tasarlanmis oksijen
maskeleri tasimasi gerekir. Bu maskeler, seffaf bir vizor,
oksijen besleme hortumu ve ayarlanabilir bas kayislarindan
olusan tam yUz tipinde veya dnceden ayarlanmis bas kayislari
ve/veya elastik kenarlara sahip “stpirme” tipindedir. Akisi
kontrol etmek icin bazi maskelere bir talep regtlatérd
(demand regulatér) de takilabilir. Hortum bagdlantilari, halka
ana sisteminin veya alternatif olarak tasinabilir bir silindirin
besleme soketlerine yerlestiriimek Uzere tasarlanmis, tak-
cikar tiptedir.

Entegre regllatorli oksijen maskesi ekip lyesine seyreltilmis
(diluter) veya %100 oksijen saglar. Maskeyi takarken duman
veya gazlari gidermek icin, rocker tip anahtara basilarak
maske temizlenebilir. Maske/regulator, mikrofonlu bir oksijen
maskesi, sisirilebilir bir besleme hortumu ve bir seyreltici
talep (diluter demand) regulatéri icerir.

Regulatordeki sisirme kulaklari basildiginda maske oksijenle
sisirilir. Oksjien hortumu hizla blyuk, yuvarlak ve sert bir
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sekilde siser. Bu, maskenin/regulatorin hizla takilmasini
sadlar ve basin sekline uymasini saglar. Bu maskeler tek elle
kullanim icin tasarlanmistir.

Kutu ekip oksijen maskesini saklamak icin kullanilir. Oksijen
besleme borusunu, besleme hortumunu, maske mikrofon
kablosunu, iki yayl acik kapiyl, besleme valfini ve akis
gdstergesini icerir. Sol kapi bir RESET/TEST kaydiricisi ve bir
OXY ON bayragi ile donatilmistir.

RESET/TEST kaydiricisi, sol kapi kapaliysa ve OXY ON bayragi
goériinmuyorsa yayll besleme valfini kapatir. Ayrica besleme
hortumunun, maske regllatériintin ve kablo demetinin sizinti
testi icin de kullanilir. Sari akis o6lcer (blinker) gdstergesi,
oksijen akisi oldugunda yanip séner.

Yolcu Oksijen Sistemi

Kabin oksijen sistemi, yolculara ve ucgus gdrevlilerine acil
oksijen teminini saglar. Acil oksijen saglamanin nedeni sunlar
olabilir:

. Basin¢landirma sistemindeki herhangi bir arizadan dolayi
hizli bir basing kaybi
*  Yetersiz kabin hava girisi

Ucak tdrine bagdli olarak kimyasal oksijen Gretim sistemleri
veya ekip oksijen sistemine benzeyen farkli sistemler
kullanilabilir. Bazilari, oldukca karmasik bir dagitim sistemine
sahip merkezi olarak vyerlestiriimis bir oksijen depolama
yapis! ile donatilmistir. Sistem tasarimi, ekip oksijen sistemine
esdegerdir. Digerleri, maskelere yakin bir yerde bulunan
kimyasal oksijen jeneratorlerini kullanir. Her iki sistem de
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yolculara ve mirettebata, ucagi ek oksijen olmadan nefes
almanin mumkin oldugu bir ugus seviyesine getirmek icin
yeterli olacak yaklasik 15 dakikalik oksijen saglamak Uzere
tasarlanmistir. Merkezi oksijen depolamasini kullanan sistem
esasen ekip oksijen sistemiyle ayni oldudundan, yalnizca
kimyasal oksijen jeneratdrleri sistemini anlatacagiz.

Kimyasal Oksijen Jenerator Sistemleri

Sistem yolcu oksijen kaplari, kimyasal oksijen jeneratorleri,
kontrol ve gdstergeden olusur. Oksijen sistemi yiksek kabin
irtifasinda (yani dastk kabin basincinda) otomatik olarak
veya ucus bélmesinden manuel olarak etkinlestirilebilir. Bakim
amacli, bilesenlere erismek icin yaplyl manuel olarak agcmak
mUmkanddr. Tim maske kutulari icin maske dagitimi, kabin
basinci 14.000 fit yukseklige esit oldugunda otomatik olarak
gerceklesir. Bu basincta, irtifa basing anahtari kapi mandal
aktOatérdnld  enerjilendirir. Bu, maske kutusu kapisinin
aclimasina ve maskelerin serbest kalmasina neden olur. Maske
dagitimi ayrica kokpitteki yolcu oksijen anahtarini (Pax. Oxy
Switch) ACIK konuma getirerek manuel olarak da yapilabilir.

Oksijen Konteynerleri (Oxygen Container)

Yolcu, tuvalet ve ekip icin oksijen konteynerleri oksijen
sistemi bilesenlerini barindirir. Bu kutu bir kapr mandali
serbest birakma aktlUatore, kilitleme mekanizmasi, kimyasal
oksijen jeneratori ve oksijen maskeleri icerir. Kapi, akttator
tarafindan acilir ve oksijen maskelerinin diismesini saglar.

Oksijen Maskelerin Kurulumu
Gercek kabin yapilandirmasina bagl olarak, konteynerin
konumu degisebilir. Degistirilirse, maskenin uygun sekilde
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PASSENGER
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kullaniilmasini garantilemek i¢in konteynerlerin konumunun da
yeniden yapilandiriimasi gerekir. Bu, yolcunun her durumda
dagditilan maskeyi yakalayabilmesi gerektigi anlamina gelir.

Kimyasal Oksijen Jeneratorii

Jeneratdr, sodyum klorat ve demirin tuz, demir oksit ve
oksijene hizli termal ayrismasiyla oksijen maskelerine gaz
halinde oksijen saglar. Jeneratérde, kurulu atesleme pimini
yerinde tutan bir serbest birakma pimi bulunur. Bir maske
kutusundaki her oksijen maskesi kordonu ortak bir serbest
birakma kablosuna baglidir. Serbest birakma kablosu serbest
birakma pimine baghdir. Herhangi bir maske kordonu
cekildiginde, atesleme pimi serbest birakilir ve astari vurur.
Bu, jeneratérdeki kimyasal reaksiyonu baslatir.

Bir kez baslatildiginda, tim kimyasallar kullanilincaya kadar
reaksiyon durdurulamaz. Isiya duyarli bir renk bandi oksijen
jeneratoérinin etrafina yerlestirilir. Jeneratdr ateslendiginde
olusan kimyasal reaksiyon, IsI verir ve bandin rengini siyaha
cevirir. Siyah bant, jeneratdérin ateslendiginin ve jeneratérin
degistirilmesi gerektiginin bir gdstergesidir. Bir filtre, kimyasal
reaksiyonun tim istenmeyen unsurlarini ortadan kaldirir. Bir
tahliye vanasi, 90 PSI'nin Uzerindeki basinci tahliye eder.
Oksijen, filtre ve manifolddan maskeye akar.

Jeneratérdeki  bir  manifold, hortumlarin  jeneratore
baglanmasina olanak tanir. Bazi jeneratdrlerde jeneratdrlin
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boyutuna bagl olarak iki, ¢ veya dort hortum baglanabilir.
Jeneratérden yaklasik 10 saniye sonra tam oksijen akisi
saglanir. Acil durumlarda inis gereksinimlerini karsilamak i¢in
jeneratdrden yeterli oksijen saglanir.

Jeneratoérler calistirildiktan sonra durdurulamayacaklari igin
dikkatli olunmalidir. Jeneratoriin ylzey sicakliklari 260°C’ye
kadar cikabilir. Jeneratér kullaniimissa jeneratérdeki isiya
duyarl bant siyaha doner.
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SIVIL HAVACILIKTA YONETISIM VE KALITE YONETIMI:

SIVIL TOPLUM KURULUSLARININ ROLU

' ' Sivil havacilik sektorii, teknik ve operasyonel yonetimin otesinde ¢ok paydasl,
seffaf, hesap verebilir ve katihimai bir yonetisim anlayisini zorunlu kilan bir
alandir. Bu baglamda sivil toplum kuruluslari (STK'lar), sektor icindeki bilgi

akisini saglama, politika yapimina katki sunma ve standart gelistirme gibi
onemliroller iistlenmektedir.

Onetisim kavrami, geleneksel yénetim anlayisindan
farkli olarak, karar alma slreclerine ¢ok paydasli bir
katilimi iceren; seffaflik, hesap verebilirlik ve etkinlik
gibitemel prensiplere dayanan bir ydnetim modelidir.
Yoénetisim, yalnizca kamu kurumlarinin degil, 6zel sektor
ve sivil toplum kuruluslarinin (STK) da slrece dahil oldugu,
katilimci bir ydnetim anlayisini temsil eder. Bu model, 6zellikle
dinamik ve uluslararasi diizenlemelere tabi sektérlerde, daha
etkin karar alma mekanizmalarinin gelistirilmesini saglar.

Sivil havacilik sektér, glvenlik, teknoloji ve operasyonel
verimlilik gibi kritik parametreler etrafinda sekillenen, ulusal
ve uluslararasi dizeyde reglle edilen bir alan olma 6zelligi
tasimaktadir. Bu baglamda, sektérdeki ydnetisim anlayisinin
seffaf, hesap verebilir ve katilimci bir yapiya kavusturulmasi
bluylk 6nem arz etmektedir. Havacilik sektoériinde faaliyet
gosteren STK’lar, sektdr paydaslari arasinda is birligini
gelistirerek politika olusturma sireclerinde aktif rol oynamakta
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ve sektorel ydnetim dinamiklerini seffaf hale getirmeye katki
sunmaktadir. Ancak bu kuruluslarin etkili ve strduralebilir bir
sekilde faaliyet gdsterebilmesi, ydnetisim ve kalite yonetimi
standartlarinin belirlenmesi ve uygulanmasiyla dogrudan
iliskili olup, bu alanda bilimsel bir yaklasim gerekmektedir.

Son 40 vyil icerisinde sivil havacilik sektériinde yasanan
teknolojik ilerlemeler ve blylyen endstri, sektérde yonetisim
kalitesinin iyilestirilmesi gerekliligini daha da belirgin hale
getirmistir.  Uluslararasi  Sivil Havacilik  Organizasyonu
(ICAO) ve Avrupa Havacilik Glvenligi Ajansi (EASA) gibi
kuruluslar, sektordeki yonetisim uygulamalarinin seffaflik,
hesap verebilirlik ve kalite glvencesi ilkeleri dogrultusunda
yUrGtulmesini énermektedir.

Bu baglamda, havacilik sektori yalnizca teknik ve operasyonel
sUreclerin ydnetilmesini degdil, ayni zamanda farkl paydaslarin
katihmini gerektiren disiplinler arasi bir yonetisim modeli



benimsemeyi zorunlu kilmaktadir. Ozellikle, sivil toplum
kuruluslari (STK’lar) bu ekosistemde kilit bir rol Ustlenerek
sektdriin sardrdlebilir baytmesini destekleyen, paydaslar
arasinda bilgi akisini saglayan ve ulusal ile uluslararasi
dizeyde standartlarin belirlenmesine katkida bulunan énemli
aktorler haline gelmistir. STK’lar, sektorde standart gelistirme,
politika yapicilara danismanlik saglama ve paydaslar arasinda
koéprli gbérevi gbrme gibi islevleri yerine getirmektedir. Ancak
bu rollin etkin bir sekilde yerine getirilmesi icin STK’larin da
kendi iclerinde bir kalite glvence sistemine sahip olmalari
gerekmektedir. Kaliteli yonetisim sireclerinin  STK’lar
tarafindan benimsenmesi, yalnizca sivil havacilik sektérinin
dizenleyici cercevesine uyumu artirmakla kalmayacak, ayni
zamanda sektdr genelinde daha glvenilir ve strdardlebilir bir
yapl olusturulmasina da katki saglayacaktir.

Bu ihtiyaclar dogrultusunda Stleyman Demirel Universitesi,
Manisa Celal Bayar Universitesi ve Atilim Universitesi
dgretim Uyeleri tarafindan, TUBITAK 3005 - Sosyal ve Beseri
Bilimlerde Yenilik¢i CozUmler Arastirma Projeleri Destek
Programi kapsaminda desteklenen “Sivil Havacilik Sektori
STK’larina Yonelik Cok Kriterli Bir Yonetisim Kalitesi Endeksi
Gelistirme Calismasi” projesi yuratalmektedir. 12 ay slrecek
bu proje ile sivil havacilik STK’larinin kalite glvencesi,
yOnetisim kapasitesi ve etkinlik dlzeylerinin objektif bir
sekilde Olctlmesi hedeflenmektedir.

Projenin temel amaci, seffaflik, hesap verebilirlik, etkinlik,
katihmcilik ve stratejik uyum gibi kritik parametreleri kapsayan
bir endeks modeli olusturarak STK’larin performanslarinin
bilimsel bir yaklasimla degerlendirilmesini saglamaktir. Bu
yontem, cok kriterli karar verme teknikleri ve veri madenciligi
gibi yenilik¢i analiz yontemlerini kullanarak gelistirilecektir.
Proje sonucunda, sivil havacilik STK’larinin yénetisim kalitesi

TUBITAK
TUBITAK 3005 - Sosyal ve Beseri Bilimlerde
gi Cozimler Arastirma Projeleri

1 Pruq__;rm.ml kapsaminda

Sivil Havacilik Sektori STE lanna Yanelik
Gok Kriterli Bir Yonetisim Kalitesi Endeksi
Geligtirme Calismas)

ilkelerine daha uygun calismasini saglayacak bir sistematik
degerlendirme modeli sunulmus olacaktir. Sektdrdeki kalite
glvencesi ve yonetisim standartlarinin daha etkin hale
getirilmesi, sadece STK’larin dedil, ayni zamanda genel
havacilik ekosisteminin de daha verimli ve rekabetci bir yapiya
kavusturulmasini saglayacaktir. Bunlarla birlikte, projenin
sivil havacilik sektériinde politika gelistirme, akademik
bilgi birikimi, ulusal ve uluslararasi standartlara uyum ve
sektorel rekabetciligi artirma gibi ¢cok yonld katkilar sunmasi
beklenmektedir.
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NE ARARSANIZ ONU BULURSUNUZ (WYLFIWYF):
WHAT-YOU-LOOK-FOR-IS-WHAT-YOU-FIND)

Diamond DA42 NG ucag}, bakim sonrasi rudder (diimen) kablolarinin yanls
' ! baglanmasi nedeniyle kontrol kaybi yasamuis ve sert inisle hasar gormiistiir. Hata,
yetersiz deneyim, dokiimantasyon eksikligi ve tek teknisyenle calisiimasindan
kaynaklanmistir. Kanada Ulastirma Emniyeti Kurulu, bu kazay1 “WYLFIWYF"
olgusu iizerinden degerlendirerek, bakimda onyarg ve yetersiz kontrollerin ciddi , ,
sonuclar dogurabilecegini vurgulamustr.

anada Ulastirma Emniyeti Kurulu tarafindan yayinlanan
bir rapor, ucak bakiminda yapilabilecek hatalarin
ucus emniyetini nasil olumsuz etkileyebilecegini
gostermistir.

Ucak bakimi deyince aklimiza genellikle yolcu ucaklarinin
bakimi gelse de, aslinda tiUm hava araclarinin bakimi ayni
kurallara tabidir ve bakim icin gereken dokliman, hangar,
ekipman, takim ve yetkili personel gibi gerekliliklerin herhangi
birindeki eksiklik, ayni buylk ucaklarda oldugu gibi bu ucaklarin
da ucgusa elverisliligini olumsuz olarak etkiler. Kiiclik ucaklar,
blylk yolcu ucaklarina gbre daha az sisteme sahiptirler ve
¢ok daha az karmasiktirlar. Buna karsilik yerden yUkselmeyi
basaran her ucak disme riski de tasir ve ucadin kii¢cik olmasi
onu bu riskten korumak icin yeterli olmayabilir.

Kanada Ontario’daki London havaalaninin 09 numaral
pistinden 25 Mayis 2022 tarihinde lokal saat ile saat 13:29°da
Amerika Birlesik Devletleri N591ER tescilli Diamond DA 42 NG
ucadl test ucusu icin havalandi. Diamond Aircraft Industries
Inc. tesislerinde tamamlanan biyUk bir revizyonun ardindan
yapllan test ucusu sirasinda kalkistan hemen sonra ugak
aniden sola dogru yalpalamistir. Pilot beklenmedik sapmayi
dizeltmeye calismis, ancak ucagdin yon kontrolini sirdirmekte
zorlanmistir. Pilot, 27 pistine acil inis yapmaya calissa da
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ucadl kontrol etmekte glclik cekmeye devam etmistir ve
piste inmekten vazgecerek Taksi Yolu A’ya inmeye calismistir.
Taksi yoluna da inmeyi basaramayan ucak, pist ile taksi yolu
arasindaki yesil alana sert bir sekilde inmistir.

Sert inisin sonrasinda diimen ve sol kanat kanat¢idi kiitle denge
agirhgr kopmus, inis takimlari ¢ékmuis ve ucak ilk ¢arpma
noktasindan yaklasik 80 metre uzakta kayarak durabilmistir.
Pilot bu kazada yaralanmasa da uc¢ak blyUk o6l¢ctide hasar
goérmustir. Olay! takiben ucakta yapilan ilk incelemede,
dimenin (rudder) pilot kumandasinin tersi yénde hareket
ettigi tespit edilmistir.




Diamond Aircraft, Avusturya merkezli bir ucak imalatc¢isidir.
1981 yilinda motorlu plandr Uretimi ile sektore giren firma daha
sonra iyi satan hafif ucak modelleri tretmis ve 2017 yilinda
Cinli bir firma tarafindan satin alinmistir. Firmanin Kanada’nin
London sehrinde de ucak fabrikasi bulunmaktadir. Bu fabrikayi
ziyaret etme imkanim olmustu. Fabrikada tek motorlu 4 kisilik
egitim ucagdl DA-40 Uretiliyordu. ABD Hava Kuvvetleri, temel
ucus egitim ucagdi olarak kullanmak Uzere bu ucaktan siparis
vermisti. Diamond’un tek motorlu cift kisilik DA20 ucagdindan
1000 adedin Gzerinde, tek motorlu dért kisilik DA40 ugcagindan
2200 adedin Uzerinde Uretilmistir.

Diamond’un cift motorlu dért kisilik DA42 ucgadi, ¢ok farkh
rollerde kullanilabilen bir ucak olsa da 6zellikle ucus egitiminde
cift motorlu ucak ile egitim icin en ¢cok tercih edilen ucaklardan
olmustur. Ucadin IHA haline getirilmis olanlari da mevcuttur.
DUmeninin ters yonde hareket etmesi nedeni ile zorunlu inis
yapmak zorunda kalan ve bu inis sirasinda blytk o6lctide
hasarlanan bu ucagin Kaza Raporunda WYLFIWYF (What-You-
Look-For-Is-What-You-Find) adi verilen olgudan bahsedilmistir.
Tlrkcede “Ne Ararsaniz Onu Bulursunuz” diyebilecedimiz bu
olguyu bu olayin 6zelinde aciklamaya calisayim.

ABD’nin en saygin Havacilik Universitelerinden olan Embry
Riddle’in ucus okulunda kullanilan bu ucaga (Ucagdin Tescil
Numarasi olan N591ER’daki ER harfleri Embry Riddle’in bas
harfleridir) Kanada’daki Diamond Yetkili Bakim Merkezinde
cok miktarli bakim ve modifikasyon islemleri yapiimisti. Bu
blyldk bakimda ucadin cesitli boélimlerine sékim islemleri
gerceklestirilmis, her iki motoru da degdistirilmis, her iki
pervanesi de revize edilmis ve Dimen (Rudder) in tiim kablolari
da degistirilmistir. Aslinda ucakta hem dimen kablolarinin
degisimi sonrasinda, hem bakim ¢ikisinda, hem de ucus dncesi
kontrollerinde Rudder’in takilmadan ve verilen kumandaya
uygun yonde hareket ettiginin kontrol edilmesi zorunlulugu
vardi.

Ne olmustu da bu kadar kontrole ragmen diimenin verilen
kumandaya ters yonde hareket ettigi anlasilamamisti?
Aslinda dimenin verilen kumandaya uygun yonde hareket
ettigini kontrol etmek icin iki kisi gerekiyordu. Cinkl kokpitten
rudder pedallari ile dimeni kontrol eden kisinin, diimenin hangi
yone hareket ettigini gdérmesi mimkun degildi. Benzer sekilde,
diimeni manuel olarak hareket ettirseniz kokpitteki rudder
pedallerinin hareketlerini gérmeniz fiziki olarak mimkdn
degildir. Dimenin yanlis hareketinin hi¢cbir asamada ortaya
ctkarilmamis olmasi, aslinda kontrolleri yapanlarin bu kontroll
tek kisi yapmalarindan ve “Rudder neden ters yone hareket
etsin ki?” 6n yargilarindan kaynaklanmistir.

Rudder, kokpitteki rudder kumanda pedallerine bagh kablolar
tarafindan fiziki olarak hareket ettirilmekteydi ve durup
dururken yanlis ydne hareket etmeleri icin hicbir neden yoktu.
Oysa rudder kablolarinin degisimi sirasinda, kablolarin icinden
gectigi kilavuz tUplerde slrtinmeden kaynakli hasarli oldugu
tespit edilmis ve bunlarin da degdistirilmesine karar verilmisti.
Strtinme hasari, az tecrlbeli bir teknisyen tarafindan tespit
edilmisti. Basteknisyeni bunun {zerine ona kilavuz tdpleri
degistirmesini sodylemisti. Ucagin Bakim Kitabinda (AMM),
kilavuz tlip degisim taski yer alsa da her iki kilavuz tapln
degistirilmesi diye bir task yer almiyordu.

Omriikor
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AMM’in sistem boéliminde kilavuz tlplerin capraz baglantili
oldugu belirtilse de AMM taski bu bdélime bir referans
vermiyordu. Daha 6nce DA-42’de hi¢ kilavuz tipl degistirmemis
olan az tecribeli teknisyen, Ucak imalatcisi Diamond’in yetersiz
dokUmaninin kusurunu iyi uygulama tecribesi ile kapatabilirdi.
Tecrlbesizligi buna imkan vermedi.

Eger takip edeceginiz bir dokiiman ve ilgili iste daha 6dnceden
tecribeniz bulunmuyorsa, mevcut durumu size yol géstermesi
icin kullanirsiniz. Bu 6rnekte, dnce birinci kilavuz tapdnd ve
ilgili kabloyu degistirirsiniz, sonra ikinci tapQ ve ilgili kabloyu
degistirirsiniz. Bu sekilde hatali is yapmazsiniz. Tecribesiz
teknisyen, her iki kilavuz tapdnG ve ilgili kablolarini ayni
anda sdékmuis ve montaj sirasinda bakabilecegi referans bir
enstalasyon birakmamistir.

Ucus kumanda sisteminde yapilan bu tip btylk bakim islerinde
tek teknisyenin calismasi dogru bir davranis degildir. Bu taskler,
iki teknisyene ihtiyac duyan RIl (ikinci Kontrol) tasklaridir.
ilginc olani, bu blytk bakim hatasini Diamond firmasinin
yetersiz bakim doktimanini kullanan Diamond’in Fabrika Bakim
Merkezi’nin yapmis olmasidir. Kanada London’da sadece ucak
Gretimi yapilmamaktadir. Ucak bakimi da Diamond tarafindan
fabrikanin blnyesinde yapilmaktadir.

ilginc bir nokta da, hatay! yapan tecriibesiz teknisyenin daha
once DA-42 ucagdinda rudder kilavuz tlpU degistirme tecrlbesi
olmamasina ragmen, daha édnce DA-20 u¢agdinda rudder kilavuz
tlpU degdistirmis olmasidir. DA-20 u¢aginda ise rudder kilavuz
tupleri, DA-42 ucagindaki ¢apraz baglantinin aksine tamamen
paralel olarak gitmektedir.

Teknisyen, DA-42 ucagindaki isi, DA-20 ucagindaki
calismasindan aklinda kalana gére yapmistir.

Referans: https://aerossurance.com/air-accidents-incidents/cross-connection-
maintenance-error-da42/
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HAVACILIK BAKIMINDA INSAN FAKTORLERINE GIRIS:

NEDEN BU KADAR ONEMLI?

avacilik endistrisi, emniyetin her seyden 6nce geldigi

bir alandir. Ucaklarin tasarimi, Gretimi, isletilmesi

ve bakimi titiz standartlara tabidir. Bu standartlara

uyum, tim paydaslarin ortak sorumlulugudur.
Bu slrecin en kritik halkalarindan biri de Hava Araci Bakim
Teknisyenleridir. Goérevleri, hava arac¢larinin emniyetli bir
sekilde ugmaya devam etmesini saglamak acisindan hayati
6neme sahiptir. Ancak en yetenekli ve deneyimli teknisyenler
bile insan olmanin getirdigi sinirlamalara ve ¢evresel faktorlere
maruz kalir. iste tam da bu noktada insan Faktérleri kavrami
devreye girer.

insan Faktorleri, insan performansini etkileyen bilimsel, teknik,
organizasyonel ve yénetimsel tum unsurlari inceleyen c¢ok
yonld bir alandir. Havacilik bakim sUrecleri ac¢isindan insan
faktorleri, bakim personelinin gérevlerini yerine getirirken
karsilastigr fiziksel, zihinsel, sosyal ve cevresel etkenlerin
tamamini kapsar. Bu alana verilen 6énem, EASA Part-66
sertifikasyon slreclerinde Modil O9A olarak ayri bir yer
tutmasindan da anlasilabilir.
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Havacilik endiistrisinde emniyetin temel unsurlarindan biri, Hava Araci
Bakim Teknisyenleri (HABT) ve onlarin insan kaynakh hatalari minimize etme
becerisidir. Bu baglamda insan faktorleri, teknisyen performansin etkileyen
fiziksel, zihinsel, cevresel ve organizasyonel unsurlari inceleyen kritik bir alandur.

Peki, insan faktérleri neden havacilik bakiminda bu kadar kritik
bir konudur? Bunun temel nedeni, insan hatasinin neredeyse
tim havacilik olaylarinin ve kazalarinin birincil nedeni olarak
gosterilmesidir. Bakim hatalari da bu zincirin énemli bir
parcasidir. Kaynaklar, dogru ve tutarli insan performansina
dayanan sektoérlerin, insan hatasinin kacinilmazlidiyla basa
¢ikmak icin tasarlanmasi gerektigini belirtir. Bakim kaynakli
hatalar, klUc¢Uk gecikmelerden ciddi olaylara kadar genis
bir yelpazede sonuclara yol acabilir. Ge¢misteki bircok
havacilik kazasi incelendiginde, bakim sirasinda yapilan
hatalarin dogrudan veya dolayli olarak kazaya katkida
bulundugu goértlmustir. Bu durum, insan faktorleri bilgisi
ve farkindaliginin sadece akademik bir konu olmadigdini,
dogrudan ucus emniyetiyle ilgili oldugunu ortaya koyar.

Hava Araci Bakim Teknisyenleri (HABT), islerinin dodasi geregdi
benzersiz zorluklarla karsilasirlar. Calisma ortamlari genellikle
glraltald olabilir. Kimyasal maddeler, boyalar, astarlar,
hidrolik akiskanlar ve c¢coézlcller gibi tehlikeli malzemelerle
temas riski bulunur. Ortam sicakhdi ve iklim kosullari asiri



sicak veya soguk olabilir. Dar ve kapali alanlarda veya ylksek
platformlarda calisma gerekliligi klostrofobiye veya fiziksel
erisim zorluklarina neden olabilir. Fiziksel is, ince motor
kontrolU, hassasiyet, gli¢c ve kaba manipUlasyon gerektirebilir.
Tekrarlayan goérevler dikkat kaybina yol acabilir ve karmasik
sistemlerle calismak ylksek diizeyde konsantrasyon gerektirir.
Tum bu kosullar, teknisyenlerin performansini etkileyebilir ve
hata olasihidini artirabilir.

insan faktérleri, HABT'lerin Karsilastigi bu zorluklari anlamak
ve yOnetmek ic¢in bir cerceve sunar. Bu ¢ercevenin yaygin
olarak kullanilan modellerinden biri PEAR Modeli’dir. PEAR;
People (insanlar), Environment (Cevre), Actions (Eylemler)
ve Resources (Kaynaklar) kelimelerinin bas harflerinden
olusur. Dr. William Johnson ve Dr. Michael Maddox tarafindan
gelistirilen bu model, bakim ortamindaki insan faktorlerini bir
butln olarak ele almak icin kullanilir.

People (insanlar); Teknisyenin kendisi, yetenekleri,
sinirlamalari, fizyolojik ve psikolojik durumu (6rnegin,
yorgunluk, stres) ve diger insanlarla etkilesimi (ekip ¢alismasi,
iletisim, catismalar) bu kategoridedir.

Environment (Cevre): Calismanin yapildidi fiziksel ortam
(hangar, rampa), Isiklandirma, gur0ltd, sicakhk, iklim,
kimyasal maruziyet gibi etkenleri icerir. Organizasyonel ¢cevre
ve glvenlik kalttrt de bu kapsamdadir.

Actions (Eylemler): Teknisyenin gerceklestirdigi gorevler,
prosedurler, kullanilan teknikler, is kayitlari ve dokiimantasyon
gibi faaliyetlerdir. Dogru ve anlasilir dokiimantasyon dnemlidir.

Resources (Kaynaklar): Bir isi tamamlamak icin ihtiyac
duyulan her sey bu kategoriye girer. Bunlar fiziksel kaynaklar
(araclar, ekipmanlar, parcalar, teknik kilavuzlar) ve soyut
kaynaklar (yeterli personel sayisi, ayrilan zaman, iletisim
kanallari) olabilir. Ek kaynak ihtiyacini belirlemek, PEAR
modelinin énemli bir yénaddar.

insan faktorleri farkindaligi ve egitimi, HABT’lere bu etkenlerin
kendi performanslari ve baskalarinin performansi Gzerindeki
etkilerini anlama firsati sunar. Bu anlayisin dogrudan faydalari
vardir: kalite artisi, hem is¢ci hem de ucgak glvenliginde
yUkselme, maliyetlerde azalma ve daha az is kazasl yasanmasi.
Kisisel glvenlik de insan faktérlerinin énemli bir yénadur;
isyeri tehlikelerinin anlasiimasi ve bunlardan kaciniimasi,
teknisyenin uzun, édullendirici ve basarili bir kariyere sahip
olmasini saglar.

Sonu¢ olarak, havacilik bakiminda insan faktorleri sadece
uyulmasi gereken bir kural veya gecilmesi gereken bir sinav
konusu degildir. Bu, her gin yapilan iste, karsilasilan her
zorlukta ve her etkilesimde akilda tutulmasi gereken bir
"yasam bicimidir." insan faktérlerini anlamak ve uygulamak,
her HABT'nin kisisel glvenligini, ekip ¢alismasinin basarisini
ve nihayetinde ucus emniyetini dogrudan etkileyen temel bir
beceridir.

Kaynaklar:

Federal Aviation Administration. (2023). Aviation Maintenance Technician
Handbook: General. Federal Aviation Administration.

Aircraft Technical Book Company. (2016). Aviation Maintenance Technician
Certification Series: Module 09 Human Factors. Aircraft Technical Book Company.
Aircraft Technical Book Company. (2018). Aviation Maintenance Technician
Certification Series: Module 09A Human Factors. Aircraft Technical Book Company.
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Arizona eyaletinin Tucson sehrinde
1966 yilinda kurulan miizede, o
- donem demir-celik fabrikalarina
satilmaktan bir grup yetkilinin

cabalariyla kurtulmus hava ’ ’
tasitlari da sergileniyor.
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Unyadaki en bayUk havacilik mizelerinden birisi

ve ayni zamanda Amerika’nin da en buylk 6zel

havacilik muzesi olma 6zelligini tasiyan Pima

Havacililk ve Uzay Muzesi'nde gordiklerinize
inanamayacaksiniz. Wright Flyer'dan 787 Dreamliner'a kadar
yaklasik 400 tarihi ucada sahip bir mize burasl. Zengin
koleksiyonunda ticari, askeri ve sivil hava tasitlari bulunuyor.
Ayrica, aralarinda Astronot Frank Borman tarafindan mizeye
hibe edilen Ay tasinin da bulundugu 125 binin Gzerinde eser
ziyaretcilerini bekliyor.

Amerika’nin Arizona eyaletinin Tucson sehrinde bulunan ve
toplamda 80 doénimltk bir alana kurulu olan mizenin alti

44 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2025 / www.uteddergi.com

bUyUk hangari bulunuyor. Bu hangarlardan iki tanesi 2. Dlinya
Savasr’na ayrilmis. Mizenin bir de hava tasiti restorasyon
merkezi bulunuyor. Mlzedeki hava tasitlarina ve eserlere
ek olarak Arizona Uzay Kurulusu’na da ev sahipligi yapiyor.
Tesislerin isletmesi ise bu kurulus tarafindan yapiliyor.

Mlzede dikkat c¢eken bazi hava tasitlari sunlar; ddnyanin
en hizli ucagi olan SR-71 Blackbird, 1981 yilinda iran’da 444
glin boyunca esir tutulan 54 Amerikaliyi evlerine sag salim
ulastirmis olan “Freedom One” ve “Air Force Two” ucaklari
ve 2. Dlnya Savasi’nda savasmis, hizli, yiksekten ugan ve ¢ok
fazla bomba tasiyabilen B-29 Superfortress.

Ulkenin havacilik tarihi eritilmekten kurtuldu

Amerikan Hava Kuvvetleri’nin kurulusunun 25. yildénUmu
olan 1966 senesinde kurulan muizede sergilenen 2. Dinya
Savasi dénemine ait tarihi ucaklar ve 1950°li yillara ait hava
tasitlari, garip bir sekilde ortadan kayboluyordu. Sonradan
bunlarin hurda demir olarak demir-¢elik fabrikalarina satildigi
anlasildi. Orada eritilenler aslinda sadece metal degil, tGlkenin
havacilik tarihiydi. Durumu goéren yetkililer, inisiyatif kullanip
sorumluluk Ustlenerek burada tutulan bazi hava tasitlarina
baska bir yere ayirmaya karar verdiler. Ayrilan ucaklar
bahcedeki ¢it cizgisi 6nlne cekiliyordu, boylelikle onlari halk
da gorebiliyordu. Ucaklar cok kisa zamanda halk arasinda
populerlik kazandi ancak ucaklari citin ardindan gérmek pek
tatmin edici degildi.

Yetkililer muzeyi farkh bir yere tasima planlari yaptilar ve ilk
etapta 35 adet hava tasiti 1973 Agustos’unda bulunduklari
yerden muzenin yeni lokasyonuna tasindi. Yetkililer, iclerinde
bazi ufak eserleri sergilemek Uzere, 2. Dlnya Savas’’ndan
kalma barakalari buraya getirdi. Sonraki iki senede koleksiyona
daha fazla ucak katildi. 1975 yilina gelindiginde koleksiyondaki
hava tasiti sayisi yaklasik 50 olmustu. Koleksiyonda ucaklar,



helikopterler ve flizeler vardi. Ve nihayet mlze, 8 Mayis
1976’da ziyarete acildl.

ilk hangar yapiliyor

Muzeye ilgi bir hayli iyiydi ve takip eden 4 senede 250 binin
Uzerinde ziyaretci gelmisti. 1980 senesinde muizenin ilk
kalici binasinin yapilmasina karar verildi. Binada giris alani,
kumas kapli hava tasitlarinin sergilenmesi icin bir bolim ve
bir hediyelik esya dikkani da olacakti. Planlarin ardindan
“Birinci Hangar”in yapimina 1981’de baslandi ve takip eden
sene tamamlandi. Bu gelismenin ardindan binanin sagladigi
ziyaretci deneyimi ytkseldi ve yillik ziyaretci sayisi artmaya
devam etti.

ikinci Hangar imdada Yetisti

Mlze koleksiyonunun blydk boélimd binanin en (st
katinda bulunan bir hayli genis bir hava tasitinin icerisinde
barindiriliyordu. Bu, sonunda 1987 yilinda “ikinci Hangar”in
insa edilmesiyle degisti. Bu binada mlzenin ydnetim ofisleri,
kitiphane, arsiv boélimi, koleksiyon deposu ve Arizona
Havacilik Onur Listesi bulunuyordu. “Birinci Hangar”a
kiyasla daha cok sey kapsayan “ikinci Hangar”, mizenin
gérinimine de modernlik katmisti.

Uzay Galerisi

1999 senesine gelindiginde mizede bir Uzay Galerisi acildi.
Galeri, mlzenin yeni hedefine vurgu yapiyordu. Burada
Apollo Kapsuli’nln bir maketi, Apollo dénemine ait orijinal
bir uzay giysisi ve bir Ay tasi érnegi bulunuyor. Galeride
bunlara ek olarak, havacilik ve uzay tasiti yapiminda kullanilan
malzemeler de sergileniyor. Ayrica mizenin i¢inde bir baska
muze olarak tanimlayabilecedimiz 390. Bombardiman Grubu
Aniti var. Burasi, mize alanindaki altinci bir binada ayri
olarak bulunuyor ve ziyaretcilerden bir hayli ilgi gérlyor.

Son olarak 2006 senesinde “Birinci Hangar”i genisletme
calismalari yapildl, bittigindeyse bina iki katindan fazla
buyUklige sahip oldu. Yeni yapilan dikkan sayesinde de
giris alani ve hediyelik esya dukkani birbirinden ayrildi ve
bu sayede iki alan daha da modernize edilmis oldu. 2010
yilinda ise icinde bir de restoran olan 2 bin m?ik yeni alan
daha eklendi. GinUmuzde Pima Havacilik ve Uzay muzesi 80
bin m?lik ic alaniyla ve sergilenen 400’den fazla hava tasitiyla
Glkenin en blyUk havacilik mizesi konumuna ulasti.
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THK-13 UCAN KANAT PLANORU

Mustafa Kemal Atatiirk'iin “istikbal goklerdedir” vizyonuyla kurulan Tiirk Hava
' ! Kurumu, 1948'de 13. 6zgiin projesi olan THK-13 Ucan Kanat Planoriinti tasarladi. Proje,
mithendis Yavuz Kansu liderliginde, Flying Wing konsepti temel alinarak gelistirildi. ,
Tasarim ve tiretim siireci basariyla tamamland; ilk ucus 26 Agustos 1948'de yapildi.

ustafa Kemal ATATURK tarafindan “istikbal

Goklerdedir” hedefi ile 1925 yilinda kurulan Tirk

Hava Kurumu, 1941 yilinda hedefini bUyatmus

Etimesgut Ucak Fabrikas’ni faaliyete gecirmistir.
1948 yilina gelindiginde THK Ugak Fabrikasi, 13’Unci 6zgln
projesini yapmistir. Sef tasarim mihendislerinden Y. Mah. Yavuz
Kansu tarafindan projelendirilen THK-13’Un tasarim ve imalatinda
Saffet Muftioglu, Necati Alper, Orhan Olmez, Omer Ciftci, Emel
Dilmen calismis, test ucuslari ise pilot Kadri Kavukcu ve Cemal
Uygun tarafindan yapilmistir. Bu dénemde THK Baskani Seyfi
Duzgbren idi.

Yavuz Kansu ve ekibinin gelistirdigi proje, protip plandr
asamasinda kalmistir. Aslinda ama¢ planérden sonra radara
yakalanmayan ugak yapmaktir. Yavuz Kansu, Amerika’da staj
yaparken etkilendigi Flying Wing tasarimini projelendirir ve
THK baskanligina sunar. 31 Ocak 1948’de projenin kabul edildigi
Ucak Fabrika MudurQ Selahattin Beler tarafindan Yavuz Kansu’ya
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bildirilir. Projeye THK-13 tip numarasi verilir. Saffet Mufttoglu
ile tasarim ve cizimlerini yapmaya baslarlar. Tasarimda Alman
Horten kardeslerden de istifade ederler. Projenin tasarimlarinin
tasarim cizimlerinin tamamlanmasinin ardindan imalat ve montaj
islemleri de fabrika usta ve teknisyenlerinin yliksek basarisi ile
tamamlanir. RUzgar tlneli testleri icin Fransa’ya gitmek isterler
fakat bitce olmadigi sdylenir. Bunun Uzerine test yapabilmek
icin careler dustnirken Orhan Olmez THK-5 fikrini ortaya
atar. THK-5 ucagina bir platform takarak rizgar testlerini Ugan
Kanat’'in 1/10 maketi ile havada yaparlar. Bu test denemesi o
zaman dlnyada ilk defa yapilmistir. 1948 yilinin temmuz ayinda
imalat ve montaji tamamlanan THK-13, kosturma ve ziplatma
testlerine baslar. Fakat zamansiz olarak test ugcusuna gegilmistir.
Ziplama testlerinde saga ¢ekis gérullr, bu ariza tam anlamiyla
giderilmemistir.

ilk ucus 26 Agustos 1948 Cankaya Uzerine romérk ucagin
arkasina bagdli olarak yapilmistir. Calismalarini Cumhurbaskanina



Pilot Kadri Kavukgu, ilk test ugusu, 26 Agustos 1948, T.H.K. Etimesgut Ugak Fabrikasi.

Pilot Cemal Uygun, yapilan incelemede sag kanatta bir
iskencenin unutuldugu, bunun da kumanda kilitlemesine sebep
oldugu ve kazanin meydana geldigini soylemistir. Bliytik hasar , ,

goren THK-13 bir daha kullanilamamastir.

gostermek isterler. Amag, kapatiimasi dastnilen THK ucak
ve motor fabrikalarinin kapatiimasini énlemek icin devlet
blyiklerinden destek alabilmektir. Fakat kotl bir hadise olmus;
Ucan Kanat, Cankaya’yl gectikten sonra ucaktan ayrilmis, pilot
Kadri Kavukcu guazel bir inisle hafif hasarli olarak Cankaya
tepesinde diz bir yere inmistir. Hasari cok hafiftir. Buradan tekrar
kaldirilan Ucan Kanat, Kara Harp Okulu tzerinde bir daha romérk
ucaktan ayrilmis ve sert bir inis yaparak hasara ugramistir. Pilot
yaralanmistir. Kamyona konularak fabrikaya getirilen THK-13,
hasarli bolgesi tamir edilerek tekrar ucusa hazirlanir, fakat basin
cok kotl yorum yapar. Adeta ucak fabrikasi kottlenir, karyola
siparisleri aldig1, ucak yapimini durdurdugu yazilr. Oysa THK’nun
resmi aciklamasi projeye devam edildigi, planérin tamir edilerek
20 glin sonra tekrar ucurulacadl yonundedir. Fakat bu haber
sadece bir iki gazetede ¢cikmistir.

ikinci ucusta pilot Cemal Uygun’dur. Test ucuslari yine acele
ettirilmistir. 29 Eylul 1948 sabahi plandr jipe badlanarak
kosturma testi yapiimis, Cemal Uygun tarafinda her seyin normal
oldugu soylenmistir. Yavuz Kansu romérk ucada baglanarak
son sicrama testlerinin yapilmasini teklif eder. Fakat pilot Cemal
Uygun gerek olmadigini, her seyin tamam oldugunu séyler. THK
Baskani Seyfi Dlzgéren, Mardin’e gideceginden test ucunun

o gitmeden 6nce yapilmasini ister. Bunun izerine aksam Uzeri
test ucusuna karar verilir. Fakat saga cekme devam etmekte
olup pilot Cemal, sadece bu arizanin giderilmesini ister.
Ariza fletnerde dlzeltme yapilarak giderilir. Fakat denemesi
yapilmadan ugusa gecilir. Saat 18.00’da plandr, rémork ucada
baglanir. Yapilan bu test ugusunda Ucgan Kanat sada ¢ekerek
yere ¢arpar ve blyuk hasar meydana gelir, pilot yaralanir.

Pilot Cemal Uygun, yapilan incelemede sag kanatta bir
iskencenin unutuldugu, bunun da kumanda kilitlemesine sebep
oldugu ve kazanin meydana geldigini sdylemistir. Bayuk hasar
gdren THK-13 bir daha kullanilamamistir.

Yavuz Kansu ise, olayin pilot hatasindan kaynaklandigini
yazilarinda belirtmekte ve tecriibe pilotlari Basri Alev ve Omer
Turkes’in pilotaj hatalarini kabul ettigini yazmaktadir. Kansu, bu
projede pilot olarak dinya rekortmeni Ali Yildiz’'in en tecribeli
pilot olarak ugcmasini istemis ve defalarca giindeme getirmistir.
Fakat idari yonetimin hatasi sonucu daha tecriibesiz pilotlar
testleri yapmistir. Proje ikinci bir THK-13 yapimi ile bir sire
devam ettirilmistir. Ikinci Ucan Kanat 15000 saat iscilik yapilarak
Agustos 1949’da tamamlanir, fakat ugus testleri yapilamadan
proje rafa kaldiriimistir.
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rii, T.H.K. Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1948

2

THK-13 Ucan Kanat Pland

Ucan Kanat projesini THK fabrikalarinin kapatiimamasi icin bir
cikis olarak goren ve kot gidise dur demeye calisan dénemin
THK Baskani Seyfi Duzgoéren, bakanhda defalarca bu yonde
yazilar yazar. Bu olaylardan ¢ok kisa bir sire sonra hayatini
kaybeden Seyfi Dlzgoéren’in 6liminde kanimca o dénem
yasananlar kadar basinin olumsuz tepkisinin de roli var.
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ikinci Ucan Kanat
15000 saat iscilik
yapilarak Agustos
1949'da tamamlanir,
fakat ucus testleri

yapilamadan proje , ,
rafa kaldirilmistir.

Y.Mih. Yavuz Kansu, Kadri Kavuk¢u’nun raporunu ve Cemal
Uygun’un yazdiklarini inceledigimizde; disls sebebi olarak su
noktalar gorilmektedir:

1) Sada cekis arizasinin giderildiginden emin olunmadan
uculdugu,

2) Acele edildigi, kanatlarin boya isleminin ucustan birkac
saat dnce yapildigi,

3) Pilot tecrlbesinin yetersiz oldugu, pilotun sabah jip
ile planéri birkac kere kosturduktan sonra planéri saat
18.00°da test ucusu yapmis olmasinin kazayl meydana
getirdigi gdzlemlenmektedir.

Test pilotu Ali Yildiz olmus olsaydi, belki de bu elim kaza
olmayacak, proje basari saglayacakti. THK Ucak ve Motor
Fabrikalari’nin kapatilma slrecinde, bu proje basarisizlik olarak
godsterilmistir. Oysa proje tamamlanmistir. Fakat 1947 Marshall
yardimindan sonra 1948 yilinda Thronborg raporunu uygulamak
isteyenlere giin dogmustur.



T.H.K. Etimesgut
Ucak Fabrikasi, 1948

10’

Ucan Kanat’in dismesi basinda buyldk yanki yapmis ve THK
Etimesgut Ucak Fabrikasi aleyhinde cok kot ve yanhs bilgiler
vicdansizca yayinlanmistir. Oysa havacilik biliminde ilk tecribe
denemelerinde basarisiz olunmasi ¢cok normaldir. ilk uguslarda
hatalar ortaya ¢ikacak ve sebepleri bulunup giderildiginde basari
muhakkak gelecektir. Bu bilincte hareket edilmesi havacihigin
en 6nemli kuralidir denilebilir. Ayni yilda A.B.D.’de ‘Flying
Wing’olarak gelistirilen B-35 ve B-49 projesi basarisiz olmustur.
5 Haziran 1948 tarihinde test ucusu esnasinda B-49 ucadi
yere cakilmis ve test pilotlari Daniel Forbes ve Glen Edwards
hayatlarini kaybetmislerdir. Bugin Amerika’nin en bUyudk iki
hava Ussdnin adi Ewards ve Forbes’tir. Bu proje o tarihte
dondurulmustur. 1990’larda ayni proje B-2 bomba uc¢agi olarak
Uretilmistir.

Not: “THK-13 Ucan Kanat Projesi’ hakkinda daha genis bilgiyi ‘Mustafa
Kemal’in Ucaklar’ Tirkiye'nin Ucak imalat Tarihi (1923-2012)-ismail
Yavuz - is Bankas! Kiiltir Yayinlari kitabimda bulabilirsiniz.

THK-13 Uc¢an Kanat Planériiniin

Teknik Ozellikleri

Deneme amagli liretilmis tek sandalyeli kuyruksuz tahta
ve bezle imal edilmis bir ucan kanattir.

*  Seyahat hizi: 106 km/s

. Kalkis agirhgi: 460 kg (1012 1b.)

. Kanat acikhdr: 20 m (65 ft. 7 in.)
«  Kanat alani: 39.94 m? (430 sq.ft.)
. Uzunlugu: 5.04 m (16 ft. 3in.)

e Yiksekligi: 1,94 m (6 ft. 4 in.)
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1949-1950 Yilinda JANE’S

All The World’s Aircraft
kantolugunda 183c sayfasinda
THK-13 Ugan Kanat Plandril
hakkinda verilen bilgiler.

T.H.K,
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THK Ucak ve Motor
' ! Fabrikalari'nin kapatilma
siirecinde, bu proje
basarisizlik olarak
gosterilmistir. Oysa proje
tamamlanmistir. Fakat 1947
Marshall yardimindan sonra
1948 yilinda Thronborg
raporunu uygulamak ’ ,
isteyenlere giin dogmustur.

T.H.K. Ucak Fabrikasi 1948,
THK-13 Ugan Kanat Plandriiniin teknik ¢izimi.
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YENiI GERCEKLIGE HOS GELDINIZ:

YAPAY ZEKA VE METAVERSE
DUNYASINDA YASAMAK

Teknoloji sadece arac degil, artik bir yasam bicimi. Yapay zeka (YZ) hayatimiza
' ' sessizce sizmadi; hizh ve giiclii bir sekilde geldi. Ardindan “metaverse” kavrami,
bize dijital evrenin kapilarini acti. Bugiin artik yalmzca bir ekrana degil, bambaska
bir gerceklige bakiyoruz. Hem bireysel yasamlarimiz hem de toplumsal

yapilarimiz, bu dijital dontisiimiin etkisiyle yeniden sekilleniyor.
Peki biz bu yeni gerceklige hazir miyi1z?

Zeka Artik Sadece insanlara Ait Degil

Yapay zeka, yalnizca robotlari degil; algoritmalari, yazilimlari
ve hatta icerikleri de kapsayan genis bir alan. Film énerileri,
sohbet botlari, ylz tanima sistemleri, otomatik ceviriler...
GUnlUk hayatimizin bircok alani zaten YZ ile calistyor. Ancak
son vyillarda Uretken yapay zeka (ChatGPT gibi) bu alani
bambaska bir boyuta tasidi. YZ artik yalnizca “yapan” dedil,
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“yaratan” bir teknoloji. Resim cizebiliyor, siir yazabiliyor, hatta
senaryo tasarlayabiliyor. Bu durum, “Yaraticilik insana mi
dzgldir?” sorusunu giindeme getiriyor. insan ve makineler
arasindaki sinir bulaniklasiyor.

Dijital Evren: Metaverse
Metaverse, internetin deneyimlenebilir hali. Sanal gozliklerle
katildigimiz bir konser, avatarlarla gezdigimiz dijital bir sehir,



VR ile yapilan cerrahi egitimler... Tim bunlar metaverse
evreninin parcalari. Artik yalnizca klavye ve fareyle dedil, tim
duyularimizla dijital ortamda bulunabiliyoruz.

Sirketler toplantilarini sanal ofislerde yapiyor, egitim kurumlari
siniflarini dijital kampUslere tasiyor. Moda markalari bile dijital
kiyafetler tasarliyor. Yani metaverse, isin edlence boyutunu
coktan asti. Gerg¢eklik kavrami da bdylece degismeye basladi.

Fiziksel mi, Dijital mi? ikisi Birden!

Buglin geldigimiz noktada, fiziksel ve dijital dinyalar ic¢ ice
gecmis durumda. Bu yeni hibrit dizene “fijital gerceklik”
deniyor. Gercek dinyada ylrirken dijital go6zlukle sanal
tabelalari okuyabiliyor, evde kahve icerken sanal bir toplantiya
katilabiliyoruz. Artik yasadigimiz diinya tek bir boyutta degil.

Bu durum, insan iliskilerinden toplumsal kimliklere kadar pek
cok seyi etkiliyor. Dijital kimlikler, NFT’lerle sahip olunan sanal
varliklar, avatarlarla temsil edilen benlikler... TGm bunlar yeni
bir toplumsal dlizenin sinyallerini veriyor.

Biiyiileyici Ama Riskli

Her teknoloji gibi bu devrimsel gelismelerin de karanlik taraflari
var. Yapay zeka sistemlerinin dényargili kararlar verebilmesi,
kisisel verilerin izinsiz kullanimi, dijital badimlilik, sosyal
izolasyon... Ozellikle metaverse’te gecirilen stirenin artmasi,
fiziksel diinya ile baglarin zayiflamasina neden olabilir.

Ayrica dijital teknolojilere erisimin sinirl oldugu cografyalarda
esitsizliklerin daha da derinlesmesi s6z konusu. Gelecegi
sekillendiren bu araclarin adil, etik ve seffaf bir bicimde
kullaniimasi hayati 6nem tasiyor.

BT -,

*

| METAVERSE | . &

Son S6z: Gelecek Burada ve Simdi

Yapay zeka ve metaverse, yalnizca teknolojik kavramlar degil;
aynl zamanda kalttrel, ekonomik ve toplumsal devrimlerdir.
Gelecek artik uzak bir olasilik degil, gindelik hayatimizin ta
kendisi. Bu yeni gerceklik; 6grenmeye, anlamaya ve sorumlu
kullanima acik olanlar icin bayuk firsatlar barindiriyor.

Artik soru su: Bu yeni diinyanin sadece izleyicisi mi olacagiz,
yoksa sekillendiricisi mi?
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“Istanbul'da nereler gezilir"
denildiginde akla gelen istanbul
Arkeoloji Miizesi, tarihi mirasi ve
icerisinde yer alan 1 milyonu askin
eser sebebiyle hem diinya hem de
tilkemiz acisindan hayli onemli bir
yere sahip. Tiirkiye'de gortilmesi
gereken miizeler icerisinde

ilk siralarda yer alan istanbul
Arkeoloji Miizesi, tilkemizdeki
miizeciligin gelisiminde de

etkin bir rol oynamis. Osmanl
Donemi'nden bizlere miras kalan
bu diinya capindaki miize, kiiltiir
ve sanata merakl gezginler
tarafindan goriilmesi gereken

bir durak niteliginde. Goz alic1

bir gorkeme sahip miizede,
Avrupa'dan Afrika'ya uzanan
Osmanli Imparatorlugu topraklarim
kapsayan cok genis yelpazede
eserler mevcut.
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u ay istanbul Arkeoloji Mizesi’ndeyim. istanbul’da

Tarihi Yarimada’da Sultanahmet’te, Gllhane Park’’nin

yaninda Osman Hamdi Bey Yokusu’'nda yer aliyor.

Muzenin 2 ayri girisi var; hem Gulhane Parki’ndan
hem de Topkapi Saray! 6nlinden girmek mimkdan.

Miize 3 ana béliimden olusuyor:
1. Arkeoloji Mizesi

2. Eski Sark Eserleri Mlzesi

3. Cinili Kbsk Muzesi

istanbul Arkeoloji Mizesi, Turkiye’nin ilk mizesidir. icinde 1
milyondan fazla eseri barindirmaktadir.

1887-1888 yillarinda Sayda (LUbnan) Krali Nekropolis
kazilarindan Istanbul’a iskender ve Tabnit lahdi getirilince
bunlari sergilemek amaciyla bir mize binasina ihtiyac
duyulmustur.

istanbul Arkeoloji Miizesi, mizeci, arkeolog ve ressam olan
Osman Hamdi Bey dnderliginde, imparatorluk Miizesi (Miize-i
HUmayun) adiyla kurulmus ve 3 Haziran 1891de ziyarete
aciimistir. Bu tarih halen Turkiye'’de Muzeciler GUnU olarak
kutlanmaktadir. Bina, Alexandre Vallaury adh GnlG mimar
tarafindan insa edilmistir. Yapiya 1903 ve 1908’de sol ve sag
kanat eklenerek buglnki Ana Miize Binasi meydana gelmistir.

Ana binada; Aglayan Kadinlar Lahdi, Tabnit Lahdi, iskender
Lahdi, Barnkhit Heykelleri, Gen¢ Kiz ve Erkek Heykelleri,
Halikarnassos Mausoleumu’na ait Aslan Heykeli, Bergama
Zeus Sunagrna ait Afrodit Basi, Blyik iskender’in portresi,
Afrodisias, Ephesos ve Miletos’ta bulunan heykeltiraslik eserleri
bulunmaktadir. Bence enilgin¢ diyebilecegim sergilenen obje,
M.O. 2000 yilinda tablet haline getirilmis olan ve diinyanin
bilinen ilk ask siiri dedigimiz tablettir. SUmer gelenegine gore
doganin daha bereketli ve canli olmasini saglamak amaciyla
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kral yilda bir kez Bereket ve Ask Tanricasi inanna’yi temsilen
bir rahibe ile evlenirdi. iste tabletteki siir de evlenecegi rahibe
tarafindan Stmer Krali Susin’e okunmak Uzere kaleme alindigi
dustnulen siirdir. Civi yazisi ile kil tablete yazilmistir.

Sidamara Lahdi: M.S. 3. yy’da Konya-Ambar HoyUk kazilarinda
bulunmustur. 32 ton adirhdindadir. Anadolu’da Uretilen bir
lahit tarinin kesfedilen ilk 6rnegi oldugu sdéylenebilir.

iskender Lahdi: 1887°'de Sayda kazilarinda Osman Hamdi
Bey tarafindan bulunmustur. Pentelikon mermerinden
yapiimistir. Lahdin (zerinde Persler ve Buyik iskender
Onderliginde Makedonyalilar arasinda yapilan Issos Savasl
tasvir edilmektedir. Blyuk Iskenderin mezar tasi olarak
bilinmektedir.

Kades Baris Antlasmasi Tabletleri: M.O. 13. ylzyilda, tarihte
yapilan ilk baris antlasmasi olan Kades Antlasmasi, Hattusa
(Bogazkdy) kazilarinda bulunmustur. M.O. 1269'da Hitit
Hukamdari . Hattusili ile Misir Firavunu Il. Ramses arasinda
imzalanmistir.




Tabnit Lahdi

Tabnit Lahdi: Sidon Nekropoli’'nden getirilmistir. M.O. 6.
ylzyilda lahit icinde Sidon Krali Tabnit'in mumyalanmis
bedeni bulunmustur.

Kaplumbaga Terbiyecisi Tablosu: Osman Hamdi Bey’in 1906
yilinda yaptidi Unld tablosu da burada sergilenmektedir.

Sfenksler: Mlze avlusunda yer almaktadir. Eski Misir donemine
aittir. Gévdesi aslan, yizU insan seklindedir. Mitolojik varliklari
sembolize ederler.

Cinili Kdésk Mdazesi'ne gelince, burada 11. ve 20. yuzyil
baslarindaki Selcuklu ve Osmanh dénemine ait 2000 civarinda
eser vardir.

Cinili Kosk, 1880 yilinda yaptiriimistir. Yillarca arkeolojik ve
islam eserlerinin sergilenmesi amaciyla kullaniimistir. 1939'da
Topkap! Sarayl Mizesi'ne devredilmistir. icindeki eserler de
mizelere dagitilmistir. 1953’te istanbul’'un 500. Fetih yilinda
bina onarilmistir ve Fatih Mizesi adiyla ziyarete acimistir.
Daha sonra ise Turk, islam ve Osmanli ¢ini ve seramiklerinin

Sfenks

sergilendigi bir mize olmustur1981 yilinda da Istanbul
Arkeoloji Miizesi’ne baglanmistir. Burada Selcuklu ve Osmanli
cini ve seramikleri sergilenmektedir.

Eski Sark Eserleri Mulzesi'ne gelince; burasi, Osmanl
imparatorlugu’nun ilk giizel sanatlar akademisidir. 1883 yilinda
bina Osman Hamdi Bey tarafindan Giizel Sanatlar Akademisi
olarak, Mimar Alexandre Vallaury’ye yaptiriimistir.

Akademi Cagaloglu’na tasininca bina Eski Sark Eserleri Mzesi
olarak diizenlenmistir. Mlize; Anadolu, Mezopotamya, Misir ve
Arap Yarimadasi eserleri olmak Uzere 4 ana koleksiyondan
olusmaktadir.

istanbul Arkeoloji Mizesi, 1993 yilinda Avrupa’da Yilin Mizesi
secilerek “Avrupa Konseyi Mize Odili”ne layik gérilmastar.

Dolu dolu bir tarih yasamak isterseniz mutlaka Arkeoloji
MUzesi'ni gezmelisiniz. Giris Ucretinin 15 Euro oldugu muzede
sergilenen eserler sizi gercekten sasirtacak. Defalarca gittigim,
her gidisimde de ayni heyecani yasadigim Arkeoloji Mlizesi’ni
gezmenizi 6neriyorum. Cok etkileneceksiniz.
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ag bisikleti, 6zel olarak tasarlanmis dag bisikletlerini

kullanarak, arazi kosullarinda, genellikle engebeli

arazide bisiklet srme sporu olarak ifade edilebilir.

Dag Dbisikletleri, diger Dbisikletlerle benzerlikleri
paylasir, ancak engebeli arazide dayanikhligi ve performansi
artirmak icin tasarlanmis 6zellikleri icerir. Dag bisikleti genellikle
birden fazla kategoriye ayrilir: Kros, patika sirist, tim dag,
yokus asadl, serbest slrds ve kir atlama...

Bu spor bircok adrenalini yiksek sporda oldugu gibi dayaniklilik,
kas glicli ve denge, bisiklet kullanma becerileri ve kendine giiven
gerektirir. Usta sUrlcutler hem dik teknik inisler hem de yuksek
egimli tirmanislar pesinde kosarlar. Yokus asadi ve Kir sicramasi
durumunda, hava manevralari hem dogal 6zelliklerden hem de
6zel olarak yapilmis atlama ve rampalardan gerceklestirilir.

SUrGculler, yolda kalmamak icin olasi kazalara karsi kirik
bisikletleri ve lastikleri onarmayi da bilmek zorundadirlar. Bircok
sUrlcl su, yiyecek, onarim araclari ve bir yaralanma durumunda
ilk yardim cantasi dahil olmak Uzere bir sirt ¢cantasi tasir. Grup
gezileri, 6zellikle daha uzun yolculuklarda yaygindir.

Dag bisikletinin dogusu

Dag bisikletinin kesfi ve ilk kullaniminin kimin tarafindan
gerceklestirildigi glinimizde halen tartisilan bir konudur. ilk
kez 19’uncu ylzyilin baslarinda Baron Karl von Drais’in, Baden
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DUk’Gne ait ormanlarda bisikleti ile geziler yaptigi biliniyor. Hava
ile sisirilen ilk lastikli dag bisikleti, benzeri bisikletler 1930’larda
gortilmeye basliyor. Vites dedistirici ile balon lastiklerin
kullanilarak yapilan ilk sris bilindigi kadariyla Russ Mahon
tarafindan 1973 yilinda Kaliforniya’da gerceklestirilmis.

Bati Amerika’da yasayan bisikletciler, ormanda ve ¢6l ortaminda
gerceklestirmeye basladiklari gezintiler ve bu gezintilerin yolda
bisiklet strmekten c¢cok daha iyi hissettirdigini kesfetmeye
baslamasi ile birlikte bu alandaki yenilikler ve bu spora olan
ilgi de artmaya baslyor. Doga kosullarina yeterince uygun
bisikletleri olmamasina ragmen dolastiklari ortamlarin cekiciligi
ve bisikletle olan uyumu, ¢ok daha fazla bisiklet severi dogada
bisiklet sirmeye ¢ekiyor.

Zamanla bu tir dag bisikletlerini Ureten kisiler ortaya ¢cikmaya
basliyor. Her biri kendi soyadlari ile anilan firmalari ile dag
bisikleti dinyasinin édnemli Ureticileri haline gelen bisikletciler,



ginimuiz dag bisikleti dinyasinda halen Gary Fisher, Ritchey
ve Breezer markalari ile énemli bir yer tutmaktadir.

Artik BMW ve Porsche gibi dlinya devi firmalarin dag bisikleti
Gretimine baslamasinin bu alandaki gelisimin ve ilginin ne
kadar blytk oldugunu goésteriyor. Bir zamanlar sadece 6zel
magazalarda veya posta siparisi ile ulasilabilen dag bisikletleri
ve dag bisikleti malzemeleri standart bisiklet magazalarinda
satisa sunulmaya baslandi ve herkesin ulasabildigi bir arac
haline geldi.

Dag bisikletlerinin 6zellikleri

Dag bisikletleri diger bisikletlerden farklidir, ¢lnkl engebeli
arazide dayanikhhgr artirmayr ve performansi artirmayi
amaclayan o6zellikler tasir. Cogu modern dag bisikleti, genellikle
1,7 ila 2,5 in¢ genisliginde bir tir sispansiyon, 26, 27,5 veya 29 in¢
capinda lastiklere ve daha dik bir slrlis pozisyonuna izin veren
daha genis, diiz veya yukari dogru yikselen bir gidona sahiptir.
Genellikle genis borudan yapilmis daha kicik, guclendirilmis bir
cerceveye sahiptirler. Lastikler genellikle belirgin bir lastik sirtina
sahiptir ve codu dag disi bisiklette kullanilanlardan daha guclu
olan jantlara monte edilir. Diger bisikletlerle karsilastirildiginda,
dag bisikletleri hidrolik disk frenlerini daha sik kullanma
egilimindedir. Ayrica, dik tepelere tirmanmayi ve engelleri
asmay! kolaylastirmak icin daha distk oranl dislilere sahiptirler.
Pedallar, binicinin ayakkabilari pedallarin Gzerine yerlestirdigi

Dag bisikletleri diger
bisikletlerden farkhdair,
ciinkii engebeli arazide

dayanikhhg artirmayi ve
performansi artirmayi
amaclayan ozelliKkler tasir.

N

S CEN RS\

basit platform pedallarindan, stricinin mekanik olarak pedala
baglanan bir ko¢ boynuzu olan 6zel donanimli bir ayakkabi
kullandigi ‘klips size’ kadar degisir.

Dag bisikleti sporu ne zaman yapilir?

Engebeli arazilerde yapilan dag bisikleti inis ve cikislarda
sporculari zorlayabilir. Bu nedenle havanin nispeten daha ac¢ik
ve sicak oldugu bahar ve yaz aylari bu spor icin daha uygundur.
Bununla birlikte, koruyucu ve kalin kiyafetlerle soguk havalarda
da dag bisikleti sporunu yapmak mamkdn.

Tirkiye’de dag bisikleti nerede yapilir?

Turkiye’nin pek c¢ok sehrinde bisiklet tutkunlari icin farkli
zorluk seviyelerindeki parkurlari tercih edebilirsiniz. Istanbul
dag bisikleti parkurlari farkl zorluk seviyeleri ile amatoér ve
profesyonel bisikletcilere ev sahipligi yapiyor. Belgrad Ormani,
Aydos Ormani, Polonezkdy, Rumelifeneri - Kilyos bu sporu
gerceklestirebileceginiz baslica alanlar. Ayrica, Foca (izmir),
Eymir GOlU (Ankara), Kopruli Kanyon (Antalya) gibi adresleri
de tercih edebilirsiniz.

Diinyada en iyi dag bisikleti rotalari

Turkiye’'de oldugu gibi, dinyanin pek cok noktasinda da kisa
veya uzun surUslere elverisli parkurlar bulunuyor. Bazilari séyle:
Pamir Daglari, Camino de Santiago, Alpler, Lafoten Adalari,
Puglia - Salento...
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Okullar kapand

eglenirken 6grenmelerini ya da gizli

yeteneklerin'ldi kendilerine 2lerinii isiniz? (;oc%mmzm istanb hem
~ogrenip hem egl b11 eri aktiviteleri sizin icin derledik...

KIDZANIA

Cocuklarin yeni eglence cumhuriyeti KidZania’yla ¢ocuklar
yeni mesleklerle tanisarak egleniyor. KidZania’da, yetiskinlerin
dinyasinda yer alan markalar ile is birligi yapilarak, 4-14 yas
arasindaki cocuklarin, yetiskinlerin tasidigi rolleri canlandir-
malarina imkan veriliyor. Béylece cocuklar gercek hayata ha-
zirlanirken hem egleniyor hem de 6greniyor. Ayrica KidZania
blnyesinde 0-4 yas ¢ocuklara 6zel bir bélim de bulunuyor.

Cocuklar, KidZania’da yer alan 60’tan fazla aktivite alaninda,
kendi becerilerine ve ilgi alanlarina uygun yaklasik 90 rol
Ustlenerek, diledikleri meslekleri secebiliyor. Gercek bir sehir

dizenlemesi icinde, ¢cocuklara uygun boyutlarda tasarlanmis
Hastane, Itfaiye, Tiyatro, Arkeoloji Miizesi, Havacilik Akademi-
si, Dis Sagligr Merkezi, Banka, Stadyum vb. ¢ok sayida aktivite
alanina sahip KidZania’yi ziyaret eden cocuklar; “Doktor”, “it-
faiyeci”, “Dis Hekimi” vb. meslekleri canlandirabiliyorlar.

KidZania’da ¢ocuklar gercek dinyanin bir simllasyonu ile ge-
lecege hazirlanirken bol bol eglenme ve 6grenme olanagdi bu-
lurlar. KidZania’da ¢ocuklara sectikleri meslekler konusunda
bilgi vermek ve park icinde gecirdikleri sirede destek olmak
Uzere 6zel egitim almis “Zupervizdér”ler bulunur.Cocuklar, sa-
dece para harcamayi dedil, ayni zamanda emek sarf ederek,
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calisarak nasil para kazanilacagdini ve nasil tasarruf edilecegdi-
ni, yani mali okuryazarli§i 6grenirler.

KidZania'y! ziyaret eden Pedagoglar, ¢cocuklarin Dlnyay! an-
lamalari ve gelecege buginden hazirlanmalari a¢isindan Kid-
Zania’nin ¢cok 6zel bir yere sahip oldugunu belirtiyorlar.

Adres: Ankara Devlet Yolu Haydarpasa Yoni 4.km Cecen Sk.
Acibadem / Uskidar, istanbul
Telefon: (0216) 428 6763



VIALAND

Hem kendiniz hem de ¢ocugunuz icin eglenceli aktivite Via-
land!

Kuruldugu gliinden beri edlencenin eksik olmadigi sehir Via-
land’de cocuklarinizla yapacadiniz bircok aktivite yer aliyor.
Eglenerek sosyallesebilecekleri bir ortam saglayan eglence
parki Vialand’de birden fazla aktivite mevcut. Tema Park’tan
Canli Muze'ye, bowlingden 4D sinema gO0sterilerine kadar
farkh alternatifler sunan eglence diinyasinda ¢ocuklarinizla
keyifli bir glin gecireceksiniz.

Adres: Girne Cd, 34065 Ey(p, istanbul
Telefon: 444 8 563

PASABAHCE CAM ATOLYESI

Cocuklarin kendilerini gelistirerek yaraticiliklarini bulmalarini
saglayan cam atélyeleri giderek popdiler hale geliyor. Ogretici
aktiviteler arasinda yer alan Pasabahce Cam Atoélyesi cocuk-
larinizla keyifli bir glin gecirmenizi saglayacak. Cami sekillen-
direrek cesitli sanatsal eserler yapabilecekleri bu aktivite icin
Onceden arayip atdlye tarihlerine géz gezdirmenizi tavsiye
ederiz.

Adres: Oyimce Mahallesi Kdyici Caddesi 72/A Ogimce Bey-
koz, istanbul Telefon: 0216 433 36 93

YESILKOY HAVACILIK MUZESi

3000 metrekaresi kapali, 12000 metrekaresi acik olmak tzere
yaklasik 15000 metrekarelik bir alana kurulmus olan mizede;
Turk Hava Kuvvetleri’nin bugtine dek kullandigi hava araclari,
maket koleksiyonlari, havacilikta kullanilan ara¢ ve gerecler,
havaci sehitlerimizin elbiseleri, havaciigin dinden buglne
olan sertiveni konulu eserler ve silahlar gibi bircok nadide par-
¢a bulunur. Ayrica mizeyi gezdikten sonra muzedeki kafede
biraz soluklanip bir seyler icmek ve mizedeki magazadan ¢ok
uygun fiyata maket ucak alisverisi yapmak mimkan. Uygun
fiyatlari, ilgi ¢cekici parcalari, tarihimize, sehitlerimize acilan bir
kap! olmasi ve olduk¢a rahat gezilebilen iyi bir gezi diizeni-
nin olmasi nedeniyle kesinlikle istanbul’da gérillmesi gereken
yerler arasinda sayilabilir.

Adres: Eski Havalimani Caddesi Hava Kuvvetleri Mlzesi 34149
Yesilkdy/istanbul

Danisma Telefon: 0212 663 24 90-2268

Bilet Gisesi: 0212 663 24 90-2218

SUALTI EGLENCE PARKLARI

istanbul’un iki bUyUk akvaryum parklari istanbul Akvaryum ve
Sealife’da cocuklarinizi deniz canlilariyla tanistirabilir, onlara
hayvan sevgisini asilayabilirsiniz. Birbirinden ilging, Urkatac
ve merak uyandirici deniz canlilariyla dolu bu sualti parklarini
cocuklarinizla gezin.

ISTANBUL AKVARYUM
Adres: Senlikkdy Mahallesi, Yesilkdy Halkali Caddesi No 93
Florya, istanbul Telefon: (212) 444 9 444
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SEALIFE

Adres: Kocatepe Mah. P, Pasa Cad.34045, 34045 Bayrampa-
sa, Istanbul Telefon: (0212) 640 2740

MINIATURK

Miniatlrk toplamda 60.000 metrekarelik bir alana yayiliyor.
Maketlerin yer aldigi 15.000 metrekarelik alanin yani sira 300
arachk otopark, restoran, kafeterya, hediyelik esya, acik hava
gobsteri alani, cocuk oyun parki, feribot, kumandali tekne, gezi
treni, Mini Stadyum’da 4 baytkler, satranc ve labirent alani ve
Turkiye-istanbul Simulasyon Helikopter turu ile dev bir komp-
leks olan Miniatlrk’te ziyaretcilerin hosc¢a vakit gecirmesi, eg-
lenirken 6grenmesi icin gerekli her sey dustnilmus.

Ornektepe Mahallesi, imrahor Caddesi, No.7 Sitllice 34445
Beyoglu - istanbul

Tel: 0 (212) 222 28 82

Fax: 0 (212) 222 2106

OYUNCAK MUZESI

Sunay Akin tarafindan kurulan Oyuncak Muzesi, 1700’10 yillar-
dan glinimuze oyuncak tarihinin en gézde 6rneklerinin sergi-
lendigi cocuklar ve bayukler icin acilmis alternatif bir mize.

Sunay Akin’in 1990 yilindan baslayarak pek cok tlkedeki ko-
leksiyonerlerden, antikacilardan ve ac¢ik artirmalardan kitapla-
rinin ve de gosterilerinin telifleriyle satin aldigi oyuncak tari-
hinin en degerli eserleriyle kurulan istanbul Oyuncak Mizesi,
uygarlik tarihini daha eglenceli, daha akilda kalici bir 6grenme
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yoéntemi ile ziyaretcilere sunuyor. Ornegin, uzay oyuncaklari-
nin sergilendigi bolimde Ay’a ulasma ¢abasi, tren oyuncaklari
boliminde ise Sanayi Devrimi oyuncaklarin diliyle anlatiliyor.
Mizenin dekoru da bu dUslnceyle sahne tasarim sanatgisi
Ayhan Dogan tarafindan tasarlanmis. Mlze bir sair tarafindan
acllmis olmasi ve bir sahne tasarim sanatcisi tarafindan tasar-
lanmis olmasi 6zelligiyle de diinyada bir ilk.

istanbul Oyuncak Mizesi’'nin en dnemli dzelliklerinden birisi
de aileyi butln Gyeleri ile kucaklamasi. Mlze bu 6zelligiyle U¢
kusagin bir arada zaman gecirebilecegi ve ortak mutlulugu
paylasabilecedi bir mekan...

Adres: Omer Pasa Cad. Dr. Zeki Zeren Sok. No:15 Goztepe,
istanbul Telefon: (0216) 359 45 50-51

SNOWPARK

Cocuklarina yaz - kis kar eglencesini yasatabileceginiz Snow-
park’ta karda kayak yapma keyfi, kartopu oyunlari ve kar ze-
rinde futbol ve basketbol keyfi gibi edlenceli aktiviteler di-
zenleniyor. Turkiye’nin ilk kapali kayak ve kar oyunlari merkezi
olan Snowpark ¢ocuklariniz ve sizin icin keyifli bir hafta sonu
etkinligi olacak.

Adres: Torium AVM, Saadetdere Mahallesi, E-5 Uzeri
Haramidere, istanbul
Telefon: (0212) 699 90 50



MOI PARK

istanbul’'un en eglenceli parki Moi Park, Turkiye’nin ilk kapali
tema parkidir. iki kattan olusan parkin alt katinda, gencler ve
daima genc kalanlarin ailece eglenebilecekleri salincak ve eg-
lence Gniteleri yer alirken ayni salincaklarin 4 - 10 yas grubuna
hitap eden cesitleri Ust katta cocuklara hizmet veriyor. Tama-
mi park temasina uygun dev salincaklar 22 metreye ulasarak
keyifli binis saglarken ayni zamanda parkin gizemini, gosteri-
sini ve muhtesem isik oyunlari gdsterisini tepeden seyrede-
bilmenizi, 1siklarla yarismanizi ve icinden gecmenizi sagliyor.
Cocuklariniz Moi Park sakinleri Taskafalar ile egleniyor.

Adres: Mall of istanbul AVM, Kat: 4 Basaksehir, istanbul
Telefon: (0212) 80110 60

FORESTANBUL

Turkiye’nin en blylk a¢ik alan macera ve etkinlik parki Fores-
tanbul, 2014 yili sonunda ilk olarak Kemerburgazda misafir-
lerine kapilarini agmistir. 2019 yili Mart ayinda ise yeni yerine
“Tasdelen Mesire Alanina (Cekmekdy)” tasinarak hizmet ver-
meye devam etmektedir. TUrkiye'nin en blyUk Mesire Alani
olan Tasdelen A tipi mesire alani yaklasik 2600 dénimluk bir
alana yayllmistir. Forestanbul bu alan icerisinde 25.000 m?
hizmet alani ile sizlerle bulusmaktadir. Forestanbul, hem zen-
gin icerigi hem de isletme modeli ve profesyonelligi sayesin-
de ziyaretcilerine sehrin stresinden, karmasasindan bir nebze
uzaklasarak, doda ile uyum igerisinde spor yapma, dinlenme
ve eglenme firsati sunmaktadir.

Adres: Tasdelen Mesire Alani Tasdelen / Cekmekoy
0542 740 0 740

LEGOLAND DISCOVERY CENTRE
LEGOLAND® Discovery Center istanbul, aileleri LEGO® yapim
parcasinin harika dinyasina davet ediyor. Ziyaret sirasinda
cocuklar, arkadaslari ve aileleri ile birlikte insa etme, oynama
ve 6grenme firsati buluyor. Cazibe, Duplo, LEGO Ninjago ™ ve
LEGO Friends ™ gibi bircok etkilesimli bélimden olusur. Ek
olarak, LEGO ile sadece oynamak ve insa etmek icin pek ¢ok
yer var, eglenceli LEGO filmleri iceren bir 4D sinema ve glzel
bir LEGO sehrinde heyecan verici bir cazibe yolculugu var.

Adres: Kocatepe, Photo of, Forum Istanbul, No: 3, Pasa Cd,
34045 istanbul
Telefon: 444 3 253

GCUCTAA MizEsi

UCURTMA MUZESI

Uskudar Belediyesi Mehmet Naci Akéz Miizesi adiyla hizmet
veren Ulkemizin ilk, dlnyanin ise 18 muizesinden biri olan
Ucurtma Muzesi sadece c¢ocuklar icin degil, yetiskinler icin
de mutlaka gezilmesi gorilmesi gereken yerlerden biri. Tim
yil boyu 09.00 - 17.00 saatleri arasi acik olan mizeye girisler
Ucretsiz. Mize icinde 6zellikle cocuklara yonelik teatral anla-
tim ve interaktif olarak gerceklestirilen programlarda gorerek,
dokunarak ve eglenceli 6gretim modeli en ideal sekilde uy-
gulaniyor. Hatta mizeyi gezen cocuklar kendi ucurtmalarini
ucurtma atolyesine katilarak yapabiliyorlar. Miize icinde yer
alan ve 3 ayri bélimden olusan ucurtma atélyelerine katilarak
kendi ucurtmalarini ucurabiliyorlar.

Adres: Aziz Mahmut Hidayi Mah. Uncular Cd. Bakici Sk. No:12
Uskidar, istanbul
Telefon: 0216 553 23 37
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ALERJI VE ASTIM SIKAYETLERIY
BASINIZ DERTTEMI?

Alerji ve astim, yasam kalitesini olumsuz yonde etkileyen ve uzun siiren,
' ' yani kronik hastaliklardandir. iklim, mevsimler ve cevresel faktorler baz
hastaliklarin ortaya cikisini kolaylastirabilir. Ornegin, ilkbaharda veya
sonbahar aylarinda ozellikle astim, mevsimsel alerji, nezle, grip gibi solunum , ’
yollaniyla ilgili hastaliklarda artis yasanuir.

lerji ashinda temel olarak “Bagisiklik Sistemi ”nin

bir/ birkac etkene karsi olusturdugu bir dizi cevaptir.

Vicutta alerjiye sebep olan bircok farkli etken

sayabiliriz. En yaygin olarak agaclar ve otlardan gelen
polenler, hayvan tlyleri, kif, gidalar, bocek sokmalari ve ilaclar,
alerjik reaksiyona sebep olabilen etkenlerdir.
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Alerji-Astim iliskisi

Eger alerjiniz varsa, vlcutta olusan alerjik reaksiyonlari tipik olarak
burun, akcigerler, bogdaz, sinlsler, kulaklar, mide i¢ ylUzeyi veya
ciltte gorebilirsiniz. Bazi kisilerde alerjiler solunumla ilgili belirtileri
tetikler ve astim tablosuna yol acar. En ciddi vakalarda, anafilaksi
adi verilen hayati tehdit eden bir reaksiyon meydana gelebilir.




Alerji tablosuna eslik eden durumlar

Astim ve alerjiye genellikle, bagdirsak sikayetleri, asiri kilo veya
obezite, egzema, sinlizit, uyku apnesi ve psikolojik sikayetler de
eslik edebilir. Astim, solunum yollarini tutan ayni zamanda iltihabi
bir zemini olan kronik bir hastaliktir. Bu sikayetin olusmasinda
cevresel bircok faktér rol oynar. Belirtiler hafif ya da siddetli
olabilir ve kisiden kisiye farklilik gdsterir. Hiriltili solunum, nefes
darligi, Oksurtk ( 6zellikle gece), goguste tikanikhk hissi gibi
belirtileri vardir. Belirtilerin siddetlendigi zamanlar, tekrarlayan
ataklar ( 6zellikle cocuklarda) olarak ifade edilir ve yasami ciddi
derecede zorlastirir. Toplumumuzda alerji orani son on yilda iki
kat artmistir. Sayisal veriler her alti kisiden birinin alerjik sikayetleri
oldugunu gostermektedir. Ozellikle cocuklarda astim ve alerji
daha sik gorilmektedir.

Alerji ve astima yol acan temel sebepler

Hastalida zemin hazirlayan faktérlerden en 6nemlisi beslenme
ile vicuda alinan kimyasal, toksik ve asit 0zellikte maddelerdir.
GUnumizde dodalliktan uzak, rafine gidalarla , fast-food agirlikli
beslenen hemen herkeste, dzellikle okul ¢cadi cocuklarinda astim
ve alerji sikayetlerinin beraber gérilme orani oldukca yUksektir.
Bu tdr beslenme viicuda fayda saglamadigi gibi, viicudun mevcut
vitamin - mineral depolarini da azaltir. Vicuttaki hiicresel diizeyde
bosaltim ve detoks sistemlerini tahrip eder. Dolayisiyla badisikhk
sisteminin de glclnU énemli élctide azaltir.

En az beslenme kadar dnemli olan baska bir faktér de glinimizde
normal dogumun degdil, daha cok sezaryen ydnteminin tercih
edilmesidir. Bebeklere normal dogumla anneden dogal yolla
gegcen vicut florasi (vicudumuzda bizimle birlikte yasayan
bakteriler ve mikroplar toplulugu), cocugun gelecekte saghkli
bir hayat slrdirmesi icin  ¢cok 6nemli bir kazanimdir. ClnkU bu
yolla bebegdin badisiklik sistemi, kazanilan bu bakteri toplulugu
tarafindan dogru yoénde egitilir. Sezaryen yontemiyle dinyaya
gelen bebeklerde ise bu mumkin olmadidindan, bebedin
bagisiklik sistemi farkli reaksiyonlar verecek sekilde calisir. Bilimsel
olarak yapilan calismalarda sezaryen dogumla dlnyaya gelen ve
anne sitdyle beslenmeyen, rafine mamalarla beslenen bebeklerin

astim- alerji sikayetlerinin cok daha fazla oldudu, ayrica obeziteye
yatkinhigin daha fazla goéraldaga bildirilmistir.

Bunlara ek olarak, acik havayla temasi az olan, havasiz ve kapall
(sigara icilen vb) ortamlarda ¢ok uzun zaman geciren, sik
enfeksiyon geciren, hareketsiz kalan kisilerde de bu sikayetler
oldukc¢a yaygindir.

ilaglar ve alerji asilarinin etkileri

Astim tedavisi, daha cok belirtilere yonelik, solunumu rahatlatici
ve astim krizlerini baskilayici ilaglarla yapilmaktadir. Alerji
tedavilerinde ise, vlcutta alerjik reaksiyonlari giderici anti-
alerjik ila¢ verilir. Ayrica kiside belirlenen alerji etkenlerine karsi
klcUuk dozlarda tekrarlayan asilar seklinde “immunoterapi”
uygulanmaktadir. Burada amag, kiside alerji olusturan etkenlere
vlicudun yavas yavas alistirilmasidir. Ancak arastirmalar her
hastada ve her alerji tdriinde bu uygulamanin olumlu etki
gostermedigini, hatta hayati tehdit eden ¢ok ciddi problemlere
yol actigini ortaya c¢ikarmistir. Asi uygulamalari sirasinda
alerjik reaksiyonlar, ayrica asi yerinde siskinlik, kizariklik ve
agri olusabilmektedir. Asilardan sonra bitin vicutta yan etki
gOsteren vakalarin yan etki gdstermeyenlere goére yaklasik
dort kat daha fazla oldugu arastirmalarda gdésterilmistir. Bu
uygulamalar bir dereceye kadar alerjik sikayetleri rahatlatsa
da yan etkilerinin yani sira tekrarlanan asilarin maddi boyutlari
hastaya ek bir kllfet getirmektedir. Cogunlukla immunoterapi
ile birlikte hastanin alerji ilaglari da kullanma zorunlulugu devam
edebilmektedir. Ayrica kiside var olan diger hastaliklar da asilarin
uygulanmasi konusunda endiseler olusturmaktadir.

Alerjik problemlerde ¢6ziim

Oncelikle kiside alerjiyi olusturan temel sebepler arastiriimalidir.
Butin hastaliklar vicudumuzun temel birimi olan hicrelerde
baslar. Dolayisiyla vicutta alerjik duruma alt yap! hazirlayan
sebepler de bu dizeyde tesbit edilmelidir. Hlcresel dizeyde
eksiklik ve problemler tesbit edilip, buna gore kisiye 6zel bir
program uygulanarak bu sikayetlerden kurtulmak mumkdnddr.
Alerjide beslenme dlzenlenmesi yapilmasi ¢ok Onemli
faydalar saglar. Cink{ bagisiklik sistemi ylzde altmis oraninda
sindirim sisteminde yerlesmistir. Sadece hastaliklarin gériinen
belirtilerine karsi baskilayici bir tarzda ila¢c tedavisi uygulamak,
problemi her zaman temelden ¢&zmeyecedi gibi bazen
hastaligin derinlesmesine ve kroniklesmesine de yol acar. Sebebi
olusturan faktorlere yonelik uygulama ve dizenlemeler yapmak,
sadece astim ve alerji sikayetlerinde degil, var olan sikayetlerin
batindnde ciddi oranda iyilesmeler saglar ve yasam kalitesini
olumlu yénde arttirir.
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HAVACILIKTA
TEMEL UCAK BAKIM
KONULARI

Yazar: Aziz Hakan Altun
Yayinevi: Nobel Yayincilik

luslararasi havacilik,

klresellesme olgusunun
da etkisiyle ve yenilenen
teknolojilerle  birlikte  her
gecen gin &énemini artiran
ve biyulyen bir sektér olarak karsimiza cikmaktadir. Ulkelerin
havacilik sektoériine yapmis oldudu yatirimlar gbéz 6niinde
bulunduruldugunda sektdre ne denli blyUk bitceler ayrildigini
gérmek mimkindir. Ekonomik acidan buyik butcelerle
finanse edilen havacilik sektorl gerek sivil gerekse askeri
alanda buyuk ilgi gérmeye devam etmektedir. Hem sivil hem de
askeri alanlarda 6nemi giderek artan havacilik sektord, nitelikli
personel ihtiyacini da beraberinde getirmektedir. Bu Kitap
havacilik literattrine katki saglamak ve egitim sireclerinde
temel kaynak olarak kullanilmak amaciyla kaleme alinmistir.

JURASSIC WORLD:
YENIDEN DOGUS

Macera, Gerilim, Animasyon
Yoénetmen: Gareth Edwards
Oyuncular: Scarlett
Johansson, Jonathan Bailey

Jurassm World serisinin
yeni bolimU olan Yeniden
Dogdus, dinozorlarin ve
insanlarin  birlikte yasadigi
karmasik bir dinyayl konu
alyor. Hakimiyet’teki
olaylardan bes vyil sonra,
gezegenin ekolojisinin dinozorlar icin blytk élcide elverissiz
oldugu kanitlanmistir. Geriye kalanlar, bir zamanlar gelistikleri
iklime benzeyen iklimlere sahip izole ekvatoral ortamlarda
varliklarini sirdirmektedir. Bu tropik biyosferde kara, deniz
ve havadaki en devasa ¢ yaratik, DNA’larinda insanliga
mucizevi hayat kurtarici faydalar saglayacak bir ilacin
anahtarini barindirmaktadir. Johansson, genetik materyali
glvence altina almak icin ¢ok gizli bir gérevde yetenekli bir
ekibe liderlik etmek Uzere sdzlesme yapilan yetenekli gizli
operasyon uzmani Zora Bennett’i canlandiriyor.

A TIRARY 3 SRR

ISTANBUL CAZ FESTIVALI

Yer / Saat : caz.iksv.org internet sitesinden takip edebilirsiniz.
Tarih: 1-17 Temmuz 2025

istanbul Kiltir Sanat Vakfi (IKSV) tarafindan, 28 vyildir
gerceklestirilen istanbul Caz Festivali kapilarini 1 Temmuz'da,
32’nci kez acmaya hazirlaniyor. Uzun vyillardir Istanbul’da
temmuzu caz ayina ¢eviren festival, aralarinda Chucho Valdés
Royal Quartet, Hermanos Gutiérrez, Max Richter, Meshell
Ndegeocello, Grégory Privat, Chiara Civello, Kerem Gorsev
Quintet, Jazzmeia Horn ve Meltem Ege & Friends gibi usta
sanatci ve gruplarin yer aldigi programiyla mizikseverlerin
karsisina cikiyor.  Festival kapsaminda, istanbul’un cesitli
parklarinda acik hava konserleri Ucretsiz diizenlenecek.

SUC VE CEZA

Yer: MecidiyekdyYeni Sahne
Tarih: 5 Temmuz 2025
Saat: 18:00

sahnede!

P Nozirigindadir. - Yash - tefeci
Alyona Ivanovna’yl dldirmeyi
planlayan Raskolnikov,

eyleminin  karanlk bicimini i¢csel olarak

Orglsinde gercedi er ya da gec gdrecektir.

debiyatin basyapitlarindan

olanDostoyevski’'nintoplum
tarafindan en cok okunan eseri
olan Suc ve Ceza romani simdi
Hukuk 6grencisi
Raskolnikov, karanlik dogasinin
onu sUrlkledigi kanli bir eylem

reddetmekte ve
dlslncelerinde eylemini mesrulastirmaktadir. Raskolnikov, kendini
bozuk bir devlet sistemi ile yonetilen fakir Rusya’da, kadinlarin
vUcutlarini pazarladigi bir yasam alaninda, achgin kol gezdigi
sokaklarda, sdriden farkli gdérmektedir. Kanli eylemi ile carpik
ve yoz sisteme karsi blylk bir savas acacadini distinmektedir.
Raskolnikov kanli eylemi ile kendini bir nevi “kahraman” diye
olumlamakta ancak biyik bir yanilginin icine hizla dismektedir.
Sonugta vicdanina yenilen Raskolnikov, Dostoyevski’nin essiz olay
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