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UCAK TEKNiSYENLERiI DERNEGI

Saygideger Okurlar,

1 Haziran itibariyla UTED International dergimiz hem basili hem de dijital yayina ¢cikmis
bulunmaktadir. istanbul Ucus Egitim Fuari'nda lansmanini gerceklestirdigimiz uluslararasi
dergimizin hem sektérimize hem de dernedimize hayirli olmasini temenni ediyoruz.
Dernegimizin, teknisyenlerimizin ve sektérimizin yurtdisindaki yizi olmasini bekledigimiz
bu yeni dergimizi 6nce MRO Middle East Dubai’de, daha sonra MRO Americas Chicago’da ve
son olarak Aircraft Interiors Exposition Hamburg’da goértclye c¢ikardik. Olumlu elestirilerle
motive olmus durumdayiz. Her ne kadar uluslararasi bir dergiyi ydnetmek, basima hazirlamak
ve daditmak zor olsa da bizlere destek olan sirketler ve Gyelerimiz sayesinde bu strecleri
basariyla sonuclandiriyoruz. Oniimizdeki dénemde UTED International dergimiz ile birlikte
uluslararasi alanda daha iyi isler yapabilecedimize inancimiz tam.

Degerli Uyelerimiz,

Bu ay Ulastirma Bakanligi'nin daveti ile Atlas Projesi kapsaminda, Avrupa muiktesabatina
uyum sirecinde havacilik is kolundaki streclerle ilgili bir calistaya katildik. iki giin stiren bu
calistayda toplam 8 madde Uzerinde yapilan istatistikler ve bunlarin maddi manevi sektére
olan sonuclari hakkinda goérislerimizi ilettik.

Atlas Calistayinin Ankara’da olmasini firsat bilerek, THY Teknik Hangarindaki degerli Hava
Aracl Bakim Teknisyenlerimizi ziyaret etme firsatl bulduk. Sektérin ve teknisyenlerin genel
sikintilari ve ¢6zUm yollari Gzerine birlikte hasbihal ettik. Aldigimiz veriler 1si§inda gerekli
calismalari yapip ilgililere ulastiracagimizdan ve konularin takipg¢isi olacagimizdan kimsenin
sUphesi olmasin. Sivil Havacilik Genel MudUrligid’'nde Genel Madar Yardimciligi gérevine yeni
atanan Sayin Feyzullah Cinar Bey'i makaminda ziyaret ederek, daha énce Egitim Baskanlgi
strecinde ilettigimiz, 6zellikle ingilizce sinavlar konusunda kendisinden bilgi aldik. Gerek
onlarin bizden, gerekse bizim onlardan taleplerimizi ilettik. Ucusa Elverislilik Daire Baskani
Sayin Musa Ardogan Bey ile de modul sinavlarinin hazirhk sirecleri, SHGM’ye génderilen
lisanslarin dénls zamaninin uzun olmasi, EASA lisans dénlsimlerinde uygulanmasi gereken
yol ve yontemler gibi hususlarda yasanan sikintilari detayl bir sekilde sunduk. C6zim
konusunda bizlerle birlikte ¢alisarak, daha sistematik ve hizli ydntemler hakkinda tekliflerimizi
kendilerine ilettik.

Yogun bir programla gecen Ankara ziyaretimizde, Ticaret Bakanhgdi Uluslararasi Hizmet
Ticaret Genel MUdarligd’nin daveti ile bir gériisme gerceklestirdik. Simdilik istisare halinde
olan bazi konularda, kendilerinin dernegimizden taleplerini dinledik ve sektér ile ilgili gerekli
bilgi paylasimini yaptik.

Dernegdimizin, bakanliklarimiz tarafindan da yaptigimiz ve ortaya koydugumuz somut isler
sebebiyle dikkate alinmasi ve slrecler icerisine dahil olmamiz, dernek ydnetiminin vizyonu
kadar siz degerli Gyelerimizin desteginin eseridir. Bu hususta hep ilettigim gibi, daha iyi
ve gicll bir UTED icin sektdérinizin tek ve en blylk dernedine Uye olup destek olarak
yapllabileceklerin ¢itasini sizler ytkseltebilirsiniz.

Yazimi sonlandirirken, “istikbal Géklerdedir” diyen Gazi Mustafa Kemal Atatirk’in izinde,
Turk ordusunun irade ve glclni gokylzinde temsil eden milli savunmamizin temel yapi
taslarindan Turk Hava Kuvvetlerimizin 113. kurulus yildénimidni en icten dileklerimle
kutluyorum.

Evlatlar icin babalarin gdlgesi bile yeter. Varlidi ile evine giiven ve huzur veren fedakar ve
sefkatli babalarimizin Babalar GUnd kutlu olsun.

Saygilarimla;

|~

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

AYLIK HAVACILIK DERGISI HAZIRAN 2024 / www.uteddergi.com |

3



ICINDEKILER

4

IFTE 2024°E_
KATILIM SAGLADIK

Ucak Teknisyenleri Dernegi olarak Uluslararasi
Havacilik Egitim Fuari'nda, son gelismelerden
haberdar olmak, dernegimizi tanitmak ve yeni is
birlikleri olusturmak amaciyla yerimizi gliclii ve
etkili bir sekilde aldik. Fuar oncesi, kurulumunu
biiyiik bir emekle gerceklestirdigimiz standimiza ilgi
yogun olurken, dernegimizin yeni yayimni olan ‘UTED
INTERNATIONAL' dergimizin de tanitim lansmanim
gerceklestirdik.

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2024 / www.uteddergi.com

YARINLAR BIZE EMANET,
TAYYAR BABA...

Uzun yillar ugak bakim teknisyeni olarak hizmet
veren ve 12 numarali ucak bakim lisansina sahip olan
Tayyar Giiler aramizdan ayrild. Tiirk sivil havaciik
sektortliniin simge isimlerinden Tayyar Baba ile
dergimiz icin yapilan son roportaji, anisina saygiyla
tekrar yayinlhyoruz.

SAYGI, SEVGI VE MINNETLE...

ENTEGRE MODULER
AVIYONIK SISTEMLER (IMA)

Boeing 767 ve 757, dijital biitlinlesik mimariden
yararlananilk ticari ucaklardi. Airbus A320 kisa
bir siire sonra bu fikri gelistirerek ilk fly-by-wire
ticari ucak haline geldi. ARINC 429 veri yolu,
12-14,5 Kbps veya 100 Kbps hizinda veri aktaran
bir veya daha fazla alici LRU'ya bagh tek bir verici
LRU'dan olusur.
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Tiirk Hava Yollarina ilham kaynagi olan yaban kazinin,
pek cok canlinin nefes bile alamadig: 9 bin metre
irtifada kitalar arasi ucabilen tek canl oldugunu biliyor
muydunuz? Mesut Manioglu'nun tasarladig: “'Yaban
Kaz1", Tiirk Hava Yollar1 amblemi olarak ilk kez 1961'de
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HAVACILIK TARIHINDE HAZIRAN e

4 HAZIRAN 1783

\/

Montgolfier Kardesler, sicak
hava balonlarini halka
tanittilar ve ilk ugusu
gerceklestirdiler.

> 6 HAZIRAN 1976

Kozmonotlar Boris Volinov ve Vitali Jolobov ekibinden
olusan ‘Soyuz 27’ uzay araci yolculuguna basladi.

> 12 HAZIRAN 1994

=

Boeing Ticari Ugaklar tarafindan tiretilen uzun menzilli, genis
govdeli, ¢ift koridorlu, ¢ift motorlu yolcu ugadi Boeing 777,
Paine Field’den kalkarak ilk ugusunu gerceklestirdi.

\

7 HAZIRAN 1942

Etimesgut
Fabrikasr’'nda
yapilan

ilk Tirk ucagdi
havalandi.

» 7 HAZIRAN 1989

Surinam Havayollarr’na ait Douglas DC-8 tipi bir yolcu
ucagdi Johan Adolf Pengel Havaalani (Surinam) yakinlarinda
diistii. 168 kisi hayatini kaybetti.

> 9 HAZIRAN 1928

Avustralyal pilot Charles Kingsford Smith, ugagiyla ilk
kez Biiylik Okyanus’u asti.

> 12 HAZIRAN 1967

Sovyetler Birligi, ‘Venera 4’ adli uzay aracini
Venlis gezegenine yolladi.

> 13 HAZIRAN 1983

Pioneer 10 uzay
sondasl, gilines
sistemi disina ¢ikan
ilk insan yapimi
nesne oldu.

> 15 HAZIRAN 1752

Benjamin Franklin, ugurtma deneyi ile yildirnmin elektrik
akimi oldugunu ispatladi.

» 15 HAZIRAN 1975

Soyuz 19, Baykonur Uzay Ussi’nden havalandi.

» 12 HAZIRAN 2000
Tiirkiye’nin ilk uzay kampi ‘Uzay Kampi Tirkiye’ agildi.

» 16 HAZIRAN 1963

> 12 HAZIRAN 2008

Hava Kuvvetleri’nin muharip ve ugus egitim birliklerinde
pilot ve 6gretmen pilot olarak gérev yapan Tiirk deneme
pilotu Sener Koltuk, vefat etti.

6 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / MAYIS 2024 / www.uteddergi.com

Vostok 6 ile diinya
yoriingesine firlatilan
Rus kozmonot
Valentina Tereskova,
uzaya seyahat eden
ilk kadin oldu.




16 HAZIRAN 2007

>
»

Hint asilli Amerikali
astronot Sunita
Williams, uzayda en
uzun siire kalan kadin
astronot unvaninin
sahibi oldu.
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Havaci Amelia Earhart,
bir ucak ile Atlantik
Okyanusu’nu gegen ilk
' kadin oldu.

19 HAZIRAN 1972

\

Aralarinda Tiirk pilotlarinin da oldugu 65 iilkenin
pilotlari, ugak kagirma olaylarini protesto
icin boykota basladi, u¢ak seferleri 24 saat durdu.

> 19 HAZIRAN 1910

Almanya’da ‘Deutschland’ adli ilk Zeplin balonu, ilk
havalanisini basariyla gerceklestirdi.

\/

22 HAZIRAN 2012

Malatya Erha¢ Hava Ussii’nden gorev amaciyla
kalkan F-4 tipi Tirk askeri jeti, Suriye karasulari aciklarinda,
Suriye Ordusu tarafindan diisarildii.

24 HAZIRAN 1947
Gokyiiziinde ugan nesneler gordiigiini bildiren bir
Amerikali, nesnelerin fincan tabagina benzedigini iddia etti.
Basin ilk kez ‘u¢an daire’ terimini kullanmaya basladi.

\/

» 24 HAZIRAN 1983

Uzay mekigi

Challenger,

uzaydaki g6revini
tamamlayarak, Amerika
Birlesik Devletleri’nin uzaya
gonderdigi

ilk kadin astronot olan
Sally Ride ile

Diinya’ya dondii.

\/

25 HAZIRAN 1948

Berlin Ablukasr’ni yarmak icin Bati Berlin’e ABD ucaklariyla
bir hava kopriisii kuruldu.

\

25 HAZIRAN 1985

Eskisehir Ucak Fabrikasr’nin temeli, Cumhurbaskani Kenan
Evren tarafindan atildi.

> 26 HAZIRAN 1898

1934 yilinda tasarladigi ve 35 bin adet ile tim
zamanlarin en ¢ok iiretilen savas ug¢adi rekorunu kiran
Messerschmitt Bf 109 ile; 1969 yilinda bugiine pervaneli
ucaklar icin diinya hava hiz rekorunu elinde bulunduran
Messerschmitt Me 209’un Alman tasarimcisi Willy
Messerschmitt Frankfurt’ta diinyaya geldi.

> 27 HAZIRAN 1923
Cift kanatli bir u¢aga, ilk kez havada yakit ikmali yapildi.

» 28 HAZIRAN 2016

Lt

istanbul’daki Atatiirk Havalimani Dis Hatlar
Terminali’nde, silahli ve bombali intihar saldirisi
gerceklestirildi. Saldiri sonucunda, intihar saldirganlari ile
birlikte 45 kisi hayatini kaybetti, 239 kisi de yaralandi.

HAZIRAN 1956

\/

iki Amerikan yolcu ucad, Arizona’da Grand Canyon iizerinde
havada carpisti; kaza sonucu 128 kisi 6ld.

> 30 HAZIRAN 1971

Rus uzay araci ‘Soyuz 11’ hava depolarinda meydana gelen
ariza sebebiyle infilak etti.

AYLIK HAVACILIK DERGISI MAYIS 2024 / www.uteddergicom |
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‘55! \ GUNDEM

CAO Evrensel Guvenlik Denetleme Programi kapsaminda,
6-17 Mayis 2024 tarihleri arasinda Glkemizde gerceklestirilen
havacilik glvenligi denetimi basariyla tamamlandi. Denetim
strecinde SGHM ve paydas kurumlar incelenirken, istanbul
Havalimani ve Sabiha Gdékcen Havalimani’nda da incelemeler

yapildi. ICAO denetim ekibi, Glkemizin sivil havacilik
alanindaki kapasitesini ve yasadisi eylemlere karsi olusturulan
glvenlik sistemini olumlu bir sekilde degerlendirdi. Basariyla
tamamlanan denetimde, herhangi bir ciddi seviye bulgu
olmadigi bilgisi paylasildi.

TURKIYE VE CEZAYIR ARASINDA FREKANS SAYISINI ARTIRAN

YENI BIR MUTABAKAT ZAPTI IMZALANDI
® diinv

HGM ile Cezayir Sivil Havacilik Otoritesi arasinda, 7 Mayis
S2024 tarininde Ankara’da mizakere gerceklestirilerek,
iki Ulke arasindaki hava ulasiminda haftalik 35 frekans
olan sefer sayisinin 80 frekansa artirilmasini saglayan bir
Mutabakat Zapti imzalandi. SHGM Genel Mudurd Prof. Dr.

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2024 / www.uteddergi.com

Kemal YUKSEK ve Cezayir Sivil Havacilik Otoritesi Genel
Mudirid Hakim GANOUN tarafindan imzalanan bu mutabakat
zapti ile iki tlke arasindaki hava trafigi daha da artacak ve
bu durum hem turizm hem de ticaret acisindan olumlu bir
gelisme olacak.



B
DORT FARKLI

Urk Hava Yollarl, Turkiye'nin 6nde gelen ekonomi

dergilerinden Capital tarafindan gerceklestirilen ‘Capital500’
arastirmasinda dért farkli odale layik goruldu. Odul téreninde,
Turk Hava Yollari yoneticileri, Turkiye’nin énde gelen sirket
yetkilileri ve medya mensuplari bir araya geldi. Bayrak tasiyic,
“Turkiye’nin En Blyik 500 Ozel Sirketi’ arastirmasinda yiksek
performansiyla ‘En Cok Kar Eden Sirket’, ‘Turkiye’nin En Blyuk

{RVESI

ikinci Sirketi’, ‘En Cok Ihracat Yapan Sirket’ ve ‘Ulastirma
Sektora Birincisic édullerini aldi. Oduller, Tirk Hava Yollari
Genel Mudurd Bilal Eksi’ye takdim edildi. Bilal Eksi, oddlle ilgili
yaptidi degerlendirmede, sirketin basarisinda emedi gecen tim
calisanlari adina 6dalu aldigini belirtti. Ayrica, hizmet streclerini
gelistirmenin ve calisan motivasyonunu artirmanin sirketin basari
yolculugunu daha da glclendirecegini vurguladi.

Eurocontrol’un yayimladigi rapora goére, 6-12 Mayis tarihleri
arasinda istanbul Havalimani, glinlik ortalama 1430 ucusla
Avrupa’nin en yogun havalimani oldu. Eurocontrol tarafindan
yayimlanan rapora gére, Istanbul Havalimanrni giinlik 1402
ucusla Amsterdam Schiphol Havalimani ve 1337 ucusla Londra
Heathrow Havalimani takip etti. Raporda, istanbul Havalimanrnin
artan ucus trafigi ve yolcu sayisi ile birlikte bolgenin en énemli

o

ALIMANI ZIRVEDE! |

iy

havayolu merkezlerinden biri haline geldigi belirtildi. Bu
durum, Turkiye’nin uluslararasi havacilik alaninda énemli bir
oyuncu oldugunu gosteriyor. Ayrica, raporda havalimaninin
altyapi ve hizmet kalitesinin de 6ne ciktigi vurgulaniyor. Bu
basari, Tirkiye’nin havacilik sektérinde hizla buyadagand
ve uluslararas! arenada rekabetci bir konuma sahip oldugunu
gdsteriyor.
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TURK HAVA YOLLARI, 10 MILYON YOLCU HEDEFIYLE
‘CONNECT TO TORKIYE’ ETKINLiGi GERCEKLESTIRDI

Urk Hava Yollari, Glkemize ilave 10 milyon yolcu getirme

hedefiyle baslattigr "Connect To Tlrkiye" etkinliklerinin
Turkiye ayadr kapsaminda, ddnyanin farkli yerlerinden
yUzlerce acenteyi istanbul’da agirlad.

Turkiye tanitim etkinlikleri kapsaminda 2022 yilinda New York
ve 2023 yilinda da Uzakdodu ve Amerika kitalarinda farkli
etkinlikler duzenleyen bayrak tasiyicl, blylme stratejileri
dogrultusunda ve Turkiye turizmine katki saglamak icin 10
milyon yolcu hedefiyle 13-16 Mayis tarihleri arasinda "Connect
To Turkiye" etkinligi dizenledi.

Gerceklesen etkinlige, uluslararasi havacilik sektérinln énde
gelen isimleri ve dlnyanin bircok noktasindan acenteler
katilirken; bayrak tasiyict markanin teknoloji ve yenilik odakl
yaklasimini etkinlige katilan tim misafirler de daha yakindan
tanima ve gelecek projeler hakkinda bilgi edinme imkani
buldu.

"Connect To Tarkiye" etkinligi hakkinda aciklamalarda
bulunan Kultir ve Turizm Bakani Mehmet Nuri Ersoy;
“Global turizm sektdérld oldukca sikintili sdrecleri geride
birakti. Ulkemiz, gelistirdigimiz stratejiler sayesinde bu zorlu
sUrecleri en hizli atlatan Ulkelerden biri oldu ve turizmde
dinyanin stper ligine girdi. 2024°Un ilk ¢ceyreginde, gecen
yihin ayni dénemine oranla yaklasik yazde 17°lik artisla 9
milyon 68 bin turisti Glkemizde agirladik. Elbette bu basari
kolay elde edilmedi. Ulastigimiz basarida turizmi 12 aya
yaymamizin, Grin cesitliligini artirmamizin, nitelikli turizme
yonelik uygulamalarimiz ile elde ettigimiz kazanimlarin
ve etkili iletisim stratejilerimizin pay! biyik. Bu baglamda
yakalanan basarida biyik pay sahibi de slphesiz bayrak

10 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2024 / www.uteddergi.com

tastyicimiz Turk Hava Yollar’nin. Bugln Turk Hava Yollari,
sagladigi konfor ve hizmet kalitesi sayesinde dlnyanin
dort bir yanindan misafir agirlamamizda ¢ok ciddi bir rol
oynamakta; ylzlerce farkl ucus noktasindaki varligiyla da
tanitim stratejimize destek vermektedir.” ifadelerini kullandi.

Etkinlik hakkinda aciklamalarda bulunan Tirk Hava Yollari
Yénetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet
Bolat; "Connect To Tlrkiye etkinligi kapsaminda 10 milyon
yolcu hedefi, markamizin blylime ve gelisme stratejileri
kapsaminda o6nemli bir kilometre tasidir. Bu etkinlikte,
misafirlerimize daha genis bir hizmet yelpazesi sunmaya
ve global alanda rekabet glUcimulzl artirmaya devam
edecegdiz." dedi.

Ulkemizin bayrak tastyici sirketi Tirk Hava Yollari, Turkiye’nin
kGltirel mirasinin ortaya c¢ikarilmasina yénelik yartttlen
arkeolojik calismalara ve bu mirasin dinyada tanitimini iceren
projelere destek vermeye devam ediyor.



TURKISH TECHNIC, ATATURK HAVALiMI:\NI HANGARLARINDA
ELBE FLUGZEUGWERKE GMBH YONETIM KURULU BASKANI

urkish Technic, Atatlrk Havalimanrndaki tesislerinde

Elbe Flugzeugwerke GmbH Yo&netim Kurulu Baskani Dr.
YIP Yuen Cheong, yénetim kurulu Gyeleri ve CEQO’su Jordi
Boto’yu agirladi. Ziyaret kapsaminda, 10 ucaklik Airbus A330
yolcu-kargo ucadi déndsim projesinin ilk u¢caginda gelinen
son asamalar incelendi. Su ana kadar basariyla strdrilen
déndsim  slrecinde, ilk ucadin  6ndmizdeki aylarda
tesislerden ugurlanmasi hedefleniyor. Bu édnemli proje, hem
havacilik sektériindeki inovatif adimlari temsil ediyor hem de

uluslararasi is birliginin giizel bir 6rnegini olusturuyor. Ziyaret
sirasinda, projede gelinen nokta ve gelecekteki adimlar Gzerine
verimli gérismeler yapildi. Turkish Technic, dinyanin énde
gelen havacilik bakim ve onarim organizasyonlarindan biri
olarak, bu projede gosterdigi basari ile bir kez daha kalitesini
ve yetkinligini kanitlamis oldu. Gelismis teknolojik altyapisi
ve uzman ekibi ile sektérdeki lider konumunu glclendirmeye
devam eden Turkish Technic, global arenada glvenilir bir
bakim organizasyonu olma yolunda emin adimlarla ilerliyor.
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‘i. | HABER
THY’NIN HEDEFi, 2033 YILINDA DEV BiR FILO OLUSTURMAK! |

T e ——

u hedef dogrultusunda sirket, filosunu genisleterek

daha fazla destinasyona u¢mayi planliyor. Yeni ucaklarla
donatiimis dev bir filo, THY’nin uluslararasi alanda daha gUcll
bir konuma gelmesini saglayacak. Bu hedefe ulasmak icin sirket,
filosunu sdrekli olarak glincelleyerek ve genisleterek yolcularina
daha iyi hizmet sunmayr amachyor. Turk Hava Yollarrnin
2033’teki hedefi, filosundaki ucak sayisini 813’e cikararak yillik

171 milyon yolcu tasimak. Sirket, son 22 yilda strekli olarak ic
ve dis hat yolcu sayilarini artirmayi basardi. Buglin 456 ucaga
sahip olan THY, genc¢ filosuyla 130’un Uzerinde Ulkeye sefer
dizenliyor. Ucaklari her glin ortalama 2 milyon 837 bin 397
kilometre yol kat ediyor ve gunlik ortalama 249 binin Gzerinde
yolcu tasiyor. Sirketin stratejik plani ¢cercevesinde, 2033’te bu
rakamlari daha da artirarak baytmeyi hedefliyor.

L

PEGASUS HAVA YOLLARPNIN YENI HATTI ANKARA-DUBLIN ,‘

cus agini yeni actigi uluslararasi hatlarla her gecen gln
Ugenisleten Pegasus Hava Yollari, Ankara ile irlanda’nin
baskenti Dublin arasinda haftada 3 frekans dlzenleyerek
bu veni hatta ucmaya bashyor. ilk seferi 3 Temmuz 2024
tarihinde gerceklestirilecek ucus icin biletler 69,99 eurodan
baslayan fiyatlarla satisa sunuldu. Ankara Esenbogda
Havalimani’ndan Dublin Havalimani’'na Carsamba ve Pazar
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glnleri saat 09.50’de, Cuma gulnleri ise saat 10.00’da; Dublin
Havalimani’ndan Ankara Esenboga Havalimanrna ise yine
Carsamba ve Pazar glnleri saat 13.25’te, Cuma gUnleri saat
13.35’te diizenlenecek. Bu gelismeyle birlikte Pegasus Hava
Yollari, “Turkiye’nin dijital hava yolu” sloganiyla uluslararasi
ucus agdini genisleterek yolcularina daha genis bir secenek
sunmayi hedefliyor.



TURKIYE'NiN
EN YENi FiLOSU
PEGASUS’'TA!

Pegasus Hava Yollari olarak Turkiye’nin en yeni ucaklarina

sahip olmanin gururunu yasiyoruz. Toplamda 110 ucagimizia
3 kitada, 51 ulkede 135 noktaya eriserek ucus agimizi

her gecen guin genisletiyoruz.
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TURK HAVA YOLLARI iLE UNWTO ARASINDA i$ BIRLIGi

URKISH i

SS%IRLINES

i TURE

HY Basin MUsavirligi tarafindan yapilan a¢iklamaya gore,

Turk Hava Yollari (THY) ve Birlesmis Milletler Dinya
Turizm Orgitd arasinda imzalanan mutabakat zapti ile
sUrdirdlebilir turizm uygulamalari ve havacihigin gelisimini
tesvik etmeyi planlaniyor. Taraflar, hava baglantisindaki
ilerlemeleri desteklemek icin kamu ve 6zel sektdr isbirliginin
genisletiimesine odaklanmay! hedefliyor. THY Yénetim Kurulu
ve Icra Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat, mutabakat

B TURKS
U AlRLING

zaptiyla ilgili olarak stirdUrUlebilir turizmi tesvik etme ve kiresel
baglantiy1 gltg¢lendirme hedeflerine ulasmak i¢cin BM Turizm
ile stratejik bir ortaklik kurma heyecanini paylasti. Birlesmis
Milletler Diinya Turizm Orgita Baglh Uyeler Direktéri lon Vilcu
ise imzalanan mutabakatin sirdurdlebilir ve sorumlu turizme
olan baghligi ilerletmek i¢in bir adim oldugunu belirtti. Turkiye
Cumhuriyeti ispanya Buyukelcisi Nuket Kicikel Ezberci de
Madrid’te gerceklestirilen imza térenine katildi.
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ANKA-3 INSANSIZ SAVAS UGAGI, YENi BOYAMASIYLA iLK KEZ GORUNTULENDI

Yenilenen tasarimiyla oldukca etkileyici goérinen ucak,

teknolojik gelismelerle birlikte g6z kamastirici  bir
goérinime sahip. Yeni boyama islemiyle birlikte ANKA-3
daha da dikkat cekici hale geldigi gb6zlemleniyor. Ucagdin
performansinin da bu goérsel degisiklikle birlikte arttig
belirtiliyor. Turkiye’nin insansiz hava araglari alaninda
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gelistirdigi bu ikinci Grun, test faaliyetlerine basariyla devam
ediyor. ANKA-3, gbrev kabiliyetleri ve performans 6zellikleriyle
gelecekteki operasyonlarda etkin bir rol oynamaya hazirlaniyor.
Bu ileri teknoloji IHA’nin sahip oldudu gelismis yetenekler,
Turkiye’nin savunma sanayiinde énemli bir yer edinmesine
yardimci olacak.



TUSAS’IN GOZ BEBEGI HURJET iLK KEZ GOSTERI UCUSUNA KATILDI!

URJET, bugine kadar TUSAS tesislerinde yUrUtilen test

ucuslarinin ardindan 19 Mayis Genc¢lik ve Spor Bayrami
kutlamalari icin ilk kez tesisten ayrildi. Turkiye'nin ilk jet
motorlu stpersonik egitim ucagr HURJET, Cumhurbaskanligi
Savunma Sanayii Baskanlgl koordinasyonunda, TUSAS
tarafindan 6zgin olarak tasarlanan ve gelistirilen HURJET
projesinde 6nemli bir adim atarak Samsun’da 6zel bir gosteri
gerceklestirdi. Etkinlikte; Tark Yildizlari, SOLOTURK ve

helikopter gosterileri de yapildi. Binlerce Samsunlu, gosterileri
izlemek icin sahillere akin etti ve Tark pilotlarinin hinerlerini
ilgiyle takip etti. HORJET’in akrobatik g®sterileri izleyiciler
tarafindan alkislarla karsilandi. HURJET, NF-5 ucaklarinin
yerini alacak ve Tirk Hava Kuvvetlerine 2025’te teslim
edilmeye baslanmasi planlaniyor. Bu basariyla yerli ve milli
imkanlarla gelistirilen HURJET, Tirk havacilik endistrisinin
6nemli bir kilometre tasi olmaya aday.

URKSAT 6A’nin ABD’ye haziran ayinda goénderilecedi

bildirildi. Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu,
Tarkiye’nin ilk yerli ve milli haberlesme uydusu olan TURKSAT
6A’nin Uretim sdreci ve firlatma takvimi hakkinda detayli bilgiler
verdi. Uraloglu, uydunun vyerli ve milli imkanlarla Gretildigini
vurgulayarak, binlerce muhendisin ve teknikerin emegiyle
Uretim sdrecinin  yUritdldigand  belirtti.  Ayrica, TUBITAK

UZAY, ASELSAN, CTECH’in de Uretim slrecinde yer aldigini
ifade etti. Uraloglu’nun verdigi bilgilere gére, TURKSAT 6A’nin
firlatilmasi icin hazirhklar tamamlanmis durumda ve ABD’ye
gbnderilmesi icin haziran ayinin basi planlaniyor. Bu gelisme,
Tarkiye’nin haberlesme, televizyon yayinlari, askeri ve sivil
haberlesme ihtiyaclarini karsilamak adina énemli bir adim olarak

degerlendiriliyor.
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SWISS 777 FILOSU AEROSHARK YAKITTASARRUFU

wiss International Air Lines (SWISS), Boeing 777-300ER

filosunun tamamini Lufthansa Technik ve kimya sirketi
BASF’In képekbaligi derisi teknolojisiyle donattli. Gévde ve
motor kaportalarina uygulanan AeroSHARK vyizey filmi,
kdpekbaligi derisinin akis optimizasyonu 06zelliklerini taklit
ederek ucus sirasinda strtinmeyi azaltiyor ve daha distk yakit
tiketimi ve CO2 emisyonlarina katkida bulunuyor. Dinyanin ilk
AeroSHARK tarifeli ucusu Ekim 2022’de gerceklesti ve SWISS,
kademeli olarak iyilestirilen filosuyla 2023'te 2.200 tonun

Gzerinde kerosen ve yaklasik 7100 metrik ton CO2 tasarrufu
sagladi. Kalan son ucaga Mayis 2024’(n basinda AeroSHARK
takildi; bu, titm SWISS Boeing 777’lerin artik bu yenilikgi
teknolojiyle degistirildigi anlamina geliyor.Toplam 17 Lufthansa
Grubu uc¢adi halihazirda AeroSHARK ile modifiye edildi ve
sayl artiyor. Lufthansa Technik ve BASF, dlnya c¢apindaki
havayollarinin emisyon hedeflerine ulasmasini desteklemek
amaclyla AeroSHARK’I diger ucak tirleri ve daha genis alanlar
icin gelistirmeye devam etmeyi planladiklarini belirtiyor.
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|COMMERCIAL JETIN ALABAMA TESISI, 737 MAX MRO SERTIFIKASI ALDI

Commercial Jet, Alabama’daki tesisinin 737 MAX ucaklari
icin MRO sertifikasina sahip oldugunu duyurdu. Bu sertifika
sayesinde sirket, MAX serisi ucaklara tam bakim, modifikasyon ve
revizyon hizmetleri sunabilecek. Ayrica, Miami’deki tesislerinde
hali hazirda 737 MAX bakimlarina devam eden sirketin ve bu yeni
sertifika ile muUsterilere daha iyi hizmet verebilecedi dustnltyor.
Commercial Jet, genis bir yelpazede ucak bakimi ve modifikasyon
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hizmetleri sunarak kiiresel havayolu sirketlerine, hem planlihem de
plansiz agir bakim, hat bakimi, modifikasyonlar, tim ucak gévdesi
incelemeleri, kargo gemisi doénlUstmleri, i¢c modifikasyonlar,
aviyonik yikseltmeler ve ucak boyama konularinda hizmet
veriyor. Sirket ayrica yolcu ve kargo ucaklari icin eksiksiz ‘tek
durak’ kiralama iade hizmetlerinin yani sira dis cephe yenileme ve
ic yeniden yapilandirma hizmetleri de sunuyor.



URKSAT 6A’nin ABD’ye haziran ayinda goénderilecegi

bildirildi. Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu,
Tarkiye’nin ilk yerli ve milli haberlesme uydusu olan TURKSAT
6A’nIn Uretim sireci ve firlatma takvimi hakkinda detayl bilgiler
verdi. Uraloglu, uydunun yerli ve milli imkanlarla Gretildigini
vurgulayarak, binlerce mihendisin ve teknikerin emegiyle
Uretim sdrecinin  yUrtaldigana belirtti.  Ayrica, TUBITAK

UZAY, ASELSAN, CTECH’in de Uretim slrecinde yer aldigini
ifade etti. Uraloglu’nun verdigi bilgilere gére, TURKSAT 6A’nin
firlatilmasi icin hazirliklar tamamlanmis durumda ve ABD’ye
goénderilmesi icin haziran ayinin basi planlaniyor. Bu gelisme,
Tarkiye’nin haberlesme, televizyon yayinlari, askeri ve sivil
haberlesme ihtiyaclarini karsilamak adina énemli bir adim olarak
degerlendiriliyor.

L

AIRBUS’IN YENI HiBRIT HAVA ARACI RACER’IN

ILK UCUSU BASARIYLA GERCEKLESTIRILDI

acer, yari helikopter yari ucak seklinde tasarlanmis olup

helikopterlerden daha yuUksek hizlara ulasabiliyor ve
yakit tlketimi konusunda iddiali bir performans sergiliyor.
Acil mudahale, arama ve kurtarma, sehirler arasi shuttle
servis gibi amaclarla kullanilmak Gzere tasarlanan bu yenilikgi
ara¢, Avrupa Birligi'nin Clean Sky 2 programi kapsaminda
gelistirilen dUsidk emisyonlu hava tasitlarindan biri olarak 6ne
cikiyor. Racer’in teknik ozellikleri arasinda 400 km/h hiza
ulasabilme yetenegi, aerodinamik verimlilik icin tasarlanmis iki

parcall kanat yapisi, hibrit metal kompozit gévde ve elektrikli
hibrit motorlar bulunuyor. Ayrica cift motordan birinin seyir
sirasinda ihtiyac duyulmadiginda kapatilarak %30’a kadar
yakit tasarrufu saglayabildigi belirtiliyor. Airbus’un bu yeni
hibrit hava aracinin, ileri teknolojisi ve cevreci 6zellikleriyle
gelecedin hava tasimaciliginda 6nemli bir rol oynamayi
hedefledigi belirtiliyor. Yuksek hizi ve disik yakit tiketimi ile
acil durum miadahaleleri ve sehirler arasi ulasimda buyUk bir
avantaj sunacag ifade ediliyor.
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LUFTHANSA TECHNIK VE EROWINGS, AIRBUS A320 FILOSU ICIN

ufthansa Technik ve Eurowings, Airbus A320 ailesi

filosuna kapsamli Us bakim destegi saglamak icin bes yillik
bir anlasma imzaladi. Bu anlasma kapsaminda, Lufthansa
Technik Budapeste’de iki 6zel hat ve Lufthansa Technik
Sofia’da iki ek hat tahsis ederek Eurowings’in ucaklarinin
mektup kontrollerini gerceklestirecek. Eurowings’in teknik filo
yonetimi baskani, isbirliklerinin uzun siredir devam ettigini ve
Lufthansa Technik ile yeni Us bakim sézlesmesinden memnun

BES YILLIK BiR BAKIM ANLASMA IMZALADI B

T
|

,‘ I F“‘Ii. .

olduklarini belirtti. Lufthansa Technik ise Eurowings’in
glvenine ve isbirliklerine olan adanmisligina vurgu yaparak,
mausterilerinin ihtiyaclarina gére hizmet verdiklerini ve givene
dayall isbirliklerini sUrdlrmeyi sabirsizlikla beklediklerini
ifade etti. Bu anlasma ile Eurowings, filosundaki Airbus
A320 ailesi ucaklarinin teknik gtvenilirligini artirmayi ve kis
sezonunda filolarini yaza hazirlamak icin esneklik saglamayi
hedefliyor.

et AirWerks, CFM56-5B/7B motor demontajini portféyiine
Jeklemesi, sirketin hizmetlerini genisletme ve mdusterilere
daha kapsamli bir hizmet sunma cabasinin bir parcasi olarak
goérinldyor. CFM56-5B/7B motor demontaji, sirketin uzmanlik
alanlarindan biri olarak 6ne cikiyor ve bu hamle, musterilere daha
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NE EKLEDI

I

fazla secenek sunarak rekabet avantaji sagliyor. Ayrica, sirket
Arkansas City, KS’deki merkezinde yapilan iyilestirmeler ve ikinci
bir tesis satin alarak yatirm yaptigini duyurdu. Jet AirWerks,
CFM56, CF6 ve CF34 motor aileleri icin MRO hizmetleri sunuyor
ve 2007 yilindan beri yiiz binlerce parcanin bakimini yapti.



BiZDEN HABERLER “ﬁ’(

24 MAYIS UCAK TEKNISYENLERI
GUNU PANELI

Istanbul Gelisim Universitesi Aviyonik Kuliibii tarafindan 28 Mayis Sali giinii
' ' diizenlenen “Ucusun Ardindaki Kahramanlar Teknisyenler Giinii” paneline UTED
Yonetimi olarak katildik ve bu etkinligi basariyla gerceklestirdik. Bu 6zel etkinlikte,
havacilik sektoriiniin vazgecilmez unsurlari olan degerli teknisyenlerimizi
onurlandirmak ve genclere ilham vermek amaciyla bir araya geldik.

anelde, teknisyenlerin havacilik sektérindeki
kritik roli ve Onemi vurgulandi. Katilimcilar,
teknisyenlerin sadece ucaklarin bakim ve onarimini
yapmakla kalmayip, ayni zamanda uc¢us gtvenligi
ve operasyonel verimliligin saglanmasinda da ne denli
6nemli bir yere sahip olduklarini bir kez daha hatirladilar.

UTED olarak, dernegimizin faaliyetlerinden bahsettik ve
gelecedin ucak teknisyenlerine rehberlik edecek degerli
tavsiyelerde bulunduk. Genclere, ucgak teknisyenligi
mesledinin sadece teknik bilgi ve beceri gerektirmedigini,
ayni zamanda disiplin, dikkat ve strekli 8grenme arzusu gibi
Ozelliklerin de dnemli oldugunu vurguladik.

Etkinlik boyunca gencler, sektérdeki deneyimli teknisyenlerle
bir araya gelme ve onlardan ilham alma firsati buldular.
Kariyer yolculuklarinda onlara yardimci olabilecek cesitli
konular hakkinda bilgi edindiler ve sorularini dogrudan
sektdr profesyonellerine ydneltme sansi yakaladilar.

Sonu¢ olarak, "Ucusun Ardindaki Kahramanlar Ucak
Teknisyenleri GUnu" paneli, genclerin havacilik sektériine
olan ilgisini artirmak ve onlari bu alanda kariyer yapmaya
tesvik etmek adina son derece verimli gecti. UTED olarak,
bu 6nemli etkinlige katilmaktan ve katki saglamaktan blyuk
mutluluk duyduk.
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KATILIM SAGLADIK

Ucak Teknisyenleri Dernegi olarak Uluslararas: Havacilik Egitim Fuari'nda, son
gelismelerden haberdar olmak, dernegimizi tanitmak ve yeni is birlikleri olusturmak
amaciyla yerimizi giiclii ve etkili bir sekilde aldik. Fuar 6ncesi, kurulumunu biiyiik bir

emekle gerceklestirdigimiz standimiza ilgi yogun olurken, dernegimizin yeni yayim
olan ‘UTED INTERNATIONAL' dergimizin de tanitim lansmanim gerceklestirdik.

avacilik sektérindeki hizli buyame, sirketler
arasinda isbirligi ve iletisimi zorunlu hale
getirmistir. Sektore iliskin dizenlenen fuarlar, bu
isbirligi zeminini hazirlayarak sirketlerin sektére
entegre olmasini kolaylastirmaktadir. Ulkeler arasinda
hizla artan ticari, sosyal ve kaltrel iliskiler sonucu, zamani
verimli kullanmak ve hizli ulasim énemli kavramlar haline
gelmistir. Kiresellesme, ulasimi uluslararasi bir gereksinim
haline getirmis, bunun sonucu olarak havacilik ilgi géren,
en ¢ok tercih edilen ve hayati 6nem tasiyan bir endistri
haline gelmistir. Havacilik sektériindeki bu hizli blyime
sUreci, kalifiye personel ihtiyacini dogurmustur. Bu
baglamda, havacilik egitimi veren kurum ve kuruluslar
sektore kalifiye personel yetistirmek adina kritik bir yere
sahiptir. IFTE, sektérde hizmet veren kurum ve kuruluslarin
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uluslararasi diizeyde bilinirligini artirarak isbirligi zemini
hazirlamak, havacilik egitimleri ile ilgili tim detayl bilgileri
son kullaniciya sunmak, sektorle ilgili gelismelerden ve
firsatlardan sizleri haberdar etmek icin dizenlenen etkili bir
platformdur.
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tandimizda gorev alan bircok 6Jrenci arkadasimiz
ile birlikte, onlarin gelisimlerine ve sektorl
tanimalarina katkida bulunduk. Ogrenciler, fuar

boyunca cesitli etkinliklerde yer alarak hem mesleki
deneyim kazandilar hem de sektérdeki profesyonellerle
tanisma firsati buldular. Bu slrecte, dizenledigimiz
yarismalar ve etkinliklerle standimiz yodun ilgi gordd.
Ziyaretciler, standimizdaki etkilesimli etkinlikler ve
bilgilendirici sunumlar sayesinde UTED’in faaliyetleri ve
havacilik sektoért hakkinda detayl bilgi edindiler.

Bu basarili katilmimizda emegdi gecen herkese
tesekkurlerimizi sunariz. Oncelikle, standimizda blyuk

bir 6zveriyle ¢alisan 6grenci arkadaslarimiza minnettariz.
Onlarin katkilari, hem standimizin dinamik ve bilgilendirici bir
ortam olmasini sagladi hem de kendi mesleki gelisimlerine
onemli bir katki sundu. Fuara katilan égrenci arkadaslarimizin
goraslerini yazimizda bulabilirsiniz.

Ayrica, IFTE 2024’0 dizenleyen ve bu muhtesem etkinligin
gerceklesmesine katkida bulunan tim organizasyon
ekibine tesekkir ederiz. Onlarin profesyonel ¢alismalari
sayesinde, havacilik ve uzay sektoérlinin en dnemli bulusma
noktalarindan biri olan bu fuar, her yil oldugu gibi bu yil da
buyUk bir basariyla tamamlandi.

UTED olarak, sektérdeki gelismeleri yakindan takip etmeye
ve UOyelerimize en iyi sekilde hizmet vermeye devam
edecegiz. Bir sonraki etkinlikte tekrar bulusmak dilegiyle.
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IFTE’'ye UTED dernegi ile katildim.
Havacilik sektdérdnd hayatimin
merkezine almis Kisilerle sohbet etme
ve tanisma firsati buldum. Degerli
sektor temsilcileriyle fikir alisverisi
yaparak sektordeki gelismeleri
yakindan takip etme imkani buldum.
Bu fuar, kendimi gelistirdigim ve glzel
deneyimler kazandigim bir etkinlik oldu. Bu sansi taniyan ve
emedi gecen herkese tesekkir ediyorum.

IFTE 2024 fuari, havacilik sektériinden
degerli firmalarin, kulUplerin ve
okullarin bir araya geldigi, yogun
katilimla sorunsuz bir sekilde
gerceklesti. UTED ile katilmis olmanin
heyecaniyla bir¢ok kisiyle tanisma
firsati elde ettim. Sektoérin 6nde gelen
isimleriyle yapilan konusmalar ve bilgi
alisverisleri sayesinde kendimi gelistirme sansi buldum. Ayrica,
uluslararasi bakim onarim sektérind temsil eden igeriklerle
UTED International dergisinin lansmanini gerceklestirdik. Fuar
kapsaminda cesitli bilgi yarismalari dizenleyerek katilimcilara
dernegimiz hakkinda bilgi vererek onlarin daha fazla bilgi sahibi
olmalarini sagladik. UTED blnyesinde ¢ok verimli ve keyifli bir
fuar deneyimi yasadim. Emegi gecen herkese tesekkurlerimi
sunarim.




Canberk MIMAROGLU

Merhaba, ben Canberk Mimaroglu.
Gelisim Universitesi Ucak Bakim ve
Onarim 3. sinif 6grencisiyim. Bu sene
IFTE’de unutulmaz bir 3 giin gecirdik.
Gecen sene gorevli olarak katildigim

bu fuarda bu sene hem insanlarin daha
fazla ilgisini cekebilmek hem de gecen
seneki performansimizi gelistirebilmek
beni cok onurlandirdi. UTED
International dergisinin lansmaniyla blyk ilgi topladigimiz acilis
glnlnden itibaren, fuarin 2. ve 3. glnlerinde diizenledigimiz
soru-cevap etkinlikleriyle bu yilin parlayan yildizi UTED oldu
diyebilirim. Bu slre¢te dernegimizin Uyesi teknisyenlerin
deneyimlerini birinci agizdan dinleme sansi bulduk ve meslek
hayatinda neler yapmamiz gerektigi konusunda kendimize notlar
aldik. Bize desteklerini esirgemeyen dernedimizin yénetim kurulu
Oyeleri ve gorevli arkadaslarima tesekkirlerimi sunarim.

Kemal Eren AKPINAR

Havacilik fuari bizlere, havacilik
enddustrisinin yeniliklerini kesfetmek,
sektdrdeki gelismeleri takip
etmek ve is baglantilari kurmak
icin 6nemli firsatlar sundu. Bu tir
fuarlar, havacilik sektériinde hayati

t " Dbir rol oynar. Havacilik fuarlari,

’ ; @ | firmalarin en son teknolojileri ve
aranleri sergilemek icin bir araya geldigi bir platformdur.
Bu fuar bize, havacilik endlstrisindeki tim paydaslari bir
araya getirerek bilgi paylasimini tesvik ederken, sektérdeki
gelismeleri izlemek icin bizim gibi genc kisilere essiz bir
firsat sundu.

Bu fuarlar, gelecekteki ucak teknisyenlerinin ve havacilik
sektériine adim atan 6grencilerin mesleki gelisimine katkida
bulunur ve sektdrdeki standartlarin yukseltiimesinde énemli
bir rol oynar. IFTE 2024 fuari, gelecedin havacilari arasinda
iletisimi gtg¢lendiren ve bilgi paylasimini tesvik eden bir
etkinlik oldu. Ayrica, dernek Uyeleri, kultip baskanlari ve
sektérde blyik emedi olan insanlar arasinda ag olusturmayi
ve isbirligini artirmayi saglayarak bize firsatlar sunmustur.

GOKCEN ERTURK

Bir ucak bakim ve onarim égrencisi
olarak bu fuari diizenleyen Murat
Herdem’e, biz gencleri her daim
destekleyen hocalarima ve tim UTED
yonetimine tesekkurlerimi sunuyorum.
Bu yil benim IFTE’ye ilk katilisimdi.
Ucus okullarindan bakim kuruluslarina,
yer hizmetlerinden sivil havacilik
otoritelerine kadar bircok kurumu

ve sektorden ismi gérmek bizler icin cok glzel bir deneyimdi.
Yillarini bu sektére vermis tecriibeli insanlarla konusup onlardan
tavsiyeler almak ve deneyimlerini dinlemek blyik bir sansti.
Dernegimizin gerceklestirdigi lansmana ve standimiza gdsterilen
yodun ilgi de ayrica bizleri cok mutlu etti. Havaciliga gonil
vermis gencler olarak bu tarz organizasyonlarin ve dernegimizin
bizlere sagladig katkilar ve dgretiler bizler icin cok degerli. Daha
glzel etkinliklerde yeniden bulusmak dilegiyle. Saygilarimla,

Miijgan irem FiLiz

ilk olarak IFTE 2023 ile tanistigim IFTE
fuarlarina bu yil UTED blinyesinde
katim sagladim. Ogrencilik
yillarimizda havacilik sektérindeki
farkl sirketleri ve kuruluslari
gbérmemiz adina IFTE fuarini cok
verimli ve faydali buluyorum. UTED
International Magazine’de editérlik
yapan biri olarak, IFTE 2024’un yeri ise
bende apayri kalacak. Ugak Teknisyenleri Dernegdi yonetimine
bizlere bu firsatlari sundugu icin cok tesekkir ediyorum.

= EFE UZUNCAYIR

IFTE 2024 fuarinin sonuna geldik.
3-4-5 Mayis tarihlerinde dizenlenen
bu etkinlik, havacilik tutkunlari

ve havaciliga gonil vermis bircok
insanin bir araya gelerek havaciligin
gelismesine katkida bulundugu bir
platform sundu. Birbirinden degerli
isimlerle tanisma ve sohbet etme
firsatim oldu. Havacilik alanindaki
tecribelerini ve deneyimlerini bizlere anlatan profesyonelleri
dinlemek bizi daha ¢cok motive etti. Havaciliga meraki olan
insanlari ve hayatini havaciliga adamis isimleri gérmek

cok 6zeldi. UTED dernegimizi bu fuarda temsil etmenin

ve havacilidi her yas grubuna sevdirmenin gururunu ve
mutlulugunu yasiyorum.

CEMILE GENC
Arkadasimin davetiyle katildigim
bu fuar oldukca keyifli ve 6Jretici
gecti. Gorevli olarak katildigim
ilk fuardi. Tim deneyimsizligime
ragmen dernegimizin sagladigi ortam
sayesinde hem cok cabuk adapte
oldum hem de kendimi oraya ait

N L4 hissettim. Dernekteki hocalarimiz ¢cok
sicakkanli ve samimiydiler. Sanirim havacilik sektori boyle
bir yer. Sadece hocalarimiz degil, calisma arkadaslarimiz
ve ziyaretcilerimiz de dyleydi. 7’den 70’e butin havacilik
tutkunlariin bir arada oldugu muhtesem bir atmosfer vardi.
Bazilariyla meslektas olacagiz, bazilariyla kurdugumuz
hayallerimiz ayni, bazilariyla ise ayni sirkette calisacagiz.
Sektdrde yillarini vermis, basarmaya calistiginiz seyi
basarmis insanlardan dinlemek ve onlarla sohbet edebilmek
cok farkhydi. Aklinizdaki her sorunun cevaplanmasi ve her
cevaptan sonra yeni bir sorunun olusmasi ¢cok heyecan
vericiydi. Su an ¢ok fazla yeni distince ve secenege
sahibim. Sanirim benim icin en glizel yani buydu. Sektér
zannettigimden ¢ok daha blytUkmus. Diger yandan benim
gibi bir sird 6grenci vardi. Herkesin gézlerinde merak
ve heyecan vardi. Belki bircogumuz ileride calisacagimiz
sirketlerle ilk defa orada bir araya geldik, sektérin ileri gelen
isimleriyle ilk defa orada tanistik. Tim bunlar icin Ucak
Teknisyenleri Dernegdi’ne, sektor blyiklerimize ve IFTE’yi
duzenleyerek bizleri bir araya getirenlere ¢ok tesekkdr
ederim. Benim icin unutulmaz bir deneyimdi.
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Uzun yillar ucak bakim teknisyeni olarak hizmet veren ve 12 numarali ucak bakim lisansina sahip
olan Tayyar Giiler aramizdan ayrildi. Tiirk sivil havacilik sektortiniin simge isimlerinden Tayyar
Baba ile dergimiz icin yapilan son roportaji, anisina saygiyla tekrar yaymliyoruz.

SAYGI, SEVGI VE MINNETLE..
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UCAK TEKNISYENLERININ YASAYAN TARIHI TAYYAR GULER,
NAM-I DIGER TAYYAR BABA ILE GORUSTUK: (ARALIK 2016)

“EGITIM,
HER ISIN BASIDIR...”

Meslege 1948'de, Tiirk Hava Yollarina, o zamanki adiyla Devlet Hava Yollari'na
1952'de girdi. Ik lisans alan grup icindeydi ve lisans numarasi 12'ydi. THY'den iki
kere emekli oldu: ki 1975, ikincisi 1992'de. Ucak teknisyenlerinin yasayan tarihi
Tayyar Baba namiyla taninan Tayyar Gliler ile cok zevkli bir sohbet gerceklestirdik.
Atatiirk Hava Limani'na gidip, anilari canlandirdik. Genc teknisyenlerle bol
kahkahali sohbetler yapan Tayyar Baba'nin anlattiklari 58 yil oncesinden giinimiizii ’ ,
aydinlatiyor... Tayyar Giiler, meslekte ozellikle egitimin onemine dikkat cekiyor.

Tayyar Baba, 6ncelikle isminizden baslayalim isterseniz... Giizel hikaye... Peki, sizin havaciliga girisiniz nasil oldu?
Tayyar “ucan” demek... Sizin de hayatiniz havacilik olmus. Benim amcam insaatlarda calisirdi. Erkek sanat enstitlsline
Bu ismi size neden ve nasil vermisler... girme nedenim amcamdir. O boyaclydi, bana, sen de demirci
Babam arkadaslariyla birlikte o zaman Tayyare Piyangosu olursun, insaat isleri aliriz, dedi. Ben bdylece demircilik
denen piyango biletlerinden almis. Bes kisi ortak... Blyuk b6limune girdim. Eskisehir Erkek Sanat Enstitlisi’nden
ikramiye bunlara ¢cikmis. Béylece benim adimi da ugurlu mezun olacagimiz yil okulun midurd bizi toplayip bir
geldim diye Tayyar koymuslar. konusma yapti. Sizin iyi bir fabrikada ¢alismaniz icin
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gbrismeler yapacadim, dedi. O zaman da bugin gibi issizlik
vardi. Bir yere girip calismak énemliydi. Neyse, midirimuiz
Tayyare Fabrikasi komutani ile konusmus, komutan bir
imtihan yaparim, kazanani alirim, demis. Biz de sinava girdik.
Ben kazanarak 18 yasinda Tayyare Fabrikas’’nda calismaya
basladim.

Ne gibi isler yapardiniz?

Motor atdlyesinde calistim. Makineli tifeklerin mermilerinin
pervaneye carpmasini énleyen bir disli ayari vardi. Ben onu
yapardim.

Peki, askerliginiz sirasinda ug¢aklardan ayrildiniz mi?
Bilakis, askerligim sirasinda ucaklarla ilgili cok sey 6grendim.
Benim askerligim Kitahya Hava Er Okulu’nda basladi.
Buradaki acemi egitimimden sonra bir imtihan yaptilar.
Basarili olanlari da izmir Gaziemir’de Amerikalilarin bir Hava
Okulu vardi, oraya géonderdiler. Ben de bu okula gittim.
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16 ay boyunca cok iyi bir egitim gérdtk. Her gin iki kere
sinav yapiyorlardi; bir sabah, bir de aksam... 21 ginlik
egitimler vardi. Her 21 glinde bir konuda egitimimiz
tamamlaniyordu. Ucagin her kismiyla ve konuyla ilgili
egitimler aldik: Teknik resim, gbvde, pervane, elektrik, motor
calistirma, hidrolik konularinda ¢ok siki egitildik.

Herhalde bu egitimi o yillarda baska bir yerde almak
miimkiin degildi...

Nerde... MUmkin degil. Hatta o okul bizim THY egditimlerinin
de ilham kaynadi olmustur. O dénemde teknisyenler

sanat enstitlisi mezunu bile olmuyordu. Sanayiden adam
toplaniyordu. Benim bu egitimi almis olmam ¢ok farkli

bir konumda bulunmami saglamisti. Ben de bundan
cesaret alip Gstlerime hep bir egitim merkezi kurulmasi
gerektigini, benim bilgime sahip teknisyenlerin ancak
boyle yetistirilebilecegini soyltiyordum. Sonucta, 1960’larin
basinda, mezun oldugum Gaziemir Hava Okulu’ndan



dgretmenler alarak istanbul’da egitimlere baslandi ve ilk
lisanslar da bu egitimi bitirenlere verildi.

Sizin lisans numaraniz kag¢?
12... Tabii 6dnce 6gretmenlere lisans verildi, hemen arkasindan
benim lisansim geliyordu.

Tiirk Hava Yollarr’nda bilginizle 6ne ¢iktiginizi séylediniz.
Ik girisiniz nasil oldu?

O zaman adi Devlet Hava Yollari’'ydi. Ben askerden sonra
oraya girmek istedim ama ¢ok zor, dediler... Giremezsin,
tanidigin olmasi lazim, falan dediler. Ben tanidik bulamadim
ama basvurumu da yapmistim. Bu nedenle imtihana gittim.
Mulakat seklinde yapiliyordu. Alaattin Selcuk isimli bir
muUhendis vardi, beni imtihan etmeye basladi. Kitaptan
sorular sormaya basladi. Flap nedir, gibi sorular soruyor ve
ben cevapliyorum. Tabii askerden de yeni gelmisim, okulu
yeni bitirmisim her soruyu cevapliyorum. Ancak, mihendis
birden kitabi sert bir bicimde kapatti ve “ben seni imtihan
edemem” dedi. Benim rengim atmis olacak ki, “GztIlme

sen, benim senin kadar bilgim yok, sen derya gibisin, tam
bizim aradigimiz elemansin” dedi. Sonra da “zat islerini”
arayip, “cok iyi bir eleman aldik, tayinini en kisa zamanda
gerceklestirin” dedi. Beni depoya goénderip iase verdiler ve
“yarin isbasi yapacaksin” dediler. Ertesi glin de hi¢c unutmam,
Mustafa Kemal Atatlrk’dn 6lam gantydd. 10 Kasim 1952
glinl anma merasiminden sonra ise basladim ben...

Macerali bir baslangi¢ olmus...
Tabii, kitabi kapatinca ¢ok korkmustum.

ilk gorev yeriniz neresiydi?
Tayyar Guler: Ben Ankara Givercinlik’te ¢alismaya basladim.
Bir giin MUhendis Suat Bey benimle gorusta ve bilgili

o e

O zaman adi Devlet Hava Yollar1'ydi.
Ben askerden sonra oraya girmek
istedim ama cok zor, dediler... Giremezsin,
tanmidigin olmasi lazim, falan dediler. Ben
tanidik bulamadim ama basvurumu da
yapmistim. Bu nedenle imtihana gittim.

olanlari imtihan edeceklerini, basarili olanlari ugus makinisti
yapacaklarini sdyledi. O zaman makinist denirdi. Sonra bu
imtihana da girip kazaninca ben ucus makinisti oldum ve
ucusa basladim. DC 3 ucaklariyla i¢ hatlarda ucuyordum.
Ucakta iki pilot, bir hostes bir de makinist olurdu. Ariza
oldugunda mudahale ediyorduk. Alti ay kadar u¢ctum ben.
Ancak bir stire sonra hanim evde uzun slre yalniz kaldigi

icin korktugunu séylemeye basladi. Bu durumda ben ugusu
birakmaya mecbur oldum. Ucus farki olarak maasimdan fazla
para aliyor olmama ragmen ucustan ayrildim.
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Ben Ankara Giivercinlik'te calismaya
basladim. Bir giin Miithendis Suat Bey
benimle goriistii ve bilgili olanlari
imtihan edeceklerini, basarili olanlari
ucus makinisti yapacaklarini soyledi.
0O zaman makinist denirdi. Sonra bu
imtihana da girip kazaninca ben ucus
makinisti oldum ve ucusa basladim.

Sonra yine ayni goreve mi dondiiniiz?
Tabii. Ancak MUhendis Suat Bey, benim is bilgimin farkinda
oldugu icgin, “seni burada ezdirmem, posta baslI yapacagim”
dedi. O zaman ustabasi yerine posta basi denirdi. 20 -

30 kisilik bir grubu toplayip, “arkadaslar, Tayyar Gller
arkadasiniz tahsillidir, sanat enstitiisi mezunudur. Ustelik
Hava Okulu’ndan diplomasi vardir. Bundan sonra sizin posta
basiniz odur. Onu dinleyeceksiniz” dedi. Ben 22 yasimdayim.
Onlarin aralarinda 30 - 40 yasinda adamlar var. “Abi” falan
diyerek idare ettik tabii... Glzel bir calisma ortami oldu.

Egitimli olmanizin yararlarini goérdiiniiz herhalde...

Tabii, gérmem mi? EQitim her isin basidir. Bir seyi bilmezsen,
nasil dogru yapacaksin? Mesela meslegdin ilk yillarinda
basimdan gecen bir olay anlatayim. Bakimlarda ucaklarin
arka buijileri degisiyordu. 14 silindir Pratt and Whitney
motorlari vardi. Bu motorlarin arka bujileri zaman haddinden
sokUlar dedisirdi. Sokiltrken bujiler kirihyordu, kesip
cikarmak gerekiyordu. Cok zahmetli bir isti. Bu olay! gbriince
Havacilik Okulu’nda derslerde sdylenenler aklima geldi.
Bujileri s6kttiginiz zaman gres strin, sonra sikin derlerdi.
Hemen Suat Bey’e gidip durumu anlattim. Bize kurslarda
Ogretilenleri séyleyip, gres slrersek bujiler kirilmaz, dedim.
Suat Bey, depoya gidip birlikte bakalim, belki gres de vardir,
dedi. Depoda 40 - 50 kutu bulduk. Meger Amerikalilar
kullaniimasi icin géndermis ama bilinmedigi icin kimse
kullanmiyor ve battn bujiler kirlhiyormus. Kullanmaya
basladiktan sonra hi¢ buji kirilmadi...
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TAYYAR GULER

1930 yilinda Kayseri'de dogdu. Kayseri Blyukburingtz koyu
ilkokulu sonrasi orta 6grenimine Kayseri’de devam etti.
Kayseri Erkek Sanat Enstitlst Demircilik bélimunde okurken,
Devlet Demiryollar’nda ¢alisan babasinin tayini sonucu
ailesiyle Eskisehir’e geldi. Turkiye’de havacihgin gelistigi iki
sehirde cocukluk ve gencligi gecen Tayyar Giler, Eskisehir
Erkek Sanat Enstitlisi’nden mezun olduktan sonra 1948
yilinda Eskisehir Tayyare Fabrikas’’nda ¢alismaya basladi.
Askerligi sirasinda, Kiitahya Hava Er Okulu’ndaki acemi
egitimi sonrasi girdigi sinavda basarili olunca izmir Gaziemir
2-747 Hava Okulu’na gdénderildi. Amerikalilar tarafindan
egitim verilen okulu, 16 ay sonunda Ustln basariyla
tamamladigi icin askerligini Eskisehir’de tamamladi. Askerligi
sonrasi girdigi Devlet Hava Yollari sinavlarinda da basarili
olup, 1952 yilinda THY’de calismaya baslad. ilk lisans alan
grup icinde bulundu. 1975’te emekli oldu. 1977’de geri dondd.
ikinci emekliligini 1992 yilinda Revizyon Teknik Kontrol
Vardiya Sefi olarak yasadi. 1992 yilindan beri meslektaslariyla
bagdini hi¢ koparmayan Tayyar Guler, emekli teknisyenlerin
duzenledigi her toplantiya katildi.




GULE GULE

TAYYAR
BABA...

Vefat eden Ucak Teknisyenlerinin “Tayyar Baba's1
Tayyar Giiler abimizi, 14 Mayis Sal glinj,

UTED ailesi olarak hazir bulundugumuz

cenaze toreni ile sonsuzluga ugurladik.

Meslek biiytigiimiiz, Besiktas Sinan Pasa Camiinde
0glen namazini miiteakip kilinan cenaze namazi
sonrasli Ortakoy Mezarligina defnedildi.

ayyar Gller, namidiger Tayyar Baba, ucak teknisyenlerinin

en eski lisans numarasina sahip teknisyeni ve meslegin

duayenlerinden biri olarak 94 yasinda aramizdan ayrildi.

Uzun yillar boyunca sektére yaptidi katkilar, yetistirdigi
teknisyenler ve meslegine duydugu baglilik ile bilinen Gller, 6rnek
bir kisilikti.

Cenazesi, havacilik camiasinin Ust dizey yoneticileri ve sektore
yillarini vermis duayenler basta olmak Uzere, genc yasl bircok
kisinin katilimiyla gerceklesti. Tayyar Guler’'in meslek hayati boyunca
dokundugu hayatlar, onun cenazesinde bir araya gelerek,
kendisine olan son gorevlerini yerine getirdiler.

Tayyar Guler, meslegini sadece bir is olarak
gdrmeyen, ona géndl veren ve bu sevdayi

genc nesillere de aktaran bir isimdi. Onun bilgi
birikimi, tecriibesi ve érnek kisiligi, meslektaslari
tarafindan her zaman saygiyla anilacak. 2023
yilinda THY’nin “iz Birakanlar” reklaminda yer
verilen Tayyar Guler, ardinda biraktidi anilarla,
yetistirdigi sayisiz teknisyenle ve mesledine
kattigr degerle daima hatirlanacak.

Bu elim kaybin ardindan Tayyar Giler’i
rahmetle anarken, ailesine ve tim sevenlerine
bassaghgi diliyoruz. Tayyar Gller’'in mesleki
mirasl, gelecegin
teknisyenlerine
ilham vermeye
devam edecek.
Tayyar Gller’e
Allah’tan
rahmet,
yakinlarina ve
sevenlerine
sabir dileriz.
Mekani cennet
olsun.
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TURK HAVA YOLLARI LOGOSU:

O0ZGURLUGUN KANATLARI VE
ULUSLARARASI PRESTIJIN SEMBOLU

Tiirk Hava Yollarina ilham kaynagi olan yaban kazinin, pek ¢cok canlinin nefes
bile alamadig1 9 bin metre irtifada kitalar arasi ucabilen tek canl oldugunu biliyor

muydunuz? Mesut Manioglu'nun tasarladig: “Yaban Kazi", Tiirk Hava Yollar:
amblemi olarak ilk kez 1961'de kullanilmaya basland.

aban kazinin cerceveye temas etmeyen basi, onun
6zglrce ucabildigini ve 6nliniin daima acik oldugunu
ifade ederken, alt gévdenin yukari dogru egimi ise
hareketini belirginlestirir.

Bu logo, Turk Hava Yollar’nin Tarkiye’nin ulusal havayolu
sirketi oldugunu ve ulusal gururu temsil ettigini simgeler.
Yaban kazi figtrt, 6zgarligi, hizi ve glveni ifade eder.
Bu sembolizm, Turk Hava Yollar’nin glvenilirlik, kalite ve
uluslararasi prestijini vurgular.

Logonun Tarihgesi su sekildedir:

1961 Turk Hava Yollar’nin logosu, ilk olarak 1961 yilinda
kullaniilmaya baslandi. Bu logo, Turk grafik tasarimci Mesut
Manioglu tarafindan tasarlandi. Logoda yer alan yaban

34 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2024 / www.uteddergi.com

%
B —

kazi, Tirk Hava Yollar’nin semboll haline geldi. Yaban kazi,
uzun mesafelerde ve ylksek irtifalarda ucabilen, kitalararasi
ucuslarda dayaniklihgi simgeleyen bir kus olarak secildi.



Rintines

1983: 1983 vyilinda, Tirk Hava Yollar’nin logosunda bir
degisiklik yapildi. Bu degisiklikte, yaban kazinin tasarimi daha
modern bir gérinime kavusturuldu. Yaban kazinin cerceveye
temas etmeyen basi ve yukari dogru egimli alt gdvdesi,
hareketliligi ve 6zgUrligt daha belirgin hale getirildi. Ayrica,
logo Uzerindeki detaylar da gdzden gecirilerek, daha net bir
tasarim olusturuldu.

2004: 2004 yilinda, Turk Hava Yollar’nin logosunda bir kez
daha revizyon yapildi. Bu revizyonda, yaban kazinin tasarimi
ve logo genelindeki detaylar modernize edilerek, daha sade
ve cagdas bir goérinim elde edildi. Yaban kazinin figtrt
daha belirgin hale getirilirken, logonun okunabilirligi ve
tanitilabilirligi artinild.

2010: 2010 yilinda, Tark Hava Yollar’nin logosunda bir
glincelleme daha yapildi. Bu glncellemeyle, yaban kazinin
tasarimi ve logo Uzerindeki detaylar bir kez daha revize
edilerek, daha modern bir gériiniim elde edildi. Yaban kazinin
figlrt daha minimal ve stilize bir sekilde sunulurken, logo
genelindeki renkler ve fontlar da yenilendi.

Turk Hava Yollarr’nin logosu, yillar icindeki bu degisikliklere
ragmen, sirketin ulusal kimligini ve uluslararasi prestijini
temsil etmeye devam etmektedir. Yaban kazi figlrQ, hala Turk
Hava Yollar’nin glvenilirligi, kalitesi ve 6zgurligu simgeleyen
onemli bir sembol olarak varhgini stirdirmektedir.

Tiirk Hava Yollari logosunun dogusu 1959 yilina dayanir.
Diizenlenen yarismada Mesut Manioglu'nun tasarladigi ve
yaban kazindan ilham aldigi logo; yenilikgi, orijinal ve uzun
yol u¢gmayi hedefleyen Tiirk Hava Yollari'nin hedefleriyle
uyumlu oldugu igin 1. secildi ve yillar icerisinde gecirdigi
degisimlerle bugiine kadar geldi.
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UCUSA ELVERISLILIK

Ucusa elverislilik, havacilikta bir ucagin ve bilesenlerinin giivenli bir sekilde
ucusa uygun durumda olmasini ifade eden kritik bir kavramdir. “Ucusa

elverigli” terimi, bir ucagin onaylanmis tasarimina uygun oldugunu ve giivenli
bir sekilde isletilmesi icin uygun bir durumda oldugunu belirtir. Bu, ucagin
ilk kez sertifikalandirildiginda gosterilen baslangic ucusa elverislilik ile

operasyonel omri boyunca giivenli ucus icin uygun durumda tutulmasin
iceren siirekli ucusa elverislilikten olusur.

cusa Elverislilik, bir hava aracinin gtvenli ve etkili bir

sekilde ucabilmesi icin gereken belirli standartlari ve

duzenlemeleri karsilamasi gerektigi kavramini ifade

eder. Bu standartlar genellikle ulusal ve uluslararasi

havacilik otoriteleri tarafindan belirlenir ve duzenli olarak

gincellenir. Ucusa Elverislilik Sertifikasi, bir hava aracinin bu
standartlari karsiladigini dogrulayan belgedir.

Ugusa Elverislilik Kavram ve
Tanimlar
Baslangi¢c Ucusa Elverislilik (Initial
Airworthiness): Bu, kapsamli testler ve
sertifikalandirma surecleri ile saglanir.
Bir ucak Uretildiginde, baslangi¢ ucusa
elverislilik sertifikasinralmak icin ucagin
Uretildigi ve tescil edilecegdi tlkenin sivil
havacilik otoritesine basvurulur.
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Amerika Birlesik Devletleri: Federal Havacilik
idaresi (FAA), ucaklarin tasarim, Uretim ve
operasyonel uygunlugunu denetler.

Avrupa Birligi: Avrupa Havacilik Emniyeti

Ajansi (EASA), Avrupa Birligi’ndeki sivil
EESEASA

h . havacilik faaliyetlerinin glvenligini ve
uropedn Union Aviation Salety Agenoy
standartlarini saglar.

WG
-...:’@",..-— Tarkiye Sivil Havacilk Genel Midiirliigii:
h-:'-‘\E'E"f:-_‘ (SHGM), Turkiye’deki ucaklarin guvenli

ucus icin gerekli sertifikasyon streclerini
yonetir.

SIVIL HAVACILIK
GENEL MODORLDGE

Surekli Ugusa Elverislilik (Continuing Airworthiness): Duzenli
denetimler, bakim ve ucusa elverislilik direktiflerine (AD’ler)
uyum gerektirir. Ornegin, FAA dlzenlemeleri uyarinca,
ucaklarin belirli araliklarla muayene edilmesi gerekir.



Tip Sertifikasi (Type Certificate): Belirli bir ucak modelinin
tasariminin belirli bir dlizenleyici otorite tarafindan belirlenen
tim havacilik standartlarini karsiladigini dogrulayan belgedir.

Uretim Sertifikasi (Production Certificate): Belirli bir ucak
modelinin Uretim sUrecinin, ilgili havacilik otoriteleri tarafindan
belirlenen tiim kalite standartlarina uygun oldugunu onaylar.

Ucusa Elverislilik Sertifikasi (Airworthiness Certificate): Belirli
bir hava aracinin bireysel olarak ucusa elverisli oldugunu ve
belirli dizenlemelere uygun oldugunu gosterir.

Gozden Gegirilmis Ucusa Elverislilik Sertifikasi  (Special
Airworthiness Certificate): Belirli sartlar altinda ucabilecek 6zel
hava araclari icin verilir. Ornegin, deneysel ucaklar, 6zel gérev
ucaklari veya belirli egitim amacl kullanilan hava araclari i¢in
gereklidir.

Ucusa Elverislilik Siiregleri
Surekli ucusa elverislilik, dizenli denetimler,
bakim ve ucusa elverislilik direktiflerine
(AD’ler) uyum gerektirir.  Ornegin, FAA
dizenlemeleri kapsaminda, ucaklarin her 12
ayda bir yillik muayeneden gecmesi ve yolcu
tasima veya kiralik ucuslarda kullanilimalari
durumunda her 100 saatte bir 100 saatlik
muayeneden  gecmesi  gerekmektedir.
Altimetre sistemi, acil durum yer belirleyici
vericisi (ELT) ve VOR ekipmani gibi
spesifik ekipman denetimleri de glvenlik

ve uyumlulugun devamini saglamak igin
gereklidir.

Baslangic ucusa elverislilik,
kapsaml testler ve sertifikalandirma
stirecleriyle saglanir. Bir ucak
tiretildiginde, baslangic ucusa

elverislilik sertifikasini, ucagin
tiretildigi ve tescil edilecegi iilkenin
sivil havacilik otoritesinden alinmalidir.

Tip Sertifikasi (Type Certificate):

Tip sertifikasi, belirli bir ucak modelinin tasariminin, belirli
bir dizenleyici otorite tarafindan belirlenen tim havacilik
standartlarini karsiladigini onaylayan belgedir. Bu belge,
ucadin tasarim asamasinda alinir ve Uretim slrecinde de
gecerlidir.

Uretim Sertifikasi (Production Certificate):

Uretim sertifikasi, belirli bir ucak modelinin Gretim
strecinin, ilgili havacilik otoriteleri tarafindan
belirlenen tim kalite standartlarina
uygun oldugunu onaylar. Bu sertifika,
ucak Qreticisinin ucaklari seri Gretim
halinde Uretmesine izin verir.

Ucusa Elverislilik Sertifikasi

(Airworthiness Certificate):

Bu sertifika, belirli bir hava aracinin bireysel
olarak ucusa elverisli oldugunu ve belirli
dizenlemelere uygun oldugunu gosterir.
Ucusa elverislilik sertifikasl, genellikle hava

aracinin ilk tescilinden énce verilir ve dlzenli
bakim ve kontrollerle yenilenir.
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Go6zden Gegirilmis Ucusa Elverislilik Sertifikasi (Special
Airworthiness Certificate)

Bu sertifika, belirli sartlar altinda ucabilecek 6zel hava araclari
icin verilir. Ornegin, deneysel ucaklar, 6zel gérev ucaklari veya
belirli egitim amaciyla kullanilan hava araclari icin bu tlr bir
sertifika gerekebilir.

Ucusa Elverislilik Siirecgleri

Ucusa elverislilik sdrecleri, hava aracinin tasarimindan
baslayarak dretim, test, bakim ve operasyon slreclerini
kapsar. Bu sirecler sunlari icerir:

Tasarim ve Sertifikasyon: Ucak Ureticileri, tasarim asamasinda
tum havacilik standartlarina uygun olarak calisir ve gerekli
sertifikalari alir.

Uretim: Uretim siirecinde kalite kontrol ve denetimler yapllir.

Bakim ve Onarim: Ucaklar, dlizenli bakim ve onarimlarla ucusa
elverisliliklerini korur.

Denetimler: Havacilik otoriteleri tarafindan yapilan periyodik
denetimler, ucgusa elverisliligin slrekli olarak saglandigini
dogdrular.

Ugusa Elverisliligin Devamlihigi

Ucusa elverisliligin - saglanmasi  kadar, bu elverisliligin
devamlilidi da hayati dnem tasir. Hava aracinin glvenli bir
sekilde operasyonlarina devam edebilmesi icin belirli sGrecler
ve protokoller takip edilmelidir. Iste ucusa elverisliligin
devamhhgini saglamak icin yapilan baslica faaliyetler:

Diizenli Bakim ve Kontroller: Ucaklar, belirli araliklarla rutin
bakim ve kontrollerden gecirilir. Bu sltre¢, u¢agin mekanik
ve elektronik sistemlerinin sorunsuz c¢alistigindan emin
olunmasini saglar.

Periyodik Denetimler: Havacilik otoriteleri, hava araclarini
belirli periyotlarla denetler ve bu denetimler sonucunda
ucusa elverislilik sertifikalarinin yenilenmesini saglar.
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Hava arac teknisyenleri, ucusa
elverislilik stirecinde kritik bir
rol oynar. Bu profesyoneller,
ucaklarin bakim, onarim ve denetim
siireclerini yonetir ve glivenli ucus

operasyonlarinin devamliligini saglar.

Yedek Parca ve Malzeme Yonetimi: Ucusa elverisliligin
devamhhdi icin kaliteli yedek parca ve malzeme kullanimi
esastir. Ucaklarda kullanilan tim parcalarin belirli standartlara
uygun olmasi gerekmektedir.

Egitim ve Sertifikasyon: Hava araci teknisyenleri ve
muUhendisleri, sirekli egitim ve sertifikasyon slreclerine
tabi tutulur. Bu egitimler, personelin glincel teknolojilere ve
yontemlere hakim olmasini saglar.

Kayit ve Doklmantasyon: Yapilan tim bakim, onarim ve
denetim islemleri detayl olarak kayit altina alinir. Bu kayitlar,
olasi sorunlarin tespiti ve ¢6zimu icin dnemlidir.

Hava Araci Teknisyenlerinin Ugusa Elverislilikteki Rolii
Hava araci teknisyenleri, ucusa elverislilik strecinde kritik
bir rol oynar. Bu profesyoneller, ucaklarin bakim, onarim ve
denetim sUreclerini yonetir ve glvenli ucus operasyonlarinin
devamliligini saglar.

Hava araci teknisyenlerinin ugusa elverisliligin devamliligini
saglamak adina gerceklestirdikleri faaliyetleri su sekilde
siralayabiliriz:

Rutin Bakim: Teknisyenler, ucaklarin periyodik bakimini
gerceklestirir. Bu bakim calismalari, ucagin her ugus éncesinde
ve sonrasinda yapilan kontrollerden, belirli periyotlarda
yapilan kapsamli bakimlara kadar uzanir.

Ariza Tespiti ve Onarimi: Ucus sirasinda veya bakim esnasinda
tespit edilen arizalar, teknisyenler tarafindan hizli ve etkili bir
sekilde onarilir. Bu sireg, ucus givenliginin saglanmasi icin
Kritiktir.
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Denetim ve Testler: Teknisyenler, ucaklarin belirli araliklarla
yvapilan denetim ve testlerini gerceklestirir. Bu denetimler,
ucagin tim sistemlerinin dogru calistigini ve havacilik
otoritelerinin  belirledigi standartlara uygun oldugunu
dogrular.

Kayit Tutma ve Raporlama: Yapilan tim bakim ve onarim
islemleri, teknisyenler tarafindan detayli bir sekilde kayit
altina alinir. Bu kayitlar, hem ugusa elverislilik sertifikasyon
slireclerinde hem de olasi bir denetim veya inceleme
durumunda kritik 6neme sahiptir.

Egitim ve Surekli Gelisim: Teknisyenler, havacilik sektérindeki
yenilikleri ve glncellemeleri takip ederek strekli egitim alir.
Bu egitimler, teknisyenlerin yetkinliklerini artirir ve ucus
glvenligini sagdlar.

Ucusa elverislilik, havacilik sektériinde glvenligin teminatidir.
Tip sertifikasi, Uretim sertifikasi ve ugusa elverislilik sertifikasi

Ty

_adiym

gibi farkh belgeler, hava aracinin givenli ve etkili bir sekilde
ucabilmesini saglar. Bu sireclerin her biri, yolcu glvenligini ve
operasyonel verimliligi artirmak amaciyla titizlikle uygulanir.

Ucusa elverisliligin devamliligi, dizenli bakim, denetimler
ve slrekli egitimle saglanir. Hava araci teknisyenleri, bu
streclerin her asamasinda kritik roller Ustlenir ve ucusa
elverislilik standartlarini koruyarak glvenli ve strdurulebilir
bir ucus deneyimi sunmayi hedefler.
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KAYBOLDUK KAYBOLAN YILLAR ICINDE:
UCAK KAZALARININ SONRASINDA
KAZAZEDELERE ERISIMDE YASANAN SORUNLAR

Tiirkiye'de Atatiirk'ii Anma, Genclik ve Spor Bayrami'nin kutlandig: 19 Mayis 2024
' ! giinii, Iran'da 6nemli yolcular tasiyan bir helikopter diistii. Dokuz kisinin yasamin
yitirdigi bu helikopter kazasi, on bes yil once Tiirkiye'de meydana gelen bir helikopter
kazasini akillara getirdi. Bu iki kaza arasindaki tartismali benzerliklerden kacinarak,
nesnel benzerlikler iizerinde durmay tercih edelim. Ayrica, kaza yapmis hava
araclarinin yerlerinin tespit edilmesi konusuna odaklanalim.

“25 Mart 2009 tarihinde Kahramanmaras'in Caglayancerit
ilcesindeki mitingden Yozgat-Yerkdy mitingine giden BlyUk
Birlik Partisi Genel Baskani Muhsin Yazicioglu’nun da icinde
bulundugu helikopter, bilinmeyen bir sebepten dolayi
Kahramanmaras’in Géksun ilcesinde daglik bdlge Uzerinde
distt. Olayda helikopterde bulunan alti kisi de yasamini
kaybetti. DUsen helikopter, ABD’li Bell firmasi tarafindan
gelistirilen ve 6nce ABD’de, daha sonra Kanada’da Uretilen
Bell 206 Jet Ranger modeli bir helikopterdi. Cok maksatli
kullanilan bu helikopterden 1962 ile 2017 arasinda 7200 adet
Uretilmistir. Kazadan sonra helikopterde bulunan bir gazeteci
yarall olmasina ragmen 112 Acil Servisi’'ni cep telefonu ile
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arayarak kazay! bildirdi. Enkaza kazadan 48 saat sonra
ulasildiginda artik helikopterdeki alti kisi hayatta degildi.

19 Mayis 2024 gini iran Cumhurbaskani ibrahim Reisi
ile beraber 9 kisi daghk bolgeye disen helikopterde
yasamlarini kaybettiler. iran tarafindan daha sonra yapilan
resmi aciklamada helikopterin koétl hava kosullari nedeniyle
dustigda belirtildi. Dusen helikopter, ABD’li Bell firmasi
tarafindan gelistirilen ve 6nce ABD’de, daha sonra Kanada’da
Uretilen Bell 212 Two-Twelve modeli bir helikopterdi. 1968 ile
1998 vyillar arasinda Uretilen cift motorlu bu sivil helikopter,
1956 ile 1987 yillari arasinda 17000’den fazla Uretilen Bell UH-1
Iroquois askeri helikopterlerin sivil modelidir.

Diisen helikopter ABD'li Bell firmasi
tarafindan gelistirilen ve once ABD'de

daha sonra Kanada'da tiretilen Bell 212
Two-twelve modeli bir helikopterdi.

DlUsen helikopterlerin markalarinin ayni olmasi, bu marka
helikopterlerin ¢ok yaygin kullaniimalarindan dolayi tesadif
olsa da, bu olay ile dnceki olay arasindaki diger bir benzerlik,
bu helikopterin de kazanin sonrasinda distigi yerin tespit
edilmesinde yasanan zorluklardi. iran-Azerbaycan sinirindan
hareket eden helikopterin refakatinde iki helikopter daha vardi.
Buna ragmen iran Cumhurbaskanini tasiyan helikopterin yeri,
helikopter ile irtibat kesildikten sonra hemen bulunamamustir.

Turkiye’nin Iran’in talebi Uzerine kaza bélgesine génderdigi
Baykar Teknoloji imalati  Akinci  IHA’min  yardimi ile
helikopterin yeri 1siya duyarli kamera kullanilarak tespit
edilmis ve helikopter ile dokuz kisinin cenazesine olaydan
on iki saat sonra ulasiimistir. Diserek par¢alanan ve yanan
helikopterde bulunanlarin kaza sonrasinda kisa bir stre dahi
olsa hayatta kalmis olma ihtimalleri dtstktdr. Buna karsilik
Kahramanmaras’taki kazanin Gzerinden gecen on bes yila ve
teknolojik imkanlarin artmasina ragmen, bu helikopterin de
kayip duruma gelmis olmasi ilgingtir.
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Cessna 310 ile Alaska’da, Anchorage ve
Juneau arasindaki bélgede kayboldu. ABD
tarihindeki en bilyiik arama operasyonlarindan
biri yapilmasina ragmen, kayip u¢ak ve
icindekiler higbir zaman bulunamadi.

ELT kisa adiyla bilinen “Acil Durum Yer Belirleme Vericisi”,
ucak kazalarindan sonra disen ucaklarin yerlerinin tespit
edilmesi ve kazazedelere erisilmesi icin ¢cok 6nemli bir
cihazdir. Onlarca yil 6nce ELT cihazlarinin askeri veya ticari
ucaklar disinda herhangi bir ucakta bulunmasi fikri pratik
olarak kabul edilmiyordu. Ancak, tek bir olay tim bunlari
sonsuza dek degistirdi ve tim ucaklar icin ELT cihazlarinin
gelistirilmesini sagladi.

ELT cihazlarinin ABD’de Federal HUkimet tarafindan tim
sivil ucaklara takilmasinin zorunlu kilinmasinin hikayesi 1967
yilinin sonlarinda Saturday Evening Post’ta cikan bir makale
ile basladl. Makale, ucaklari distikten sonra Kaliforniya’daki
Trinity Alplerinde 54 gin boyunca hayatta kalan 16 yasindaki
Carla Corbus ve annesinin cesetlerine erisildigini anlatiyordu.
Kazadan yarali olarak kurtulan Carla ve annesi, bulunduklari
yerin yakinlarinda u¢an arama ucaklarinin calismalarina
ragmen, bu slre icinde tepelerinden gecen 59 adet tarifeli
ucaga ragmen bulunamadilar. Carla, acliktan o6lumleri ile
sonuc¢lanacak olan kazadan sonraki 54 gunlik ddénemde
yasadiklarini ug¢agin el kitabinin kenarina yazdigr ginlik
notlar ile kaydetmisti. Gazetedeki bu makaleyi okuyan
dénemin Colorado Senatéri Peter Dominick, bu (zlci
olaydan ¢ok etkilendi ve derhal tim ucaklara acil durum
vericileri takilmasi icin bir yasa tasarisi hazirladi. istenmeyen
bazi aksiliklere ragmen, ELT yasa tasarisi “29 Aralik 1970
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Giiniimiizde kullanilan ELT lerin en gelismis modelleri hem 121,5
MHz Acil Durum frekansini hem de 406 MHz COSPAS-SARSAT

Uluslararasi Arama Kurtarma Uydu Sistemini kullaniyorlar.

tarihinde Baskan Nixon tarafindan imzalanarak yasalasti.
Yasa, 1973 yilinin sonuna kadar tim ucaklarda c¢alisir ELT
cihazi bulundurulmasini talep ediyordu. Ancak yasanan bir
baska trajedi, bu tUr cihazlara duyulan acil ihtiyaci gozler
ondne serdi.

16 Ekim 1972’de Louisiana’dan Temisilciler Meclisi ¢cogunluk
lideri Hale Boggs ve Alaska’dan Kongre Uyesi Nick Begich,
yardimcilari ve pilotla birlikte bir Cessna 310 ile Alaska’'da,
Anchorage ve Juneau arasindaki bdlgede kayboldu. ABD
tarihindeki en blylUk arama operasyonlarindan biri yapilmasina
ragmen, kayip ucak ve icindekiler hicbir zaman bulunamadi.
Bu trajedi Kongre'yi derinden etkiledi ve sivil ucaklarda ELT
cihazlarinin bulundurulmasinin énemini pekistirdi.

GUndmuzde kullanilan ELT’lerin en gelismis modelleri hem 121,5
MHz Acil Durum frekansini hem de 406 MHz COSPAS-SARSAT
Uluslararasi Arama Kurtarma Uydu Sistemini kullaniyorlar. 121,5
MHz Uzerinden yapilan yayinlar yerdeki arama ve kurtarma
ekipleri ile bélgenin Uzerinden ucan diger hava araclari
tarafindan alinabiliyor. Ucaklar 121,5 MHz acil durum frekansini
aclk tutmak ve buradan bir sinyal aldiklarinda sinyali aldiklari



COSPAS-SARSAT System Overview
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Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin 2014 yilinda yayinladigi
Hava Araci Takip Sistemi (HATS) konulu UOD-2014/7 sayili
genelge ¢ok haSf hava araglari harig iilkemizde VFR sartlarda
ucus yapan tiim sabit ve doner kanath hava arag¢larina Hava Araci
Takip Sistemi (HATS) takilmasi zorunlulugu getirilmistir. Hava
araglarinda bir nevi FDR, wireless FDR hatta ELT gérevi gérmesi
beklenen bu cihazlar modern elektronik ve bilgisayar teknolojisi
ile GSM teknolojisini birlestirseler de GSM sinyalinin erisemedigi
bolgelerde ELT gérevini yapamayacaklardir.

yeri ve sinyal aldiklari streyi Hava Trafik Kontrol Merkezlerine
bildirmek zorundadirlar.

406 MHz 6zel frekansi Uzerinden yayin yapma 6zelligine sahip
olan ELT cihazlari ise bir kaza aninda otomatik olarak devreye
girerek GPS Uzerinden elde ettikleri hassas konumlari bu
amac ile kullanilan uydulara bildiriyorlar. Bu uydulardan yer
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1972°de meydana gelen Alaska kazasinda, ABD Temsilcisi Hale
Boggs ve Nick Begich’in hayatlarini kaybetmesi ve kazanin
ardindan babalarinin asla bulunamamasi, Kongre’nin tiim ABD
kayith ugaklara ELT (Acil Durum Yer Belirleyici) cihazlarinin
kurulmasini zorunlu kilmasina neden oldu. Ancak, 121,5 MHz
frekansinda ¢alisan bu iiniteler yanhs alarm verme egilimindeydi
(tiim etkinlestirmelerin %97’si) ve gercek kazalarin yalnizca
%27’sinde ¢alistilar (AOPA istatistiklerine gore).

istasyonlarina bildirilen hava araci kimligi bilgisi ve hassas
konum bilgisi ile kurtarma ekipleri ucaga erisebiliyorlar. Bu
cihazlar ¢cok gelismis ve hassas olmalarina ragmen yine de cok
pahalilar.

Kliclk de olsa tim hava araglarinin  kaza aninda
bulunabilirliklerinin saglanmasina yénelik olarak 2009 yilinda
meydana gelenkaza, Tlrkiye’'de bir farkindalik yaratti ve gelisen
teknoloji ile ELT kadar gelismis olmayan ama ELT’lerden daha
ucuz bir ¢cdzUmun, ELT tasima zorunlulugu olmayan kiclk hava
araclarinda kullaniimasi icin calisma yapilmistir. Sivil Havacilik
Genel MUdurltgd’ntin 2014 yilinda yayinladidi Hava Araci Takip
Sistemi (HATS) konulu UOD-2014/7 sayili genelgesi, cok hafif
hava araclari hari¢ Glkemizde VFR sartlarinda ucus yapan tiim
sabit ve ddéner kanatli hava araclarina cep telefonu sebekesi
Gzerinden veri haberlesmesi saglayan Hava Araci Takip Sistemi
(HATS) takilmasi zorunlulugu getirilmistir.

Hava araclarinda bir nevi FDR, wireless FDR hatta ELT gorevi
gormesi beklenen bu cihazlar, modern elektronik ve bilgisayar
teknolojisi ile GSM teknolojisini birlestirseler de ELT 6zellikleri,
cep telefonu sebekesinin GSM sinyalinin erisebildigi bdlgelerle
sinirhadir.”
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BOEING 737 SERiS_i UCAKLARDA
‘““ABORTED ENGINE START”

Ucak bakimi ve ucus operasyonlarinda motor ¢calistirma prosediird, titizlik, bilgi
' ! birikimi ve olaganiistii karar verme becerileri gerektiren kritik bir islemdir.
Bu alandaki profesyonellerin, motor ¢alistirma islemi ile ucus giivenliginin
saglanmasina ve acil durumlarda sogukkanlhlikla hareket etmeye kadar genis
bir yelpazede onemli sorumluluklar: bulunmaktadir. Bu yazimda , ucak bakimi ve
ucus operasyonlarinin kritik onemi olan motor calistirma tizerine odaklanarak,

bu alandaki bilgi, tecriibe ve acil durum miidahalesi gerektiren yeteneklerin
kullanilacag: “Aborted Engine Start” islemini birlikte inceleyecegiz.

borted Engine Start islemini aciklamadan 6nce
bir Boeing 737 Serisi CFM56-7B motorunda
motor calistirma prosediriinden bahsedelim. Bir
motor calistirma islemine baslamadan 6nce yer
ve kokpit kontrol listelerine eksiksiz uymamiz gereklidir. Bu
isleme baslamadan 6nce itfaiyeyi mutlaka bilgilendirmeli ve
havalimani kulesinden izin almaliyiz. Motor calistirma islemi,
her bir motor tipi icin ayr calistirma yetkisine sahip ucak
bakim teknisyeni tarafindan gerceklestirilir. Motor calistirma
prosedird sirasinda, Ust ve alt gdsterge Unitelerindeki motor
parametrelerini yakindan takip etmemiz 6nem arz etmektedir.

44 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2024 / www.uteddergi.com

ilk olarak motor Start Switchini GROUND konumuna
getiriyoruz. Bu switch, aslinda APU’dan yuUksek basing
hava gelmesini saglayan starter valfini agcmak icin batarya
glcunl kullanir. Bu da starter motorunun dénmesini saglar.
Starter Accessory Gear Box aracilidiyla N2 kompresorinl
déndirdr. Boylece N2 donistni, yad basincini dogrular
ve en az %25-%26 N1 dénlsinl bekleriz. O andan itibaren
motor calistirma kolunu IDLE konumuna getiririz. (Elimizi her
zaman kolun Uzerinde tutariz, bdylece bir seyler ters giderse
CUT OFF konumuna getirebiliriz.) Bu, yakit valflerini acar ve
EEC’nin yakitin tutustugu yanma odasina yakit ve atesleme
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saglamasina neden olur. Starter motoru kesme hizinda
(yaklasik %56 N2), start switch holding solenoidinden glc¢
kesilir. Motor start switch KAPALI konuma déner, motor bleed
havasi valfi secilen konuma doéner ve motor start valfi kapanir.
Bu islem sonucunda motorumuz IDLE hizinda ¢alismis olur.
Standart bir ginde, deniz seviyesinde, CFM56 motoru icin
yaklasik stabilize IDLE deger gdstergeleri: N1 RPM - %20 N2
RPM - %59 EGT - 410°C Fuel Flow 272 KGPH

Aborted Engine Start: Bir Boeing 737 uc¢adinin motorunu
calistirmaya basladiktan sonra motorun beklenmedik bir
sekilde kapatilmasi islemidir. Bu durumun sebepleri arasinda
ucagin motoru dizgln bir sekilde baslatamamasi, motorun
asiri sicak olmasi veya baska bir teknik ariza olabilir. Aborted

N2
N1 x EGT - Exhaust Gas Temp

P2 P25 Ps3
1 T35 T3 WF36

‘-‘ ‘
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Engine Start durumu pilotlarin ve ucak bakim teknisyenlerinin
ucagin ve motorun guvenligini kontrol altinda tutmalarini
saglayan onemli bir prosedirdldr. Aborted Engine Start
islemini asagidaki durumlardan biri veya daha fazlasi icin
yapabiliriz:

*  Motor Start Lever IDLE konumuna getirilmeden 6nce N1
hareketi yoksa.

*  Motor IDLE konumunda stabilize olarak hareket ettiginde
yag basinci gdstergesi yoksa.

*  Motor Start Lever IDLE konumuna getirildikten sonraki 15
saniye icinde EGT’de artis olmamasi durumunda.

*  EGT gostergesinden sonra N1 veya N2’de artis yok veya
¢cok yavas artis varsa.

EGT baslangic limitine hizla vyaklasiyor veya asiyorsa.
(Baslangi¢ icin 725°C) Not: Kalkis icin EGT siniri 950°C (5
dakika) ve maksimum sUrekli 925°C’dir.

Aborted Engine Start durumunda yapilacak aksiyonlardan
en 6nemlisi hizli bir sekilde Motor Start Lever’i (etkilenen
motor icin) CUT OFF konumuna almaktir. Aborted Engine
Start isleminin en yaygin nedenlerinden biri Engine Hot Start
islemidir. Peki Engine Hot Start islemi nedir?

Engine Hot Start: Bir turbofan motorunun herhangi bir
varyantinda “Hot Start”, Uretici tarafindan tanimlanan sinir
sicakligin asildigi durumu ifade eder. Bu sicaklik limiti, motora
uygun sekilde tarbin giris sicakhdi (TIT), egzoz gazi sicakhgi
(EGT) veya kademeler arasi tarbin sicakligindan (ITT) biri
olarak ifade edilecektir. Calistirma sicakligi limiti Greticiye ve
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motor tipine goére degisir ve s6éz konusu motor icin normal
maksimum ¢alisma sicakhdindan daha dusudk, esit veya daha
yUksek olabilir. Bir Boeing 737-800 ucadl icin bu deger
Start icin 725 derece, kalkis icin ise 925-950 derece sinirlari
arasindadir. Sicak ¢alistirmanin en yaygin nedenleri arasinda
kompresdrden yetersiz hava akisi, yanlis yakit planlamasi ve
motorun yavas hizlanmasi yer alir. Yardimci gii¢ Unitesinden
(APU) veya yer destek Unitesinden (GSU) gelen havanin
motoru calistirma sirasinda didzgln bir sekilde hizlandirmak
icin yetersiz olmasi ve ucadin arkasindan esen bir rlzgarin
neden oldugu ters hava akisi da sebep olan faktorler
arasindadir.
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Motora uygun sekilde tiirbin giris
sicaklig1 (TIT), egzoz gazi sicaklig
(EGT) veya kademeler arasi tiirbin
sicakhgindan (ITT) biri olarak ifade
edilecektir. Calistirma sicaklhigi limiti
Uireticiye ve motor tipine gore degisir
ve s0z konusu motor i¢in normal
maksimum calisma sicakligindan daha
diisiik, esit veya daha ytiiksek olabilir.
Bir Boeing 737-800 ucagi icin bu deger
Start icin 725 derece, kalkis icin ise
925-950 derece sinirlari arasindadir.

Pilot, motor calistirma yetkisine sahip bir ucak teknisyeni veya
Full Authority Digital Engine Control (FADEC) tarafindan
olasi bir Hot Start tespit edilirse ve sinirlayici sicakliga
ulasilmadan 6nce calistirma iptal edilirse (Aborted Start),
ikinci bir calistirma denenebilir. Ozellikle, motor calistirma
islemlerinde sinirlayici sicaklik degerlerinin asilmasi gibi kritik
durumlarla karsilasildiginda, dogru mudahale hayati énem
tasir. Bu gibi durumlarda, “Engine Exceedances Check” gibi
6zel prosedirler, ucak bakiminda ve operasyonlarinda adim
adim takip edilmesi gereken 6nemli adimlardan biridir.

Bu prosedir, Aircraft Maintenance Manuelde titizlik ile
anlatilmis ve herhangi bir sicaklik asimi durumunda derhal
uygulanmalidir. Bu, ucagin glvenligi ve motor performansi
icin kritik bir dneme sahiptir. Bu islem, motorlarin calisma
sinirlarini asan herhangi bir durumu tespit etmek ve gerekli
onlemleri almak icin yapilir. Bu, ucus glvenliginin saglanmasi
icin kacinilmaz bir adimdir.

Tim hava araci profesyonellerine Emniyetli ucguslar ve
calismalar dilerim.
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Deniz GUNALTAY
Part-147 Teknik Ogretmen

ENTEGRE MODULER AVIYONIK
SISTEMLER (IMA)

Boeing 767 ve 757, dijital btitlinlesik mimariden yararlananilk ticari ucaklardi.
' ! Airbus A320 kisa bir siire sonra bu fikri gelistirerek ilk fly-by-wire ticari ucak haline
geldi. ARINC 429 veri yolu, 12-14,5 Kbps veya 100 Kbps hizinda veri aktaran bir veya , ’
daha fazla alic1 LRU'ya bagh tek bir verici LRU'dan olusur.

Ge¢misten Giiniimiize

1987 yilinda havacilik endUstrisi, ARINC 429 Gzerinden ayri
ayri tanimlanmis veri ‘kelimeleri’ yerine veri dosyalarinin
aktarilmasi ihtiyacini kabul etmistir. ARINC 429 standardi,
sinyal seviyeleri ve zamanlamanin fiziksel katmanindan, hata
kontroll icin baglanti katmanina; uygulama katmanindan
kelimelerin bit formatlarina ve anlamlarina kadar bircok
parametreyi aciklamaktadir.

Boeing 777°den itibaren, bdtldnlesik aviyonik mimarisi,
ucak bilgi yénetim sistemi (AIMS - Aircraft Information
Management System) ile entegre modiler aviyoniklere
(IMA) dogru gecis yapmistir. Daha 6nce bagimsiz LRU’lar
olarak uygulanan ucus yo6netimi, iletisim yonetimi ve ucak 4

durumu izleme gibi birincil fonksiyonlar IMA kullanilarak LRU 3
GELENEKSEL BUTUNLESIK MIMARI YAKLASIMI
uygulanmaya baslanmistir.
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Sistemin Avantajlan
Geleneksel aviyonik sistemler, farkli alt sistemlerin kendi
donanimlari Uzerinde var olan batlanlesik mimarilere
dayanmaktadir. Bu alt sistemler fiziksel olarak birbirlerinden
ayrilmistir. IMA’da ise tim bu alt sistemler ortak bir platform
Gzerinde yer almakta, bellek ve islemci gibi kaynaklar
paylasmakta ve kullanimi kolaylastirmaktadir. IMA, disik
agdirhik, boyut, glic ve sabit maliyet nedeniyle diger sistemlere
gbre popdulerlik kazanmistir.

IMA konsepti, cok sayida ayri islemciyi ve LRU’yu daha az
saylda, daha merkezi islem birimleriyle degistirerek yeni
nesil ticari ucaklarda 6nemli 6l¢ctide agirhk azaltimi ve
bakim tasarrufu saglar. Havayolu acisindan bakildiginda,
daha az tlrde ve c¢esitte aviyonik yedek parca, daha yiksek
glvenilirlik ve daha az bakim gerektirir.

L)

Convemionsl avionsss (IMA)
[A e e T

— -

o —
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CPIOM - AIRBUS, GPM - BOEING

IMA konsepti, cok sayida ayri islemciyi
ve LRU'yu daha az sayida, daha
merkezi islem birimleriyle degistirerek
yeni nesil ticari ucaklarda onemli

olctide agirhik azaltimi ve bakim
tasarrufu saglar.

IMA vyaklasimi, Airbus tarafindan cekirdek islem giris/cikis
modulleri (CPIOM) ve giris/cikis modulleri (IOM) ve Boeing
tarafindan genel islemci modulleri (GPM) olarak bilinen tim
modulleri bir ucak veri agina (ADN) baglar. Tum bilgiler
aviyonik tam c¢ift yonll anahtarlamali ethernet (AFDX)
switchleri Gzerinden hedeflenen alicilara yénlendirilir.

IMA, noktadan noktaya kablolamayi! sanal bir veri iletisim
adiyla dedistirir. Bu sanal veri iletisim agi yardimiyla ag
isleyisindeki veya calisma modlarindaki degisikliklere uyum
saglayabilen, yazilimla yapilandirilabilen LRU’lari birbirine
badlar. LRU’lar arasinda, yazilim ve adin aktif moddaki
sanal baglantilari (Virtual Links), gercek zamanli olarak
tanimladigi potansiyel kullanilabilecek bir yol vardir. Ariza
durumunda, sistem hizl bir sekilde yeniden yapilandirilabilir
ve bu sayede ¢ok dayanikh ve glvenilir bir sistem ortaya
cikar.

Boeing, IMA yaklasimini kullanarak Boeing 787 Dreamliner’in
aviyonik donaniminda énceki benzer ucaklara kiyasla 2.000
Ibs. (yaklasik 908 kg) adirlik tasarrufu saglayabiliyor. IMA
yaklasimi, Airbus’in A380 aviyonik donanimindaki islemci
Unitelerinin parca sayisini yari yarlya azaltmaktadir.

ARINC 653 Standardi, Aviyonik Uygulama Yazilimi Standart
Araylzl, kritik ve kritik olmayan islevleri birbirleriyle
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etkilesime girmeyecek sekilde bdlimlere ayiran, ucus
acisindan kritik bir aviyonik sistem Uretmek icin bir uygulama
programi araylzi ve isletim sistemini tanimlar. ARINC 653
Standardinin bir avantaji, ucus sertifikasyonu saglandiktan
sonra, ARINC 653 bolumlerine ucus kritik islevleriyle ayni
seviyede sertifikalandirilmamis ucus esnasinda var olan
durumu izleme gibi yazilimlar ekleyebilmenizdir.

Sistem Yapisi

Genel konsepti benimsemekle birlikte, Boeing 787 ve Airbus
A380’in IMA’ya yaklasimlari farklilik gostermektedir. Her iki
ucakta bulunan belirli LRU’lar ve sistemler icin ayri bilgisayar
ve uygulamalar vardir.

Yeni aviyonik konsept IMA sayesinde, geleneksel LRU (Line-
Replaceable Unit) fonksiyonlarin cogu aviyonik uygulamalar
tarafindan yerine getirilmektedir. Bu badimsiz uygulamalar,
Airbus tarafindan CPIOMs (Core Processing Input/
Output Module) veya Boeing tarafindan GPMs (General
Processor Modules) olarak adlandirilan IMA moddullerinde
barindiriimaktadir.

Airbus A380

Airbus, acik IMA adini verdigi ve UGzerinde farkl islevlerin
barindirilabildigi bilgi islem kaynaklari gelistirmeyi tercih
etti. A380’de, her biri farkli bir islevi yerine getiren yazilim
uygulamalarini barindiran yedi CPIOM bulunmaktadir.

Airbus IMA modeli ii¢ fonksiyonel alana sahiptir:

*  kokpit (ucus kontroll, haberlesme ve uyari sistemi);

*  kabin (iklimlendirme ve pndmatik); ve

* yardimci programlar (enerji, yakit fonksiyonlari ve inis
takimi fonksiyonlari dahil).

CPIOM’larda 30 degdistirilebilir modll (LRM) ve 22 yazilim
fonksiyonu barindiriimaktadir. Her bir CPIOM, yeni donanim
ve vyazilim teknolojilerini entegre etmekte, bu badimsiz
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uygulamalari ayni bilgi islem ve bellek kaynaginda
bulundurmakta ve geleneksel aviyonik sistemlere bir giris/
cikis araylz erisim hizmeti saglamaktadir.

Ayrica, geleneksel aviyonik sistemlerin artan taleplerini
karsilamak icin, IOM adi verilen ek IMA modidlleri sayesinde
bu hizmet kapasitesi artiriimistir; CPIOM’lar ve |OM’lar
degistirilebilir moduller (LRM) kapsamina girmektedir. Bu
LRM’ler Airbus tarafindan aviyonik veri iletisim agi (ADCN)
olarak bilinen AND Uzerinden iletisim kurar.

IMA Cekirdek Sistemi

Bu bilgisayarlar, entegre moduler sistemin c¢ekirdegdini
olusturan depolama ve isleme moddlleridir. Airbus CPIOM
terimini kullanirken Boeing GPM terimini kullanmaktadir.
Asagida Airbus A380’de kullanilan CPIOM’lar
aciklanmaktadir. Sadece prensibi gdstermek icin bir 6rnek
olmasi amaciyla kullaniimistir. Diger ucak tipleri ayrinti ve
terminoloji acisindan farklilik gosterebilir.

CFPIOM-F
CPIOM UYGULAMALARI

Ornegin, Airbus konfiglirasyonunda, her biri bir harfle (A’dan
G’ye) tanimlanan yedi tip CPIOM vardir. Her bir tip belirli bir
parca numarasl ile iliskilendirilmistir. Belirli bir tip icinde,
tim CPIOM’lar birbirinin yerine kullanilabilir ancak yazilimin
yeniden yapilandirilmasi gerekebilir.

Her tip farkli aviyonik uygulamalara ev sahipligi yapar:

*  CPIOM-A: pndmatik ve istede bagl klima uygulamalari;

*  CPIOM-B: iklimlendirme uygulamalari;

+ CPIOM-C: ucus gUvertesi ve ucus kontrolleri
uygulamalari;

*  CPIOM-D: veri baglantisi uygulamalari;

*  CPIOM-E: enerji uygulamalari;

*  CPIOM-F: yakit uygulamalari; ve

*  CPIOM-G: inis takimi uygulamalari.
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NOTICE TO AIRMAN:

NOTAM nedir?

NOTAM, ucus harekati ile ilgili personele herhangi bir havacilik
kolayhgdi, hizmeti, yéntemi ya da bir tehlikenin varlidi, kosullari
veya dedisikligine iliskin bilgileri zamaninda duyurma amaciyla
yapilan bir uyari yayinidir. Uzun yillar boyunca “Notice To Air Man”
olarak tanimlanan NOTAM, 2 Aralik 2021 tarihinde FAA tarafindan
yapilan duzeltmeyle “Notice To Air Missions” seklinde yeniden
adlandiriimistir. Bu isim dedisikligi, tabirin daha kapsamli olmasi
icin yapilmistir.

Simdi NOTAM’larin nasil yazildigina gelelim.
ICAO NOTAM kodlari, tahsis edilen tek tip
kisaltilmis anlam ve ibarelerden olusur. Her
NOTAM serisi, takvim yilinl esas almak Uzere
01 Ocak saat 0001 UTC’de birbirini izleyen
numaralarla baslatilir. M serisi NOTAM’lar haric,
digerleri 0001 numarasi ile baslatilr.

Tiirkiye’de NOTAM’lar 2 kategoride
yayinlanir:

a. Uluslararasi NOTAM serileri

A, B, C, D harfleriyle ve SNOWTAM olarak 5
ayri NOTAM serisi ile uluslararasi kullanicilara
dagitimi yapilir.
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Merhaba sevgili okurlar. Bugiin sizlere havacilikta siirekli duydugumuz NOTAM
(Notice to Air Missions) kavraminin ne anlama geldigini anlatacagim.

M.BERK GUNES
Pilot

“A” Serisi NOTAM: Genel kurallar, yol seyrlseferi ve haberlesme
kolayliklari, FL245 ve Uzerinde yer alan hava sahasi kisitlamalari
ve aktiviteler ile Istanbul/Atatirk, Ankara/Esenboga, izmir/A.
Menderes, Antalya, Mugla/Dalaman, Adana, Trabzon, Milas/
Bodrum, Nevsehir-Kapadokya, Isparta/S.Demirel ve istanbul-S.
Gokcen gibi uluslararasi trafige acik baslica havalimanlarina iliskin
tim bilgiler bu seri ile yaymnlanir. Bu bilgiler radyo seyrisefer
yardimcilarini, hizmetlerini, tehlikeleri, tim yol kolayliklari ile Ankara
ve istanbul FIR’larini etkileyen tiim seyrisefer ikazlarini icerir.

“B” Serisi NOTAM: FL245in altinda yer alan hava sahasl
kisitlamalari ve aktivitelerine iliskin bilgilerle, IFR
ucuslarla dogrudan ilgisi olan, Ankara ve istanbul
FIRlar icindeki ulusal trafige aclk meydanlarla,
yukaridaki paragrafta belirtilen havalimanlari disinda
kalan uluslararasi trafige acik diger meydanlara iliskin
NOTAM’a esas bilgileri icerir.

“C” Serisi NOTAM: Heliportlar ve/veya vyalnizca
VFR ucuslara izin verilen havaalanlarina VFR ugus
usullerine iliskin bilgileri igerir.

“D” Serisi NOTAM: Askeri meydanlarla ilgili degisiklik,
venilik veya seyrUsefer techizatlarina iliskin bilgilerin
ingilizce dilinde yayinlandigi NOTAM serisidir.




i e
S Vo100
" y |'_\:H.-_‘.‘_-_ ] |‘
"'J- B : s
. ’ &5 e —
K; {f feif NLQ B
8 :
[ . : ht“ i : Pﬁ“‘\ .
: i A o A
L .I ,_-.‘ 1 e -
: A
) 'l‘.h_ ._.-"')‘H SRR -

SNOWTAM: Ozel bir formla yayinlanan, harekat sahasi Gzerinde
bulunan kar, sulu kar veya buz sebebiyle olusan tehlikeli kosullarin
varligini veya kaldirildigini belirten 6zel bir NOTAM serisidir.

b. Ulusal NOTAM serileri
Dahili NOTAM serileri Turkce olarak 4 seri halinde yayinlanir. Bu
seriler Tarkiye’deki kullanicilara dagitilir.

“G” Serisi: Bu NOTAM’lar, Turkiye’deki tim havaalanlari, yol,
seyrusefer kolayliklarini, hava sahasi kisitlamalari ve ikaz bilgilerine
iliskin yenilikleri veya degisiklikleri icermektedir.

Simdi sizlerle birlikte bir NOTAM’1 ¢dziimleyelim.
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“H” Serisi: Bu NOTAM’lar, sadece istanbul FIR’I icindeki meydan,
seyrisefer kolayhdi ve bunlarla ilgili degisiklik bilgilerini icerir.

“L” Serisi NOTAM: insansiz hava araclari (iHA) ucuslarina iliskin
bilgileri icerir.

“M” Serisi NOTAM: Bu NOTAM’lar, askeri otoriteleri ilgilendiren
askeri havaalanlar, seyrusefer kolayliklari ve bu konuyla ilgili
degisiklik bilgilerini icermektedir. Askeri NOTAM’lar her yilin
Ocak aymnin birinci ginid 0001 UTC'de M5007den baslayarak
numaralandirilirlar.

G4455/23 NOTAMR G3B6&3/23

A) LTAI
B) 2307130939 C) 2308181400

TRAFIGINE KAPALIDIR.
=INSAAT CALISMALARI

Burada;

Q) LTAARSOMKLC/IV/BO/ASO/999/3654N03048E005

E} APRON 2 UZERINDEKI 224-225-226-227-228 PARK POZISYONLARI UCAK

NEDENIYLE-

e G3863/23 - ilk harf NOTAM serisini gésterir, ardindan gelen
4 sayl NOTAM numarasini gosterir. Sondaki 23 sayisi ise yili
gostermektedir.

o NOTAMR: R (replacing) harfi degisiklik olmus bir NOTAM’|
oldugunu goésterir. Eger N (New) harfi varsa bunun yeni bir
NOTAM oldugunu, C (cancel) iptal edildigini gosterir.

o LTAA: FIR bolgesini gosterir.

¢ QMKLC: NOTAM kodunu iceren kisaltmistir bir koddur.
Buradaki MK kisaltmas! “Parking area” LC kisaltmasi “Closed”
anlamina gelmektedir. Kisaltmalar ICAO 8126 nolu dokiimanda

listelenmistir.
o IV: Trafik bilgisini verir.
e [IIFR
¢ V:VFR

. K: NOTAM Checklist kodlari kullanilr.

o BO: NOTAM’In amacini belirtir.

o N: NOTAM operatérlerin
yayinlanmistir.

acil dikkatini ¢ekmek icin

. B: NOTAM PIB girisi icin secilmistir.

e 0: NOTAM ugus operasyonlariyla iliskilidir.

e M: Muhtelif NOTAM.

e K: NOTAM Checklist kodlari kullanilr.

e A: NOTAM’In kapsamini belirtir.

e A: Aerodrome

. E: Enroute

. W: Navigasyon Uyarisi

¢ K: NOTAM Checklist kodlari kullanilr.

. 0/999: Ust ve alt limitleri (FL) g&stermek icin kullanilir.
e 3654N03048E Koordinati gdstermek igin kullanilr.

¢ Sondaki 005 capi ifade eder. (5 NM)

¢ A)LTAI: Meydan ICAO kodu

. B) NOTAM’In baslama tarihini ve zamanini ifade eder.
. C) NOTAM'In bitis tarihini ve zamanini ifade eder.

. E) NOTAM metnini gosterir.

Herkese emniyetli ucuslar dilerim.
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PILOT KONTROLUNDE

SIDE STICK Mi, YOKSA LOVYE Mi?

Airbus ve Boeing bildigimiz gibi 21. yiizyilda sivil havacilik endiistrisine
liderlik ediyor. Her iki firma da sanatlarini icra ederken farkh tasarim

aksine Boeing'ler daha sivri burunlu tasarlaniyor.

dillerine sahipler. Bahsetmek gerekirse, Airbus'in kavisli burunlarinin ’ ’

Pencerelere baktiginizda Airbus kokpit yan camlarinin alttan
diz bir cizgi halinde uzandigini, Boeing yan camlarinin ise alttan
V seklinde uzandigini acikca gorebilirsiniz. Bu 6zellikler bazi
ucaklarda gdzlemlenebilir ve maddeler tarafindan artirilabilir.

Buglnki konumuz, Uretim hattindaki tim Airbus ve Boeing
ucaklarinda uygulanan daha spesifik bir 6zellik hakkinda.
Boeing’de Yoke (Lovye) varken Airbus’ta neden Side Stick
(Joystick) oldugunu hi¢ dastindiniz mi? Kemerlerinizi bagdlayin,
hadi 6grenelim!

Airbus’in Side Stick’i

Pervaneden modern jetlere kadar, l|6vyeler kokpitlerin
en vazgecilmez kontrol Unitelerinden biri olarak varhdini
sUrdtrmektedir. Bu derin tarihte, 16vyeler daha 6nce Airbus
tarafindan da kullaniimisti. A320 ailesinin 6ncileri olan ucaklar,
kokpitteki merkezi bir 16vye tarafindan kontrol ediliyordu. O
glnlerde I6vye sektordeki tek kontrol Unitesiydi.
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1985 yilinda Airbus, manuel ucus kontrollerini bilgisayar tabanli
kontrollerle degistiren “Fly-by-wire” sistemini ucaklarinda
kullanmaya basladi. “Fly-by-wire” sisteminin  kullanilmaya
baslanmasiyla birlikte Airbus kokpitlerinde side stick kullaniimaya
baslandi. Bu tarihten dnce, side stickler sadece F-16 veya Dassault
Rafale gibi savas ucaklarinda yaygindi.

“Fly-by-wire” sisteminin kullaniimasinin  bir sonucu olarak
Airbus, kokpit konfiglirasyonunu yeniden tasarladi ve kontrolleri
basitlestirdi. Yeni tasarlanan kokpit ve side stick sektor icin ¢ok
yenilik¢i oldu. Pilotlar, side stick kullanarak diger kontrollere
ulasmak icin bir ellerini serbest birakiyor. Bu 6zellik, pilotlara
ucuslarda daha konforlu bir deneyim sagliyor. Ayrica Airbus, side
stick ile dar gbvde pazarinda Boeing’in bir adim 6tesine gecti.

A320’den sonra Airbus, side stick’i sonraki tim ucaklarina
uyguladi. Kokpitlerde I6vye olmadan daha fazla alana sahip olan
Airbus, kokpit tasarimini bilgisayarlar ve ekranlarla iyilestirdi.



Lévye Boeing’de Yasiyor

1985’ten dnce Boeing, aslinda ilk 737 ile 1967 gibi erken bir tarihte
bir side stick tanitmak icin calisti. Ancak sirket, pilotlar yizinden
bu 6zelligi ucaklarina uygulamadi. Bunun nedeni, bu dramatik
degisikligin mevcut pilotlari kot yénde etkileyebilecek olmasiydi.

Airbus’in side stick’i tanitmasindan sonra Boeing’in 737 ve 747
satislari dismedi. Hatta bu ucaklarla pazarda satis basarisi elde
ettiler. Ancak side stick olmamasi, Boeing’in de “fly-by-wire”
sistemini uygulamadigi anlamina gelmiyor. B777, tarihte “fly-by-
wire” sistemini kullanan dinyanin ilk yolcu u¢agidir.

Boeing tarafinda ise 16vyeden uzaklasmak icin hicbir neden yok.
Sirketin en yeni u¢agi olan 777-9°da bile I6vye kokpitte yer alirken,
futaristik, dokunmatik ekranh bir ucus glvertesine sahiptir.

Peki Hangisi Daha iyi?

Airbus yanlisi side stick, pilotlari ucuslarda daha rahat ettiriyor
ve tasarim pilotlari givenli sinirlar icinde tutuyor. Side stick
ayrica bilgisayarlari ve dokunmatik ekranlari tek elle kullanma
konusunda daha fazla 6zgtrlik sagliyor.

Boeing yanlisi taraf ise l6vyeyi acil durumlarda ucadi ucurmak
icin 6nemli bir ara¢ olarak gértyor ve acil durum senaryolarinda
gecersiz kilmaya izin verdigini savunuyor. Ayrica, I6vye tasariminin
daha genel ucus becerilerinin yani sira pilot ve yardimci pilot
arasindaki koordinasyonu korudugu konusunda israr ediyor.

Her iki sistem de benzersiz avantajlara sahip olsa da, sonucta
en uygun olanin ucus givenligi ve pilot rahathdr oldugunu
sOyleyebiliriz. Airbus’un side stick sistemi, pilotlara daha
ergonomik bir deneyim sunarken, Boeing’in |6vyesi acil
durumlarda daha hizli ve hassas tepki verme olanagi saglayabilir.
Ancak, 6énemli olan, her iki sistemde de pilotlarin egitimli ve
becerikli olmalari ve her tirli senaryoya hazirlikli olmalaridir. Ucus
glvenligi her zaman 6nceliklidir ve bu tartisma, her iki tarafin da
farklh bakis acilarini degerlendirerek daha iyi ucus sistemlerinin
gelistirilmesine katkida bulunabilir.
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stanbul Sultanahmet Meydani'nda Sultan

Birinci Ahmed tirbesinin tam karsisinda

bulunan Alman Cesmesi'nden bahsetmek

istiyorum bu ay. Alman imparatoru ikinci
Wilhelm’in  Sultan Abdilhamid’e hediyesi
olarak bilinen ¢cesme Almanya’da yaptiriimis
ve istanbul’da monte edilmistir.

Cesme, 27 Ocak 1901 tarihinde acilmistir.
Bu tarihin anlami vardir elbette, o da ikinci
Wilhelm’in dogum gUnU olmasidir. Alman
imparatoru Wilhelm, cesmeyi 19 Kasim 1898’de
ikinci Abdilhamid’i ziyaretinin hatirasi olarak,
bir zamanlar Bizans’in hipodromu olan eski At
Meydanrnda insa ettirmistir.

Mimari M. Spitta'dir. Su haznesinin ortasinda
tun¢ bir levhanin Gstinde Almanca olarak
cesmenin  ikinci  Wilhelm’in 1898  yili
sonbaharinda Osmanlilarin htkimdarini ziyaretinin stkran
hatirasi olarak yaptirildid1 yazmaktadir.

Alman Cesmesi, Neo-Bizans Uslubunda insa edilmistir. Tlrk
¢esme mimarisine aykiri bir gérintstedir. Sekizgen biciminde
olup cok degerli malzemelerden vyapilmistir. Sekiz vyesil
stunun tasidigi sekiz kemerin Ustlne bakir kaph bir kubbe
oturur. Kubbenin ici altin mozaiklerle kaplanmistir. Burada
doért madalyon icinde ikinci Abddlhamid’in tugrasi, diger
doérdinde ise ‘W’ markasi ile ‘2’ sayisi mozaiklerle islenmistir.
Cesmedeki kemerlerin ic kisminda Mehmet izzet Efendi
tarafindan silUs yazi ile yazilmis Osmanlica bir kitabe de
bulunmaktadir.

Bati tarafindan mermer merdivenlerle c¢ikilan bir dehliz,
ortadaki mermer haznenin etrafini dolanmistir. Mermer
kaidenin her bir ylzinde tun¢ oymalari olan musluklar ve
genis yalaklar vardir.

Cesme, Turk-Alman dostlugunun bir belgesidir. Aslinda
bu armadan, Osmanl Iimparatorluguna, Sultan ikinci

Abdilhamid’e, onun kisiliginde tim istanbul
halkina bir hediyedir.

ikinci  Wilhelm, Sultan Abdulhamid’i ¢
kez ziyaret etmistir. Sultan Abdtlhamid,
imparatorun  ziyaretlerine  ¢ok  6nem
vermis ve her gittigi yerde ihtisam ve
coskuyla karsitlanmasini  saglamistir. Bu
misafirperverlik, ikinci Wilhelm’in cok hosuna
gitmistir. Bunun sonucunda da istanbul’a
bir cesme yaptirmak istedigini belirtmistir.
Alman hidkimeti cesmeyi o ddénemde yeni
gelismekte olan Nisantas’na yaptirmak
istemistir. Ancak Osmanli hiikiimeti, bélgenin
cografi konumu geregi burada suyun az
oldugunu belirterek Sultanahmet’i dnermistir.
Alman hikimeti bunu destekleyince, suyun
daha ¢ok insana ulasabilecedi Sultanahmet
bolgesine karar verilmistir.

Cesmenin tasarimi ikinci Wilhelm’e aittir ve Wilhelm’in &zel
danismani olan Mimar Spitta da yapinin planini ¢izmistir.
Her bir parcasi Almanya’da yapilan ¢cesmenin parcalari gemi
ile istanbul’a getirilerek insa edilmistir.Alman Cesmesi’nin
acthist baydk bir devlet téreni ile olmustur. Cesme, Alman
gazetelerine de konu olmustur.

Evet, bu ay Alman Cesmesi'ndeydim. Bizans ve Osmanl
déneminden kalma bircok tarihi eserin bulundugu
Sultanahmet Meydani'nda bulunan ve buraya bambaska
bir hava katan Alman Cesmesi’nde... Burasi beni her
goérdigumde cok etkilemis ve distndirmastar.

Ve son séz... istanbul’da bir Alman Cesmesi var, cok gorkemli,
cok etkileyici ve bir o kadar da tarih yukld. Cesmeye ulasmak
olduk¢a kolay ¢ctnkd Bagcilar-Kabatas tramvay hattinin tam
ortasinda. Tramvay ise ¢cesmenin 6éninde duruyor.

istanbul’a gelirseniz mutlaka gérmelisiniz cinki cok
begeneceksiniz ve etkileneceksiniz.
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EFSANE SERI “STAR WARS”A DAIR
10 EFSANEVI GERCEK

Bugiine kadar cikan Star Wars dizilerinden farkh bir donemi ele alacak
! ! olmasiyla merak uyandiran “Star Wars: The Acolyte” dizisi bu yaz ekranlarda
olacak. “Star Wars" serisi, ilk filminden bu yana her kusaktan izleyici icin bir
fenomen oldu. Milyonlarin tutkusu olmasi, kapal gise gosterim basarilari bir
yana, yetiskinlerin masal diyebilecegimiz “Star Wars"un da bilinmeyenleri var
elbet. Biz de “Star Wars: The Acolyte" dizisiyle birlikte bu seri hakkinda Darth ,
Vader1 dahi sasirtacak, efsane tadinda gercekleri sizler icin siraladik!

filmde Han Solo karakterini canlandiran Harrison Ford,
karsihginda sadece 10 bin dolar almisti.

“Sa¢ma bir peri masali”
Serinin ilk filminde Obi-Wan Kenobi’ye hayat veren
Alec Guinness’in 6ngoéri sahibi biri oldugunu pek
sOyleyemeyiz. Zira kendisi, filmin cekimleri sirerken

hikayeyi tam olarak “sagma bir peri masall”
olarak tanimlamis. Yine de yaptigi anlasmada

Ucret olarak, oynadigi ve oynayacadi filmlerde

hasilatin yUzde 2’sini talep etmesiyle iyi
bir yatirrmci oldugunu gdéstermis. Zira
bu anlasma ona buglne dek 95 milyon
dolardan fazla kazandirmis. Bu arada ilk

Patiklerle yapilan ¢ekim

ilk filmde Grand Moff Tarkin’i canlandiran
Peter Cushing, kostimin bir parcasi olan
botlardan hic memnun kalmamis olacak
ki, giymeyi reddetmis. Botlarin
kendisine rahatsizlik verdigini belirten
oyuncu, bunun yerine siyah, patige
benzer bir terlikle kamera karsisina
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Seridekisavasci uzay gemilerinden TIE
Fighter'in cikardigi ses, aslinda bir filin
cikardig farkli sesler ile1slak asfaltta giden
araclarin cikardig: giiriiltiiniin basaril bir
miksaji desek inanir misiniz?

gecmis. Yonetmen ise careyi, Cushing’in ayaklarini kadraja
almamakta bulmus. Bu terlikler donem dénem Cushing’in
anisina acllan sergilerde sergileniyor.

40 milyon dolarlk iddia

Steven Spielberg ve George Lucas’in dostlugunu bilmeyen
yok. Ancak ikili gegcmiste epey riskli bir iddiaya girmis. Lucas
ilk filme hazirlanirken Spielberg, kilt haline gelen “Jaws”
serisinin ikinci filmini ¢ekiyormus. Lucas, Spielberg’in setini
gorince, “Star Wars”un bu filmi asla gecemeyecegdinden stz
etmis. Spielberg aksini iddia edince iki ydnetmen, filmlerinin
hasilatinin ylzde 2,5’u Gzerinden bir iddiaya girmis. “Star
Wars”, Spielberg’in filminin iki katindan fazla hasilat elde
etmis. Spielberg’in buna pek Gz0ldigind sanmiyoruz. Zira
kendisi bu sayede 40 milyon dolar

kazanmis.

Kara bulutlar dolasiyor...

“Star Wars” serisinin c¢ekimleri
boyunca talihsizlikler  ekibin
pesini birakmamis. Tunus
collerindeki ilk cekimde, 50
yildir goérilmemis siddette
bir kum firtinast ¢ikmis.
Besinci bolimin cekimleri
sirasinda, Luke Skywalker’|
canlandiran Mark Hamill
trafik kazasi gecirmis.

Yuzinden yaralanan ve estetik acidan kétl bir durumda olan
Hamill, ciddi bir travma yasamis. Oyuncunun ¢ekimlere devam
edebilmesi icin senaryoya ylUzUnin yara aldigi bir sahne
eklenmis. Anthony Daniels ise daha filmdeki ilk sahnesinde
sakatlanmis ve bir stire kamera karsisina gecememis.

isim degisiklikleri yapilmis
Serinin 6. filmi, yani “Return
of the Jedi”in (Jedi’in D6nls()
orijinal isminin “Revenge of
the Jedi” (@Jediin intikami)
oldugunu biliyor muydunuz?
Son dakikada adi degistirilen
filmin eski isimle basilan afis
ve posterleri, koleksiyonerlerin
arsivinde halen mevcut. Hatta
2. boliman filmi “The Wrath
of Khan” (Khan'in Ofkesi) da
ilk basta “The Vengeance of
Khan” (Khanin Ocl) olarak
isimlendirilmis. iki film arasindaki karmasanin énlenmesi icin
de isimleri degistirilmis.

Baba Skywalker senaryodan silinince

“The Empire Strikes Back” filminin senaryosu Gzerinde calisan
senarist Leigh Brackett’'in yazdidi ilk taslakta Darth Vader,
Luke Skywalker'in babasi degilmis. ilk metinde, birer Jedi
olmak icin egditilen Luke ve kiz kardesi, glivenlik nedeniyle
babalari tarafindan uzaklara génderiliyor. Bu acidan
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Hi¢bir filmde
Yoda’nin tam olarak
hangi tiirden oldugu
belirtilmemistir.

bakildiginda c¢ekimlerden 6nce ve hatta cekim sirasinda,
senaryonun epey degistirildigini ve daha ilgi ¢ekici bir hale
getirildigini séylemek mamkdan.

Cay makinesinden “yildiz yok edici”

1980 yilinda vizyona giren “The Empire Strikes Back” de dahil
olmak Uzere, cogu “Star Wars” filminin cekiminde en biytk
sorunun Ozel efektler oldugunu tahmin edersiniz. Bu filmin
bir sahnesinde Darth Vader yeni bir “yildiz yok edicisi” edinir.

60 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2024 / www.uteddergi.com

Han Solo karakteri,
aslinda George
Lucas’in Indiana’

Jones karakterinden
esinlenerek
yaratiimistir.

Bu silahin uzunlugu 25 metredir! Film ekibi bulabildikleri tim
alet edevatla tam bu boyutlarda bir yildiz yok edicisi yapmayi
basarir. Avci droid IG-88’in bas kismi da set ekibinin kullandigi
cay makinesinden yapilmistir.

NSYNC’den Jedi olunca

Doénemin hit gruplarindan NSYNC, 2. film olan “Klonlarin
Saldinsi’na konuk oyuncu olarak katilmis. 5 yakisiklidan
olusan grup uyelerinin bu Utopyaya katilma sebebiyse



Yildiz Savaslari, George Lucas tarafindan yaratilmis, dncelikle filmleriyle taninmis, sonraki yillarda ¢izgi roman,
video oyunlari, televizyon yapimlari vb. dallarda iiniinii arttirmis kurgusal bir evren ve markadir. Serinin ilk filmi,

25 Mayis 1977°de 20th Century Fox tarafindan Star Wars (Yildiz Savaslari) ismiyle yayinlanmis ve diinya ¢apinda bir popiiler kiiltiir
fenomeni olmustur. Uger yil arayla iki devam filmi yayinlanmistir. Orijinal liclemenin son filminin yayinlanmasinin 16 yil ardindan,
“6ncill” liglemenin ilk filmi yayimlanmis ve yine iigcer yil arayla diger iki film de yayimlanmistir.

2015 yilinda “ardil” iicleme baslamis, 2 yil arayla devam filmleri yayinlanmistir.

serinin yaraticisi George Lucas’in kizlarinin, onlarin siki birer
hayrani olmasiymis. Ancak ne yazik ki bu sahneler, filmin son
montajinda atiimis.

Hamburgerden uzay gemisi

Master Yoda, size birini animsatiyor mu? Bu karakterin
yaratimi esnasinda Albert Einstein’dan esinlenilmis. Han
Solo karakterinin esin kaynagi da George Lucas’in sinema
sektoérinden yakin arkadasi Francis Ford Coppola olmus.
Bu karakterin uzay aracinin ilham kaynadi ise epey ilging:
George Lucas’in gérdiga, bir isirik alinmis ve yanina zeytin
ilistirilmis bir hamburger. Evreka! iste mikemmel bir uzay
gemisi prototipi...

Film karakterlerine psikiyatri testi

Borderline  kisilik  bozuklugunun  teshisi  sirecinde
psikiyatristler, danisanlari 9 farkl kriter Gzerinden ele alirlar.
“Star Wars” hayranlari icin bu tip yaklasimlar sadece gercek
kisilere degil, “Star Wars” karakterlerine de uyarlanabilir
gelmis olacak ki Anakin Skywalker/Darth Vaderi da ele
almislar. Serinin bu en 6nemli karakterini inceleyen uzmanlar,
9 kriterden 6’sinin ylzde vylUz Kkarsilandigini belirtiyor.
Enteresan olan ise su ki, tek bir kriteri karsiliyor olmak bile
borderline kisilik bozuklugu teshisi icin yeterli.
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Havaciligin Gelecegine
Kaleminizle Yon Verin!

“UTED Dergi” ve “UTED INTERNATIONAL AIRCRAFT
MAINTENANCE MAGAZINE” icin yazar kadromuzu
genisletiyoruz !!!

Ucak Teknisyenleri Dernegi’nin (UTED) aylik yayin organi “UTED Dergi”
ve “UTED International Aircraft Maintenance Magazine” havacilik
tutkunlari tarafindan ilgiyle takip edilen, sektérel gelismeleri ve

teknik bilgileri paylasan prestijli yayinlardir. Simdi, yazar kadromuzu

genisletmek ve dergimize yeni bir soluk katmak amaciyla sizin gibi
havaciliga génil vermis, yetenekli kalemlere ihtiya¢c duyuyoruz.

Aranan Nitelikler:

> Havacilik sektdriine ilgi duyan ve bu alanda bilgi sahibi olan,
> Yazma konusunda yetenekli ve hevesli,

> Teknik konulari, kaliteyi, egitimi ve yeni teknolojileri anlasilir ve
ilgi cekici bir sekilde aktarabilen,

> Havacihgin tim alanlarina ilgi duyan 6zellikle; hava araci
sistemleri, bakim, kalite, egitim, ucusa elverislilik, mihendislik,
pilotaj, ucus operasyon, hava trafik, kabin hizmetleri gibi
alanlarda bilgi sahibi olan,

» Disiplinli ve zaman yonetimi konusunda basarili ve titiz,

> Tercihen havacilik sektérinde ¢alismis veya bu alanda egitim almis,

> Ingilizce makale yazabilecek derecede ingilizce bilgisine sahip.
(Sadece UTED INTERNATIONAL dergisi yazarlari icin)

Basvurularigin:Kisadzgecmisinizivevarsadahadnceyazdiginizyazilardan
Ornekleri yazar@uted.org adresine géndererek basvurabilirsiniz.

UTED Dergi ailesine katilarak, havacilik diinyasina katkida bulunmak ve
sesinizi duyurmak icin hemen basvurun!!!
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UGUS TEORISIVE
TEMEL UGAK BILGIS

Yazar: Seyhun Durmus
Yayinevi: Nobel Yayincilik

Ucaklarda ne tlr motorlar
kullanilir? Ugcak  yapi
malzemeleri  nelerdir? Bu
kitapta; merak edilen bu ve
benzeri sorularin cevaplari,
sistemli ve 6zenli bir bicimde
ele alinmaktadir. Bu kitap;
basta havacihk  dgdrenimi
gbren ogrencilerin, sektdr calisanlarinin, akademisyenlerin
ve havacilik gondllUlerinin ucus teorisi ve temel ucak bilgisi
basliklari altinda ihtiyac duyduklari nitelikli Tirkce kaynak
eksikligini gidermeyi hedeflemektedir. Kitapta 6nce ucma
kavrami, hava araci cesitleri, temel kavramlar, atmosfer fizigi
ve ucada etki eden kuvvetler ele alinmakta; daha sonra u¢agin
kontroll ve kararlilidl, ucus performansi, déner kanatli hava
araclari, glg sistemleri, ucak yapi ve sistemleri ile ylksek hizli
ucus konulari hakkinda faydali bilgiler sunulmaktadir.

BADBOYS:
YA HEP YA Hi¢

Aksiyon

Yonetmen: Adil El Arbi
Oyuncular: Martin Lawrence,
Will Smith, Vanessa Hudgens

ad Boys: Ya Hep Ya

Hic, simdiye kadar
yasadiklari en blylk
sikintiyla karsi karsiya kalan
ve Miami’nin artik yasini
almis olan ucari polis ikilisinin
bu kez yapilan bir tezgah sonucu kacak konumuna dismesi
konu ediyor. Yizbasi Howard haksiz yere uyusturucuyla ilgili
suclarla itham edilir. Bu durum Gzerine Bad Boys onun adini
temize cikarmak icin harekete gecer. Arastirimalariniilerletip,
gercege adim adim yaklasan Mike ve Marcus, bu sirada
buydk bir iftira ile karsi karsiya kalir. Artik ikili baslarina 6dal
konulan kacaklardir. Polis tarafindan takip edilen, kartellerin
hedefindeki Mike ve Marcus, davayi ¢6zmek icin kanunlarin
disinda ve kendi kurallarina gére calismak zorundadir.
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PSM LOVES2DANCE FESTIVAL

Yer: Borusan Mizik Evi
Tarih: 29 Haziran 2024
Saat: 18:00

elankoli ve Oforiyi bir araya getiren Alman mizisyen

Christian Loffler, riyamsi atmosferlere vurucu tekno
dokunuslari katan Fejka, ihtisamli, sofistike melankolik
prodiksiyonlar Natascha Polké, Karayip celik davullarinin
rezonansinin blyuld bir diyar yaratan Parra For Cuva,
house, tekno ve shoegaze indie duayeni Panta du Prince
ve muzigini dogal ve acik hava seslerinden olusturan
Stimming’e lokal sanatcilardan Abanoz, Gaia Ekho, MFY,
Moophy ve Konuralp katilacak

FRANKENSTEIN

Yoénetmen: Mine Tifekcioglu
Oyuncular: Salih Bayraktar,
Levent Aras

Yer: istanbul Devlet
Tiyatrolari

Tarih: 11-14 Haziran 2024
Saat: 20.00

Oyun yapmak hevesleri

GRSV TERMI

ile yola cikmis
iki clretkar oyuncu,
Shakespeare’nin Hamlet
oyununu Baba Sahne’ye

kaptirinca, dlinya edebiyatinin klasikleri arasinda yer alan
Mary Shelley’in Frankenstein romanini oynamaya soyunurlar.
Doktor Frankenstein’in yaratmayi basardigi yaratidin, aradigi
sevgiyi bulamadigi icin bir canavara dénismesinin éykisu. iki
ahbap cavustan surekli bilgic ve basat durumda olan oyuncu-
yonetmen, yapay zekanin ve robotlarin yakinda insanlik icin bir
tehlike olusturabilecedini vurgulamaya calisiyor. Her firsatta
sarki séyleme heveslisi, naif partneri ise, gelgit akilli halleriyle
ona ayak uydurma cabasiyla debeleniyor.. Gelgelelim yine
yeterli prova yapilmadan seyircinin karsisina c¢ikilmistir.
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Ucak sistem bilginizi test etmeye ve bu heyecan verici sinavi
gecmeye hazir misiniz?

Asagidakilerden hangisi hava araclarinda kullanilan ugus H_angisi Tf"b°fa“_ 'f‘°t°f|a'_'da kullanilan yag sogutma
kumanda sistemlerinden biri degildir? sistemlerinden biri degildir?
mnrﬂnm . :
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(I Fly by wire (3D Hava
(3 Konvensiyonel 3D Yakit
(B Drive by wire @ Hidrolik
Hangisi bordo (cockpit instrument) aleti degildir? A320 uc¢aginda bulunan ugus kumandalarinin bir sistemi

olan EFCS normal kanunlari arasindaki pitch korumalardan
biri olan high angle of attack korumasi nedir?

(I Altimetre (M Autotrim htcum acisinin sinirt AlphaProt

(3 Varyometre (I Autothrust’in take-off glictine gecis tetigi AlphaFloor
("I Elektronik Kontrol Unitesi (ECU) (I Angle of attack azami siniri AlphaMax

Hangi ucaklarin jenaratorlerinden iiretilen elektrik IRS’nin (Inertial Reference System) hizalanma siireci
degisken frekanshdir (Variable Frequency)? sirasinda hangi referans kullanilir?
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(M Boeing B737 - Alrbus A320 (3B Yerel manyetik kuzey

("I Boeing B777 - Airbus A330 (I Gercek kuzey (True North)

(3B Boeing B787 - Airbus A350 (I Manyetik kuzey

A321Long Range’i fazladan uzun menzilli yapan ana Boeing 737 NG’nin navigasyon sisteminde kullanilan

fark nedir? FMS (Flight Management System) hangi yedekleme
. sistemlerine sahiptir?

(I Yakit Tanki (M Dual FMC (Flight Management Computer) ve IRS
(1B Sharklet (M Tek FMC ve INS (Inertial Navigation System)
(I Hafiflik (3 Dual INS (Inertial Navigation System) ve GPS
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Teknikte
Uzmanlik.
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1Z°LI ZZE.H:EK
MUKEMMEL BIR A

Odilla yeme ;!rimizig_tadlnl cikarin.

A STAR ALLIANCE MEMBER Y:"

Uriin ve hizmetler, ugusun siiresine ve ugagin modeline gére dedisiklik gdsterebilir.



