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&l UGAK TEKNISYENLERi DERNEGI

Degerli meslektaslarim,

Sivil havacihgimizi daha ileriye tasimak icin de ‘Ylizde 100 Ugus Emniyeti’ ve
‘0 hata’ hedefiyle 6zverili bir sekilde ¢alisiyoruz. ‘Sihirli ellerimizle’ insanligin en blyik
buluslarindan biri olan hava ara¢larina bakim yapiyor ve hayat veriyoruz.

‘Ucus emniyetinin ilk halkasi ve en biiyiik giivencesiyiz.’

‘24 Mayis Hava Araci Bakim Teknisyenleri Giinii’ dolayisiyla yayinladigimiz mesajimiza
ilgi gdsteren basta SHGM olmak Uzere tim sektdr paydaslarimiza buradan bir kez daha
tesekkir ederim.

Ayrica, 24 Mayis gint Trakya Universitesi Havacilik ve Uzay Teknolojileri Toplulugu
tarafindan diizenlenen ‘24 Mayis Ucak Teknisyenleri Giinii’ konferansina katildik. Havacilik
bakim alaninda egditim alan genc¢ ucak teknisyeni adaylari ile bulustuk. Dernegdimizin
yaptidl calismalar ve sektoérin hangi nitelikte personele ihtiyac duydudu ile ilgili bilgi
paylasimi yaptik. Genglerin ilgisinden dolayr memnun oldugumuzu belirtmek isterim.

Sevgili meslektaslarim,

istanbul’daki geleneksel iftarlarimizi Avrupa Yakasi’'nda yine Florya ‘Sazeli Restaurant’ta
gerceklestirdik. Ayrica, Anadolu Yakas’nda da bu yil ilk defa iftar organizasyonu
duzenledik. Ozellikle aramiza bu yil katilan Sabiha Gékcen Havalimani’nda calisan yeni
Gyelerimiz ve genc¢ meslektaslarimizla Atasehir “Sahan Restaurant’ta bir arada olduk.

Uc¢ nesil ucak teknisyenleri ve sektor calisanlari ile UTED iftarlarinda bulustuk...

Emekli abilerimizin eski ginlerdeki zor sartlardaki calisma ortamlarini yad etmesi ve
geng kardeslerimizle sohbetleri iftar organizasyonlarimizin essiz iftariyelikleri oldu...

Organizasyonlarimiza katilan veya mazeret bildirerek katilamayan tim meslektaslarimiza,
sektdr calisanlarina ve dostlarimiza ilgilerinden dolayi tesekklr ederiz.

Bu organizasyonlarin birlikteligimizle giizel ve anlamh oldugunu bir kez daha ifade
etmek isterim. TUm sektdr paydaslarinin bir arada oldugu ve havaciigimizi daha glzel
yarinlara tasimak icin fikir ve isbirligi icerisinde ortak hedefleri gerceklestirmek icin yeni
calismalarin icinde olmayi umut ediyorum...

Kiymetli dostlar,

Uzun zamandir giindemimizde olan ama bir tlrlG firsat bulup hayata geciremedigimiz
projelerimizden biri de emekli abilerimizin ¢alisma ortamlarinda c¢ektikleri resimleri
derleyerek yillara bagh olarak dijital bir albim olusturmakti. Yakin zaman icerisinde bu
calismaya baslayacagdiz.

Degerli meslektaslarim,
Hosgori ve rahmetin sembolil olan bir Ramazan ayini daha geride birakiyoruz.

Rabbim, hepimizi bu mibarek ayin manevi doyumuna erisen ve arinmis géniillerle
bayrama kavusan kullarindan etsin insallah.

Ramazan Bayramimizi kutlar, tiim insanliga barisin, huzurun ve bereketin geldigi bir
bayram olmasini Yiice Allah’tan niyaz ederim.

Meslektaslarimiza ve sivil havaciligimizin tiim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve
emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimla...

BASYAZI \ "’5’

A ecdet Alsas

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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GELENEKSEL
‘UTED
IFTARLARINDA
BULUSTUK...

Geleneksel UTED iftarlarimizi bu yil

19 May1s Pazar ve 24 Mayis Cuma giinii Avrupa
Yakasi'ndaki Florya ‘Sazeli Restaurant'da,

25 Mayis Cumartesi glinii ise Anadolu Yakasi'nda
yaptik. Ozellikle aramiza bu yil katilan Sabiha
Gokcen Havalimani'nda calisan yeni tiyelerimiz
ve genc meslektaslarimizla Atasehir “Sahan
Restaurant”da gerceklestirdik.

UCAK TEKNISYENI 3
EVGIN KURNAZOGLU:

BILGI DUVARINA
HER GUN BIR
TUGLA KOYUN!

Hem kisisel hem de mesleki olarak; hi¢ kimse
miikemmel degildir. Ancak bilgi duvarlarina her
giin bir tugla koydukca hem karakter hem de
kariyer olarak gelisirler.

HAVACILIKTA
STRATEJIK
YONETIM-8

Bir onceki yazimizda Ar-Ge'ye
sahip olan sirketlerin inovasyon
stratejilerinde ve is modeli
inovasyonundan bahsetmistik.
Bu yazimizda stirdiiriilebilirlik
konusunda bilgiler paylasiyor
olacagiz.

ICINDEKILER
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HAVACILIK TARIHINDE HAZIRAN e

> 3 HAZIRAN 1965

< Edward Higgins White, uzayda yiriiyen ilk
Amerikali oldu.

> 12 HAZIRAN 2008

> 4 HAZIRAN 1783

< Montgolfier Kardesler, sicak
hava balonlarini halka
tanittilar ve ilk ugusu
gerceklestirdiler.

» 6 HAZIRAN 1976

< Kozmonotlar Boris Volinov ve Vitali Jolobov ekibinden
olusan ‘Soyuz 27’ uzay araci yolculuguna basladi.

< Hava Kuvvetleri’nin muharip ve ugus egitim birliklerinde
pilot ve 6gretmen pilot olarak gérev yapan Tiirk deneme
pilotu Sener Koltuk, vefat etti.

> 12 HAZIRAN 1994

< Boeing Ticari Ugaklar tarafindan liretilen uzun menzilli,
genis govdeli, ¢ift koridorlu, ¢ift motorlu yolcu u¢agi Boeing
777, Paine Field’den kalkarak ilk ugusunu gergeklestirdi.

7 HAZIRAN 1942

\

< Etimesgut

Fabrikasrnda
yapilan

ilk Tark ucagi
havalandi.

» 7 HAZIRAN 1989

< Surinam Havayollarr’na ait Douglas DC-8 tipi bir yolcu
ucadi Johan Adolf Pengel Havaalani (Surinam) yakinlarinda
distii. 168 kisi hayatini kaybetti.

> 9 HAZIRAN 1928

< Avustralyali pilot Charles Kingsford Smith, ucadiyla ilk
kez Biiylik Okyanus’u asti.

> 9 HAZIRAN 1997

< Malta Hava Yollarrna ait Valetta-istanbul seferini
yapan ucak, ismail Beyazpinar ve Nusret Akmercan
tarafindan Koln’e kagirildi.

> T1HAZIRAN 1940

< Britanya Kuvvetleri, italya’daki Ceneviz ve Torino
kentlerini bombaladi. italya Hava Kuvvetleri, Malta Adasrna
ilk saldinlarini gergeklestirdi. Norveg, iki ay siiren direnisin
ardindan Alman Ordularr’na teslim oldu.

6
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> 12 HAZIRAN 1967

< Sovyetler Birligi, ‘Venera 4’ adli uzay aracini
Veniis gezegenine yolladi.

> 12 HAZIRAN 2000

< Tuarkiye’nin ilk uzay kampi ‘Uzay Kampi Tiirkiye’ agildi.

> 13 HAZIRAN 1983

< Pioneer 10 uzay sondasi, glines sistemi disina ¢ikan ilk
insan yapimi nesne oldu.

> 15 HAZIRAN 1752

< Benjamin Franklin, ugurtma deneyi ile yildirnmin elektrik
akimi oldugunu ispatladi.

> 15 HAZIRAN 1975

< Soyuz 19, Baykonur Uzay Ussi’nden havalandi.

\

16 HAZIRAN 1963

< Vostok 6 ile diinya
yoriingesine firlatilan
Rus kozmonot
Valentina Tereskova,
uzaya seyahat eden
ilk kadin oldu.




16 HAZIRAN 2007

\

< Hint asilli Amerikali
astronot Sunita
Williams, uzayda en
uzun siire kalan kadin
astronot unvaninin
sahibi oldu.

» 18 HAZIRAN 1928

< Havacl Amelia Earhart, bir ucak ile Atlantik Okyanusu’nu
gecen ilk kadin oldu.

» 19 HAZIRAN 1972

< Aralarinda Tirk pilotlarinin da oldugu 65
(ilkenin pilotlari, ucak ka¢irma olaylarini protesto
icin boykota basladi, ucak seferleri 24 saat durdu.

> 19 HAZIRAN 1910

< Almanya’da ‘Deutschland’ adli ilk Zeplin balonu, ilk
havalanisini basariyla gerceklestirdi.

22 HAZIRAN 1978

\

< Pliton’un uydusu ‘Charon’ kesfedildi.

22 HAZIRAN 2012

\

< Malatya Erha¢ Hava Ussii’nden gorev amaciyla
kalkan F-4 tipi Turk askeri jeti, Suriye karasulari aciklarinda,
Suriye Ordusu tarafindan disiraldi.

\

24 HAZIRAN 1947

< GOkyliziinde u¢an nesneler gérdiigiinii bildiren bir
Amerikali, nesnelerin fincan tabagina benzedigini iddia etti.
Basin ilk kez ‘ucan daire’ terimini kullanmaya basladi.

> 24 HAZIRAN 1983

y

< Uzay mekigi

Challenger,

uzaydaki goérevini
tamamlayarak, Amerika
Birlesik Devletleri’nin uzaya
gonderdigi

ilk kadin astronot olan
Sally Ride ile

Diinya’ya déndii.

25 HAZIRAN 1948

\

< Berlin Ablukasrni yarmak icin Bati
Berlin’e ABD ugaklariyla bir hava kopriisii kuruldu.

» 25 HAZIRAN 1985

< Eskisehir Ugak Fabrikasr’nin temeli, Cumhurbaskani
Kenan Evren tarafindan atild1.

\

26 HAZIRAN 1898

< 1934 yilinda tasarladigi ve 35 bin adet ile tim
zamanlarin en ¢ok liretilen savas u¢adi rekorunu kiran
Messerschmitt Bf 109 ile; 1969 yilinda bugiine pervaneli
ucaklar icin diinya hava hiz rekorunu elinde bulunduran
Messerschmitt Me 209’un Alman tasarimcisi Willy
Messerschmitt Frankfurt’ta diinyaya geldi.

» 27 HAZIRAN 1923
< Cift kanatl bir u¢aga, ilk kez havada yakit ikmali yapildi.

< [stanbul’daki Atatiirk Havalimani Dis Hatlar
Terminali’nde, silahli ve bombali intihar saldirisi
gerceklestirildi. Saldiri sonucunda, intihar saldirganlari ile
birlikte 45 kisi hayatini kaybetti, 239 kisi de yaralandi.

> HAZIRAN 1956

< ki Amerikan yolcu ucadi, Arizona’da Grand
Canyon lizerinde havada c¢arpisti; kaza sonucu 128 kisi oldi.

30 HAZIRAN 1971

\

< Rus uzay araci ‘Soyuz 11’ hava depolarinda meydana
gelen ariza sebebiyle infilak etti.
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ivil Havacilik Genel Mudurligt (SHGM) Gavenlik Sorusturmasi
Sve Arsiv Arastirmasi Yonergesi yayinlandi. Yetkili olmayan
kisilerin bilgi sahibi olmalari halinde devletin glvenliginin, ic
ve dis menfaatlerinin, ulusal varliginin ve butinlGgdinin zarar
gorebilecegi veya tehlikeye dulsebilecegi bilgi ve belgelerin
bulundugu Sivil Havacillik Genel Mudarligd merkez ve
temsilciliklerindeki gizlilik dereceli birim ve kisimlarini belirleyen
yonerge, bu birimlerde calisacak personel ile naklen veya ilk defa

GUVENLIK SORUSTURMASI VE ARSIV
ARASTIRMAS| YONERGESI YAYINLANDI

kamu hizmeti ve goérevlerine atanacaklar hakkinda yapilacak
glvenlik sorusturmasi ve arsiv arastirmasi esaslarini dizenliyor.
Yonerge; SHGM icinde gizlilik dereceli birimlerde ¢alisan, ¢alisacak
olan, naklen veya memuriyete ilk defa atanan SHGM merkez ve
temsilcilik personeli hakkinda yapilacak givenlik sorusturmasi ve
arsiv arastirmasinin esas ve usullerini ve bunu gerceklestirecek
mercileri kapsiyor.

shgm.gov.tr

YESIL HAVAALANI PROJESI’NDE REVIZYON

H avaalanlarinda faaliyet gdsteren kuruluslarin cevreye ve insan
saghgdina, verdikleri veya verebilecekleri zararlarin sistematik
bir sekilde azaltiimasi icin devam eden Yesil Havaalani Projesine
ait Sektérel Kriterler Dokiimaninda revizyon yapildi. isletmelerin
TS EN ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi Belgelendirmesi
isleminin gereklilikleri ile birlikte saglamak zorunda olduklari

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2019 / www.uteddergi.com

sektorel kriterleri ortaya koyan Yesil Havaalani Projesi Sektorel
Kriterler Dokimani, havaalanlarinda faaliyet gdsteren isletmelerin
faaliyetleri sonucunda ortaya c¢ikan / cikabilecek olan olumsuz
cevresel etkilerini en aza indirebilmek amaciyla bu isletmelere
uygulanabilecek 6zel sartlari kapsiyor.

shgm.gov.tr
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Urkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu (TUBITAK),

Bursa Ticaret ve Sanayi Odasi (BTSO) ile BlyUksehir
Belediyesinin is birliginde yapilan Gokmen Uzay ve Havacilik Egitim
Merkezinde (GUHEM) acilis éncesi son hazirliklar tamamlaniyor.
Agustos 2017’de temelleri atilan GUHEM, tamamlandiginda
Avrupa’da en iyi, dinyada ise ilk 5 havacilik ve uzay merkezinden
birisi olacak. Uzay ve havacilikla ilgili egitim amaclh dizenek ve
sergilerin yer alacagi GUHEM, modern mimarisiyle uzay ve havacilik
alaninda Tarkiye’nin en énemli merkezi durumuna gelecek.

UZAY HAVACILIK EGITIM MERKEZI ICIN GERI SAYIM

Yaklasik 150 interaktif dlzenek, havacilik 6§renme ve uzay
inovasyon merkezi ile dikey rizgar tUneli gibi birbirinden farklh
uygulamalarin yer alacagi GUHEM’in ilk katinda modern ucus
simulatorleri bulunacak.

‘Uzay katr’ olarak adlandirilan ikinci katta ise atmosfer olaylari,
glines sistemi, gezegenler ve galaksilere iliskin bilgiler sunulacak.
Bu kattaki yer cekimsiz alan ile merkeze gelen ziyaretciler uzay
ortamini deneyimleyebilecek.

airporthaber.com

YAPAY ZEKAYA SAHIP DRONELAR
F-35°LERE ESLIK EDECEK

Yapay zekaya ciddi yatinmlar yapan ABD ordusu F-35’ler
ile birlikte ucacak yapay zekali drone projesi icin yodun
mesai harciyor. ABD Hava Kuvvetleri drone’larin kullanimini

artirmak icin calismalara basladl. Yapay zekaya sahip
olacak drone’larin ‘wingman’ olarak F-35’lere eslik etmesi
planlaniyor. S6z konusu yéntem sayesinde insansiz ara¢ sayisini
artiracak olan ABD Hava Kuvvetleri ayni zamanda maliyetleri
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de kismis olacak. Zira bu sayede F-35’ler yanlarinda baska
ucaklar olmadan ucus gerceklestirebilecek. Program icin ilk
tercih XQ-58 Valkyrie’den yana. 227 kilogram agirhiga sahip
olan drone 0.85 Mach hiza ulasabiliyor. iki adet silah yuvasina ev
sahipligi yapan drone’un yapay zeka entegrasyonuna kavusmasi
icin calismalar sardyor.

ntv.com.tr



{UTEK UGUS OKULU® BURSA'DA PILOTLUK EGiTiM VERECEK
ve

Bursa Miihendis ve Mimar s insanlar1 Dernegi (BUMIAD)
blinyesinde kurulan UTEK Ucus Okulu AS, Bursa'da bir ilki hayata

gecirerek pilotluk egitimi verecek bir okul kurdu. Yenisehir'de

egitime baslayan okulda, ilk etapta PPL Hususi Pilot Lisansi ve
LAPL Hafif Hava Araci Pilot Lisansi verilecek.

Urkiye’de o6zellikle son vyillarda havayolu tasimaciligi

buyUk bir gelisme kaydediyor. Durum bdyle olunca

pilot ihtiyaci da dogal olarak artiyor. Pilot olmak

isteyenler, kamu ya da 6zel kurumlarda egitim aliyor.
Bursa Miihendis ve Mimar s insanlari Dernegi de (BUMIAD), bu
ihtiyaci karsilamak amaciyla cok énemli bir adim atti. BUMIAD
blnyesinde kurulan UTEK Ucus Okulu AS, Bursa'da bir ilki
hayata gecirerek pilotluk egitimi verecek bir okul kurdu. Okulda,
ilk etapta Hususi Pilot Lisansi (PPL) ve Hafif Hava Araci Pilotu
Lisansi (LAPL) verilecek.

Gerekli izinleri alan ve mayis ayi icerisinde Yenisehir'de egitime
baslayan UTEK Ucus Okulu’nun Yoénetim Kurulu Baskani Ferdi
Tercanlioglu, Bursa’da blUylUk bir potansiyel oldugunu ancak
bir ucus okulu bulunmadigini kaydederek, “Bursa’da ‘ben
pilot olacagim’ diyen birisi istanbul, Antalya ya da Isparta’ya
gitmek zorunda. ‘Bursali is insanlari olarak énce UTEK’i kurduk,
ardindan hangar ve 2 adet tek motorlu egitim ugadi satin aldik.
Sivil Havacilik Genel Midarligi de ‘ucus egitim organizasyonu’
basvurumuzu onayladi ve bu ay icerisinde egitime basliyoruz.
Toplam teorik ders egitimi 114 saat olacak. 9 baslikl ders var.
Hava Hukuku, Ucus Planlamasi, insan Performansi, Seyrisefer,
Ucus Prensipleri, Meteoroloji, Haberlesme vb. alanlarda
o6grencilerimiz egitim alacak ve 45 saat ucus yapacak” dedi.

PPL ve LAPL lisansi verilecek

Egitimlerin sonunda PPL ve LAPL lisansi vereceklerini ifade eden
Tercanlioglu, sunlari séyledi: “UTEK olarak LAPL ve PPL ile sinirli
kalmayip, Havayolu Nakliye Pilotu Lisansi (ATPL) yetkisi almak
icin de calismalara baslayacadiz. Ticari havaciigin gelismesi, genel
havacilik sektdrinin de gelisecedi anlamina gelir. Universitede
okuyan o&gdrencilerin bu egitimi 4 yil icerisinde hafta sonlari
tatillerde, sémestrlerde alma imkani var.”

Havaciligin merkezi kayiyor, pilot ihtiyaci artacak

Bursa’da genclere ve kent ekonomisine fayda saglamayi
hedeflediklerini aciklayan Tercanloglu, “Hem ulusal hem de
uluslararasi olarak havacilik sektért gelisiyor. Uluslararasi Hava
Tasimacihgr Birligi (IATA) tarafindan yapilan arastirmaya gore,
2037 yilinda havayolu yolcu sayisi yillik 8,2 milyar kisiye ulasarak
iki katina ¢ikacak. Su an 65,5 milyon olan havacilik sektérl calisan
sayisi 100 milyon kisiye ulasacak. Oniimizdeki 20 yil icerisinde
600-700 bin arasi yeni pilot gerekiyor. Havaciigin merkezi de
yavas yavas doguya kayiyor. Cin, Hindistan, Uzak Asya’da ¢ok fazla
pilot ihtiyaci var. Turkiye de bundan etkileniyor. Yine |IATA’ya gére
Tarkiye, 2036’ya gelindiginde dinyanin en blylk 9’uncu havayolu
pazari olacak. Turkiye’nin pilot yetistirme kapasitesi yillik 500-600.
Sadece THY 1000 pilot istiyor, yani en az 300 pilot yurtdisindan
gelecek. UTEK Ucgus Okulu, biyuk bir ihtiyac karsilayacak” dedi.
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UCAK TEKNISYENLERI GUNU’NDE
GENCLERLE BULUSTUK

Baskanimiz Necdet Aksac¢ ve Baskan Yardimcimiz

' ' Orhan Sekerci, ‘24 Mayis Ucak Teknisyenleri Giinii'nde ’ ,
gelecegin ucak teknisyenleriyle bulustu.

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2019 / www.uteddergi.com

4 Mayis 2019 Cuma gini Baskanimiz

Necdet Aksa¢ ve Baskan Yardimcimiz Orhan

Sekerci Trakya Universitesi Havacilik ve

Uzay Teknolojileri Toplulugu tarafindan
Balkan Yerleskesi Turkan Sabanci Kilttir Merkezinde
dizenlenen “24 Mayis Ucak Teknisyenleri GUn0”
konferansina katildi. Havacilik bakim alaninda
egitim alan genc¢ ucak teknisyeni adaylari ile
bulustu. Dernegimizin yaptigi calismalar ve havacilik
alanindaki tecrtbelerini gen¢ meslektaslarimiza
aktardu.
yodun ilgi gosterdi. Konferans hediye ve plaket
takdim ile sona erdi.

Gen¢ meslektaslarimiz  yoneticilerimize
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. GELENEKSEL
‘UTED IFTARLARPNDA BULUSTUK...

Geleneksel UTED iftarlarimizi bu yil 19 Mayis Pazar ve 24 Mayis Cuma giini Avrupa
Yakasi'ndaki Florya 'Sazeli Restaurant'da, 25 Mayis Cumartesi giinii ise Anadolu Yakasi'nda
yaptik. Ozellikle ararmiza bu yil katilan Sabiha Gokcen Havalimam'nda calisan yeni tiyelerimiz
ve genc meslektaslarimizla Atasehir “Sahan Restaurant''da gerceklestirdik.

UC NESIL UCAK TEKNISYENLERI VE SEKTOR CALISANLARI
UTED iIFTARLARINDA BULUSTU...

EmekKli abilerimizin eski zamanlardaki calisma ortamlarindaki anilarini yad etmesi,
birbirleriile hasret gidermesi ve genc meslektaslarimizla keyif veren sohbetleri iftar
organizasyonlarimizin rengi ve essiz iftariyelikleri oldu...

UTED iftarlarina ucak teknisyenleriyle birlikte ucak bakim sektorii yoneticileri

ve dernek temsilcileri de katildL
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HAVA ARACI BEAKIMS
TEKNISYENLER GUNE
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IGIMIZDEN BIRI

Yine bir “icimizden Biri’ roportajiyla karisinizdayiz. Belki her réportajda benzer sorular soruyoruz konuklarimiza,
fakat her defasinda aldigimiz farkl cevaplar bizler i¢cin de hem sasirtici hem de 6gretici oluyor. Bu da yaptigimiz
bu goriismelerin ne kadar yerinde oldugu gercegini bir kez daha bizlere gésteriyor. Her roportajda konuklarimizin
vurgu yaptigi gibi ‘hayat boyu 6grenme’ bu roportajimizda da karsimiza ¢ikiyor. Konugumuz Evgin Kurnazoglu,
mesleki yasamini siirekli 6grenme ve kendini gelistirme lizerine kurgulamis ve bu diisiince ile meslegini basariyla
siirdiiriiyor. 15 yildir meslekte olan Kurnazogdlu ile yaptigimiz keyifli séylesiyi buyurun beraber okuyalim...
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UCAK TEKNISYENI

EVGIN KURNAZOGLU:

BILGI DUVARINAHER GUN
BIR TUGLA KOYUN

Hem kisisel hem de mesleki olarak; hi¢c kimse miikemmel degildir.
Ancak bilgi duvarlarina her giin bir tugla koydukca hem karakter
hem de kariyer olarak gelisirler.

&\ Ninat CELIK

vgin Bey 6ncelikle sizi taniyabilir miyiz?

Ben Evgin Kurnazoglu, 1979 Bulgaristan Aytos

dogumluyum. Evli ve iki cocuk babasiyim. Bir kizim ve

bir oglum var. Esim de benim gibi gé¢men ve muhasebe
6gretmeni. Meslege 2004 vyilinin haziran ayinda basladim.
Ayni yilin aralik ayinda Tirk Hava Yollar’nda (THY) olan blyuk
bir yetkili personel aliminda THY’ye gectim. Burada ilk etapta
Power Plant Troubleshooting, sonra Revizyon ve akabinde Hat
Bakim’da calistim. Son olarak Hat Bakim basteknisyeni iken 2015
yilinin kasim ayinda da ATS Team’e gectim. Halen ATS Team’de
calismaktayim.

Meslege baslamadan 6nce havaciliga ilginiz var miydi?

Meslege baslamadan 6nce havacilik merakim tabi ki vardi; ama
teknik bakim olarak degildi. Kiclik yasta baslayan maket ucak
merakimi lise bitimi sonrasi Hava Harp Akademisi sinavlarina
girerek pilot olmak istedim. Bir haftalik sinav strecleri sonrasinda,
kendimin de haberdar olmadidim ancak savas pilotu olmami
gercekten engelleyen saglik problemleri sonucu elendim. Pilot
olamadim ama, sonrasinda havaciligin bir yerinden tututtugum
icin de mutluyum.

Hangi okuldan mezun oldunuz, egitim yasaminizdan bahseder
misiniz?

Universite imtihanimda, kendisine halen duaci oldugum bir
komsumuzun ydnlendirmesi sayesinde, bu meslede ait ne kadar
bélim varsa hepsini tercih ettim ve 1998’de Anadolu Universitesi
GoOvde Bakim BoIUmMU’'nd kazandim.

Egitim hayatim kendi acimdan epey iyi gecti diyebilirim. O dénem
yeni acilan stiper lise mezunu olmam ve de Universitedeki yabanci
dil egitimi meslegimde cok faydali oldu. Diger aldigimiz derslerin
de tabi ki faydasini cok sonra daha iyi anladim. Ozellikle cok yénli
dustinme ve durum muhakemesi yaparken hep animsarim.

Egitim hayatinizi tamamladiktan sonra, hemen ise basladiniz mi
o siireci biraz anlatir misiniz?

Egitimi tamamladigimda is bulmak epey zordu tabi. Askerlik sarti
onimizde buydk bir engel oldudu icin en kisa zamanda vatani
gobrevimi bitirmek istedim ve askere gittim. Sonrasi havacilik
sektoéri gelismeye basladli. Ama tabi ilk alim ilanina basvurana
kadar farkl sektorlere de basvurdum tabi.

isinizin gelecedi hakkindaki diisiinceleriniz neler, teknolojinin
hizla ilerledigi giiniimiizde isler daha da kolaylasiyor mu yoksa
daha da karmasik bir hal mi aliyor?

Meslegimizin gelecegini cok parlak gordidimi soyleyebilirim.
Kendimizi glincel ve 6nyargisiz tuttugumuz siirece hep basarili
olacagiz. Gelecekte 6ngoérim havaciligin  drone vb. araclarla
yapllmasidir. Bu sebepten genc

arkadaslara bu ydénde kendilerini
daha c¢ok gelistirmelerini,
Ozellikle de otomasyon veya
mekatronik tavsiye ederim.
En azindan bunu ilk etapta
bir hobi olarak takip etsinler.
Unutmayin ki hava aracinin
yapisl nasil degisirse
degissin, bilgili ve gelisime
aclk bakim personeline her
zaman ihtiyac olacaktir. islerin
karmasik gelmesi meselesine
hicbir zaman inanmadim.
Gelisime ayak uydurdugunuz
slirece isler her zaman
daha kolaya gidecektir.
Durdugumuz  zaman
isler zor bir hal alir.
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Meslegimizin gelecegini cok parlak gordiigimii soyleyebilirim. Kendimizi
' glincel ve onyargisiz tuttugumuz siirece hep basaril olacagiz. Gelecekte
ongorim havaciligin drone vb. araclarla yapilmasidir. Bu sebepten genc
arkadaslara bu yonde kendilerini daha cok gelistirmelerini, 6zellikle de
otomasyon veya mekatronik tavsiye ederim.

Yurtdisi deneyiminiz oldu mu, oralarda mesleginiz ile ilgili
benzerlikler ve ayrilan noktalar nelerdir?

Yurtdisinda sadece gorevlerde -ki bence hatiri sayilir epey sayida-
bulundum. Meslegimiz her yerde kendi ciddiyetini korumaktadir.
Hatta pek cok gbrev sebebim de bu meslege 6nem vermeyen bir
toplulugun basarisizligindan olmustur. Farkli gérdigim yani kendi
Ulkemizde meslegimiz gercekten cok Ust diizeyde yapilmakta ve
de yurtdisindaki pek ¢cok meslektasimizdan daha iyi dizeydeyiz.

Gelisen teknoloji ile birlikte sizlerin yeni teknolojiye uyum
saglamaniz i¢in herhangi bir egitim aliyor musunuz?

Dinamik bir sektdérde bulundugumuz icin, sirekli gelisen teknoloji
karsisinda sizin de kendinizi bu gelisime adapte etmeniz gerekiyor.
Bu ayni zamanda calistigimiz sirketlerin de politikasi, calisanlarin
gelisen sartlar karsisinda yetismesi ve donanim sahibi olmasi
gerekiyor. Bunun sonucu olarak calistigim tim sirketlerde mesleki
egitimler verilmektedir. Bunun yani sira kendim ve arkadaslarim
teknik gelismeleri yakinen takip etmeye calisiyoruz, birbirimize de
paylasimda bulunuyoruz.

Mesleki anlamda ©nceki dénemlerle giiniimiiziin bir
karsilastirmasini yaparsaniz, neler sdylemek istersiniz?

Eski ile ginimUzU karsilastirirsak ortak degerler, gelisime acik
olmak, sabir, 6zdisiplin kendini canli tutmakta. Ancak bazi degerler
daha da cok 6nem arz etmekte. Ozellikle de takim calismasi!

24 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2019 / www.uteddergi.com

Gelisen yeni kurallarla havacilik biraz zorlastiriimis gibi goriinse
de aslinda hata yapma riskini azaltmaya yonelik bir caba mevcut.
Bu yeni kurallar ¢ercevesinde yoéneticisinden calisanina herkes
uyum icinde ve bir takimin parcasi olarak calismak zorunda.
Birinin hatasi herkesi etkiler, birbirimize destek oldugumuz stirece
de takimin basarisi artar ve bireysel olarak da gelisiriz. Birlikte
calisma ruhunu ne kadar st dizeyde tutarsak o kadar basarili
oluruz dasltncesindeyim. Degismeyen bazi kurallar vardir, bunlar
nesilden nesille aktariimasi gereken 6ézelliklerdir: Ekip ruhu, sabir,
disiplin, arkadaslik gibi...

Her giin mesai baslangicindan sonra bir siirprizi de beraberinde
getirebilen bir is yapiyorsunuz; béyle ilging birka¢ yasadiginiz
siirprizden bahsetmenizi istersem neler soylersiniz?

Mesleki surprizler hep olmustur ve de olacaktir da. Buna acik
olmamiz gerekir ama 6zel yasantimizi etkilememesi de cok dnemli.
Ornegin bir keresinde evlilik yildénimim oldugu halde Malatya
istasyonuna tiim gln slrecek sekilde cam degdisimine gitmistim.
Bir seferinde mesai esnasinda acil Varna istasyonuna MLG’de yer
alan bir actuator degisimine gittim. Ayni gece baska istasyonda da
bir ucagimiz kértge carpti. Varna’daki arizayi dizelttikten sonra
diger kazanin oldugu istasyona gectik ve kisa bir 6n hasar tespiti
sonrasi orada kalan yolculari alip tekrar Istanbul’a dénduk. Ozetle
gline basladiginizda feneri nerede ve ne zaman séndireceginiz
pek belli olmaz. Her an bir strprize acik olmalyiz.



Yiizlerce insani tasiyan ucaklarin teknisyeni olmak sizde nasil
bir psikoloji yaratiyor? Sonugta ‘sifir hata’ gerektiren bir is oyle
degil mi?

Meslegimizin agdirhigr  var elbette... Ama bunun altinda
ezilmemeliyiz. Sanirim bu konuda c¢ok iyi yoneticilerimiz
var ve de olacak. Kaldiramayacadiniz yukd size vermezler.
Gelisiminiz icin gerekli sorumluluk mertebesine geldiginizde
zaten hazirsinizdir. Sifir hata ile yola baslamali ama bunu bir
takinti haline de getirmemek gerekiyor. Bu, sizi hataya sevk
eder. Daima kendinizle yaris halinde olmak ve bir sonraki glin
kendinizi asan durumunda olmalisiniz. Nitekim unutmayin ki
meslegimiz bir takim isidir. Birbirimizi kontrol ettigimiz slrece
ve de destekledigimiz slUrece hata sifira gider.

Coziimii miimkiin olmayan problemler oluyor mu? Zor bir
problem karsisinda neler yapiyorsunuz?

Mesleki anlamda ¢6zimi olmayan problem zaten malzeme veya
tool eksikliginden olur, bilginin kaynadina ulasamayinca olur.
Bdyle bir durumda statll geredi Gst amirinize mutlaka bildirimde
bulunmall sonrasinda ¢6zim arayisina gitmelisiniz. Dedigim
gibi isimiz bir takim isidir. Herkes kendine diisen gdrevi yerine
getirdiginde bir sonu¢ elde etmek daha kolaydir. C6zimsiz
ya da zor dediginiz bir durumda zaten ucak ucusa elverisli
olmayacagdindan ugak degisikligine veya sefer iptaline gidersiniz.

Gelisen yeni kurallarla
havacilik biraz
zorlastirilmis gibi
goriinse de aslinda
hata yapma riskini
azaltmaya yonelik bir
caba mevcut. Bu yeni
kurallar cercevesinde
yoneticisinden
calisanina herkes
uyum icinde ve bir
takimin parcasi olarak
calismak zorunda.
Birinin hatasi herkesi
etkiler, birbirimize
destek oldugumuz
siirece de takimin

basarisi artar ve bireysel , ,
olarak da gelisiriz.

Sizce ucak teknisyenliginin en 6nemli prensibi nedir?

Ucak teknisyenliginin en 6énemli prensibi tek degdildir. Takim
calismasi, bilgiye acik olmak ve buna nasil ulasilacagini bilmek en
6nemlilerindendir diyebilirim.

Bu meslegi se¢gmek isteyen genglere tavsiyeniz ne olur, neler
soylemek istersiniz?

Meslegi secmek isteyen arkadaslara tavsiyem oncelikle gelisim
sUrecinde sabirli olmalari. Her giin muhtemel servis vb. ulasim
araci kullanirlar. Bu slre zarfinda en az yarim saatlerini is haricinde
mesleki bilgi edinmeye harcamalaridir. En gizel bilgi edinme de,
yolculuk esnasinda dokiman incelemekle olur. Herkesin kendi
6zel hayati vardir ve bunu is hayatindan ayirmayi iyi bilmek
gerekir. Karsilasacaklari zorluklardan yilmayip azimle gelismeye
caba gostersinler, hem kisisel hem de mesleki olarak. Hi¢c kimse
mikemmel dedildir ancak bilgi duvarlarina her gin bir tugla
koydukca hem karakter hem de kariyer olarak gelisirler. Onlarla
birlikte calismayi bekliyorum, hepsine basarilar dilerim.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2019 / www.uteddergicom | 25



ANALIZ

i Dr. Yiiksel BOZKURT
is Mukemmelligi Danismani
yukselbozkurt@uted.org

HAVACILIKTA
STRATEJIK YONETIM-8

Bir onceki yazimizda Ar-Ge'ye sahip olan sirketlerin inovasyon
stratejilerinde ve is modeli inovasyonundan bahsetmistik. , ,
Bu yazimizda siirdiiriilebilirlik konusunda bilgiler paylasiyor olacagiz.

aha onceki yazilarimizda yalin uygulamalarinin bir
sirket yoénetiminin stratejik karari oldugundan ve
ancak Ust yonetimin destegi ile basarili sonuclar
alinabileceginden bahsetmistik.

Yalin yénetim calismalarindailk dnce 6grenilmesi gereken ‘Toyota’
kultrt ve 14 prensiptir. Toyota kiltUrinden 6drendigim; insani
deder akisl icin en 6nemlisi nitelikli insan kaynagindan olusan bir
havuzolusturmaktir.Kaliteliinsanlarsirketikalitesonuclarinagetirir.
Surdarulebilirlige sahip olmak isteyen sirketlerde kaliteye takintili
yeni bir kaltdr yaratilmasi gerekmektedir.

GUnimuz sirketlerine bakildiginda glnlik olarak yangin
sondirme isleri ile zaman harcanir. Asagida verilenler yangin
séndirme sendromunun belirtileridir;
« insanlar kék sebepleri bulmak icin problemler Gzerinde
calismaz
+ Insanlar hicbir zaman sorunlari ¢cdzmez, daha da kétiye
gitmelerini onler
* Sunulan degisiklikler streclerde yeni sorunlar yaratir
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Bunu durdurmak icin yoneticilerin 6nceliklerini belirlemeleri,
slreclerini incelemeleri ve gUnlik olarak ko&k neden bulma
kaltaranan kullanilmasi gerekmektedir.

Bu kalttrt olusturabilmek icin ¢alisanlarin da katilimi ile strekli
gelisim ekipleri kurulur.

Continuous Improvement Team (CIT)
CIT, isyerindeki sorunlari anlaml bir sekilde ¢6zmek icin bir araya
gelir.

Neden CIT kullanmaliyiz?
« [syerinde problem ¢&zmede ortak dile sahip olmak
* Toplu caba ile kaliteyi / verimliligi artirmak
« Sirketinizin faaliyetlerine deger katma firsatlarina sahip olmak
* Yerel basari dykulerinde problem ¢cézme araclarini kullanmak
» Kendinize deger katmak icin.

CIT ¢alismalari esnasinda, sizin icin énemli olan her seyi ve her seyi
degistirebilirsiniz. Bunu basarabilmek icin asagida bazi yaratici
ipuglari bulabilirsiniz:



* 12 yasinda bir ¢ocuk gibi sorularinizi sorun

« Farkli insanlari faaliyetlerinize dahil edin

* Bircok iltifat verin

* Bir sey yetistirin ve yiyin

» Odadan ciktiginizda isleri kapatin

* Nedenini sorun (sinir yok)

* Bir hata yaptiysaniz endiselenmeyin

« Farkli acilardan bakin; Ust, alt, yan...

+ Ornegin seklini degistirin: Dikdértgenden daireye

« Bazi parcalari yok sayin, islevler / parca ve islevler ekleyin

* Degisim yonetimi icin bes yil sonra okumak Uzere kendinize
bir mektup yazin.

» Kiclk eylemleri distnln x tekrar sayisi ve hayallerini takip
edin.

Bu yaklasimlara bazi 6rnekler asagida verilmektedir: Gelecekteki
ucuslari ve yolcu koltuklarini hi¢ hayal ettiniz mi?
* VR (sanal gerceklik) gozlik ve eldivenlerinizi alir, farkli
dinyaya yolculugunuza baslarsiniz.
* Bir saglik ekraninda kilonuzu, kan sekeri oraninizi ve
gerginliginizi gortrstiniz ve doktorunuzla parametreler
hakkinda konusabilirsiniz.
* Otururken egzersiz yaparsiniz veya koltugunuz pasif egzersiz
kullanarak kilo vermenize yardimci olur.

» Koltugunuz vicut sicakhidini istediginiz seviyede tutmaniza
ve vicudunuzun dehidrasyon (su kaybi) seviyesi hakkinda
alarmlar géndermenize yardimci olur.

« Inise baslamadan 6nce her seyi ultraviyole ile temizlersiniz.
» Herhangi bir kaza olursa, koltugunuz sizi korumak i¢in bir
parasit veya glvenlik balonuna déndsur.

Gelecekte, onlara benzeyen koltuklari olan kabinde ucgabilmeyi
diliyorum.

Havayolu operatéri ucustan 6nce saydam buzu farketmemis
ise bu bir tehlikedir. Buzlanmayi temizlemek ve gidermek igin
kimyasal sivilarin kullanilmasi maliyet ve cevre kirliligi yaratir.

GUnUmuUzin yenilikgi ddstinme tarziyla, sivilari kullanmamak
ve daha az para harcamak i¢in diger ydéntemleri kullanarak
saydam buzu gdérmenin ve tespit etmenin yollarini bulabiliriz.
Arastirmacilara bazi fikirler verebilir bazi olagandisi sorular
soralim:

* Ya lazer 1sigini ya da prizmayl kullanarak temiz buzu
gorsellestirebilirsek?

+ Uzerindeki buz olusumunu &nlemek icin Ust kanat yiizeylerine
puskirterek faydalanabilecedimiz nano 6zellikli sivi Uretebilirsek?
* Ya buzlari algiladigi anda eriten yapisal bir malzeme?

Umarim bu fikirler saydam buzu &énlemenin ve temizlemenin
baska bir yolunu bulmaya yardimci olur.

Sirketler icin, buglnin klresel ekonomik kosullarinda
sardurllebilirlige sahip olmak zordur.

Siirdiiriilebilir bir sirket olmak i¢cin ipuglarn
1. Stratejik yonetimi kullanin
2.Pazarinizdan ve musterilerinizden geri bildirim alin, sonuglari
analiz edin, iyilestirin ve paylasin
3. Sirket icinde her seviyede problem ¢dézme, karar verme
stratejileri kullanin
4. Sureclerinizi olgunlastirin
5. Proje yonetimini kullanin
6. Yalin araclarini kullanin
7. Tedarikci gelistirme programini hazirlayin ve gelistirin
8. Surekli yenilik yapin (3P kullanin, TRIZ kullanin)

Inovasyonlu glnler gecirmeniz dilegdi ile...

Referanslar:

1-Jeffrey Liker ve Michael Hoseus, Toyota kultdra
2-Jeffrey Liker, Toyota tarzi 14 ilke

3-Darrel Mann, TRIZ lecture notes.
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CAKLARDA YANGIN VE
KORUMA SISTEMLERI

Yanmanin meydana gelebilmesi icin yanabilir madde, oksijen,

' ' tutusma sicakligl olmasi gerekir; yanginin sondiiriilebilmesi icin ise ’ ,
yine bu etmenlerden en az birinin ortadan kaldirilmasi gerekKir.

tes; ylksek sicaklik ve alev olusturan kimyasal

tepkimedir. insanoglu ilk kez atesle ne zaman ve

nasil tanisti? Glney Afrika’daki bir magarada iki tasin

birbirine stirtmesi sonucu ortaya cikan bir kivilcimla
mi? Kuzey Amerika’da iki cubugun birbirine kuvvetli bir sekilde
sUrtastlrdlmesi sonucu mu? Ya da Avrupa’da disen bir yildirimin
bir agaci tutusturmasi ve o esnada orada bulunan ve henlz
atesin elini yakabileceginden habersiz bir insanoglunun atesle
imtihani ile mi? insanoglunun atesle nasil tanistigi hala gizemini
korumaktadir.

Ates, insanogluna ilk bulundugu tarihten itibaren vahsi
hayvanlardan korunma, soduk havalarda isinma, beslenme
aliskanliklarinda ¢i§ yemek yerine pisirerek yemege gecis gibi
bircok fayda saglamis, insanlik tarihinin en buylk kesiflerinden
biridir. Bu kadar gizel bir seyin zararlari da olacak elbet.

Uc¢aklarda yangin

Ates kontrol edilememesi veya dikkatsizlik sonucu buylk
maddi ve manevi zararlara yol acan yangin kazalarina sebep
olabilen bir tepkimedir. Ucaklarda zaman zaman yangin nedenli
felaketler meydana gelmis ve buna karsilik olarak &nlemler
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alinmistir. Ucaklarda yangin ¢cikma ihtimali yiksek Gg kritik bdlge
bulunmaktadir. Birincisi motor bélimudar. Cinkl bu bdlgede en
ufak bir yakit kacagi yangin cikmasi icin yeterli olacaktir. ikinci
bolge ise tutusabilir sivi hatlarinin (yakit, hidrolik gibi ) ve yakit
tanklarinin -6zellikle Center Tank- bulundugu alanlardir. Uclinci
boélge ise kargo boélumleri, tuvaletler ve sistem bilgisayarlarini
barindiran Aviyonik kompartimandir.

Ucaklardaki yangin koruma sisteminden bahsederken bu sistemi
iki ana baslik altinda degerlendirebiliriz.

. Yangin algilama sistemi
. Yangin sondirme sistemi

Yangin Algilama Sistemi

Ucakta yUksek sicaklik veya yangin meydana gelmesi durumunda
ucus ekibini uyarmak amaciyla kullanilir. YUksek sicaklik algilama
ve duman dedektdrlerinden olusur.

Yuksek sicaklik algilama dedektoérleri ucakta motor, APU, inis
takimi yuvasi ve  pndmatik  sistem  borularinda; duman
dedektorleri ise kargo, tuvaletler ve aviyonik kompartimaninda
bulunur.
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Yangin Séndiirme Sistemi

Yanmanin meydana gelebilmesi icin yanabilen bir maddenin
tutusma sicakliginda oksijen ile temas etmesi gerekir. Yani, yanma
icin elimizde yanabilir madde, oksijen, tutusma sicakhdi olmasi
gerekir.

Yanginin séndUrdlebilmesi icin bu ¢ etmenden en az birinin
ortadan kaldirilmasi gerekir.

Olusan yanginin en etkili sekilde séndurilebilmesi icin dnce o
yanginin sinifinin bilinmesi gerekir.

Yangin Siniflan

. A sinifi yangin; kagdit, odun gibi kati maddelerin yangini

. B sinifi yangin; yakit, hidrolik gibi sivi maddelerin yangini
. C sinift yangin; metan, propan gibi gazlarin yangini

. D sinifi yangin; magnezyum gibi metallerin yangini

Ucakta Yangin Tipleri

. Yolcu kabini, tuvaletler, kokpit gibi yerlerde A tipi yangin

. Motor, APU gibi yerlerde B tipi yangin

. Kargo kompartimaninda A,B,C tipi yangin

. Lastik ile fren (nitesinde ve A,B,C sinifi yanginlarin
sondirtlemedigi yerlerde D tipi yangin olarak meydana gelir.

Ugaklarda Meydana Gelen Yanginlarin Sondiiriilmesi

. Su; A tipi yanginlar icin kullanilir

. Halon gazi; B, C tipi yanginlar ve A tipi yanginlarin baslangi¢
asamasinda kullanilabilir

. Kimyasal tozlar ise; bitin yangin cesitlerini séndirmede
kullanilabilir.

Otomatik yangin sondiirme sistemleri

Ucaklarda c¢ikan kimi yanginlara ucus gorevlileri tasinabilir yangin
séndlrtcllerle midahale edebildigi gibi ucus gorevlilerinin
ulasamayacagi motor, APU ve C tipi kargo kompartimanlarinda*
otomatik yangin séndirme sistemi bulunmaktadir. Otomatik
yangin sonddrme sisteminde kullanilan yangin ttplerinin icerisinde
Halon 1301 gazi sivi olarak bulunmakta ve ayrica yangin tiplerinin
icerisinde 600 psi basing degerinde nitrojen gazl desarjin
tamamen gerceklesmesini saglamak amaciyla bulunmaktadir.

Ucaklarda olusabilecek yangindan
en etkili sekilde korunmada yangin
smiflarinin bilinmesinin yar sira; oncelikle
yangin algilama ve yangin sondiirme
sisteminin olmasi kritik bir 6nem tasir.

(NG FIRE PANEL W)

o
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[p—
Erwergyr covenl pad
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Otomatik yangin séndirme sistemlerinde bulunan yangin
séndirme tupleri, kullanildidi ucak tipi ve kullanildidi yere gbre
farkli sayl ve boyutta bulunmaktadir. Motorlarda ve kargolarda
kullanilan yangin séndirme tipleri yangin aninda manuel olarak,
APU’da bulunan yangin tlpleri ise hem manuel hem de otomatik
olarak patlatilabilmektedir. Icerdigi halon gaziyla ortamdaki
oksijeni emerek yangin olusmasi icin gerekli olan U¢ bacaktan
birini kiracaktir.

(*): C sinifi kargo kompartimanlari; ugus esnasinda girilemeyen kargo
kompartimanlaridir.
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TAYYARE FABRIKASI 1936-1943 (1)

' Madembki bir millet tayyaresiz yasayamaz, 6yleyse bu yasama
vasitasin baskalarinin liitfundan beklememeliyiz. Ben bu ’ ,
ucaklarin fabrikasini yapmaya talibim.
Oncelikle Atatlrk tarafindan verilen Demirag soyadinin

TED dergimizin bu sayisinda Turk sivil havacilik

sanayimizde c¢ok &nemli bir yeri olan Nuri Demirad

Ucak Fabrikalarini inceleyecediz. Aslinda kronolojik

sirasl ile islemekte oldugum ‘Turkiye Ucak imalat
Tarihi’nde bu ayki siramiz Eskisehir Tayyare Fabrikasi idi. Fakat
Turk havacihdinin mitevazi Kisisi Sayin Mehmet Kum Bey’i, 16
Haziran 2017°de ne yazik ki kaybettik. Bu saygideger kisi anisina
akisimizi degistirerek sizlere kalpleri devamli Turk havacihgin
gelismesi icin atmis iki insani Mehmet Kum ve Nuri Demirag ile
ucak fabrikalarini sunacagim.
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nereden geldigini ve neden ucak yapmak istedigini anlamamiz
icin Nuri Demirag’in birkac kitaba sigmayan hayatini 6zetlemeye
calistim. Nuri Demirag, (1886 -13 Kasim 1957) Sivas’in Divrigi
kasabasinda dogmus, kasabanin esrafindan Mihirdarzade
Omer Bey’in ogludur, annesinin adi Ayse Hanim’dir. Ristiye
tahsilini memleketinde yapmis ve ayni ristiyeye muallim tayin
edilmistir. Ziraat Bankas’'nin actigr bir musabaka imtihanini
kazanarak, bu bankanin 6nce Kangal, sonra Kogkiri subelerinde
calismistir. Maliye Bakanhginin actigi bir imtihani da kazanarak,



» i 3 :
Nuri Demirag, Besiktas Tayyare Atelyesi (Fabrikasi), 1937 &

1932 yilinda Nuri Demirag, Atatiirk'iin ‘Istikbal goklerdedir’ sézlerini
kendine ilke edinerek gozlerini goklere dikmis ve “Goklerine hakim
olamayan milletlerin akibeti felaket olacagina kat'iyyen kaniim”
diisiincesi ile harekete gecmistir.

bankaciliktan maliye hizmetine gecmis, istanbul’a gelerek
Maliye’nin her kademesinde seckin bir memur olarak ¢alismistir.
1918-1919 arasinda 33 yaslarinda iken Maliye MUfettisi olmustur.
Divrigi ile alakasini kesmeyerek, istanbul’da Besiktas’a
yerlesmistir. Mistemleke doéneminde Osmanh Devleti’ni
yonetenlerin acizligine dayanamayarak memurluktan istifa
eder. Kendi kaydina gdre 56 altin (252 kagdit lira) birikmis parasi
ile sigara kagitcihdina baslamis ve ‘Turk Zaferi’ adini verdigi bir
sigara kagidi ¢cikarmistir. O aci ve karanlik gtinlerde ‘Turk Zaferi
Sigara Kagidr’ fevkalade ragbet gérmis, o zamanki soyadi ile

Muhidrdarzade Nuri Bey’e hayli para kazandirmis, 252 lirasi ¢
sene icinde 84 bin lira olmustur.

Cumhuriyet dénemi basladiginda devlet islerini bildiginden
kardesi Naci Demirag ile birlikte Turkiye Demiryollari ve
soseleri ile basladigi blytk imar isini benimseyerek, devlete en
uygun tekliflerle miteahhitlik hayatina atilmistir. Nuri Demirag,
Samsun - Erzurum, Fevzipasa - Diyarbakir, Afyon - Antalya,
Sivas - Erzurum hatlarinda 1012 kilometre demiryolunu
hic yilmadan calisarak buayik zorluklarla yapmistir. Bursa

AYLIK HAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2019 / www.uteddergicom | 31



"f l TARIH ARASTIRMA

Simerbank, Karabik Demir ve Celik, izmit Seliloz, Sivas
Cimento Fabrikalari gibi bircok tesisi cesaretle yaparak
Turk insanin neler yapabilecegini ispatlayarak yabancilari
kiskandirmis. ihaleleri disiik fiyata yaparak paranin devlette
kalmasini, ayni zamanda ise yabanci sirkete gitmemesini
saglamistir. Devlet ihalelerinin yerli firmalara verilmesinde
cok hassas olan Mustafa Kemal, 1934 yilinda soyadi kanunu
esnasinda demiryolu hizmetlerinden dolayr Demirag adini Nuri
Bey’e vermistir.

1932 yilinda Nuri Demiragd, Atatlrk’in ‘istikbal goklerdedir’
sozlerini kendine ilke edinerek gdzlerini goklere dikmis ve
“GoOklerine hakim olamayan milletlerin akibeti felaket olacagina
kat’iyyen kaniim” dlsincesi ile harekete gecmistir. Tark Hava
Kurumu tarafindan ucak almak icin istenen yardima cevap
olarak, mademki bir millet tayyaresiz yasayamaz oyle ise, “Ben
bu ucaklarin fabrikasini yapmaya talibim” diyerek ise atiimistir.

Yanina aldigi bircok mUhendis ve teknisyenle hizli bir calismaya
baslar. Avrupa ve Amerika’da mihendis ve teknisyenleriyle
birlikte yaptigi gezi ve incelemelerde bitin laboratuvarlari,
imalat tezgahlarini, muazzam st firinlarini, presleri, imalat
hangarlarini, plan proje salonlarini blylk sabir ve azimle
dort yillik bir arastirma evresinde tetkik eder ve sonra su
karara varir: “Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip tayyare
yapmak kopyaciliktan ibarettir. Demode tipler icin lisans
verilmektedir. Yeni icat edilenler ise bir sir gibi, blyUk bir
kiskanclkla saklanmaktadir. Binaenaleyh kopyacilikla devam
edilirse, demode seylerle beyhude yere vakit gecirilecektir. Su
halde Avrupa ve Amerika’nin son sistem tayyarelerine mukabil,
yepyeni bir Tark tipi vicuda getirilmelidir” der ve bu amacla
yola cikar.

Nuri Demirag, Ucak Mihendisi Selahattin Resit Alan’la birlikte
1936 senesi ortalarina dogru ucak fabrikasi icin hazirliklara
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baslamistir. Tirk Hava Kurumu’ndan aldigi 24 ucak ve 65 adet
planér siparisleri alir. ilk etapta on senelik bir program yapilr.
17 Eylul 1936’da da fiilen tesebblse gecmis ve bir Cekoslovak
firmasi ile motor konusunda anlasma vyapilir. Besiktas'ta
Hayrettin iskelesi’nde bugin Deniz Mizesi olarak kullanilan
binanin hemen arkasinda, o zamana gb6re modern bir bina
yaptirmistir. Adi, Nuri Demiragd Besiktas Tayyare Atelyesi’dir.
Programa gére burasi Etut Atelyesi (AR-GE) olarak kullaniimistir.
Kisa zamanda Nu.D-36 ucaklari yapilmaya baslanir. Test
ucuslarricin ucaklar Yesilkoy’e tasinir ve testleri Kurtulus Savasi
pilotu Basri Alev tarafindan orada gerceklestirilir. Besiktas’in
yetersiz oldugunu goérince Nuri Demirag, o tarihte dinyanin
en gelismis hava alanlarindan sayilan Amsterdam Havaalanr’’nin
bir benzerini Yesilkdy’e yapar ve yanina da fabrikasini kurar. 17
Agustos 1941 tarihinde Yesilkdy Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi
ve Gok Okulu ile birlikte hizmete acilmistir. Asil blyik fabrikayi
memleketi olan Sivas-Divrigi’de kurmayi planlar ve yatirimlar
yapar; ancak gerceklestiremez.

Nuri Demirag ve ekibi, bir yandan bu siparisleri yapmak icin
tim gayretlerini sarf ederken, ayni zamanda yepyeni bir model
gelistirmislerdi. Bu arada Tark Hava siparisi Kurumu icin 12 adet
egitim ucagdi ve 65 tane de planér tamamlanir. THK tarafindan
planérler alinir fakat ucaklarin alinmasi teknik yetersizlikler
gosterilerek kabul edilmez. Demirag Tayyare Fabrikalarinda
muihendis Selahattin Resit Alan tarafindan iki model ucak
tasarlanmis ve yapiimistir. Bu modeller 1936 ve 1938 yillarinda
tasarlandidi icin NuD.36 ve NuD.38dir. Gelecek sayimizda
teknik 6zelliklerini inceleyecedimiz bu ucaklarin, déneminin en
gelismis ucaklari arasina girecek teknolojiye sahip olduklarini
gérmekteyiz.

Not: Eskisehir Tayyare Fabrikasi hakkinda daha genis bilgiyi “Mustafa

Kemal’in Ucaklari” Tirkiye’nin Ucak imalat Tarihi (1923-2012)-ismail
Yavuz - is Bankas! Kltir Yayinlari kitabimda bulabilirsiniz.
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DIJITAL DONUSUM VE
GELECEGIN HAVALIMANLARI

Diinyada yeni ve modern havalimanlarinin yeni dijital sistem
yaklasimlariyla tasarlanirken, operasyon ve kapasiteyi

gelistirmek, daha iyi miisteri deneyimi sunmak amaciyla yapilan
dijital tabanh havaliman yatirimlarinin 2020 yilina kadar
yiizde 40 biiyiiyecegi 6ngoriiliiyor. Peki havalimanlarinda dijital , ,
donisim yaklasimlari neye isaret ediyor?

Unimuz rekabet etkin cevre ve pazar yapisinda,

emniyet ve glvenlik temel 6ncelikler olmakla birlikte

havalimani yonetimleri operasyon ve faaliyetlerini

daha etkin ve verimli yapmakla yukimladdr. Buna
bagll olarak, yeni ve modern havalimanlarinin strekli olarak
yeni dijital sistem yaklasimlariyla tasarlandigini gérmekteyiz.
Dijital tabanl havalimani yatirimlarinin 2020 yilina kadar ytzde
40 blyUyecedi 6ngoértlmektedir. Bunun altinda, operasyon
ve kapasiteyi gelistirmek ve daha iyi musteri deneyimi
sunmak gelmektedir. ilerleyen teknoloji ve kilresellesmenin de
etkisiyle hizla gelisen hava tasimaciligi, artan yolcu ve trafik
sayllari ile birlikte ne yazik ki havalimanlari bu blylimeye
cevap verememis ve artan glvenlik tedbirleri nedeniyle de
gecikmelerin ve memnuniyetsizliklerin yasandigdi alanlar haline
gelmistir. GUnUmuzde artik havalimani kapasiteleri yetmemeye
baslamis ve pek c¢ok havalimani kapasite problemleriyle
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karsi karsiya kalmistir. Her ne kadar Eurocontrol destegiyle
havalimanlarinda uygulanan, havalimani operatérlerinin,
havayolu ve yer hizmeti sirketlerinin ve hava seyrisefer hizmet
saglayicilarinin ortaklasa calisarak karar almalarini saglayan ve
bir tdr bilgi akis sistemi olan Havalimani Ortaklasa Karar Verme
Mekanizmasi (Airport Colloborative Decision Making- A-CDM)
pek ¢ok havalimanina altyapi ve kaynak kullanimi agisindan
pozitif katki ile beraber maliyet tasarrufu saglasa da yine de
B2B (Business to Business) stratejisinden B2C (Business to
Consumer) stratejisine ve hatta bunun sonucunda havalimani
4.0’a gecisi saglayacak yonetimsel ve operasyonel ¢ézimlere
ihtiya¢ vardir. GUnimuz pazarlama 4.0 yaklasimlarinda artik
veriler toplanmakta, iliskilendiriimekte ve analiz edilerek
anlamlandiriimaktadir. Hatta 2012-2013 arasinda Uretilen veri
hacminin insanlik tarihinde o zamana kadar Uretilen toplam veri
hacmine esit oldugu séylenmektedir.



Havalimanlarinin dijital doéniisiim siireci

Havalimanlarinin dijital doéndsim slrecinde 3 temel faktor
bulunmaktadir. Bunlar:

. Havacilik operasyonlarinin degismesi ve dénlismesi,

. Yolcu deneyiminin ve ihtiyaclarinin degismesi ve dénlismesi,
. Havacilik disi gelirlerdeki artistir.

Tim bu degdisim ve doéntsimlerle birlikte yolcularin artik daha
bilin¢li olmasi ve internet ile birlikte web tabanli teknolojilerin
hayatimiza adapte olmasi, havalimanlarinda da IT tabanli
teknolojilerin  kullanilmasini  zorunlu  kilmaktadir. Simdilerde,
kendi yolculuk sdrecini takip etmek, evden ¢cikmadan énce mobil
cihazindan ucusuyla ilgili bilgi ve varsa degisiklikleri almak,
havalimanina geldiginde kiosklardan bilgi edinmek, check-in
ve bagaj islemlerini otomatik olarak yapmak ve gidecegi yere
en kestirme yoldan ve en kisa slrede gitmek isteyen bir yolcu
profiliyle karsilasmaktayiz. Havalimanlarinda yolcu, bagaj ve ucak
olmak Gzere 3 tlr akistan bahsetmek mimkindir. Havalimanlari
zaman ile yarisilan yerler olduklarindan, tim bu akis slrecinin iyi
yoénetilmesi ve zamaninda veriye ulasmak 6énem tasimaktadir. Bu
anlamda dijital havalimani konsepti ve pazarlama yaklasimlarina
ornek olarak; Dubai, Katar ve Singapur Changi havalimanlarinda
elektronik ve sanal alisverise olanak saglayan teknolojik gelismeler
vardir. Yine Frankfurt Havalimanr’nda bulunan kiosklar sadece
QR kodlari ile hizmet vermektedir. Changi, Schiphol, Heathrow,
Incheon, Munich, Zurich ve Copenhagen havalimanlari da dijital
doénistm streclerini baslatan ve uygulayan diger havalimanlaridir.
Dusseldorf Havalimanr'nda sizi robotlar karsilamaktadir.

Gelecegin dijital doniisiim uygulamalari

Su anda modern ve bazi gelismis havalimanlarinda saglanan
sistemlere 6rnek olarak; kaynak yonetimi, bilet-yolcu eslesmesi,
yolcuveoperasyonsureciizleme,sanalkule, yolcu-bagajeslestirme,
ucus bilgi ekranlari, emniyet yénetim sistemi, otomatik check-in
ve bagaj yukleme sitemleri, parmak izi ve retina tanima sistemleri,
ERP, DGS (Docking Guidance System) verilebilir. Gelecekte ise
dijital dontsim sdrecinde havalimanlarinda karsilasacagimiz
uygulamalar ise sunlardir: Ongérisel analiz, yapay zeka, makine
6grenmesi, bulut teknolojileri, big data, blockchain teknolojileri,
nesnelerin interneti (IoT) ve RFID teknolojisi. GUnimizde bu
kavramlardan birka¢i bazi havalimanlarinda da kullanilmaktadir.
Robotlar ve akilli telefonlar ile birlikte calisan beacon’lar, yolcuya
ihtivac duydugu bilgileri aninda iletebilmekte ya da biometrik
tanima sistemi sayesinde erisilen kisisel bilgilere gére &zel bir
hizmet sunulabilmektedir. Ornegin, yolcunun o anda bulundugu
noktadan gitmek istedigi noktaya iliskin yonlendirmeler, ucusu ile
ilgili bildirimler veya ticari alanlardaki promosyonlar ile ilgili bilgiler
anlik olarak cep telefonuna goénderilmektedir. Yolcularin sanal
gerceklikle yapilmis tematik bir tinelin icinden gecmesi ile aslinda
biometrik sistem ile guvenlik kontrolinden geciyor olmalari,
hem yolcu memnuniyetini olumlu etkilemekte hem de zaman ve
mekan kazandiracak gelismelerin 6nlini agcmaktadir. Bahsi gecen
tim bu sistemler, tamamen yolcunun ihtiyac ve zevklerine goére
kisisellestirilmis bir hizmet vererek yolcu konforunu arttirmasinin
yaninda, havalimani giderleri ve ticari olanaklar gibi bircok farkh
konuda da avantaj saglamaktadir.

Dijitallesme is yapma slreclerinin baska bir yolu olup, 300 milyar
dolardan fazla gelir yaratmaktadir. Dinya ¢apinda havalimanlarinin
bilisim teknolojilerini kullanma maliyetleri 2017 yilinda 8.43 milyar
dolara yaklasmistir. Bu maliyetler aslinda havalimanlarinin akilli

teknolojilere neden yaklastigini ve operasyonel slreclerinde bu
teknolojilerden faydalanmak istediklerini de aciklamaktadir.

Pazar odakli rekabetc¢i yaklasimlar

Tim bu slrec iyilestirmeleri daha rekabetci ve pazar odakli
bir havalimani sektérinin ortaya ¢ikmasina neden olmakta
ve havalimanlari da birbirleri ile rekabet eden isletmeler
haline dénismektedir. Ancak etkin bir dijital dénlisim sadece
son teknolojileri uygulamaya bagh degildir, bununla birlikte
dijital ¢6zUmlerin getirdigi potansiyelden vyararlanmak icin
organizasyonlarin da doénUsmesi gerekmektedir. Bu da
havalimanlarinda yeni is modellerinin gelistirilmesini, havalimani
sinirlarinin dijital ortamda yeniden sekillendirilmesini ve tim
havalimani yonetiminin yeniden distinmesini gerektirmektedir.
Dijitallesme strecinde her bir havalimani c¢alisaninin da bu
sirece etkin katilimi, bilgilendirilmesi, egitimler verilmesi ve
disiplinlerarasi niteliklerle donatilmasi sarttir. Son yillarda
havalimanlarinda yasanilan hizli blyimeye yanit verebilmek,
bu blyUmeyi etkin ve verimli olarak yoénetebilmek icin dijital
¢6zimlerden faydalanmak, havalimani siireclerindeki en gerekli
donisim olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Tim bu anlatilanlarin
kapsaminda asagidaki bir havalimani deneyimini en kisa strede
hepimizin yasamasi kacinilmazdir.

YiII 2050. Pekin’den Dubai’ye uguyorsunuz. Havalimaninin
kapisindan igeri girerken giyilebilir giysileriniz binis kartinizi ve
dijital pasaportunuzu iletiyor. Bir check-in bankosu veya kiosku
ziyaret etmenize gerek yok, kimsenin de sizi taramasina gerek
yok; lazerle calisan glvenlik kameralari zaten aninda yUz (belki
de biyometrik) tanima islemini gergeklestiriyor ve molekuler
tarayicilar esyalarinizi tehlikeli maddeler icin tariyor. Birka¢ saat
sonra akilll navigasyon sistemleri sayesinde spersonik u¢usunuz
tam zamaninda geliyor. Ucaktan ayriimadan oOnce bagajiniz
seyahat planinizi almis bir robot tarafindan otelinize gétirilmek
icin bekleyen strliclsiz bir taksiye bindiriliyor.
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BUYUK BAKIM HATASI VE
JAL-123 FELAKET!

ilotlarin  kontroliinden cikan ucak Tokyo’nun 100 km

kadar kuzey batisinda olan Takamagahara Dadi’na

carptl. Ucak dada carpmadan 6nce yerden cekilmis bir

fotograf dikey stabilize ve rudder’in (Vertical Stabilizer
& Rudder) kopmus oldugunu gostermektedir. Ucak havada
bazen sola, bazen sada spiral gibi donerek 6nce bir kanadini
dagin yamacina carpti, distl ve yangin ¢ikti.

Kaza arastirmasinin vardigi sonug:

Kaza arastirmasinin tespitine goére ucak kazadan 7 yil énce, 2
Haziran 1978’de Japonya Osaka Havalimani’nda olduk¢a kuvvetli
bir kuyruk strtinmesi yasamistl. Kuyruk sdrtiinmesinde ucagin
sadece kuyruk govde alti dis kaplamasi (body skin) degil,
stringerler, frameler ve arka basin¢ duvari da (Aft Pressure
Bulkhead) agdir hasar gdérmusta.

Kazadan sonra yapilan arastirmada hasarli kuyruk bdélgesine
ve arka basin¢g duvarina uygulanan tamir, disen ucadin
parcalarindaki fiziki bulgular ve uygulanan tamirin dokimanlari
detayli bir incelemeye alindi. Kuyruk sirtiinmesi sonucu arka
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Japon Havayollari'na ait B747 ucagi, 12 Agustos 1985 tarihinde 123
ucus numarasl ile Tokyo'dan Osaka'ya gitmek icin, kalkisindan
12 dakika sonra, bazi mekanik arizalar yasamaya basladi. Pilotlar
arizalanan ucagi ancak 32 dakika havada tutabildiler...

basin¢ duvarindaki hasari gidermek icin anilan boélgeye 7 vyil
6nce uygulanan yapisal onarimin, Uretici Boeing’in onayli onarim
prosedirlerine (Repair Procedure) uygun yapilmadigr tespit
edildi.

Onayl tamir prosediriine gore, arka basin¢ bélmesine tek parca
bir Repair Doubler konmasi ve bunun yapiya 3 sira percinle
baglanmasi gerekirken, onarimi yapan Boeing Onarim Ekibi 2
ayri Doubler koymus, bu iki Doubler’dan birisini iki sira, digerini
de sadece tek sira percinle baglamislardi. (BlyUk bir bakim
hatast)

Ucaklarin gévdesi ve basing duvarlari her ucusta tasidigi kabin
basincinin yiki nedeniyle strekli stres yasar ki, bunu bir balonun
Uflenerek sisirilip bosaltilmasina benzetebiliriz. Boeing Onayl
Tamir Prosediriine (Approved Repair Procedure) uymamak
suretiyle yapilan bu ¢ok biyik bakim hatasi, (hem de dreticinin
yapisal tamir ekibi ‘Boeing Structural Repair Team’ teknisyenleri
tarafindan), basin¢ bélmesinin strese olan dayanikhliginin yizde
70 azalmasina neden olmustu.



Onayl tamir prosediiriine gore, arka basin¢ bolmesine tek parca
bir Repair Doubler konmasi ve bunun yapiya 3 sira percinle

baglanmasi gerekirken, onarimi yapan Boeing Onarim EKibi 2 ayr1

Doubler koymus, bu iki Doubler’'dan birisini iKi sira, digerini de
sadece tek sira percinle baglamislardi.

Son ugusta, dayanikhlidinin yizde 70’ini kaybetmis olan arka
basin¢ duvari, hatali onarimdan sonraki 7 yil stresince yasadigi
sayisiz stres ve metal yorgunlugu nedeniyle sonunda iflas ederek
yariimis, kabin basinci patlama seklinde bosalmis (Explosive
Decompression), kuyruk bolgesindeki 4 hidrolik sisteminin
tim borularini da parcalamisti. Hidrolik kaybi nedeniyle ugus
kumandalari artik kullanilamaz yani ugak kontrol edilemez
duruma dismustld. Fotodrafta goértldigu gibi, patlamanin
siddetiyle ucagin dikey stabilizesi de (rudder ile birlikte) kopup
gitmisti. 520 kisinin 6lmesine neden olan bu kazanin kék nedeni,
bariz bir sekilde bakimla ilgili hata idi. (Maintenance Error)

Sivil havacilik kurallarina goére, Uretici tamir ekipleri tarafindan
yapilan onarimlarin da, ucagin ait oldugu havayolunun (JAL)
yetkili teknisyenleri tarafindan gerektigi sekilde kontrol edilerek
kab(l edilme zorunlulugu vardir. Onarimin yapildigi tarihte
Japonya’da bu kural yartrlukte miydi, bilmiyoruz.

Genel olarak havayollarinda var olan “Bunlar Ureticinin onarim
ekibi, saglam is yaparlar, onayl tamir prosedirine harfiyen
uyarlar” seklindeki gtiven, onarim sonrasindaki kabdl kontrolin
yapillmasini  énlemis olabilir. Unutulmamalidir ki, havacilikta
gliven, kontrole mani degildir.

Japon Havayollar’nin JAL 123 sayili ugusunu yapan B747
ucagdinin bakim hatasi sonucu ugradigi bu kazadan sadece 4 kisi
kurtulmus, 520 kisi hayatini kaybetmisti. Kaza o tarihte, en fazla
can kaybina neden olan tekil ucak kazasi olarak tarihe gecmistir.

JAL, bu kazada hayatini kaybedenlerin anisina ucagin dastigu,
Japon mitolojisinde énemli bir yeri olan Takamagahara Dagr'na
bir anit tirbe ve miize yapmis, tim JAL personelinin bu muzeyi
ziyaret etmelerini mecbur kilmistir.

Kazadan 1 ay sonra, JALIn bir teknik yoneticisi harakiri yaparak
intihar etmis ve biraktidi notta. “Ben bu kazanin ve élen ‘520
kisinin kefaretini canimla 6dUyorum” yazmisti. Bu kisi belki

de, Boeing Tamir Ekibi’'nin uyguladigi onarimin - onayli tamir %

prosedirtine uygun yapilip yapilmadigini kontrol ettirmeyen:
veya kontrol edilmesine ragmen, kaza sonrasinda tespit edilen
bakim hatasini tespit edemeyen teknik personelin kendisini.suclu
hisseden yoneticisidir.

Sevgili meslektaslarim, bu olayda anlatilanlardan ders almamiz
lazim. Onayli bakim verilerini eksiksiz. olarak uygulamadan
ucak Uzerinde uygulanan bakim islemini asla onaylamayin,
Gzerinizde baski varsa boyun egmeyin, CRS yayinlamayin. Yetki
muUhrleriniz sizin onurunuzdur, onu sadece siz ve hak edildiginde
kullanmalisiniz. Mesleginizin onurunu. ve kaybedilecek canlari
aklinizdan ¢ikarmayin.

Ve yoneticiler, yetkili teknisyeni kesinlikle baski altina alarak
illegal islem yapmaya zorlamayin, aksi durumda kaybedilecek
canlarin kefaretini, JAL'In teknik yoneticisi gibi, zor 6dersiniz.
Kaynak:

Video link https://www.youtube.com/watch?v=QKENZWQKkz0O
https://www.youtube.com/watch?v=0G9dIp|EC6M
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' ' Artan niifus, gelisen teknoloji, bliyliyen ekonomi ve bitmek
bilmeyen talepler... Hepsi ama hepsi birer dengesizlik.
Coziim var m1? Elbette...

uyarli olmak, her seyi zamaninda yapmak lazim.

Zamaninda ekilip bigilmeli, atiklar dogdru kutuya

gonderilmeli falan filan. Bu “-meli’, ‘-mali’ ve ‘lazim’larin

bitmesi icin bir adim atip artik icraata bakmak lazim
degdil mi sevgili okurlarim?

Bu ay sizlere Sayin Emine Erdogan’in da destek
verdigi #SIFIRATIK konusu Uzerinde durup
bazi paylasimlarda bulunmak istiyorum.
Hadi biraz bunun Usttne konusalim...

Her gln gittikce baylyen ve artan
ndfus, ihtiyac dogdrultusunda (fazlasiyla
beraber) artan sehirlesme, pesinden kosar
adim gelen teknolojik gelismeler, yasam e
standartlarinin ve tlketim aliskanliklarinin v
degismesi ile cok fazla sayida atigin olusumu
ve atiklarin artik ydnetilememesi gibi koétl
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sonuclar ortaya cikarmistir. Bu durumla birlikte ayni zamanda

dogal kaynaklarin tikenmesi ve iklim degisikligi gibi konulari

da bunun icine dahil ettigimiz zaman, dinya Uzerindeki canlilari

tehdit edecek boyutlara varan hava, su ve toprak kirliligine neden
olmaktadir.

Atiklarin geri dénisiim ve geri kazanim sUreci
icinde  degerlendiriimeden  bertarafi hem
maddesel hem de enerji olarak ciddi kaynak
kayiplarinin yasanmasina neden olmaktadir.

Sifir atik nedir?

Sifir atik, israfin énlenmesini, kaynaklarin
daha verimli kullanilmasini, olusan atigin
miktarinin  azaltilmasini, etkin  toplama
sisteminin kurulmasini, atiklarin geri
doénisturalmesini kapsayan atik dnleme yaklasimi
olarak tanimlanan bir hedeftir.
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Neler oluyor?

Dogdal kaynaklar, klresel ekonominin isleyisini ve yasam kalitesini
desteklemektedir. Bu kaynaklar yakitlar, mineraller ve metaller
gibi hammaddeler ile birlikte; gida, toprak, su, hava, biyokutle
ve ekosistemleri de icermektedir. lyi isleyen bir ekonomi, dogal
kaynaklarin ve hammaddelerin kesintisiz akisina baghdir.

Kaynaklarin slrdurdlebilir ve verimli bir sekilde yo&netimi,
ginimuzde kacinilmaz bir gereklilik durumundadir. 1900 yilina
gore bugun,

. Kisi basina eneriji tiiketimi 3 katina,
. Hammadde kullanimi 2 katina,
. Dinya ndfusu ise 5 katina ¢cikmistir.

Ne yapmali?
. Temiz ortam kaynakli olarak performansin ve verimliligin
arttiriimasi

. israfin dniine gecip maliyetlerin azaltiimasi

. Tasarruf ve ekonomik kazan¢ saglanmasi

*  ‘Duyarl tiketici’ duygusuna sahip olunmasinin saglanmasi
. Cevresel risklerin azaltiimasinin saglanmasi

Kazanim Ornekleri

1- 1ton atik kagidin geri kazanimi ile

. 17 agacin kesilmesi 6nlenir,

* 12 bin 400 metrekip kadar sera gazi engellenir,

. 2,4 metrekip atik depolama alanindan tasarruf saglanir.

2- Yeni Uretime kiyasla metal ve plastik geri kazanimi ile yizde 95
enerji tasarrufu saglanabilir.

3- Geri donUstartlen her 1ton cam icin yaklasik 100 litre petrolden
tasarruf edilebilir.

4- Atik camlar tekrar cam Urlnlerine; plastikler elyaf ve dolgu
malzemesi gibi bircok malzemeye, atik metaller ise tekrar metal
Urdnlerine dénisebilir.

5- Organik atiklardan elde edilebilecek kompost ile topraklarimiz
daha verimli hale gelir.

SIFIR ATIK YONETIMI HIYERARSISI

Nasil yapalim, nerede biriktirelim veya istifleyelim?

Hepsini bir yerde biriktirelim sonra ayiririz... Ne yazik ki o is yas.
Her atik kendisinin yer aldigi kutunun icinde olmali ve her kutunun
karismamasi icin de farkli renklerde olmasi gerekmektedir.
Renklerininsanlarin Gizerinde bly Uk etkisi oldugunu da unutmamak
gerek. Bu sayede ilgi cekilebilirliginin artmasi gdzlenebilir.

Sizlere bu sayida #SIFIRATIK konusunda yapmis oldugum
arastirma ve bilgilerim 1siginda bir takim paylasim yapip sizlerin de
bu hususta bilinclenmesini istedim. Oniimuizdeki sayida tekrardan
gorismek Uzere, selamlar.
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TEKNOLOJI

Baris Oner PEKER
Teknik Ogretmen / THY Teknik

KANAT TASARIMINDA
YENI YAKLASIMLAR

Havacilik, giinden giine gelisen, kendini yenileyen bir alan. Biz
teknisyenler de, meslek hayatimiz boyunca kendimizi yeniler,

glincelleriz. 20 yasinda bir teknisyenin, 70 yasinda bir meslektasiyla
ayni sinifta ders almasi, pek sasirilacak bir hadise degildir. Bu

minvalde, yakin gelecekte hayata gecmesi muhtemel bir teknoloji
hakkinda yayinlanan bir makaleyi inceledik.

assachusetts Teknoloji  Enstitiisi  (Massachusetts

Institute of Technology - MIT) ve NASA muhendisleri

yeni tip bir ucak kanat dizaynini tanittl. Ucak kanadi

Gretmenin yeni teknidi, bu dizaynda oldugu gibi
radikal dizaynlara olanak sagliyor. Miihendislerden olusan bir ekip,
ylzlerce 6zdes parganin birlesimiyle insa edilen tamamen yeni
bir ucak kanadi dizaynini Uretti ve test etti. Kanat, ucadi kontrol
etme maksadiyla sekil degistirebiliyor! Arastirmacilara gére bu
dizaynin, hava araci Uretimine, ucus operasyonlarina ve bakim
verimliliginde hatiri sayilir bir katkisi olacak.

Ucak kanadi insasindaki bu yeni yaklasim, gelecekte hava araci
dizayni ve Uretiminde cok blyUk bir esneklik saglayacak. Yeni
tasarimin testi NASA riizgar tlnelinde gerceklestirildi ve sonuclari
Smart Materials and Structures dergisinde, Nasa Ames California
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tesisinde gorevli arastirma muahendisi Nicholas Cramer, MIT’nin
Parcacik ve Atom Merkezi'nde yiUksek lisans ©grencisi olan
Benjamin Jenett ve diger sekiz kisi tarafindan kaleme alinan bir
makale ile duyuruldu.

Geleneksel ucak kanatlarinda bulunan hareketli ucus kumanda
ylUzeyleri ile (aileron ve elevator gibi) ucadin pitch ve roll
hareketlerini kontrol etmek yerine, bu yeni tasarim tim kanadin
veya kanadin bir bélimunln seklini -sabit ve esnek komponentleri
bir arada kullanarak- degistirmeye ve bdylece istenen ugus
kumandasini elde etmeye imkan vermektedir.

Birbirine, acik ve hafif kafes yapisi olusturacak bicimde tutturulmus
kictk ve hafif alt-bilesenler polimer benzeri ince bir malzeme
ile kaplanir ve bdylece kanat yapisi olusturulur. Sonu¢ olarak



glnumdzde kullanilan kanatlara (ister metal olsun ister kompozit)
gbre ¢ok daha hafif ve enerjiyi ¢ok daha verimli kullanan bir
kanat tasarimi ortaya cikiyor. Kanat yapisi, kibrit ¢opl benzeri
cubuklarla olusturulmus binlerce kiglk Ucgen UGzerine bina
edilmis. Dolayisiyla yapi ¢ok biyik oranda bosluktan olusuyor. Bu
sayede mekanik olarak, kauguk benzeri yapi elemanlarinin sertligi
ile aerojellerin distk yodunluk-asiri hafiflik dzelliklerini bir arada
sunan yepyeni bir ‘meta-materyal’ elde ediliyor.

Tasarimcilardan Jenett, durumu soyle acikliyor: “Maksimum verimi
elde etmek icin kalkis, tirmanma, diiz ucus, inis, manevralar ve
daha fazlasi, tim ucus fazlari ayri ayri kendi 6zel kanat yapilarini
talep eder, geleneksel kanat yapisi bu fazlarin herhangi biri icin
Ozel olarak tasarlanmadigindan, tim fazlarda yuUksek verimlilik
elde etmek mUmkin degildir. Uzun sireli sekil degistirebilecek bir
kanat yapisi ise, tim ucus fazlalarinda, ilgili faza 6zel yapilandirma
ile ayri ayri maksimum verimliligi elde etmemize olanak tanir.”

Yapim asamasindaki kanat tasarimi, yUzlerce kictk U¢genyapinin
birlesiminden olusmaktadir. Tasarim NASA’nin rizgar tinellerinde
test edildi.*

Kanat seklini degistirmek icin gerekli glict Uretmek maksadiyla
motorlari, celik kablolari ve pistonlari dizayna dahil etmek
muimk{n olsa da, tasarim ekibi bu gerekliligi bir adim ileri tasidi
ve o anki aerodinamik yik dagilimina gére seklini -bir tir kendi
kendini ayarlama ve pasif kanat yapilandirma mekanizmasiyla-
degistiren otomatik bir sistem gelistirdi.

Makalenin bas yazari Cramer, “Farkli hicum acilarinda degisen
aerodinamik yUklere cevaben, kanat seklini degistirerek verimliligi
ylkseltme imkanina sahibiz” diyor ve ekliyor: “Sekil degistirme
isini aktif olarak yapma imkanina kesin olarak sahip olsak da biz
pasif bicimde gerceklestirmeyi tercih ettik.”

14- by 22-Foot
Subsonic Tunnel

Yeni tasarnm tim
! ' kanadin veya kanadin
bir boliimiiniin seklini
—sabit ve esnek
komponentleri bir
arada kullanarak-
degistirmeye ve
boylece istenen
ucus kumandasini

elde etmeye imkan ’ ’
vermektedir.

Bu tasarim, farkh tiplerde esneklik veya sertlikteki klclk
payandalarin (kibrit ¢cépl benzeri) gbreceli konumlarinin dikkatli
bir sekilde tasarlanmasiyla gerceklestirildi, bdylece kanat veya
alt boélumleri belirli stres tiplerine karsilik olarak belirli sekillerde
bukalar.

Cheung ve ekibi, birkac yil dnce temel prensibin altini cizerek ilgili

yaply! tanitmak maksadiyla klasik bir uzaktan kumandali model
ucak boyutuyla karsilastirilabilecek, bir metre uzunlugunda bir
kanat Urettiler. Ancak, ilkine gore yaklasik bes kat daha uzun olan
bu yeni tasarim, gercek bir tek kisilik ucak ile kiyaslanabilecek
ebatta ve kolayca Uretilebilecek 6zellikte.

Bu versiyon yeni mezun &drenciler tarafindan el emedi ile
Uretilmis olsa da, tekrarlanacak Uretimlerin bir dizi basit otonom
robot vasitasi ile gerceklestiriimesi icin gerekli tasarim yapildi.
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Jenett, robotik tasarim ve testin gelecek adimin konusu oldugunu
belirtiyor.

Bu ilk model deneme amaciyla el isciligi ile insa edildi ancak
gelecek Uretimleri mini-robotlar ile yapmak mimkin olacak.*

ik tasarimda her bagimsiz parcay1 kesmek icin su jeti kullanildigini
ve bu islemin birkac dakika strdgini belirten Jenett, yeni sistem
icin karmasik bir G¢ boyutlu yazici ile polietilen recineli enjeksiyon
kaliplama sistemi kullanildigini, bdylece her kenar igin kibrit ¢copl
boyutunda cubuklardan mamdlici bos kiplerin sadece 17 saniyede
Uretilebilir hale geldigini ekliyor.

“Su anda bir Gretim yéntemimiz mevcut” diyor Jenett ve ekipman
yatinmlari yapildik¢a Uretimin ucuzlayacadini, hizlanacagini ve
kolaylasacagini belirtiyor.

Sonug olarak Urettikleri kafes bicimli yapinin kiibik metre basina
5.6 kilogram yogunluga sahip oldugunu, kiyaslanirsa kaucuk
yapinin kibik metre basina 1500 kilogram yogunluga sahip
oldugunu, buna karsin her iki yapinin da ayni sertlige (dayanima)
sahip oldugunu, kendi tasarimlarinin ayni sertlik derecesine
kabaca bin kat daha az yogunluk ile sahip olabildigini séyltyor.

Kanat veya diger yapinin genel konfiglrasyonu kuigik alt
Unitelerden olustugu icin, kanat, sorunsuz bir bicimde sekil
degistirivermektedir. Tasarimci Jenett; “Kanada istediginiz
geometrik bicimi verebilirsiniz” diyor. “Cogu ucagin ayni bigcimde
olmasi -basit¢ce kanat takilmis bir silindir- Gretim maliyetlerinden
kaynaklanmaktadir, her zaman en verimli sekil oldugu icin bu
bicimde Uretiliyor degiller. Ancak tasarim, takim ve d{retim
slreclerine yapilan baydk yatirnmlar, uzun siredir yapilandiriimis
nihai bicimlerde kalmayi tesvik etmektedir.”

Calismalar, timlesik bir gdvde - kanat yapisininbircok uygulamaigin
cok daha etkili olabilecegini gdstermistir. Bu sistemle yapi kolayca
insa edilebilecek, test edilebilecek ve tekrar tasarlanabilecek.
Yiksek ilk yatirnm maliyetlerinden dolayl maksimum verimlilikten
feragat edilmek zorunda kalinmayacak.

Sanatcilar konsepti olarak adlandirilan tasarimda, turuncu renkle
gosterilen bir grup 6zel robot tarafindan monte edilen yeni
insaat yontemiyle mimkin kilan entegre kanat gdvdeli ucaklari
gostermektedir.**
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Ucak kanadi insasindaki
bu yeni yaklasim,
gelecekte hava arac
dizayni ve tiretiminde

cok biiyiik bir esneklik , ’
saglayacak.

Bu arastirmada yer almayan bir yapisal tasarim arastirmacisi olan
Aurora Flight Sciences calisani (Boeing blinyesinde bir arastirma
sirketi) Daniel Campbell, “Arastirma, maliyetin azaltiimasi ve
blyak, hafif, sert yapilar i¢cin performansin artirilmasi icin blyudk
umut vaat ediyor” diyor. Yakin vadede uygulanmaya konmasi
muhtemel tasarimlar hava araci yapisal boélimleri ve uydu gibi
uzay-temelli yapilar olabilir.

Jenett’ten alinan bilgiye gore yeni kanadin sinirini NASA riizgar
tinelinin  genisligi  belirlemis. NASA rlzgar tlnelinin icine
alabilecedi kadar blyUk bir kanat tGretmek zorunda kalinmis.

Ayni sistem ile sadece kanat degil baska pek cok yapi Gretmek
mumkin. Ozellkle aerofoil yapidaki pervaneler, motor fanlari ve
tUrbin palleri de yerinde Uretilebilecek. Bdylece nakliye esnasinda
ugranabilecek zararlardan (6zellikle uzun pervaneler icin)
sakinmak mumkln olacaktir. Benzer teknoloji nihai olarak, uzay
araclarinda ve képri gibi yiksek performans isteyen yapilarda da
kullanilabilecektir.

(*) Kaynak: Kenny Cheung, NASA Ames Arastirma Merkezi
(**) Kaynak Eli Gershenfeld, NASA Ames Arastirma Merkezi
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Gelecegin havacilarini yetistiren Turkiye’nin en havall
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B737 NG ILE B737 MAX UCAKLARI
ARASINDAKI FARKLAR

Sevgili okuyucularim,

Bu ayki yazimi Boeing 737 ucaklari ile Boeing 737 MAX ucaklari
konusuna ayirdim. Bu iki ucak tipi arasindaki bir takim farklara
gelin birlikte gbz atalim. En blyUk fark bilindigi gibi motorlaridir.
Yan sayfadaki tabloda farkl thrust’taki motor ¢esitlerini gérlyoruz.

LEAP -1B

737MAX yeni bir 69,4 capi CFM LEAP-1B (Leading Edge Aviation
Propulsion) vardir. CEFM56-7 icin 5.1:1 karsi 9:1 bir bypass orani
veren 18 katman karbon fiber fan blade’leri vardir. Nominal
itme 1B28:29, 317lbs. Tlrbin, donme hizi arttik¢a esnek Uretilen
‘blade’ler kullaniimistir. Bu 6zellikle 41:1, CFM56-7 icin 28:1 ile
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Bu ayki yazimda o6zellikle kaza, kirim olarak havacilik camiasini
cok iizen B737 MAX ucaklarinin teknik olarak B737 NG ile
arasindaki farklari yazmaya calistim.

karsilastirildiginda genel bir basin¢ orani saglar. Motor ylizde 15
daha fazla yakit CFM56-7B daha etkilidir. Fan nozzles, ‘koseli’,
fan ve cekirdek hava akislarinin karistirilmasini dtzeltmek icin
NASA tarafindan gelistirilmistir. Bu, motor guraltisind ve daha
da 6nemlisi engine tirbullansi azaltir.

Engine Fuel

RTOW hatasi (yani N1 azaltma), N1 degeri yaklasik olarak ylzde
4 artis olacaktir. Take-Off wind mill etkisi ile thrust levers geri
cekilir, take-off sirasinda bir red-line siniri asiimasi muhtemeldir.
Yani NTlara wind mill kadar izin vermemiz gerekir. Yakit MEC
icinde donen yag tarafindan buzlanmayi 6énlemek icin isitilir.



Farkh Thrust’taki Motor Cesitleri

LEAP-1B21 -7 21,000 9.0
LEAP-1B23 -7 23,000 9.0
LEAP-1B25C -7 25,200 9.0
LEAP-1B25 -8 26,786 9.0
LEAP-1B27C -/ 26,400 9.0
LEAP-1B27CB2 =7/ 27,900 9.0
LEAP-1B27 -8 -9 28,037 9.0
LEAP-1B28 -8 -9 29,317 9.0
LEAP-1B28B1 -8 -9 29,317 9.0

Engine oil display (EIS)

Yag basinci, motor yataklarinda ol¢llir; onun karsiliginda
yag sicakhdi, onun en sicak oldugu zamanda bile yad basinci
dlzensizligini ortadan kaldirir. Bu nedenle sari bant (13-26
psi) sadece take-off degerlerinde iken alt kirmizi ¢izgi (13 psi)
normalde bu deger lzerinde ise problem olmaz. Yag basinci
kirmizi ¢izginin altinda ise, Low Qil Pressure i1s1g1 yanar ve motor
shutdown edilmelidir. Bu durumda bile indikasyon sistemi O
(sifir) PSI gésterse de motorda halen 5 Quarts yag vardir.

Flight Controller

B737 MAX ugaklarinda fly-by-wire spoiler sistemi vardir. Bu hava
akisini arttirmak, agirligr azaltmak ve durdurma mesafelerini
iyilestirmek icin konmus yeni sistemdir. Spoiler mixer unit,
spoiler kontrol elektronik (SCE) Unitesi ile degistirildi ve ground
spoiler kontrol valfi de ground spoiler kontrol moduli (GSCM)
ile degistirildi. Asagida yazan yenilikler ilave oldu:

. Spoilers Light

. Elevator Jam Landing Assist

. Landing Attitude Modifier

. Emergency Descent Speedbrakes

Spoilers Light

Bu yeni ilave edilen lambanin yanma sarti; bir veya daha fazla
spoiler calismiyor anlamina gelir. SCE Unitesi tarafindan tespit
ariza yakalanarak spoiler arizasi olarak gdsterilir.
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Yag basinci, motor
yataklarinda olctiliir;
onun karsiiginda yag

sicakligl, onun en sicak
oldugu zamanda bile yag
basinci diizensizligini
ortadan kaldirir.

Elevator Jam Landing Assist light

Elevator sistemi, ucagin piste yaklasmasinda veya inis esnasinda
sikisirsa, spoilerler bu duruma yardimci olmak icin kismi olarak
aciga dogru gideceklerdir. Flaplar 1 unit veya lzerinde olunca
aktif hale gelir.

JELEVATOR JAM  loFr
LANDING ASSIST

P

Landing Attitude Modifier
Landing Attitude Modifier (LAM) iki fonksiyonu vardir;

1. at Flap 15-30 thrust lever idle’a yakin ise, flight spoiler’lar
acilarak drag kuvvetini arttirirlar.

2. at Flap 30 veya 40, AOA sensorler ucagin nose attitude
bilgisine gore flight spoiler’ler acarak kaldirma kuvvetinin
azalmasini saglarlar. ‘Acceptable nose gear contact margin’
degerleri icinde ucadin emniyetli bir sekilde ucusuna katki
sagdlarlar.

Emergency Descent Speedbrakes

Emergency Descent Speedbrakes (EDS), ucagin yUksekligi
FL300 yukarida oldugunda, kabin basinci distiginde otomatik
olarak devreye girerek ucagin ¢cok hizli bir sekilde emniyetli
yUkseklige yani FL 100 feet civarina alcalmasina yardimci olur.
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Onboard Network System (ONS);

Bu yeni sistem ile ucakta meydana gelen arizalari ve saglik
izleme icin ucak sistemleri bilgilerini dijital ucus veri toplama
dedigimiz ‘DFDAU’ araciligiyla pilotlara ve bakim personeline
uyarilar goénderir. Bu veri ve analizler Network File Server

(NFS) adi verilen veri dosya sunucusu Uzerinde ucus bilgileri
75 saate kadar kayit altina alinabiliyor. Daha énceden BITE
bilgilerini ¢ogunlukla, E&E kompartimaninda bulunan box’lar
ile temin ediyorduk, simdi ise MAX Display System (MDS)
dedigimiz yeni Display Unit’ler (DU) ile hem kokpit ekibi hem
de bakim ekibi bu bilgilere rahatlikla ulasabilir hale geldi.

ONS erisimi icin iki INBOARD DU’s MAX ekran sistemi (MDS)
ya da bir dizUstl bilgisayar/iPad iki veri portu, biri Gizerinden
kokpit ‘data loader’ veya NFS LRU Uzerinde E&E Bay veya wifi
Uzerinden ulasilabilir hale geldi. MDS sistemini, P61 panelinde
(data loader altinda) iki selector knob vasitasiyla sayfalara ve
mendlere ulasabiliyoruz.

ONS ve MAX goérintu sistemi (MDS), ucus sirasinda toplanan
ucak sistem bilgilerini, MDS ekranlarinda toplam doért DU
(Display Unit) ile gorantuleyebiliyoruz. Onboard Maintenance
Function (OMF) ile batanlestirir. Herkes iTunes indirebilirsiniz.
Boeing ONS bakim denilen bir iPad uygulamasi. OMF bu sistem
ile yaklasik 32.000 bilgiye ve OMF 6000 Uzerinden ariza
kodlarini gbsterebilir hale geldi.

Status Page

o3 aIt
ITHTA | gara ks
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Maintenance Data Pages

* BRIGHTNESS -+ DISPLAYS, DPC DIGITAL INPUTS, DPC
DISCRETE/POWER INPUTS, DPC DISCRETE OUTPUTS, EFIS CP
TEST, MDS CONFIGURATION, DISPLAYS, DPC DIGITAL INPUTS,
DPC DISCRETE/POWER INPUTS, DPC DISCRETE QUTPUTS gibi
bilgilere ulasabildigimiz sayfalardir.
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Miscullanesis Sylem Conbiol sape s b T T gk B

The Miscellaneous System kontrol sayfalariile EECs veya APU ya
NORM veya TEST moduna ayarlamak icin kullanilir. Alt menUler
icin tek MFD veya cift MFD modu secmek ve etkinlestirmek
veya maintenance sayfasina erisimi devre disi birakmak icin
(10,000 ft yukarida). Ayrica, Cat lll B landing seceneklerini de
buradan gérebiliriz.

Onboard Maint Pages

Bu ment ile B777 MAT (Maintenance Acsess Terminal)
ucaklarina ¢ok benzer bir mantikla dizayn ettikleri: Line Maint,
Extended Maint and Other Functions sayfalarini gorebiliyoruz.

Line Maintenance

* Inbound Flight Deck Effects: Status sayfasinda gosterilen
arizalarin, FDE’nin (Flight Deck Effect) ne zaman meydana
geldigini, ariza seviyelerini, maintenance message numaralarini
gorebiliriz.

« Existing Flight Deck Effects: FDE olanlarin bir grup halinde ve
halen aktif olan arizalari gérebiliyoruz. Ayrica onlarin possible
causes ve ilgili FIM ariza kodlarini da goérebiliriz.

* Ground Tests: ATA chapter sirasina goére sistemleri test
ettigimiz sayfadir.

» System Configuration: Bu sayfa vasitasiyla, sistemlerde

kullanilan box’larin parca numaralari, seri numaralari, software
parca numaralari gibi bilgilere ulasabiliriz.

* Fault Guidance: bu segenek ile troubleshooting bilgilerine
ulasabiliriz.

MAX Display Systemi; F/O Inboard and Outboard Display’lerde
engine parametreleri, diger yarisi ND (in map mode), PFD,
compass olarak yukarida bir érnek gosteriliyor.

Asagidaki 6rnekte; PFD’ de compass ve aux dedigimiz alanda;
Flight Number, ATC kodu, selcal kodu ve ucagin kuyruk adi gibi
bilgileri de goérebiliyoruz.
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Multi Fuction Display (MFD) secenedi ile engine primary ve
secondary bilgileri, lastik hava basin¢lari, hidrolik sistem
depo miktari ve hidrolik basin¢ bilgileri, N1 speed referans
bilgileri ve ayarlamalari, Video Surveillance Camera sisteminin
gorintilerini de gobrebiliyoruz.Youtube’da actigim, egitim
kanalinda 6zellikle gen¢ calisma arkadaslarima ucak bakim
alaninda yeni ise baslayan kardeslerime hitap eden egitim
videolarimi da seyredebilirsiniz. Sizlerin 6grenmek istedigi farkli
konular varsa, isteklerinizi email adresime génderirseniz, daha
da cok katkida bulunacagimi dastniyorum. Beni okudugunuz
icin tesekkir eder, hepinize sevgi ve selamlarimi génderiyorum.
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UCAK BAKIM PERSONELINE
KURAL iHLALLERI YAPTIRIMLARI

avacilik sektériinde hava araclarinin bakimi konusunda

calisan personel, aldidi egitimlerin yani sira yoneticilerinin

ve is arkadaslarinin verdigi bilgilerin de yardimi ile

uyulmasi gereken kurallari 6grenir. Kurallara uyulmamasi
durumunda yasanan sorunlarla ilgili verilen 6rnekler bazen
sehir efsanesi olsa da, bu &érneklerin akilda kalici olmalari ‘hatal
davranistan uzak tutma’ amacina uygundur.

Ucak bakimlarinin yapildidi alanlarin ‘Apron Karti’ adi verilen 6zel
gecis kartlari ile girilebilen yerler olmasi nedeni ile ucak bakim
personelinin ginlik mesaisi, isinin bulundudgu hangar binasinin
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SHGM'nin kuraldisi islemler ya da davranislar sonrasi uyguladigl para
cezalari cogunlukla kurumlar icin tanimlanmis olsa da, personele,
yoneticilere hatta yolculara uygulanan cezalar da bulunmaktadir.

kapisindan girisi ile degil, havaalani giris kapisina gelmesi ile baslar.
X-ray cihazlari ve glvenlik gérevlileri, kurallar ile sinirlandiriimis ve
siki denetlenen bir bdlgeye giris yapildigini hatirlatir.

Planli her FAA, EASA ya da Sivil Havacilik Genel Mudarligi (SHGM)
denetlemesinin 6ncesinde eski denetlemelerde yasanmis olaylar
yeni denetlemeyle ilgili farkindalik uyandirmasi icin dile getirilir.
Denetlemede bulunan uygunsuzluklarin, uygunsuzluga sebep olan
personele de olumsuz yansimasinin olup olmayacadi merak edilir.

SHGM’nin kuraldisi islemler ya da davranislar sonrasi uyguladigi para
cezalar cogunlukla kurumlar icin tanimlanmis olsa da, personele,
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yoneticilere hatta yolculara uygulanan cezalar da bulunmaktadir. Bu
cezalarin miktari caydirici olmasi icin dzellikle yiksek tutulmustur.

SHY-M  yoénetmeliginin  ‘sorumluluk’ bashdini  tasiyan 5’inci
maddesinin altinda “Bakimi uygulayan her bir gercek veya ttzel kisi,
uyguladigi bakim islemlerinden muiteselsilen sorumludur” ifadesinin
yer almasi nedeni ile kural disi davranisi yapan bakim personeline
de SHGM tarafindan idari para cezasi uygulanabilmektedir.

SHGM’nin hangi durumlarda sahislara idari para cezasi verdiginin
ve verilebilecek ceza tutari bilgisinin 6grenilmesi sivil havacilik
kurallarina uyulmasi konusunda farkindaligi arttiracaktir.

Bakim personeli sadece bakim isinde ¢alisirken degil, aprona giris cikis
yaparken, apronda bulunurken ya da ucaklarda yolcu olarak seyahat
ederken SHGM'nin idari para cezalarindan etkilenebilir.

SHGM idari para cezasl tanimlanan bazi durumlarda, personelin
lisansinin askiya alinmasi ya da tamamen iptali gibi ilave cezalara
da basvurabilmektedir.

Ayrica givenlik kontroll ya da ucus sirasinda goérevli personel ile
yasanan tartismalar, hakaret ya da darp gibi olaylara yol actigi
takdirde, idari para cezasinin disinda adli davalarin da konusu
olabilmektedir.

Bakim personeli sadece bakim isinde calisirken degil, aprona giris
cikis yaparken, apronda bulunurken ya da ucaklarda yolcu olarak
seyahat ederken SHGM’nin idari para cezalarindan etkilenebilir.

BAKIM PERSONELINE YONELIK iDARi PARA CEZALARI KAPSAMI

Bakim isinde Calisirken

T Ceza Tutan
Ihlalin Agiklamasi (2019)
a) Bakim cikis sertifikasinda belirtilen bakimlarin yapilmadigini bilerek veya yapildigini dogrulamadan 3.541TL
bakim cikis sertifikasi diizenlenmesi
b) Yetki belgesindeki yetki ve sinirlamalar disinda kalan bakimlarin gerceklestirilmesi 2124 TL
¢) Kalibrasyonu gerektigi halde kalibrasyonu gegen techizat ile bakim yapilmasi 2124 TL
d) Tespit edilen eksikliklerin /bulgularin, arizalarin kayitlara islenmemesi 2124 TL
Aprona Giris Sirasinda ve Apronda Calisirken
a) Gulvenlik kontrol noktalarinda uyarilmasina ragmen taranmaya, elle aranmaya mukavemet 2832 TL
gosterilmesi, glivenlik personelinin isini yapmasina engel olunmasi
b) Hava tarafi ve glvenlik tahditli alanlarda yetkisi olmayan alanlara girilmesi veya yetkisiz kisilerin 2832 TL
girisine yardimci olunmasi
c) Havaalani giris kartinin (Apron Kartinin) uygunsuz kullaniimasi 1.417 TL
Ucaklarda Yolcu Olarak Seyahat Ederken
a) Uyarilmasina ragmen tasinabilir elektronik cihazlari ¢alistirmaya devam etmek, uyarilmasina ragmen 2124 TL
yerine oturmamak, emniyet kemerini baglamamak, bas tstl dolabini kapatmamak, baska yolcular
ile veya kabin ekibi ile tartismaya devam etmek, kabin ekibinin gérevini yapmasina glc¢ kullanarak
engel olmak, kabin ekibine ve diger yolculara hakaret etmek, sézle tacizde bulunmaya devam
etmek, kabin ekibinin verdigi talimatlari yerine getirmemek gibi ucus kurallarinin ihlal edilmesi
b) Ucak icerisinde duman cikartan cihaz ve mamulleri kullaniimasi 2124 TL
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eriye D6nlk Mihendislik (GDM); ‘Tersine Mihendislik’
olarak da anilan bu method, ingilizce ‘Reverse
Engineering’ (RE) kelimesinden gelmektedir.
SozlUklerde su sekilde tanimlanmaktadir:

Benzerini Uretebilmek icin, Uretilmis olani detaylarina kadar
demonte ederek test ve analize tabi tutarak kesfetmek.*

Ortaya c¢cikmis bir Grdnd inceleyip tasarimini olusturmak. Sonra
ayni tasarimla baska Urlnler yapmak icin kullanilir. Yazilimlarda bir
yazihmin bir isi nasil yaptigini anlamak icin kullanilan yéntemlere
denir.**

Tersine MUhendislik (Reverse Engineering,RE) bir aygitin, objenin
veya sistemin; yapisinin, islevinin veya calismasinin, c¢ikarimci
bir akil yUritme analiziyle kesfedilmesi islemidir. Makine veya
mekanik alet, elektronik komponent, yaziim programi gibi
parcalarina ayrilmasi ve calisma prensiplerinin detayli sekilde
analizini icerir.***
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YENIDEN TASARIM

Geriye Dontik Miihendislik metodu; mevcut iiriinlerin incelenmesinin yani
sira yeni bir konsept olusturmada, daha farkh bir yaklasim ile ayni amaca
yonelik daha iyi bir iirtiniin ¢ikarilmasinda kullanilmaktadir.

.. \m
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Uriiniin tasarim ve iiretim ge¢misine inceleme

Bu metodu ‘geriye donik’ olarak tanimlamamizin sebebi; Grinin
konsept asamasindan baslayip mekanik tasariminin nasil, ne
amaclanarak, hangi tretim yontemleri ile ve ne sekilde yapildigini
ortaya ¢ikarmak icin geriye donik olarak incelenmesidir. Reverse
Engineering olarak tanimlanan metodun &ncelikli amaci, Grinin
tasarim ve Uretim gecmisini detaylari ile ortaya ¢cikarmaktir. Geriye
DonUk Mihendislik metodu; mevcut Urlnlerin incelenmesinin yani
sira yeni bir konsept olusturmada, daha farkli bir yaklasim ile ayni
amaca yoénelik daha iyi bir Grindn ¢ikarilmasinda kullaniimaktadir.
Mevcut Grtnlere farkl bakis acilari saglanmasi, kaliteli, ileri teknoloji
iceren, daha efektif ve distk maliyetli Grinlerin olusturulmasina
yardimci olan bu yéntem, yeni Grin gelistirecek firmalarin yol
haritalarini ¢cikarmada hiz ve kolaylik saglamaktadir.

Xerox firmasinin ilk fotokopi makinasini ¢ikarmasini muteakip
firmada dolasan ilk dedikodu, ilk iki Grinin IBM ve Kodak
tarafindan satin alinmasi idi. Bu dedikodu mizah icerse dahi U¢
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firma da rakiplerinin Grdnlerini detayli olarak incelemektedirler.
Firmalar yeni bir sektére kolay girmenin yolunu arastirmadan
daha cok; rakiplerinin neler yaptiklarini bilerek kendi tasarimlarini
gelistirerek ve maliyetlerini distrmenin yollarini aramaktadirlar.(1)

Geriye D6nUk Mihendislik, rakip Grinlerin testi, yeni bir sektore
giren firmanin daha hizli Grin c¢ikarabilmesi, mevcut Urinlerin
kiyaslanmasi, karsilastirilip glgla, zayif ve fark yaratan taraflarinin
ortaya cikarilmasi amaciyla kullanilan mhendislik yaklasimidir.
Bu yaklasim birebir ayni Grind baska bir marka altinda ¢cikarmak
olmadik¢a kanunen de bir sakinca dogurmamaktadir. Stanford
Universitesi Hukuk ve Teknoloji Direktérii Jennifer Granick,
geriye donik muhendislik calismalarinin hukuki anlamda yapilan
tartismalara “Arabaniz var ve kaputu agmaniza izin verilmiyor”
yorumunu yapmaktadir.

Copyright ve Patent

Gerek yazihm gelistirmede gerekse yeni UrGn tasarimlarinda

geriye donik muhendislik calismalarinda iki ana konuya dikkat

edilmesi gereklidir.

. Copyright (telif hakki) - Grindan gérinis ve sekil korumasi

. Patent (yéntem-fonksiyon) - Yeni Grlnin fonksiyonunda
fikir korumasi

Yapilacak olan geriye dontk muihendislik calismalarinin Grine
deder katmasidir. Gortnlistinin daha modern hale getirilmesi,
fonksiyonunun yeni fikirler icererek gelistirilmesi ile firmalarin yeni
Urlnler ile sektorlerinde daha 6nce ¢ikmalari saglanmaktadir.

Fark yaratacak yaratici ¢oziimler

Gelistirilecek Grtnin veya benzer fonksiyona sahip farkli
artnlerin karsilastirilmasini yaparak, birbirleri ile kiyaslanarak
artnlerin farkhliklarini ortaya ¢ikarmak gerekmektedir. Firmalarin
is planlarinda ortaya koyduklar isletme fakultelerinde SWOT
analizi adi altinda 6gretilen karsilastirma yéntemini bu Grtnlere
uygulayarak pazarda fark yaratacak yaratici ¢dzimler bulmak
¢ok daha kolay olacaktir. SWOT analizi ile Grinlerin pozisyonlarini
pazardaki yerlerini firmanin yeni UGrin0 ile hedefine ulasabilmesi
icin gecmesi gereken asamalari net olarak ortaya ¢cikarmaktadir.

S - Strenght = Kuvvetli oldugu taraflar
W - Weekness= Zayif oldugu taraflar
O - Oportunity= Olusturdugdu firsatlar
T - Threat = Olusturdugu Tehditler

Urtinlerin SWOT 6zelliklerini ortaya cikaran bir yaklasim ile projeye
baslandiginda yapilacak olan gelistirmelerin veya vyeniliklerin
de neler oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Geriye Dénldk Mihendislik
calismalarinin proje adimlari ve metodu, her projeye ayri yaklasim
gerektirse dahi genel olarak basit bir Gst plan ile yapilir. Bu
planlamada mevcut Grlnler Gzerinde Sherlock Holmes tarzinda bir
yaklasim ile detaylari ortaya ¢ikarmak ve bunlardan faydalanarak
yenilikleri gelistirmek gereklidir. Uriine deger katacak yaratici
yaklasimlar ile fonksiyonelligi daha disik maliyet ile kisa sirede
elde etmek mumkun olacaktir. Sekil 1

Sekil 1: Geriye Do6niik Miihendislik Proje Asamalar

| SWOT - Hedefler | Urain - Gelistirme Proje Yonetimi

| Olctim |

| Konstruksiyon |

| Analiz - Similasyon |

| Patent |

| Prototip ve Test |

| Yeni(den) Tasarim |_

Uretim Methodu

Malzeme

Maliyet

Bakim - Garanti
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Sekil 2: Geriye Doniik Miihendislik Metodolojisi
| Arastirma, Ongéri ve Hipotezler | T
Geriye Donik
| Deneyim: Fonksiyon & Sekil | MUhe/Id/S//k
| Tasarim Modelleri | T
Konstriksiyon ve
Analiz
| Analiz - Simulasyon | ¢
Parametrik Adaptif Orijinal );sg;%%
Yeniden Yeniden Yeniden
Tasarim Tasarim Tasarim ¢

Uriine deger katacak yaratic1 yaklasimlar ile fonksiyonelligi daha diisiik
maliyet ile kisa siirede elde etmek miimkiin olacaktir. Yaraticilik, iirtin
tasarimi ve uiretimi, zaman ve finansal kaynak gerektirmektedir. Geriye
Doniik Mithendislik yaklasimi bu zamani en aza indirebilecek bir ekipmandir.

ABD’deki Universitelerde ‘reverse engineering’ ders olarak

verilmektedir. Mihendisligin  bu yaklasimi  metot olarak

gosteriimekte ve yeni Grin tasarimlarinda kullaniimasinin

yontemleri anlatiimaktadir. Yayinlanan makalelerde de GDM

uygulamalarini deder muihendisligi ile destekleyerek yeni

arunlerin daha hizli gelistirilmesinin ydntemleri gdsterilmektedir.

. Urtintin fonksiyon ve ergonomisinin haritalandiriimasi

. UrtinG olusturan alt montaj ve parcalarin miktart - Grin
agaci-(BOM)

«  Olcumsel boyutlar

. Min, max ve ortalama malzeme kalinliklari

. Agirliklar

. Malzeme 6zellikleri

. Renk ve ylzey islemleri

«  imalat yontemleri

. Geometrik toleranslar

. Maliyet analizi

. Patent arastirmasi

. Diger notlar

GDM c¢alismasinda sadece tasarim mahendislerinin degil; imalat,
malzeme, operasyon, bakim ve satin alma gibi farkli disiplinlerde
uzmanliklarin bir proje yénetiminde gerceklestirilmesi gereklidir.
Uzerinde calisilan Grinin gerektirdigi uzmanlhklar bir araya
getirilerek yenilenmis veya yeni bir Urtn icin gerekli ekip alt
yapisi olusturulmalidir. Yapilacak olan calismalara deger katmak,
yaratici fikirler ile yenileme veya tamamen yeni bir Urlin ¢ikarmak
icin ekip calismasinin zorunlulugu ortaya ¢cikmaktadir.
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K.N.Otto ve K.LWood tarafindan hazirlanan ‘Techniques in
Reverse Engineering and New Product Development’ kitabinda
dnerilen metot yaklasimi Ohio State Universitesi Makina
MUhendisligi Bélim{’nde dgdrencilere ‘Geriye Déniik Mihendislik
Metodolojisi’ olarak gosterilmektedir. Sekil 2

Yapilan ¢alismaya deger katkisinin yani yaratici fikrin uygulanmasi
farkli bakis acilarinin ve uzmanliklarin katkisi gereklidir. Bu katkilar
endustriyel Ur0n tasarimcisi, konstriktoér, tasarim ve imalat
muhendisleri, Uretim sorumlusu, hatta son kullaniciya kadar
genis bir yelpazede elde edilebilmektedir. Yukaridaki semada
da deger katkilari, parametrik ve adaptif olarak iki farkli metot
ile siniflandiriimistir. Yeniden tasarim projelerinin hepsi yenilikci
fikir icermeyebilir. Bazen firma veya kullanici Geriye Dénuk
Mahendislik gereksinimi Grantn glncel sartlarda Uretilebilmesi
icin orijinaline sadik kalarak gerceklestirir. Bu tip uygulamada
yukaridaki semada Gclinct metot olarak tanimlanmistir.

Orijinal Grdndn Gretime yonelik calismasina bir érnek havacilik
sektérinde ucak bakimi yapan (MRO) firmalarin uygulamasini
verebiliriz. GDM metodu kullanilarak parcadan hareket ile teknik
resimler Uretildi. Similasyon yaziliminda kaplamalarin her bir
kompozit katmanlarinin benzeri yapildi ve bunun sonunda
teknisyenler disariya yaptirilan islerden 500 bin dolar tasarruf
ettiler. Bu yalnizca Uretimin ve MRO’nun birbirlerinin bilgisini
kullanarak tamir zamaninin asagdiya cekilmesine bir 6rnektir.
Benzer uygulamalar parc¢alarin geometrilerinden yola c¢ikarak
tamir icin CNC kodlarinin dretilmesinde de kullaniimaktadir.



Tiirkiye; otomotiv, savunma, medikal ve diger sektorlerde sadece iiretici
konumunda olmaktan cikarak iirtin tasarimu ve iirtin gelistiren bir konuma

gelmektedir. Tiirkiye, artik yurt disindan ithal iirtinler yerine kendi tirtinleri

ile i¢c ve dis piyasada yer almaktadir. Bu da tilkemizdeki firmalari kiiresel
rekabette daha yaratici olmaya zorlamaktadir.

Farkh bir uygulama da askeri alanda... Amerika Birlesik Devletleri
ordusunun farkli cihazlarda kullandigi ve performansindan
memnun kaldigi rediksiyon sisteminin Uretici firmasi, yillar
once kapanmis. Ordunun elinde sistem ile ilgili herhangi bir
teknik dokiiman da bulunmamaktadir. Kullanilan bu rediksiyon
sistemini problemsiz olarak yenileme ve yedekleme ihtiyaclari
vardl. GDM projesi ile sistemi kopyalayip acil ihtiyaclarini
giderebildiler. ABD ordusu sahip oldugu 25 ve 50 yil 6nce
tasarlanmis bircok karmasik elektro-mekanik sistemleri halen
kullanmaktadir. Yenileme maliyetinin yiksek olmasindan dolayi;
bu sistemler gelecek on yillar boyunca, distnllen tasarim
hayatlarinin cok 6tesinde, kullanilmaya devam edilebilirler.

Ulkemiz; otomotiv, savunma, medikal ve diger sektdrlerde sadece
Uretici konumunda olmaktan cikmaktadir. Artik Gran tasarimi
ve Urin gelistiren bir konuma gelmektedir. Artik yurt disindan
ithal Grlnler yerine kendi UrUnleri ile i¢ ve dis piyasada yer
almaktadir. Bu da Ulkemizdeki firmalari kiresel rekabette daha
yaraticl olmaya zorlamaktadir. Tirk Cumhuriyetleri, Orta Dogu
ve Arap Ulkelerindeki pazarlar; Turkiye’'de Uretilen Grlanleri diger
Ulkelerden daha cok tercih etmeye baslamistir. Yaratici fikirler ile
donatiimis Grinlere sahip olan firmalarimiz bu kiresel rekabette
¢ok daha kuvvetli olabilmektedirler. Yaraticilik, GrGn tasarimi
ve Qretimi, zaman ve finansal kaynak gerektirmektedir. Geriye
Donlk Mihendislik yaklasimi bu zamani en aza indirebilecek bir
ekipmandir.

Referanslar:
http://www.defnee.com/tr/hakkimizda/teknik-yazi-ve-makaleler.htmi
http://www.aviationweek.com/aw/generic/story.jsp?id=news/
om/2011/10/01/0M_10_01_2011_p54-367779.xml&channel=mro
http://www.asme.org/kb/news---articles/articles/entrepreneurship/
benchmark-testing-br--with-a-teardown-artist
http://ethics.csc.ncsu.edu/intellectual/reverse/study.php
http://memagazine.asme.org/Speciallssues/Design2004/Remade_

from_Scratch.cfm

*:www.merriam-webster.com
**:www.eksisozluk.com
***http://trwikipedia.org
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MAINTENANCE ACCESS TERMINAL
LINE MAINTENANCE - 1

Bu yazimizda sadece ariza ve testlere ulasacagimiz yliklemeleri
' ' yapacagimiz bir arayiiz olarak karsimiza cikan Maintenance Access
Terminal'in icerisinde bulunan ‘Line Maintenance Meniisi' ve , ’
icerigindeki detaylar1 paylasacagim.

Omiir CANINSAN
Teknik Ogretmen / THY Teknik

oeing 777 ucaklari ile tanistigimiz bir sistem

‘Maintenance Access Terminal’ (MAT). Airbus

ucaklarindan alisik oldugumuz ‘Central Maintenance

System’ 6zelligini Boeing; filosunda daha farkl bir
boyuta tasiyarak AIMS’in (Airplane Information Management
System) altindaki CMCF (Central Maintenance Computing
Function) ve ACMF’a (Airplane Condition Monitoring Function)
bagl olarak calistirmaktadir. Burada MAT sadece ariza ve
testlere ulasacagimiz yuUklemeleri yapacagdimiz bir araylz
olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

MAT araylz(i kendi icerisinde; Line Maintenance, Extended
Maintenance, Other Functions, Report ve Help olmak Uzere
toplam 5 mentden olusmaktadir. Bu ayki yazimizda ‘Line
Maintenance Menisl’ ve icerigindeki detaylari paylasmaya
calisacagim.
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Resim 1



Oncelikle MAT ekranini aktif hale getirebilmek icin ucaga
elektrik verdikten sonra (Resim 1) Uzerindeki Power On/
Off tusuna basiyoruz. Karsimiza asagidaki gibi bir ekran
ctkmaktadir. (Resim 2)

CmAN . Tools

Resim 2

istedigimiz sisteme ulasabilmek icin ilgili araylizden AIMS
secimini yapiyoruz. (Resim 2)

MATAAIMS Maln Mire)

Py i S o (Yo b1 pocemsinyg Maskleewron Terr Pl

Resim 3

Artik AIMS sisteminin secenekler menUsine girmis bulunuyoruz.
Line Maintenance Mendsi’nden ariza kayitlarina bakmak veya
testleri gerceklestirebilmek icin ‘Onboard Maintenance’ secimi,
AIMS kabinlerindeki CMCF’den CMCS bilgisi icin bir istek
gonderir. CMCF verileri MAT’a goénderir ve CMCF ana mendisu
ekranda gosterilmis olur. Bu mendden ‘Line Maintenance’
secildiginde karsimiza alt menuler ¢ikacaktir. ( -Resim 4-)

Cabin Air Conditioning

Cabin Pressure

Autopilot Flight Director System|
23 Cabin Management System

Communication Radios

Electrical Power

SELECT:

0 piscrete

Resim 4

Gelin Line Maintenance altindaki meniileri detaylica
inceleyelim.

1.Inbound Flight Deck Effect

Son uc¢us bacaginda (Leg 0) pilota ve teknik ekibe gdsterimi
gerceklestirilmisikazlar (FDE) ve bunlara bagli ariza mesajlarina
ulasacagimiz mentddr. Aksi secilmedigi muddetce arizalar
gerceklesme zamanina goére siralanir. En son gerceklesmis
ariza listenin en basinda yer alir.

lm FLIGHT BECE EFFECTS
s
tart a1
e
feent Vet o e Aeviage, thes saboel the
MUINTERINCE WEELGE BATA bution 1n el msre Sale.
it beck C0FRctn ntoeded durivg U prewe Uiy
e o PHET 79 i 1R CTNL it et s | [ ‘.'q\
[ et o B 001 thids GRS
_—
I3 Muintmimcs Seuage: T30 ]
W i Tk W
torw hir Temporature s 1 A7]ight Beck wigmal b
ot ol renge.
PeEy LAY WA LR e Piag e
[ Pamilt Eodes %44 351 91 1Ry oA
4 1 Bt Beviags: S-03011 s | R
AT 8% WA
Rfin A0 ieeter Tramceive lelt) s o dstorsl Pl “-\‘_‘-
1865 LGy VINT §AN (ALK artua i i
.-__--‘ il Coadas 32 W W0 ¥y W
[1 Baintmmunce -tz [
st 1¥1is ITaLsT
i Balk Enrps wankiLakiom Dan dods it il b D
fon or wif] br i owsrkerted, hr"“-\
Resim 5

Inbound Flight Deck Effects’in icinde U¢ farkli kategoride ariza
kaydi bulunabilir. Bunlar; ‘Active’, ‘Not Active’ ve ‘Latched’
mesajlardir.

‘Active’ mesajlar hali hazirda ikazi kokpitte goérilen faal
arizalardir. ‘Not Active’ arizalar ise arizanin ortadan kalktigi
durumlarda karsimiza c¢ikacaktir. Burada en c¢ok dikkat
ceken mesaj ‘Latched’ mesajlardir. Bu mesajlar ikaz olarak
gbdzikmezler, sadece status ya da ‘Scheduled Maintenance
Task’ menisi altinda bulunabilirler. Ozellikle havada kullanilan
ancak yerde faal olmayan sistemlerin arizalarinda, surekli
ariza takibini yapamayan sistemlerde teknik ekibin ilgili
sistem ile ilgili gerekli kontrol ve testleri yaptiktan sonra
sistem dogrulugunu ve givenilirligini onaylayip manual
olarak sistemden arizanin silinmesi istenen ariza tipi olarak
tanimlanabilmektedir.

2.Existing Flight Deck Effect

Herhangi bir ucus bacagi sinirlamasi olmaksizin o ucakta hali
hazirda bulunan tim ‘Active’ ve ‘Latched’ arizalarin takibini
yapabilecedimiz menudir. Ozellikle hat islemleri sirasinda
sefer oncesi son kontrollerde kullanmak icin yerlestirilmis bir
menddar. Ayni ‘Inbound Flight Deck Effect” menistnde oldugu
gibi aksi secilmedigi middetce arizalar gerceklesme zamanina
gore siralanir. En son gerceklesmis ariza listenin en basinda
yer alir.
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Resim 6

3.Ground Tests

‘Ground Test” menUsl, bakimlarda siklikla kullandigimiz

‘System’, ‘Operational’ ve ‘LRU Replacement’ olmak Uzere U¢
cesittir. ATA Chapter siralamasi ile kendi menisid icerisinden
yapilmasi planlanan test secilebilmektedir.

GROUND TESTS"

h PR LA
3 Eadio Altimeker Syutem
35 Waniber Epdar Syoles

Lau
oy 4 NEFLACERENT
1T

slext Byales Tay L1

Tralem Trlar e

| Antqckdd Brake Relesss

Resim 7

[=] [me

System Test

Sistemleri veya birimleri maksimum verimlilikte tutmak icin tim
ayarlama spesifikasyonlarini ve toleranslarini iceren testlerden
olusmaktadir.

Operational Test

Sadece bir sistemin veya birimin calisir durumda oldugunu
belirler. Bu testler dzel test ekipmani gerektirmez. isminden
dolayl bazen yanlis anlasiimalara sebebiyet vermektedir. Bu
testler operasyon 6ncesi sistemin durumunu takip etmek icin
yapilan operasyona hazirlik testleridir.
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LRU Replacement Test
Degisimi yapilan LRU’nun fonksiyon testlerinin yapilabildigi
secenektir.

4.System Configuration

ATA sistemlerinde farkli LRU ve LRM’lerin donanim ve yaziim
yapilandirma bilgilerine erisim icin ATA boélimlerini ve ATA
sistem adlarini gésteren mentimizddar.

ran 11 i
mir vt

AW
W e

SYSTEN CONFIGURATION =
—eir Slect ATA Syitem (2T b
L 1/
Altissber Syubo
5
32 ATy Caras Boar
i = &0 Lafr Ings
BBk |

Resim 8

Resim 9‘da goérllecegi Uzere bu mendyl kullanarak ucaktaki
komponentlerin software ya da hardware numaralarina
ulasmak mUmkUunddr.

SYSTEM CONF IGURATION<

=34 AIMS - Flight Management Computing

€9y
FL-fr AT Servo |

Hardware Part Husber:; SPN-2112-004

Software §1 Port Number: 34671-SMI-ATS-0%
Right A/T Serve

-~ Harduare Part Number: SPRH-2112-006 _

Softuware 81 Part Number: 34&1-SMI-ATS-09

Left cou
| CONFIGURATION DATA MOT AVAILABLE
—= CANMOT CONNECT TO THIS SYSTEM.
THIS SYSTEM IS5 INACTIVE/FAULTED.
Center CDU
Hardware Part NHusber: 3661-HNY—-E5T7-02

Software #1 Part Wumber: HYY-8939-0009 m

SELEET REPORT SHoW
| NEW ATA | t BATA | | NOTES | l HELR

| Lo |

Resim 9
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Istanbul’da bin 500 yillik gorkemli bir eser...

GALATA
KULESI

%\ Handan DIKER
Dr. Ogretim Uyesi / Yeditepe Universitesi

Handandiker@uted.org

Bizans Imparatoru Anastasius tarafindan 528 yilinda ‘fener kulesi ‘olarak
insa edilen ve 1348'de Cenevizliler'in bu kez ‘Isa Kulesi'’ adiile yigma
taslardan onardigi Galata Kulesi, bugiin tipki Paris'teki Eyfel Kulesi'nde

oldugu gibi Istanbul'un en gérkemli simgelerinden biri olarak 6ne cikiyor.
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Galata Kulesi bence,
istanbul'un goriilmesi
g

er en onemli tarihi
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stanbul’da Galata semtinde 528

yilinda kurulmus bir tarihi kuledeyim

bu ay, Galata Kulesi’nde... Galata Kulesi,

istanbul ile o kadar 6zdeslesmistir ki, sehrin
en dnemli sembollerinden birisi olmustur. istanbul
kiyilari ve istanbul bogazi ile Halic, panoramik olarak
kuleden izlenmektedir. Once kulenin tarihine bakalim:

Bizans imparatoru Anastasius tarafindan 528 yilinda ‘fener
kulesi ‘olarak insa edilmistir. 1204 yilinda Hacli seferleri sirasinda
hasara ugramistir. 1348'de bu kez ‘isa Kulesi’ adi ile yigma
taslardan bu kez Cenevizliler tarafindan yapilmistir. 1348 yilinda
kentin en yiksek binasi olmustur. 1445-1446 yillari arasinda insa
edilerek yukseltilmistir. Daha sonra Turkler’in eline gec¢mistir.
16’nci ylzyilda Kasimpasa tersanelerinde calisan Hristiyan savas
esirlerinin barinagi olmustur. Sultan Uclinci Murat burada bir
tersane kurmus ve 1579’da kapanmistir.
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Galata Kulesi ve Kiz Kulesi’nin aski
Simdi gelelim kulenin en Unli ve en meshur
olayina:

Sultan Doérdinc Murat doneminde (1638)

Hezarfen Ahmet Celebi’nin (Osmanl Bilgini) tahtadan
yaptirdigi kanatlarini sirtina takip Galata Kulesi’nden, Uskidar’a
ucmasidir. Bu ucus bir efsaneye baglanir. Buna gore Galata Kulesi
ve Kiz Kulesi birbirlerine asik imis. Ama her ikisi de karsisindakinin
sevgisine emin degdilmis. Aralarinda yer alan bodaz nedeni ile
asla kavusamayacaklarini biliyorlarmis. Ama bunu bilmeleri
sevdalarini bitirmemis. Hezarfen Ahmet Celebi’nin bir gin
Galata Kulesi’'ne cikip Avrupa Yakas’ndan Anadolu Yakasr'na
ucmak istedigini Galata Kulesi’ne anlatmasi ile Galata Kulesi ask
ile yazdidi tim mektuplari Kiz Kulesi’ne iletmek Gizere Hezarfen’e
vermis. Hezarfen, ugus sirasinda Kiz Kulesi’nin (zerine gelince
mektuplari kulenin Gzerine birakmis. Kiz Kulesi askinin karsiliksiz



T I

e

Hezarfen Ahmet Celebi'nin bir giin Galata
Kulesi'ne cikip Avrupa Yakasi'ndan

Anadolu Yakasi'na u¢mak istedigini Galata
Kulesi'ne anlatmasi ile Galata Kulesi ask

ile yazdig1 tiim mektuplari Kiz Kulesi'ne
iletmek lizere Hezarfen'e vermis.

L=y

4 hib b g

olmadigini gérince daha da guzellesmeye baslamis. Galata
Kulesi de bu gulzellik karsisinda sevgisinin tek tarafli olmadigini
anlamis. Ve bu ask sayesinde de giinimuze kadar gelmisler.

1717 yihinda kule bu kez ‘g6zleme kulesi’ olarak kullaniimistir.
Kulenin buginkii sekli, Padisah Ikinci Mahmut zamaninda
olmustur. Kulenin 6zelliklerine gelince, 69.90 metre yukseklikte,
duvarlarinin kalinligr 3.75 metre, kulenin i¢c capi 8.95 metre, dis
capl 16.45 metre, adirligi ise 10 bin tondur.

Galata Kulesi ile ilgili bir diger inanis da sudur: Kuleye kiminle
cikarsaniz o kisi ile evlenirmissiniz. Bu inanis Romalilar ddnemine
dayanan bir inanis imis.

Kuleye c¢ikis asansor ile. Ancak inanilmaz bir kuyruk beklemek
zorunda kaliyorsunuz. ilk 7 kat asansér ile cikiliyor. Diger 2 kati
da merdivenle cikiyorsunuz. iniste ise tim katlar merdivenle
iniliyor.

Paris’te Eyfel, istanbul’da Galata

Galata Kulesi bence, istanbul’'un gériilmesi gereken en dnemli
tarihi yapitlarindan birisi. Paris’in Eyfel Kulesi ne ise, istanbul’da
da Galata Kulesi ayni.

Ben oldum olasi masallari, rivayetleri, oykdleri cok severim.
Hele de Kiz Kulesi ile olan ask hikayesini duyunca inanin Galata
Kulesi’ne daha farkli bakmaya basladim. Cok mistik, cok tarihi,
cok gizemli ve ¢ok da gorkemli bir kule Galata. Gezmediyseniz
mutlaka gidin. istanbul’u kuleden seyretmenin tadinin cok baska
oldugunu gobreceksiniz. Yazimi, Bedri Rahmi Eyudboglu’nun
‘istanbul Destanr’ adl siirinden su glzelim satirlarla bitirmek
istiyorum:

Istanbul deyince aklima kuleler gelir,

Ne zaman birinin resmini yapsam, éteki kiskanir,

Ama su Kiz Kulesi’nin akli olsa,

Galata Kulesi’ne varir,

Bir siirii cocuklari olur.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / HAZIRAN 2019 / www.uteddergicom | 61



| snok

Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kogu
nuraykabut@uted.org

YA$AMA UZANAN NEFES..,

nne karninda bebegdin saglikli beslenmesi icin oksijene
ihtiyaci vardir. Oksijen hicrelerin yenilenme hizini
artirdidi icin bebek de gelisimini en guzel sekilde
tamamlar. Aslinda nefes, bedenimizin dogal bir islevi
sadece; bunu dogru kullanmayi 6grenmemiz gerekiyor. Bize dyle
bir mekanizma verilmis ki 6rnegin biz yemek yiyoruz bedenimiz
onu ete, kemige, kana, bazen bilince, distinceye dénustirlyor.
Biliyorsunuz viicudumuzda ortalama 70 milyon tane hiicre var
ve her hicreyi bir canli olarak dusindigimuizde bu hucreler
g6zimzd, cildimizi, kalbimizi, iligimizi, aklimizi, beynimizi her
seyi olusturuyor. Ne yasarsak yasayalim merhamette, askta,
Ofkede, nefrette, her seyde bizi destekliyor. Bize ortalama 70-
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Bir annenin kendine ve bebegine verebilecegi en giizel hediye
dogal nefesi korumaktir... Zihninize gelip giden tiim diisiinceleri
bos verin sadece nefesinize odaklanin ve orada kahn.

80 sene hizmet eden en iyi dostumuz. Dusinin ki bilim bile
hala heniiz kiyaslanacak bir mekanizma icat edemedi. iste bu
kadar mikemmel bir mekanizmayla beraber su an sizinle birlikte
beslenip bluylyen bebekleriniz gibi mucizevi bir olusumu bizlere
yasatan Allah’in bize verdigi nefesi litfen dogru kullanalim.

Bir annenin kendine ve bebedine verebilecedi en glizel hediye
dogal nefesi korumaktir. Ornedin astim genetik bir nefes
aliskanhigidir bu nedenle nefesi agmak bebedin saglidi acisindan
cok 6nemlidir.

Ayrica hamilelikte bebeginize dogru enerji verebilmeniz acisindan
stres yonetimi de ¢cok 6nemlidir. Clinkl kendi enerji alanimizda her




seyi, herkesi etkileyebiliriz. Cok basit diye distindigimuiz, hayal
ettigimiz iyi ya da koétl her sey bedenimizin tepki vermesini
saglar. Bu endiselerde kasilmalara adrilara neden olabilir. Bu
ylzden derin baglantili burundan alip verecegimiz nefeslerle
birlikte yapacadimiz olumlamalar da ¢cok &nemlidir. Zihninize
gelip giden tum dusinceleri bosverin sadece nefesinize
odaklanin ve orada kalin.

Dogum sirasinda nefes

Dogum ¢ evreden olusur. Birinci evre rahim agzi tam acilana
kadar olan evre. Bu evrede yapilan nefes calismasi bedenimizi
rahatlatmak, gevsetmek sancilari azaltmak, anne adayinin
kasllmalarla birlikte hissettigi agriya yoneliktir. ikinci evrede
bebedin kanala girip doguma hazir oldugu ikinma sirasinda
bebede yeterli oksijen gitmesi icin alinan nefes calismasidir ki
en dnemli asamadir. Uclinct evre de nihayet bebegdin dogdugu
evredir.

Hamilelikte nefes neden 6nemli?

Karniniz biytdukece, daha dogrusu rahiminizin biyimesine bagli
olarak karin ve gogus bosluklarini ayiran diyafram kasi yukariya
dogru itilir ve g6gus boslugu sikisir. Bu nedenle de hareket
ettikce hatta bazen otururken bile sik sik nefes darligi sorunlari
baslar. Pelvik tabanimiz diyaframa paralel bir sekilde durur.
Dogru nefes aldigimizda pelvik tabani da hareket eder. Pelvik
taban kasi yani catl bélgemiz rahat dogum yapabilmemiz icin
cok dnemlidir.

Neden nefes ¢calismaliy1z?

. Dogum sirasinda gerekli gevsemeyi saglamak icin

. Anne adayini ruhsal olarak doguma hazirlamak icin

. Anne adayinin doguma bilingli girmesi igin

. Doguma yardimci olarak annenin kolay dogum yapmasi icin

Dogum bir kas eylemi
oldugu icin de hamilelik
siiresince yapilacak bilincli
egzersizler sayesinde keyifli
ve huzurlu bir dogum
siireci gerceklesir.

Hamilelik siiresince egzersiz neden 6nemli?

Bunun i¢cin dncelikle dogumun ne oldugunu bilmek gerekiyor.
Dogum, aslinda bir kas eylemi; yani rahim dedigimiz kas,
bebeginiziiterek rahim agzini agiyor ve bebegdinizin yolculuguna
izin veriyor.

Cizgili ve yuvarlak olmak Uzere iki tar kas vardir. Cizgili kaslar
kasildiginda kaculap kisalirken yuvarlak kaslar rahim agzini
tutar. Dogum basladigr andan itibaren bu kaslar ¢cok koordineli
bir sekilde ¢alisarak cizgili kaslar kasiliyor, her zaman kasili olan
yuvarlak kas da aksine acilarak bebeginizin gecisine yol aciyor.
Dolayisiyla dogum bir kas eylemi oldugu icin de hamilelik
sliresince yapacagimiz bilin¢li egzersizler sayesinde keyifli
ve huzurlu bir dogum slreci gerceklesir. Ancak korku, endise
devreye girdiginde, beyin tehlike sinyali algiladigi anda; ilkel
hormonlarimiz devreye girerek dogumun gerceklesmesinin
dogru olmayacagdini hissediyor ve kaslar tam tersine calisarak
agdri ve sanci cekmenize neden oluyor.

Gebelik doneminde karninizin blUyumesiyle beraber vicut
agirhdimnizin artmasina bagl olarak durusunuz dedisir ve bu
degisiklik ozellikle sirt ve bel bolgelerinde adrilara neden
olur. Ancak dogum o6ncesi bilin¢li bir sekilde hazirlandiysaniz
zaten cevrenizdeki profesyonel ekibin de yénlendirmeleriyle
dogumun keyfini tam anlamiyla yasarsiniz.
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SAVASCILARI

Yazar: Zibeyir Batur
Yayinevi: Kastas Yayinlari

H avacllik tarihinde ucusun
amaci ne olursa olsun
tekerlerini  yerden kesen
her ucak ve pilotunun savas
sartlarl icerisindeki, asalet
oykuleri milletlerin her zaman
o6vin¢c  kaynadl olmustur.
GOkler  arenadir,  kiliglar
cekilmistir bir taraf pes
edinceye veya yok edilinceye
kadar her tirl0 taktik ve teknik yigitce sergilenir, bu alanda
kalleslige yer yoktur. Yani ugadini kaybedip parasitle atlayan
pilotu havada vurmak oyunun asaletine tamamen aykiridir.
28 yillik Hava Kuvvetlerindeki yasam oykulstnde ilk F-4 filosu

| kurulusundan F-16, F-18, F-20 ve Toronoda 20 tipi ucaklari

ile ucan, filo komutanhgi yapan (E) Hava Pilot Albay Zubeyir
Batur’'un yayina hazirladidi bu kitapta dinya ve Tark havacilik
tarihinin ge¢misini ve As Pilotlari okuyacaksiniz.

usioanvy / BIROMUR NASIL

m— YASANIR?
BIR n" [IR Yazar: ilber Ortayli
oL feqetle o Fojien Yayinevi: Kronik Kitap

"AgIL 1 lber Ortayll, ye-
diden yetmise herke-
Ccirmdaty Jein sin faydalanacagi, bilge
YASA" IRD sahsiyetinden ve yasam
- tecribesinden stzilen
&m‘&w tavsiyelerden olusan bir
T eserle  karsimizda. lber
- Hoca bu kitapta, bir insanin,

cocukluktan itibaren
hayatin hemen her alaninda ihtiyac duyacagi ¢éztmleri nasil
bulabilecegini érnekler vererek anlatiyor. “Herkes kendi tali-
hinin mimaridir” sézUnU hatirlatarak, kendi yolunu cizmenin
ne anlama geldigini tim kritik noktalariyla yorumluyor.
“Bir Omur Nasil Yasanir?”, Ulkemizin medariiftihari olmus
bir tarihcinin gdzinden, insanin hayattaki anlam arayisina,
bu arayisin tadini nasil ¢ikaracadina ve slre¢ boyunca
karsilasacagi zorluklarla nasil bas etmesi gerektigine dair cok
ozel bir kilavuz...

DUZENBAZLAR

Komedi
Yénetmen: Chris Addison
Oyuncular: Anne
Hathaway, Rebel Wilson,
Tim Blake Nelson, Alex
Sharp, Ingrid Oliver,
Meena Rayann

988 yapimi olan, Dirty

Rotten Scoundrels
filminin yeniden yapimi
The Hustle, iki dolancirici
kadin  karakterin, kin
duyduklari erkeklerin, hayatlarini mahvetmek ugruna
birlikte verdikleri miicadeleyi konu aliyor. Anne Hathaway
ve Rebel Wilson'in iki dolandiriclyi canlandiracagi
filmde, ikili bir teknoloji adaminin pesine dlsecektir.
Dolandiricilardan birinin gdsterisli ve alimli digerinin ise
tahmin edilemez bir karakter oldugu filmde, ‘kaybeden
sehri terkeder’ konulu renkli bir oyuna ev sahipligi yapiyor.
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HOTEL MUMBAI

IRNTE Dram, Tarih
.ﬂd Y6netmen: Anthony Maras
1 = Oyuncular: Dev
Patel, Armie
f = Hammer, Jason Isaacs
Hotel Mumbai, 2008
bl yiinda ~ Taj  Mahal
7 Palas Otelde meydana
gelen terér saldirisinin
hikayesini  konu ediyor.

Hotel Mumbai yakinlarinda
bircok yer havaya ucunca,
insanlar korku icerisinde
otele dolusmaya baslar. Ancak otele girenler arasinda
terdristler de vardir ve cok gecmeden oteli de ele gecirirler.
Kacma sansi olmasina ragmen otel misafirlerinin yanindan
ayrilmay! reddeden sef Hemant ve otelin garsonu Arjun,
herkesi glivende tutmak icin hayatlarin riske atarlar. Cesitli
siniflardan, farkl irklardan ve inanclardan olan otel konuklari,
yasadiklari bu korkung saldiri karsisinda 6rgltlenerek birlikte
micadele etmek zorundadir.




RIAS KAMMERCHOR BERLIN,
UFUK & BAHAR DORDUNCI

Tarih: 14 Haziran 2019
Yer: Kadikdy Siireyya Operasi, istanbul
Saat: 20.00

012 Ernst von Siemens Besteci Oduli ve 2018

Heidelberg Sanatci Oduli sahibi, Salzburg ve Bonn
Beethoven dahil, pek c¢ok festivalden eser siparisi
alan Zeynep Gedizlioglu, en yeni bestesiyle istanbul
Mulzik Festivali'ne konuk oluyor. Konserin solistleri ise
sadece Ulkemiz muzikseverleri tarafindan degil, dinya
sahnelerinde ve 6zellikle ¢cagdas mulzik alaninda begeniyle
takip edilen bir piyano ikilisi: Ufuk ve Bahar Dérdlncd.
Dorduncl kardesler yorumlari, arastirmalari ve yeni proje
Uretimleriyle 20. ve 21. ylzyil iki piyano repertuvarinin
zenginlesmesine yillardir katkida bulunuyorlar. ikilinin
daha o6nce de birlikte calistiklari RIAS Oda Korosu ise
Roénesans ve Barok dénemin aslina sadik yorumlarindan
19. ylzyilin mizik dinyasina yeni bir anlayis getiriyor.

NE EVET NE
HAYIR

Oykii: Oguz Atay
Yonetmen: Ozge
Erdem

Oyuncular: Ozer
Arslan, Sinan Arslan
Yer: Toy istanbul
Tarih: 8 Haziran
2019

Saat: 20.30

Jguz Atay’in

- derinlikli ve

edlenceli diliyle

yazilan 6ykisi ‘Ne Evet Ne Hayir oyunu Ozge Erden

rejisiyle TOY istanbul’da. Farkli toplumsal siniflardan gelen

M.C ve F.G’nin ayni ¢cikmazlarda dolasan 6ykisU ‘Ne Evet Ne
Hayir’ tiyatro sahnesinde seyirciyle bulusuyor.

LARSYN

19 %

ZEYNEP BASTIK

Tarih: 15 Haziran 2019
Yer: Jolly Joker Vadistanbul, istanbul
Saat: 22.00

Gzel sarkilari, akustik coverlari ile bilinen Zeynep

Bastik, Jolly Joker Vadistanbul Sahnesi’nde
muzikseverlerle bulusuyor. Sevilen sarkilarin akustik
yorumlarinin canli ¢alinacagl gecede Zeynep Bastik’a
farkh konuklar ve muzisyenler eslik edecek.

GERCEK

Yazan: Florian Zeller
Ceviren: Kerem Ayan
Uyarlayan ve
Y6neten: Mehmet
Ergen

Oynayanlar: Kubilay
Tuncger, Levent
Uzimcd, Neslihan
Yeldan, Ozge Ozder
Yer: Zorlu PSM,

istanbul
Tarih: 22 Haziran 2019
Saat: 20.30

iki cift

iki en iyi arkadas

iki sevgili

Dostluk, stiphe, ihanet...

ve gercek.

‘Gercek’ (La Vérité), nefes kesen sahneleriyle seyircinin
algisini hemen her sahnede degistiren mikemmel

bir komedi. Her ne kadar karakterler hep kendi
‘gerceklerini’ oynasalar da, anlattiklari hikayelerin farkli
versiyonlari seyirciyi son ana kadar slphede birakiyor.
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1,2,3 sayilarini kullanarak 495 sonucuna giden islem nasil yapilabilir?

Asagidaki rakamlari bir kez kullanarak kare alanina yerlestirdiginizde soldan saga,
yukaridan asadiya ve capraz olarak toplam 15 sayisinin elde edilmesini saglayacak
kac olasilik vardir?
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Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
U¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Haziran’ a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Yusuf AVCIOGLU

20 cm?

1 YANlTAi "‘""‘ 2 "

(a+b) + (c+d) = (b+c) + (a+d)
116 +32 =20+ (a+d)

16 + 32 - 20 = (a+d)

§ 28=a+d

B

<t DL

/

16 cm?
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dért bir yaninda yUksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin intiyag
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

Turkish_Technic T U R KI s H
@T“rk‘Sh—Te"h““’ TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC



YENI DESTINASYON
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Dunyanin en ¢ok ulkesine ucan hava kargo tasiyicist
~ simdi Portekiz, Porto'ya da uguyor. 1
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