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TEKNISYENLERI
DERNEGI

DEGERLI MESLEKTASLARIM,

Son zamanlarda lisanslandirma surecinin iyilestirilmesi icin yapilan calismalarla ile ilgili birgok gercek
olmayan spekilasyon yapilmistir.

Bu konuda dernegimizin yaptigi calismalarla ve yaklasimimizla ilgili kisaca bilgi verecegim.

SHY 66 lisansi alim siirecinin onlindeki engellerin kaldirilmasi ve Ulkemizdeki lisanslandirma siirecinin
iyilestirilmesi icin SHGM yetkilileri ile yaptigimiz gorismelerde SHY 66 Calisma Grubunda yer aldik.
Ulkemizdeki lisans alim stirecinin énindeki en onemli engel olan Temel Egitim Deneyim Kayit Listelerinin
yeniden duzenlenmesine katkida bulunduk.

Yillarca bu meslegi yapan ve emekli olan birgok meslek biyUgimizin calisma hayatlan boyunca
yapildigina tanik olmadiklari bakim islemlerinin, henlz lisans alim asamasinda olan geng
meslektaslarimizdan “Temel EGitim Deneyim Kayit Listesi” ile talep edilmesinin dogru olmadigini ifade
ettik. Ve en ¢ok tercih edilen lisans kategorileri olan
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Temel Egitim Deneyim Kayit listelerini yeniden diizenledik ve SHY 66 Lisanslandirma Calisma Grubunun
onayina sunduk. Meslektaslarimiz, A bakim kapsaminda gerceklesen bakim islemlerinde bu listeleri
doldurulabilecek.

Ayrica, geng meslektaslarimizin Avrupa Birligi Ulkelerindeki kuruluslar araciligiyla EASA lisansini
tercih etmek zorunda kaldiklarini ve bunun tlkemiz havaciliginin gelismesinin éniinde bir tehlike
olusturabilecegini her ortamda ifade ettik.

ilk yapilan SHY 66 Lisanslandirma toplantilarinda, SHGM yetkililerinden EASA lisansina sahip
meslektaslarimizin Yunanistan, Bulgaristan gibi Ulke otoritelerine mahkim edildigini dile getirdik ve EASA
lisanslarinin SHY 66 Lisanslarina dontistminu talep ettik. Ancak, hepimizin bildigi gibi, HATA Egitim
kurulusunun baska bir tlkede gerceklestirdigi bir sinav organizasyonunda tespit edilen kopya nedeniyle,
bu sinavlarin SHGM kontroliinde olmadigi ifade edilmis ve bu talebimiz uygun bulunmamisti.

Ayrica, 19 Ocak 2017 tarihinde Ankara'da yapilan toplantida, SHGM tarafindan bakim kuruluslarindan, SHY
66 disindaki lisans sahibi calisanlar icin “validasyon sinavi” talep edilecedi ilk defa bu toplantida ifade
edilmis ve kapsami ile ilgili hentz bir karar verilmedigi belirtilmisti.

11 Nisan 2017 tarihinde Istanbulda yapilan toplantida ise, Teknik icerikli Moduller ve Modul 10'dan SHGM
tarafindan yetkili SHY 147 kuruluslarindan sinav talep edileceginin bilgisi verildi.

3 Mayis 2017 tarihinde yapilan son toplantida da, “validasyon” tekrar gindeme geldi. Haziran ayi igerisinde
bu yonde bir diizenleme yapilacadt ile ilgili bilgi verildi. Biz de bu bilgileri meslektaslarimizla paylastik.

Yukaridaki akisin disinda dogru olmayan beyanlar ureterek, insanlari veya kurumlari karalamaya
kimsenin hakki yoktur. Haddi de degildir.

Bugiin, turistik gezilerle “parayi getir, EASA lisansini gotiir” algisinin olusmasina neden olanlar,
bu meslegdi hakkiyla yapan meslektaslarimizi da zan altinda birakmakta ve meslegimize itibar
kaybettirmektedir.

Bu siirecte, yalnizca SHGM ve EASA lisans sahibi olan meslektaslarimiz magdur edilmemistir.
Hepimizin vergileri ile kurulan lise ve ylksekogretim okullarinda, havacilik bakim egitimi alan
genglerimizde, lisanslandirma strecindeki ¢carpikliktan dolayr hak kaybina ugramaktadir.

Bu ¢6zUmsUz ortamda, yaklasik 10 milyon “Euro” ilke kaynaginin heba oldugu ifade edilmektedir.
Kurumlarin buna odaklanmasi ve ¢6zimdu igin irade gostermesi gerekir.

Oncelikle bataklik kurutulmalidir. Bu EASA lisans organizasyonlarinin son bulmasi icin sorumlularin
bir an dnce gerekli onlemleri almasini bekliyoruz. Ucak Bakim Lisansi gerekliliklerine sahip olmayan
SHGM veya EASA lisans sahiplerini ayristiracak bir yontem zaman icerisinde mutlaka bulunacaktir.

Burada en biiylik sorumluluk, SHGM ve Bakim Kuruluslarina dismektedir.
Degerli Meslektaslarim,
Hosgdru ve Rahmet ayl Ramazan'in tim insanliga baris ve huzur getirmesini dilerim.

Tdm meslektaslarimiza ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dileriz.

Saygilarimla...

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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" 1993'TE MESLEGE GIREN _
UGAK TEKNISYENI ZiYA GULER:

TECRUBE
ES ASTI R"

Geng teknisyenlerin daha bilingli, bilgili, altyapi olarak
donanimli oldugunu belirten Ziya Giiler, “is hayatinda,
ozellikle bu sektorde tecriibe esastir. Genglerin her zaman
en iyi olmanin gayreti icinde olmalarini, stirekli dokiimanlari
incelemelerini, zincirin halkasi olarak mesleki gereklilikleri
elde etmelerini, hala tye olmayan arkadaslarin UTED catisi
altinda birlesmelerini tavsiye ederim” diyor.

ISMAIL SEN

UTED: Meslege girisiniz nasil oldu?

Ziya Gller: Meslek lisesinde son 6 ay staj donemiydi, o yillarda THY'de
staj yapmak istedim ancak kismet olmadi. Uzel traktor fabrikasinda
stajl tamamladim. Lise bitince bir stire sonra IETT'de Baglarbasinda ise
basladim. Motor topluyorduk... Ardindan askerligimi Bilecik Jandarma
Egitim Alayinda tamamladim. Askerlik dontist IETTde Ikitellide
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iCIMiZDEN BRI

otobis revizyonda calistiktan sonra 1993 yilinda
gonlimuzden gegen ufku genis olan ugak
teknisyenligine adim atmak kismet oldu. GUzide
sirketimize yararli, ekip calismasina uygun
beklentileri karsilamaya gayretli ve azimli bir
teknisyen olmanin gayreti icindeydim. 1993-2004
yillarr arasinda ucak revizyonda calistim. 2004-2011
yillarr arasi TLV istasyonunda THY ve diger yabanci
hava yollarina teknisyen arkadaslarim ile sorunsuz
hizmet vermeye gayret ettik. Basarili olduk sanirim;
bu bizde biyUk bir tecribe oldu. Gemi krizinden

sonra Israil 5 yili dolduranlara calisma vizesi vermedi.

Zorunlu olarak ayrilmak zorunda kaldik. Akabinde
Pekin'e tayin oldum. 23 Eyltl 2014 yilinda elim bir
kaza gecirdikten sonra 22 ay sirketten ve meslekten
uzak kaldim.

UTED: Meslege ilk basladiginizda neler hissettiniz?
Sizi sasirtan yonleri var miydi?

Ziya Gller: Uluslararasi bir sirkette ise baslamak
gurur kaynaguyd. ilk gtinler 6zelikle hiyararsi

dokUmantasyon, prosedur takibi kayitlarin 3 yil
tutulmasi vs oldukca ilging geldi. Bu da isin ciddiyetini
gosteriyordu. Demek ki otobUs - ugak ¢ok farkli imis,
diye dusdndim...

UTED: Basinizdan ilging olaylar gecti mi?

Ziya Giler: Boyle bir soru gelecedini bilseydim
gunlik tutardim. Basimdan gegen g olay! kisaca
anlatayim. TLV istasyonunda OLYMPIC hava
yollarinda gece 03 civari teknisyen arkadasim
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beni aradi ve sol main landing gear indikasyonun

disagree oldugunu ve indikasyonun kirmizi yandigini
soylediler. Yardim icin meydana intikal ettim. Beraber
fim uyguladik. Bu arada Atina'dan surekli araniyoruz;
ne oldu, ne yaptiniz, sonuc nedir, diye... Istasyona
denetlemeye gelen Vasilis isimli hat istasyonlarindan
sorumlu beyin de haberi olmus, ucaga geldi. Bu

iCIMiZDEN BRI |

ucaga modifikasyon uygulanmis, bir ok islem
yaptik. Burun compartaminda soket ve kablolari
kontrol ederken bir ses duyduk. Vasilis Bey “dont
touch, indication turned gren” diye seslendi. TabiT ki
bu sirec yaklasik iki saat strdd ancak 3-5 satirda
anlatildigi gibi olmuyor realite.

Digeri gene Olympic ucaginda sabah 07'de push
back icin headset'te beklerken kaptan push back
izni aldi ve parking brake released dedi. Arac ugagi
itiyor ancak hareket yok. Kaptana, park freninin
serbest olup olmadigini ve herhangi bir ikaz olup
olmadigini tekrar sordum. O da her sey normal dedi.
Tekrar frenleri set etti arac ayrildi. Ilk on dakikada
telefon yagdi. Hareket kaptan bir taraftan ne kadar
sure alir yolcuyu indirelim mi gibi... Ben de yolcu
beklesin dedim. Bu gibi durumlarda tek olmak
sikinti ve bircok arkadasim ayni seyi yasiyor... Inis
takimindaki hydraulic fuse’lari hareket ettirdim. Daha
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sonra mahalli Israilli personele brake unit pistonlarini
takip etmesini hareket etmeyenleri tespit etmesini
soyledim. Kaptana frenlere basip birakmasini ikaz
ettim, boylece hareket etmeyen sol brake unit
pistonlarini tespit ettik. Bleeding islemi sonunda
normale dondu ugak.

Son olarak ALITALIA A321 ucagina oncall olarak
gittik. Sol lastik patlak brake unit ates kirmizisi
halde ugak AOG olmus durumda... Resim cekip
ALITALIA MCC've génderdik. Kaptana elimizde
lastik oldugunu ve ucagi brake unit olmadan butun
kontrolleri yaptiktan sonra sefere verebilecegimizi
soyledik. AZ MCC ONAY verirse. Ancak ME.L brake
unit olmadan misaade etmiyordu. Kaptana ITALYA
sivil havacligindan 1 defaya mahsus izin alinmasinin
mUmkin olabilecedini soyledik ama dikkate
alinmadi veya mimkun olmadi. Velhasil Alitalia
M.C.C TSM prosedur gonderdi, kendilerine THY

haric 14 sirkete hizmet verdigimizi ve yeteri kadar
personelimiz olmadigini 1 teknisyen 1 teknik kontrol

gondermesini biz de gerekli verecegimizi soyledik.
Bir sonraki sefer ile teknik ekip ve malzemeler geldi
ancak ekip direk otele gitti saat 16 civari burada biz
ile onlarin calisma prensiplerinin farkini gordum. Biz
pert olan ucak igin direk ise koyulurken onlar aog
olmus ucagi birakip otele gidiyor, hangisinin dogru




oldugu konusunu size birakiyorum... Farkli gorisler
olabilir.. Konumuza donersek 1 gtin sonra teknik
ekip ise koyuldu tsm uyguladi bircok valve parca
degisti. Ertesi sabah 07 civari vardiyaya gelme hazirli
yaparken Roma'dan AZ, MCC aradi bizim ugagimiza
ne oldu diye... Ben de kendilerine 5 dakika sonra
aramalarini soyledim. Meydandaki arkadasima
soracagim dedim. Iskender Bey meydanda idi.
Ucagin ferry flight ucusa giderken ayni brake unit'in
tekrar kazikladigini taksiden geri dondUgunt soyledi.
Sonug bizim dedigimiz gibi oldu ve ugak sol mlg
brake unitsiz olarak ferry flight olarak sefere gitti.

Bu olayda kendimizi sansli gordik tsm uygulamasini
biz yapsaydik mesleki olarak sorgu odasinda olurduk
belki.

UTED: Genc teknisyenlere onerileriniz neler?

Ziya Gller: Bu soruya cevap verirken ben daha
neler yapabilirim diye aklimdan gecti. Simdiki

genc arkadaslar daha bilincli, bilgili altyapi olarak
donanimli, ancak is hayatinda 6zellikle bu sektdrde
tecrlbe esastir. Zincirin butin halkalarini kavramak
meslek hayatinda basarin esasi derim. Mevlana’nin
dedigi gibi: “Aklin varsa bir baska akilla dost ol da
islerini danisarak yap.” Ben demiyorum Mevlana
demis. Bunun yaninda her zaman en iyi olmanin
gayreti icinde olmalarini, strekli dokimanlari
incelemelerini, zincirin halkasi olarak mesleki
gereklilikleri elde etmelerini, hala tye olmayan
arkadaslarin UTED catisi altinda birlesmelerini
tavsiye ederim. UTED'i cok daha gUclu bir mesleki
dernek haline getirmeleri 6zellikle genclerin
yararinadir. Bu vesileyle Ramazan Bayraminizi tebrik
ederim...

iCIMiZDEN BRI | 11

ZiYA GULER

08.02.1969 Azdavay - Kastamonu dogumlu.
Itkokulu Kurtulus Kuvayi Milliye okulunda,
Ortaokulu Kurtulus Ortaokulunda,

liseyi de Sisli End. Meslek Lisesi Motor
bolumiinde okudu. Halen acik 6gretim
fakultesi iktisat boluminde 6grenci... 1993
yilinda basladigi meslegdi THY catisi altinda
sUrdurtyor.1993-2004 yillar arasinda ugak
revizyonda, 2004-2011 yillar arasi TLV
istasyonunda calisti. Pekin'e tayin olduktan
sonra 23 Eylul 2014 yilinda gegirdigi bir kaza
sonrasl 22 ay sirketten ve meslekten uzak
kaldi. Halen THY'deki gorevini strdtriyor.



SAFETY FIRST

/ HAVACILIKTA \{
¢ YONETIM IKILEMI

Emniyet yonetim sirecleri, emniyeti olumsuz etkileyecek potansiyele sahip tehlikelerin
belirlenmesini ve 6nlenmesini icerir. Emniyet, havacilik alaninda yer alan higbir
kurumun ve kisinin g6z ardi edemeyecegi bir 6neme sahiptir. Ancak birincil 6nceligin
havacilik emniyeti oldugu kabull evrensel anlamda bir klisedir. Havacilik emniyeti,
havacilik faaliyetlerini yerine getirerek kurulus amaglarina (kar, 6rgit strekliligi,
bllylime vs.) ulasmayi saglayan hedeflerden biridir

HAMD| F|DAN Ugak Bakim Miihendisi

Havacilik alaninda hizmet sunumunda gorev alan
herhangi bir organizasyonda, Uretim ve emniyet
riskleri birbirine baglidir. Isletmelerin kar amaci

ile emniyet hedefi, bir ikilem olusturmaktadir. Bu
ikilerne "Iki P Ikilemi’ denilmektedir. Ust yonetimin
elde bulunan kit kaynaklari degerlendirme anlaminda
yasadigi bu ikilemde, kuruluslar tretim ve koruma
hedefleri arasinda kaynak dagilimi acisindan bir
denge olusturmalidir. Aksi takdirde, ya korumaya
asin kaynak aktarimindan dolayi iflas durumu
ortaya cikabilecek ya da kaynaklarin devamli olarak

Uretime yonlendirilmesinden dolayr emniyet goz

ardi edilebilecektir. Boyle bir durum kaynaklarin
dengesiz dagitildigini gosterecektir. Bu nedenle kaynak
dagiliminin rasyonel bir bicimde yapilmasi, etkin bir
emniyet yonetimi ihtiyacini ortaya ¢ikarmaktadir.

Etkin emniyet yonetiminin basarisi kaza istatistiklerine
yansimis, en genc tasima sistemi “ticari havacilik” ayni
zamanda da en emniyetli tasima sistemi olmustur.
Ozellikle 1990'lardan sonra havacilik faaliyetlerinde
meydana gelen olaylarda (incident) da biyik olctde
azalma gorulmustar.



Yonetim ikilemi

Etkin emniyet anlayisl uyarinca, operasyonel
personelin raporlarinda yer alan veriler rutin olarak
toplanip analiz edilir. Ust yénetim bu analiz ve
degerlendirmeler dogrultusunda, Gretim (production)
ve koruma (protection) hedeflerini dengede tutmaya
yonelik bir “‘emniyet sinir” belirlemeli ve bu sinir
dogrultusunda emniyet yonetim sistemi (SMS)
olusturmalidir. Kaynak aktarimlari bu emniyet sinirina
yaklastiginda erken uyari sisteminin devreye girecegi
etkin bir emniyet yonetim sistemi olusturulmalidir.

Ote yandan, koruma pahasina tretim icin kaynaklarin
asiri tahsisi, Urlnn veya hizmetin emniyet
performansi Uzerinde bir etkisi olabilir ve sonugta

bir kazaya neden olabilir. Bu nedenle dengesiz bir
kaynak tahsisinin var oldugunu veya gelismekte
oldugunu zamaninda farketmeyi saglayacak bir
guvenlik sinirnin tanimlanmasi esastir. Bu nedenle
guvenlik alani ve sinirlar organizasyonun yonetimi

SAFETY FIRST

tarafindan tanimlanmali ve mevcut durumu dogru
bir sekilde yansitmasini saglamak icin strekli gdzden
gecirilmelidir.

Protection

Sournce: Jemes Reason

Emniyet ve Uretim Arasinda Bulunmasi Gereken Emniyet Alani

Kaynaklar:
ICAO Doc 9859 AN/474
www.shgm.gov.tr
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Les Canchemars Prosidentiels
La vrunde somuiie d'aviation de Bethemny
ile Souvpive)
Karikatiir 1

“Betemi (Bethemy) tayyareleri miinasebetiyle Reisi Cumhurun korkulu riyalarindan.”
Kalem Dergisi, 15 Tesrini Evvel 1325
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TAYYARE MEDENIYET
GOSTERGESI OLUYOR...

1909 ile 1911 yillari arasinda 130 sayi yayinlanan Kalem dergisindeki havacilik
karikaturlerini incelemeyi bu sayl tamamliyoruz. Kalem'de yayinlanan havacilik
karikaturlerinin 6nemli kisminin siyasi olaylari yansitirken havaciligi kullanan
karikaturler olarak tanimlamak yanlis olmaz. Ancak bu sayi da géreceginiz bazilari
dogrudan havacilikla ilgili... Ustelik bu karikatiirlerin bir kismi havaciligin neminin
oldukca erken bir donemde anlasildigini gosteriyor.

ISMAIL SEN

Gegen ay, yazimizi tamamlarken, Il. Mesrutiyet
donemi havacilik karikatUrlerine devam edecegimizi
belirtmistik. Bu donemin en 6nemli dergilerinden
Kalem'de havaciliga dikkat ceken karikatirlere de
rastliyoruz. Bu karikatUrlerin birkacini gecen sayilarda
incelemistik. Bu sayimizdaki yazimiza havaciigin
oneminin fark edildigini gosteren karikaturlerle
basliyoruz.

Tayyare Uyku Kagiriyor...

Kalem dergisinin 15 Tesrini Evvel 1325 (28 Ekim
1909) tarihli sayisinin 3. sayfasinda yer alan ve yabanci
bir yayindan (Le Sourire) iktibas edildigi anlasilan
karikatirde (Karikatur 1), giyiminden Avrupali bir
politikaci oldugu anlasilan, muhtemelen Fransa
Cumbhurbaskaninin “kabusu” tasvir edilmis. Goz
bebekleri dik bir ¢izgiden olusan ve motorsuz ucaklari
idare eden, bocedi andiran pilotlar, ardina pervane
takill, elinde muhtemelen Ulkesinin bayragini tutan
politikaclyr bagladiklari iple boslukta salliyorlar. Yerde
on planda bir havaalani, arka planda da bir sehrin
silueti géruntyor. Iki tip ucak tasvir edilmis. Bir kismi
donem tayyarelerine benzeyen ancak motorsuz,
digerleri de kus kanadina benzeyen, yine motorsuz
ucaklar. Turkece ve Fransizca altyazida ise, ‘Betemi
(Bethemy) tayyareleri minasebetiyle Reisi Cumhurun
korkulu riyalarindan” ciimlesi okunuyor. Karikatr
muhtemelen 25 Adustos 1909'da Fransa'nin Bethany

kentindeki havacilik gosterilerine ve burada kirilan hiz
rekoruna gonderme yapiyor. Onemi ise, havaciligin
devlet baskanlarinin uykularini kaciracak 6neme sahip
oldugunu iddia etmesi. Ucagdin icadindan ok kisa bir
slre sonra savunmayla ilgili onemi anlasiimis ve bu
alanda kullanilmaya baslamistir: Iste bu ve benzeri
karikaturler ucagin savaslarda kullanilmasindan
hemen 6nce degerinin fark edildiginin gdstergesidir.
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Karikatiir 3

1- Nasil, Bedbaht (?), diye muhatabim sordu. Hala muhafazakarliktan mi bahsediyorsun?
2- Avrupa'da eser-i terakki... Adimda bir taht-el bahir...

3- Turkiye'ye gelince, denizlerde gemi bile yiizdurilemez.

(4. Madde Turkgeye cevrilmemis, Fransizcasi: “Avrupa'da saatte yliz kilometre hizla gidilir”)
5- Turkiye'de yliz saatte bir metre...

6- Avrupa'da o kadar cok simendifer var ki giinde laakal (en az) bir kaza vuku bulur.

7- Turkiye'de ise miinakalat icin develer bile yok...

8- Avrupa'dabinlerce fabrika ocaklari

9- Bir o kadar tayyare.

10- Avrupa'da dilenciler bile Tiirkiyeli refiklerinden giizel giyinir.

11- Ve sonra muhafazakarlik deyip duruyorsun... Acaba neyimuhafaza edeceksin?...
Kalem Dergisi, 19:Haziran 1327



Andatlon & Comaanblinge

Sose Yerine Zeplin

4 Tesrini Sani 1326 (17 Kasim 1210) tarihli Kalem'in
7. sayfasinda yayinlanan bir karikattrde (Karikatr 2)
ise havada bir zeplinin gorindigu pencere kenarinda
oturan bir politikacl ‘Bir sene daha sabretsem de

yol yaptiracagima balonlar (m1) yaptirsam...” diye
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Karikatiir 4
“Baronun Tayyaresi
Aitrar =¥ oun Mes Bl b’ yow Miinasebetiyle:
i, Aroln Tols 0 sile jo vernaguvaryine i Efendiler! Hatirimiz igin
[ gan de Weler ot vmus ndfes pos rabdirils tc defa havalandim yine
enpore T, muvaffakiyetimi takdir

etmiyorsunuz. Berhayat
olusumdan fazla maharet
mi ariyorsunuz.”

Kalem Dergisi, 3 Kanuni
Evvel 1325

disuntyor. Derginin 3. sayfasindan 9. sayfasina kadar
stiren “Istanbul’'un Imar ve Tezyini” ba§llk{| bir yazinin
icine gdmdlen karikatUrde, yazidaki ifadeler de goz
ontinde bulundurulursa havacilik tasimasi bir “fantezi’
olarak goruluyor. “Kirpi”imzall yazi, muhtemelen

bu mahlasi uzun stire kullanan Refik Halit (Karay)
tarafindan yazilmis. Yazida Meclisi Mebusanda
memleketin sorunlarina Uretilen ¢ozdm onerileriyle
ince ince alay ediliyor. Bu onerilerden biri olan karayolu
icin masraf etmeden nehirlerin kullanilmasi distncesi
yerine de karikaturde hava tasimaciligi dneriliyor.
KarikatUrun altinda yer alan ilgili paragraf soyle:
“‘Anadoluda sose imalindense kugtik blydk nehirlerin
teshiriyle daima kayiklarla seyir ve seyahat olunmasi
ve masrafinin DarUlaceze butcesinden sarfi...”

Avrupa'da Soyle, Bizdeyse Boyle...

Muasir Avrupa ile muhafazakar Osmanliyi cesitli
alanlarda karsilastirip, “bizi" acimasizca elestiren
karikaturlerin itk 6rneklerinden birinde havacilik
konusu da gegiyor. 19 Haziran 1327 (2 Temmuz

1911) tarihli Kalem'in 12. sayfasinda yer alan biytk
karikattrde (Karikatir 3) madde madde su yazilar var:
“1- Nasil, Bedbaht (?), diye muhatabim sordu. Hala
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* Karikatiir 5
“Istanbul'da Tayyare
Musabakalari:
Kiskanclik...”
Kalem Dergisi, 26
Tesrini Sani 1325
9 Aralik 1909

muhafazakarliktan mibahsediyorsun? 2- Avrupada
eser-i terakki... Adimda bir taht-el bahir... 3- Tarkiye'ye

gelince, denizlerde gemi bile yuzdirtlemez. (4. Madde

Tdrkgeye cevrilmemis, Fransizcas!: “Avrupa’da saatte
yUz kilometre hizla gidilir") 5- Turkiye'de yiz saatte bir
metre... 6- Avrupada o kadar cok simendifer var ki
gunde laakal (en az) bir kaza vuku bulur. 7- Turkiye'de
ise minakalat icin develer bile yok... 8- Avrupa'da
binlerce fabrika ocaklari 9- Bir o kadar tayyare.

10- Avrupada dilenciler bile Turkiyeli refiklerinden
guzel giyinir. 11- Ve sonra muhafazakarlik deyip
duruyorsun... Acaba neyi muhafaza edeceksin?...”

Bu karikatur aslinda en az bir asirdir, Osmanli
munevverinin Avrupa karsisindaki ruh haletinin
gostergesi sayilabilir. llging tarafi ise yasam tarzi veya
sanat eserleri gibi genellikle yapilan kiyas konularina
hic yer vermemegsi. Bu yaniyla daha ¢ok “Batinin
teknolojisini alalim, kendi deger yargilarimiza sahip
cikalim” cimlesiyle 6zetlenebilecek bir tavri yansittigi
soylenebilirse de karikaturdeki Uslup oldukca giglu bir
“Baticilik” gordstnin yansimasi.

Karikatlrun bizim icin dnemli olan tarafi ise havaciligi
bir medeniyet gostergesi olarak yansitmasidir. 1911
yilinda yayinlanan bir karikatr, bayindirlik gibi, sanayi
gibi havaciligin da bir medeniyet gostergesi oldugunu
soyluyor ve havaciligin teknolojik Gstinldk icin
zorunluluguna isaret ediyor.

istanbul'da Tayyare Miisabakalari

Kalemde yayinlanan bir karikatdr, 1909 sonbaharinda
Istanbulda bir havacilik etkinligi yapildigini gosteriyor.
Prof. Dr. Ekmeleddin Ihsanoglu ve Prof. Dr. Mustafa
Kagar'in Osmanli bilimve teknoloji tarihiyle ilgili

kitabr Cagini Yakalayan Osmanlida etkinlikle ilgili
sunlar yazar: “... Osmanli Devletine havaciligin
girmesine onayak olan Mahmud Sevket Pasa'nin
ayni zamanda askeri havaciligin gelismesini de temin
etmesinde Baronla yaptidi bu goriismenin etkili
oldugu muhakkaktir. Baron, ilk ucusunu 30 Kasim
1909'da yapmayi planlamaktaydi. Hurriyet-i Ebediye
tepesini ucus icin secen Baron de Catters, buraya
baraka seklinde bir hangar yaptirmaya baslamis
ancak insaat bitmediginden ve hava muhalefetinden
dolay! bu ucusu gerceklestirememistir. Istanbul ahalisi
tayyare ugusunu izleyebilmek icin birkac giin daha
bekleyecektir. 1 Aralik 1909'da havanin ucusa musait
olmasi ve barakanin.insasinin kismen bitirilmesi, ilk
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tecrtibenin yapilabilmesine imkan saglamistir. Baron
de Catters, sabahleyin erkenden ugagin tanzim ve
tertibine baslamis ise de, vaadettigi gibi 6gleden sonra
saat 2de hazirliklar tamamlanamamustir. Ugak ancak
aksamUzeri hazir olmus, ucus icin'geg kalinmis
olmasina ragmen Baron yeni motorunu denemek
arzusuyla alacakaranlikta ugagini iki defa hareket
ettirmistir. Birkag yiz metre yerde gidip gelmis ve
tecrtbeyi bir gin sonra 2 Aralik'ta saat ikide yine ayni
yerde yapmak Uzere erteleyerek, ucadi barakasina
sokmustur. 2 Aralik'ta, aksamdustu cikan sert rizgara
ragmen Baron ilk ucusunu gerceklestirmis ve biriken
ahalinin 6ntinde yukselmistir. Birkagc manevradan
sonra sert bir sekilde Bulgar hastanesinin yakinlarina
inmistir. Ucakta bir hasar meydana gelmemis ise de

3 Aralik 1909'da yeni bir ugus
yapilacagdi ilan edilmis ise de havanin
misait olmamasi sebebiyle bu

ugus da iptal edilmistir. Bu gosteriyi
izlemek icin gelenler arasinda Dahiliye
Nazir Tala't Beyefendi, Nafia Naziri
Hallacyan Efendi ve daha bircok zevat
bulunuyordu.

De Constantinoplo Athines.
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tekerlekleri biraz egilmistir. Baron bu ilk ugusunda
kismen basarili olmus sayilabilir. Yarislar kazanmis

bu Unlu pilotun Istanbul'da bir turld tam anlamiyla
ucus gerceklestirememesi Istanbul yabanci basini
tarafindan tenkid edilmistir. Bu ucusu, ikibine yakin kisi
seyretmistir.

3 Aralik 1909da yeni bir ucus yapilacag! ilan edilmis
ise de havanin musait olmamasi sebebiyle bu‘ugus
da iptal edilmistir. Bu gosteriyi izlemek icin gelenler
arasinda Dahiliye Naziri Tala't Beyefendi, Nafia Naziri
Hallacyan Efendi ve daha bircok zevat bulunuyordu.

Iki glin sonra, 5 Aralik saat 3'de Baron tekrar yaklasik
onbin seyirci 6ninde havalanmis ve bir iki defa

ahali Uzerinde dondukten sonra Kagithane deresine
mecburi inis yapmistir. Halk énce bunu bir manevra
zannederek onemsememis ide de aradan yarim saat
gecince merak ve heyecanla arastirilmis ve ucagin
Kagithane deresine dusttgu anlasilmistir.

Baron de Catters, Osmanli kamuoyundan Umit ettigi
takdiri gorememis vé Istanbul'u terk etmistir. Ancak,
Istanbul ahalisi kismen de olsa ucagin ne olduguna

ve nasil ugtuguna sahit olmuslardir. Bu hadisenin

menfi bir tesiri, havada seyahatin disme tehlikesini de
beraberinde getirdigini gostermesi olmustur.” (5.528-29)




20

TURK HAVACILIK TARIHI

Ug Defa Havalanan Baron

Bu yazida sozU edilen Baron de Catters'in yaptigi ucus
Istanbuldaki ilk tayyare ucusudur. Kalem dergisinin

3 Kanuni Evvel 1325 (16 Aralik 1909) tarihli sayisinin
12. sayfasinda yatay olarak yayinlanan karikattirde
(KarikatUr 4), pilot ve seyircileriyle ugaginin bir kismi
goruliyor. Ucak ya Hurriyet-i Ebediye tepesinde ya

da son ucusunda dUstlgu Kagithane deresinde
resmedilmis. Bir tepede bulunmasi kalkis yerinde
oldugunu dustndurse de, hem o donemde cizilen tum
Hurriyet-i Ebediye karikatUrlerinde Abide-i Hurriyet
anitinin yer almasi, hem de karikatlrun altyazisinda
Baron'un soyledikleri, ucus sonrasinin tasvir edildigini
ve bu nedenle Kagithane deresinin gosterildigini
distindurtyor. Seyirci olarak cizilen tiplerin dagilimi
aslinda bu tip etkinliklere Istanbullularin hangi
sinifindan ilgi gbs'terdigini de yansitiyor diyebiliriz.
KarikatUrde seyirci olarak cizilen dort erkegin ikisi fesli
ikisi fotr sapkaliyken iki kadin da azinlik ya da Avrupali
oldugunu dustndurecek kiyafetlerle gorultyor.

Karikattrun Usttinde Turkge “Baron'un Tayyaresi
munasebetiyle” basligi var. Altyazida ise, Baron'un

agzindan sunlar yazili: “Efendiler! Hatiriniz igin Ug defa
havalandim yine muvaffakiyetimi takdir etmiyorsunuz.

Berhayat olusumdan fazla maharet mi ariyorsunuz.”

Bu karikattrde Baron'un agzindan “lg defa”
havalandigi ifade edilse de Cagini Yakalayan
Osmanlidan yaptigimiz alintida 2 ve 5 Aralik 1909
tarihlerinde iki kez havalandigr belirtiliyor. Karikattrde,
1 Aralik'taki itk deneme de sayilarak Ug defa denendidi
disuncesiyle bu rakam verilmis olabilir.

Kitapta, Baron de Catters'in, Osmanli kamuoyundan
Umit ettigi takdiri goremeyerek Istanbul'u terk
etmesini dogrular bicimde karikatlrde de basarisinin
takdir edilmediginden bahsetmesi dikkat cekicidir.

Abdiilhamit ve Tayyare Miisabakalari

Osmanli karikaturistleri bu hava etkinliklerini de
Abdulhamit hakkinda karikatur cizmek icin firsat
kabul etmisler. Daha 6nce de belirttigim gibi, ozellikle
hallinden sonra, Abdulhamit karikaturleri ilgili ilgisiz
her konuda ve her firsatta yayinlanir, “dismus
padisaha” hakaret icin firsat kollanird.

Kalem'in, 26 Tesrini Sani 1325 (9 Aralik 1909) tarihli
sayisinin kapagindaki karikatur de (Karikatur 5)
bunlardan biridir. “Istanbul'da Tayyare Musabakalar"
baslikli karikaturdn altinda “Kiskanglik..." yazar ve bir
kaleye mahk{m edilip, zincirlenmis “kara” bir kus
olarak gizilen II. Abdulhamit, havada ucan bir kus ve
tayyareye ‘haset ve hasretle” bakmaktadir, Ozgurlige
ve eski guzel ginlerindeki gictine 6zlem duymaktadir.

Tayyareden Bilet isteyen Képrii Bekgileri

Galata koprusunden itk hizmete girdigi zamanlarda
parayla gecilirdi. Bekciler islerini dyle ciddiye

alir ve biletsiz gecmek isteyenlerle aralarinda

oyle kovalamacalar olurdu ki bu konu dénem
karikattrlerinde bol bol islenmistir. Bekgiler ile biletsiz
gecmek isteyenler arasindaki mucadele ancak “zabita
seyyar satici kovalamacasl” ile kiyaslanabilir. Tim

bu karikaturlerde de bekgiler, aman vermeyen, kil
yutmayan ve “zavalli” bedavacilara goz actirmayan
acimasiz tipler olarak tasvir edilirdi. Iste bekgilerin bu*
tipolojisini en glizel gosteren karikaturlerden biri de
havada ucan ugaktan bilet isteyen bekgiyi tasvir eden
bir karikatUrdur.

Kalem'in, 23 Kanuni Evvel 1325 (5 Ocak 19210) tarihli
sayisindaki karikaturde (Karikatlr 6), havadaki
tayyareye bagiran bekgi bilet parasini istemektedir:

“‘Karakoy Koprusunde:
Hey havadaki, onlugu ver de dyle gec..."

Muhtemelen bu karikatur de Istanbul'da ilk
ugusun gerceklestigi senliklerden sonra ¢izilmis
karikatUrlerden biri...

Kalem dergisini bu Ug sayilik seri ile tamamladik.
“Mesrutiyetten Cumhuriyete Karikattrlerde Havacilik”
yazi dizimize diger dergilerle devam edecegiz...
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Karikatiir é
“Karakody Koprisiinde: Hey havadaki, onlugu ver de dyle geg...”
Kalem Dergisi, 23 Kanuni Evvel 1325
5 Ocak 1910
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SUUDI ARABISTAN’IN RIYAD HAVALIMANINDA

B727 MOTOR DEGISIMI

THY Teknik'te, 1988 yili sonbaharinda 2,5 yil stiren, 2 adet AWACS Training&Cargo
ucaginin bllyiik (ovarhaul) bakimlari tamamlandiginda THY Teknik'te, biriken biyik
bakimlar yapmak icin Ucak Revizyon Mudiirliigii (Us Bakim Mudiirliigii-Base
Maintenance Management) ile Teknik Kontrol Us Bakim Sefligi kurulmasi kararlastirildi. O
zamana kadar ucaklarin hat ve (s bakimlarin tamami Ugak Bakim Muiduirltigu tarafindan
yerine getiriliyor, SHGM'nin SHD-T35 sayili talimati geregdi ucak tzerinde yapilan istisnasiz
her islem yapan teknisyen ve Tek. Kontrol mihdrleri ile (ift imza/mhiir) kapatiliyordu.
Hat bakim teknisyenlerinin gecici olarak ts bakimda gdrevlendirilmelerinde yasanan
adaptasyon zorluklari ve performans diisiikligii bu degisikligi gerekli kilmisti. Us Bakima
midir atanmasi yapilmadan, Ucak Bakim Vardiya Sefleri olan Kadir Ural ve Fahrettin
Ucarlar Sef unvanlariyla Us Bakim'in yénetim gérevini tistlendiler. Ben de, Teknik Kontrol
Us Bakim biriminin sefligini Gistlenmistim. Us Bakim'in kadrosundaki teknisyen ve teknik
kontrolorlerin tamami AWACS bakimlarinda yiksek deneyim kazanmis arkadaslarimizdi.

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

Bu gelismeler sirasinda THY Yonetim Kurulu Baskani
ve Genel MUdurt Cem Kozlu, Genel Mudur Teknik
Yardimcisi da Yusuf Bolayirli idi. Yeni kurulan ve 2
vardiya sistemiyle calisan Us Bakim'in ilk gorevi TC-
JBL tescil isimli DC-9 ucagina D bakim ve kabin ici
modernizasyonu uygulamak oldu. TC-JBL ucaginin
bakim suresince Yusuf Bey yakindan ilgileniyor,
mod S/B ve malzemeler igin 6denen yuksek Ucret
nedeniyle hakli olarak kabin ici modernizasyonunun
nasil sekillenecegini merak ediyordu. Bakim
tamamlandiginda ucadi cok begendi. Bu begenisini,
DC-9 ucaklarina kabin ici modernizasyon
uygulanmasina onay veren Cem Kozlu Bey'e de

aktarmis, Cem Bey de “bu Cumartesi gini bos
zamanim var, hangara gelip ucad, yenilenmis kabini
gorecedim, ucakta calisan teknisyen arkadaslarla da
tanismak isterim” demis.

Cuma gund blytk bakim sonrasi tecriibe ugusunu
yapmis, ucusta tespit edilen arizalarin giderilmesi icin
hangara alinmisti. Bazi teknisyenler de bu nedenle
Cumartesi gunu ise gelip calisacaklardi. THY'nin

tepe yoneticisi misafirimiz olacagi icin, Us Bakim
yéneticileri olarak o gun biz de ise geldik. Ogleye yakin
Cem ve Yusuf Beyler ucada geldiler, Cem Bey ucag,
ozellikle modernlestirilen kabin igini dikkatli bir sekilde



inceledi, aklina takilan sorulart sordu, cevapladik.
Ucaktan indikten sonra, ucadi cok bedendigini soyleyip
hepimizin tek-tek elini sikti. Yirmi yasini gecmis DC-9
ucaginin piril-piril yenilenmis oldugunu, bu gtizel
sonug nedeniyle cok memnun kaldigini sdyleyerek
bizleri tebrik etti. Bir Yonetim Kurulu Baskani ve
Genel Mudurin hangara gelip D bakimi yapilan

ugagl gormesi, calisanlarin tek-tek ellerini sikmasi,
tesekkUr ve tebrik etmesi, THY Teknik tarihinde bir
itk idi. Dogrusu hepimizin morali yikselmis, mutlu
olmustuk. Yusuf Bey de, THY Teknik'in en blyuk
yoneticisi olarak yapilan is ve glizel sonug nedeniyle
gururlanmistr.

Tebrik-tesekkir faslindan sonra Cem Bey'e “efendim
vaktiniz varsa sizi, teknisyen odasinda oturup bir
kahvemizi icmeye davet ediyoruz” dedigimizde “Aaa,
cok guizel olur, bu basariy kahve icerek kutlayalim”
diyerek mitevazi Us Bakim Teknisyen dinlenme
odamiza girdi. Misafir ikraminda kullanacagimiz
porselen fincanlarimiz olmadidi igin, utanarak/
sikilarak plastik bardakta ikram ettigimiz Nescafe'yi
ictikten sonra “Arkadaslar emin olun, ben bu giine
kadar bu kadar lezzetli bir kahve igmemistim, firsat
buldukca haberli/habersiz gelip burada sizlerle
oturup kahvenizi icecegim” diyerek bizi plastik
bardak sikintisindan kurtardi. Bu ziyaret esnasinda
yaptigimiz sohbetten, anlattigimiz sorunlarimiza
aldigimiz cevaplardan edindigim kanaate gore, Cem
Kozlu Bey, algak gonully, tevazu sahibi, insana deger
veren, “adam gibi adam’di. Bu ilk izlenimim bu gin
icin de degismemistir. Nitekim daha sonra, THY
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personelinin timindn yurtdis kaynakli “Once Insan”
editimi almasini saglamisti. Elbette, Cem Bey'i hangar
ziyaretine yonlendiren, biz teknisyenleri ve yaptigimiz
isi anlatan, lanse eden Yusuf Bey'in roldnin ¢ok
onemli oldugunu biliyoruz.

Ben size Riyad'da B727 motorunun degistirilmesi
hikayemi anlatacaktim, yaziya baslayinca konu

baska yerlere gitti. Ama olsun, THY tarihinde boyle
yoneticilerimizin de oldugunu geng¢ meslektaslarimizin
bilmesinde yarar olduguna inaniyorum. Onlar, sadece
masada oturan degil, calisanlariyla bitinlesen
yoneticilerdi.

Yl 1989 veya 1990 olabilir, tam hatirlamiyorum,
Riyad-Istanbul seferini yapan THY B727 ucag
Riyad kalkis sonrasi tirmanma asamasinda 1 Nolu
motoru, aniden limit disi yikselen EGT nedeniyle
motor durdurulmus (IFSD-In Flight Shut Down),
geriye donulerek (IFTB-In Flight Turn Back), kalkis
meydanina indidinin haberi geldi. Motorun tdrbin
kismanda agir hasar gorulduginden, degistirilmesi




gerekiyordu. Motor atolyesi ugak icin yedek motoru
(P&W JT8D-15) hazirlarken biz de 7-8 kisilik bir
onarim ekibi yaptik. Ekibin tamsnami gegerli pasaport
ve landing karti olanlardan segilmisti. Onarim ekibinin
tamamini hatirlamiyorum ama ekip sefi olarak

ben (Teknik Kontrolor ve Us Bakim Tek. Kont. Sefi),
Ersan Aktas (Bas Teknisyen), Mustafa Sekercioglu
(Motor Atl. Tek. Kont. Sefi) ve 4 teknisyen. Ertesi

gun sabah, Riyadda kalan yolculan da Istanbul'a
getirmek Uzere bir B727 ucag yolcusuz Istanbul-
Riyad ucusu planlanmisti. Takimlar, malzemeler,
AMM'ler, motor sokUm/takim techizati ve gorev
cantalarimizla(*) yola ciktik. Rahat bir yolculuktan
sonra Riyada vasil olduk. THY Istasyon yetkilisi bizi
karsilayip dogrudan Airport Security'ye gotirdd. Iki
saat kadar bekledikten sonra her birimize, tamami
Arapca yazili, apronda 8 saat calisma izin kagitlari
verdiler. Sekiz saat dolunca aprondan cikmazsak
basimiza sikintilar gelebilecegini de teblig ettiler. THY
Riyad yetkilisi, ‘bu Araplarin sakasi yok, 8 saat sire
su saatte doluyor, siz sire bitimine yarim saat kala
hazir olun, bir minibUsle gelip sizi ugak basindan
alacagiz” dedi. Bir minibise dolustuk, yanimizda
getirdigimiz her seyi alarak arizall ucagimizin basina
geldik. Ucadi apronda issiz ve los bir yere cekmisler.
Arap yetkililerle Ingilizce anlasamayacagimiz icin, THY
yetkilisinden Ingilizce ve Arapca bilen birisinin strekli
bizim yanimizda bulunmasini istedik. Arkadas gitti, 1
saat sonra 18-20 yaslarinda beyaz tulumlu birisiyle
geldi. Delikanli SAUDIA'nIN (Saudi Arabia Airlines) hat
bakim teknisyeni imis. Anlasabilecegimiz seviyede
Ingilizcesi vardi ve sempatik bir cocuktu. Security'de
g6zUmUzd korkuttuklart igin, delikanliya "biz buradan
ayrilincaya kadar asla yanimizdan ayrilmayacaksin,
ucak basina gelen her gorevli ile sen konusacak ve
bize terclime edeceksin” dedim, “‘merak etme, sizi hic
yalniz birakmayacagim” dedi.

SAUDIAdan temin edilen 2 adet sehpa yardimi ve el
fenerleri 1siginda 6nce motorun durumunu kontrol

ettik. Yasanan yUksek EGT nedeniyle Low ve High
Pressure Turbin pallerinin timU erimis, motor kovan
olmustu. Eriyen turbin pallerinin bir kismi egzos

icine, kursun dékdlmus gibi, yapismis kalmisti.

Onu tornavida yardimi ile yerinden c¢ikarip aldim,

hala saklarim. El fenerlerimizin isiginda, elimizden
geldigince hizli calisip motoru, sadece 3 adet ana
baglantilari kalacak duruma getirdik. Bu sirada ugagin
arkasina bir jeep geldi, iginden asker kiyafetli, 1.60
boylarinda, kara-kuru birisi indi, belinde neredeyse
kendi boyuna yakin kocaman bir tabanca vardi.
Dogrudan bana gelip, emir verir tonda, Arapga bir
seyler sdyledi, anlamadigim icin Saudia teknisyeni
Muhammede seslendim. Muhammed gelip askerle
konustu. GUvenligin verdigi apron izin kagitlarimiz
gormek istiyormus. Ucagin icerisinde, dosyaladigim
izin k&gitlarimizin tamamini alip kendisine verdim.

1-2 tanesine bakti ve “apronda calisma izniniz su
saatte bitiyor, ben o saatte buraya tekrar gelecedim,
ayrilmadan once cevrenizi temizleyeceksiniz,
geldigimde sizi burada gortrsem alip giderim” demis.
Kendi klicUk tabancasi blyuk asker Jeep'ine binip gitti.
Vay anasini, biz buraya motor degistirmeye geldik, bir
de hapse girecediz din kardeslerimizin memleketinde.




Apronda 7 saatimiz dolunca gevre dizeltme

ve temizleme ¢alismasi yaptik, ucagin iginde is
elbiselerimizi ¢ikarip sivil giysilerimizi giyerken,
Muhammed'e yanindaki Walkie-Talkie telsiz cihazi ile
kendi merkezini aramasini, onlarin da THY yetkilisine
telefon edip bizim hazir oldugumuzu, gelip almalarini
sdylemesini istedim. Az sonra minibUs geldi, bizi alip
Pasaport polisine gotirdu. Yanimizdaki Arap asili THY
yetkilisi pasaport polisine Arapca bir seyler anlattl.
Polis hepimizin pasaportlarini aldi, bir yere telefon
etti ve bir siire sonra omuzu kalabalik bir baska polis
geldi, iki polis kendi aralarinda konustuktan sonra
pasaportlarimizi verip gecirdiler. Elimizdeki ¢cantalar
X-Ray'den gegirdikten sonra terminalden sokaga
adimimizi attik. Bir minibusle yola ¢ikip kalacagimiz
otele saat 24'U gectikten sonra geldik, odalarimiza
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yerlestikten sonra otelin restoraninda, saatin gec
olmasi nedeniyle, bulabildigimiz peynir-ekmek benzeri
seylerle aksam yemedimizi yedik, cok yorgunduk, dus
alip hemen yattik. Sabah erkenden kalkip kahvaltiya
indik. Bir gece daha Riyad'da kalacagimiz kesin oldugu
icin sahsi esyalarimizi otelde birakip havalimanina
dogru yola ciktik.

Havalimaninda dnce Airport Security'ye gittik, bir
gun onceki gibi, yeni gline ait apron ¢alisma izin
kagitlarimizi aldik ve aprona ¢iktik. Istanbul'da
hazirlanan yedek motor gece Riyada gelmis,

THY yetkilileri sehpasi ile dolly Gzerinde ucak

basina cektirmisler. Yedek motorun gerekli kabul
kontrolind Mustafa Sekercioglu arkadasimiz yapti,
Uzerinde eksik olan LRU komponentleri tespit etti.
Tespit edilen eksiklere gore G/F motor Uzerindeki
faal komponentlerin sokiimUne ve yedek motora
montajina basladik. 8 saatimiz dolmadan isimizi
bitirmeliydik. lyi bir organizasyon ve arkadaslarimizin
uyumlu calismasi ile motorun sokim-takim islemleri
5 saatte bitti. Elimizde baska bos motor sahpasi
(Engine Stand) olmadigi igin, eski ucak lastikleri
Uzerine koydugumuz motoru ving yardimi ile faal
motordan bosalan sehpaya yerlestirip bagladik.

Muhammedden kuleden kacak kontrolleri igin
IDLEda motor calistirma izni almasini istedik. Kule,
arkamiz serbest ise, sorumluluk bizde olmak Uzere,
sadece 10 dakika icin izin verdi. Motoru calistirip

idle kontrollerimizi tamsamlayip motor kaportalarini
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kapattik, Part-Power ve Full Power takat kontrolu

icin ucagin motor ¢alistirma yerine ¢ekilmesine

gerek vardi, B727 towbar ve traktor istedik. Aldigimiz
cevap: “ucagin bulundugunuz yerden motor ¢alistirma
alanina traktor ile cekilmesi yasak, taxi yaparak gidip
doneceksiniz, bunun icin kuleden izin alacaksiniz” oldu.
Pilotlarimiz sehirde kimbilir neredeydiler. Benim Pan-
American Havayollarindan editim ve sinav sonrasl
aldigim B707 ucak taxi yetki belgem vardi. Ugagin faal
edilmesinin ertesi gline kalmamasi icin ucada taxi
yaparak motor calistirma alanina goturup getirme

isi bana kalmisti. Once kokpitteki Jeppeseni acarak
Riyad havalimani haritasini ¢ikarip bulundugumuz
pozisyonu buldum, Muhammed, harita Gzerinde
motor calistirma alaninin nerede oldugunu gosterdi.
Buna gore kullanacagimiz taxi yollarini tespit ettim.
Kule Yer KontrolUn izni ile taxiye baslayip ugag

motor calistirma alanina getirdim, yerdeki teknisyen
arkadasimiz, havaya bez tutarak tespit ettigi rizgar
yatagina oturup tekerlekleri takozladik ve takat
kontrollerine basladik. Part Power, Full Power kontrol,
ayar ve de@erleri kayit islemlerinden sonra thrust
reverser operational ve functional test ve ayarlarini
tamamladiktan sonra tekrar taxi yaparak ucagi eski
pozisyonuna park ettim. THY istasyon yetkilisine ucagi
faal olarak teslim ettikten sonra is kiyafetlerimizi
cikarip sivilleri giyindik.

Terminale geldigimizde 8 saatlik apron ¢alisma
iznimiz dolmustu. Tutuklanmaktan kurtulmustuk ama
Araplardan daha ¢ok ¢ekece@imiz vardi. Terminalde
beklerken istasyon yetkilimiz ucagin yarin sabah lokal
saat ile 11:00'de Istanbul seferine baglandigini, yarin
sabah saat 08:00'de otelden alinacagimizi bildirdi.

Arap asilli THY yetkilisi bizi pasaport polisine gotirip
otele gitmek Uzere, havalimanindan cikis islemlerine
baslamak icin apron calisma izin kagitlarimizi ve
pasaportlarimizi toplayip polise verdi.

2 saat kadar bekledikten sonra Arap THY personeli
yanimiza gelip “Suudi Arabistan vizeniz olmadidi icin,

polis otele gitmenize izin vermiyor, pasaportlarinizi

da alikoydular, ilk seferle sizi deporte edeceklermis”
demesin mi. Haydaaa, bu nereden ¢ikti, din aksam ne
guzel izin vermisler otelde yatmistik. Ama anladik ki,
burada her devlet gorevlisi ayri bir kralmis. Pasaport
amiri bizim Suudi Arabistan‘a vizesiz geldigimiz icin
terminalden disariya gikmamiza izin vermiyordu.

Ucus ekibine dahil oldugumuzu anlatarak Landing
Kartlarimizla gegmeyi denedik, *biz landing karti
tanimayiz, burada gecmez” dediler. Bir Gst amir, iki Ust
amir derken mumkiin dedil, izin vermediler, Arap’in &
duvarina toslamistik. O zaman Arap “1&" dediyse hicbir
seyin olmayacagini deneyerek gérmus olduk. Peki,
otelde biraktigimiz esyalarimiz ne olacakti? Allahtan
Arap THY gorevlisi polislere bir siire dil doktlkten sonra
sadece 1 arkadasimizin otele gidip odalardan tim sahsi
esyalarimizi, cantalarimizi toplayip tekrar havalimanina
gelmesine izin alabildi. En geng arkadasimiz, pasaportu




olmadan, Arap THY gorevlisine teslim edilmis
olarak, otele gidip cok hizli bir sekilde ayni gérevli

ile donmesi gerekiyordu. Hani “gavur eziyeti” deriz

ya, bu da Muslimanin Mislimana eziyeti idi. Biz bu
Suud Araplarini cok sevmistik. Zamaninda check-out
yapmadigimiz icin yatamayacagdimiz son gecenin
Ucreti de otele 6denecekti tabii. Uzun l&fin kisasl; sevgili
Arap kardeslerimiz tarafindan Riyad havalimani yolcu
terminalinde tam 20 saat koltuklarin Uzerinde oturmak/
uyuklamak zorunda birakildik. Allah'a stikdrler olsun
ki, ertesi sabah lokal saat ile 11:30 gibi havalandik. Ohh,
cok sUkur, hem ugagimizi hem de kendimizi Araplarin
elinden kurtarmistik. Ucagimiz Istanbul'da hangar
onune park etti. Ugaktan malzemelerimizi indirirken
bir arkadas “Cem Kozlu ve Yusuf Bolayirl Beyler seni
Vardiya Sefliginde bekliyorlar” dedi. Yanlarina gittigimde
beni cok samimi, candan karsiladilar, “bu kadar cabuk
ucadi faal edip dénebileceginizi hesaplamamistik, cok
hizli calistiginiz igin tesekkur ederiz” dediler. Riyadda
basimiza gelenleri kisaca kendilerine anlattim. Ertesi
gun detayl bir gérev rapor yazarak verdim.

Iki hafta sonra Yonetim Kurulu'nun, Riyadda B727
moator dedisimine giden teknik ekibin tamamina
yarimsar maas ikramiye verilmesine karar verildigini,
aldigimiz yazili bildiri ile, 6grendik. Yonetim Kurulu'nun
bu karari elbette hepimizi memnun etti, Araplarin
actigr yaranin Uzerine yilestirici merhem gibi geldi.
THY'na verdigim 37 yil hizmetim slresinde ve 2000
yilinda emekli olduktan sonra da, calisanin degerini
bilen, motive eden, tesekkir eden bir baska yonetim/
yonetici gormedim. Sevgili meslektaslarim, eger siz
gorduyseniz, lUtfen yazin, o yoneticileri de taniyalim,
ogrenelim.

Bu firsattan yararlanarak Cem Kozlu ve Yusuf Bolayirl
Beylere, Riyadda beraber calistigimiz tim ekip

arkadaslarima ki, artik hepsi emekli, tesekkurlerimi
iletir, saglikli 6murler dilerim.

(*)Ucak Teknisyeninin Gorev Cantasi

Biz ugak teknisyenleri, icerisinde i¢ camasiri, gomlek,
corap, dis firca ve macunu, sakal tirast icin sabun, firca,
jilet, dikis ignesi, iplik v.b. bulunan bir gorev ¢cantasini
soyunma dolabimizda hazir tutardik. Cogumuz,
Amsterdam havalimanindaki KLM Shop'dan 10,-DMa
aldirdigimiz mavi renkli, sert mukavva kabuklu, kticuk
ebatll KLM kabin memuru ¢antasini gorev cantasl
olarak kullanirdik. Aniden bir yerlerde arizalanip
kalmis ucaga mudahale etme gorevi ¢ikarsa ki,

bu olasilik cok yUksekti, cantamizi alip goreve dyle
giderdik. O tarihlerde cogumuzun evlerinde telefon
olmadig! igin, goreve giderken, evimizin yakininda
oturan bir arkadasimizdan, isten cikinca evimize
giderek Istanbul disi goreve gittigimizi bildirmesini
isterdik. Sanirim sizler artik dyle yapmiyor, cep
telefonuyla esinizi/annenizi ariyor, ben Istanbul disina
goreve gidiyorum, merak etmeyin diyorsunuzdur.
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7 IDEFT7 ILE DAHA
GUGCLU TURKIYE

Milli (Yerli) Savunma Sanayii glicimiiz ile diinyaya durusumuzu hissetirmis olduk...
IDEF’17 ile Tum diinyayi Glkemizde misafir ettik.13. diizenlenen Uluslararasi Savunma
Sanayii Fuar’inda var olan giicimiizi bir kez daha géstermis olduk. Milli projelerimiz ile
yerli firmalarimiz adeta g6z doldurup, gururlandirdilar...

[
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ERSIN ADIYAMAN

Tdrkiye'nin en buyuk uluslararasi etkinliklerinden
biri olan Uluslararasi Savunma Sanayii Fuarlarinin
13'Uncusu IDEF 17, Turkiye Cumhuriyeti
Cumhurbaskanligi himayelerinde, Milli Savunma
Bakanligi ev sahipliginde, Turk Silahli Kuvvetlerini
GUclendirme Vakfi (TSKGV) yonetim ve
sorumlulugunda gerceklesmistir.

1993 yilindan itibaren iki senede bir tekli yillarda icra
edilmekte olan IDEF Uluslararasi Savunma Sanayii
Fuari, katiimar Glkeler arasinda dostluk ve ishirliginin
gelistirilmesinde buyik bir rol oynamaktadir.

Savunma sanayii ile dogrudan ve dolayli iliskili tim
sanayi dallarini kapsamakta olan IDEF, Ulkemiz igin
oldugu kadar, diger katilimai tUlkeler ile savunma

sanayii sirketleri igin de 6nemli bir tanitim merkezi ve
uluslararasi pazar durumundadir. Katiimcr tlke, heyet
ve firma sayisini yillar itibariyle artiran IDEF, bolgemizin
birinci fuaridir ve dinyanin en blyuk dort savunma
sanayii fuarindan biri konumundadir.

2015 yilinda hazirlanan fuara; 53 Ulkeden 781

firma ve firma temsilcisi, 76 Ulke ve 1 uluslararas
kurulustan aralarinda 18 Bakan, 19 Bakan Yardimcisi,

6 Genelkurmay Baskani, 3 Genelkurmay ll'nci

Baskani, 8 Kuvvet Komutani ve 15 Mustesar olmak
Uzere Ulkelerinin savunma ihtiyaclarinin tedarikinden
sorumlu makamlardan olusan 493 Ust dizey yabanci
delegasyon katilmistir. Fuar, toplam 110 Ulkeden 59.715
profesyonel tarafindan ziyaret edilmistir.



MSB, TSK ve Emniyet Genel Mudurligunden; Tedarik,
Plan ve Prensipler Dairelerinden sorumlu 23 Ust dlzey
tedarik makami ile katilimci firmalar, yabanci heyetler,
Ust duzey askeri ve sivil yetkililer arasinda, 2.230
randevulu gériasme yapilmistir.

Mayis 9-12 tarihleri arasinda Istanbul Blytkcekmece
TUYAP Fuar ve Kongre Merkezinde yer almis olan
IDEF, son dénemlerde buyik bir ivme kazanan Turk
Savunma Sanayii etkinliklerinin dinyaya acilan
penceresi olarak her seferinde daha biyik bir ilgi
odagina dontismektedir. 13'Unctsu dizenlenen bu yilki
etkinlik igin de, bugtn itibari ile 156 tlke Milli Savunma
Bakani, 105 tltke Savunma Sanayii Mistesari, 14 tlke
Milli Savunma Bakan Yardimcisl, 7 Ulke MSB MUstesary,
23 Ulke Genelkurmay Baskani, 11 Ulke Kara Kuvvetleri
Komutani, 29 Ulke Hava Kuvvetleri Komutani ve 8 tilke
Jandarma Genel Komutani olmak Uzere 156 Ulkeden
toplam 353 heyet daveti gerceklestirilmistir.

IDEF 17, son yillardaki atilimlariyla Turk Savunma
Sanayiinin de aralarina girdigi diinyanin onde gelen ve
savunma sanayii ihracati gerceklestiren basta ABD,
Almanya, Rusya, Fransa, ingiltere ve Italya olmak Gzere
toplam 61 Ulkenin katilimina yer vererek tim gozleri
buraya odaklamistr.

TEKNIK 29

IDEF organizasyonlar ile 6zdeslesen heyetler

ve katilimailar arasi gorusmeler bu yil da aynen
sdrdurulecek olup, bu gérusmelerin yani sira bir
yenilik olarak IDEF'17, katilimcilar ile katiimcilar aras
gorusmelerin de organize edildidi bir platform haline
gelmistir

Bu kapsamda toplam 43 adet tedarikten sorumlu ve
karar verici makam ile gerek heyetler arasi, gerekse
katiimct firmalar arasi randevulu gorusmeler
organizatorin esgudimd ile icra edilmistir.
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IDEF "17, bitun bir yelpazeye yayllmis savunma ve
guvenlik cozUmleri kapsamindaki artik geleneksellesen
kara, hava-uzay ve deniz araclari ve bunlarla ilgili tim
sensor ve silah sistemleri; balistik zirh coztmleri ve

en kicuk kalibreden en blyuk kalibreye kadar silahlar;
uzaktan kumandall platformlar ve sensorleri, tim
bunlarla ilgili yer destek ve lojistik destek hizmetlerini;
ayni sekilde genis bir yelpazeye yayilmis her tirld
elektronik sistem ve bilesenleri; karadan-karaya,
karadan-havaya, havadan-havaya ve havadan-karaya
fize ve roket sistemleri ile hava savunma ¢ozimleri,
erken uyari ve uzaktan algilama sistemleri; her turlu
gerek entegre, gerekse ‘stand-alone’ elektronik harp
¢ozumleri; her turld platform ve sisteme yonelik egitim
ve simulasyon ¢ozdmleri; uzay calismalart ile ilgili
firlatma kabiliyetleri, cesitli uydu sistemleri; tim bu
cozdmlerle ilgili yazilm kabiliyetleri ve glinimuzin
giderek artan 6nemdeki Siber Savunma calismalarin;

e

beka kabiliyeti ve gerek kisisel, gerekse platformlar
bazinda 6z-savunma cozUmleri ve askeri tip techizati
gibi bircok konuda en son teknolojileri ziyaretgilerle
bulusturacaktir. IDEF 17, bir kez daha kuresel boyutta
en son teknolojilerin bulusma noktasi konumunu

korumaya blyUyerek devam etmistir.

Bu bilgiler cercevesinde IDEF Fuarinin, Savunma
Sanayii sektortinde, uluslararasi platformda
gerceklestirilen en basarili ve dikkat ceken
organizasyonlar arasinda yer aldigi bir kez daha
kanttlanmistir.

Bu kadar 6nemli bir fuarin ev sahipliginin dnemini
vurgulayarak, yapilan anlasma ve ticaretlerin Ulkemize
hayirli olmasini, Savunma Sanayiimiz icin ¢alisan ve
bayragimizi ileriye tastyan tum kurum ve firmalarimiza
ve degerli calisanlaring, bizlere yasatmis olduklart milli
gurur ve onurdan dolay! tesekkUr ederim...
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HAVACILIK LiSESI

Goékjet Havaclilik Lisesi, sektérdeki 28 yillik bir tecriibenin kurulusudur.
Okulumuz; Ucak Bakim Gévde-Motor, Ucak Bakim Elektrik-Elektronik,
Yer Hizmetleri, Kabin Hizmetleri bélimlerinin yani sira; Teknik ve
Pilotaj ingilizcesi, terminolojisi ve havacilik egitimleri ile sizlerle...

Siz de Goékjet Havacilik Lisesinde ki yerinizi alin meslekteki

yol haritanizi birlikte cizelim. ISTIKBAL GOKJET’TEDIR!

UGCAK BAKIM G3vde/Motor - UGAK BAKIM Avionic (Elektrik/Elektronik) - KABIN HIZMETLERI - YER HIZMETLERI YONETIMI



S —

TEKNIK

DIKME KISALTMA‘MEKANIZMASIH

Bu yazimizda gegen ay A330 ugaginda vuku bulan adjustable link kirilmasi olayi Gzerine,
ucak dikmelerinde kullanilan kisaltma mekanizmalarindan kisaca bahsedecegiz.

MUKERREM CEM”_ AKGUL Teknik Egitmen

Kisaltma mekanizmasi (Shortening Mechanism) ana
inis takiminin (Main Landing Gear- MLG) boyunu,

ana inis takimi toplama esnasinda kisaltmaya
yarayan mekanizmadir. Inis takiminin (camiamizdaki
yaygin tabirle dikme diye isimlendirilir) boyu, inis
takim yuvasina (MLG bay) kisalmadan giremeyecek
kadar uzun olan ucaklarda boyle bir isleme ihtiyag
duyulmaktadir. Ayrica A330 ucaklarinda bogie beam in
acisini da ayarlamak gereklidir.

Pek cok ucakta farkli farkli dizayna sahip kisaltma
mekanizmalari vardir. Her ne kadar pek goze
carpmamis olsa da, tlkemizde gecmiste kullanilan
BAE Avro 146-RJ ucaklarinda dahi ana inis
takimlarinda bahse konu sistemden mevcuttu. Bu
ucakta dikmenin hareketi ile shock absorber un

Ust ucunun bagli oldugu bir krank hareket ederek
kisaltma islemini gerceklestiriyordu. Benzer sekilde
A340/A330 ucaklarinin dikmelerinde bulunan
kisaltma mekanizmasi, kayar boruyu (sliding tube)
dikme ana yapisinin (main dressing) icinden yukari
dogru cekerek dikmenin boyunu kisaltir. Kisaltilma
mekanizmas, ayarlanabilir bir baglant (adjustable
link) ve bir mekanik baglanti sisteminden (system of
mechanical links) olusur.

Dikmeler toplanirken, yani inis takim kolu yukari

(up) pozisyona alindiginda, buyuk govdeli ugaklarda
lastikleri taslyan ve ismine bogie beam dedigimiz
yapinin da agisi ayarlanir. Boylece dikmelerin inis
takimlari yuvasina dizgun bir sekilde sigmasi temin
edilir. Bu islem igin bogie beam acisini hidrolik glc
vasitasiyla degistiren “pitch trimmer” veya ‘MLG
Truck Positioner Actuator” ismi verilen komponentler
kullanilr.

Sekillerde Airbus ucaginin dikmesinin dst tarafinin
icerisi gosterilmektedir. Shock absorber (@amortisor)
uUst ucunun baglantilarina baktigimizda pek cok link
goruruz. Bunlar; lower link, upper link, connecting
link, link, bellcrank ve adjustable link tir. Ugak piste
dogru algalirken dikmelerini actiginda, ana yapi

(main dressing) igerisinde bulunan amartisor (shock
absorber) maksimum uzunluga erisir (full extend). Bu
esnada kisaltma mekanizmasinin alt ve Ust baglanti
(upper ve lower link) parcalari merkezden kagik
(overcenter) bir dogru olusturacak konuma erisir.

Bu sekilde iken shock absorber a gelen tim yuk Ust
baglanti pimi ile ana yapiya iletilir. Ust baglantidan
sonra bulunan diger kisaltma sistemi parcalarina inis,
kalkis ve taksideki yukler gelmez.
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Ucak kalktiktan sonra dikme toplama islemi
esnasinda, inis takim yuvasinda sabit yapiya bagli
bulunan ayarlanabilir baglanti parcasl (adjustable
link veya turnbuckle link) hareketi bellcrank a iletilir.
Ayarlanabilir linkin itmesi ile ddnmeye baslayan
bellcrank kendisine bagli kiicik baglanti vasitasiyla
connecting link i ittirir. Bu hareket upper linkin yukari
dogru hareket etmesine ve kendisine bagli lower
link vasitasiyla shock absorber in yukari dogru
cekilmesine sebep olur. Tum bu islemler mekanik
olarak ve dikmenin yukari dogru hareketi esnasinda

gerceklesir. Bu sirada “pitch trimmer” da "bogie beam”

i hidrolik glc vasitasiyla uygun aglya getirmistir.
Dikme, boyu kisalmis ve bogie beam uygun
pozisyonda iken inis takim yuvasina toplanir.
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Proximity Switch Tests
Figure 108
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Airbus A330/A340 ucaklarinda kullanilan kisaltma
mekanizmasi adjustable link kinlmasi olayr ucagin
inisi icin herhangi bir risk olusturmamaktadir. Fakat
bu pozisyonda dikmeler toplanamadigindan ucusun
devam ettirilmesi uygun olmamaktadir. Konuyla ilgili
yayinlanmis servis bultenler mevcuttur. Kinlma ile
ilgili yorumlar, ayarlanabilir baglantinin ayar disleri
etrafina yapilan sizdirmazlik macununun (sealant,
bostik) uygun yapilmamasi neticesinde, dislerde
olusan korozyonun linkin kirllmasina sebep oldugu
yonundedir. Sealant tatbik edilmeden énce ylzeyin
temizlenmesi ve sealant in dlizgUn bir sekilde
yapilmasi énemlidir. Nitekim sealant ta cok ufak dahi
olsa bir boslugun kalmasi, buradan nem ve suyun
sirayet etmesine ve korozyona sebep olmaktadir.

Customer : THY Manual : AMM

i Type : A330.* Selected applicability : ALL
gl -AIREUS Rev. Date : Apr 01, 2017

32-11-35-991-00900-00-A / SHEET 1/1 - Shortening-
Turnbuckle - Levering Bar Installation
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BiLGi VE BILiNC

Ufkumuz nereye kadar gidebilir? idrak haznemizi bir biiyiikliige; mesela standart bir tenis
topu kadar bilince benzetirsek, bir kitap okudugumuzda da tenis topu kadar anlayisa

sahip olabiliriz. Sabah uyandigimizda ve etrafi gézlemledigimiz her an da tenis topu
blyukligindeki farkindalikla hayatimiza devam ederiz. Fakat eger o biling genisletilebilirse

bu durumda o okudugumuz kitabi daha fazla anlar, daha fazla farkindalikla disari bakar ve
uyandigimizda da daha fazla uyaniklik icinde oluruz.

UTKU UZUN

sonucudur. Bu sonug su manaya da gelmektedir; eger
frekansi arttirirsaniz maddenin yapisi da degisecektir.

Her birimizin icerisinde saf, titresim halinde bir biling
okyanusu var. Beynimizi fiziksel bir donanim gibi

ele alirsak, bu donanimin algoritmasini isletmekte ) o, e
Einstein'dan baslayarak modern fizik bize tim bu

olan zihnin kaynaginda ve dustncenin temelinde bu
bilingten bahsedebiliriz.

Iste tam buradan bakildiginda aslinda maddenin
kaynaginda da “bilin¢” oldugunu sdylemek kuskusuz
hig yanlis olmaz.

Oyleyse madde nerede ?
Madde ise baslamak icin dogru bir nokta.

Tum fiziksel madde, etrafimizdaki her sey bir frekansin

madde dinyasinin aslinda bir illizyon olabildigini
vadetti.

“Tum madde kaynagini bir atomun parcaciginin
titresimine neden olan ve bu kicuk glines sistemini
bir arada tutan bir kuvvetten alir.

Bu glictn arkasinda bilingli ve akilli bir zihnin varligini

varsaymaliyiz.
Bu zihin ttm maddenin matrisidir. *

Max Planck




Tasvir edilen bu matris o kadar bagil ki bir kicuk
olcegine baktigimizda diger parcalari ve onlari
kapsayan butunu goruyoruz.

Bunun anlami aslinda gercekligi bolemiyor olusumuz,
¢Unkd bir hologrami boldiguimiizde ortaya ¢ikan
parca, diger tUm parcaciklarin disa yansimasidir.

Sabun kopuklerinin icerisinden bir érnek aldigimizda
icerisindeki daha kictk kopuklerin benzesmesi gibi.

Bu kicUk hologramin herhangi bir yerinde kiguk bir
gorunusu degistirecek olursak bu degisim tim sistem
boyunca yansiyacaktir.

Yirminci yizyilda bu kuramin bilimsel olarak da
netlestirilmesinde rol oynayan kuantum fizigi, dnceki
ylzyillarda yasayan bilgelerin felsefesine destek verdi
ve bilimin madde gorisu geldi;

‘Evrenin asli bilinctir’.

POPULER BILIM

Bilgi anahtardir, gercek olarak distundigumuz bu
illtizyonun realite matrisi bilginin ta kendisidir. Bilgi
fraktallar olusturur. Bilgi aktikca ve matematiksel
olarak konusursak birkac fraktali olusturdukca

bu etki alani artar. Fraktallar tahmin edilemeyen
fonksiyonlardir, boylece artarak bizi daha da tahmin
edilemez fonksiyonlara ulastirirlar

Atom alti boyutta gerceklik onu gozleyenin beklentisi
yonunde hareket eder. (Bu konu ile ilgili detaylari
uteddergi.com Mart 2017 - “Heisenberg ve Belirsizligin
dogas!” adli yazimizdan okuyabilirsiniz)

DUnyanin yapisina nasll isledigine bakmaya
basladigimizda birden bu yapisinin neden bayle oldugu
tum berraklidi ile aciga cikiyor, cinku gozlerimizle
bakiyoruz ve bunun madde-dinya oldugunu
distnlyoruz. Fakat o sinirsiz enerjinin sinirsiz frekans
araliklarinin icerisindeki ufacik ufacik bir frekans
araligidir aslinda. Tipki holografik bir video kanali gibi.




Evreni atom alti kuvvetlerin dengesinde oldugunu
rahatlikla soyleyebiliriz.

Atom parcalari kendi 6lculerine gore muazzam bir
boslukta, 1sik hizinda hareket ederek enerjinin ve
bilginin muazzam bir boslukta dalgalanmasidir. Bizim
gorevimiz ise tamamen gozleme dayali. Kibu iginde
yasadigimiz algiladigimiz evreni olusturmaktadir,
evrenimizin neye benzedigini arastirmamiza ragmen
hicbir zaman fraktallarin dizenli artarak olusturdugu
bu genisleyen tekrar dahilinde evrenin sinirlarini
bulabilecegimiz soylenemez.

Kuantum dinyada gorulen bizim neyden
olustugumuzdur ¢iinkd baktigimiz her yerde biling bir
seyin orada olacag imidiyle kesif yapmaktadir.

Bu kesif, bakma, gozlemleme hareketi gormek icin
yapilan baskiyla bir seyler olusturabilme roldddr.
Yasadigimiz her an evreni var ediyoruz.

Biling evrenin programlama dilidir.

Bizlerse bilincin orkestra sefleri. Ne yaparsak biz
oyuz. Bilin¢ bizden ortaya cikanla baslayarak, belirli
bir sekilde ayarlanmis bir surette ve belirli bir sekilde
hareketle, hedeflenen realiteyi olusturuyor.

Evrenin aslinda madde oldugu inanci korku-hirs-
acgozlulik ayrimlarina yol agmaya muktedir. Evrenin
asli biling ise 6nem konusunu davranislar devraliyor.

Eadar* dagll

yuredi kadar
er kaplar...

asar Kemal

Kayitlara gecmis bir hafiza kaybi Gzerinden bilinci
ornekleyecek olursak; 1988 yilinda, John adindaki
altmis yasinda bir adamin bacaklarindaki ufak bir kan
pihtisinin kanina karisip beyin ana damarlarindan
birini tikayarak felce yol agmasiyla esinin ylzinu
tanlyamadigi ani disinelim. Konustugu kisinin

kim oldugunu aslinda biliyor olmasinin tek nedeni

hala sesini taniyabiliyor olmasiydi. Artik ne baska
Kisilerin yUzlerini ne de aynada gordugu kendi yizind
taniyabiliyordu. "Bunun ben oldugumun farkindayim'
diyordu. "GozUmu kirpinca o da goz kirpiyor, ben
hareket ettigimde o da ediyor". Bunun ayna oldugu
ortada ama karsimdaki bana benzemiyor. John
gorme yeteneginde herhangi bir sorun olmadigini
tekrar tekrar vurguluyordu. “Gormemde bir sorun
yok, doktor. Nesneler gozlerimin degil zihnimin odag
disinda kaliyor." Daha da énemlisi, alisilmis nesneleri
de taniyamiyor olmaslydi. Kendisine bir havug
gosterildiginde, "Ucunda plskulu olan uzun bir sey.
Resim fircasi mi?" diye soruyordu.

DUnyaya dair algimiz normalde oyle basit gorintr

ki bu yetinin her daim cepte oldugunu saniriz. Bakar,
gorur ve anlariz. Bu durum, suyun yokus asadi
akmasi kadar dogal gelir. Yalnizca John gibi hastalarda
goruldiugu Uzere bir seyler yolunda gitmediginde
aslinda ne kadar olaganUstU incelikte bir yetiye sahip
oldugumuzu fark ederiz. Dinyamizin resmi her ne
kadar kolay anlasilir ve bir butunluk icerisinde gibi
goruinse de, aslinda bilincimizdeki her biri birden fazla
ayrintil isleve aracilik eden otuz (belki de daha fazla)
farkl gorme alaninin etkinliginden meydana gelir.

Konumuzun basinda da dedindigimiz gibi; idrak, eger
realite holografik matris ise onun olusumuna yardim
ediyoruz.

Her bir distincemiz o dusiinceden insa edilmis
bir gercekliktir ve her bir dustincemiz o baglantili
gercekligi ormeye baslar.
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YANLIS ILETiSiM, KENDi GELECEGINIZE VE
BASKALARININ HAYATLARINA MAL OLABILIR...
HAVACILIK KARIYERINIZE DUNYADAKI
HAVACILIK DiLi, PILOTAJ VE TEKNISYENLERIN
TEKNiK TERMINOLOJI DILi UZERINE iNGILI
ILE BASLAYIN VE YAPTIGINIZ TERCIH
HER ZAMAN BiR ADIM ONDE OLU

= Aviation English & Terminologycal Courses for
Aircraft Maintenance and Engineers

SHGM ve ICAO tarafindan belirtilen standartlara ulasabilmeniz icin,

sizlere ihtiyaciniz olan en iyi performansi géstermenizi amaclamis
ve Havacilik ingilizcesi deneyimi ile sizlere 6zel Ucak Bakim
Teknisyenleri icin ingilizce Programi gelistirmistir.

Uzman egitim kadromuzla ingilizce gelisiminizi strekli takip ederek
basariya ulasmanizi saglamak icin tim bilgi ve deneyimimizi sizlerle
paylasiyoruz.

Havacilik personelinin olagan ve olagan Ustl durumlarla basa cikabilmesi

icin dinleme, anlasilir bir telaffuzla konusma ve iletisim kurma yeterliligine

sahip olmasi sarttir. ingilizcenin dodru ve etkin kullaniimasi, iletisimde —— - ’ -
dogacak aksakliklari ortadan kaldiracak ve havada herhangi bir hayati

problem yasanmasina engel olacaktir. .

Kariyerinizde ylUkselmeyi amacliyorsaniz, ICAO Level 4 ve (izerine 1\ . W "“ih

cikabilmeniz icin sizleri ICAO ingilizce testinde ihtiyaciniz olan en iyi i )
performansi géstermenizi amacglamis ve 6zel program. gelistirmistir.

Aviation English For Pilots And Aircraft Maintenance Technicians (Terminology) -
BEGINNER / INTERMEDITE / ADVANCED T W o \

L]

Gultepe Mh. Sehit Ozgir Guven Cd. No: 31 Kat: 1/2/3 Besyol - Kiclukecekmece / istanbul
T:0850 888 01 01 www.skyjetim.com



HAVACILIK

EGITIMI VE ISTIHDAMI

Degerli okurlar, itk yazimizda Ugak Teknisyenligi mesleginin 6nemini ve zaman iginde
degisen durumunu, ikinci yazimizda Ugak Teknisyeni yetistirmekte olan okullarin
degerlendirilmesini yapmistik. Bu serinin son yazisinda Ucak Teknisyen adaylarinin
bilgi eksikligini giderilmesi ve Ucak Teknisyeni istihdaminin tamamina yakinin

Ucak Teknisyeni yetistirmekte olan okullarin mezunlarindan saglanmasina yonelik

onerilerimizi aciklamaya calisacagiz.
OZCAN UZUNOGLU Pusula Havacilik

Sektorel bilgi eksikliginin giderilmesi igin hem
aday fazlaligi hem de zaman darligindan dolayi staj
donemlerinin yetersiz oldugu asikardir. Bu sebeple
sektor oyuncularinin bu eksikligi giderilmesine
yonelik calismalarin bizzat icerisinde olmasi
gerekmektedir,

Oncelikle buytk bakim yapma yetkisine sahip

EASA PART-145/SHY-145 Onayli Ucak Bakim
Merkezi'nin yeni bir olusum igerisinde rol alarak
kendi Yetkili Ucak Bakim teknisyenlerine vermis
oldugu egitimleri bir sekilde 6grencilerin kullanimina
acmasini ve takibini saglayacak bir proje gelistirmesi
gerekmektedir.

Projeye nigin gerek var?

Ucak Teknisyeni yetistirmekte olan okullardan
mezun olan “Ugak Teknisyeni” adaylarinin
cogunlugunun is yasamina basladiklarinda baslangig
teorik bilgiye kismen de olsa sahip olabilmektedir.
Ancak, s6z konusu mezunlarin gercek bakim ve
bakim merkezi uygulamalarindan, havacilikla ilgili
guncel mevzuat ve uygulamalarindan, ekosistem
birimlerinden yeterli derecede bilgi (information)
ve bilite (knowledge) sahip olmadiklari genelde
sektortin her seviyesinde mutabik kalinmis bir
tespittir.



Proje neleri icermeli

Bu proje ile 2016-2017 akademik yil baslangicinda,
“‘Ucak Teknisyeni” adayi yetistirme programlarina sahip,

e Lisans ve on lisans seviyesindeki 20+1
yUksekogretim,

e Lise seviyesindeki 24 ortadgretim,

bolimlerindeki binlerce 6grenci, 6grenim programinin
itk ginunden itibaren, bakim islevinde en Ust seviyedeki
Ucak Bakim Merkezlerinde calisan meslektaslarindan
bizzat egitim alabilme olanagina kavusmus olmalidirlar.
Tamamlanan egitim sonunda bir Sertifika almali ve
ogrencinin “Egitim Kayitlar” da sektdrdeki “Ucak Bakim
Merkezleri” ve “‘Havayollan” sirketlerindeki teknik
yoneticileri ile paylasilmalidir.

Sertifika iceriginde alinmis olan tim egitimler ayrica
belirtilmektedir. Bu sebeple bu proje sadece egitim
projesi olmayip ayni zamanda bir ‘insan Kaynaklar"
destek projesi olmalidrr.

Proje kapsaminda 107ar 6grenciden olusan KOCLUK
sistemi devreye sokulmalidir. Her bir 10 6grenci grubu,
tecrUbeli bir yonetici ve/veya Ucak Bakim Teknisyenine
baglanmali ve okul yasamlari boyunca ve ise girme

HAVACILIK |

asamasina kadar Kocluk hizmeti almalidirlar. ise girme
asamasinda Egitim Sertifikasina ilave olarak Kocluk
raporu olusturulmalidir.

Sonug olarak, boyle bir proje dretildiginde bundan en
kazancli cikacak olan havacilik bakim sektort olacaktir.
Istihdam edecekleri Ucak Teknisyeni adaylari daha hazir
olarak geleceklerinden dolayr hem adaptasyon sireci
hem de yetkilendirme streci kisalacak ve ayni zamanda
bilgi eksikliginden olusabilecek hata orani minimuma
duseceginden maddi kazang saglayacaklardir.
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| TEKNIK

HAVA ARACI BAKIM _
TEKNISYENLER GUNU

Wright kardeslerin ilk ugusunu mimkin kilmak igin yaptigr katkilardan dolay Charles
E. Taylor'in dogum giinii 24 Mayis; Amerika Birlesik Devletleri'nin pek ¢ok eyaletinde
Ulusal Hava Araci Bakim Teknisyeni GUni olarak kutlanmaktadir. FAA tarafindan da
onaylanan 24 Mayis'in yakin gelecekte Uluslararasi boyut kazanacagi distiniilmektedir.
Taylor'a, sivil ve askeri havacilikta galisan, hava araglarinin ugus emniyetini saglayan
on binlerce Havacilik Bakim Teknisyenine, tesekkur etmek ve onlari takdir etmek igin

boylesi 6zel bir gun atfedilmistir.

BEYTULLAH AKKAYA

Orville ve Wilbur Wright kardesler dinyanin ilk basarili
ucak kesfi, insaati ve ugusu igin évgulerin cogunlugunu
aliyorlar ve bunu da kesinlikle hak ediyorlar. Ancak 1903
yilinin Aralik ayinda gerceklesen ilk ugusun arkasinda,
ayni derecede 6nemli ama ¢ok daha az bilinen ve
kutlanan bir havacilik 6nctsi vardir. Bu kisi ilk ucak
mekanikgisi Charles E. Taylordir. Bay Taylor, Wright
Kardeslerin mekanikgisidir. Maalesef tarih, Taylor'in
havacilida yaptigr katkilari neredeyse unutmustur.
Orville ve Wilbur, Wright Plandriint calistirmak icin bir
motora ihtiyag duyduklarinda, isteklerine gore Uretim
yapan bir tane dretici bulamadilar. Sonunda Wright
Flyer igin bir surl parcanin yapiminda ve montajinda
yardimci olan Taylor'dan gerekli olan motoru yapmalari
konusunda yardim istediler.

Tamami metal bir bloktan baslayip; bir matkap,
torna tezgahi ve bazi basit el aletleri gibi temel
araclari kullanan Taylor, ilk ucak motorunu yapmistir.
Wright kardesler, 180 libreden fazla agirliga sahip
olmayan ve 8-9 beygir gucu Ureten bir motora
ihtiyag duyduklarini hesaplamislardir. Taylor sahip
oldugu beceri ve bilgiyi kullanarak Wright kardeslere
150 libre agiriga sahip dort stroklu, dort silindirli

ve 12-13 beygir glctinde bir motor Uretmistir.

Tam bunlar Aralik 1903'te sadece alti hafta icinde
gerceklestirilmistir. Taylor, Wright kardeslerin
kullandigi planort, motorla birlestirip itk kontrolld
gUg haline getiren, pilotla birlikte ve strekli ugus
yapmak icin insa eden adam olarak tarihteki yerini
almustir.



Fakat tarih, Wright Glider't Wright Flyer'a ceviren
kisiyi neredeyse unutmustur. Charles E. Taylor bu
isi yaparak dunyada yeni bir isin, yeni bir meslegin
ortaya ¢ikisini saglamistir. Sayesinde Hava Araci
Bakim Teknisyenligi adinda yeni bir meslek
dogmustur. Iste bu stire¢ Taylor'l, diinyanin

ilk Hava Araci bakim teknisyeni yapmustir.
GUNUmMUzde Taylor'in ayak izlerini
binlerce erkek ve kadin Hava Araci

Bakim Teknisyeni takip etmektedir.

Charles E. Taylor gibi bu meslekte
calisanlar inanilmaz bir ytkin
altindadirlar. Bu yik ise Ugus
Emniyetidir!.. Daha emniyetli bir

gokyuzU icin hava araclarinin bakim ve
onarimlari cok 6nemli hale gelmistir.

“Eski ya da yeni hava araci yok, bakimli

ya da bakimsiz hava araci vardir’

s0zU isin dzetidir aslinda. Aldiklan her
karar, yaptiklar her is; mikemmel ve
hatasiz olmak zorundadir. GUndmUzin
Bakim Teknisyenleri, Uretimden revizyona,
hat bakimindan s bakimina kadar ayni
prensipler dogrultusunda islerini ciddiyetle
ve gururla yapmaktadirlar. GUndmuzde de
Taylor gibi vitrinde olmayan, isin mutfaginda canla
basla, gece glindiz, soguk sicak demeden ugaklarin
emniyetli ve sorunsuz u¢malarini saglamak icin ok
buyuk fedakarliklarla, % 100 ucus emniyeti hedefiyle
basarili ve dzverili bir sekilde arka planda gorinmeyen
kahramanlar olarak calismaktadirlar.

TEKNIK 41

Gelecek sefer ucarken ya da ugmayi planliyorken
veya gokytzinde bir ugak izi gordiginizde, sahne
arkasinda gorunenin otesinde her zaman fedakarca
ve gururla isini yapan ugagin her sistemine hakim,
her vidasina, somununa dokunmus, onlarin
dizgun calismalarini saglayan sayisiz
bakim teknisyenini de disunin.

Sonug olarak; Ulkemiz Sivil Havacilik
Sektort 2016 yili sonunda toplam
1417 sivil hava aracina ulasmis olup
sadece i¢ hatlarda 100 milyondan
fazla yolcu ucmustur. Bu hava
araglarinin sorunsuz, zamaninda
ve emniyetli ugmalarini saglayarak
bu yolcularin hayatlarina direk ya da
dolayli olarak bir sekilde dokunan
Hava Araci Bakim Teknisyenleri,
kendilerini motive edecek ve tesekkir
anlamina gelecek 6zel bir gind hak
etmektedirler.

24 Mayis'in Ulkemizde "Hava Araci Bakim
Teknisyenler GUnU" olarak kutlanmasi ve
bugtine sahip ¢ikilmasi biz grinmez kahramanlarin
hedefi olmalidir. Ulusal anlamda yapilmasi gerekli tim
girisimleri yaparak bugunin Glkemizde kutlanmasi

icin basta UTED, SIMED ve TALTA vb. sivil toplum
kuruluslarinin konuya sahip cikmalari cok dnemli
olacaktr.
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| SOSYAL SORUMLULUK

OSEO PROJESI”

Esenler Kazim Karabekir ilkokulu ile Pendik Ayazma ilkokulu 6gretmenlerinin birlikte
ylriittigi OSEO (Odamiz Sinif, Evimiz Okul) Projesi Egitimde Yenilikgilik Odiilleri
Egitim ve Ogretime Erisim ve Yonlendirme Kategorisinde istanbul Bélgesinde saha
ziyaretlerine kalmayi basaran iki projeden biri olmustur.

ZEYNEP (;|NAR / BA$AK SEYMEN sinif Ogretmeni

Ulkemizde birden cok engeli olan cocuklarin egitimi
ile ilgili kamu/6zel kurum ve program hazirliklari
baslangic seviyesindedir. Bu cocuklar icin sinif
olusturma galismasi kisitlidir. Bu bireylerin egitimleri,
oncelikle ailelerinin bilgilendirilmesi ve desteklenmesi
temeline dayali olarak, gezerek 6zel egitim gorevi
verilen dgretmenler tarafindan kurumlarda ve evlerde
surdurdlmektedir.

Birden cok engele sahip cocuklar genellikle daha

agir olan engeline gore siniflandirnlmakta ve o engel
icin acilmis okullara yerlestirilmektedir. Ancak son
yillarda 6zellikle Amerika ve Avrupa'da birden cok
engele sahip olan cocuklar icin okullar ve enstitiler
acilmis olup bireyin problemlerinin bGtindnd ve
yetenekli oldugu dzelliklerinin gdz 6ntinde bulunduran
bireysellestirilmis egitim ve rehabilitasyon programlari
desteklenmektedir.

Cok engellilik, egitimsel agidan degerlendirildiginde,
duyusal (gorme, isitme vb.), zihinsel ya da baska turlu
bir fiziksel islev bozuklugunu degil, bu durumun yol
actigr karmasik egitim sorununu ifade eder. Bu tanimi
dikkate aldigimizda gok engelli ocuklarin gereksinim
duydugu hizmetlerin ve egitimin saglanacagdi yerin
yeni bir tip okul olmasi gerektidi anlasilir.

Birden cok engele sahip cocugun egitimindeki amag
tum gelisim alanlarindaki mevcut yeteneklerini
gelistirmek ve topluma uyumunu saglamaktir.

Bu egitimde ekip yaklasimi ve aile ile is birligine
yonelik takim calismnasi onemlidir. Cok engelli
cocugun diger cocuklar gibi gliven, sevgi gibi temel
gereksinimleri vardir ve bunlar karsilanmalidir. itk
yaslardan baslayarak grup etkinliklerine katilmasi
desteklenmelidir. Bu cocuklarin genel egitim
siniflarina yerlestirilmesi énemlidir. Egitim programi



hazirlanirken tum testler ve degerlendirmeler goz
ontne alinmali ve program hem cocugun bireysel
ihtiyaclarini karsilamali hem de diger cocuklarin

egitim programina uyum saglanmalidir. Esnek, cekici,

yaratici faaliyetler olmali ve cocugun motor gelisim
dizeyine uygun tutulmaldr.

Agir derecede coklu engeli olan bireylerin okulda
editime katilamamalari, akranlariyla birlikte
paylasimlarda bulunamamalari, topluma uyum
saglamakta zorlanmalari, destek egitim ortaminin
(evde veya okulda) sadece 6gretmen ile sinirli olusu
ile 6grenmenin sikici ve yorucu hale gelisi bu projenin
ortaya ¢ikisinda etkili olmustur.

Agir derecede coklu engeli olan ve yasitlarina gore
hizli bir blylUme gosteren serebral palsili 6grencinin
okuluna getirilip gotirilememesinden dolayr evde
destek egitimine baslandi. Gorevli 6gretmeniyle
birebir egitim alan 6grencinin okul ortamindan
soyutlanmasi anlamina gelen bu durum égrencinin
akranlarindan uzak kalmasina, sosyallesememesine,
okula 6zleminin artmasina ve mevcut yeteneklerini
gelistirmesinde zorluklar ortaya ¢cikmasina neden
oldu.

Bu proje ile evde destek egitimi alan ¢oklu engeli
olan serebral palsili bu 6grencinin tim gelisim
alanlarindaki mevcut yeteneklerini gelistirmek ve
topluma uyumunu saglamak igin ona 6zel yeni bir
okul tipi olusturuldu. Bu okulda engelsiz bireyler ile
ayni ortami paylasmasl saglandi. Hazirlanan egitim
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programi ile hem coklu engeli olan 6grencinin hem de
diger ogrencilerin ayni egitim durumlarini paylasmasi
amacland:. Coklu engeli olan 6grenci kendini
gelistirerek topluma uyum saglarken diger 6grenciler
de toplum hizmeti yapmis oldu.

Itk derslere baslanmadan énce 6grencilerin ve
ailelerin, engelli 6grenci ve ailesiyle tanistirilmasi
saglandi. Her tanisma 6zel olarak gerceklestirildi.
Boylece ailelerin ve cocuklarin ilk tepkileri izlendi ve
projedeki olasl risk durumlari icin tedbirler alind..

Uygulama asamasinda engelli 6grencinin evindeki
bir oda sinifa donusturlmustdr. Fiziki agidan rahat
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edebilecedi, grup arkadaslariyla rahat iletisim
kurabilecegi bir oda sinif olarak diizenlenmis,

okul projesindeki 5 6grenci ile givenli bir ortamda
egitim ogretim yapabilmesi saglanmistir: Ik dersler
uyum dersleri olarak distndlmustar. Coklu engeli
olan serebral palsili 6grencinin fiziksel engel oran
%92'dir, dgrencinin kaslarini kontrol edemedigini
distndugumuzde ani hareketler yapmasi olagandi.
Bu durumla ilgili herhangi bir sorun ¢ikabilme
olasiligindan dolay! ilk uyum derslerinde sinifa
materyaller yerlestirilmedi.

Coklu engeli olan 6grencinin kendisini okuldaymis
gibi hissedebilmesi icin gerekli materyaller sonraki
derslerde sinifa getirildi ve 6grencilerle beraber eve
yerlestirildi, mutlu olabilecekleri bir uygulama ortami
hazirland.

Engelli 6grencinin oturmasina uygun sandalyesi
olmadidi icin engelli 6grencinin talebiyle ilk derslerde
cocuklarin siralart ile engelli 6grenci arasinda seviye
farki olmamasi i¢in 6grenciler geleneksel sinif

ortamindaki gibi siralara oturtulmadi. Ogrenciler
yere oturarak ve engelli 6grencinin gorebilecedi
sekilde derslere katildi. Bu uygulama projeye katilan
hicbir 6grencide olumsuz bir etki yaratmamistir.
Yakin temas halinde bulunmalar aralarindaki bagi
kuvvetlendirmistir. Daha sonra engelli 6§rencinin
gonullt insanlarin cabalariyla alinan destekli
sandalyesine kavusmasiyla dgrenciler normal bir
sekilde 6grenim gormeye baslamislardir.

Sinifa dondstirulen oda ve okula donusturilen evde
haftanin bir giinG yapilan derslerde coklu engeli olan
ogrencinin seviyesine uygun belirlenen kazanimlar,
5 6grenci ile duzeylerine uygun bir sekilde oyunlar,
dramalar, sarkilar, hikayeler kullanilarak islenmistir.

Amag coklu engeli olan 6drencinin sosyal gelisimini
desteklemek ve cocuklarin strekli iletisim halinde
olmasini saglamak olmustur. Ogrencilerin herhangi
birinin devamsizliginda, coklu engeli olan 6grencinin
devamsizlik yapan arkadasini merak ettigi, zledigi,
sorular sordugu gozlemlenmistir. Sinifa gelen her
ogrenciye gunlukler yazdinlmis ara ara bunlar okunup
degerlendirilmistir.

Bu gunliklerde projeye gelen 6grencilerin duygusal
farkindaliklarinin gelistigi, empati duygularinin Ust
seviyelere ulastigi ve coklu engeli olan 6grencinin hem
akademik hem sosyal hem de psikolojik gelisiminde
hizla ilerleme kaydedildigi gorulmustar.

Yari yil tatilinden hemen 6nce yapilan derste 6grenciler
pasta kesip birbirlerine hediyeler vermistir. Ayni
zamanda engelli 6grenciye okul idaresi ve 6gretmenin
dizenledigi karne okula getirilerek okul ortaminda
verilmistir. Bdylece olusturulan destek okul modeli
mevcut sistem ile birlestirilmistir.

OSEO (Odamiz Sinif, Evimiz Okul) projesinde

eve gelen ogrencilerin aileleriyle ve okuldaki

sinif 6gretmenleriyle yapilan gorismelerden,
uygulama esnasinda tutulan gozlem formlarindan
ve ogrencilerin her ders icin tuttugu ginliklerden
yararlanilarak her bir 6grencinin engelli bireylerle ilgili
duyarliliklarinin arttidi, 6grenme-ogretme isteklerinin
codaldigr gorulmustur.

Engelli 6grencinin elleri kalemi tutamadidr icin onunla
beraber kalem tutmaya ¢alismislar, tam olarak
konusma becerisi gelismemis oldugu icin onun her
yarim cumlesini tamamlama egilimi gostermislerdir.
Ogrenciler egitim sirasinda gondlli olarak toplum
hizmeti de yaparak kendi bilgi ve birikimlerini baska
ortamlarda diger insanlara aktarabilecek duruma
ulasmuslardir. Derslerde anahtar rol Gstlenmisler,
yaparak yasayarak 6grenme ortaminin akiif bileseni
olmuslardir.
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NECIP FAZIL KISAKUREK
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1904'Un 26 Mayis'inda diinyaya gelen Necip Fazil Kisakiirek'in hareketli bir egitim hayati olmus.
istanbul Universitesi, Edebiyat Fakiiltesinde Felsefe egitimi almis ancak yarida birakarak
Paris’e gitmis. Burada ise bos durmamis ve Sarbonne Universitesi'nde Felsefe egitimine devam
etmis. Fakat yine bu okulu da yarida birakarak yurda dénmiis. Ankara Universitesi Dil Tarih
Cografya Fakiiltesi'nde, Devlet Konservatuvari'nda ve istanbul Giizel Sanatlar Akademisi'nde

cesitli dersler vermis.

ORHAN $EKERC| Ucak Teknisyeni

Ancak asil egitim hayati bu degil. Onun icin hayati
tanima, gercekleri ayirt etme yetisi kazandiran egitim
ise Seyyid Abdulhakim Arvast ile tanistiktan sonra
basliyor. Bu tanismadan sonra siyas’, fikrf, felsefi ve
dint bakimdan bambaska biri haline gelen Necip Fazil,
onceki hayatinin ona artik ne kadar bos geldigini su
misralarla anlatmis:

“Tam otuz yil saatim islemis ben durmusum
GokyUzUnden habersiz ucurtma ucurmusum
Diyorlar bana, kalsin siir de soz de yerde

Sen arastir, goklere cikan merdiven nerde
Anladim isi; san‘at Allah't aramakmis

Marifet bu! Gerisi yalniz celik comakmis”

Artik Necip Fazil Kisakurek'in hayati gibi edebt eserleri
de bambaska bir sekle burinmustur. Siirlerinin bu
donemden sonra en baskin yani Allah'r aramak
ternasi Uzerinde donmesidir. Ozellikle bu dénem

1943 yillari sonrasina denk dusttgu icin Necip Fazil
Kisakirek hayatini yeniden dizenleyen bu fikirleri

dile getirdiginde sik sik yasaklarla ve baskilarla
karsilasmistir. Allah demenin bile yasak oldugu o
donemlerde Necip Fazil KisakUrek “Buytk Dogu”

fikrini yani Anadolu Islam tecriibesinin yeniden
diriltilmesi fikrini 6ne stirmus ve arkasinda durmaktan
hi¢ vazgecmemis. ‘BlyUk Dogu Neslini diriltmeye
omrind adayan Ustat bu konudaki duygu ve fikirlerini
su sekilde dile getirmis:

“En ulvT tecrid ve manalandirmalara, cok defa en sufli
teshis ve maksatlandirmalar musallattir. Kendimi
bunlardan korumak icin, sadece yavan bir isim delaleti
yUzUnden davalarin en clkmazi, en kabasiyle aramizda
benzerlik arayacak vehimleri simdiden kovalim
‘BuyUk Dogu'nun kucakladigi ve butUnlestirdigi Sark,
vatan sinirlan disinda herhangi bir irk ve cografya
planina bagli degildir. Biz ‘Buyuk Dogu'yu, 6z
vatanimizdan baslayarak glnesin dogdugu istikameti
kurcalayan bir madde ve kemiyet zemininde
aramiyoruz. Biz ‘Buyuk Dogu'yu, vatanimizin bugunk
ve yarinki sinirlariyle cevrili bir ruh ve keyfiyet planinda
ariyoruz. O, kendini mekan cercevesinde degil, zaman
cercevesinde gerceklestirmeye talip...”

1943-1978 yillan arasinda 512 sayi yayimlanan “Buyuk
Dogu Dergisi” fikirlerini yaymada 6nemli bir zemin
olmus. Dergi cok defa durdurulsa da toplatilsa da
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Necip Fazil yazilarina baska gazete ve dergilerde

de ara vermeden devam etmis. Necip Fazil'in
sevilmesinin, blyuk bir kitleye hitap edebilmesinin

en biylk sebeplerinden biri azmi ve yilmayisi, ne
olursa olsun davasinin ardinda durabilmesidir. Nitekim
fikirlerinin sonraki nesillere aktarilmasi hususundaki
vasiyeti soyledir:

“Fikir ve duyguda vasiyete [Uzum gormiyorum. Bu
bahiste bitin eserlerim, her kelime, cimle, misra ve
topyekdn ifade tarzim vasiyettir. E§er bu kamusluk
bitind tek ve minicik bir daire icinde toplamak
gerekirse soylenecek sz Allah ve Resuli'nden baska
her sey, hi¢ ve batil demekten ibarettir”

“Son gunUm olmasin celengim, top arabam

Beni alip gotursun tam dort inanmis adam”

Bir dmre sigmayan buhranli ve mistik distince

yapisi ve fikri micadelesi, birkag cimle ve sayfayla
ifade edilemeyecek kadar yogun ve derindir. Bu
sebeple Necip Fazil Kisakirek'i, sevenlerinin deyisiyle
‘Ustad' ya da diger bir deyisle ‘Sairlerin Sultanimi
gergekten anlamak igin, onun da istedigi ve vasiyet
ettigi Uzere topyekdn eserlerini, idrak ederek okumak
gerekecektir.

“Necip Fazil'in dogrudan radikal olarak 1943'te
baslayan hareketli hayatini, micadele hayatini, kavga
hayatini ve 83'te sona eren hayatini; yani kirk yillik
mucadele hayatini bir cimleyle anlatacak olursak;
Necip Fazil'in hayati bir hesaplasmanin tarihidir.
Koklerinden, medeniyetinden kopmus; ne kendisi
kalabilmis ne de baska dunyalara ait olabilmis,
zorlama aidiyetlere oturmayan, bloklasmis, katilasmis
Son olarak Yahya Duzenli'nin Necip Fazil Kisakirek'in bir sisteme, distncelere ve bunun yucesel heykeller
disince yapisi ve fikrT hayati ile ilgili 6zet halinde bir micadele verenlere karsi bir micadele
mahiyetindeki su sozleri paylasmak isterim. hayatindan ibarettir”
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Rodos, Ege denizinde bulunan en tnld, en tarihi, en turistik, en giizel adalardan birisi. 12
adalarin en biiyligu olarak biliniyor. Evliya Celebi’'nin “Cok memleketler gérdiim, boylesine
rastlamadim” dedigi ada. Rodos, hep merak ettigim ancak bir tirli gitmeye firsat
bulamadigim bir yerdi.
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Eski donemlerde bir sirgtn yeri olan Rodos
gunumuzde cennetle 6zdes bir mekan. Bir hava alani
olan ve ucak ile de gidilebilen Rodos'a deniz yolu ile
gittim ve tam da bekledigim gibi, beni Rodos Kalesi
karsiladi. Kaleye verilen isim su: Rodos Sovalyelerinin

BuyUk Sarayi. Burasi o kadar gorkemli ki anlatamam.

Ancak insanda uyandirdigi ilk etki adeta bir kalkan
gibi adayi koruyor olmasi. Cok saglam, gucld ve
gorkemli bir gorinima var. Kalenin yapilisi 10 7.
yUzylla ve Bizanslilar zamanina kadar gidiyor. Itk
yapildigi zaman hisar olarak yapilmis. Ancak Rodos
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Sovalyeleri, Rodos'u isgal edince burayi saraya
cevirmislerdir. Rodos Sovalyelerinin adaya gelmesi
ise, 1309 yilinda KudUs kentinin MislUmanlarin eline
gecmesi nedeniyledir. 1522 yilinda ada bu kez Osmanli
Imparatorlugu tarafindan ele gecirilmistir. Ve tami
tamina 400 yil Osmanlilarin himayesinde kalmistir. Bu
sUre icerisinde Osmanlilar cok sayida okul, medrese
ve yol yaptirmistir. Bunlar ginimuze kadar gelmistir.
Ornegin bunlardan 11 cami, 18 mescit, 12 cesme, 3
hamam ve saat kulesi kalmis durumdadir.

Siralayacak olursak, Romalilar, Saint Jean Sovalyeleri,
Osmanlilar ve Italyanlar. Iste Rodos'un tarihi bunlarla
sekillenmistir. 1947 yilinda ise Yunanistana katilmistir.

Adanin kalbi Eski kent (Old Town) adi verilen yer.
Burasi, etrafi yiksek surlarla cevrili 6 tane kapidan
olusan ve Rodos Sovalyeleri tarafindan insa edilmis
bir turistik bolge. Kale surlar 4 km boyunca uzaniyor.
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Old Town'da gezerken sovalyelerin evlerine, camilere
ve kiliselere rastliyorsunuz. Burasi, Sévalyeler, Turk
ve Musevi Mahalleri olmak tzere 3 bolgeye ayriliyor.
Tarih, yeme icme, alisveris kisaca her sey burada ic
ice gecmis durumda. Bu bolge ayni zamanda, Unesco
didnya mirasi listesinde bulunuyor. Sovalyelerin
konakladigi Unlt Sovalyeler sokaginda ise iki

sirali hanlar bulunuyor. Bu sokak oldukga uzun ve
etkileyici...

Sovalye denince aklimiza hemen korsanlik geliyor.
Aslinda Rodos sovalyeleri hasta ve yoksullara bakmak
amact ile kurulmus bir tarikat yapilanmasindan

ortaya ¢ckmistir. KudUs te bu sovalyelere hasta bakici
deniliyordu. Bu sovalyeler Rodos'u ele gegirdikten

sonra kutsal amaclarindan tamamen uzaklasarak
korsanliga baslamislardir.

Old Town'da, bir de Osmanli ddneminden kalma
Kanuni Sultan Stleyman Camii bulunuyor. Bu
bolgenin en merkezi noktasi, Hipokrat Meydani...
BUtUn adresler, tarifler, bu meydana gore veriliyor.

Old Town'un disinda bir de “Yeni Kent” var adada.
Burasi sira sira lUks otellerin ¢evreledigi uzun bir sahil
seridine sahip olan bir bolge...

Rodos’a gitmek oldukea kolay... Marmaris'ten haftanin
her gunu, birkac kez, Bodrum ve Fethiyeden de

haftanin belli gtinleri Feribotla adaya ulasabiliyorsunuz.
Ayrica ucakla da gelebiliyorsunuz.
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Rodos' ta cok sayida Turk yasiyor. Adanin

Unld limaninin adi Mandraki. Burasi yat limani

olarak hizmet veriyor. Limandan sahil boyunca
yUrtdigunizde cok sayida kafe, plaj sizi karsiliyor.
Plajlari, hele denizi cok guzel.. Rodos'a kadar gidip
de denize girmeden donmek olmazdi. Ben de kisa
bir deniz molasi ile kendimi ddullendirdim. Adanin en

Fo i

Unld koyu ise merkeze yaklasik 25 dakika uzakliktaki
Anthony Quinn koyu. Isminden de anlasilacagi gibi
Unla artistin gelip yuzUgu koya onun ismini vermisler.
Burasi kayalik ve yesillik bir alan...

Rodos'’ la 6zdeslesmis bir simge var. O da Unlu
Rodos heykeli. Ginimtzde artik mevcut olmayan bu
heykelle ilgili cesitli rivayetler dolasiyor. 10 3. Yuzyilda
meydana gelen bir depremde yikildigi sdyleniyor.

Su anda heykelin durdugu yerde (Mandraki Limani)
heykelin dev ayaklarinin bastigi yer olarak disintlen
yerde Elefos ve Elafina isimli iki geyik heykeli yer
aliyor.

Rodos blytk ama gezmesi oldukca keyifli
bir ada. Limandan kalkan turist otobusleri ile
adayi bastanbasa gezebiliyorsunuz. Ya da araba
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Rodos adasi icin iki sifat kullaniliyor: Gines ve

gul adasl. Bu benzetmeyi cok sevdim. Rodos'tan
ayrilirken limandan uzun uzun kaleyi seyrettim.
Turkuaz renkli denizini selamladim ve sovalyelere
el salladim. Beni ortacada géturen bu kocaman

kiralayabiliyorsunuz. Adayi dolasirken zemin taslarina
ister istemez goznuz takiliyor. O kadar guzel ve
etkileyici ki anlatamam. Adeta bir sanat eseri olarak
adlandirabilecedimiz, Unlu Khoklakia Mozaikleri imis

bunlar. Adada ¢ok guzel restoran ve kafeler var. Deniz
urdnleri hem cok bol hem de lezzetli. Fiyati da olduk¢a  adayi inanin birakmak istemedim. Mutlaka gidin,

ucuz. Yunan mutfagini hep ¢ok sevmisimdir. Nedeni gorun gezin ve ortacadi yasayin. Cok seveceksiniz ve
de bizim mutfagimiza cok benzemesinden olsa gerek.  dinleneceksiniz.




UCAN COCUK

Maltepe Sahili'nde 20 Mayis Cumartesi gind baslayan
festivalin ilk giiniinde, yabanci konuklar birbirinden
ilging ucurtmalarini sergiledi. Gokytzunde stizlen,
vatoz baligi, ugak, ahtapot, Stinger Bob, gibi birbirinden
degisik karakterlerden yapilmis ucurtmalarla
Istanbullulara gorsel bir solen sundu.

Istanbul'un cesitli semtlerinden festival alanina gelen
binlerce kisi, bir yandan ugurtmalarini ucururken,

diger yandan guzel havanin tadini gikardi. Festivalde
vatandaslara etkinlikte 15 bin Ucretsiz ugurtma
dagutild.

5. Istanbul Uluslararasi Ugurtma Festivali 'ne dinyanin
6 kitasindan, 15 Ulkesinden, yaklasik 40 kadar ucurtma
otoritesi ve ucurtmayla ilgili STK'larin yoneticileri katid!.
Katilima Ulkeler, ilging ucurtmalarini gokytzinde
ucurarak, Istanbullularin begenisine sundu.
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Turkiye adina festivale katilan ve ayni zamanda
festivalin teknik destegini de veren Istanbul
Ugurtmacilar Dernegi Turk Ucurtma takimina ait
60 m2'lik Turk Bayragi seklindeki ucurtmadan

alanda bulunanlara kictk oyuncaklar, sekerleme

Akoz; festivalin Turkiye'nin tantimina blyUk
katkida bulunacagini sdyleyerek, detaylar hakkinda

ve cikolatalar atildi. Vatandaslar gokytiziinden vatandaslara bilgiler verdi. Akoz, festival kapsaminda
gelen hediyeleri kapmaya calisirken ortaya ilging cok renkli géruntulerin olustugunu soyledikten sonra
goruntaler cikti. bitin katiimaer dlkelerin temsilcileri birlikte hatira

fotografi cektirdi.
Festivalin acilis toreninde, katiimer Ulkelerin

temsilcileri sahnede toplanarak, tek tek vatandaslara Maltepe sahilinde Cumartesi giin yapilan gosterilerle
tanitildi. Torende bir konusma yapan Istanbul baslayan festivalin ikinci gtininde de keyifli aktiviteler
Ucurtmacilar Dernedi Baskani Mehmet Naci gerceklesti. Dizenlenen ugurtma atdlyelerine
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katilan cocuklar ve ucurtma severler tum Ulkelerin
stantlarinda kurulan ucurtma atolyelerinde Ucretsiz
olarak verilen malzemelerle kendi ucurtmalarini
kendileri yaptl. Yapilan ugurtmalar daha sonra
gokyUzUyle bulustu.

Yagmurun dinmesinin ardindan, gunun ikinci ve en
onemli etkinligi olan ucurtma yarismalarina gecildi.
Yerli ve yabanci konuklar icin ayri ayri gergeklestirilen
yarismalar Ug kategoride yapildi.

Turkler arasinda yapilan yarismada Ugurtma severler
‘En Yiksege Cikan Ucurtma’, ‘En ilging Ucurtma’ ve
‘En Guzel Ugurtma'’ dallarinda yaristi.

Profesyoneller arasindaki yarismalar ise ‘En BlyUk
Ugurtma’, 'En Kigtik Ugurtma’, ‘En Sanatsal Ucurtma’
ve "En Sportif Ucurtma’ olmak Uzere 4 ayri kategoride
yapildi. Yarismalar oldukca heyecanli ve cekismeli
gecti. JUri Uyeleri, yarismaya katilan birbirinden ilging
ve gorkemli ucurtmalar arasinda segim yapmakta
zorlandh.
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Profesyoneller arasinda dizenlenen
yarismalarda dereceye girenlerin isimleri soyle;

En biiylik Ucurtma Kategorisi:

1. Pizan Singkasanek (Tayland),

2. Guilherme Linares Palak (Brezilya),
3. Ismail Mat Faib (Malezya)

En Kigik Ucurtma Kategorisi:
1. Liu Zhi Ping (Cin),

2. Mekul Pathak (Hindistan),

3. Hans Boehme (Almanya)

En Sanatsal Ugurtma Kategorisi:
1.Cuan Hang Cao (Vietham),

2.Nik Arif (Malezya),

3. Cheang Yarin ve Sim Sarak (Malezya)

En Sportif Ugurtma:

1. Spencer Watson (ABD),
2. Nasri Ahmed (Malezya),
3.Lin Zhi Ping (Cin)

Jﬁg”SU\RARASI
VAL o

| f

gy
i1
-
aMaa
-
:
]



Onurciir

Aklin havayolu

-
--------

.
......
“-.-!‘“ = =
an

O MILYON
YOLCUMUZLA

25 YILDI_
GOKLERDEYiZ

90 milyon yolcumuzu 1992'den beri giivenle ve
uygun fiyatla ucurmanin Onur’'unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bugiinlere ucuran tiim

yolculanmiza tesekkiir ederiz.
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HABERLER - NEWS

RIZE-ARTVIN HAVALIMANI
2020° DE UCUSA HAZIR OLACAK

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Ahmet Arslan, Rize-Artvin Havalimani’'nin 29
Ekim 2020'de bitirilecegdini bildirdi. Arslan, yaptigi aciklamada, Rize-Artvin Havalimani'ni
bolgesel hava tasimaciligi agisindan cok 6nemsediklerini soyledi.

Bu havalimaninin, dinyanin denizde yapilmis Ggincd
ve Turkiye'nin ikinci havalimani olacagini ifade eden
Arslan, 25 metre derinliginde ve 85 milyon ton tas
dolgu yapacagdiz. Havalimanin 6nemini ve ozelligini
vurgulamasi adina gok dnemli. Konvansiyonel boyut
dedigimiz 3 bin metreye 45 metrelik bir pist olacak.
Ddnyanin her yerine ucabilecek ucaklarin gelebileceg
ve inebilecedi bir pistten bahsediyoruz.” diye konustu.

Arslan, havalimaninin yilda 3 milyon yolcuya hizmet
edebilecedini belirterek, sunlari kaydetti:

“25 bin metrekare kapali alana sahip olan bir

terminal yapacagiz. Onun da proje siregleri devam
ediyor. Sozlesmesine gare 2021 yilinda bitmesi
ongoruliyor. Sayin Cumhurbaskani’mizin talimatlar
ile arkadaslarimizla tekrar gortstuk. Rize-Artvin
Havalimani 29 Ekim 2020 yilinda bitirilecek. Yani

3,5 yil sonra biz bu havalimanini bitirmis olacagiz.
Bolge insaninin hizmetine sunmus olacagiz. Yeter ki
amaciniz, is yapmak ve eser Uretmek olsun. Bu bolge
tasa da, dogal guzelliklere de sahip. Biz tasi bulacagiz
ve bu havalimanini yapip gerceklestirecediz. Bundan
da Rizeliler ve Artvinliler mutlu olacak. Rize-Artvin
Havalimani ile hem bolgeye, bolge insanina ve bu kadar
degerli turizm merkezi olan bir yere misafirlerimizi
agirlayacak bir havalimani kazandirmis olacagiz.”

Rize-Artvin Havalimanimin Turkiyede havacilik
sektordntin geldigi noktay gosterdigini kaydeden
Arslan, 2002 yilinda 25 havalimani varken bugin 55

aktif havalimani bulundugunu soyledi. Yilda yaklasik 35
milyon yolcuya i¢ ve dis hat olarak hizmet veriyorken
bugtn yilda 180 milyonun Gzerinde yolcuya hizmet
edildigini animsatan Arslan, “Daha da 6nemlisi
Dunyanin en buyik ve en fazla yolcuya hizmet edecek
havalimanini Istanbul’a yapiyoruz. Bu da yilda 200
milyon yolcuya hizmet edecek. Ulkemizi dinyanin
havacilik merkezi haline getirecek bir havalimani.”
degerlendirmesinde bulundu.

Arslan, bununla da yetinmediklerini belirterek, “Su an
aktif olarak 6 havalimaninin yapilmasi ile ilgili strecleri
devam ettiriyoruz. Istanbul, Rize-Artvin, Cukurova
Bolgesel Havalimani, Yozgat, Karaman, Gimushane-
Bayburt arasina hizmet edebilecek bir havalimani, izmir
Cesmede de yeni bir havalimant..” dedi.

Tark havacilik sektortndn, dinyanin havacilik merkezi
olmasina uygun bir sekilde daha da geliserek hizmet
eder hale gelecegini ifade eden Arslan, soyle konustu:

“CUnkU havacilik yatirimin yapilmasi, yatirim erbabinin
hizli bir sekilde gelmesi, dinyadaki ticaret olan her

yere kolaylikla erisebilmeniz anlamina geliyor. Adeta
ticaretin, ekonominin, sanayinin ve endustrinin
buylmesinin 6ntindeki en blyuk engelken, simdi tam
tersine Ulkemizin havacilik alaninda geldigi noktay
dusunurseniz engel olmaktan ziyade bunlarin hepsinin
blyUmesi adina bir lokomotif haline geldi. Insallah daha
da blyUyecek ve artacak.”
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BAKAN ARSLAN’IN HAVACILIK SEHITLERI
ANMA GUNU MESAJI

15 Mayis Havacilik Sehitlerini Anma Gunu
dolayisiyla bir mesaj yayinlayan Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakani Ahmet
Arslan, mesajinda sunlari kaydetti:

“Istikbal goklerdedir” ve “Goklerine sahip
ctkamayan uluslar bagimsiz olamazlar”
sozleriyle havaciligin gelismesine verdigi
onemi gosteren Mustafa Kemal Atatirk’in
actigi yolda emin adimlarla ilerliyoruz.

Barista ve savasta vatanimiza ve milletimize havadan
gelebilecek her turlt tehdit ve tehlikeden korumak
icin gokyUzinde gucli olmak gerekiyor. Havaciigin

her alaninda gelistirebilen ve ilerleyebilen Ulkeler hem
askeri hem de ekonomik manada guclu olurlar.

Havaciigimizin gliclenmesi ve yurt savunmasl igin
hayatini feda eden ¢ok sayida hava sehidimiz var.

Basta ilk Turk pilotlarimizdan, Tabariye GolU'ne dusen
Fethi Bey, onu aramak isterlerken sehit olan Sadik ve
Nuri Beyler, Kurtulus Savasi'nda gorev yaparken ugagi
dusen Fazil Bey ve Kibris Harekati'nda sehit diisen
Cengiz Topel olmak Uzere, gorevlerini basariyla yerine
getirmek, cok daha 6nemlisi vatanimizi savunmak
icin canlarini veren tUm hava sehitlerimizi, 15 Mayis
vesilesiyle bir kez daha saygiyla, minnetle ve stkranla
aniyoruz.
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HELIPORT YAPIM VE

ISLETiIM YONETMELIiGi YAYIMLANMISTIR...

Sivil hava ulasimina agik heliportlarin yapimi
ve isletimi ile ilgili heliportlarin yapimcilarini
ve isletmecilerini, heliport kullanicilarini,
heliport yoneticilerini, acil inis alani ve/veya
heliport ile ilgili gorius verecek kamu kurum
ve kuruluslarini ve acil inis alani yapmak
ve/veya isletmek isteyen kamu kurum

ve kuruluslarinin uymasi gereken usul ve
esaslari belirleyen Heliport Yapim ve isletim
Yonetmeligi 3 Mayis 2017 tarihli Resmi
Gazete'de yayimlanarak yurdrlige girmistir.

Yapim izni ve ruhsatlandirma gerekliliklerini,
Heliport emniyet standartlarini, Acil inis alanlarinin
gereklilikleri, havaalanlarinda yapilan kalkis ve inisler,
basvurularin yapilmasi, incelenmesi gibi esaslari
dizenleyen yonetmelik ile 3/1/2009 tarihli Heliport
Yapim ve Isletim Yonetmeligi (SHY-14B) yartrlikten
kaldintmistir. Daha 6nce Genel Mudurlugimiz
tarafindan verilen heliport yapim izni ya da heliport
isletme ruhsatlar, gecerlilik tarihine kadar devam
edecektir. Bununla birlikte ruhsat gecerlilikleri
halihazirda devam eden heliport isletmecilerinin, bu
yonetmeliginin yarurlige girmesinden itibaren en
geg 6 ay icerisinde 15. Maddede belirtilen Heliport
yoneticisi tayini ve nitelikleri ile ilgili yukimlalikleri
yerine getirmesi gerekmektedir. Gegerlilik
tarihinden sonra ise mevzuatta yer alan hukidmler
uygulanacaktir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/
sektorel/yonetmelikler/2017/SHY-14B.pdf

web.shgm.gov.tr

SHY-YDK YONETMELIGINDE
DEGISIKLIK YAPILMISTIR

14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Turk Sivil Havacilik
Kanunu ile 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil
Havacilik Genel Mudurluga Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun kapsaminda Sivil Havacilik Genel
MUdurltgu ading, Sivil Havacilik Genel Mudurltgu
tarafindan yetkilendirilen yeterlik belgesi gerektiren
personel ve isletmelerin is ve islemleriile inceleme
ve denetimlerini yapmak Uzere bagimsiz denetim
kuruluslarinin yetkilendirilmesine, faaliyetlerine ve

yetkilerinin iptaline iliskin usul ve esaslari dizenleyen
Sivil Havacilik Isletmeleri Yetkili Denetim Kuruluslar
Yonetmeligi (SHY-YDK)'nde degisiklik yapilmis ve
05/05/2017 tarihinde Resmi gazetede yayinlanarak
ydrdrlide girmistir,
http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/
sektorel/yonetmelikler/2017/SHY-YDK_3.pdf

web.shgm.gov.tr
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SHT- KOKPIT YOL BOYU
TALIMAT TASLAGI HAZIRLANMISTIR

14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Turk Sivil Havacilik YOL BOYU) Taslagi hazirlanmustir. Taslak Talimat ile
Kanununa gdre tutulan ucak siciline kayitl hava ilgili goruslerinizi 09.06.2017 tarihi mesai bitimine
araglarinin yol boyu ucus denetimlerinin standart kadar “Gorus Bildirme Formunu doldurmak suretiyle
sekilde yapilmasini saglayacak denetleme formlarini mevzuat(at)shgm.gov.tr adresine iletebilirsiniz.
olusturmak ve yapilacak denetlemelere iliskin genel
esas ve usulleri dUZenleyen Turk Tesciline Kay|tl| http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/
H . sektorel/taslaklar/SHT-KOKPIT_YOL_BOYU_Rev01.pdf

ava Araclari ve Pilotlarin Yol Boyu Denetleme ve
Degerlendirilmelerine Dair Talimat (SHT- KOKPIT web.shgm.gov.tr

HAVALIMANLARI YER HiZMET TURLERI VE DETAYLARI
TALIMATI (SHT-YHT) YAYINLANMISTIR...

Yer hizmet tdrlerinin detaylari ile

ilgili uygulama esaslarini belirleyen
Havalimanlari Yer Hizmet Turleri ve
Detaylari Talimati (SHT-YHT)16.05.2017
tarihinde yayimlanarak yururluge

girmistir. Bu Talimat ile, 22.03.1999 tarihli
Havaalanlari Yer Hizmet Turleri ve Detaylar
(SHY-150.10A) Talimati yurtrlikten
kaldirtmistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/talimatlar/2017/EK-1_
TASLAK_TALIMAT_16052017.pdf

web.shgm.gov.tr
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AJANDA

DIREKLERARASI

ALATURKA RECORDS-DIREKLERARASI

Karagoz musikisi, kantolar, ilk konservatuvarimiz Darllelhan’in Direklerarasi'na temas eden izleri, Fevziye
Kiraathanesi'ndeki Musiki-i Osmaninin fasillari, Kemani Tatyos ve Kemenceci Vasilaki gibi donemin buyik ustalarinin
sesleri, Kavuklu Hamdi'lerin Ramazan manileri... ‘Direklerarasi’, hepsi ve daha fazlasini ginimuze tasirken meddah
rolinde karsimiza sinema ve tiyatromuzun usta oyuncusu Altan Erkekli ve modern yorumunu cikariyor.

Zorlu PSM, istanbul
13 Haziran 2017, 21:30

PUMEZA MATSHIKIZA & ILKER
ARCAYUREK

Sihirli Flit, Ask Iksiri, La Bohéme, La
Traviata, Turandot, Rusalka, Mefistofele,
Olu Sehir, La Wally operalarindan dietler
ve aryalar.

Bu sene 25. yilini tamamlayan Tekfen
Filarmoni Orkestrasi, La Scala
Tiyatrosu'ndan BBC Proms‘a ¢iktid
her sahnede "herkesin kalbini calan”
(Financial Times) Guney Afrikali lirik

= R, soprano Pumeza Matshikiza ve 2016
i = I Hugo Wolf Akademisi San Yarismasi
: ;‘r:r‘:;:'r&fﬁ m"::,':,’.?,',,”::“ i o Fj:“r”ﬁ birincisi tenor Ilker Arcayurek ile kutlama
: 3 Ve Sergl Saray il tadinda bir konserde bulusuyor.

Latfi Kirdar Anadolu Auditorium,
istanbul

18 Haziran 2017, 20:00
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TERFEN HRDNE



ALTIN KIZLAR’LA YALI'DA iFTAR

Bogaz'in en guzel yapilarindan Sait Halim Pasa Yalisi
Ramazan'da Altin Kizlar esliginde fasill iftar gecelerine ev
sahipligi yapiyor.

Sicack Ramazan pidesi esliginde leziz iftariyeliklerle baslayan
iftar mentstnde gesminigar corbasi ve fistikll Kayseri
mantisindan sonra kuzu tandir ya da hiinkar begendi ana
yemek secenekleri sunuluyor. Kesme maras dondurmasi
yaninda elmali kadayif topu da kahve esliginde sohbetleri
tatlandiryor.

1993 yilinda kurulan Altin Kizlar Fasil Grubu Gyelerinin

tUma ITU Devlet Konservatuar mezunudur. Altin Kizlar Sait halim Pasa Yalisi, istanbul
grubu, devlet protokolinde gorevler almakta, radyo ve
televizyon konserlerinin yani sira Universite ve akademi
gibi egitim kurumlarinda uluslararasi kongre, sempozyum 14 Haziran Carsamba
ve etkinliklerde, cesitli uluslararasi festivallerde konserler
vermektedir.

6 Haziran Sali

16 Haziran Cuma

MUgrixkx KENTER'IN ANISINA

BEN ORHAN VELI

Usta oyuncu Kemal Kocaturk'ten bir unutulmaz portre daha. “Ben Orhan Veli”;
Qrhan Veli Kanik'in kisitl yasamina sigdirdidi unutulmaz siirlere, dinya gorisune,
yazilarina, éykilerine, asklarina, dostluklarina ve cile dolu hayatina bir agit
niteliginde. Oyunda, Orhan Veli'nin hic bilinmeyen yanlarini ortaya ¢ikarirken
fikirlerinin bugunu nasil kucakladigina saskinlikla sahit olacaksiniz.

16 Haziran 2017, Akasya Kiiltiir Sanat, istanbul
20:30




b4 SINEMA

HAZIRAN'DA SINEMA

Haziran ayinda vizyona girecek filmlerden bazilari...

2 HAZIRAN 2017 CUMA
WONDER WOMAN

Aksiyon, Macera, Fantastik
Oyuncular: Gal Gadot, Chris Pine,

Connie Nielsen

Amazon prensesi Diana Price, nam-I diger
Wonder Woman diinyayi kesfetmek icin tropik
topraklarini geride birakip demir ve camin
hukUm surdigu dunyamiza dalar. Bircok

olan guizel kahraman Cennet Adasinin
medeniyete acilan kapis olacaktir.

inanUstu yetenek ve kivrak bir zekayla donatilmis

MUBMMY

9 HAZIRAN 2017 CUMA
MUMYA
Fantastik, Macera, Korku

Annabelle Wallis

Sikica muhurlenmis olan antik bir mezar
yUzyillardir unutulmus bir ¢olde yatmaktadir.
Ancak askeri bir operasyon sonucu kesfedilir ve
acilir. Zamansiz bir sekilde hayati elinden alinan
antik kraligenin ruhu da uyanmis olur. Ydzyillar
boyunca buytyen &fkesiyle glinimuze uyanan
kralice insanliga boyun egdirmeye ve kendisine
yapilanlari 6detmeye kararlidir.

Oyuncular: Tom Cruise, Sofia Boutella,

6 HAZIRAN 2017 CUMA
ARABALAR 3

Animasyon

Pixar'in sevilen serisi Arabalar'in 3. devam
halkas| Arabalar 3'te yonetmen koltugunda
tekrar Brian Fee oturuyor. Simsek McQueen'in
yeni maceralarini gorecegimiz filmde sevimli
arabay! kendisinden geng ve hizli arabalar

tarafindan bozguna ugratilmis olarak gortyoruz.

30 HAZIRAN 2017 CUMA
UNLOCKED

Gerilim, Casusluk, Aksiyon
Oyuncular: Noomi Rapace, Orlando

Bloom, Michael Douglas

Alice Racine (Noomi Rapace) CIA'in gizli
operatodrudur.Londrada gerceklesecek blyuk
bir saldiryr onlemek icin bir MI5 ajani (Orlando
Bloom) ile takim kurmak zorunda kalir. Fakat
istemeden saldirlya dahil olur. Artik Alice
kimseye givenmemeli ve hayatta kalmak icin
mucadele etmelidir.

KANSFORMERS

AGE F EXTINCTION

= GJINE 2T

BEE 1T 5 20, Fecu B a0 s A 20

TRANSFORMERS 5

Yonetmen: Michael Bay

Oyuncular: Mark Wahlberg, Isabela Moner, Anthony
Hopkins

Tirkiye'de vizyon tarihi: 23 Haziran 2017
Tir: Bilimkurgu, Aksiyon

Son Sovalye, Transformers bu sefer serinin 6zUndeki
efsaneleri paramparca etme hedefini tasiyor. insanlar

ve Transformerlar savasta, Optimus Prime ise gitmis.
Gelecegimizi kurtarmanin yegane ¢ikar yolu gegmisin
sirlarinda ve Transformerlarin dinyadaki gizli gegmisinde
yatiyor. Dinyayi kurtarma gorevi Cade Yeager Bumblebee;
bir Ingiliz lordu ve bir Oxford profesériinden olusan
siradisl bir birlige kaliyor.
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EN IYILERDEN SECMELER

MUMIN BALKAN

Yaz geldi. Tatil boyunca okunacak sayisiz kitaptan segmekte zorlananlar igin birkac oneri...

ASLAN ASKER SVAYK - JAROSLAV HASEK

“Aslan Asker Svayk, insanlik tarihinin en acimasiz savaslarindan birini, tim anlamsizliklar, gilinglikleriyle yerden yere
vuran bir yergi basyapiti. Cek yazar Jaroslav Hasek'in, savas ¢igirtkanligini, militarizmi, devlet buyurganligini gézinin
yasina bakmadan elestirdigi bir mizah klasigi. Svayk ise dinya edebiyatinin en unutulmaz karakterlerinden biri.

iste, Hagek'in kahramani Svayk, Prag'da bir yandan soysuz hilkat garibelerini millete soylu képekler diye yutturmakla, bir
yandan da dizlerindeki romatizma agrilariyla ugrasirken, kendini birden boylesi bir bogazlasmanin iginde bulur. Ama Aslan
Asker Svayk romaninda, bu uluslararasi kapismanin yani sira, Cek ulusunun Avusturya Imparatorlugu'na, Habsburglarin
egemen kilmaya calistigi Alman dili ve kiltUrtine karsi gosterdikleri direnisin, verdikleri bagimsizlik savasiminin gtindelik
yasamdaki yansimalarini da izleriz; kuskusuz, Hasek'in her zamanki ince alaycilidiyla. O ylzden, Aslan Asker Svayk,
savasa karsl apagik bir edebT manifesto olmasinin yani sira, Avusturya ve Alman buyurganligina karsi Cek kaltirdnin =
benzersiz bir kafa tutusudur.” ¥
Can Yayinlari, 880 sayfa

ASLAN ASKER
EVAYK

DRINA KOPRUSU - ivO ANDRIC

Drina Képrusu, stiphe yok ki, gectigimiz yizyilin en bllytk romanlarindan biri. 1961de Ivo Andrice layik goriilen Nobel
Odulu, edebiyat diinyasinda, 6zel olarak bu kitaba verilmis gibi kabul edildi; kitap o yillarda Turkiye'de de blyik ilgi gérdu.
Drina Koprusu, hic eskimeyecek degerinin dtesinde, kirk-elli yil sonra 1990'larin Yugoslavyasinda yeniden gtincellik
kazandi. Aci bir vesileyle: Ulkedeki cok milletli, dinli, cok kiltirll hayati tahrip eden ic savaslar silsiseyle... Bu eseri savasin
hemen bitun taraflar bir sekilde sahiplendiler. Kimileri de, Sirplarin, Hirvatlarin, MUslimanlarin birarada olamazliginin
belgesi gibi ‘okuttular’ bu romani. Drina Képrusu, eski Bosna'nin, orada yasayan herkesin paydas oldugu hayatinadair, bu
hayatin milliyetcilikler caginda nasil degistigine dair bir roman. Belki de bir romans demek lazim - bir millete, cemaate Drvina Kopriisil
degil de bir tlkeye, bir vatana adanmis bir ask romani. Diger eserlerini de yayima hazirladigimiz Ivo Andric'in bu basyapiti,
Osmanlida farkli topluluklarin nasil birarada yasadigini genis bir gorisle ve incelikle tasvir ediyor. Anlatilan ne muthis bir
uyum hikayesi, ne de mutlak bir zultim hikayesi. Kimliklerin, dinlerin, devletlerin ve de her seyin 6tesinde, icinde insanlarin
oldugdu, karmamis, zengin bir hayat tablosu. Zaten Drina Képrist'nt biyuk roman yapan da bu: Osmanli, Bosna, Sirplar, —
Muslimanlar vs. meselelerini okura tamamen unutturabilen bir blytk roman.

iletisim Yayincilik, 354 sayfa

i

KUCUK AGA - TARIK BUGRA

KugUk Ada, Kurtulus Savasl yillarinda, siyasal karar ve tartisma merkezlerinin uzaginda, Kuvvaci/Millici denilen, ama ne
olduklari, neyi temsil ettikleri pek bilinmeyen birilerinin actig savasa katilip katilmamanin vebalini tartarak bir karar verme
durumunda kalan insanlart anlatir. Asirlanr sadece “halife-i ruyi zemin'in, padisahin agtigi sancagin altinda savasilacag
bilgi ve inanciyla yasamis tasra insanlarinin, halife-padisah ¢agrisinin yoklugunda ve isgal haberleri yayilirken yasadiklari
ikilemlerin, agmaz ve ic calkantilarin, kendileri ve kaderlerine sahip ¢ikma hakkinda yeniden dustnmek zorunda
kalislarinin hikayesidir. Tarik Bugranin kendi deyisiyle Klcik Ada, destanlara yakisir bir konuyu ele almasina ragmen,
destan degil, gercekligi anlatan bir romandir. ittihatcilarin ve Kuvvacilarin degil, inanc ve gelenek kalitiyla basbasa, itk kez
kendisi ve kendi adina gelecedi icin karar vermeye calisan bir ahalinin “kahraman’i oldugu bir roman. Simdilerde Kiguk
Aga'yl okumak, gtincelligini bir kez daha kazanmis bir dykuyd, sorunsali yeniden okurmak demektir.

iletisim yayinlar, 479 sayfa

UC ISTANBUL - MITHAT CEMAL KUNTAY

Yirmiyi askin, énde gelen roman kahramani, bir romani roman yapan buttin ruh ¢oztimlemeleriyle karsinizda. Bir o kadar
sayida gercek tarihi Kisilikler ile baska yardimcr unutulmaz tipler romana ustaca yedirilmis..Simsimyah ve 33 yil sirmus
Abdulhamit dénemi baskisiyla “istibdat Istanbul'u”.. Ozgurlik adina iktidara gelenlerin yonetimde oldugu ama Abdlhamit'e
rahmet okutturan “Mesrutiyet Istanbul’u... Batan bir imparatorlugun biitin sefaleti ile Ulkeyi isgal edenlere yaltaklanmada
birinci olanlarin “isgal Istanbul’u..... ve bittin bu Istanbul'lart dikey olarak kesen bir yazar hayat: Muharrir Adnan Bey.
Bugune kadar yapilmis bitin siralamalarda daima itk 10°a girmis efsanevi roman Ug Istanbul'u okumus olanlara katilin,
0glak Yayincilik, 575 sayfa
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HANGI SAYI GELMELI?

Soru isareti yerine hangi say! gelmeli?

DENGE

Denge icin sag kefeye ne gelmeli? A

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize

gonderen (ic okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Haziran'a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Sait Akin Karacay, Harun Yilmaz, Taha Yasin Veli
GECEN AYIN 3 6

CEVAPLARI Soldan saga sirasiyla 3 artip Ortadaki her sayi, sol ve sag sttunlarin
1 eksilen bir siralama var. toplamlarinin arasindaki farki gosteriyor.
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