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DEGERLiI MESLEKTASLARIM,

Dernegimizin giiclinii sektor ¢alisanlarinin sorunlarinin ¢éziimii icin kullanacagimizi Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
ifade etmistik. SHGM tarafindan dizenlenen son SHY66/147 toplantisinda mevcut Temel NS Assea ki BesiEn
Egitim Tecribe Kayit Listesinde bulunan islemlerin bir kisminin ucak bakim ortaminda
gerceklesmesinin zor oldugunu bir kez daha giindeme getirdik. Bu listenin gincellenmesi ve
ugak bakim ortaminda daha sik tekrarlanan islerin listede olmasi konusunda SHGM yetkilileri
ve sektor temsilcileri ile mutabik kaldik. Uzun stre gerceklesmeyen islerin temel tecriibe kayit
listesinden cikarilarak yerine yenilerinin eklenmesi, magddur ve gonulli sektor calisanlarinin bu
calismalara katki saglamasi icin UTED olarak gorev aldigimizi ifade etmek isterim.

Meslegimizi belgeleyen Ugak Bakim Lisansi temin edilmesi asamasinda gerekliliklerden

biri olan Temel Egitim Tecribe Kayit Listesinin gincellemesi igin internet ortaminda bilgi
girisi yapilabilen bir form alani olusturduk. Tim sektdr ¢alisanlarinin ugak teknisyenligi igin
gerekli gordugu isleri/islemleri bu alanlara girerek magdur olan kardeslerimizin sorunlarinin
¢6zUmUne katkida bulunmasini bekliyoruz.

UTED hepimizi ilgilendiren sorunlarin ¢6ziim igin ¢alisan bir kurulus haline gelmistir.

Nisan ay! icerisinde gerceklestirdidimiz sivil havacilik otoritesi ile sektor calisanlarini bulusturan
bilgi paylasimi seminerlerine Sabiha Gokcen ve Antalya istasyonlarinda da devam etmek
istiyoruz. Sabiha Gokgen istasyonunda Haziran ayi ilk haftasinda gerceklestirmeyi planladigimiz
seminerimizi SHGM yetkililerinin yogun denetim programlari nedeniyle ertelemek zorunda
kaldik. Seminer tarihleri ile ilgili bilgilendirmeyi sosyal medya hesaplarimiz Uzerinden de sektor
calisanlan ile paylasacagiz.

Bizi izlemeye devam edin.
Degerli Meslektaslarim,

Ucak bakim sektdrtine nitelikli insan kaynagi saglamasi gereken okullarin teknik donanim ve
nitelikli egitmen yetersizligi hepimiz tarafindan bilinmekte ve ifade edilmektedir.

Ayrica, 6zel Universitelerimizde mevcut olan Ucak Teknolojileri bolimlerinden mezun
olan kardeslerimizin ellerindeki belgelerle hangi haklara sahip olduklan ve hangi alanlarda
kendilerine is olanadi sagdlanacagi belirsizligini korumaktadir.

Yeni bir YGS sinav sureci ve sonuglarina bagli olarak bir tercih heyecani yasanacak. Buradan bir
kez daha, SHYO ve Ucak Teknolojileri bolimlerini tercih etmeyi distnen liseli kardeslerimize
ve onlarin velilerine sesleniyorum. Yuksek Ogrenim tercihlerinizi yaparken, Utfen tercih etmeyi
disindtgintz okulun SHY-66 mifredati ile uygunlugunu sorgulayiniz.

SHGM tarafindan taninan okul veya SHY 147 belgeli okul degil ise, okula basladiginiz
durumunuzla - mezun oldugunuz durumunuz arasinda nitelik olarak bir fark olmadigini tekrar
hatirlatmanin uygun olacagini distndyorum.

Degerli Meslektaslarim,

Son donemde hain tuzaklarla kaybettigimiz sehitlerimize Yiice Allah’tan bir kez daha rahmet
diliyorum.

Hosgoru ve Rahmet ayl Ramazan'in tim insanliga huzur ve bereket getirmesini niyaz ederim.

Tam meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve
emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...
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DHMIi GENEL MUDURU
SERDAR HUSEYIN YILDIRIM:
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“UCAK TEKNISYENLERI
HAVACILIGIN GiZLi KAHRAMANLARIDIR”

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) Yonetim Kurulu Baskani Necdet Aksag, Baskan
Yardimcisi Orhan Sekerci ve Basin Yayin Sekreter Yardimcisi Ersin Adiyaman, DHMi
Genel Miidiirii Serdar Hiiseyin Yildirim'i ziyaret etti. Ziyarette 6zellikle istanbul'da
insa edilen yeni havalimani, Atatirk Havalimaninin hangi amaglarla kullanilacag

ve havaciligin yayginlastirilmasi icin yapilacaklar konusuldu. Bir sohbet havasinda
gerceklesen ziyarette DHMi Genel Miidiirii Serdar Hiiseyin Yildirim’la bir de réportaj

gerceklestirdik.

UTED: Son yillarda Tirkiye havacilik sektoriinde
blylk bir degisim yasaniyor. Artik diinyanin en 6nemli
havayolu sirketlerinden biri Tirk Hava Yollar...

Bu gelismelere paralel olarak havaalanlarina da
biiyiik yatinmlar yapiliyor. Ozellikle istanbul’a insa
edilen yeni havalimani son yillardaki gelismeleri
taclandiracak gibi goriiniiyor. Bunun yani sira Atatlirk
Havalimaninin akibeti de merak konusu... Bu konuda
neler sdylemek istersiniz?

Serdar H. Yildirm: Yeni havalimani tabiri dogru.
Basinda genellikle GglincU havalimani tabiri kullaniliyor
ama Atatirk Havalimani ticari uguslara kapatilacag

icin aslinda iki havalimani olacak. Atatlrk Havalimani
daha ¢ok genel havacilik amaglarina uygun faaliyetlerde

ve ticari olmayan ucuslarda kullanilacak. Tabii bu

siyasi bir karardir. Su anda kesin olan tek sey ticari
ucuslara kapatilacak olmasl. Bu zaten sozlesme geregdi
boyle... Yani yeni havalimanimiz hizmet vermeye
basladigi zaman Ataturk Havalimani yolcu ve kargo
tasimaciligina kapanacak.

UTED: Yeni havalimaninin hizmete girecegi tarih belli mi?

Serdar H. Yildinm: 2018'in ilk ceyredinde hizmete
girmesini hedefliyoruz. Insaatin biraz daha hizl
ilerlemesiyle tarih birkac ay one cekildi. Takvim olarak
su anda lyi durumdayiz. Tabii beklenmedik sorunlar
yasanmamasi durumunda bu tarih yakalanabilir. Su
anda dinyanin en biyik santiyesinden bahsediyoruz. 3
bine yakin agir makine calislyor, kamyonlar, dozerler...
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Sadece bu araglari pes pese dizseniz 20 kilometre
yapiyor. Bu buytklukteki islerde kigtk bir sorun blyik
sonuglara yol agabiliyor.

UTED: Soylediginiz tarihte ilk etap hizmete girecek
degil mi?

Serdar H. Yildirim: Tabii... Proje toplam dort etaptan
olusuyor. 2018de ilk etabi hizmete girecek. Daha
dogrusu birinci etabin ilk bolum; iki pist ve 90
milyonluk bir terminal... Hemen arkasindan hic ara
vermeden birinci etabin ikinci bolimu olan Gglincl

pist calismasl baslayacak. Yani birinci etap bittiginde

Ug tane pist ve 90 milyonluk bir terminalimiz olacak.
Ondan sonra tetik dederlere gore yeni etaplarin insasina
gecilecek. Ornegin 90 milyonluk tesis hizmetteyken

80 milyonu gectigimizde hemen ikinci faz baslayacak.

Sonraki tetikleme noktasi 120 milyon olacak. Yani 110
milyon yolcuya ulastigimizda dider faz calismalari
baslayacak. Sonunda da 150 milyon yolcu kapasitesine
ulasacagiz.

UTED: Bu tetikleme noktalariyla ilgili ngoriilen
tarihler var mi?

Serdar H. Yildirim: Yolcu sayisinin ne zaman soz
konusu degerlere ulasacad bilinemedigi icin kesin
tarihler yok; tim etaplarin bitmesini, yani 150 milyon
yolcu kapasitesine ulasilmasini 2025'ten dnce
beklememek lazim. Daha ileri tarihlere de uzayabilir,
ama erkene gelecegini sahsen beklemiyorum.

UTED: 2018'de ilk fazla birlikte havalimanlarini
birlestiren metro agi da hizmete girecek mi?

Serdar H. Yildinm: Bu konuda devlet kurumlar

son derece koordinasyonlu bir sekilde calisiyorlar.
Karayollariyla, demiryollariyla, altyapi yatinmlariyla,
belediyelerle koordineli bir ¢alisma strtyor ama bir
takim teknik zorunluluklar bazen isin planlanan bitim
tarihini engelleyebiliyor. Mesela cok arzu etmemize
ragmen UcUnclU koprinln Gzerinden gececek olan rayli
sistem 2018 yetismiyor. Sabiha Gokgen Havalimani
ile yeni havalimani baglantisinin en kisa yolu orasi.
Ankaradan gelip Edirne'ye kadar strecek olan hizli
tren hatti Sabiha Gokgen'in yakininda bir aktarma
istasyonunda duracak ve yeni havalimanina 30-35
dakikada ulasma imkanini saglayacak.

UTED: Peki, Avrupa yakasindan rayli sistemle ulasim
2018'e yetisiyor mu?
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Serdar H. Yildinm: Evet. O, 100 kilometre hiz yapabilen
bir hizll metro hatti olacak. Uzerinde de cok istasyon
olmayacak ve nispeten ekspres gibi calisacak.
Gayrettepeden binen bir yolcu yarim saat icinde yeni
havalimanina ulasabilecek. Ustelik terminalin 6niine
inecek... Tabii karayolu baglantilar da agllisa yetisecek.

UTED: Yavuz Sultan Selim kopristinden gelecek
demiryolunun hangi tarihte hizmete girmesi
bekleniyor.

Serdar H. Yildirim: insallah 2020 civari hizmete girmesi
planlaniyor. Bunun nedeni de hizli tren projesinin gok
zaman alan bir is olmasi...

UTED: Peki, yeni havalimaninda ¢ok biyiik bir niifus
calisacak. Calisanlarin konut ihtiyac icin bolgeye
yonelik devletin bir projesi var mi?

Serdar H. Yildinm: Bunu, orada ok sayida calisan
istihdam edecek sirketler yapabilir DHMI olarak
soruyorsaniz, disinmuyoruz. Zaten bizim orada
oldukca az personelimiz olacak. Clinku biz sadece hava
trafiginden sorumlu olacagiz. Aslinda yeni havalimanina
ulasim, AtatUrk Havalimanindan bile kisa strebilir.

Rayli sistemin bdyle bir avantaji var. Bu nedenle blyik
oranda insanlar evlerini degistirmeyebilirler. Sadece
metro baglantilari ring olarak, Mahmutbey, Gayrettepe
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ve hizli tren hattiyla gerceklestirilecegi icin yeni
havalimanina gitmek Atatirk Havalimani'na gitmekten
bile kolay olabilir.

UTED: Airbus ve Boeing gibi firmalarin da bélgede
yer alip Gretim hedefledigine dair sdylentiler var. Bu
konuda net bir bilgi var mi?

Serdar H. Yildinm: Bilmiyorum ama Uretimin o
bolgede yer almasini sahsen dogru bulmam. Dusik
kapasiteyle calisan bircok meydanimiz var. Boyle

bir sey yapilacaksa o meydanlar daha uygun. Bizim
Istanbul'daki meydanlarimiz cok yogun... Kiictk
ucaklara inis izni vermekte bile zorlaniyoruz. Dolayisiyla
bizim klcUk meydanlar da yapmamiz lazim.

UTED: Kiigiik meydandan kastiniz nedir?

Serdar H. Yildinm: Ornegin Londra'da bes tane
havalimani var. Fakat kentin cevresinde 50'ye yakin
kicUk meydan var. Mesela 1000-1500 metrelik klclk
bir pist ve yanina da kicUk bir prefabrik bina. Bunlarin
maliyetleri cok az. Hem az yer kapliyorlar, hem de
kicUk ucaklar inecedi igin pistin tasima kapasitesi
dustk... Bizim en ¢ok buna ihtiyacimiz var. Sayin
Bagbakanimiz Binali Yildinm Beyin “Artik her vilayete bir
havaalani distntyoruz” derken bu buyuklUktekilerden
bahsediyordu. Aslinda Turkiyedeki havacilik konseptini
yeniden distnmek lazim. Bu konuda cesitli kurumlar
da calisiyor zaten.




UTED: Milli ucak projesi de bu baglamda mi
diistnilmeli?

Serdar H. Yildirm: Tabii ki... Mesela milli ugak
kapasitesinin elestirilmesinin nedeni de bununla
baglantili. Bu ucaklar kigiik havaalanlarina gore
planlandi. ClnkU bizim bu kiguk olanlara ihtiyacimiz
var. 100 kisilik ucaklarla Turkiye'nin bircok noktasina
verimli ve ekonomik hava ulasimi saglanamiyor.
Ornegin Kayseriden Urfa'ya 100 kisilik bir ucak
koyarsaniz maliyetleri karsilayamazsiniz. Bizim
uretmeyi planladigimiz ugak ise 32 kisilik. Bana gore
ideal... Hele turboprop motorlu bir ugaksa son derece
ekonomik bir ¢cozim demektir. 40-50 liralik biletlerle
zarar etmeyecek bicimde ucuslar saglanabilir.

UTED: Bu sistem Tiirkiye'deki havaciligi baska bir
boyuta tasir...

Serdar H. Yildirim: Tabii... Ornegin, Erzurum'dan
Antep'e ucakla gitmek isteyen bir kisi, ya Istanbul ya
da Ankara Uzerinden aktarma yapmak zorunda...
Ustelik aktarma saatleri de uymayacagi icin bir
gunUnu harcamasi gerekebilir. Bu durumda da
havayolu tercih edilmiyor. Her guin binlerce insanimizin
sadece bu yUzden ugaktan vazgectigine eminim.
Neden Erzurum’dan Urfa'ya, Kars'tan Denizli'ye ugak
seferi olmasin? Iste bizim bu ucagimiz kullanilirsa bu
mumkin olur.

UTED: Belki de basladiktan sonra biiyik bir
potansiyelin heba edildigini gorecegiz.

Serdar H. Yildirim: MUmkindur... Bu buydk havayollu
sirketlerini de rahatlatacak bir ¢ozim. Onlarin
verimliligini de artiracak.

UTED: Son olarak sunu sormak istiyoruz, sizce ugak
teknisyeni kimdir?

Serdar H. Yildinm: Havacilikta bir gérinen
kahramanlar, bir de gizli kahramanlar vardir...
Havacilik deyince insanlarin aklina 6nce pilotlar gelir.
Sonra hostesler ve yer gorevlileri akla gelir, ciinku
onlarla muhatap oluyorlar. Yolcularin hic muhatap
olmadigi ve benim ¢ok 6nemsedigim iki grup var. Biri
hava trafik kontrolorleri, digeri de ugak teknisyenleri.
Bu iki grup o kadar 6nemli ki onlarin islerini tam

ve eksiksiz yapmalari sayesinde ugaklar ugabiliyor,
inis kalkis yapabiliyorlar. Eger ugak ucabiliyorsa,

bu dncelikle teknik personelin sayesinde olabiliyor.
Cunku oncelikle ucagin ucusa uygun hale getirilmesi
gerekiyor. Bunu da ucak teknisyenleri yapiyor. Tabii
sektorin disindakiler bunu bilmiyor. Bence iyi bir
teknik kadro bir havayolunun en 6nemli varligidir.
Operasyonlari strekli bir sekilde surddrmenin ilk sarti
bu kadrodur. Havayolu sirketleri de boyle disunmeli.
Hem personel kalitesi hem de hangarlardan arag
gerece kadar malzeme kalitesi eksiksiz olmali ki
ucaklar sorunsuz ugsun... Keske sektor disindakiler de
bu gizli kahramanlarin éneminin farkina varsa...
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SERDAR HUSEYIN
YILDIRIM

Serdar Hiseyin Yildinm 1961 Istanbul/Uskiidar
dogumludur. Aslen Rizelidir. Kadikdy Anadolu
Lisesinden 1978de mezun olup, ITU Ucak
Muhendisligi boliminde yuksek tahsiline
baslad!. 1980de Berlin Teknik Universitesine
yatay gecis yapti. Ulasim Bilimleri Fakdltesi
Havacilik ve Uzay Bilimleri bolumand bitirdi.
Ayni Universitede yiksek lisansini Havayolu
Isletmeciligi dalinda tamamlayarak 1987
yilinda yurda dondu. Askerlik hizmetini Hava
Kuvvetlerinde yedek subay olarak yapti.

1989 yilinda havacilik sektoriinde goreve
basladi, cesitli havayollarinda yonetici olarak
12 sene vazife yaptl. Daha sonra yurtdisinda
cesitli Ulkelerde proje danismanligi yapti. Bu
arada dunyayi dolasarak 120 Glkeyi ziyaret etti.
Kadir Has Universitesinde 5 sene Havayolu
Isletmeciligi dersi verdi.

Ingilizce ve Almanca bilen Serdar H. Yildinm
evli ve dort cocuk babasidir.
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UTED SAW’DA N
UGAK TEKNISYENLERI ILE BULUSTU

Ucak Teknisyenlerinin sorunlarini dinleyen UTED
Yonetimi, bu sorunlara dernek tuzel kisiligi ile ¢cozUm
bulunabileceginin vurgusunu yapti.

Heyet ayrica THY Teknik Genel Mudur Yardimailar
Huseyin Saglam ve Irfan Demir'le de goriistu.

Nisan ayinda Atattrk Havalimaninda SHGM
yetkilileriyle ucak teknisyenlerinin bir araya

getirildigi etkinligin Sabiha Gokgen Havalimaninda
da gerceklestirilmesi icin gortsmelerin de yapildidi
ziyarette ucak teknisyenlerine UTED'in calismalariyla

ilgili bilgi verildi. SHGM ve sektordeki Ust dizey
yoneticilerle iyi bir iletisim kuruldugunu ifade

eden UTED Yonetimi, genc teknisyenlerden bilinen
sorunlarin ¢6zUmU icin dernegimize destek olmalarini
talep etti.

Operasyon 1den Sorumlu THY Teknik Genel Muddr
Yardimcisi Hiseyin Saglam ve Ticaret'ten Sorumlu
THY Teknik Genel Midur Yardimcisi Irfan Demir'e
de birer nezaket ziyareti gerceklestiren UTED heyeti,
Sadlam ve Demir'e yeni gorevlerinde basarilar
dilediler.
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iCIMiZDEN BRI

“HAYALIM UCMAKTI,
BUGUN EKIP RUHU ILE

GUVENLE UCURUYORUZ...”

Hasan Cetin, ucak teknisyenlerinin temsilinde dernegin 6nemine dikkat ¢ekiyor: “Dernek
teknisyenin olmazsa olmazidir... UTED bizi her platformda temsil ediyor ve dertlerimizi,
sorunlarimizi ilgili makamlara iletiyor. Ozellikle genc teknisyenlere dernekte etkin olarak
gorev almalarini tavsiye ediyorum. Dernege genglerin sahip ¢cikmasi, mesleki temsilimizin
geleceginin daha saglam olusmasini saglayacaktir.”

ISMAIL SEN

UTED: Cocuklugunuzda ve gencliginizde havaciliga
ilginiz var miydi?

Hasan Cetin: Cocukluk yillanimda ugaklar ilgimi
cekiyordu ama asil ilgim gencligimdedir. Benim
amacim hava subayi olmakti. Hava Harp Okulu
sinavlarina girdim. Yazili ve s6zlU sinavlardan sonra

spor sinavlarini da gectim. Akabinde saglik muayene-
lerine devam ettik ve g6z muayenesinden gecemeyip
elendim. Boylece gencligimdeki itk havacilik hayalle-
rim son buldu. Bu olaydan sonra havacilik aklimdan
hi¢ gegmiyordu. Askerligim sirasinda denizcilige ilgi
duymaya baslamis, hatta askerlik sonrasi Gélcik
Tersanesine gemi elektrigi ve elektronigi igin is bas-
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vurusunda bulunmustum. Bu basvurumla ilgili cevap
biraz uzayinca THY'nin actigi sinava girdim ve tekrar
havacilik hayallerime geri donmus oldum. Sinav ve
milakat asamasindan sonra kazandigimi égrenince
cok sevinmistim.

UTED: Yani hayalinizi farkli bir bicimde gerceklestirdiniz...

Hasan Cetin: Aklimda Hava Harp Okulu'na girip pilot
olmak vardi. Hayalim u¢makti, buglin ekip ruhu ile
gUvenle ucuruyoruz. Bu da beni cok mutlu ediyor.

UTED: ise basladiginizda neler hissettiniz?

Hasan Cetin: Ucak Elektronik Atolyesine ilk girdigim
gunu dan gibi hatirliyorum. O gln bizi, dénemin en
biyik ugadi DC-10 kabin ve kokpitine ¢ikarmislardi.
Kokpit alabildigine indikatorlerle doluydu, nereye
bakacagimizi sasirmistik.

UTED: Cok karmasik geldi degil mi?

Hasan Cetin: Fazlasiyla... Bunlarin Ustesinden nasil
gelecegimiz konusunda buyUk bir endise duydugumu
hatirliyorum. Tabii zaman gectikce, sistemler Uzerinde
bilgi edinmemiz bakim doktmanlarini karistirmamiz
ve tip kurslarina gitmemiz bu kargasikligin ¢cozilme-
sinde kilavuz oldular. Beraber calistigimiz kisilerinde
emedi cok fazladir..

UTED: Ailede havaciliga ilgisi olan var mi?

Hasan Cetin: BlyUk kizim, havacilik ilgisi sebebiyle bu
sektore yonelip kabin memurlugunu segti ve Ug yildir
uguyor. Kucuk kizimin ise havacilik ile ilgisi yok, Kultar
Universitesi Hukuk Fakultesi'nde 6grenim goriyor.

UTED: Meslekte ilging hatiralariniz olmustur...

Hasan Cetin: Bircok hatiram var ama aklima ilk gelen
17 Agustos 1999 tarihinde yasadiklarimdir. O gun bir
ucak alimi icin ekip olarak Amerika Seattle'daydik.
Golcuk'te buyik bir deprem oldugunu 6grendik ve Ug



saat boyunca higbirimiz yakinlarimizdan haber ala-
madik. Internet sitelerine giriyor, depremin ne kadar
hasar verdigini anlamaya calisiyorduk ama telefonla
ailelerimize ve yakinlarimiza ulagamiyorduk. Bugiin
bile anlatirken etkilendigim, anlatamayacadim kadar
cok endise yasadigim bir gindd. Daha sonra yakin-
larimiza ulastigimizda endisemiz yerini rahatlamaya
birakmisti.

Bir diger anim da arizayla ilgili.. O zamanlar Turk Hava
Yollarr'nin elinde buyUk ucak olarak Airbus 340'lar
vardi. Biri oto pilot arizasi sebebiyle Osaka'da kalmisti.
0 gun herhalde ben musaitmisim, beni gdndermek
istediler. O donemin atélye dizeninde her ucak igin
tutulan kartlar vardi. Bu kartlara ugagin bitun arizalar
kaydedilirdi. Bu ugagin kartini kontrol ettigimde birkag
gun once “flight control unit” degisikligi kayd gordam.
Bu veriden hareketle gerekli donanim ve malzeme-
leri alarak, tarifeli bir ugakla Osaka'ya gittim. Ucagin
kokpitine girip, testlere basladim. Baktigimda “flight
control unit'te hic enerji olmadigini gordim. Zaten
yanimda getirmis oldugum komponenti hemen de-
Gistirip test ettigimde, arizanin devam ettidini gordam.

iCIMiZDEN BRI |

Ekip ve yolcular otelde ugagin faal edilmesini bekliyor-
lardi, anzayi gidermek igin hizli davranmam gere-
kiyordu ve bu ylzden endiseye kapildim. Getirdigim
komponent arizallydi veya baska bir problem vardi.
Eder bu problemi kisa slrede ¢ozemezsem sorun
baydyecekti. Ne yapabilecegimi dustnup ilk etapta
taktigim kamponentin arka konnektorlerini kontrol
ettim. A konnektorindeki sokete gozim takildi. Soket
icine kagmis, temas etmiyordu soketi yuvasina ittirip
kilitlendigini gordukten sonra (Bugun hala hatirlarim,
A konnektortndeki Z ucu 28VDC... ) konnektorleri top-
layip, FCU'yu takip, sistem testlerinin normal oldugu-
nu gdrddm. Sonra blyuk bir “oh” cekerek ucagi sefere
verdigimi hatirliyorum.

UTED: Bu deneyiminiz ugak teknisyenliginin ve
teknisyenin donaniminin 6neminin de bir gdstergesi.
Bu acidan sizce ugak teknisyeni kendini gelistirmek
icin neler yapmali?
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Hasan Cetin: Ucak teknisyenligi son derece sorumlu-
luk gerektiren bir meslek... Ucak teknolojisi gelistikge
bizler de kendimizi yenilemeliyiz. Tabii bunun icin Ingi-
lizce olmazsa olmaz. Bir teknisyen Ingilizce metinleri
okuyup kolaylikla anlamali. Teknisyen bir ise baslama-
dan dnce emniyet tedbirlerinin Ust seviyede olduguna
emin olmali. Bakim dokumanlarini iyi okuyup, dogru
algilamasi gerekir.. Anlamadidi herhangi bir sey varsa
kesinlikle amirlerine danismali, bundan kaginma-
mali. Onemsiz ve basit goriinen islere bile biyik bir
hassasiyetle yaklasmali, cinkl bu sorunlar zamanla
blyuyebilir. Tabii tim streglerde prosedurlere harfiyen
uyulmasi gerekir. Teknisyenin ekip ruhuna da sahip

olmasi gerekiyor. Sorunlar ve ¢6zim onerilerinin pay-
lasilmasi gerekir. Boylece editici ve ogretici bir ortamin
olusmasi saglanir ve hem sorunlar daha saglikl
¢0zUlUr, hem de teknisyenler birbirini gelistirir.

UTED: Sizce en 6nem verilmesi gereken nokta
hangisidir?

Hasan Cetin: Havacilikta bitin hususlar birbirinden
onemlidir. Siraya koymak zor ama bir noktaya dikkat
cekmek istiyorum. Vardiya degisimlerinde yani islerin
devir tesliminde eksik bilgi verilmesi, bazi ayrintilarin
unutulmasi ciddi sonuclara yol acabiliyor. Bu nedenle
yarim kalan islerin teslimiyle ilgili prosedurlere harfi-
yen uyulmasi onemle gerekmektedir. Vardiya dedisi-
minde hem yazill hem de sozlU olarak her ayrinti ifade
edilmelidir.



UTED: Son olarak dernekle ilgili bir soru sormak
istiyorum. Siz meslege basladiginizdan beri UTED’e
liyesiniz. Geng teknisyenlere dernekle ilgili neler
soylemek istersiniz?

Hasan Cetin: Dernek teknisyenlerin olmazsa olma-
zidrr... Dernegdimiz olmazsa bizi kim temsil edecek?
UTED bizi her platformda temsil ediyor ve dertlerimizi,
sorunlarimizi ilgili makamlara iletiyor. Ozellikle genc
teknisyenlere dernekte etkin olarak gorev almalarini
tavsiye ediyorum. Dernegimizle olan bagimizi ve iliski-
mizi koparmayalim. Dernegi ¢calistiracak olan Gyelerdir
ve dernek guctnt Uyelerden alir. Dernegde genglerin
sahip ¢lkmasi, mesleki temsilimizin geleceginin daha
saglam olusmasini saglayacaktr.

UTED: isiniz disinda nelerle ilgilenirsiniz?

Hasan Cetin: Isimden arta kalan zamanlarda evimde
dinya tarih belgeselleri izlerim ve bunlarla ilgili kitap-
lar okurum. Sik olmasa da ilgimi ¢eken filmler veya
oyunlar oldugunda sinema veya tiyatroya ailemle git-
meye calisirim. Evde arizalanan elektrikli ve elektronik
cihazlari oncelikle kendim acip tamir etmeye calisirm.
Ustesinden gelemezsem servis cagirinm. Sanirnm bu
bir meslek hastaligi... Bunlarin disinda bos oldugum
haftasonlari yurdyUs yapmaya calisirim ve ailemle
vakit geciririm. Yaz aylarinda ise firsat buldukga yazlik
evimizde doganin, bahcemizin ve denizin tadini ¢ikar-
maya bakarim.

iCIMiZDEN BRI |

HASAN CETIN

26 Haziran 1961 yilinda Istanbul
Gaziosmanpasa'da dogdu. llkégrenimi

Nuri Ors Ilkokulu, orta ve lise 6grenimini
Sagmalcilar Lisesinde tamamladiktan sonra,
kazandi§i Trakya Universitesi Tekirdag Meslek
Yuksek Okulu Elektronik bolimunden 1982
yilinda mezun oldu. Golctk Sokullu Mehmet
Pasa gemisinde Elektrik Cavusu olarak yaptig
askerlik sonrasl, 1985 yilinda THY'nin actigi
sinavi kazandi. 25 Mart 1985 tarihinde Turk
Hava Yollar Ucak Elektronik Atolyesinde
sozlesmeli ucak teknisyeni olarak calismaya
basladi. 1987 yilinda kadroya girdi. 12 Agustos
1995 tarihinde, ayni birimde basteknisyen oldu.
28 Eyltl 2005 tarihinde Aviyonik Bakim Vardiya
Sefioldu. T EKim 2014 tarihinde IST1 UBB

BAY 3 Ucak Bakim Vardiya Sefi olarak atanan
Hasan Cetin, 1 Nisan 2016 tarihinden beri

yeni olusturulan IST UBB BAY 1 Ugak Bakim
Vardiya Sefidir..
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INSAN

FAKTORLERINDE
PEAR MODELI

HAMDI FIDAN UCAK BAKIM MUHENDISI

Yasanan kazalarin sebebini bulmak ve gerekli 6nlem-
leri almak igin kullanilan kaza analiz yontemlerinden
SHELL modelini daha 6nce incelemistik. Bu yazida da
daha yeni ve nispeten daha sade bir model olan PEAR
modelini inceleyecegiz. PEAR modeli DR. Michael
Maddox ve Dr. Bill Jnonson tarfindan bakim odakli du-
sundlerek, bakim personeline insan faktorlerini basit
ve etkili bicimde anlatabilmek amaciyla gelistirilmistir.
PEAR modeli, 10 yili askin bir stredir bazi JAR/ EASA
145 onayli kuruluslarda ve FAA'In insan faktorleri egi-
timlerinde kullanilmaktadir.

PEAR modeli insan faktorlerinin dort ana baslik altinda
incelenmesi gerektigini soyler. Diger tekniklere gore
daha basit ve anlasilir bir yapida tasarlanmistir. Dort
ana basliktan PEOPLE (Insan) isi yapan personeli,

aeqnlié
= UNIE

insanlar

ENVIRONMENT (Cevre) isin yapildidi gevreyi (Hangar,
Apron, Kabin, Kokpit), ACTIONS (Eylem) yapilan isi,
RESOURCES (Kaynaklar) isin yapilmasi sirasinda ih-
tiyac duyulan dokimanlari temsil eder. Maddeleri tek
tek acacak olursak;

PEOPLE (INSANLAR): Sistem icindeki insanlarin
tUm kabiliyet ve sinirlarini kapsar. Bu kabiliyet ve
sinirlar personelin duyulari ve fiziksel, karakteristik
ozelliklerinin yani sira hafizas, iletisim becerileri,
karar verme yetenegi, yonetim ve takim calis-
masina olan yatkinligini icerir ve inceler. Personel
biligsel, sosyal ve fiziksel durumuna gore uygun
tasklarda gorevlendirilebilir. Bu uygunluk sadece
personelin teknik bilgi becerisine gore degil ayni
zamanda yorgunluk, motivasyon, stres gibi insan
faktorleri de goz onune alinarak degerlendirilir.
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Moderate

Normal limitler ve yetkileri
dahilinde ¢alisabilir.

Yapilan tum islemler ikincil
kontrol gereklidir. Personelin
calistigi kritik sistemlerden
stphe duyuluyorsa Operatioal /
functional testler yapilmalidir.

- ENVIRONMENT (CEVRE): Sadece fiziksel cevre
degil organizasyonun kendisini de igine alan bir
kavramdir. Fiziksel cevre isik, 1si, guraltt miktari,
gunun belirgin fark yaratan saatleri gibi konulari
icerir. Gozlem, zaman baskisl, ticari baskilar, em-
niyet kalturd, ve dis organizasyonel normlar ise
organizasyonel faktorleri olusturur. Organizsaylonel
cevre ayni zamanda liderlik ve yonetimsel araclari
kullanarak emniyetin pozitif yonde ilerlemesine de
katkida bulunabilir ki asil istenen ve ideal olan sis-
temde budur.

« ACTION (EYLEM): Bir bolgede yapilacak isin hata
riski fazla ise o bolge icin 6zel yetenek ve bilgi ge-
rekliliklerinin bir listesi olarak agiklanabilir. Birgok
Task Card basilir ve bu kartlarin hepsi barindirdigi
risklere gore uygun personele verilerek kisisel baz-
da bir 6nlem alinmis olur. Bu liste task kart analizi
(JTA) ile birlikte yuruttlen sureclerdir. Bu JTA liste-
leri task kartlarin yonetiminde bakim yoneticisine
fayda saglar.

+ RESOURCES (KAYNAKLAR): PEAR modelinin en
genis bilesenidir. Bakim personelinin bir task karti
tamamlamak icin ihtiyac duydugu herseyi bu kap-
sama sokabiliriz. Bir isin yapilabilmesi igin gerekli
olan Tool, Dokuman, Koruyucu ekipman gibi somut
materyallerin yaninda somut olmayan fakat ayni
oneme sahip zaman, egitim, kabiliyetler kaynaklari
olusturur.

Bu baglamda hepimizin zamanin baydk cogunlugunu
gecirdigi calisma ortamina, calisma arkadaslari ile
olan iletisimine, yapilan islerdeki farkindaligina dik-
kat etmesi, gerekmektedir. Nasil bir organizasyonda
calisirsak calisalim kisisel farkindaliklar zamanla ku-
rumun kultdrdnt tamamen degistirecektir. Asadidaki
tablolar ¢alisilan kurumun degerlendirilebilmesi aci-
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Kisitlamalar yapilmalidir.

Ucus kumandalari gibi kritik
tasklarda calismasi veya ETOP.
ucaklarda galismasi sakincalidir.

Hicbir Task'ta calismasi uygun
o degildi

sindan bazi kriterler icermekte. Bu kriterlerin verilmesi
degerlendirme sonunda ortaya cikacak karne dogrul-
tusunda bir yol haritasi cizmek agisindan énemlidir.
Bireyin kendinde tespit ettigi eksi yonleri duzeltmek
icin ve dogru yapilan islerin strddrdlerek bir kurum
kdlttrine dontsmesini saglamak igin algi olusturmak
emniyetin olmazsa olmazidrr.

Emniyet konusunda nasil bir organizasyonel ¢cevrede

calislyorsunuz?

POZITiF ORGANIZASYONLAR

1 Is yUku karsisinda yeterli sayida lisansli ve yetkili personel mevcut. Evet  Hayrr
Organizasyon proseddur ihlaline ya da kaliteyi ihmal ederek kisa

. Evet  Hayrr

yollara basvurulmasina tesvik etmez.

3 Yonetim emniyetsiz durumlari duzeltmek igin hizli hareket eder. Evet  Hayrr

4 Personel emniyetsiz olay ve durumlari raporlamasi igin tesvik edilir. Evet  Hayrr
Sirket kultUrinde olaylar arastirilirken suclu degil olayin sebebi et Hayr
arastirilir.

6  Personele insan Faktorleri egitimi verilir. Evet  Hayrr

NEGATIF ORGANIZASYONLAR

Asiri sekilde “yapabilirsin” kilturd mevceuttur. Yonetici ne olursa olsun Evet  Hayrr
isin zamaninda bitmesini ister.
Rutin tasklar resmi doktmanlar yerine normlara (resmi olmayan Evet  Hayir
pratikler) gore yapilir.
3 Personelin sikga normal saatlerinin Gzerinde galismasi gerekir. Evet  Hayrr
4 Zaman baskisi oldugunda is farkli sekilde bitirilir Evet  Hayrr
5 s sirasinda siklikla yedek malzeme veya tool sikintisi yasanir. Evet  Hayrr
6 Hizli bir personel akisi ile tecriibesiz personel sayisi artar. Evet  Hayrr
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BIN YILONCE

TAYYARE KASIFi BiR TURK

13 Kanunu Evvel 1340 yani 13 Aralik 1924 Resimli Gazete'de yayinlanan bir yazi, hem
Tirk havacilik tarihine hem de Cumhuriyetin ilk yillarinda tarihimize bakis agisina

dair aydinlatici nitelikte. Serveti Fiinlin ve Milli Edebiyat donemi edebiyatcilarindan ve
diplomat Miiftiioglu Ahmet Hikmet'in imzasiyla yayinlanan yazinin yer aldigi derginin
kapaginda ise “asli gorevleri olan savas disinda ucaklar nasil kullanilabilir ki” diye
disunllmis de bulunmus havasiyla tayyarelerin baris dénemindeki hizmetlerinden s6z
ediliyor. Ugaklarin icatlarini izleyen ilk yillarda oldukga kiiclik olmalari kargo veya yolcu

tasimaciligi icin kullanilmalarini engelliyordu.

ISMAIL SEN

Ucmak fikri once Dogu'da...

Resimli Gazete'de Penceremden baslikli bir kosesi
olan Ahmet Hikmet, 1870 dogumlu bir diplomat ve
yazar. Galatasaray lisesinden mezun olduktan sonra
Hariciyede ¢alismaya baslamis, ayni zamanda da
mezun oldugu okulda 6gretmenlik yapmis. Bu arada
ceviriyle basladigi edebiyata hikayeler yazarak devam
etmis. Bir de romani olan Ahmet Hikmet'in babasi
sair, dedesi ise lakabini aldigi Mora MUftasuddr.

Ahmet Hikmet'in, Penceremden kdsesinin bir de alt
basligi var: “Her hafta bir distnce”... 1920'li yillarda
“fikir" yerine “dustnce” kelimesini kullanmasi tesaduf
degil. Ahmet Hikmet ilk donemler agdali bir dille yazan
ve Serveti FUnun ¢evresine mensup bir edebiyatciyken
zamanla Turkg fikirlerden etkilenip Milli Edebiyat
cevresine gegmis bir yazar. Ahmet Hikmet, donemin
bircok aydini gibi Turk¢Ulugu, yasanan tim sorunlari
cozecek bir yontem olarak gordr. Bu gorus onun
tarihe bakis acisini da belirler.
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Resimli Gazete'nin 13 Aralik 1924 tarihli sayisinin kapag. Bir kargo ucagi ile bir de balon fotografinin altinda “Tayyarelerin sulh icinde hizmetleri: Kanatli itfaiye heyeti” basligi var.
Fotograf altinin ilk climlesi ise, “Harp icinde memleketleri yakip yikmaya yarayan tayyareler sulh zamanlarinda belediye islerinde kullanilmaya basland.”
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=Ahmet Hikmet,
1870 dogumlu
bir diplomat ve
yazar...

Ahmet Hikmet yazisina “Ucmak fikri ve hevesi
insaniyetin her iptidai fikri gibi, en evvel Sark'ta
dogmustur” cimlesiyle basliyor. Eski Turklerde
‘cennet’in Turkge isminin ‘ucmak’ oldugunu hatirlatan
Ahmet Hikmet, Hazreti Muhammed'in miracinda da

“‘ugmak fikri ve failinin tamamiyla galip” oldugunu
vurgular. Hazreti Stleyman'in havadaki tahtindan,
Nemrud'un kufrinden ve ucurtmasindan bahsedip,
Eski Yunan'a ve Ikarus'a kisaca deginen Ahmet
Hikmet, asil konuya giris yapar.

Sark ahalisinden meshur bir Tirk

Ahmet Hikmet, “Sark ahalisinden meshur bir Tark,
bundan bin seneye yakin bir zaman evvel (393
Hicri, 1002 Miladi) ugmak tesebbustine kalkisarak
parcalanmistir” cimlesiyle basladigi kisimda,
kahramanimizin hazin sonunu bastan soyler...

Hikmet, bu meshur Tirk'n sozltk uzmanligi
dolayisiyla Araplarca ‘Imam-ul Luga’ olarak
adlandirilan Cevheri oldugunu ekler ve sunlari yazar:
“Ebu Nasir Ismail Cevheri bin Hammad-il Farabi
Turkistan'da elyevm Otrar (Atrar) denilen Farab
sehrinde dogmustur. Gengliginde dayisi Ibrahim
Farabiden ve sair ulemadan tahsil ettikten sonra
seyahate cikarak Arabistan’in her cihetini, Suriye'yi ve
Mavera nehir taraflarini ve Iran’'i gezmis ve o zamanki
en muhim Arap kabail-i haliki (Arap kabileleri)

ile temasta bulunarak topladigi notlar ve lugatler

ile ‘Kitab-Ul Sahih" namindaki buyuk lUgati telif
eylemistir (yazmistir).”

Aslinda bu sozligun Turkiye icin de onemi blytk,
cUnku Ibrahim Muteferrika tarafindan basilan itk



eser olan Vankulu Lugati de bu s6zligun bir
cevirisi. Ahmet Hikmet de bu konuya dikkat cekiyor
ve bu s6zlUgun, 20. yUzyil basinda bile itibarini
kaybetmedigini, Pir Mehmet Vant Efendi tarafindan
Turkceye de cevrildigini belirtiyor. Cevherinin
bundan sonra “Arabi sarfina ve edebiyatina dair eser
nesrettigini” ve seyahatleri esnasinda hisn-u hatta
uzmanlasarak Nisabur'da “‘pek cok Kuran-1 Kerim
ve sair kiymetli kitaplar istinsah eyledigini’, yani el
yazisiyla cogalttigini belirten Ahmet Hikmet, s6z0
ucus denemesine getiriyor.

Ey cemaat-i Mislimin!

Cevheri butin hayatini zihnini mesgul ederek
gecirmis ve ogrenilebilecek her seye vakif olmus
‘mustesna dahilerden” oldugundan, kuslarin
ucuslarintiinceler, sonra taklit icin iki blyuk kanat
eder ve Nisaburdaki caminin daminin Gstine gikar.

Ahmet Hikmet, bundan sonrasini soyle anlatiyor:

“Kanatlari beline raptederek orada toplanan ahaliye
hitaben:

- By cemaat-i MUslimin! Simdiye kadar yeryUziinde
hayli eser biraktim. Bugln de insan zekasinin nelere
muktedir oldugunu gostermek icin gokyuzinde
benden evvel hi¢ kimsenin yapamadigi bir ise
tesebbUs edecegim.

Diyerek kendisini damdan asagd birakir.”
Bir miiddet uctuktan sonra...

Ahmet Hikmet'in yazdigina gore Cevheri, bir siire
muUkemmelen kanat cirpar ve ucar. Ancak kisa stre

TURK HAVACILIK TARIHi
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sonra cikan rizgarin “vasitay tayyarini” idaresini
imkansizlastirmasi neticesinde “duserek parcalanir”...

Hikmet, Cevheri'nin tercimeyi halinde tayyareciligine
dair pek ayrinti bulunmamasini garip buldugunu
belirtir ve ekler:

“‘Milletdasimiz Cevheri'ye cihanda ilk ugmak

isteyen mutefennin nazariyla bakmak biraz gUctur.
Cevheriden elli altmis sene evvel yani Gglncl asri
hicrinin nisfi evvelinde (ilk yarisinda) Endulus'te sair
Ebu Kasim-Ul Abbas ibn Firnas dahi imal eyledigi
kanatlar ile ugmaya muvaffak olmus ise de havadan
yere inmek igin tertibatinda kusur eylediginden
dusmis, olmemesine ragmen sakat kalmistir”

Evet, Resimli Gazete'de Ahmet Hikmet'in yazdiklar
bunlar. Bugtin de hem Cevheri, hem de ibn
Firnas'in denemeleri biliniyor. Cesitli kaynaklarda bu

denemelere dair bilgiler var. Ancak ttim kaynaklar her

iki denemenin de basarisiz oldugunu kaydetmis.

25




[

el etk A W | N e

F-27 UCAK ARIZALARI

Teknik Kontrolor olarak calistigim 1970'li yillarin ortalarinda bir giin, bir F-27 ucaginin
“sag motor Disli Kutusu yag basinci sifir” arizasiyla Trabzon'da kaldigi haberi geldi. Bir
ucak elektrik teknisyeni ile Trabzon'a gidip arizay! gidermemiz istendi. Ucak elektrik
teknisyeni olarak Sabahattin Cakarcan gorevlendirilmisti. Trabzon’da kalan yolculari alip
Ankara'ya gétiirmek icin bir baska F-27 ucadi ile istanbul'dan 6zel sefer yapilacak, biz
de bu ucakla Trabzon'a ugacaktik. F-27 ucaklari, THY filosunda 10 adetle, o tarihlerde
sayisi en fazla olan ucak tipiydi. Ucaklarin besi Hollanda Fokker, besi de ABD Fairchild
Uretimiydi. Kanatlarinda 2 adet “R&R Dart Turbo-Prop” motorlu, Ustten kanatli, 40-45
yolcu kapasiteli, ugmak icin tasarlanmis glizel ucaklardi. Kisa mesafeden kalkabilen,
Anadolumuzun kisa pistlerine inebilen, DC-3'lere nazaran daha hizli ucabilen, kabin
basincli ucaklardi. Fairchild tGretimi olanlarin kuyruk icine monte edilmis klima cihazi ile

ucak kabini yerde isitilip sogutulabiliyordu.
ERHAN iNANC erhaninanc39@gmail.com

R&R Dart Turbo-Prop motorlarinin disli kutusu,
motorun hemen arka Ust tarafi/kanat hiicum
kenarinda, motorun Ustinden gecen bir dis saft
vasitaslyla motordan aldigi dond hareketi ile
jenerator, pneumatic kompresor gibi komponentleri
calistinir. Devir regulasyonu ile komponentlere
hareket iletimi saglayan disli kutusu, igindeki yag
ve kendi 6zel yag pompasi ile yaglanir. Disli Kutusu

yag miktar veya basincinin limit altina dismesi
veya sifirlamasi, motor calisirken disli kutusunun
parcalanmasina neden olacagdi igin, havada motor
durdurulmasi (IFSD - In Flight Shut Down), dolayisi
ile tek motora kalma gibi 6nemli sonuglari olan bir
arizadr.

Disli kutusu yag basincinin diismesinin genel olarak,
basinci kokpitteki indikatore ileten transmitter,



wiring veya indikator arizalarindan kaynaklandigini,
yani gergek bir yaglama sorunu degil, indikasyon
problemi oldugunu deneyimlerimizle biliyoruz. Biz
de, oncelikli olarak indikasyon arizasina odaklanip
yanimiza gerekli malzeme, takim ve teghizatimizi,
AMM, Wiring Diagram gibi doktimanlari alip yola
giktik.

Bizi Trabzon'a goturecek ucagimizin kaptani Ali
Dalgic (rahmetli), F/0 Aydin Tekkog idi. (Guzel insan
Aydin Tekkog, yillar sonra THY'den ayrilip Libya Kargo
sirketinde B707 ucaginda kaptan olarak ucarken,
Libya'da yerden atilan fuzeyle vurularak dustrildu
ve gen¢ yasinda rahmetli oldu) Ozel sefer oldugu icin,
ucagimizda sadece ugus ekibi ve teknisyen olarak
biz 2 kisi vardik. Trabzon'a yarim saatimiz kalmisken,
kaptan Ali Dalgi¢ bana, “Havada bir F-27 Ankara ile
konusuyor ve kalkis yeri olarak Trabzon diyor. Sizin
arizasini gidermek icin gittiginiz ucak bu olmasin”
dedi. Ben de “sanmam, bizim ucagin disli kutusu yag
basinci sifir imis, orada arizaya mudahale edecek
teknik imkanlar yok, yag basinci gercekten sifir ise
ucma imkani da yok” diye cevap verdim. Istanbul'dan
kalktiktan 1,5 saat sonra Trabzon'a indik, parkettik.
Apronda bizim geldigimiz ucaktan baska ucak yok.
Ali Dalgic kaptan hakliymis, demek ki, arizasin
giderecegimiz ucak nasil olmussa, gercekten

kalkip gitmisti. Saskin bir vaziyette istasyon hat
bakim teknisyenine arizali F-27'ye ne oldugunu
sordugumuzda, teknisyen disli kutusu yag seviyesini
kontrol ettim, normaldi, sonra kaptan, su motoru

bir daha calistiralim bakalim, ariza devam ediyor

mu diye motoru calistirdi ve yag basing indikasyonu
normal gorulince, yolcularini aldi ve Ankara'ya dogru
havalandi. Bu da, kendi kendini onaran ariza olarak
kayitlara gecmis oldu. Zaman-zaman wiring arizalari
bir titresim veya hareket ile dizelebiliyor ancak, kisa
bir stre sonra tekrarliyabiliyor. Nitekim bu ucak 3
gln sonra ayni arizay! Istanbulda tekrarlamis ve
tespit edilen wiring arizasi onarilmisti.

Arizali F-27'nin Trabzon'dan bizi bekleneden
yolcularini alip Ankara'ya uctugunu telex ile
Istanbul’a bildirip ne yapacagimizi sordum. Bana ‘sizi
Trabzon'a goturen ucak Trabzon-Ankara yolcusu
kalmadigi icin, yolcusuz olarak Ankara'ya ucacak,

_—
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oradan da doguya seferi var, siz onunla Ankara'ya
gidin, oradan da ilk ucakla Istanbul’a donersiniz”
talimati verildi. Trabzon'dan kalktiktan 1 saat sonra
Ankara'ya vardik, artik hava kararmisti. Ucaktan inip
pilotlarimiz Ali Dalgig ve Aydin Tekkog ile vedalastik
ve ilk ucakla Istanbul'a dénmek icin aprondaki ESB
Hat Bakim Sefligine gittik. Selamlastiktan sonra
sefe durumu anlatip ilk ugakla Istanbul'a donme
istegimizi belirttim. Sef bana “Erhan, az dnce
Istanbul'dan bir telex aldik, bizim burada kabin basing
arizasindan kalan bir baska F-27 ugadimiz var, bu
gece burada kalip onu onarmaniz istendi” dedi. Ben
ve Sabahattin sabah saat 07'de ise baslamistik.
Istanbul, Trabzon oradan Ankara derken zaten 12
saat gecmisti. Sefe “bu bir saka/yanlislik olmasin,
biz sabahtan beri isteyiz, Istanbul'dan baska bir

ekip geliyor olmasin” diye sordugumda bana gelen
telexi verip okumami istedi. Gercekten bizim
Ankara'da kalan F-27'nin kabin basinclandirma
arizasini gidermemiz bildiriliyordu. Canimiz sikildi
ama, mecburen malzeme ve takimlarimizi alip ESB
hangar ontndeki arizali F-27'nin basina geldik.

F-27 ucaklarinda APU olmadidi icin, ESB Hat
Bakimdan bir teknisyen arkadasla 28VDC veren
Murex cihazi ile ucagin motorlarini calistirdim.

Kabin basinci calismiyordu, tabir caizse “tik” yoktu.
Birkac denemeden sonra basarili olmayinca Trouble
Shooting ile arizayl aramaya basladik. Sirasiyla
baktigimiz her sey normal ¢ikiyordu. Bu durumda
ariza kabin basinci komputerinde (CPC-Cabin
Pressure Controller) idi ama ESB'da yedek parca
veya ucmayan bir baska F-27 olmadidi iin, faal olani
ucaga takip deneme sansimiz yoktu. Mecburen,
Istanbul’a bir adet faal CPC siparisi verdik. Artik, 0 gec
saatte Istanbul'dan Ankara'ya gelecek sefer olmadigi
icin parcanin gelisi ertesi sabaha kalmisti. Ucadi
kapatmaya calisirken, kendi aramizda “sirket bir ariza
icin ucagini Istanbul'da Trabzon'a, oradan Ankara'ya
bos olarak ucurdu, su zarara bak, yazik degil mi”

diye konusmaya baslamistik. Fatura gercekten cok
kabarikti.

Ucaktan ayrilmadan once, bu hislerle son sans
olarak, CPC'nin wiring diagramina incelemek
istedim. Sabahattin ile semayi incelerken komputerin
icinde guc girisinde 10A lik bir adet cam sigorta
oldugunu tespit etik. Ugak teknisyeni olarak cihazin
icine mudahale hakkimiz olmadigini biliyorduk
ama, sadece wiringte gorilen sigortanin saglam
olup olmadigina bakabiliriz karari verip CPCyi
ucaktan sokip kabini actik, cam sigortayi bulup
¢ikardik ve AVOmeter ile 6lctik. Veee bingo,
umdugumuzu bulmustuk, gercekten 10A.lik sigorta
kopuktu. Ucagin yedek sigorta-ampCl kutusundan
aldigimiz yeni sigorta ile degistirdik, komputerin
kapagini kapatip ucaktaki yerine taktik. AMM'e

gore kabin basinclandirma sistem statik testleri
normal sonuc verince sira motorlari calistirip
gercek kabin basinclandirma testine gectik. Mutlu
son; CPC'nin yanik sigortasi degistirilince ariza
giderilmisti, ucagin kabini basinclandirilabiliyordu.
Testleri yamalmadigimizda saat 05:30 olmustu.
Uyumadan, yasalara aykiri olarak 22 saat calismistik
ama Istanbul'dan gelecek faal CPC'yi beklemeye
gerek kalmadan ucagi sabah ilk seferine faal
olarak verebilmistik. Yorgunduk, uykusuzduk ama




mutluyduk, sevincliydik hatta gururluyduk. Ne
hissettigimizin tarifi gercekten zor ancak, “direndim,
olacagina inandim, denedim ve iste oldu"yu ancak
yasayanlar anlayabilir. Sektor deneyimi sifir olan
SHGM denetcilerimiz bu animi okurlarsa, “siz

nasil olur da kompenentin icini agip yanik sigortayi
degistirirsiniz, yetki asimi yapilmis, ugagin yedek
amp0l kutusundan alinip komponente takilan

cam sigortanin faal etiketi de yok, yapanlara ve
havayoluna idari ve mali ceza verilsin” diyecekler mi
acaba?

Aradan 40 kusur yil gecmis, sanirim zaman asimi
nedeniyle siyiririz. Hani bir deyim vardir “sirket

mutesekkirdir, heykelini diker, otorite ise cezalandirir”

Heykelimiz dikilmedi, ceza da verilmedi.

Bu yazimi okuyacak bazi gen¢ meslekdaslarimin
gene “22 saat araliksiz ¢alisilir mi? Bir de bunu
ballandirarak anlatiyor, bize kotu 6rnek oluyorsunuz”
diye yorum yapacaklarini biliyorum. Maksadim
elbette gen¢ meslekdaslarima kott ornek olmak,
biz boyle yaptik, siz de dyle yapin demek degil, bizim
yillar once bu meslekte nasil calistigimizi, calisma
sartlarimizi, asik oldugumuz meslegimiz ugak
teknisyenligini severek neler yaptigimizi sizlere
anlatabilmek. Eski camlarin bardak oldugunu
biliyoruz. Ucak teknisyenligi sevilmeden yapilacak
bir meslek degildir, eziyetlidir, mesakkatlidir,
surekli okumayi, 6grenmevyi, bilgi tazelemeyi, iyi
ingilizce bilmeyi, venilikleri takip etmeyi gerektirir.
Sivil havaciligimiza Ucak Teknisyeni olarak yarim

ANI 29

¥af sofutucurun
harva aligly

F Pernanenin takildafi
Sl

Maotor hava ahfinen burlanmaien
Sedeyen ebektrik rozistansh bilge

Rolls&Royce Turbo-Prop Dart Engine

asirdan fazla (52 yil) hizmet etmis birisi olarak,
kimseden alkis veya bravo sozcukleri gibi beklentim
yok. Tarihini bilmeyenlerin bu guinu saglikli olarak
deg@erlendirme, ginun kiymetini bilme sanslari
olmayacagina inanirm. Bugln faal olarak calisan
gen¢ meslekdaslarim, sizler o glnlerden bu gunlere
naslil geldigimizi, yasananlari tim gercekleri bilmek
durumundasiniz. Anilarimla anlattiklarim; Sivil
Havaciidimizin yakin tarihine 1sik tutmaktir. Yunus
Emre'nin bir sézd ile yazimi sonlandirmak isterim :
“Bilmeyen ne bilsin bizi, Bilenlere selam olsun”

Spot isikla aydinlattigimiz yere, goren gozlerle
bakmanizi dilerim.
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Hadi gelin Diinya'y: altiist edelim! Yery(izi Gstimiizde kalsin, gokylizii de yasam
alanimiz olsun! Nehirleri, golleri, denizleri ve ucu bucagi olmayan okyanuslari
icindekilerle birlikte donduralim, buna ragmen yine de adacglar asagiya dogru
blylylp meyve verebilsinler, tim beton yiginlarindan da vazgecelim. Ucarak
yasarken, daglar ustlnlze Ustinlze gelsin, volkanlardan cikan lavlar selale olup
asaglya aksin ve yercekimine maruz kalmaksizin yasadigimizi disinelim. Onun
yerine gokgekimi olsun! Elektrik yine olsun ama bu kez sokak lambalari da asagiya
dogru sarkan aydinlatmalar olsun. Yollar zaten yok, unutun hepsini! Tepenizde
asili kalan bir doga var yalnizca! Evler ne olacak derseniz, tabii ki yeni evleriniz
bulutlardan olacak. Hayal ya, bu. bu bulutlarin su buharina hig ihtiyaci yok... Bir
sekilde olusmus olsunlar iste. Arkasini kurcalamayin. Bitin gun bir buluttan
digerine seyahat edeceksiniz, tek derdiniz oradan oraya ugmak. Tutkuyla bagl
oldugum ucaklardan da vazgeciyorum. inebilecedi meydan da olmayacak ciinkii.
Nasil olurdu? Kim bilir daha neler hayal ettiniz bu satirlari okurken...

. N|HAN YAVAs Planor Pilotu

Bu hayalden, an itibariyle vazgeciyorum... Gokyiizi baska bir sov yapsinlar, yizimuzUu gulddrsinler,
yerinde kalsin ve biz ne zaman yukariya bakarsak zaman zaman Uzerimize yagsinlar ve bizi

onu hep orada bulalim... Her sey yerinde gtizel, yle ferahlatsinlar

degil mi? Durup dururken her seyi altist etmenin

bir manasi yok. Altinda yasarken kiymetini bilelim, Bu mutluluk depolarinin Gsttnde ucabildigimiz

o yeter! lyisi mi bulutlar birer mutluluk deposuna gibi, altinda da ugma imkanlarimiz var. Hem de
cevirelim biz... Onlari degisik objelere benzetmeye ve gesit cesit! Bu ay microlightlarla ucacagiz ya da bir

anlamlar yuklemeye devam edelim. Bize her guin diger adiyla motorlu yelkenkanatlarla. Dogrusu, bu



sevimli uguran aletin ilham kaynadi da yelkenkanattir.
Yelkenkanattan daha 6nce bahsetmistim. Bu kanatlar,
gergin brandadan olusuyordu ve yalnizca bir yamactan
atlayarak u¢ma sansiniz vard..

Microlight'in kesfiyle yamag aramaniza bundan

sonra gerek yok. Bu motorlu yelkenkanat yerden
havalanabildigi icin, yiksek bir yerden atlamaya gerek
kalmadi.

Kanatlari katlanabilen, kolay tasinabilen, 6grenmesi
ve kullanmasi kolay bu ucaklar dusik hizlarda
ugup, kolay kumanda edilebildigi igin cok gtvenli.
Tek kisilik modellerin agirligi 150, cift kisiliklerin 175
kilogrami gecmiyor. Inis ve kalkis icin, sadece 30
metre uzunlugunda piste ihtiya¢ duyuyor. Cim ve
toprak zeminlere, bot monte edilebilen modelleri ise
su yUzeyine inebiliyor. Model ve tasarimlarina gore
havada saatte 60-100 km hiza ulasiyorlar. Bir depo
yakitla U¢-dort saat havada kalabiliyor, motoru kapatip
rlzgarla suzulebiliyor. Dakikada ortalama 50 metre
yUkseliyorlar.

Bakimi da cok kolay olan bu ugaklar, bu avantajli
ozellikleri sebebiyle, Avrupa'da yUz binlerce
kisinin hobisi. Avrupada yaklasik bir milyon
sportif ucak pilotu bulundugu tahmin ediliyor.

Amerikalilarsa kendi ugaklarini evde yapiyor. Home
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Build Aircraft (evde yapilan ucaklar) denilen ucaklarin
yapimi ve kullanimi icin gereken izinleri almak cok
kolay. Hal boyle olunca, ucak merakllari garajlarinda
parca birlestirerek kendi ucaklarini yapabiliyorlar.

Microlightlarin ortak 6zellikleri nelerdir?

“Trike" olarak adlandirilan Gg tekerlekli sasiye

sahip tUru ¢ok popdulerdir. Prensip olarak

motorlu hangglider olarak da dusunulebilir.
Performans sinifindaki “tri axis” diye bilinen diger
tUrd daha gugludur. Gergek ucak gorunimindedir ve
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kapall bir kokpiti vardir.

Microlightlar motoru dursa bile, glivenli bir sekilde
stzulerek inebilir. Ucus agirliklar ise en fazla 450
kg kadardir. Havada asagi yukari 3 saat kalabilir,
seyir hizi ortalama 80 knot civaridir. Gerekli izinler
alidiginda 5000 feet irtifadan VFR yani gorerek
uculabilir. 15 knot rizgar kalkis icin son limittir.
Daha siddetli riizgarda havalanmayip rizgarin
dinmesini beklemek en iyisidir. Kokpit panelinde

klasik gostergeler; altimetre, hiz gdstergesi, dusey

hiz gostergesi, su sogutmali ise hararet gdstergesi,
devir saati bulunur. Istendigi takdirde ki genelde telsiz,
gps cihazi da takilmaktadir.

Bu arag icin gerekli pilot lisansina UPL denmektedir.
Turkiye'de de bu lisansi veren 6zel havacilik kuruluslar
vardir. Microlightlarin fiyatlari ise cogu otomobille
kiyaslandiginda ucuz denilebilecek seviyededir.

Aklinizda bulunsun!

Ulkemizde heniiz taninmaya baslanan bu

spor Sapancada bir girisimcinin ugus egitimi ve diger
bilgileri verecedi okulu agmasi ile birlikte bu bolgede
yapilmaya baslanmistir. 70 m stabilize bir alanda
havalanabilen bu ucaklar, hafif, ekonomik ve tasinabilir
olmasi ile dlinyada outdoor sporlar igerisinde oldukgca
revactadir. Sapanca Golu'nun Uzerinde uganlar
gorunce sasirmayin...

UPL lisansi almak igin hangi sartlar vardir?

Ultralight siniflarinin disuk operasyon maliyetler,
daha az egitim suresi, daha uygun egitim
Ucretlerinden dolayr Glkemizde bu alt yapiyi
olusturarak tlkemize bu yetkiyi kazandiran kurum
elbette SHGM.



Ultralight/Microlight egitimlerinde;

25 Saat Teorik ve 60 Saat Yer dersi egitimleri
tamamlandidinda uluslar arasi gegerliligi

olan SHGM Cok Hafif Hava Araclari Pilot

Lisansi (Ultralight Pilot License) sahibi olmaktasiniz.
Peki bu lisansi hakketmek icin hangi vasiflara sahip
olmak gerekir bir goz atalim ;

e Enaz17yasinda olmak.
e Enazlise veya dengi okul mezunu olmak,

e SGHM tarafindan veya SGHM'ce yetkilendirilmis
havacilik tip merkezleri tarafindan duzenlenmis
gecerli 2'nci sinif saglik sertifikasi sahibi olmak,

e SGHM tarafindan yetkilendirilmis olan Ugus
Egitimi Organizasyonlarinda gerekli teorik bilgi ve
ucus egitimini basariyla tamsnamlamis olmak,

e Teorik bilgi sinavlarinda ve ugus egitiminin
tamamlanmasindan sonra yetenek testinde
basarili olmak.

Hangi hava araci olursa olsun, siz de benim gibi
gokeekimine maruz kalanlardansaniz, hemen bir
yerden baslamaniz gerek! Bunun adi microlight olur,
ultralight olur, gyrocopter olur... Orasi size kalmis
ama rlzgar, ydzidnizd tatl tatl oksasin isterseniz, hic
distnmeden dogru microlight ugusuna... Bu gtizel
hava aracinin kabin kisminin tamamen acik olusu,
farkl irtifalarda, hissedilen serin riizgarin keyfiyle ve
mikemmel gorts mesafesiyle size kanatlandiginiz
hissini verecek. Bu deneyime bayilacaksiniz! Ozellikle
kalkisi cok heyecanli bir hava araci bu. Insana resmen
adrenalin patlamasl yasatiyor. Sanki bir parasutle ucar
gibi 6zglr ama ayni zamanda da motorlu bir arag
olusundan dolayi da gvende olma hislerini ayni anda
yasatiyor microlightlar.

Havacilikla ilgilenip, ugmanin bir yerlerinden tutan
insanlar arasinda, enerjisi dustk, asik suratli, nesesiz,
0zguvensiz olanini inanin daha hi¢ gdrmedim. O halde,
hayatin tadini cikaran bu pozitif insanlar arasinda
neden sizinde bir yeriniz olmasin ki? Bu duygular
deneyimleyen insanlar, siirler, sarkilar yaziyor... Belki
de insanin yaraticiigini da gelistiren bir tutku bu.

Bu ay sizlerle, okudugumda gercek anlamda kendimi
buldugum bir Yasar Kopuz siirinin itk dizelerini
paylasmak istedim. 1974 yilinin Haziran ayinda
yazilmis bu siir...
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UCMAK

Uecmak,

Ue¢mak ne glizel masmavi mutlulukta.

Tas yok diken yok bu yolculukta.

Cik cikabildigine, git gidebildigine,

Korkma, engeller yok, ne de mutsuzluk gibi dar.
Ug, gez, mutlu ol olabildigin kadar.

En yakin zamanda masmavi mutluluga dogru kanat
cirpmaniz dileklerimle...
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NEDEN

BEYTULLAH AKKAYA

Ulkemizde sivil havacilik yiksek bir ivmeyle
biylmektedir, cok da sevindiricidir ve de
desteklenmelidir. Ancak lokomotif basta THY olmak
Uzere sadece havayollaridir. Ulkemiz sivil havaciligi
adina bu blyume seklinin sagliksiz bir biyime
oldugu séylenebilir. Insanlarin tek tip besin grubuyla
beslenmelerine benzer. Kisa vadede hissedilmez ama
bir gin mutlaka bas agritir

Peki nasil olmali? Nasil saglikl buydmeli
havaciligimiz? Haydi, simdi bu sorunun cevabini
arayalim... Biydmenin saglikli olabilmesi igin havacilik
camiasinda kucuk ucaklar diye adlandirilan Hava
Taksi, Genel Havacilik, Amatar Havacilik ve Sportif
Havaciligin da genel buyimeye katki yapmalar
gerekmektedir. CinkU bu saydigimiz unsurlar
havayollarr icin alt yapi niteligindedir. Teknisyenler

icin meslegde cok iyi baslangic noktasidir keza pilotlar
da bu sistemler Uzerinden yetisir. Havaciliga merakl
gengclerin sayilarinin artmasi bu organizasyonlarin
cokluguyla alakalidrr. Kisacasi bunlar havaciligr halka
yaklastirabildigimiz, herkesin kolayca havaciliga
dokunabilecedi baslangic noktalardir. Bu alanlardaki
biylme, uzun vadede llkemiz havaciliginin yakaladigs
buytmenin sagligr icin, bas agrilarindan uzak kalmasi
acisindan ciddi éneme sahiptir.

Konunun detaylarina tam olarak girmeden 6nce Hava
Taksi ve Genel Havaciliga hizli bir goz atalim. Turkiyede
220 hava araciyla 50 adet AOC sahibi Hava Taksi
Isletmesi, 320 hava araciyla 60 adet Genel Havacilik
Isletmesi (SHGM verileri) faaliyetlerini strdirmektedir.
Baska bir bakis acisiyla sadece Hava Taksi isletmelerini
ele alirsak; 2500'den fazla direk ya da dolayli olarak

HALIL IBRAHIM DEMIREL

calisan kalifiye personel istihdam ediliyor demektir.
Is jeti ucak fiyatlarinin 2 Milyon USD-75 Milyon USD
arasinda degistigi ongoruldugunde 220 hava aracinin
yaklasik toplam degerinin 2,5 Milyar USD'a tekabdil
ettigi gortlmektedir. Atattirk Havalimani (AHL) Genel
Havacilik Apronu'ndaki (Apron V) 21 hangarin toplam
fiziksel buyuklukleri 36.000 m2 olup THY Hangar 1’
in dort kati, THY Hangar 2'nin Ug katidir. Hangarlarin
toplam fiziksel deg@erleri tahmini 50 milyon USD olup
yaklasik orta blyiklUkte 90 hava araci hangarlama
kapasitesine sahiptirler.

Hava Taksi ve Genel Havacilik isletme sahibi
mUtesebbislerimiz bu pahali yatinmi; zamani satin
almak, en kisa surede hizli ve etkili yer/konum
degistirebilmek, yatirm yapacaklarn bolgelerin
Uzerinden bu ugak ya da helikopterlerle kesif ucusu
yapmak, bazen de dnemli toplantilarini bu ucaklarda
gerceklestirmek igin yapmaktadirlar. Havayollarinin inip
kalkmadigr meydanlara gitmek, bir giin icinde cok fazla
noktaya seyahat edebilmek icin de 6zel ugaklar tercih
etmektedirler. Disaridan gozUktugu gibi sadece zevk
ve keyif icin bu ucaklarin ugmasi yaklasimi ¢ok sig bir
bakis agisidir aslinda...

European Business Aviation Administration (EBAA)
tarafindan yapilan bir calismada ticari ucus sureleri ve
ozel jet ugus sureleri kiyaslanmistir. Asagidaki resimde
de gozuktigu gibi ayni ugusu ticari bir havayoluyla
yaptiginizda yaklasik 270 dk'lik bir stire harcarken Ozel

bir is jetiyle ayni ugusu yaptiginizda bu siire yaklasik 145

dk olarak dlculmustdr. Zaman kazancimiz 127 dk gibi
azimsanmayacak bir stredir.
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lyi gUizel de peki 0 zaman nasil blyitecediz Hava Taksi,  yapamamaktadirlar. Ucaklar, bakim hangarlar Atatiirk
Genel Havacilik, Amator Havacilik ve Sportif Havaciligy, Havalimani'nda oldugu halde bakim igin istenilen
sorusunu duyar gibiyim. Haydi detaylara bakalim o saatte inis-kalkis yapamamaktadir. Amator ve sportif
zaman... anlamada da kayda deger bir faaliyet s6z konusu

degildir. Asagidaki grafiklerden de anlasilacagi Gzere
Havayollari rekorlar kirarken DHMI nin Hava Taksi

ve Genel Havacilik uguslarina uyguladigi yogun slot
uygulamasi nedeniyle genel havacilik ucuslan cok daha
fazla blylyebilecekken 2012'den itibaren maalesef ucus
sayisl azalmaya baslamistir. 2011 yilinda 6.669 olan
Hava Taksi ve Genel Havacilik ucus sayisi 2015 yilinda
maalesef 4569" a kadar dusmustur.

Atatlrk Havalimaninin THY ve havayollari icin hayati
onemi ortadadir, olmazsa olmazlardandir. Bu durum
Hava Taksi ve Genel Havacilik ucuslari icin de ayni
dneme sahiptir. Inis-kalkis sayilarindaki stirekli artis
ve yogunluk, Ust Uste gelen rekorlar beraberinde slot
sorunlarini da getirmistir. Slot sorunu, blyUmenin
sagliksizlasmaya basladigi noktadir. Bu andan itibaren
sivil havaciligin blyUmesi sadece THY ve diger
havayollarinin eliyle gerceklesmeye baslamis, hava Peki Avrupa'da durum nasil acaba? Oralarda neler olup
taksi ve genel havaciligi da klclltmeye baslamistrr. bitiyor? Hava Taksi ve Genel Havacilik ugus sayilari
nerelerde? Hangi havalimaninda, ne kadar ucus oluyor?
Bu havalimanlar hangi sehirlerde? Avrupa'da en yogun
havalimanlari hangileri?

Hava Taksi ve Genel Havacilik ucuslari icin Atatlrk
Havalimani'na 2012 yiindan sonra talep edilen,
istenilen saatte inis-kalkis yapilamamaktadir. Tarihini
hatirlamiyorum ama Atatlrk Havalimani'nda egitim
amacli ucuslar yasaklanmistir. Pilot 6grenciler
meslek hayatlari boyunca en ¢ok inip kalkacaklari
pistlere 6grenciyken maalesef hig inis-kalkis Sevgi ve Selamlarmla...

Uc bélumden olusan yazi dizimizin ikinci boliminde bu
sorularin cevaplarini arayacagiz...




“Aeorodinamik bir harika olan kusla kiyaslandigi zaman, en gelismis hava araci bile
sadece kabataslak bir kopyadan 6teye gecmez.”

(Kusursuz Ugus Makineleri, Bilim Teknik)

MEHMET EM|N YILDIZ Teknik Egitmen

1903'te Wright kardeslerle baslayan ve 280 metreyi
ancak bulan motorlu ucaklarla ilk ugma deneyimimiz
bugln on binlerce kilometreyi buldu. 113 yil 6nce pi-
lota bile oturacak yer temin etmekte giicluk yasarken
simdi yUzlerce kisi cayimizi, kahvemizi yudumlayip

sohbet ederek kitalar asiyoruz bulutlar Gzerinde. ilk
u¢ma deneyiminden bu gtine teknoloji cok gelisse de,
ug¢manin prensibi temelde hic degismedi. Ucaklar da
kuslarin on binlerce yildir ugtugu doga kanunlariyla
uguyor.

Oncelikle ugmanin kabaca tanimini yapalim: Ucma,
havadan agir bir cismin havada havaya nazaran ha-
reket ederek belirli bir irtifada tutunabilmesi olayina
denir. Bu tanima gore balonlar ve fuzelerin hareketleri
ug¢ma tanimi icine girmezler. Cunku balon havadan
hafiftir, flize ise havadaki hareketini havaya tutunarak
elde etmez.

Peki tonlarca demiri havada tutan sir nedir? Bu soru-
ya en uygun cevabi veren stiphesiz Daniel Bernollidir
(1700-1782). Bernolli'nin adiyla da bilinen yasa bize
sunu ogretiyor: “Eger bir akiskan hareket halindeyse,
sahip oldugu potansiyel enerjiye ilaveten hizindan



dogan kinetik enerjisi de mevcuttur. Bu ilkeye gore bir
akiskan akiminda bu enerjilerin toplami degismez.
Buna gore eger bir akiskanin hizi bir noktada arti-
yorsa orada basinci diser, hizi azaliyorsa o noktada
basinci artar.” Bernollinin akiskanlar Gzerinde yaptigi
calismalarda Enerjinin Korunumu yasasinin yaninda
Leonardo Da Vinci'nin (1452-1519) Sureklilik Yasasi ve
William Harvey'in (1578-1657) kalp-damar sistemine
dair kesifleri oldukca etkili olmustur. Dogadaki bu ya-
sayl, bazi nehirlerde suya attigi klictk talas ve tohum-
larin suyun akisl hakkinda verdigi bilgilerle kismen
kesfeden ilk kisi Leonardo Da Vincidir. Onun Sureklilik
Yasasi adi verilen kesfine gore suyun akis hizi bodazin
darligi ile dogru orantili olarak artiyordu. Yani suyun
hizi nehrin daraldidi yerde artiyor, genisledigi yerde
azaliyordu. Bu tespitler Harvey'in kalp hareketleri ve
atardamarlarin o hareketler karsisinda aldigi durum
ile ilgili tespitlerle birlesince ortaya Bernolli Yasasinin
onemli bir kismi cikmis oluyordu. Bernolli, Harvey'in
kitabinda, kalbin blzuldigu zaman atardamarlardaki
kan basincinin da arttigi, gevsedikge de basincin azal-
digi seklindeki tespitini de okuyunca simsekler cak-
mis ve kuslari havada tutan sir ortaya ¢ikmisti.

Aslinda bu kanunun belirtilerini glnlik hayatimizda
siklikla musahade ederiz. Ornegin otobusle seyahat
ederken yanindan gectigimiz bir tirin rémorkundaki
brandanin sistigini farketmisizdir. Biz tirin yanindan
gecmeden once romorktaki branda sonik ve romork
iskeletine yapisik bir vaziyettedir. Fakat biz tir solla-
maya baslayinca brandanin bir balon gibi bir ugtan di-
der uca sistigini goruriz. Aslinda burada gerceklesen
olay Bernolli Yasasi'na en guizel 6rneklerden biridir.
CUnkd tinn yanina yanastigimizda iki arag arasinda
kalan hava akim kanalinda kesit daralmis, dolayisiyla
havanin hizi artmis ve hizi artan havanin da basinci
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azalmistir. Tirin icindeki hava basinci daralan kesitteki
hava basincindan yuksek olacagindan 6turt branda

disa dogru hareket etmistir. Ayni kanunu, musluktan
akan suyun yere yakin yerindeki kesitinin musluktan
¢iktigi yerdeki kesitinden dar olmasinda, arasina ufle-
nen iki kagidin birbirine yapismaya egilim gosterme-
sinde ve daha sayisiz tabit hadisede gozlemleyebiliriz.

Kuslarin Ugusu

Ucak ve kus kanadinin kesitleri incelenirse Bernolli
YasasI'ndan faydalanacak sekilde bir dizayna sahip
olduklarr goraldr. Bir kanat kesidi, yaklasik olarak bir
su damlasinin disey olarak kesilmesi halinde elde
edilecek sekildedir. Ugaga/kusa burun kismindan
kuyruk kismina dogru yan taraftan bakilirsa kanat
kesitinin 6n kisminin bombeli olup arka kisma dogru
daralan ve en ugta sivrilen bir yapiya sahip oldugu go-
rulir. Kanat havada hareket ederken, etrafinda akan
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hava bu sayede bir tasima kuvveti olusturur. Kanadin
on tarafindan arka tarafina dogru hareket eden hava,
kanadin Usttinde-kamburluktan 6turt- uzun bir yolu
katederken altinda daha kisa bir yolu takip eder. Do-
layisiyla kanadin Gstinden akan hava hizi altindan
akan hava hizindan yuksektir. Kanadin Gstinde artan
hiz sebebiyle azalan ve kanadin altindaki hizin daha
distk olmasl sebebiyle yiiksek kalan basing, kanat
alt ve Ust yuzeyinde bir fark meydana getirir ve bu
fark kanadi yukari yonde kaldirmak ister. Iste bir ucag
havaya kaldiran eleman olan kanatta olusan tasima
kuvveti bu sekilde elde edilmis olunur. Ucak, kanadin-
da olusan agirligina zit yondeki bu tasima kuvvetinin
etkisiyle irtifa kazanmaya baslar.

Ucak kanadina kaplama ile verilen bu sekil, kuslarin
kanatlarinda deri Uzerindeki tlylerin 6zel yapisi ve
dizilimiyle saglanir. Farkli gorevler icin degisik 6zellik-
teki binlerce tly, kanatlari ugmaya elverisli kilar.

Kuslar ve ucaklarin benzer ve farkli 6zellikleri

e Bilindigi gibi havada hareket eden bir ucaga/
kusa etki eden 4 temel kuvvet vardir: Agirlik,
tasima kuvveti, sirtkleme kuvveti, itme (thrust)
kuvveti. Agirligi karsilayan kuvvet tasima kuvveti,

ucagi/kusu hareket yontnun tersine dogru iten
surdkleme kuvvetini karsilayan kuvvet de itme
kuvvetidir. Ucaklarda itme kuvveti giic gruplaryla
(motar) saglanir. Fakat kuslarda itme kuvveti de
kanatlarla saglanir. Kuslar her kanat cirptikla-
rinda kanatlari altindaki havayi hizla asagi dogru
iterler. Bu hareket onlarin etki-tepki prensibinden
istifade ederek havada yikselmelerini saglar.
Kuslar bu sekilde irtifa kazanir ve daha sonra
kazandiklari irtifayr hiza donusturerek yol alirlar.

Ucaklar, kuslar gibi Gg eksende hareket ederler.
Ucaklarda yatis hareketi (roll) kanat Uzerindeki
aileronlarla, dalis-tirmanis hareketi (pitch) yatay
kuyruk veya onun Uzerindeki irtifa dimeniyle,
sada-sola sapma hareketi (yaw) ise disey kuy-
ruk veya onun Uzerindeki istikamet dimeniyle
gerceklestirilir. Kuslarda ucaklardan farkli olarak
disey kuyruk yoktur. Dusey kuyrugun gorevini
onlardaki yatay kuyruk gorur. Yatay kuyruk Uze-
rindeki dzel tlylere istedikleri pozisyonu vererek
pitch ve yaw hareketlerini kolaylikla gerceklesti-
rirler.

Ucaklarda kanat pozisyonlandirmasi cok 6nem-
lidir. Yolcu ucaklarina onden bakildiginda kanadin
govdeye karin kismindan monte edildigi goraldr.
Aslinda bu sekilde montaj hem kanadin verimini
dsurdr, hem de ucadin yalpa kararliligini kota
yonde etkiler. Fakat inis takimlarinin kanada
monte edilmesi ve boylarinin da mukavemet

icin kisa olmasi gerektiginden kanat govdeye
alttan tutturulur. Kuslarda ise inis takiminin yerini
alan ayaklar gévdededir. Bu sebeple kanatlarin
govdenin alt kismindan bagli olmasi gerekmez.
Kuslarda kanatlar gdvdeye ust kismindan bagli-
dir. Bu sayede kuslarin yalpa kararliligi ve kanat
verimi degerleri ok lyidir. Kuslarin bu ozellikleri,
daha blyuk kanat tasimamalari dolayisiyla kanat
¢irpmada daha az enerjiye ihtiyac duymalari ve
havada daha kararli ucus yapmalarini saglar.

Ucaklarda en kritik hareket inistir. Inis esnasinda
ucagin yavaslamasi havadayken flaplarla, yer-
deyken de kanadin sirt kisminda yer alan spoiler,
tekerlek frenleri ve thrust reverser (motorun ar-
kasindan cikan ve itici gict olusturan havanin yo-
nUna on tarafa dogru cevriren sistem) ile gercek-
lestirilir. Ugagin glvenli bir sekilde inmesi iginse
kilometrelerce pistler insa edilmistir. Kuslarda ise
bu islem kanatlarin hicum acisini degistirmesi
ve kuyruktaki tylerin bir yelpaze gibi acilip hava
akimini goguslemesiyle gerceklestirilir. Bu sayede
kuslar incecik bir dala bile konabilirler.



Ucaklarin kanatlari, belirli bir yukseklik, hiz ve
yUke gore en uygun sekilde Uretilir. Ancak sartlar
rekir. Ucaga kusbakisi bakildiginda kanadin gov-
deye belli bir aci (ok agisi) degeriyle tespit edildigi
gorulur. Ok acisl, ucaklarin her hiz degerine
uygun olarak tespit edilemez. Ucagin hizi disuk
degerlerdeyken ok agisinin da dusik degerde
olmasi, ylksek hizdayken ok agisinin da yuksek
degerde olmasi kanat verimine ve hiz artisina
oldukga onemli katkilar sadlar. Fakat bazi ugak-
lar disinda degisken ok acili kanat kullanilamaz.
Clnki bu cok ylksek ve pahali bir teknolojidir.
Kuslarda kanatlar govdeye her yonde hareket
edebilen bir mafsalla bagli oldugundan kanada
istenen ok acisi rahatlikla verilebilir. Ornegin bir
sahin avini yakalamak Uzere dalisa gectiginde
kanatlarini geriye dogru cekerek ok agisini artirir
ve bu sayede 300 km/h hiza ulasabilir. Avina
yaklastiginda ise ok acisini dUsurar, hiicum agisi-
ni artirir ve birkag metre icinde aniden yavaslayip
avini rahatlikla kaparak yoluna devam edebilir.

Ucaklardaki hareketli mekanizmalar 1sinip asina-
cagindan 1slyl emen ve mekanizmanin kayganli-
gini artiran yaglar kullanilir. Bu sayede hareketli
parcanin daha saglikli ve uzun 6murld calismasi
saglanir. Kuslarin, bir tanesi yaklasik bir milyon
adet parcadan olusan tuyleri de ugus esnasinda
surekli hareket edip surttnur. Bu da ttylerin
Isinmasl ve asinmasina sebep olur. Bu durum

thylerin en ince ayrintisina kadar yaglanmasini
gerektirir. Kuslar ise, bunu yapabilmek icin, kafa-
sini boynunun etrafinda 180° cevirir ve gagasini
omurgasinin arkasinda asagida bulunan kictk
yag bezlerine bastirir. Sonra da tuylerini tarar.

Bu yagi tylerinin Ustune surer, boylece tiyler
mikemmel sekilde birlesirler ve bu hareketli
baglantilar yaglanmis olur.

Gorunen o ki; kuslar taklit etmekle baslayan ucma
slirecimizde hayli yol katettik. Ama Leonardo Da Vin-
ciden su an yasayan bilim adamlarina kadar gegen
asirlarca zamanlik calismalar, bizleri hala onlarin kota
birer taklitcileri hikmunden kurtarabilmis degil.

Kaynaklar:

1.Dlnyayi Degistiren Bes Denklem, Michael Guillen
2.Bilim Teknik Dergisi

3.www.wikipedia.org
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PiST NUMARALARININ
BIR ANLAMI VAR MIBIR?

Ucaklarin inis veya kalkislanyla ilgili herhangi bir olay s6z konusu oldugunda
haberlerde genellikle ugagin kullandigi pistin de adini duyarsiniz. Tek ya da ¢ift haneli
olabilen bu pist rakamlarinin ne anlama geldigini haberi sunan da dahil olmak tzere
cogdu insan bilmez. Fakat havaciliktaki herseyde oldugu gibi, bu numaralarin da cok
ozel bir amaci vardir.

EMRAH YENER

Elinize bir dinya haritasi alip pusulanizi da yanina ifadesi kullanilir. Peki 185 derece dogrultusundaki
koydugunuzda pusulanin O derecesinin kuzeyi, pist icin ne diyelim? O zamanda rakami en yakin

90 derecenin doguyu, 180 derecenin glneyi, 270 radyale yuvarliyoruz. Yani bu pistimiz 19 pisti olarak
derecenin de batiyi isaret ettigini goreceksiniz. adlandiriliyor.

Havacilikta ikisi de ayni seyi ifade etmesine
ragmen kuzey genellikle O derece
yerine 360 derece ile ifade edilir.

Simdi s6yle bir soru sorabilirsiniz;
yukarida tek bir rakamdan
bahsediliyor ama pistlerin isimleri
genelde 2 rakamdan olusuyor,
ornegin 05/23 pisti gibi.

Peki pist numaralandirmasiyla bu
anlattiklarimizin baglantisi nedir
diye soracak olursaniz cevabi son
derece basit. Pistler 360 derecelik
harita sistemindeki heading
acilarina gore adlandiriirlar,
Ornegin 05 numarali piste inis
yapilacaksa ucak bu piste inerken
burnu 50 derece dogrultusunu

Pistlerin bu sekilde 2 rakamdan
olusmasinin sebebi pistin diger
tarafindan da inis yapilabilmesidir.
Dikkat ederseniz ilk rakamla ikinci
rakam arasinda her zaman 180
derecelik fark vardir. CUnkd pistin bir
ucuyla diger ucu arasinda 180 derecelik

gosterecek sekilde inis yapar. fark vardir.
Eger pistin dogrultusu 3 haneli bir rakamsa bu Pistin bir tarafinin numarasini kullanarak diger
durumda son rakam atilarak sadece ilk 2 rakam tarafinin numarasini bulmak cok kolaydir. Aralarinda

okunur. 180 derece dogrultusundaki pist icin 18 pisti 180 dercelik fark oldugu icin tek yapmaniz gereken



pist numarasina 18 eklemek yada ¢ikartmak. 27
pistinin diger dogrultusunun adi 09 pisti olacaktir. 14
pistinin diger dogrultusunun adi da 32 pisti olacaktir.

Simdi konuyu daha anlasilir kilmak igin hepimizin
bildigi bir havalimanini 6rnek alalim. Atattrk
havalimaninda bulunan 05/23 pistinde 2 dogrultudan
da inis yapilabilmektedir. Bir tarafi 50 derece
dogrultusundan (yani Florya tarafindan) inis
gerektirirken diger tarafi da tam 180 derece fakli
olarak 230 derecelik dogrultudan (yani Atakdy
tarafindan) inis gerektirecektir. (Not: Yazimizda pist
dereceleri yuvarlanmis halleriyle ele alinmistir)

Bazi pist numaralarinin yaninda harf yazdigini da
gorebilirsiniz. Oregimizi yine Atatirk havalimanindan
verelim. Bu havalimanimizda dogrultulari 17/35

olan birbirine paralel 2 adet pist bulunuyor. Ayni
dogrultuda olan pistlerden sagdakinin yanina R harfi
soldakinin yanina ise L harfi geliyor. AHL de bulunan
18/36 pistlerimizin gercek isimlendirmesi 17R/35L
ve 17L/35R seklindedir. Eger havalimaninda birbirine
paralel 3 pist varsa ortadakinin sonuna da C harfi
konuluyor.

Pist numaralarinin dogru okunusu nasildir?

Numarandirma cift hane de olsa her rakam ayri ayri
okunur. Mesela 23R pisti okunurken “two three right”
olarak okunur.

Peki bu pist dogrultular cografi mi yoksa manyetik
kuzeyi mi referans alir?

Dlnya haritalarindaki boylam gizgileri kuzeyde tek bir
noktadan cikarak giineyde tek bir noktada birlesirler.
Bu noktalar gercek yani cografi kuzeyi/guneyi gosterir.
Ancak bildiginiz gibi pusulalar manyetik olduklari icin
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gercek kuzeyi degil manyetik kuzeyi gosterirler ki bu
da Kanada'nin Ust taraflarinda bulunur. Ucaklarimizin
pusulalari da manyetik prensibe gore calistigindan
pistlerin numaralandirmalart manyetik kuzey referans
alinarak yapilmistir.

Malesef manyetik kuzeyi referans almanin getirdigi
bir dezavantaj vardir. O dezavantaj sizce ne olabilir?
Manyetik ya da cografi kuzey karmasasindan daha
farkli bir sorunumuz var. O da manyetik kuzeyin

her sene yer degistiriyor olmasidir. Evet manyetik
kuzey her sene 50-60 km kadar Rusya'ya dogru
hareket etmektedir. Bu durumda bize disen is zaman
icerisinde pistin adini degistirmek olacaktir. Ornegin
yukarida ornegini verdigimiz 05/23 pistinin eski

adi 06/24 idi. Buna benzer sekilde diinyada da pist
isimlerinde zamanla degisiklige gidilebilmektedir.
Ancak degisimin ¢ok fazla oldugu yerlerde 6rnegin
manyetik kuzeye yakin bélgelerde pist numarasinin
yaninda T harfi yazdigini gorebilirsiniz. Ornegin

23 T pisti gibi. Burada T harfinin anlami pistin
numaralandirmasinin True yani gercek kuzey referans
alinarak verildigidir. Omegin Kanada'nin kuzeyinde
bulunan Alert havalimaninin pist ismi 05T/23T
seklindedir. Manyetik kuzeyin ¢ok fazla degistigi
bolgelerde gercek kuzeyin referans alinmasi yaygin bir
uygulamadir.
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Motor yikama dedigimizde motorun dis temizliginden degil, motorun icinin yani core
engine kisminin yikanmasindan bahsedecegiz. Motor kaportalarinin (cowlings), ve

dis ylzeylerinin (casings) temizligi tamamiyla farkli bir mevzudur. Core engine kismi
diistik basing kompresorii LPC (low pressure compressor), yiiksek basing kompresori
HPC (high pressure compressor), yanma odasi (combustion chamber), yiiksek ve
alcak basing tiirbinlerinden (HPT and LPT) olusur. Motor yikama isleminde asil maksat

kompresor kisminin temizlenmesidir.

CEM"_ AKGUL Teknik Egitmen

Daha once stall bahsinde belirtildigi gibi, kompresorler
motorun en hassas parcasidir. Kesintisiz, strekli
hava akisl saglamalidir. Cesitli sebepler hava
akiminin kompresor blade leri Uzerindeki dizgun
akisini bozabilir. Iste diizgiin hava akisini bozup,
minik girdaplar, tirbdlanslar olusmasina neden
olan sebeblerden birisi de kampresor blade lerindeki
kirliliktir. Motor icinden akan havanin icinde bulunan
tozlar, partikuller blade ler Uzerinde birikerek

adeta bir kire¢ tabakasi katmani halini alabilir (salt
deposits). Ayrica sulfur ve sodyumdan kaynaklanan
ve ‘sulphidation’ denilen kimyasal korozif etki de
olusmaktadir ki ciddi hasarlara yol acabilir.

Kompresor blade lerinde olusan kirlilik motor
icerisindeki hava akisini etkiledigi icin motorun
calismasi bundan olumsuz etkilenir. Yanma odasina
giren havanin yaklasik %'luk kismi yakit ile karisarak
yanma islemine katilirken geriye kalan havanin blyuk
kismi alevi merkezleme ve sogutmada kullanilir

Kompresorimuzde kirlilik kaynakli hava akisindaki
bozulma, sogutma hava miktarini azaltacagindan
motorun EGT degerlerinde artis gorilecektir.
Ayrica hava akisindaki bozulma performansi da
etkilediginden, istenen thrust seviyesi icin yakit
akisinin da arttinlmasi gerekecektir.
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Motor yikama neticesinde kompresor hava akisinin
dizelmesi ile yakit sarfiyatinda azalma, EGT degerinde
disme ve motorun 0mrinin uzamasi s6z konusu
olacaktir. Yakit sarfiyatinin azalmasi beraberinde
atmosfere atilan emisyonlarinda azalmasini
getirecektir. Ozetle soylersek motor yikama islemi
ucagin isletme maliyetlerini disurecek etkidedir.

Bahsettigimiz yikama islemi belirli araliklar ile rutin
yapildigi gibi bazen de EGT degerlerine bakarak
planlanabilmektedir. Bunun yanisira 6zellikle strekli
deniz Uzerinde gorev yapan helikopter gibi hava
araclarinda motor igerisinde korozyon olusumunu
minumuma indirmek igin giinasin motor yikama
islemi yapilabildigi bilinmektedir.

Yikama isleminde en yaygin kullanilan mayi
sicaksudur. Kiregsiz, saf, temiz su (demineralized
water) 1sitilarak basingli olarak uygulanir. Bunun
yaninda once kimyasal deterjan sonra sicak su
kullanan uygulamalar da vardir. Daha onceleri
ogutilmus ceviz kabugu benzeri maddeler de temizlik
isleminde su yerine kullanilmistir. Fakat gtintmzde
fazla kullanitlmamaktadr.

Motoru Dry motoring veya cranking olarak
isimlendirdigimiz, yakit akisi ve atesleme olmadan
cevirdigimiz esnada motorun 6n kismindan igeriye
basincli sicak suyu tutmak yilkama isleminin en
pratik yoludur. Lakin fan blade lere carparak fan
ductan disariya kacan su motorun i¢ kismina giren
su miktarinin azalmasina ve yilkama veriminin
dismesine yol acar. Yikama isleminde asil olan
kompresor kismina suyun ulasabilmesiigin su

puskurtmede kullanilan 6zel problar, fan bladlerin
arkasindan fan case e baglanarak suyun dogrudan
kompresorlere ulasmasi temin edilir.

Yikama islemi icin gelistirilmis pek ¢ok cihaz

vardir. Bunlar genel olarak suyu isitabilen kazan,
basinclandirmak igin basincli hava tipd ve suyu
pUskurtmek icin herbir motor icin farkli sekil ve ebatta
yapilmis prob lardan olusur. Tabiki Gzerinde su ve
hava akislarini kontrol etmek icin kontrol vanalari
mevcuttur. Yikama islemi icin motordaki birtakim
pnomatiki sens hatlari (Ps3 vb.) ayrilip tapalanir.

Bir kag kez yikama islemi yapildiktan sonra (bazen
motordan cikan kirli suya bakarak islem devam
edebilmektedir), sokulen sens hatlari normale

getirilir ve normal motor ¢alistirma islemi yapilarak
motorun kurumasi temin edilir. Basarili yilkama islemi
EGT margin inde 15 dereceye varan iyilesme, yakit
sarfiyatinda %1'e varan disme saglayabilir. Ozellikle
EGT marjini sikintili olan motorlarda bir kag derece
bile cok dnemli oldugundan yikama islemine gereken
ihtimamin gosterilmesi fevkalade onemlidir.
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HAVACILIKTA ACIL VE
BEKLENMEDIK DURUMLAR

Hava trafiginde yakalanan biiyime ivmesine karsilik olarak beklenmedik olaylar ve acil
durum sayilarinda da dogru orantili bir artis gézlenmektedir. Sivil hava trafigine agik her
havaalani icin gerceklesen operasyonlarin ve faaliyetlerin timini kapsayacak sekilde
acil durum planlari olusturulmustur. Acil durum planinin hazirlanmasi ve bu teknik
yapilanmanin yirutilmesinde tek tip bir uygulama saglanmasi son derece 6nemlidir.

4

GONCA DEMIR0Z HALIL iBRAHIM DEMIREL

Bu kapsamda hava trafik kontrolorlerinin, olaganUstu Hava trafik kontrolorleri acil durum halinde,
durumlar karsisinda gorev ve sorumluluklarini tam
olarak yerine getirebilecedi rehber bilgiler olusturul-
mustur. Amac var olan bilgilerin tazelenmesi, hizmet-
te standart bir dizeyin yakalanmasi ve en dnemlisi
ucus emniyetini saglama ve artirma konusunda

Acil durumun farkina varmak ve tiriind tespit
etmek.

Acil durumun gerektirdigi ayirmalari uygulamak

birimlerin gelistirilmesidir. Hava trafik hizmeti veri- - Eger gerekliyse frekansta sessizligi saglamak,
lirken bir olayin ¢cozUmUnde teorik bilgilerin yani sira kokpitteki acil eylemler icin ucus ekibini gereksiz
yasanmis benzer nitelikteki hadiselerden cikarilan de- mesgul etmemek

neyimlerin de katkisi kuskusuz énemlidir. Uluslararasi

tecriibeler bu bilgilerin olusturulmasinda 6nemli bir - Acildurumu ekip sefine, ilgili diger Unitelere ve
referans olusturmaktadir. sektorlere bildirmek

Ugus ekibine maksimum destek saglamak

Pilotlara problemi cozebilmeleri icin yeterli zaman
vermekle sorumludur.

Hava trafik hizmeti verirken karsilasilabilecek acil
durumlar ve beklenmedik olaylar su sekilde siralaya-
biliriz.

Muhabere Kaybi/Communication Failure

Radyo kaybi durumunda pilot génderme yapabilir
. | ancak mesaj alamayabilir, mesaj alabilir ancak gon-
L derme yapamayabilir ya da haberlesme sessiz olarak




gerceklesebili. Mimkun olan en kisa zamanda ucak
transponder kodu olan A7600 "G baglar ve radyo kaybi
yasadidi bilgisini bu sekilde hava trafik kontroloriine
aktarilmis olur. Hava aract inecegdi meydan igin yayin-
lanmis yaklasma usuldnd uygular ve inisini gergek-
lestirir. VMC (Gorerek Meteorolojik Sartlar) sartlarinda
radyo kaybina ugrayan pilot ugusuna devam edebil-
mektedir. Fakat ucagin A7600 transponder kodunu
baglayarak kendisine en yakin meydana inmesi, inisini
de en kisa zamanda hava trafik hizmet dnitesine bil-
dirmesi gerekmektedir.

Acil Alcalma (Emergency Descent)

Pilot herhangi bir nedenden 6turt ikazda bulunma-
dan algalmaya baslayabilir ve acil durumu ifade eden
transpondir kodu olan A7700 "G baglamayi unutabilir.
Bu durum hava aracinin rota disina ¢lkmasina ya da
pilotlarin basing problemi nedeniyle konusamama-
larina neden olabilir. Hava trafik kontrolorleri sorun
tespitinden sonra diger hava araclarini bu durumdan
korumak icin gerekli tedbirleri almali ve gerekiyorsa
kacindirma eylemini yapmali ya da trafik bilgisini diger
hava araclarina vermelidir.

Tibbi Acil Durum (Medical Emergency)

Ucakta bulunan yolcularin herhangi bir saglik prob-
lemi yasamalart durumunda pilotlar tibbi acil du-

rum (medical emergency) bilgisini hava trafik kontro-
l6riyle paylasir. Hastanin saglik durumu, yasi, cinsiyeti
hakkindaki ilk bilgiler temin edilir ve ambulans, doktor
temin edilmesi icin koordinasyon kurulur. Pilotlardan
birinin tibbi bir problem yasamasi halinde talimatlarin
uygulanabilmesi icin hava aracina zaman taninmall,
pilotun talepleri en kisa strede karsilanmalidir. Pilot
en yakin limana inme karari almigsa meydan bilgileri
hizli bir sekilde temin edilmelidir.

Kanunsuz Girisim/Unlawful Interference

Ucak kaginlmasi durumunda pilotun rota disina ¢ik-
masi, verilen talimatlar uygulamamasi durumuyla
karsilasilabilir.

Buzlanma/Icing

Ucak ani buzlanma nedeniyle seviye ve yon degisik-
ligi isteyebilir hatta bazen hava trafik kontroloriinden
talep dahi edemeden acilen seviyesini degistirir ki
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bu tehlikeli bir durum arz edebilir. Kokpit cami buzla
kaplanabilir, kokpit gorust limitli olabilir. Buzlanma
durumlarinda pilotlar genelde alcalis ve tirmanisla-
rini belirli oranlarda yapar ve sabit bir seviye ya da
irtifada ugmak istemezler. Bu durum, hava aracinin
daha yuksek bir yaklasma ve inis hizina sebep olabilir.
Buzlanma problemi yasayan hava aracinin bekle-
meye alinmamasi, surekli bir alcalis ya da tirmanista
tutulmasi gerekir. Buzlanma yasanan irtifalar ya da
bolge hakkinda diger hava araclarinin bilgilendirilmesi
gerekir.

inis Takimi Problemleri/Landing Gear Problems

Bazi teknik aksakliklar hava aracinin inis takimlarinin
acilmamasina neden olabilir. Boyle bir durumda hava
araci pas gecebilir, inis takimlarinin durumu meydan
kontrol Unitesi (kule) tarafindan gorulebilsin diye hava
araci alcak gecis yapabilir. inis 6ncesi pilotlar agirlign
azaltmak amaciyla havada yakit bosaltma talebinde
bulunabilirler. Hava trafigi inecek olana hava aracinin
pistte kalma ihtimaline gdre dUzenlenir. Bazi durum-
larda inis takimlarindaki problem giderilemez ve hava
aracinin govde Uzerine inis yapabilmesi icin pistin
kopukle kaplanmasi konusunda gerekli koordinasyon
yapilir.

Yakit Bosaltma

Kalkistan sonra hava aracinin acil bir durum yasamasi
halinde pilot 6n mUsaade alamadan agirligini azalt-
mak icin yakit bosaltmaya baslayabilir. Yakitin cinsi,
miktari ve yakit bosaltmanin ne kadar sirecegi 6§-
renilir. Hava trafik kontrolorleri yakit bosaltacak hava
aracini mdmkin oldugunca yerlesim birimlerinden
uzakta tutar ve genellikle su Uzerinde islemin gercek-
lestirilmesine 6zen gosterir. Yakit bosaltranin 6000
feet ve Uzerinde bir irtifada yapilmasi ve diger hava
araclanindan ayirma limitleri dahilinde uzak tutulmasi
gerekir.

Yildirim Carpmasi

Yildirim carpmasi durumunda hava aracinin elektrik
sistemi ile ilgili problem yasamasi ya da hava trafik
kontrol merkezi ile irtibati kaybetmesi s6z konusu
olabilir. Yildirim ¢arpmasi durumunda pilotlarin gegici
korluk yasama riskleri vardir, hava aracinin seyrusefer
sistemleri zarar gorebilir. Bu durumda hava aracinin
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divert (yedek meydana gitme ya da kalkis yaptigi mey-
dana geri donme) talebi olabilir.

Onleme

Ucus amaci belli olmayan, hava sahasini ihlal eden
trafiklere scramble kolu aracilidiyla énleme yapilmak-
tadir. Onlenen hava araci tek ya da cift yonli muha-
bereyi kaybetmis olabilir, kanunsuz girisime ugramis
olabilir ya da acil bir durum yasiyor olabilir. Hava trafik
kontrolord 121.5 acil durum frekansindan ve mevcut
tum frekanslardan dnlenen hava araciyla irtibat kur-
maya calismalidir. Irtibat varsa énlenen hava aracina
durum bildirilmeli, askeri Unitelerle temas halinde
olunmalidir. Onlenen aracin diger FIR “lara (Flight In-
formation Region) girme durumu varsa diger uniteler
durumdan haberdar edilmelidir.

Kus Carpmasi / Bird Strike

Kus carpmasl ucus guvenligini etkileyen dnemli olay-
lardan biridir ve biyik maddi hasara ve bazi durum-
larda can kayiplarina yol acabilir. Kusun biyutkligu ve
ucagin neresine carptigi da onemlidir. Carpismalarin
blydk bir cogunlugu hava araclarinin kalkis ya da
inisleri esnasinda olusmaktadir. Kus carpmalarina en
fazla yer ylzeyi ile 1000 feet arasinda rastlanir. 1000
ile 5000 feet arasinda bu risk azalir ve 5000 feetin tze-
rinde goc yollar disinda kus carpma riski cok daha az
olmaktadir. ilkbahar ve sonbahar mevsimlerinde bu
risk daha fazladir. Carpmalarin cogunlugunun etkisi
hava aracinin 6ne bakan kisimlarinda kendini goste-
rirken, bircok durumda da kus, hava aracinin motoru
tarafindan emilir ve motor panellerinin ve govdesinin
hasara ugramasina neden olur. Darbenin kuvveti,
¢arpan hayvanin agirligina, darbe esnasindaki hizin
farkina ve yonune baglidir. Kus carpmasl ugagin kont-

roldnd, frenlerini, inis takimlarini ve flaplerini olumsuz
etkileyebilir. Kabin cami dolayisiyla pilotlar zarar gore-
bilir operasyon zorlasabilir ve pilot acil inis talebinde
bulunabilir. Bu baglamda pek etkili olmasa da havaa-
lanlarinda kus savar sistemleri kullanilmaktadir. Kus
radarlarinin yayginlastirilimasi planlanmaktadir. Kalkis
ya da inis aninda pilot tarafindan kus carpmasi rapor
edilmisse pist kontrolindn hemen yaptirilmasi gerek-
mektedir.

Hidrolik Problemi / Hydraulic Problems

Hidrolik problemi teknik bir nedenden veya kus carp-
masi gibi harici bir etkenden kaynaklanabilir. Hidrolik
problemi flaplerin, aileron, spoailer, elevator, frenler ve
on dikmenin kumanda edilememesine neden olabilir.

Dusiik Yag Basinci

Motor arizasina neden olabilecedi icin motor tedbir
amacli kapatilabilir

Frenleme Problemleri / Braking Problems

Frenleme veya kaymayi onleyici sistemlerdeki prob-
lemler genelde hidrolik arizasindan kaynaklanmakta
ve genellikle yaklasma safhasindan once tespit edi-
lememektedir. Ugagdin inis mesafesi, lastik patlamasi
ihtimaline karsl normal mesafeden daha fazla olabilir.
Bu durumda hava trafik Unitesi tarafindan birden
fazla pist secenedi varsa en uzun olanin segilmesi
anlamudir. Ucagin lastiklerinde meydana gelecek bir
hasar, pist disina ¢clkma ile sonuglanabilir, gerekli gu-
venlik onlemlerinin alinmasi gerekmektedir. Boyle bir
durumda tekerlek veya frenleme problemi olan ugak
pistin kullanimini etkileyeceginden diger ucaklara
oncelik vermek dogru bir karardir.



Kuyruk Carpmasi

Kuyruk carpmasi sonucu ucak govdesinde catlaklar
olusabilir, kabin basincinin ayarlanmasinda problem
yasanabilir. Pilotun bu durumda disuk hizda ucmayi
talep etmesi, yakit bosaltma talebi, kalkis meydanina
geri donme istegi olabilir. Hava trafik kontrolorlerinin
garpma sonrasl pistte herhangi bir parca olma ihtima-
line karsilik pist kontroldnd yaptirmasi gerekir.

Motor Arizasi / Engine Failure

Kalkis esnasinda bu problemin yasanmasi halinde
motorlarda blytk oranda performans kaybi yasana-
cagl icin hava araci donuslerini daha genis yapabilir.
Pilotun karar alma sureci icin zamana ihtiyaci olur
ve hava aracinin acil bir geri donus talebi olmasi ihti-
maline karsilik meydandan fazla uzaklastirilmamasi
uygun olur. Eger tirmanis, diz ucus ya da algalis es-
nasinda boyle bir problem yasanirsa pilotun talepleri
geciktirilmeden karsilanir ve o trafige oncelik verilir.

Kabin Basinci Problemleri / Pressure Problems

Kabindeki basing dengesinin bozulmasi oksijen kay-
bina ve insan vicudundaki birim basincin artmasina
neden olur. Kabindeki 1sI degisimi puslanma ve go-
rUs dismesine neden olur. Kabindeki sabit olmayan
maddeler havada ucusur ve bu durum yaralanmalara
sebep olabilir. Bu durumda kisa sureli biling kayiplari-
nin yasanmasi olasidir. Biling kaybi stiresi uculan irtifa,
hasarin buyUklugu ve ugagdin govde blyuklugune
bagli olarak degisebilir. Yiksek seviyelerde (+14000
feet) basing problemi ile karsilasan pilot; tirmanista ise
hemen tirmanisi durdurup alcalma talep edebilir. Ugus
seviyesine bagli olarak cok yiksek varyo ile alcalma
yapilabilir.

Bomba ihbari / Bomb Warning

Herhangi bir bomba ihbari durumunda hava araci
tirmanisi durdurup ani seviye degisikligi talebinde bu-
lunabilir ya da pilot uygun en yakin meydana inis tale-
binde bulunabilir. Hava trafik kontrolorleri bu durumda
bomba ihbari yapilmis hava aracindan digerlerini uzak
tutup, ayirmalan arttirabilir. Eger gerekliyse pilota
inmek istedigi meydan bilgileri verilir ve pist etrafinda
emniyet seridi olusturulur. Hava aracinda tehlikeli bir
madde olup olmadidinin teyidinin de yapilmasi gerek-
mektedir.

Yakit Problemleri / Fuel Problems

Bir ucakta bulunan yakit miktarinin, planlanan ucusun
sonunda glvenli bir sekilde inisin gerceklestirilmesine
imkan veremeyecek kadar az oldugu durumlari ifade
eder. Kalan yakit miktarina gére ucagin mumkin ol-
dugunca hizli bir sekilde inisini gerceklestirmesi sag-
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lanir. On riizgar beklenenden daha fazla olup, yakitin
daha fazla harcanmasina neden olabilir. Pompa siste-
mindeki teknik sorunlar da yakit problemi yasanma-
sina neden olabilir. Pilot acil durumun derecesine bagli
olarak “Pan Pan Pan’ ya da “Mayday Mayday Mayday”
ifadelerini kullanir.

Motor / Apu Yangini / Engine Or Apu Fire Cockpit

Bu durumda hava trafik kontrolérdnin yapmasi gere-
ken isler pilot kararina gore sekillenecektir. Bu prob-
lemin yasanmasi durumunda frenler 1sinabilir, yolcu
tahliyesi yapilip pist kapatilabilir, etrafta bulunan diger
hava araclar uzaklastirlir. Havada motor yangini ile
karsilasilmasI durumunda kabin basinci problemi, irti-
fa kaybr olabilir. Hatta hava araci tek motorla ugusuna
devam etmek zorunda kalip, en yakin meydana divert
edebilir. Acil duruma gore hava araci meydan disinda
da bir alana inmek zorunda kalabilir.

Kalkis iptali

Hava araci rule kagirma problemi yasayip pist disina
cikabilir, hava aracinin frenleri isinabilir;, tekerlegi pat-
layabilir, pist icinde kaldigi icin ucagin cekilmesi gere-
kebilir. Bu durumda eger ayni piste inis trafikleri alini-
yorsa, trafikler pas gecirilir ve problem yasayan trafik
pistten alinincaya kadar diger hava araclar bekletilir ya
da varsa alternatif piste yonlendirilebilir. Bazen pistin
bir baska hava araci, hayvan ya da is araclar tarafin-
dan ihlal edilmesi de kalkis iptaline neden olabilir.

Kokpitte Duman-Yangin / Smoke Or Fire In The
Cockpit

Kokpitteki duman veya yangin acil durum yaratir ve
acil olarak alcalma ve inis gerektirebilir Duman ve
zehirli gazlara karsi ucus ekibi oksijen maskelerini
takar, kokpit icindeki cihazlari okuma ve gorus zayifla-
yabilir. Bu nedenle pilot tamamen hava trafik kontrolo-
rinun talimatlarina intiyac duyabilir.

Elektrik Problemleri / Electric Problems

Elektrik problemleri; ucaktaki bir veya daha fazla je-
neratorun bozulmasindan ya da kisa devre gibi diger
teknik aksakliklardan ortaya ¢cikmaktadir. Ugaktaki
elektrik kesintisi ya da gug kaybi acil bir durumdur.
Bununla birlikte bircok ucak azaltilmis gucle ugak
fonksiyonlarina devam edebilir.

Eger pilot “standby power” ifadesini kullanirsa, ugagin
ortalama 20-30 dakika igin yedek batarya sisteminin
oldugu anlasilmali, hava trafik hizmeti mimkin oldu-
gunca hizli bir sekilde verilmelidir.
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L ISTANBULUN EN YENI STADI:

INONU STADI VE TARIHCESI
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Dogrusu once sunu sdylemek isterim. Spor herkesin 6zellikle genglerin ugrasmasi

gereken en onemli faaliyetlerden birisidir. Ancak fanatik taraftarlik, ya da sporda asirilik
bana oldukca uzak seyler. Oncelikle de belirtmek istedigim sey bu yaziyi kaleme alma sy
nedenim Besiktas taraftari filan olmamdan kaynaklanmiyor. Sadece muhtesem bir yeni s
stad ve bunu tarihsel ge¢misini arastirma istegi olmustur. Cogu kisi hemen Besiktasli
olup olmadigimi sordu inanin. Besiktasli degilim ama boyle bir stada karsi da kayitsiz
kalamazdim. Tamamen objektif bir sekilde gezdim, arastirdim ve yazdim.

Spor ve futbol, denilince ozellikle Istanbul'da baslangic

olarak cok eskilere yani 1910 yilina kadar uzanmak Burasi hem ahsap hem de tek tribdnlu olarak
gerekiyor. 1910-1928 yillari arasinda Union Club yapilmisti. Taksim kislasi kaldirilinca burada bulunan
sahasinda (Fenerbahce Stadi) 1929-1947 yillari top sahasinin yerine modern bir stat arayisina girildi.
arasinda da hem Fenerbahce Stadinda, hem de Yer olarak Dolmabahce Sarayinin eski has ahirlarinin
Taksim'de Topcu Kislasinin avlusunda bulunan Taksim  bulundugu ver secildi. italyan Mimar Paolo Vietti Violi,
Stadyumunda bir de Ciragan Sarayinin Bahcesindeki Mimar Fazil Aysu ve mimar Sinasi Sahingiray. Stadi
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yapacak mimarlar idi. Ve nihayet stadyumun temeli 19
Mayis 1939da atildi. Fakat ikinci Dinya Savasi ¢ikinca
insaat yavasladi.19 Mayis 1943'de yeniden temel atma
toreni yapildi. Stada da dénemin cumhurbaskani olan
Ismet INdnU'nUn soyadi verildi. Stadyumun o dénemde
5.000.000 liraya mal oldugu kayitlarda belirtiliyor.
Nihayet 27 Kasim 1947 tarihinde Besiktas ve bir Isvec
takimi olan Aik Solna arasinda oynanan mac ile stat
resmen acilmis oldu. Bu stattaki ilk golin ise 0 zaman
Besiktasli futbolcu olan Stleyman Seba tarafindan
atildigi kayda gecmistir.

1952 yilina gelindiginde stadin adi bu kez Mithat

Pasa olmustur. Cunku 1950 yilinda yapilan segimleri
muhalefette bulunan Demokrat Parti kazanmustir.
Ardindan da Inéni'nin iktidar sona ermistir. Bu
durum Uzerine, INGNU'NUin resmi devlet dairelerinden,
paralardan kaldinlmistir. Onun yerine Atatirk'tn
resimleri konulmustur. Ayrica Inénd’'nin ismi

verilen tUm yapilarinda adlan degistirildi. Stada
Mithat Pasa adinin verilmesine gelince, o glnlerde
Mithat pasa ismi giindemde idi. Mithat Pasa 1876
tarihli itk Osmanli Anayasasl olan Kanuni Esasi'yi
hazirlayan ve sadrazamlik yapmis bir kisidir. Mithat
Pasa Sultan Abdulaziz'in élduridlmesi olayina karistigi
iddiasl ile Taife surgiine gdnderilmis, sonra da orada
oldUrilmista. Iste tam da bu stadyumun isminin
degistirilmesi stz konusu iken Mithat Pasa'nin
mezarinin yurda getirilmesi gindeme gelmisti.
Sonucta Istanbul Belediye Meclisinde konu ile ilgili
gorusmelerde Belediye Meclisi Uyesi Saim Nuri Uray,
Mithat Pasanin bir hirriyet sehidi oldugunu soyleyerek,
stadyumun isminin Mithat Pasa olmasini istemistir.
Ve bundan sonra da artik Inonu yerine Mithat Pasa
denilmevye baslanmistir.

25 Aralik 1973'de Inoni vefat edince14 Ocak 1974
tarihinde stada yine Indnu adi verilir. Burasi kisa bir
sUre Dolmabahce stadi olarak da anilmistir. 1998'de
Genclik ve Spor Genel Mudurligu ile Besiktas kultbi
arasindaki sézlesme ile 49 yiligina kiralanmis ve adi
“Besiktas Indni Stadyumu” olmustur.

Stadyumda bazi yenileme calismalan da yapilmistir.
Bunlarin itki 1950 yilinda olmustur. 5000 kisilik bir
eklenti ile stattin kapasitesi arttinlmistir. Daha sonra
yanda bulunan gazhanenin kaldirilmasi ile ayakta
40 bin seyirci alacak duruma gelmistir. 2003-2004
yillart arasinda koltuk kapasitesi 21.500'den 32.145e
ulasmistir. Bu arada kapi sayisi da arttirilmistir.

Gelelim yeni stata, 2013 yili Haziran ayinda stadyumun
41.903 kisi olmasl calismalari baglamistir. Yeni ismi ile




“Vodafone Arena Sileyman Seba Spor Kompleksi” adl
altinda yenilenen stadyum icin Vodafone 15 sezon isim
sponsoru olmustur.

Bu yeni stadyumun mimari Bunyamin Derman.
Oldukca modern bir yapi olan stadyumun ¢imlerinin
ylzde 95 i dogal. Burasi bir "Yesil Stat”... Ornegin catiya
disen yagmur suyu depolanarak kullanilabilecek.

Ve gunltik 500 kw giictinde elektrik Uretecek. Ayrica
stadyumun elektrik fazlasi satilarak gelir saglanacak.
Yani burasi kendi elektrigini kendisi Uretecek bir

stat. Burada tUm seyircilerin (41.903 kisilik stat
olduguna gore) ayni anda internete baglanabilmesi de
mMUmkUn olacak. Ayrica oynanan maga ait tim veriler
bilgiler aninda stattaki taraftarlarla paylasilabilecek.
DUsundUm de burasi stattan ¢ok bir teknoloji Ussu
gibi bir sey. Evet, burasi sadece bir stadyum degil ayn
zamanda konser arenasl olarak da hizmet verecek.
Ayrica stadin icinde 2 adet restoran bulunuyor. Ve
bircok da dikkan. Ayni zamanda 600 arac alabilecek
kapasitede bir de otoparki mevcut.

Stadin zemini yerden 5 m asadida. Yani siz iceri
girdiginizde orta kata giriyorsunuz. Eskiden stat deniz
seviyesinin 5 m Uzerinde iken simdi 5 m altinda. Bu da
bana bir hayli ilging geldi.

Gelelim maliyetine tim bu islemlerin yasama
gecmesi icin verilen rakam 103 milyon dolar.
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Evet, evet gezip gordim, gorip yazdim. Saskinliktan
bazi seylere inanamadim inanin. Ve iste sonug

burasi bir stattan cok 6te bir yer. Her beklentiye yanit
verecek tirden spor, moda etkinlikleri, konser arenasi
hemen hemen her tir etkinlikte kullanilacak bir

akilli stat. Peki, distndim de isin sirri nerede diye
ama buldum galiba, son model teknoloji ile sporu
birlestirmekte. Iste 0 zaman ancak boyle bir yetkinlige
ulasabiliyorsunuz.
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Yaz tatili basladi. Tim 6grenciler yaz tatili icin oncelikle dinlenmeyi planliyor. Bazilari
tatil ddevlerini hizla bitirip bir daha diisiinmemeyi, bazilari ise tatilin son glinlerine
kadar aklina getirmemeyi planliyor. Bu yaz tatili farkli birkag etkinlik yapip ilkler
yasamak isteyenler icin de bir firsat...

MUMIN BALKAN ' g T g R

. ] P _ . .

Yaz tatilini iyi degerlendirmek = 7t - muhtemelen akliniza gelmeyecek ya da firsat bula-
*Wi ' 7 ~mayacaginiz etkinlikler...

Gecen sayimizda yaz tatillerinin tarim toplumundan
kalma bir aliskanlikla uzun strdigunt yazmistim.  Samanyolu’nu gérdagim giin
Bir suire sonra tarimsal niifusun yeterince azaldiginin - o - N
anlasilmasi ile kisalacak tatili iyi degerlendirmekte Tabii bu etkinliklerden bazilari _|_lg|n|2| cekmeyebilir,
fayda var.. yine de denemenizi 6neririm. Ornegin sehirde ba-

yUimUs ve heniiz Samanyolu'nu gérmemis biri, onu
Degerlendirmek derken 6niimizdeki yilin derslerine gorduginde neler hissedecegini bilemez. Samanyolu
calismak, 6devleri tamamlamak ve hatta doyasiya ilging bir gorintudur, kimi icin yanip sénen irili ufakl
eglenmekten bahsetmiyorum, hicbirinden... Benim yildizlarin yogun olarak bulundugu gokytiziindeki bir
soylemeye calistigim, daha 6nce yapmadiginiz ve bolge olsa da bazilari hayatinin ilhamini orada bulabi-



lir’ Samanyolu bazi insanlari o kadar é’lddetli etkiler ve
iz birakir ki Samanyolu’'nu gérmek kisisel tarihinizin
~ milatlarindan biri olabilir. Ozelli[de sehirlerde yasayan
- insanlar gece gékyuziine baktiklarinda birkag yildizin
- Sy ~ lglin1sigini goriirlerse kendilerini $ansli hissederler.
e . Oysa sehir isiklarinin‘etkilemedigi bir gecede ciplak
gozle on binlerce yildiz gériiliir, Bunkarin 6nemli bir
kismi da gokyuzdnde bir ugtan diger uca yol gibi uza-*
y nan Samanyolu’ nda gorulur. Her sehirde buyumug»
d ve kafasini gokyuzune kaldirdiginda birkag yildizdan
# fazlasini géremeyenlere tavsiye ederim. Samanyo-
~ lu'nda ne goreceklerini kimse bilemez. . :

. £1 8 I -] ‘ PO

Fosil availigr . e 3 ot ekt
- Aslinda kulaga garip geldigini.biliyorum, ama fosik
O aVC|l|g|n| gdzlintizde buyGtmeyin. Eosiller bizim deniz
Crlsls, S seian kenarlarinda bolca gérdugumiiz kumul kayalarda ta
~ bulunur. Ozellikle deniz kiyisinda f%'ulyapanlar sertligi
SR \az elle bile dagﬂan_kayalara dikkatlice baktiklarinda
_ -."‘\/e kuggk miidahalelerle tabakalarina aylrdlkl'annda i
'd%urprlzlerle kar§|[a§ab|llrler (L P =

i O .glkarlp tar|h|n| yazablllr fotogrﬁ‘ﬂarlni d1J|tal ortama
e 5 " aktarabilirsiniz ve daha onlarca ilging faallyet bufa*
bilirsiniz. Yaz-tatilinizi renklendlrebﬂlr
yelkén agab|L|rS|n|z ¢
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) temler ogrenerek 5 .
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HABERLER - NEWS

PILOT TRACEY CURTIS-TAYLOR
'INSPIRED BY PIONEERING FEMALE PILOTS'

The transcontinental flight from

Seattle to Boston was part of her bid to
circumnavigation the world in an open
cockpit craft. The 54-year-old adventurer,
who calls herself "Bird in a Biplane', has
already flown from the UK to Australia
and Cape Town to Goodwood in her 1942
Boeing Stearman.

Ms Curtis-Taylor, born in Stamford in
Lincolnshire, said she was "always
interested" in flight because it is such a
"fascinating thing". Her first memories of
aviation were of being taken to air shows
by her journalist father while she was
growing up in Canada. The 1965 film
Those Magnificent Men in their Flying
Machine sparked her interest in the early
years of flight.

FLIGHT DELAYED AFTER PASSENGER BECOMES
SUSPICIOUS OF EQUATION

Guido Menzio was taken off and questioned by agents
who did not identify themselves, after the woman next
to him said she felt ill. He showed them what he had
been writing and the flight eventually took off - more
than two hours late.

Mr Menzio told the Washington Post that the pilot
seemed embarrassed. He wrote on Facebook that the
experience was “unbelievable” and made him laugh.

The University of Pennsylvania associate professor
boarded the Philadelphia-Syracuse flight on Thursday
on his way to Ontario, where he was due to give a
lecture. Before the flight took off, the woman sitting
next to him passed a note to a member of the cabin
crew. She initially told them she was feeling unwell
but then voiced her suspicions about Mr Menzio's
scribblings.

He wrote: “It's a bit funny. It's a bit worrisome. “The
lady just looked at me, looked at my writing of
mysterious formulae, and concluded | was up to no
good. “Because of that an entire flight was delayed.” He
told Associated Press that the crew should have run
additional checks before delaying take-off.
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HABERLER - NEWS

ROBO-BEE:

MINIATURE ROBOT PERCHES LIKE AN INSECT

Scientists have designed flying, insect-sized
robots that can perch and launch from
ceilings.

The robots use something called electrostatic adhesion,
the same process by which statically-charged balloons

stick to walls. Perching allows the robots to conserve
energy. The findings, reported in the journal Science,

contribute to a decade-long Harvard Microrobotics
Laboratory project called “‘RoboBee”. The robots in

this study are programmed drones, each around the
size of a 10 pence coin. Dr Mirko Kovac, director of

the Aerial Robotics Laboratory of Imperial College,
London, who was not involved in this study, told BBC
News that similar robots were currently being trialled in
environmental monitoring and disaster-relief efforts.

PEPPER ROBOT TO OPEN UP TO ANDROID

Pepper, the robot that has been trained to
“perceive” human emotion, is opening up its
platform to Android developers.

Maker SoftBank is hoping that it will spur new apps and
new capabilities for the humanoid robot which has sold
well but still has no clear defined purpose.Ten thousand
of the robots have been sold but developers have been
slow to make apps for its closed Naogi operating
system.

Android will run on a tablet strapped to the robot's
chest. Neither Google nor SoftBank has disclosed what
sort of business deal they have struck and it is unclear
if the robot will take advantage of new features such
as the recently announced artificial intelligence Google
Assistant.

But it will almost certainly offer Google some degree of
control over the robot as well as a cut of revenues.
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SOSYAL MEDYA

i WHed Halkin Niskiler. 8 yoni Mobogral

Tugnil Tuna BEKEM elim bir is kazasi songcu haynfing kybedali bir i okdu
THY Teknik A5 Yanatimi ile AHL B Kaprunda bulenan 1. Basam Hanganrda
ig kazalanndn kaybotdimiz arkadaslanmiz

Tugrul Tuna BEKEM wo Seribk CAVLISY rahmat ik andgs

Galrgma ve Emniyat Katirimozin galismaes: igin 1Gm arkadaglanmizn
havacihk standartianna uygun calismas: hapmiz igin, Soollido do bizled
sevantor igin dnam arz etmeokledr

Diaha dikkath calesalim

Allah arcadaslammeza rahmel eyiasin

Mekanian cennal cisun Ingasilah

Mecdet Alsae. Hilmi Gines ve Ogin Eveil

249, Dédram LUTED Onur Kundunds bulunan Hilmi Glnag atbimizin emiek b

teeninden bir kira, Saghkl ve mutly bir Gmdr dilerm
Yolun, gonidn kedar agik ofsun Hilmi Abtd

ﬁ SHGM

Bu gin ibbamyte

IHA sayes ATED

THA kullaneci sayisicB250

KAYIT OLUN, GLUVENLE UGUM

SHT-IHA talimatirn okuyunuz. KURALLARA litlen UYUN

s’ Flight. 2 yenl fotodsml

& Hong Kong Allines AZ30's enging was poarly handiad durng (HEG)
maimenance on Thursday. Ocouned dur ng an engna replacamsant

mire Bk

Bahatlin Vieral, Gdrol Cavugogiu, MehmelAl Tungbeesk,

Mecali Sodanodlu, Caman Tullay, BecdatGdeen Musiala Akkag, idan Kosa,

Cenge Celickan, Nedm Kandora. Eren Temizkanodle, Tahir Ergan, M
hustafa Exgin Yikmaz, Héomo Yetiimezsoy, Fevzi Engin, Erkan Angan

Salpyman Sugmez, Abdikads Edn

g Tuncer Bahcivan » Kokpil Havacilik Programi

I havadan yakit nakli 1923



SOSYAL MEDYA 59
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i TARIHTEN BIR YAPRAK 5 Mayis 1936
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HAVALI BiR GELECEK iCiN
_ TURKIYE’NiN EN HAVALI
OZEL LiSESI’'NDE YERIN HAZ

UCAK BAKIM | KABIN Hi NETLERI | LO
g

Ye§|lkoy Mh. inénii Cd. Sehit Ozcan Canik Sk. No:6
* Florya - Bakirkdy, istanbul / Tiirkiye T: +90 (212) 871 0 871
info@gokjetlisesi.k12.tr
MERSIN
Yenice Mh. Cemal Giirsel Bulvari No:116

Cukurova - Tarsus, Mersin / Tiirkiye T: +90 (324) 651 5 333 o . A Pt
info@cukurovagokjet.k12.tr u E gokjethavaciliklisesi
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HAVACILIGIN PROFESYONELLERINE

FIRST CLASS
EGITIM

Egiticinin Egitimi | Genel ingilizce ‘ A-320 Series Type Training ‘ Modiil Egitimleri

PLANLI EGITIMLER

INGILiZCE EGITIMLERI

Genel ingilizce | Mesleki Teknik ingilizce ‘ Havacilik ingilizcesi (Ugak Bakim)

SHY / EASA Part - 66 Basic Maintenance Trainings A1 - B1.1/B1.2/B1.3 - B2

TiP EGITIMLERI
A 320 CFM 56-5 / IAE V 2500 ‘ A 330 (GE CF6), (PW4000), (RR RB 211 Trent)

B 737 - 300/ 400 / 500 (CFM 56) ‘ B 737 - 600/ 700 / 800 / 900 (CFM 56)

B777 - 200 / 300 (PW 4000), (RR RB 211 Trent 800), (GE 90) | B1 /B2 EASA Sertifikas!

EGITiCiNiN EGiTiMi (MEB Onayh Egitim)

eknik ve Egitim A.S.
$|r|nevler Mh. Adnan Kahveci Blv. Haydar Akin is Merkezi No: 208/7
Bahgelievler - istanbul / Tiirkiye T: +90 (212) 603 53 08 - 603 54 21
info@skyjetim.com

u E skyjethavacilik




AJANDA

SAIT HALIM PASA YALISI’'NDA
iFTAR VE FASIL

Bogaz'in en glzel yapilarindan Sait
Halim Pasa Yalisi Ramazanda Altin
Kizlar esliginde fasill iftar gecelerine
ev sahipligi yapiyor.

Sicack Ramazan pidesi esliginde
leziz iftariyeliklerle baslayan iftar
menusunde cesminigar corbasi ve
fistikll Kayseri mantisindan sonra
kuzu tandir ya da hiinkar begendi

ana yemek secenekleri sunuluyor.
Kesme maras dondurmasi yaninda
elmali kadayif topu da kahve esliginde
sohbetleri tatlandiriyor.

10— 17 - 24 Haziran Cuma gunleri
Sait Halim Pasa Yalisi istanbul

HARBIYE ACIKHAVA
KONSERLERI BASLIYOR

Atlantis Yapim organizasyonuyla Duman,
Sebnem Ferah, MFO, Teoman ve Kenan Dogulu
16- 25 Haziran tarihleri arasinda Vodafone Red
Harbiye Acikhava Konserleri kapsaminda Cemil
Topuzlu Harbiye Acikhava Tiyatrosu'ndal

Duman 16 Haziran 2016
Sebnem Ferah 18 Haziran 2016
MFQO 19 Haziran 2016

Teoman 24 Haziran 2016

Kenan Dogulu 25 Haziran 2016




iSTANBUL DERVISHES - SEMA AYiNi

Istanbul Dervishes'in diizenledigi Sema Gosterisi, Hocapasa Kiiltir Merkezinde
gerceklesiyor. Canli tasavvuf muzigi ve 360 derece Video Mapping esliginde buydleyici
atmosferde enfes bir sema gdsterisi.. Ruhunuza kulak vereceginiz “istanbul
Dervishes” sema gosterisi ile Hocapasa'da gerceklesen tarihle ic ice gosterilere
davetlisiniz!

Haziran ayl boyunca... Hodjapasha Gésteri ve Etkinlik Merkezi, istanbul

BEYAZGUL DANS GOSTERI

Osmanli Haremi'nden Hollanda
Sarayi'na savrulan cariyenin
olaganustu gercek ask
hikayesi...

Beyazgul teatral dans gosterisi,
mistik Osmanli saray danslari
ve egzotik oryantal danslarini
modern dans ile harmanlayarak
17. ylzyilda yasanmis gercek bir
ask hikayesini anlatirken ayni
zamanda donemin gunluk saray
yasamindan sahneler sunuyor.

25 Haziran 2016 Hodjapasha
Gosteri ve Etkinlik Merkezi,
Istanbul
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3 HAZIRAN CUMA

THE TRUST

Gerilim, Polisiye, Komedi...
Oyuncular: Nicolas Cage, Elijah Wood

Las Vegas Polis Departmani'nda, kanit
odasinda calisan iki polis memuru uyusturucu
operasyonuyla ilgili bir bilgiye tesadifen
rastlarlar. Bu iki arkadas paranin kaynagini
bulabilmek icin harekete gecerler.

10 HAZIRAN CUMA

ZOOTROPOLIS:
HAYVANLAR SEHRI

Animasyon, Aile, Komedi

Oyuncular: Ginnifer Goodwin, Jason
Bateman, Idris Elba (Seslendirme)

Karmakarisik ve Bolt gibi sevilen animasyon
filmlerinin yonetmeni Byron Howard'in perdeye
tasidigi Zootopia, medenilesmis ve teknoloji
kullanabilen hayvanlarin bir arada yasadigi bir
sehirde yasanan ilging bir polisiye 6ykusunu
perdeye tasiyor.

17 HAZIRAN CUMA
MERKEZi iSTIHBARAT
Komedi, Aksiyon

Oyuncular: Dwayne Johnson, Kevin
Hart

Eski bir dostuyla uzun bir aradan sonra
Facebook araciligiyla yeniden bir araya gelen bir
muhasebecinin kendisini uluslararasi casusluk
diunyasinin tam gobeginde bulmaslyla yasanan
komiklikler.

L4
IREFERTERCE BIY

24 HAZIRAN CUMA

KURTULUS GUNU 2:
YENI TEHDIT

Bilimkurgu, Aksiyon

Oyuncular: Liam Hemsworth, Jeff
Goldblum, Maika Monroe

Roland Emmerich imzali 1996 yapimi Oscar
6dullt Kurtulus GUnd'ntin 20 yil ardindan gelen
devam filminin yonetmenligini bir kez daha
Emmerich Ustleniyor ve kahraman pilotlar
dunyay! isgale gelmis uzaylilarla savasiyor.

WARCRA

WARCRAFT:
IKi DUNYANIN ILK
KARSILASMASI

Yonetmen: Duncan Jones

Oyuncular: Travis Fimmel, Toby Kebbell, Paula Patton
Tirkiye'de vizyon tarihi: 3 Haziran 2016

Tir: Fantastik, Aksiyon, Macera

World of Warcraft oyununun sinema filmi olan yapim
farkliirklarin karsi karsiya geldigi fantastik bir dinyay!
beyazperdeye tasiyor. Ork savascilarinin dlkeleri yok
olmustur ve hayatta kalanlar yeni bir koloni olusturmak
amaciyla, Azeroth kralliginin eteklerine gelirler. Azeroth
kralligi banscil ortamdan yana olsa da esikteki bu savas
kacinilmazdir. Iki dinyay birlestiren kapr acildiginda, bir
ordu yikim bekler, digeri de yok olma ihtimaliyle karsi
karsiyadir. Bu karsit gruplardan iki kahraman, ailelerinin,
halklarinin ve Ulkelerinin kaderini belirleyecek bir catisma
yoluna girerler.



KITAP | 65

DORT DORTLUK DORT BEYIN KITABI

Kitap tanitimlarimizda yeni bir konsept baslatiyoruz. Artik cesitli konularda secilmis dort

kitabi ilginize sunacagiz.
MUMIN BALKAN

INCOGNITO - BEYNIN GizZLi HAYATI

Siz daha tehlikeyi algilamadan, ayaginizi fren pedalinin dstiine gottren kim? Neden sir
saklamakta baylesine basarisiz, nedenini bilmeden birini cekici bulmakta bu kadar basariliyiz?
Eger bilincli zihin, yani sabah uyandiginizda sizinle birlikte uyanan ben, buzdagdinin yalnizca
gorinen kismiysa, zihninizin geri kalani tdm bir dmar neyle istigal etmekte?

Unlt norobilimci David Eagleman, beynimizin derinlerine dalarak, yaptigimiz, dstndigumiiz
ya da hissettiklerimizin cok buyuk bir kisminin bizden baska bir biz tarafindan yonetildigini
UrkUtdcy bir berraklikla ortaya koyuyor.

ZiHNIN GELECEGi

Zihnin Gelecedi, bir zaman yalnizca bilimkurgunun ilgi alanina giren konulara bilimin
cercevesinden bakiyor. Telepati, zihin kontrold, avatarlar, telekinezi ve hafizanin ya da rdyalarin
kaydedilmesi gibi konularda, diinyanin énde gelen laboratuvarlarinda yuritulen en son
arastirmalari ve sasirtict sonuglarini sunuyor. Zihnin Gelecegi, sinirbilimin sinirlarinin zorlandig,
olaganustu bir yolculuk. Dr. Kaku, insan beyninin bilgisayarlara yuklendigi, duygularin ve
dustncelerin bir beyin aginda toplandidi, kavrama yetenegini gelistiren ilaclarin oldugu,

bilincin evrene gonderilebildigi, hatta 6lumsuzltgun sinirlarinin zorlandigi bir gelecegi bilimin
kurgusuyla sunuyor.

ZiHiN VE BEYIiN

Kafatasimizin icine istiflenmis 1,3 kiloluk o elektrikli singer nasil oluyor da guzel bir
manzaranin karsisinda buyulenmemizi sadliyor ve ardindan “Eyvah!” diyerek yatirmamiz
gereken faturalari bize hatirlatiyor? Diger bir deyisle, beyni olusturan biyolojik doku nasil oluyor
da kultirimdzin “zihin” diye adlandirdigr aktiviteleri ortaya cikariyor? Profesor Angus Gellatly
ve 6dulll sanatgi Oscar Zarate sizi zihnin, bilincin ve kisisel kimligin dogasina, taptaze bir bakisa
davet ediyor.

ZiHNIN GOLGELERI

Penrose Zihnin Golgelerinde yapay zekaya yonelik cok guclu bir taarruz dizenliyor. Bu
kapsamli calismasinda beynin bilingli faaliyetinde hesaplamanin ctesinde bir seyin oldugu ve
bunun giinimuz bilimiyle agiklanamayacadi sonucuna varan Penrose, bu tezini destekleyen
gUgclu bir savunma sunuyor. Modern bilim alaninda derin bir yarik agmaktan ¢ekinmiyor,
Godel'in teoreminin isaret ettidi sonuclardan beynin mikrobiyolojisine dek birgok alani
inceleyerek bilingli distnmenin salt hesaplamayla yeterince simule edilemeyecek olan
bilesenleri icermek zorunda oldugu fikrini temellendiriyor. Zihnin Golgeleri biling olgusu gibi su
anki fiziksel betimlemelerimize yabanci bir seyi kapsayabilmesi icin fizidin gecirmesi gereken
degisikliklere dair goz kamastirici bir yaklasim sunuyor.
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YONLERI NASIL DEGISIR?

Resimdeki kibrit ¢oplerinin balik oldugunu varsayalim. Saga dogru yUzen bu strtden sadece
UcUnUn yerini degistirerek sola yizmelerini saglayabilir misiniz?

KAG
KARE
VAR?

Resimdeki kare
sayisini bulabilir
misiniz?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kazanacak. Talihliler 25 Haziran'a kadar dogru cevabi génderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Dilaver Cetinkaya

n n 3. Sekil ortadan ! Q U

kesildiginde

simetrik olmuyor. w v A
4 5 6
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Turkiye'nin ucak bakim onarim hizmetleri alanindaki gururu Tiirk Hava Yollan Teknik A.S.,

 Air Transport News tarafindan “Yilin Ucak Bakim Onarim Merkezi édilline layik grilldi, TURKISH
:fﬂ. il mﬂ;aﬁtﬂﬁum uluslararasi diizeydeki bu degerli basan ile vizyonumuzun, kalitemizin TECHNIC @
ve sektrdeki uzmanbigimizin farkini bir kez daha ortaya keymanin mutlulugunu yasiyoruz.
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