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En genc ulusal radyo, adi gibi
Dinya’nin radyosu, Turkiye'de

14 sehirde, Tirksat ve Eutelsat uydulanyla

Avrupa, Asya ve Kuzey Afrika’ya kadar
94 iilkede. Internet adresinden ise

tiim diinyada,

TURKSAT 1-C 11110 Mhz

EUTELSAT 11603 Mhz

g2
 0gg e

. 3 g
'~08 . 2°06 e,\'@’\\)\d

T
T
3
a
N
<
o
23
©



nsanlar dogar, biytir ve 6liirler. Tabiatin bu vazge-
Igilmez dongistine karst olabilmek miimkiin degil-
dir. Insan hayatinin, genelde biiylime asamasinin en
onemli boliimiinii calisma hayati olusturur. Ozellikle
tilkemizde 16’ It yaglarda baslayan calisma hayati, er-
ken emeklilik dedigimiz 40’1 yaslarda sona eriveriyor.

Diigtintin bir kere; 43 ve 441U yaslarda emekliligin
yasandig1 tilkemizde, asgari iicret gibi bir maasla
hayatinin geri kalan stiresini gecirebilmek ne derece
dogrudur. Ve de bunu uygulayan o zamanin hikiime-
ti ne derece dogru karar vermistir. Bunlar ayri ayri tar-
tisilacak konular bence; bir yanda, mesleki tecriibesi-
nin en st oldugu, veriminin en st noktada oldugu bir
konumda emekli edilmenin tersligi, diger yanda tilke-
mizin genel sorunu issizligin had safhada yasaniyor ol-
mast. Bu iki olgu, gercekten birbiri ile o kadar ters du-
stiyor ki, her iki taraftan da bakildiginda, buyiik bir so-
runun icinde oldugumuz ve ¢oziimler Gretilmesi icin,
durumun tartistimast geregi kendini dayatuyor..

Bizim meslegimize askerlik gérevini tamamladiktan
sonra gelen, meslek hayatina baglayan bir teknisyen,
en az 10 senelik bir egitim ve de tecriibeden sonra sis-
teme faydali hale gelmekte, yukarida belirtilen neden-
le erken emekli edilme durumunda kaldigindan, calis-
g1 sirket de kendisinden 10 ya da maksimum 15 se-
ne randiman alabilmektedir. Yetistirilme maliyetlerinin
en yiiksek oldugu ve ayni zamanda tecriibenin en do-
rukta olmast gereken havacilik sektoriiniin bu meslek
dalinda, bu kadar kisa siirede o insandan faydalanma-
y1 birakmak zorunda kalmak, yetismis deneyimli ela-
man israfidir ve gercekten tiziicti ve de diistindtrtci-
diir.

Diger taraftan, sivil havacilik sektorinin biylime
trendine paralel olarak yetistirilmesi gerekirken , sekto-
riin ihtiyact distintilmeden okullarindan mezun edilen
ve is bulmada giiclik ceken yeni nesil meslektaslari-
mizin durumu, hangi taraftan bakarsak bakalim, ger-
cekten icler acisidur....

Bu problemler yetmiyormus gibi, 6zellestirilme asa-
masinda olan sirketimizde; kadrolasma senelerdir ya-
pilmadigt halde, sanki eleman fazlaligi varmug gibi
emeklilige zorlanan ve edilen zarardan sorumlu goste-

wlianals Tetarmain marannal alasii wmadalraniin digess Kis

lu senaryolar, gercekten
calisma hayatimizin yeni
moda akimi.

Emekliligi dolupta cali-
san personel, emekliligine
az kalmiglar, sozlesmeliler,
part time adi altinda full ti-
me calisarak yeni bir sis-
tem yaratan personel, hu-
zursuz ¢alisma  ortamun-
dan mutlaka uzaklasmali
ve normal calisma haya-
tinin icine donmelidir.
Bu da yoneticilerimizin ya-
pacag: bildirilerle olabilir.
Aksi takdirde; iist yone-
tim bodyle diyor, ya da
boyle demis, gibi aldatict fisilti gazeteleri, gercek-
ten huzursuzlugu artirmakta ve verimi bityiik 6l-
ciide diisiirmektedir.

Gerek emekliligi dolmus, gerek sozlesmeli, gerekse
part time pozisyonlarinda calisan arkadaslarimin, isleri-
ni dogru yaptig ve verimli calistigr hitktimetce “emek-
liligi dolmus herkesi cikarin” gibi bence olamayacak bir
karar ¢ikmast diginda, ig hayatlarini tehdit edecek bir
korkularinin olmamasi gerektigine inanmaktayim.

Temininde gercekten zorluk cekilen, mesleki bilginin
ve tecribenin cok 6nemli oldugu ucak teknisyenligi
mesleginde, diiz is¢i mantig1 cercevesinde disiiniilerek
tim emekliligi dolmus teknik personeli ¢ikarin diyebi-
lecek ne bir yonetici, ne de bir siyasi yoktur. Ve de ola-
maz ...

Devlet Bakanimiz Saymn Kemal Dervis'in dedigi gibi;
israfa yolagacak uygulamalardan vazgecilmelidir. Clin-
ki en biytk israf; deneyimi ve tecriibesi icin binlerce
USD harcanmig personeli, meslek hayatlarinin en ve-
rimli zamaninda birileri istiyor diye emekli etmektir.

DEGERLi ARKADASLARIM...

Senelerdir, sirketimize hizmet eden, milli havayolu-
muzun bagarlaninda gercekten etkili olmus, karinda,
kisinda, sicaginda, sogugunda beraber calistigimiz ve

hacarili AldiGimiir arlkadaclarimiza <i7ler adinag Ader.

Sefa Inan / Baskan
UTED President
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Emirates, saglikh
uzun yolculuklarin
onunu ach

Emirates Havayollari, uzun
streli yolculuklarda hareket-
sizlige bagli olarak ortaya
ctkan ve halk arasinda “eko-
nomi sinifi sendromu” olarak
bilinen “Derin Damar Trobo-
zu” (Deep Vein Tprombosis)
rahatsizigina karsi ¢ézim
sunan ilk havayolu sirketi ol-

du. Emirates, etkisi klinik de-
neylerle kanitlanmis  “Ai-

rogym” adli aleti uzun ugus-
larinda tim yolcularinin hiz-
metine sunarak sivil havayo-
lu tasimaciliginda bir ilki da-
ha gerceklestirdi.

Emekli bir ingiliz pilot tara-
findan gelistirilen ve bacak-

Mars’a yeni bir uzay
araci gonderildi

Kisa adi NASA olan Ameri- &

kan Uzay ve Havacilik Dairesi

kizil gezegen diye bilinen Marsa yeni blr
uzay araci génderdi. Cape Caneveral uzay
issinden gonderilen uzay araci Oydysses,

' ugak yolcularinin korkulu ru-

yasi olmaktan gikiyor. Lond-
ra’daki Middlesex Universite-
si Hastanesi’'nde gorevli din-
yaca Unli damar hastaliklari
uzmani John Scurr, dahiyane
bir bulus olarak nitelendirdi-
gi “Airogym”in viicuttaki kan
akisini %25-50 oraninda di-
zenledigini belirtiyor. Yolcu
saghgr ve mutlulugunun ken-
dileri igin oncelik tagidigini
vurgulayan Emirates Saghk
Hizmetleri Midirt Alasdair
Beatton da “Airogym”le
ugakta egzersiz yapmanin
kolay ve eglenceli hale geldi-
gini soyluyor.

Bugiine kadar kabin igin-
deki gorsel-isitsel araglarla
ve dergisiyle ugus saghgi ko-
nusunda yolcularini her zo-
man bilgilendiren Emirates,
“Airogym”i sunarak bu konu-

daki duyarlilini bir kez daha

kanitlamis oldu.

tehlikesi ile qu$||c1§|p kr§||0§Amoyoch|r|
icinde bilgi toplayacak. Adini bir Yunan efsa-
nesinden olan Odysses daha énce Mars’a



Boeing, Yilin ilk
Ceyregindeki Karini
%96 Artird

Amerikan  havacilik  ve
uzay sirketi Boeing, Uretim
tesislerinin bulundugu Seatt-
le’da 28 Subat'ta meydana
gelen biyik depreme rag-
men, 2001 yilinin ilk ceyre-
ginde, dnceki yila oranla ge-
lirlerinde %34, kéarinda
%196 artis sagladigini agik-
ladi. Boeing, ayni dénemde
yaklasik 13.3 milyar dolarlik
sahs yaparken, 1.2 milyar
dolarlik kér elde etti. Sirke-

tin, yil sonunda 57 milyar,
2002'de ise 62 milyar do-
lardan fazla satisa uKnmoyl
hedefledigi bildirildi.

Yilin ilk 3 ayinda gelirlerini
%63 oraninda arhrarak 8.3
milyar dolarlik sats kayde-
den Boeing Ticari Ugaklar
Grubu (BCAG), 122 ucak
teslimah gerceklestirdi, 120
yeni siparis aldi. 2001'in so-
nuna kadar 530 ucaklik tes-
limat ve 35 milyar dolarlik
sats hedefleyen BCAG, bi-
rinci geyrekte, dinyanin en
uzun menzilli ticari ugad:
“Sonic Cruiser”l da kamu-
oyuna tanittr.

Cek Hava Yollar'nda
Genel Midir Degisikligi!
Dinya capindaki 78 yillik tec-
ribesi ile 10 yildir Tirkiye'de
hizmet vermekte oldugu yolculo-
rini birer dost olarak géren, kali-
fenin ve gileryizin insan haya-
tindaki nemini deger verdigini
sdyleyen Cek Hava Yollari, yeni
mudury Stefan Havala ile bu ge-
lenegini sirdirmek istiyor.

SkyTeam Alliance iyesi olan
havayolu, Stefan Havof; onderli-
ginde, hizmetlerini Tirk yolcula-
rina da sunmak cmouy(n tim
bilgi, beceri ve imkanlaryla ¢a-
lismayi planliyor.

DUNYANIN EN UZUN UCAGI:

Gegtigimiz ay Fransa’nin
Toulouse kentinde yapilan bir
térenle tanihlan Airbus A340
ailesinin son ucagr A340-
600, 2002 yili orfc?orlndo ilk
kullanicilarina teslim edilerek

irecek. "Daha uzun,

f’lﬂhﬂ Il7f'|;‘lf1 A!’Ihﬂ

hizmete ?
f’l”h” L\l7 1§

AIRBUS A340-60

tasiyor.
Airﬁus
A340 ai-
lesinin
i govdesi
uzahlmis
ve motor-
lar glc-
lendiril-
mis mo-
delleri
olan
A340-500 ve A340-600'in
uretim sireci 1997 yilinda
basladi. Test ve sertifika prog-
ramlarini  basariyla gecen
A330/340 havayollari ile ya-
kin isbirligi icinde tosorloncﬁ.

A-2AA0O-AD0D 73y

Royce Trent 500 motorlariyla
uguyor. 74 metrelik boyu ile
dinyanin en uzun ugagi olan
A340-600 ve 500, rakipleri-
ne gore daha az isletme mali-
yeti ve daha fazla gelir potan-
siyeli sunmayr amagliyor. Seri-
nin en biytk ucagr olan
13.900 km menzilli A340-
600, standart 3 sinifli diizen-
lemede 380 yolcu kapasitesi-
ne sahip. Dinyanin en uzun
menzilli ugadr olan A340-
600'0n daha kigik modeli
olan A340-500 ise, standart
3 sinifli dizenlemede 313 yol-
cu tasiyabiliyor. Toplam 11
misteriden 127 adet kesin si-

paris alan A340-500/600,
NAAA 0 EO
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italyan Fransiz
Ortakhig

italya’nin
ulusal hava-
yolu sirketi
olan ltalyan
Havayollari
(Alitalia) ile
Fransiz otomo-
bil Ureticisi Renault fir-
masi bir ortaklik anlasmasi
yapti. Mizik, yemek, kiltor
ve estetik alaninda ortak
ozellikler sergileyen Fransiz
ve ltalyanlar baska konular-
da da ortak olduklarini g&s-
terdiler. Alitalia’nin ucaklari-
nin Uzerine Renault'un Scé-
nic modelinin resimini isleye-
rek bu otomobilin her yerde
reklaminin yapilmasi her iki

taivabad s ~alls malisasnals  Cak.

uzay
teknolojisi

ve filozofi

hem Alitalia

ucaklari hemde

Renault Scénicler
icin ortak tema olarak islen-
mis.

Tombul Kugu Géklere
Doniiyor

i

kent
Kiev istikame-
tinde  deneme

ugusu yapacak. 20
milyon dolar (26 tril-
yon lira) harcanarak ye-
nilenen An225 tipi kargo
ugadl 84 metre uzunlugun-
da. 850 kilometre hiz yapan
ugak 250 tona kadar yik ta-
styor. Uzay mekiklerini de ta-
styabiliyor! SSCB uzay prog-
rami gercevesinde insa edi-
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Atlas International
Havayollar Ucusa
Hazirlaniyor

Uguslarina, 1 Haziran
2001'de baslayacak olan sir-
ketin su anda en biyik miste-
risi Oger Tur olacak. Sirket
énimizdeki yildan itibaren ise
kapasitesinin Ugte birini ise di-
ger misterilerine agacak.

Sirket yetkilileri tarafindan
yapilan agiklamada, uluslara-
rasi standartlarda, her alanda
kalite, gliven, emniyet ve Ustiin
hizmet anlayisi ile sirketin fa-
aliyetlerine baslayacag ifade
edilirken personel segiminde
de ayni titizligin gésterilecegi
vurgulandi. Yetkililer sirketin
ugucu personel secimini ise
German Areospace Center
(DPL) tarafindan yapilacagini
belirttiler.

Sektére diger havayollarina
rakip olmaktan &te turizme
destek amagl girdiklerini belir-
ten Oger Tur yetkilileri, filoyu
ikisi Boeing 757-200, biri de
Boeing 737-400 toplam 3
ucaktan olusturmayi planliyor.
Alman LTU Havayollari’ndan
alinan deri koltuklu Boeing
757-200'ler Antalya merkezli
ucacak. Air Berlin’den alinan
737-400 ise Istanbul merkezli
operasyon yapacak. Boeing
737'nin ugus ekibi Turk pilot-
lardan olusurken, 757'de ise
egitim suresinde Tirk pilotlarla
birlikte 7 Alman kaptan pilot
gorev yapacak. Tirk cagr
kodlarina sahip ugaklarda yaz
sezonu sonrasinda Alman kap-
tan pilotlar yerlerini Tirk mes-
lektaslarina birakacak. Atlas
International ucaklarr Mayis
ayinda gelmistir.

ilk Uzay Turisti
Dinyaya Dondi

Ik uzay turisti. Denis
Tito 40 yilhk royasini
gerceklestirerek uzaya
gitti. Soyuz uzay araciy-
la uzaya firlahlan Denis
Tito iki kozmonotla bir-
likte uluslararasi uzay
ussine kenetlenmesi
sonrasi uzay aracindan
usse gecerek buradaki
Rus ekibiyle karsilash.
“Evimize misafir geldi”
diyen Rus komutan
Usachew, Tito'yu karsi-
ladi. Gezinin harika ol-
dugunu soyleyen Tito
“uzay: seviyorum” diye
mesaj gonderdi. 60 ya-
sindaki California’h isa-
dami Denis Tito bu yol-
culuk icin 20 milyon do-
lar 6dedi. Yolculuk son-
rasi Rusya’daki bir Usse
inen Tito “40 yillik riya-
mi gerceklestirdim” de-

di.

Bu ayki bulmacamizi dogru olarak cozenler arasinda yapilacak cekiliste bir okurumuz
Raksotek’ten 1 adet mizik CD’si kazanacakhr.

EX 2



Ataturk Mavalimani Dis

rans salonunda Ulastirma
Bakani Sayin

vacilik 2001 Sempozyumu

Hatlar Terminali, TAV Konfe-

Enis Ok-
siz'Unde kahldigr Sivil Ho-

23-24 Mayis 2001 tarihle-
rinde gergeklestirildi. Ulas-

digi sempoz}umdo hava ta-

simacilidi, JAA tyeligi, ugus
emniyeti, havaalanlar ve
yer hizmetleri, hava taksi,

genel havacilik, insan kay-
naklari, egitim ve kalite sis-

temi gibi konular konusuldu

ve ¢ozim arandi. Tim ho-

balik bir basin grubunun
katildigi  organizasyona
dernegimiz de davetliydi.
ki temsilci ile katldigimiz
sempozyum da tim havaci-
lar biraraya geldi ve havo-
cilikla ilgili énemli kararlar
alindi.

Hayat Kisa
Sanat Uzundur

Tirk Hava Yollo- |
ri'ndan emekli olarak |

“ayrilanlar” kervani-
na Sayin Yurdaer ih-
san Aksoy'da katildi.
THY'ye katldigr 1969
yilindan bu yana sirkete emegi gecen Sa-
yin Aksoy, 32 yilda Etid Uzmanligi’'ndan
Ucak Bakim Baskanligi'na kadar bir cok
gorevde bulundu. Son gérevi olan Gn.
Md. Teknik Yrd. Danismanhgi sonrasinda
emekli olan Sayin Aksoy, dergimize de yil-
larca emek verdi. Kendisinin bir koltukta
cok karpuz tasiyanlardan oldugunu hepi-
miz ¢ok iyi biliyoruz. Uzay gdzlemi, arke-
oloji, teleskop ve fotografcilik O’nun Szel-
liklerinden sadece bir kacidir. Evinde tarihi
eser bulundurma yetkisine sahip sayili kisi-
lerden olan Sayin Yuarder Aksoy’un engin
bilgisi hepimizi ¢ok zaman hayrete disir-
mustir. Bu yazinin bashgi olan cimleyi de
bir Latince yazidan geviren ve insanlara bir
mesaj veren Sayin Aksoy’u unutmayacagi-
mizi vurgulamak istiyoruz..
Uzun menzilli ugak pazarinda; Fin ve Baltik Kendisine, yeni sirketi Prima Havacilikia

Devletleri’nin 13 adet ve Iskandinavya’nin 27 | basarilar dllerken yazi kuru|undq oldugu
A 90N ANND Lt L N mmim o R e e o

Airbus Industrie Kuzey
Avrupa’da Talep Arhisi Bekliyor

Airbus’in global pazar tahminine gére; Fin-
landiya ve Baltik Devletlerinin; 20 yil iginde 8
mllycr dolar tutarinda, toplc:m 128 yeni ugo-
ga ihtiyaci olacak. iskandinav Havayollari,
2019’a kadar toplam 26.7 milyar dolara tu-
tarinda, 426 adet ugak alimi yapacak.

Fin ve Baltik Devletleri'nde 26 adet, Iskan-
dinav'larda 127 adet cift koridorlu ve 210-
250 yolcu kapasiteli ugak ihtiyacini, Airbus
A330-200’ler karsilayacak nitelikte. A330-
200, elektronik donanimli ugus sistemine sa-
hip ucak ailesinin Uyesi olarak yuksek nitelik-
li kokpit, suris dzelligi ve kalkis sistemlerine
sahip.
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dirleri, planli olarak ortaya c¢ikmayan arizali
ucuslar1 ve inis durumlarini icerir. Bu prosediir-
ler, biitiin modelleri iceren ve standart olarak de-
vamli giincellegtirilen bakim prosediirlerini iger-
digi gibi, bakimlarda da kesin olarak daha yiik-
sek bir giivenirlik saglar. Boeing, herhangi bir
tehlikeli inis sonrast olugabilecek hasar ve buna
bagli bakim prosedirleri i¢in hem B-737 model
ucaklarinin, hemde diger model ugaklarin (Bo-
eing seriler)) A.M.M’lerini Sartlh Bakim prosediir-
leri ile giincellemekte ve boylece ugak isleticile-
rine ¢ok biuyik kolayliklar saglamaktadir. Ayrica
olusabilecek hasarlar dogrultusunda ve istek ol-
mast halinde de igleticilere destek olunmaktadir.

B-737’ler icin yenilenen bakim prosediirleri,
normal olmayan inigleri, sert inisleri, yanal sert
inigleri, pist dig1 inisleri (off-runway) veya kuyruk
carpmalt inigleri icermektedir. Yenilenen bakim
prosediirleri, havayollarinin servis deneyimlerine
bagli olarak, asagidaki normal olmayan durumla-

MAIN LANDING GEAR BEAM LINK
ATTACHMENTS TO WING REAR SPAR

(ANVLVL) Wun condiiondal matriienarnce irnspeciion
procedures. These procedures address unschedu-
led maintenance situations that result from non-
normal flight and landing conditions. The proce-
dures are continually being updated to standar-
dize inspection procedures across all models and
to provide more explicit inspection content. Cur-
rently, quantitative vertical acceleration thres-
bolds are being added to all Boeing-designed
airplane conditional inspections to assist opera-
tors in deciding whether to initiate hard landing
inspections. Similar information is being added
to to the AMMs for Douglas-designed airplanes.
Boeing also is adding qualitative data to the 737
AMM conditional inspection maintenance proce-
dure based on operators requests and service ex-
perience. Although spesific to 737-100/-200/-
300/-400/-500, the rationale and some of the da-
ta may be applied to other Boeing airplane mo-
dels.

Boeing is updating its conditional maintenan-
ce procedures for 737
non-normal lan-
dings, such as a bard
landing, a bigh-drag-
icad or side-load lan-
ding, an off-runway
excursion, or a tail
strike. The changes
are based largely on
airline service exper-
lence (see “Non-Nor-
mal Landing Service
Experience” on p.20)
and are part of an on-
going effort by Boeing
to update recommen-
ded unscheduled ins-
pections after nomn-
normal events for all
its trodels. The chan-
ges involve.

1. Determination of
non-normal lan-
dings.



— 6ft/s sink rake at more than the maxi-
737 (all) mum design landing weight. A leard
747 (all) landing inspection is recommended if
757 (all) these values are approached or are ex-
767-200/-300 ceeded. Because the sink rate is not di-
767-400 rectly measured, bowever, the flight
777 ; _ crew must rely on its own judgment or

peak vertical center-of-gravity (CG) ac-

celeration from the flight data recorder

(FDR) after the flight to determine whet-

ote: Similar data for Douglas-designed models, such as the MD-11 and 717,
ill be released in the aircraft maintenance manuals in early 2001.

r1 gidermek igin kullanilir. Bunlar, 1- Normal ol-
mayan, tehlikeli iniglerin saglanmasi, 2- Detayli
inceleme prosedurleri’'ni igerir.

1. Normal Olmayan Sert Inislerin Saptan-

mas1: Ucus Ekibinin Muhakemesi

Boeing ticari ugaklart maximum aguhigi dalig
acist 10 ft/s. olarak dizayn edilmistir ve 6ft/s. da-
lis agis1 ve yukarist maximum dalig agist olarak
kabul edilir. Inis esnasinda bu degerlere yaklagil-
mis veya agilmigsa, bu sert ve tehlikeli inis kabul
edilerek inis takimlari ve baglantt elemanlarinda
bir incelemenin yapilmasini zorunlu kilar. Her ne
kadar bu deger olciilemesede, ucgus ekibi kendi
muhakemesini kullanmak zorundadir. Bunun ha-
ricinde ugustan sonra herhangi bir incelemenin
gerekli olup olmadig: flight data recorder’lar in-
celenerek karar verilebilir. Servis deneyimleri,
ucus ekibinin ¢ogunlukla yaklasik dalis agisi 4
ft/s. yi ge¢mesi durumunda olaylara rapor edildi-
gini gostermektedir. Ayrica gecmis deneyimler,
ucus ekibinin raporlarinin diger parametrelerden
daha giivenli oldugunu gostermektedir.

Bakim Kitaplarinin Revizyonu: Boeing, 2001 yi1-
l1 itibariyle B-737 tipi ugaklarinin AMM (Aircraft
Maintenance Manuel)lerinin bolim 05-51’lerini
tablo 1’deki verilerle yenilenmektedir. Buna diger
tip ugaklart ve Douglas dizaynli ugaklarida dahil
edilecektir. Bu degerler, ucak zorunlu bir tehlike-
li inis yaptiktan sonra gerekli incelemelerin yapil-
mastnin zorunlu olup olmadiginin belirlenmesin-
de yardimct olacaktir. Pilot inis sonrasi sert ve
tehlikeli bir inis yaptigint beyan ederse ve bu du-
rum FDR'de (Flight Data Recorder) teyit edilirse
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ber an inspection is warranted.

Service experience indicates that most flight
crews report a bard landing when the sink rate
exceeds approxi-mately 4fi/s. Past experience aisi
indicates that the flight crew’s determination of a
bard landing is the most reliable criterion beca-
use of the difficulty in interpreting recorded acce-
leration values at the CG of the airplane.

AMM changes, Boeing is modifying the 737
AMM, section 05-51, and will revise the AMMSs for
other Boeing-designed airplane models, to inclu-
de these vertical acceleration values (table 1). For
Douglas-designed airplanes, similar values are
being generated and will be available in the
AMM:s in early 2001. The values are intended as
thresholds that can bu used to belp determine
whether a bard landing inspection is necessary. If
the flight crew concludes that it has experienced a
bard landing, the AMM conditional inspections
should be performed even if the acceleration re-
adings do not exceed the values added to the
AMM. The vertical acceleration values are to be
used by operators, in addition to or in lieu of
Slight crew judgment to initiate conditional ma-
intenance inspections.

2 More Explicit Inspection Procedures

In addition to vertical acceleration thresholds
being added to the AMMSs, the conditional main-
tenance inspections are boeing updated in the
737 AMM to provide more explicit inspection pro-
cedures. The conditional inspections. Are cons-
tantly being updated and geared toward ensu-
ring continued serviceability and structural in-
tegrity of the airplane.
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litkk ve inig takimlarinin inceleme sonrasi ugagin
servise verilebilmesi i¢cin gerekli olan incelemele-
ri de igerir.

B-737 AMM’lerinin bolim 05-51 degisiklikleri
sert inigleri kapsadigt kadar tek yanli inigleri ve
pist digt iniglerini de icerir. Bu degisiklikler ope-
ratorlerin iki fazli gerekli bakim inceleme prose-
dirlerini yapmalarina olanak tanir. Yapilan degi-
sikliklerle faz-1 incelemeleri, mimkiin oldugunca
kolay ulasim ve parcalara ayrilarak inceleme ye-
tenegini verir.

iki fazli inceleme, cesitli yapisal komponentle-
rin cok dikkatli incelenmesi ile baslar, ozellikle
hasarli veya kirik, kopuk parcalarin bulunabilme-
sine yonelik calismalari kapsar. Eger faz 1 sonu-
cunda herhangi bir hasarli parca bulunursa daha
sonra faz II incelenmesi baglar.

Bazi durumlarda faz 1 veya faz II incelemeleri
durumunda ortaya c¢ikan yakit veya hidrolik ka-
caklart yapisal hasarlart ic¢in operatorler Bo-
eing’ten kendi bulgularini gérmelerini talep ede-
bilir. Ayrica ilgili komponentlerin garantisinin de-
vam ettirilmesi icin operatdrler Boeing’ten
FDR’lerin tekrar detayli olarak incelenmesini de
talep edebilir.

Normal Olmayan inisler icin AMM Degisik-
likleri:

B-737 (100-200-300-400-500) tipi ugaklarin per-
yodik olmayan bakim prosedir degisiklikleri,
hem faz 1, hemde faz II yapisal incelemelerini
kapsayacaktir. Buradaki en onemli degisiklikler
burun ve ana inis takimlar ile yapisal baglantila-
r1 kapsamaktadir. Bu degisiklikler sunlardur;

Ana inis takimlarinin faz 1 incelemesi stiresin-
ce, operatorer shock strut kacaklarini ve ana inis
takimi baglanti noktalarini hasar yontin-
den kontrol etmelidirler.

Amag¢ burada, degisimden 6nce kom-
ponentlerin hasar yontinden incelenmesi-
dir. Operatorler ayrica ana inis takimlari-
nin kanat arka sparindaki baglant: kirisle-
ri ile ondeki krank shaft'tini ve arka bag-
lantt vidalarim (fig 2-3) kontrol etmelidir-
ler Bunu yapabilmek icin ilgili baglant:
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sual inspection of various structural components
especially those most vulnerable to damage, to de-
termine whether further inspections are warran-
ted. A second phase of inspections is conducted if
any damage is found during phase I.

In some instances, operators may request that.
Boeing review their findings if structural damage
or fuel or hydraulic leakage is detected during
phase I or phase II inspections. Boeing also may
asked to review flight recorder data. (See “Analy-
zing QAR Data” on p. 23.) The reviews may indi-
cate that furtber inspections are warranted.

AMM changes for non-normal landings:

Changes to the unscheduled maintenance pro-
cedures in the 737-100/-200/-300/-400/-500
AMM will involve both pbase I and II structural
inspections. The most significant changes will in-
volve inspection of the main and nose landing ge-
ar and supporting structure.

These changes are as jfollows: During the
phase I inspections of the main landing gear, ope-
rators should check for shock strut leakage and
examine the inside of the fuse pins of the drag
and the outboard end of the main landing gear
beam for distortion. This involves checking for vi-
sible damage to the specific component without
removing it.

Operators also should examine the main lan-
ding gear beam to the imboard rear spar stabili-
zing link for damage to the link or the crank shaf-
ting of the forward and aft attach bolts (fig. 2 and
3). This is accomplished by loosening the nut on
the stabilizing link bolt and turaing the bolt to de-
termine whether it is deformed or crank-shafted.

During phase II inspections of the main and

Outboard link, forward pin

jOutboard

| A T i
" rracture.



cikarmalidir. Bu servis islemi AMM’e
gore yapilmalidir. Operatorler ayrica
sert bir inis sonrast shock strut'in yag
seviyesini eksik bulmussa, bu inis ta-
kimmin i¢ silindirini degistirmelidir. Ayrica bu ig¢
silindirin yapis: hasar ve catlak yoniindende
kontrol edilmelidir.

Iniste Pistten Cikmalar icin AMM

Degisiklikleri:

Inigleri diiz bir parkurda sert bir inis sonrasi
meydana geldigi gibi, diz olmayan yuzeylerde
pist digina ¢ikarilarak yumusak camurlu ytizeyle-
re saglanma seklinde de olabilir. fleri ki durum-
larda ugak engebeli bir arazide kirima ugrayabi-
lecegi gibi, yumusak bir zeminde aniden durabi-
lirde. Bu durumlar dikkate alinarak off-runway
inisleri icin B-737 AMM’lerinde bazi degisiklikle-
re ve yeni revizyonlara ihtiya¢c duyulmustur. Inis
takimlarinin ¢dkmesiyle meydana gelen govde
ust inislerde, AMM’lerde de belirtildigi kadariyla
iki fazli inceleme prosedirleriyle bitin fuse
pin’ler incelenmelidir. Buna bagli olraak baglantt
noktalarinda asir1 yapisal hasar bulunursa inis ta-
kimlarinin degisimine gidilmesi dogru olacakatr.
Tabii olarak bu bulgulara ulagmak i¢in hasarlarin
cok yakindan incelenmesi gerekecektir.

Camurlu ve slak bir topraga inis sonrasinda
(fig 5), lastikler ve brake unitler mutlaka degisti-
rilmelidir. Cinki camur ve pislikler lastik be-
aring’lerinde kirlilik olusturabilirler. Ayrica whcel
speed xtucerter degistirilmeli ve inis takimi yika-
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ve the landing gear inner cylinders if shock strut
servicing was found to be incorrect or if both a
hard and a bigh-drag-load or side-load landing
occurred at the same time. The barrel of the inner
cylinders and axles also should be dimensionally
checked for distortion or bending and examined
Sfor cracking.

AMM changes for off-runway excursions. Off-
runway excursions occur either on hard, even
surfaces that do not create bigher-than-normal
loads or on uneven surfaces with depressions and
obstructions that also may include soft and
muddy conditions. The latter situation can create
bigit vertical, bigh drag, and side loads when the
gear goes over rough terrain or when the airpla-
ne stops suddenly in soft terrain.

Maintenance procedures for off-runway excur-
sions are being added to the AMM for the 737-
300/-400/-500 and revised for the 737-100/-200
AMM as follows.

Travel onto surfaces with depressions or obst-
ructions will generatlly require close inspection
of all fuse pins during the two-phased inspection
process outlined in the AMM. The gear then may
be removed for closer inspection depending on
Jlight crew judgment. FDR/Qar data review, con-
sultation between the operator and technical ex-
perts, or the discovery of any structural anomali-
es. In addition to fuse pin deformations, axle and
truck deformations may be discovered during clo-
se inspection of the gear.

When an airplane goes into soft or wet turf or
the gear picks up debris (fig. 5) in addition to
bigh-draf load conditional inspections, the wheel
and tire assemblies should be replaced because
water or dirt may have contaminated the wheel
bearings. Also, the wheel speed transducers sho-
uld be removed and inspected; brakes should be
washed, examined for obvious damage and ope-
rationally checked; and the entire gear should be
cleaned of debris, especially under the axle sle-
eves, and relubricated. In one instance an axle
was atributed to moisture and mud under the ax-
lesleeve following an off-runway excursion. Ac-
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B-737 Next Generation Ucaklarda

ENGINE CONTI

ext generation BOEING

737'lerde siklikla karsila-
silan 6nemli arizalardan bir ta-
nesi ENGINE CONTROL lam-
basinin yanmasidir. Bu ariza gi-
derilmedikce ucak sefere veri-
lemez.

Kokpitte bagtisti  paneldeki
amber renkli bu lambanin yan-
mast motorun beyni niteligin-
deki EECnin (Electronic Engi-
ne Controller) ucagin sefere
verilmesini engelleyecek
onemde bir motor arizasini tes-
it etmeci demeletir

yal gonderir. Bu lambanin ya-
nabilmesi icin su sartlarin bira-
rada olmasi gerekir;

e Ucak yerde olmali ve uga-
gin hizt 30 saniyeden fazla bir
streyle 30 knot'dan az olmali,
yada slirat artis icerisindeyse
(Ornegin Takeoff icin kogar-
ken) 80 knot'in altinda olmali.

e Motorun N2 hizt %50’den
fazla olmalt.

e Ucagin ucusunu engelleye-
cek onemde bir motor arizast
meydana gelmeli.

Motorun calismasini Full Aut-

OL Anzalars

lesiminden olusan
tek bir compu-
ter’dir. Yani tek bir
unit icindeki iki
ayrt kanaldan her-
biri tek basina mo-
toru idare edebile-
cek  oOzelliktedir.
Bu kanallardan her ikisi birden
faal durumdaysa bir tanesi aktif
kanal, digeri ise standby kanal
konumundadir. Bu durum du-
al channel operation (¢ift ka-
nal modu) olarak isimlendirilir.
Kanallardan bir tanesi calismaz

pkac/ kATé'kI.\ivsy



modunda c¢alisan EECnin her

iki kanali birden motor para-
metrelerinden gelen tim bilgi-
leri alir ve kanallar arasinda ile-
tisim vardir (Cross Talk). Eger
EECye elektrik giici saglayan
alternator (Motorun disli kutu-
su tizerinde) kanallardan birine
elektrik saglayamazsa EEC tek
kanal moduna gecer. Bu du-
rumda alternatorun beslemeye
devam ettigi kanal aktif kanal
olur. Bundan baska EEC'nin iki
kanali birbirleri arasindaki ileti-
simi kaybederlerse yine tek ka-
nal moduna gecilir.

Bu acgiklamalarin 1s1ginda EN-
GINE CONTROL lambasini ya-
kan arizalari soyle gruplandira-
biliriz;

e EEC'nin “A” veya “B” kana-
linda tespit edildiginde ENGINE
CONTROL lambasint yakan art-
zalar.

e EECnin her iki kanalinda
meydana geldiginde yada EEC

tek kanal modunda calistyor-
1rar teernit adildiSianda ENICINE

tek kanal modunda calistyor-
ken tespit edildiginde ENGINE
CONTROL lambasint yakan bir-
birinin aynt arizalar.

e Her iki kanalda birden tes-
pit edilen ikiden fazla EGT (Ex-
haust Gas Temperature) sinyal
arizast veya EEC tek kanal mo-
dunda calisiyorken meydana
gelen tek bir EGT sinyal ariza-
st. (EECye 4 adet EGT sinyali
gelin)

e EEC tek kanal modunda
calistyorken her iki Thrust Re-
verser (Aynt motorun i¢ ve dis
yarimlar) sinyalinin limit dist
olmast.

gidermek icgin calisirken Once-
likle lambanin motor durdu-
gunda yanip yanmadigina bak-
mak gerekir. (Hatirlanacag gi-
bi lambanin yanmasinin sartla-
rindan birtanesi de motor N2
devrinin %50'nin Uzerinde ol-
mast idi) Eger motor calismadi-
g1 halde lamba yaniyorsa bu
durum normalde EEC’den aldi-
g1 ariza sinyali ile ENGINE
CONTROL lambasint yakmak
icin toprak saglayan DEU’lar ile
lamba arasinda bir kisa devre
oldugunu gosterir. Yani gercek
bir ariza olmadigi halde kisa
devre nedeniyle lamba topragi-
nt bulur ve yanar.

Eger motor durdugunda lam-
ba yanmiyorsa; FMSDU (Flight
Management System Display
Unit)'ler Uzerinden EEC BITE
TEST yapilir. Bu testin sonunda
ENGINE CONTROL seviyesin-
de bir ariza olup olmadigina
bakilir. Ayrica DEU’larin EEC
kanallarindan gelen bilgileri
okuyamadigini belirten arizalar
LONG TIME seviyesinde bile
olsa eger aynt DEU tarafindan

1 ENGINE 2

REVERSER

REVERSER
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EECnin hem “A” hemde “B”
kanali icin kaydedilmis ise yine
ENGINE CONTROL lambasinin
yanmasina neden olur. Dolayi-
styla. LONG TIME olarak kay-
dedilmis ve Onemsizmis gibi
goriinen bu durum ugagt NO
DISPATCH (ugamaz) duruma
digtrir. Bu duruma bir 6rnek
vermek gerekirse; LONG TIME
seviyesinde kaydedilmis olan;
73-11191 (DEU-1 can not
read EEC channel “A” data)
ve 73-212111 (DEU-1 can not
read EEC channel “B” data)
ariza mesajlart birlikte kayde-
dildiginde ENGINE CONTROL
lambasi yanar. Bu nedenle tim
mesajlar dikkatle taranmalidir.
Bu bilgiler 1s1ginda EEC BITE
TEST sonucunda herhangi bir
ariza mesajt alinirsa ariza gider-
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System) BITE TEST yapilir. Bu
test sonucunda 31-68210, 31-
68220, 31-68240, 31-68250 nu-
marali ariza mesajlart olup ol-
madigina bakilir. Bu mesajlar
varsa yine FIM’e gbre geregi
yapiir. Bu testte de herhangi
bir mesaj alinmazsa DEU’lar ile
ENGINE CONTROL lambasinin
2 numarali pini arasinda ol¢im
ve kontrollar yapilarak kisa
devre aranir.

Burada siklikla yapilan bir
hataya deginmek istiyorum.
Genellikle ENGINE CONTROL
arizalarinda EEC’leri ALTERNA-
TE moda alarak ucagin sefere
verilebilecegi dustintilmektedir.
Oysa EEClerin ALTERNATE
modda c¢alismas: farkli bir ko-
nudur ve basitce sdylemek ge-
rekirse EECnin ADIRU (Air
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nedenle ENGINE CONTROL
lambasinin yanmast durumun-
da EEC’leri ALTERNATE moda
alarak ucagin MEL (Minumum
Equipment List)’e gore sefere
verilebilecegini dustinmek za-
man ve isglicti kaybina neden
olur. Zamanin kisithh oldugu
durumlarda ve ugag: ana lsse
getirmek amactyla motor dur-
duktan sonra yeniden motor
calistirarak ENGINE CONTROL
lambasinin yanmamast halinde
ucagin sefere verilmesi dusi-
ntlebilir.

Cesitli teknik kaynaklardan
faydalanarak ve kendi tecriibe-
mi de ekleyerek hazirlamaya
calistigim bu yazinin ugak tek-
nisyeni arkadaglarima yararli
olacagmn: umuyor ve bu tip ya-
zilardan sadece bilgilenmek
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"Beylerden bilgil olanlardir ki,

lyi yasalar koymuglardr

Bilgili, akall bey,

Bilgili kisileri kendisine yakin futar”.
Kutadgu BILG

Bu dizelerdeki icerik ilginizi
cekti mi bilmem ama bence c¢ok
derin bir felsefeyi sakliyor. Sizler-
le bugtin Personel Midurliigl ve
Insan Kaynaklari kavramlar ara-
sindaki ince farki ve gelismeyi
paylasmak istiyorum,;

Kutadgu Bilig'in yukarndaki di-
zelerinde bile bu kavramlara rast-
lamak miimkiin. Gercekten Perso-
nel Mudiirligi kavramindaki tim
esaslar Bilgi cizgisinde cok iyi ya-
salarla kurulmustur ve bu yasalara
gliniimzde AKIL yolu ile Insan
Kaynaklar: kavrami eklenmigtir.

Sekil 1’de goriildiigl gibi artik isi
yapan olarak gortilen calisanlari-
miz fikirlerini ve yeteneklerini di-
le getirebilmek icin merdivenlerin
Ust basamagina adim atabiliyorlar
ve artik yoneticiler calisanlart IN-
SAN kavrami icerisinde degerlen-
diriyor; kisinin akil ve yetenegini
gosterebilen bir calisan oldugu-
nu kabullenmis durumdalar.
Hadi gelin bu iki kavram
arasinda bir tura ¢ikalim:

Sizce kirk yillik “Personel”
kavrami nasil oldu da “In-
san Kaynaklar” kavramina
yerini birakmaya basladr?
Cevap ¢ok basit! Diinya he-
men hemen her konuda degisiyor;
teknolojik patlama yagtyoruz. Ar-
tik insanin teknolojiden ¢nemli ol-
dugunu hissedebiliyoruz. Yoneti-
ciler artik calisanin sirkete sagladi-
g1 katkiyr daha iyi gorebiliyor ve
takdir edebiliyor.

Sekil 2’de goriilebilecegi gibi ar-
tik teknolojik, acik ve seffaf bir
diinyada yastyoruz ve buytyoruz.
Ayrica bilindigi tizere “yoneticilik”
kavrami da bilgi toplumunda de-
gisim siirecine katildi ve kapsamt
daha da genisledi. Eskiden insa-
nin en 6nemli tatmini ekonomik,
toplumsal ve psikolojik motiflerle
saglantyorken, 1980l yillardan
giniimlize, insan yetenekeri ve
motivasyonu ile gelen bir varlik

Tialiads 32 hawafiads sraaiad alds

beyinlerini hem
de ytrekleri-
ni kazan-

mak”
gerekti-
gine inantyor-
lar. Dolayst ile herseyin paylasil-
dig1 bir ¢izgide “Olumlu Orgit Tk-
limi” yaratma cabasindalar. Bu ik-
limin yapilandirilmasindaki en
onemli ara¢ “insan Kaynaklar Yo-
netim Sistemi” olarak karsimiza ¢i-
kiyor. Simdi gelin bu degisim sii-
recinin ayrintilarimni inceleyelim:
Eskiden ise alinma kavraminin
icerisinde; isi yapmaya yeterli kisi
saysint temin etmek ve bunu mi-
lakatlar vasitast ile yapmak sozko-
nusu iken; buglin kalite, nitelik,
becerilerin Ol¢limi, testler, miila-
katlar, panel simtilasyon teknikle-
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Ust diizey ysneicilerin istekleri

Birim ydneticilerinin bildirdikleri
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Yonetim felsefesi

eleman ihtiyaglari Y
yag > \
Calisanlarin veya Sendikanin | K. planinin
istekleri ; P
- : hazirlanmasi
: Insan Kaynaklarinin
[KM'nin periyodik degerlendirme K
calismalar o w0 ;
> Degerlendirilmesi e
LK. ihtiyacinin
e o belirlenmesi
Kurumdaki bizyime ve yeni birimler
S
A
Yeni teknolojiler
| >

Calisanlarin bireysel istekleri

Kisisel gelisme ihtiyaci

® s giicii aciklar

llgili yasalar

Sekil 3- insan kaynaklarinin degerlendirilmesi.

ortaminda egitimler verilirken; bu-
giin yilda kisi bagina 40 saat yada
5-6 gtinlik, kisisel gelisim plant
olan, alternatif ve teknolojik egi-
timler hedeflenmekte.

Gecmiste, Personel Yonetimi
kavraminda, ilerleme kidem bazlt
degerlendirilirken; bugiin perfor-
mans degerlendirme ¢nem kazan-
mis durumda.

Diin, sadece maas ve yan ode-
nekler tcret kavramimin kapsa-
mindayken; buglin maas pirim ve
ayrica 0dil programlart uygulan-
makta.

W - G -

Midirtin odasina bile rahatlikla
girilebiliniyor; o6nerilerde buluna-
biliyor ve hatta mail ¢ekebiliyor-
sunuz. Bilgi paylasimi toplantila-
rinda gizlilikten uzak ve daha sef-
faf bir yonetimle karsilastyorsu-
nuz.

Yine dinde kalan, is yapmak
icin gerekli becerilere daha 6nem
veren ve herkesin ayni saatde ige
gidip gelmesi kapsaminda deger-
lendirilen is yasam programlari,
glinimiizde yerini cocuk bakimin-
dan, yasl bakim kurumlart bulun-
masmna ve daha esnek saatlerde

len sirket doktorlugu gibi hizmet-
ler ve yillik check-up uygulamala-
11 yaganmakta.

Kisacasi; dinkii Personel Mii-
durlig iceriginde, 70li yillardan
bu yana, bordro islerinde tecriibe-
li, idari isler ve gtivenlik kadrolari-
m yonetecek kapasitede, genelde
45-55 yaslarinda ve ozellikle asker
kokenli personel midirleri aranir-
ken; giintimiizde ise alma ve yer-
lestirme sistemini kuracak, egitim
plani hazirlayabilecek kapasitede,
performans yonetim sistemini uy-
gulayacak, kariyer planlama ve or-
ganizasyonel yedekleme calisma-
larmni yuirtitebilecek, sirket kiilti-
riniin  benimsenmesine katkida
bulunabilecek ve degisimi yarat-
makta oncii olacak, iletisime hazir
ve strekli 0grenme ilkesine daya-
nan yoneticiler “Insan Kaynaklar
Midiri” olarak araniyor.

Personelin temin edilmesi ve
personelin sirketle hukuki iglerini
dtzenlenmesini saglayan Personel
Mudirligi kavrami; artik kurum
icindeki calisanlarin etkin ve ve-
rimli calismalarint ve aynt zaman-
da motivasyonu yiiksek ve mutlu
olmalarint benimseyen Insan Kay-
naklart Yonetim anlayisina yerini
birakmistir. Dolayist ile Lider Yo-
netici déngiisti 6nem kazanmis ve
eskiden isi dogru yapan yonetici-
lerle ilintili personel midiirligi
kavrami bugiin dogru is yapan In-
san Kaynaklar1 Yonetimine bayra-
g teslim etmistir. Boylece artik
misyonu, hedefleri, geribildirimi,
destesi, odilleri olan bir liderlik
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Sekil 4- IKM'nin organizasyon yapisi modeli-2

ise Yenilik¢ilik ve Risk alma ola-
rak karsimiza ¢tkmaktadir,

Sekil 4de incelebileceginiz tize-
re, bu degisim siirecine baglantili
olarak, bugiin Insan Kaynaklart
Planlamast O6nem kazanmis ve
DOGRU insanin, DOGRU tanim-
lanmis isleri yerine getirmesi icin
DOGRU zamanda temin edilmesi
ile karsimiza ¢tkmakta ve hisleri,
duygular, fikirleri, yetenekleri,
onerileri olan INSAN kelimesi ba-
st cekmektedir. Eskiden isi yapa-
cak insan ise alinir, bulunur ve
yerlestirilir ve onun kurumla ilgili
baglar1 personel miidiirti tarafin-
dan takip edilirdi. Bu konuda, dii-
niin buglinden farki ve degisim
sireci ise YETENEK'tir. Dolayist
ile bugtinkii yonetim anlayist pro-
fesyonellige dogru hamle yapmus,
bilgiye ve Ogrenmeye dayali bir
yonetimdir. Gegmiste klasik egi-
tim konular: dile getirilip; kurslar
verilitken. otiniimiizde voneticilik-

rileri, profesyonellik yolunda etki-
li konusma, kisisel tarzla profes-
yonelligi yakalama, yonetimde ka-
rar alma teknikleri ve zor insanlar-
la basa ¢tkma sanati gibi pekcok
icerikte cesitli IKY modelleri ile ta-
nigtyoruz. Bence burada Indra
GANDHI'den bir alinti yaparak
sizlerin konuya yaklasiminizi hiz-
landirmak da hos olacak sanirim:
“Babam iki tiir insan bulundugu-
nu sdylerdi. Isi yapanlar ve yapi-
lan isten kendine kredi cikartan-
lar. O, benden birinci grupta yer
almam icin caligmamu isterdi. Zira
bu grupta digerinden daha az re-
kabet vardt.”

Sonug olarak; insanin degisim
ve donlisim anahtari oldugunu
gortyoruz. (Sekil 4) Personel yo-
netiminin, personelin idari iglerin
organizasyonunu icerdigini, oysa
IKY’nin aym kapsamda is verimi,
mutluluk ve motivasyon kavram-
lartvla bu anlavisa fark attisint ka-

sinda olduklart gibi kalsalards,
diinyanin goriintisii baska olur-
du!”

Bugiinkii IKY ilerlemelerinde
THY’ye baktigimizda ise artik In-
san kaynaklar Secme ve Yerlestir-
me Mudurlugii'nce personel alim-
larinin yapildigint ve is basvurula-
nmizin, izin fislerimizin, sosyal
yardim talep formlarmizin, vize
ve vizite kagitlarimizin kolayca in-
ternet ve public folder araciligi ile
elektronik ortamdan saglanmakta
oldugunu takip edebiliyor ve bu
hizmeti almaktan mutluluk duyu-
yoruz.

Ortak bir hedef paylasan insan-
larin amacina ulasimt ve basarilt
olmalart daha kolaydir ¢linkli bir
birliktelik, beraberlik s6z konusu-
dur. Sozlerime, Dr. Senay Baran-
sel tarafindan verilen Insan Kay-
naklart Yonetimi seminerinde an-
latilan gtizel bir 6rnek ile son ver-
mek istiyorum:

Bir giin bir cocuk babasina be-
nimle oyna diye israr ediyormus
ancak babanin hi¢ bos vakti yok-
mus ve ¢ocugunu daha fazla bet-
letmemek icin gazetenin bir sayfa-
sinda bulunan buyiikce diinya ha-
ritasint parcalara ayirmis ve ¢ocu-
guna hadi gel bu yapbozu yap de-
mis. Cocuk cabucak tamamlamis
yapbozu ve babasina bildirmis.
Adam cok sasirmig! Cocuguna na-
sil cabucak bu haritayt yaptigini
sorunca aldigt cevap su olmus:

“Babacigim c¢ok kolay oldu ciin-
ki diinya haritasinin arkasinda
INSAN Resmi vardi!l”



Genel Midir Teknik Yardimeisi Sayin Cemil
Kayahan, dernegimizin internet sayfasi
www.uted.org’da ayin konugu olarak; ¢alisma
hayatimiz, THY Teknik,Toplu s6zlesmemiz ve diger
konulardaki sorularinizi yanitlayacaktr.

UTED: Sayin Kayahan, bu goreve baslayali ne ka-
dar oldw? -

Cemil Kayahan: 3 yil 9 aydir bu gorevdeyim.

UTED: Kag yildir THY de gorev yapiyorsunuz?
Cemil Kayaban: 23 Nisan'da 31 yili tamamladim.
UTED: Ustlendiginiz gorevi 6zetler misiniz?

Cemil Kayaban: THY filosuna ait ucaklar, G-IV ve
Bell 430 helikopteri ile anlasmalt oldugumuz hava yol-
lart ugaklarinin govde, motor ve komponentlerine Sivil
Havacilik Genel Mudurlugii, FAA, JAA ve imalatct firma
talimatlarina uygun olarak bakim, revizyon ve tamir
yapmaktir.

UTED: Isinizin en iyi tarafi nedir?

Cemil Kayaban: En son teknolojik yenilikleri takip
edebilmek ve THY bakim tnitelerinde de uygulayabil-
mek.

UTED: Isinizde en kotii diyebileceginiz olay ne idi?
Cemil Kayaban: Ucak kazalar.

UTED: Su anki en 6nemli projeniz?

Cemil Kayaban: Tran Air'e satilan 6 adet A310-200
ucaklarmin hedeflenen tarihlerde teslimi.

UTED: Kendinizi gelistirebiliyor musunuz?

Cemil Kayahan: Istedigim olciide olmasa da, evet.
UTED: “5” yil sonra nerede olmayi planliyorsu-
nuz?

Cemil Kayaban: 5 yil sonunda, yazlik evimin bahge-
sinde sebze yetistirmeyi ve balik tutmayi planlyorum.,
UTED: Gordigiiniiz en faydali kurs?

Cemil Kayaban: ‘Once Insan” (Putting People First)
isimli seminerdi.

UTED: Cocukken ne olmay1 planliyordunuz?
Cemil Kayaban: Mihendis veya deniz subayi.
UTED: ilk isiniz?

Cemil Kayaban: T.C. Karayollar1 Bakim Mthendisi.
UTED: En 6nem verdiginiz deneyiminiz nedir? Ne-
den?

Cemil Kayaban: THY'de ilk kez jet motorlart (JT8D
motorlart) revizyon projesiydi. Gunkt, Turkiye'de ve
THY'da ilk kez jet ugaklart motorlarinin revizyonu ger-

UTED: Sizce “keske yapmasaydim” dediginiz en
kotii kararmniz?

Cemil Kayaban: DC-10 ugaklarina ait CF6-6D motor-
larmin ucak tzerinde test edilmesini kabul etmemiz...
Gunki, ugak tizerindeki motor testlerinden dolayi cok
uzun streli tehirler yasadik.

UTED: 5 yil icinde havacilik soktoriinde ne gibi de-
gisiklikler olacak?

Cemil Kayaban: Diinyada biiyiik sirket evlilikleri ya-
sanacak. THY de bunlardan birinde yer alacak. Ttrki-
ye'de daha cok ve daha istikrarli sivil havacilik sirket-
leri olugacak.

UTED: Kisilerin, havacilik alaninda kendilerini ge-
listirmesi icin neler tavsiye edersiniz?

Cemil Kayaban: Bilgisayarla yakin dostluk, iyi Ingiliz-
ce bilmek, meslegi ile ilgili cok okumak.

UTED: imkaniniz olsa baska hangi iste ve kiminle
calismak isterdiniz?

Cemil Kayaban: Yakin mesai arkadaslanimla, kigik
bir hangarda, Tiirkiye'deki 6zel sektore ait kiictik ucak-
lara bakim destegi vermek.

UTED: Isinizi eve gotiiriir miisiiniiz?

Cemil Kayaban: Hayr (Isten gelen telefonlar haric).
UTED: Bir 0zdeyis veya vecizeniz var mi?

Cemil Kayahan: “Iyilik yap as tavana, giin gelir diiser
kafana”...

UTED: Yonetim tarizini 3 kelime ile tanimlayabilir
misiniz?

Cemil Kayaban: “Yonlendirici”,
dirici” olmak.

UTED: Meslekdaslarmizca nasil hatirlanmak ister-
siniz?

Cemil Kayaban: Gergekte oldugum gibi.

takipgi”, “degerlen-
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Ucak Teknisyenleri Derneginin aylik yayin organi
UTED Dergi’ye her ay diizenli olarak sahip olmak
ister misiniz?
Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup yillik

, abone licreti olan 15.000.000.- TL'yi asagidaki
belirtilen banka hesap numaralarindan birine
yatirarak dekontunuzu ve abonelik bilgilerini iceren
formu, faks, posta ya da internet araciligi ile
dernek merkezimize ulastiriniz.

Ya da dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.

DERGINIiZ DUZENLi OLARAK ADRESINIZE ULASACAKTIR.

 BANKA HESAP NUMARALARIMIZ

Tirkiye Is Bankasi Yapi Kredi Bankasat
| Carsi Bakirkoy Subesi/Istanbul Yesilky Subesi/istanbul

HLIEIEER R ke 121-304-002080 No.lu Hesap

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI
istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 Kat:5 Daire:8 Bakirkdy-ISTANBUL
Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71

| E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org

ADINIZ: ......... e R E e
SOYADINIZ: .......ceoeee.. B S
ADRES: ....oevveeerereenenns Rt o,

DAACTA VARIIL



KISALTMA ACILIMI

:A/C: Aircraft

Ucak

: AD: Airworthiness Directive

Ucabilirlik Talimah

: AEA: Association of European Airlines
Avrupa Havayollari Birligi

: ALF: AFT Looking Forward

Arkadan One Bakis

§AMLB: Aircraft Maintenance Log Book

Ugak Bakim Sicil Kayit Defteri

: AOC: Air Operator Certificate (JAR-OPS)
Onayli Bakim Merkezi isletme Sertifikasi
 AOL: All Operator Letter

Tom Operatér (isletmeci) Mektuplari
§APIS: Approved Production Inspection System
Onaylanmis Uretim Kontrol Sistemi

: APU: Auxiliary Power Unit

| ATA: Air Transport Association Of America
Amerikan Havaclik Teskilati Birligi

| ATB: Air Turn Back

Havadan Donis

| CAA: Civil Aviation Authority

Sivil Havacilik Teskilati

: CADC: Central Air Data Computer

Merkezi Hava Veri Bilgisayar: (Pito-Statik Sis.)
: CBR: Cycle Between Removal

Sékim Arasi Saykil

- CDL: : Configuration Deviation List
Konfigirasyon Sapma Listesi

: CDP: Compressor Discharge Pressure
Kompressér Desarj Basinci

: CDU: Center Drive UNit

: Merekzi Calistirici Unitesi
. CMM(M): Component Maintenance Manual (Monufocturer)

Komponent Bakim Elkltobl
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ir yanda cevreciler, tiiketi-

Bci dernekleri ve duyarlt
vatandaglar, diger yanda ise
Turkcell, Ericsson, Telsim gibi
kuruluslarla yine onlart destekle-
yen kisiler olmak tizere bu ko-
nuda insanlar ikiye ayrilmis.
Bunlardan birinci grub baz istas-
yonlarinin zararlart konusunda
israr ediyor. Tkinci grub ise za-
rarlarinin olmadigmni iddia edi-
yor. Peki hangi taraf hakle? Ger-
cek nedir?

Cevreciler: Basinda sik sik
rastladigimiz  haberlerden olan
“baz istasyonlarmnin zararlart”
konusunda Tiketici Haklar
Dernegi (TUDER) ile Tiketiciyi
Koruma Dernegi (TUKODER)
ortaklasa bir toplantt dizenleye-
rek “cek elini catimdan” sloga-
niyla bir kampanya baslattilar.
Bu kampanya ile teknik adi “cep
telefonu aktaricist” olan ama
halk araisnda “baz istasyonu”
olarak adlandirilan yansiticilarin
zararlarini  anlattilar.  Dernek
temsilcileri soyle seslendiler;
“Baz istayonlarininzararlarinin 4
kilometrelik bir alant kapladig:
arastirmalarla kanitlandi. Insan-
lardan ¢ok uzakta olmasi gere-
ken bu yansiticilar elimizi uzatti-

"«I.”

gimizda dokunabilecegimiz bir
yukseklikteler.”Benzin istasyon-
larina, aligveris merkezlerine ve
hatta okullara dahi kurulan bu
antenler oldukc¢a tehlikelidir.
GSM sirketlerinin verdigi yuksek
paraya aldanip, hem kendinizin,
hemde ¢ocuklarinizin gelecegini
tehlikeye atmayin””dediler.
Cepciler: Turkcell yetkilileri
ise aktaricillarin hastaliklara ne-
den olmasinin ispatlanmis bir
sey olmadigini belirtiyorlar.
“Tim diinyada nasil kuruluyorsa
Ttrkiye'de de Ericson tarafindan
aynt sekilde kuruldugunu” iddia
ediyorlar. Ayrica “hastaliklara
aktaricilarin neden oldugu iddi-
ast ispatlanmis bir sey degil. Bu
bir risk olsaydi tim diinya kulla-
nir muyde? “Bir cok Ulke Tirki-
ye'den fazla istasyona sahip” di-
yen vyetkililer kendilerince sa-
vunmalarint yapryorlar. Buna
karsin tiiketici dernekleri ile uz-
manlar Avrupa’da aktaricilarin

hir dist bolgelere kurulu oldugu-
nu belirtiyorlar.

Zararlart: Tibitak tip danis-
mani ve i¢ hastaliklart uzmani
Docent Doktor Selcuk Aslan’in
hazirladigs rapor baz istasyonu-
nun zararlarindan séyle bahsedi-
yor; “Cep telefonlart ve baz is-
tasyonlar: mikrodalgalar yayar-
lar. Mikrodalgalar elektromanye-
tik dalgalardir. MD’ler dokularda
iki temel etki yapar: 1- Termal
etki (dokularin 1stnmast) 2- Kim-
yasal etki (doku htcrelerinin ya-
pisinin bozulmasy). Hiicrelerde
biiyik molekullerin yani prote-
inlerin deforme olusu hiicre zar-
larinin birbirine yapismasi, htic-
re zarlarinda deliklerin acilmast,
sinir zarlarinin bozulusu insanda
degisik etkiler yapar. Uykusuz-
luk, sinirlilik, unutkanlik, dep-
resyon, bas agrist ve donmesi,
gibi etkiler ile Alzheimer hastali-
g1 (bunama) ile Parkinson (titre-
me) gibi tehlikeli beyin hastalik-



rin htcreye girisini hizlandirir.,
Uclincisti ise; varolan ama gizli
kalmis kanserin gidisini hizlan-
durtr.

Diinyada Onlemler: Avru-
pa’da kanserli hastalarin cep te-
lefonu kullanmalart doktorlar ta-
rafindan yasaklanmis ve bu BBC
televizyonu tarafindan duyurul-
mus. Amerika’da ¢evre koruma
ajanst EPA mikrodalgalart kanser
yapict olarak ilan etmis, Polon-
ya'da cep telefonlarinin kanser
yaptigt laboratuvarlarda kanit-
lanmustir.  Fransa’da  1975’ten
1995’e kadar beyin timorlerinin
giderek arttigini ve bunun cep
telefonlarina bagli oldugunu bil-
dirilmistir. Amerika’da yeni bir

yasayla okul ve evlerin Uzerine
dikilmesi yasaklanan baz istas-
yonlarinin dikilecegi yerleri be-
lirleme vyetkisi eyalet veya kent
konseylerine verilmistir. Tirki-
ye'de yargitay 05.05.1999’da an-
ten veya aktarict dikilmesi icin
apartman sakinlerinin oybirligini
sart kosmustur.

Tehlike: Bugiin tip mikrosko-
bik incelemeyle bir kanserin
radyasyondan olusup olusmadi-
gt kesin olarak belirleyebili-
yor. Boylece cep telefon firmala-
rnin “ne malum cep telefonun-
da kanser oldugu?” savunmast
da gecersiz kaliyor. Cep telefon-
lart v e yansiticilarin isitme kay-
bina, kulak c¢inlamasina, cinsel
hayatta kisurlik, sperm azalmast,
gebelikte sakat dogumlara ve
distiklere neden oldugu bilim
adamlarinca dogrulaniyor. Tek-
nik olarak ise bilimadamlart su
aciklamalar getiriyor; Tepenizde
bir aktarict degilde, bir radyo ve-
ricisi var gibidir. Sirketler bu an-
tenleri 100 wattlik bir ampulle

lun frekanst 50, aktaricinin ise 1
milyar kadardir. Antenlerdeki
mikrodalga diizeyi 0,65 mw/san-
timetrekaredir. ~ Yani  New
York’'ta kabul edilen tehlike st
sintrinin 13 katidir, Sirketler mik-
rodalga siddetinin mesafesinin
karesiyle ters orantili olarak
azaldigin soyler. Azalan elektro-
manyetik alan siddetidir. Kanser
yapict etki, mesafeyle azalmaz.
Buna en gilizel 6rnek giinesin
ultraviyole ginlanidir. Bu isinlar
milyonlarca kilometre 6teden
geldileri halde cilt kanseri yapa-
bilmektedir. Cep telefonu ve
dam aktaricilart 6zellikle cocuk-
lar icin ¢ok tehlikelidir. Mikro-
dalgalar cocugun kiictik viicu-
dunda rezonans (titresim) yapar.
Bu sekilde zararli etkileri daha
da artar. Mikrodalgalar ani besik
olimlerine de neden olabilir.
Aktaricilar damda vinlama ya-
par, riizgarda uguldar, yildirim
ceker ve depremde de ek tehli-
ke yaratir.

Neden?: Batida aktaricili bina-
larin fiyatlari %30 distiyor. Clin-
ki bilinglenmis halk kanserden
ve hastaliklardan korkuyor. Za-
rarsiz oldugunu soyleyen firma-
lar, dikmek icin neden yiiksek
miktarda (genellikle 10.000 Do-
lar) paralar odiyorlar? Neden
sirket yoneticileri kendi binalari-
na ve evlerinin catilarina diktir-
miyorlar? Baz istasyonlarinin se-
hir icinde kullanilmasmnin tehli-
kelerini anlatan TUBITAK rapo-
runa gdre aktaricilar sehir disina



Askin Havayolu’$

000 yilinda hizla artan sa- :

tiglar1 ve kartyla Lufthansa
Technik AG, (LHT) ayrica, ucak
teknik servis saglayicist olma
onderligini de saglamlastirdi. Bu
konudaki rapor Yonetim Kurulu
Baskani August Wilhelm Hen-
ninsgsen tarafindan, 9 Mayis
2001’de Hamburg’da yapilan ba-
sin toplantisinda basin aracili-
gtyla kamuoyunun bilgisine su-
nuldu. Henninsgsen, ucak ona-
rimu alanmdaki kaliteli tGrinleri,
uluslararast satig ofislerinin ve
imalat faaliyetlerinin artig1 ve ile-
ri derece yenilikleriyle, sirketin
onarim ve tadilat sanayiinde ar-
tan rekabete ayak uydurmak
icin siki bir sekilde hazirlandig;-
nt belirtti.




Alinan yiiksek miktarda sipa-
riglerin 1s1ginda, Lufthansa Tech-
nik, Almanya’da bulunan mer-
kezine, onemli Ol¢tde ilave per-
sonel atamast yaparak, stajyerle-
rinin sayisint da yillik 600tin is-
tine cikardi.

2000 yilinda, Lufthansa Gro-
up’dan ayr bir sirket olarak
Hamburg'da faaliyet gostermeye
baglayan LHT sirketi, satiglarini
yuzde 24 oraninda artirarak 2.3
milyar Euro’ya yiikseltti.

IR i RS LN I SO R PN (R

lan musgtert sayist 2000 yilinda
toplam 319’a cikti. Asya Pazarin-
da Lufthansa Technik Philippi-
nes (LTP) Manila’da onarim ve
tadilat hizmetleri vermeye basla-
di. Ayrica Gliney Cin’de Shenz-
hen kentinde yiksek dereceli
ucak parcalart hizmeti sunmak
icin bir sirket kuruluyor. Diger
yandan is jeti piyasasinda, Ame-
rika Birlesik Devletlerinde, Biz
Jet International, Lufthansa
Technik’i is ucaklari hizmet sek-
tortinde onemli bir duruma ge-
tirmis bulunuyor. Yil sonunda
Budapeste’de bir ucak bakim
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Uissti acilacak. Ayrica, LTH Brik-
sel'de de onarim hizmetleri su-
nacak.

Lufthansa Technik ozellikle
sahis ve is ucaklari donatimi ko-
nusunda deneyim kazanmis du-
rumda. 2000 yii Ekim ayinda
Lufthansa Technik, 30 adet Bo-
eing Is jetini donatmak tizere bir
sozlesme imzalamig bulunyor.
Basin Toplantisinda LHT, geli-
sim organizasyonu sayesinde
tim diinyanin artan talebini kar-
sillamaya hazir oldugunu da du-
yurdu.

Ucak motorlarina ve parcalari-
na yapilan tadilatlar, televizyon
ve internet baglantist gibi ileri
teknoloji Urtinleri, danismanlik
hizmetleri ve tstiin basarili tadi-
lat iglemleri ile LHT, ucak ba-
kim ve onarim sanayiindeki id-
diali yerini vurgulayarak, slo-



merikan Deniz Duvvetleri (NAVY) icin

uretilen F-4 Phantom (hayalet) basarili
bulununca tim servislerde hizmet etmeye
basladi. Dinyanin ilk ¢ok fonksiyonlu ucag:
olan F-4 daha sonra hava, deniz ve kara kuv-
vetlerinin vazgecilmez ucag: oldu. Ilk ucusu
olan 1958 yilindan sonra 1996’ya kadar Ame-
rikan pilotlarina hizmet etti. 38 yil hizmette
kalarak uzun ugus hayati ile bir rekora imza
atan Phantom’lardan toplam 5 bin 57 adet
uretildi. Dinyada bir ¢ok tlkenin kullandigi
F-4’lerin F-4E, F-4G gibi 20 varyasyonu (tiirii)
bulunmaktadir. Uretimi 1979 yilinda durdu-
rulan Phantomlar toplam 17 milyon milden

Teknik Ozellikleri

Ureici: McDonnell Douglas

Ik Ugus Tarihi: 27 Mayis 1958

Mirettebat: 2 Pilot

Motoru: 2 adet General Electric
J79-GE-17A

Maximum Hizi: 2 mach

Maximum Menzil: 2.080 km.
Maximum Tavan: 18.182 m.
Boy: 19.1 m.
Yikseklik: 5.0 m.

Kanat Genisligi:  11.8 m
Ve szl A7 ONNA L

Fofogra.ﬁcl.rs Ugur Ozkan TAM Arsivi

fazla ugus yapmistir. 1979 yilindan sonra Mit-
subishi sirketi tarafindan Japonya’da 138 adet
F-4 daha uretilerek ucagin iretimi tamamen
bitirilmistir. Bir dénem havaciligin en iyi uca-
81 olan Phantom’lar halen basta Turkiye ol-
mak Uzere Misir, Avustralya, Almanya, Ingil-
tere, Iran, Israil, Yunanistan, Ispanya, Japon-
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udretli Chao Phraya... Tayland'in nehirler
krali. Gegtigi topraklarda caglar boyu uy-
garliklar yeserten, mucizevi bir su yolu. As-
ya'nin en buytk nehirlerinden oldugu dogru.
Ama, onu mucizevi yapan neden ¢ok farkli.
Giineydogu Asya’nin en uzun nehri degil; Tibet
yaylalarindan dogan Mekong ve Birmanya kiil-
tirtine besiklik eden Irrawaddy nehirleri ondan
daha uzun. Ads, kutsallig: cok eski tarihlere da-
yanan Ganjla da yarisamaz elbet. Chao Phra-
ya'yt ozel kilan, gece glindiiz havasindan, su-
yundan eksik olmayan o benzersiz canlilik...
Gizemli Dogu’da hicbir nehir bu derece ilging
olaylarla yuklu degil. Nehir, aynt zamanda Tay-
land’in da hayat kaynagi, hatta ruhu.

Tayland kultirt ile ekonomisinin en buytk
sekillendiricisi, zengin tarim Urlinlerinin yarati-
cist yine o. Ticaret yollart olusturan, zenginles-
tirdigi kentleri birbirine baglayip esirgerken, ra-
kiplerin yolunu kesen yine Chao Phraya. Ama
nedendir bilinmez, kiyilarinda kurulu buytk
bir kente, Bangkok’a gelenler onun hakkinda
pek bir sey bilmez. Aslinda bunun nedeni agik;
reklami yapilmiyor ki! Seyahat kitaplar: tapinak
ve kanal turlarindan, muzelerden, restoranlar-
dan, alisveristen ve gece yasamindan bahsedi-
yor.

O da Bangkok’tu. Yillar sonra Bangkok’a gel-
digimde gorduklerim diislerimle benzesiyordu.
Ama ovle <iradan bir turist olamazdim ben

7 he mighty Chao Phraya River is not the lon-

| gest river in Southeast Asia, the Mekong and
the Irrawaddy are longer. Nor is it the holiest, the
Ganges sees to that; but you can bet your bottom
dollar no river in the East is packed with more dra-
ma and excitement than the Chao Phraya, Tha-
iland’s River of Kings.

The River of Kings is truly a magnificent water-
way, undoubtedly one of the great rivers of Asia;
and as for Thailand, it is the natiost life and soul.
The river has been the principal shaper of Thai be-
ritage, culture, and economics; it has moulded the
nation into what it is today and is the life source
Sor its rich agriculture. It bas served as a bighway
for commerce, linked its cities, and barred its ri-
vals.

Most visitors who arrive in Bangkok know little
about the river, and, of course, they are completely
unaware of what the river bas to offer. This is un-
derstandable. The river gets little publicity. Travel
brochures and guide books emphasise temple and
klong (canal) tours, museums, restaurants, shop-
ping areas, and night life. But then, strange as it
might sound, even many Thais and permanent re-
sidents who live in Bangkok are not fully aware of
the river.

Eventually I did come to Bangkok, and I liked
what I found. But I did more than just pay a visit.

I outfitted a 71-foot sailing schooner on a small
Llaana AAdnaa AF tha avaraitlh  Asad T ofsoviv ths bhsttsie



nini, huyunu suyunu §%
iyice belledim. Bir san- 22
dala atlayip butiin ka- |
nallarini  gezdim. Her
sabah gilinesin nehir- 7
den dogusunu gordim;
giin batimini da. Ve ne-
hir insanlarint tanidim;
kayikeilart, balikeilart, =
rémorkor  kaptanlarini,
yik iskelesinde calisan-
lar1...

Sabah aksam okula
gidip donen c¢ocuklart | _
tastyan feribotun yolu- g
nu gozledim heyecan-
la. Teknemin biitiin do- (;
nanimi tamamlaninca #
Unli Oriental Otel'in 47
oniinde  demirledim.
Ayni Conrad gibi. o

Yz yil 6nce Otega adli gemiye tayin edilin-
ce o da ayni seyi yapmusti. Ne kadar gururluy-
dum. Bir riiya gerceklesmisti. Ama, ne yazik ki
her glizel sey gibi o da bitti. Artik teknem yok.
Siddetli bir kasirgada kaybettim onu. Tabii, bu
Chao Phraya’ya duydugum sevginin bittigi an-
lamina gelmiyor. Asla terk etmedim onu. Her
firsatta nehirdeki gemilerden birine binip gezi-

sun rise over the river
I every morning, and I
watched it set. But more
important, perbaps, I got
1o know the people of the
river, the boatmen, the fis-
hermen, the tugboat cap-
tains, the wharf labo-
urers. I watched school
children ferry back and
forth in the morning and
evening.

When the outfit-
ting of my schooner was
completed I sailed her to
@& 1he front of the Oriental
W Hotel and there dropped
2 anchor, as Conrad had
W done when he took com-
| mand of the bark Otega a
bhundred years before.
What a proud feeling that was, and what a dream
Sulfilled. Sadly, I lost my schooner in a terrible
typhoon a few years ago, but my memories of it ha-
ve not faded. The Chao Phraya makes certain of
that. I continue to take advantage of the river every
chance I get. I travel by express boat whenever pos-
sible. I enjoy riding the hotel ferry boats, or when I

=
=
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=
—
—
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genisleyen Tayland'in tarihine de tanik olmak
mimkiin: Kuzeydeki Yom Irmagi civarinda ku-
rulan Sukhothai (1238-1350), sonra Ayutthaya
kralliklar1 (1350-1767), Thonburi (1767-82) ve
Bangkok kentleri (1782-...) hepsi Chao Phraya
tstinde kurulmus. Ben bunlart diistiniirken,
yolcular nehrin sunduklarina ilgisizdi. icimden
haykirmak geldi: “Bakin, iste kale! Ayuttha-
ya'nin disistiinden sonra, Kral Taksin’in yeni
baskentini kurdugu yer.” O zamanlarda, yani
iki ytiz yil kadar 6nce, nehir Gstiinde kiictik bir
kontrol noktasi olan Bangkok, bir kale ve ona
adint veren zeytinliklerden ibaretmis. Giinii-
mizde burada yaklasik on milyon insan yagi-
yor. Bu Londra ya da Paris gibi iki metropoliin
nifusundan bile fazla. Su festivalleri, tekne ya-
riglart ve Saltanat Kayiklarinin Gegidi gibi renk-
li etkinliklere kucak acan nehirden kentte ge-
zilmesi gereken yerleri de gérmek miimkiin:
Buytik Saray, Wat Arun Manastiri, Ulusal Miize,
Avrupalilarin insa ettigi ilk kiliseler ve Miislii-
manlarin yaptigt ilk camilerin akisleri suda ka-
yip gidiyor... Conrad, Bangkok’a ilk geldiginde
sunlari yazmustt: “Nehrin her iki kiyisina da ala-
bildigine yayilmis bu Sark baskenti, hicbir za-
man beyazlarin hakimiyeti altinda olmadi.
Uzakta, algak, kahverengi cati sirtlart giiruhu-
nun Ustiinde, tastan yapima devasa kral saray-
lart ve tapmaklar goriniiyordu. Muhtesem ve
bakimsizdilar. Dik ve acimasiz giinesin altinda
adeta eriyorlard1.”

only forward over leagues of water but also travel-
ling back through passages of time. Thailand’s very
history as a nation began on this mighty river.
Over the centuries, kingdom succeeded king-
dom, moving steadily southward: the Sukbothai
kingdom (1238-1350) on the Yom tributary to the
north, then Ayutthaya (1350-1767), and finally
the Thai state which made its capital first at Thon-
buriin 1767 and then at Bangkok in 1782. All we-
re on the Chao Phraya. I found myself wanting to
shout out-"Look, over there, that fort! That’s where
King Taksin set up bis new capital after the fall of
Ayutthaya.” Indeed two hundred years ago Bang-
kok was only a checkpoint on the river with a fort
and a few olive trees, from which it got its name.
But the city has grown to a sprawling ten million
Dpeople today, larger than London and Paris. Major
historical sites which can be seen from the river -
the Grand Palace, Wat Arun, the National Muse-
um, the first European churches and the earliest
Moslem mosques. The river is also a venue for two
water festivals, many colourful boat races, and the
magnificent Royal Barge Procession. What better
description can we have of the Chao Phraya River
than Joseph Conrad’s upon bis first arrival in
Bangkok: “There it was, spread largely on both
banks, the Oriental capital which has yet suffered
no white conqueror. Here and there in the distan-
ce, above the crowded mob of low, brown roof rid-
ges, towards great piles of monastry, king’s palaces,
temples, gorgeous and dilapidated, crumbling un-



er ne kadar yeni diye

bilinsede rafting in-
sanlarin eskiden beri vahsi
dogaya karsi verdikleri mu-
cadele icinde varolmustur.

Genellikle siradisi insanla-
rin yaptigi bir spordur ve bir
karst koyma, direnme, doga-
ya meydan okuma sporudur.
Cilginca akan bir nehirde ya-
pilan micadele ile atilan
stresin boyutunu Ol¢ecek bir
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yapilani tercih edilmisse bu
bir ritm ve ekip calismasi ge-
rektirir. Belkide bu iki ne-
denden dolay: bu sporu ya-
panlarin biytk bolimi biro
calisani ve stres altindaki yo-
neticilerdir. Raftingi stres at-
mak ve dogaya meydan oku-
mak haricinde spor amaciyla
yapanlarda bulunmaktadir.
Kayalara carpmak, akintiya
kapilmak yada bir girdaba
yakalanmak olas: tehlikeler-
dendir. Yurdumuzda bir cok
bolgede yapilan bu spor da-
lina maalesef tlkemizin in-
sanlarindan ¢ok yabanci tur-
sitler ilgi gostermektedirler.
Bu ytizden fiyatlarda normal
olarak karsiniza dolar yada
mark olarak ¢ikmaktadir. Ba-
siniz1 korumak icin bir basli-
gin haricinde suda batma-
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ken renginin canli olmasini

tavsth atsvaaniy Wi alzailil ha

lemleri yasamak istemiyorsa-
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er yil duinyada 2,5

milyon kisi sigara
yuziinden hayatini kaybet-
mektedir. Bu her 13 sani-
yede bir kisinin sigaraya
bagli bir hastaliktan dolay1
Olmesi demektir. Bu o6lim-
lerin baslica sebebi akciger
kanseridir ve onu kalp
hastaliklari ile diger kanser
turleri izlemektedir.
Sigara icen bir insan ilk
dumandan itibaren etkilen-

o 4 o o el 11
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Sigara icen bir insan ilk dumandan itibaren etkilenmeye bas-

lar. Cekilen ilk nefeste nabiz yiikselir, tiryaki daha hizli nefes
almaya baslar, kan dolasimi yavaslar. Karbonmonoksit, hid-
rojen siyanid, amonyak gibi élimcil olanlar dahil 3700
maddeden olusan bu duman her nefeste kaniniza karisir.

vaglar. Karbonmonoksit,
hidrojen siyanid, amonyak
gibi o6limcil olanlar dahil
3700 maddeden olusan bu
duman her nefeste kanini-
za karisir. Bunun sonucun-
da astim, cigerde yanma,

kiler icmeyenlere oranla da-
ha sik nezle, grip ve soguk
alginligina yakalanmaktadir.
Insan viicudunda sigaradan
etkilenmeyen bir bolim yok-
tur. Diseti hastaliklarinin olu-
sumuna, dis clirimelerine ve



masma da neden olurken,

£alnas adas aidsaam Tie actas st

kar ve kronik okstiriik bu se-
kilde ortaya ¢ikar. Dumanda-
ki karbonmonoksit en 6lim-
ctl zehirleyici madde olup
(kisaca egzoz gaz1) kandaki
oksijeni yok ederek damar-
larda kolestrol depolar ve
kalp krizi riskini arttirir. Kan
dolasimi bozukluklarina bag-
I1 olarak fel¢, kangren ve ik-
tidarsizlik sigara icenlerde
cok gortlen problemlerden-
dir. Sindirim sistemi bile bu
olumsuz olusumdan payini
alir. Sigara tiiketimine bagl

kine sahiptirler. Sigaranin
icerdigi kanserojen maddeler
idrarla disart atilabilse bile
icici mesane kanserine yaka-
lanma sansina sahip olur. Si-
gara ylzinden olusan yuk-
sek kan basinci ise bobrekle-
re buyuk zarar verir.

Yapilan arastirmalar goste-
riyor ki emeklilik yasina gel-
meden Olenlerin sayist sigara
icmeyenlerde %18 iken icen-
ler de bu say1 %40. Yine ici-
ci kadinlarda rahim kanseri
riski yiksek olup, hamileler-
de sakat ve 6li dogum orani
cok yuksektir. Tim bu olum-
suz etkilere karsin sigarayi
biraktigimiz anda viicut ken-
di kendini tamir etmeye bas-
lar. 10 yil sonra viicut nere-
deyse hi¢ icmemis gibi olur.
Bu sigaray: birakmak icin en
glizel nedendir.

Sigarada bulunan nikotin
kuvvetli bir farmakolojik
maddedir. Yine sigarada bu-
lunan Nitrosaminlerde cok
glcli kanserojen maddeler
icerir. Sigara dumanin da
ucucu olmayan ama goze
buytk zarart dokunan akro-
lein hiticre zehirlenmesine
yol acmaktadir.

Sigara dumanina maruz bi-
rakilan kopeklerin ciddi has-
taliklara Ozelliklede bronsite
yakalandigi ve bu hastalikla-
rin kansere donustigu goz-
lendi. Ayrica farelerin sirtina
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Diinya ve lilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdtiriiyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve triinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

m‘ﬁﬁ?}fﬁ) BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

GIZE HERZAMANKINDEN DAHA YAHINIZ...
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VIZYONDAKI

9,5 Hafta
Askin Biyiisi
Billy Elliot

Bizim Dansimiz
Cikolata

Cilgin Cocuklar
Dans6z

Darisi Basima
Dislerin Efendisi
Filler ve Cimen
Gizli Gergek
Gladyatér

FILMLER

Giizel Dedektif
Hemso

Herkes Kendi Evinde
Kaplan ve Ejderha
Kapidaki Disman
Kasim’da Ask Baskadir
Komser Sekspir (1
Kutsanmis Cocuk

Lumumba

Mumya Geri Doniyor
Olomsiz Maskesi (Bruiser)

DO QIR Yerli Albiimler

1Haluk Levent

Kral Ciplak
2 Yesim Salkim

Vefa Borcu
3 Edip Akbayram

Selam Olsun
4 Davut Giloglu

Nurcanim

5 ibrahim Erkal

EN COK SATAN YABANCI KASETLER
1 Love Zone/ Universal

2 Jennifer Lopez / J.Lo

3 JOY Fm Slow Hits 3

4 Craig David/ Born To Do It

5 Bond/Born
Kaynak: Raksotek

EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERi  EN GOK SEYREDILEN DVD FILMLER

1- The Patriot 1- Matrix

2- Gladiator 2- The Perfect Storm

3- The Mummy 3- Gladiator

4- American Beauty 4- Amadeus

5- Cem Yilmaz 5- The Story Of
Millennium Us Kaynak: Raksotek

Su Gibi

R e TETRELTE i . e

1- Anilar ve Disiinceler-3/Erdal inéni

F it K. I8

EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi

=,

6- Aslinda Ozgursun/ Duygu Asena
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300 gram agirhigindaki bu MP3 player 80
saatlik bir muzik ziyafeti veriyor. Yakla-
stk 100 CD kapasitesindeki miizigi 4.6
=% GM.lik hafizasina kaydeden cihaz en ha-
% fif ve en kapsamlt Mp3 olarak biliniyor.
= Ekraninda parcalan alfabetik yada sizin
istediginiz swraya gore listeleyip, Ozel

efektler ilave edebiliyorsunuz. 4 saatte sarj olan

pilleri ile 10 saat kesintisiz miizik dinleyebilirsiniz. Parcalari internetten yada CD’lerden istediginiz
gibi cekebilir, yenileri ¢iktikca tekrar tekrar silip, kaydedebilirsiniz. 100 CD’yi istiiste koydugunuz-
da ne kadar yaptigint hi¢ diistindiintiz mt? Bu kadar muizigi hafizasina sigdirabilen ve kaliteli bir ses
veren bu mitkemmel iirtin simdiye kadar tiretilmis olanlarin en kapsamlist ve en buyiik hafizaya sa-
hip olani. Bu yiizdende fiyat: biraz pahali. Piller, sarj cihazi ve kulaklik dahil 749.95 Dolar.

HER PENCERE BIR KACIS YOLU

Bu sloganla satilan bu yangin merdiveni Amerika ve Ingiltere-
de satis rekorlart kirtyor. Yangin ve deprem gibi afetlerde yata-
gin altindan ctkararak kancalarini pencere kenarma takryorsu-
nuz. Asagiya saliverdiginiz basamaklardan inmek son derece ba-
sit. Bu ip merdiveni kullanmak icin ¢zel bir egitim gerekmiyor. Kullanilmasi ko-
lay ve cabuk olan bu merdivenleri bir canta gibi tastyabiliyorsunuz. Yatak altina
yada dolap altinda durdugundan fazla bir yerde isgal etmiyor. Amerika’da diinya-
nin en hafif merdiveni olarak islem goren bu ip merdivenlerin agirlik testi 500 kg.
ile yapilmiss.

2. Kattan kullanilani (3,2 kg) 59.99 Dolara, 3. Kattan kullanilan: ise (4,6 kg) 79.99
Dolara satiltyor.

PORTATIF HAVA TEMIZLEYICI
Alerjisi olanlar, termik santral veya fabrika yakininda yasa- il

yanlar, ozelliklede kisin kirli havada dolasanlar icin nefes amak, kirli havayi
solumak cok biiyiik problemdir. Kirli hava hayati yasanmaz hale getirir. Insa-
nin en az dayanabildigi sey olan havasizlik yiiziinden daha saglikl: yerle ta-
sinmak zorunda kalanlar muhakkak oldukca coktur.

Bu portatif hava temizleyici ¢ektigi havay: temizleyip yiiziintize, agziniza, bur-
nunuza, hatta gozlerinize dogru tfliyor. Bir filtre cihazindan daha ¢ok iyonos-
far cictemi olarale diiciintilmiic olan hava temizlevici <iirekli <ize temiz hava




Soru: Gokyiiziinde olusan
isik oyunlar: diye bilinen
“Aurora” nasil olusur?

Yamnt: Bu tamamen bir doga
olayidir. Iskandinav tlkelerinde
giinesin dogusunu izlemek 6zel
bir olaydir. Aurora’yi gece bo-
yunca Ozellikle sabaha yakin
yakalamak icin 6zel turlar di-
zenlenmektedir. Yanlis bilinen
bir konu ise bunlarin sadece
kuzeyde oldugudur. Kuzeyde
sik gortlmekle birlikte gliney
yarim kiirede de bu 1sik oyunla-
rina rastlanmaktadir. Aurora’nin
olusma nedeni giinesteki patla-
malardir. 1867 dogumlu Nor-
vec'li astrofizikci Kristian Birke-
land Aurora’lari bilimsel olarak
aciklayan ilk bilimadamidir. Bu
doga olayini laboratuvar kosul-
larinda gerceklestiren Birkeland
100 yildan fazla zaman once la-
boratuvarda bir elektromiknatis-
Ii metal kureyi (diinya) elektron
bombardimanina (glnes firtina-
sy tutmasi ile bu deneyi kanitla-
di. O’nun bir asir 6nce yaptigi
deneyler ve hesaplamalar bu-
glin bile hala gecerliligini koru-
maktadir. Bu ytizden atmosferin
st tabakalarinda olusan elekt-
rik akimlarina “Birkeland akim-
lar’” ad1 verilmistir.

Gunesin icindeki st dig kabu-
gundaki 1sidan daha fazladir. 11
yillik donemlerle glinesin 1sist
dalgalanmalar gosterir. Glinesin
Urettigi enerjinin en maximum

diizeye ulastigi donemlerde gii-
nesin etrafindaki glines atmos-
ferinin 1sis1 ylzey isisindan da-
ha yiiksek duzeye erigir.
Gunesteki hidrojen atomlari-
nin bu yiksek isida parcalan-
mast sonucu olusan gaz uzaya
firlayarak yayilir. Diinya atmos-
ferinin en dis katmani olan iyo-
nosferde bu gazlar sonucu olu-
san aurora’larin yerylzine ya-
kin hava olaylar Gzerinde dog-

rudan etkisi yoktur. Insana uza-
ninca dokunacakmus gibi gelen
aurora’lar aslinda ¢ok ama c¢ok
uzaktadir. Insanlar nasil olduk-
larni bilmeselerde gokyiiziin-
deki aniden olusagelen ve kilo-
metrelerce uzayan aurora’lardan
hem korkarlar, hem de ilgisiz
kalamazlar. Rizgarda savrulan
renkli ipek kumasglari andiran
sikli yollarn danst tam anla-
muyla gorsel bir zevktir.




TESIS ADI iNDIRIM FiYAT ADRES,/TELEFON

Bakirkdy Spor Vakh Bar, Saunq, Kafeterya Rio De Jenario Cad.
Tesisleri (Varan Tesisleri) Kuafor (Bay/Bayan) 3. Kisim Karakol Karsisi
Unitelere gore farkh fiyat Ataksy/istanbul
Tel: (0212) 559 01 82/83
Balarkdy Spor Basket, Voleybol, Tenis,Yizme “ "
Vakh Tesisleri Unitelere gre farkh fiyat
Deniz Mefrusat %20 Bagdat Cad. No: 258
Caddebosian/Goziepe
Tel: (0216) 385 86 85
Acdbadem Hastaneleri %10 Tum subeleri
English Fast %40 Tim subeler
Citadel Hotel Single Oda (Basil Liste Fiyah Uzerinden) %50 Kennedy Cad. Sahil Yolu

Double Oda asii Liske Fiyah Uzerinden) %50 No: 32 Ahirkapi/ istanbul
Aksam Yemegi (imiti yeri icki dahi) 12.000.000 Tel: (0212) 516 23 13

Akdemir Dekorasyon D. Duvara Hali ve PVC Yer Tel: (0212) 572 3078
Kaplamasi, Mikro Jaluzi, (0212) 572 17 41
Dikey Perde, Sior Perde, PVC Dograma

Galleria Bowling Oyunda %20 Galleria Atakéy
Yiyecek-icecek %15 Tel: (0212) 661 03 22

Anlim Sigorta THY Personeline &zel indirim Tel: (0212) 542 41 12

Yetkili Acente (Kasko'da %25) Aynca Ev, Saglik, (0212) 542 65 24
Deprem,Trafik sigortalan Fax: (0212) 542 65 24

TNB-Toshiba UTED iyelerine &zel indirim Biiyiikderece Cad. Lale ishani

Nirds Banks Canning o Maeidvalcins




Kotulugu aaaileile, tyiligl ae lyilikie karsila.

Bir liranin degerini merak ederseniz, birisinden ddiing almaya calisin.
Baskalarini tanimak akillilik, insanin kendi kendisini tanimasi daha biyiik akillilikhir.
LAO-TSE
Cinli filozof
(IO 6. yiizyil)

* %%

Yasam, yalniz geriye dogru anlasilabilir; fakat ileriye dogru yasanmaktadir.
Soren KIERKEGAARD
Danimarkali filozof

(1813-1855)

* % %

Ruhundaki baris taci, saltanat taciyla kiyaslanmayacak kadar giizel ve degerlidir.
EPIKUROS
Eski Yunan filozofu
(IO 3410 270)
Ne kadar kigik olursa olsun hig bir iyilik bosa gitmez.

Baskalarina yaphgimiz kétilikle, baskalarinin bize yaptgr kétilik ayni terazide

tarhlmaz.
Yarisi kazananlar, daima yavas ve sirekli gidenlerdir.

EZOP (AISOP)

Eski Yunan fikra, masal yaraticisi
(IO 6. yiizyil)
Hayatta bir tek mutluluk vardir, insanin sevmesi ve sevilmesi.

Hangi aci, sevmenin verdigi acidan daha asil, daha degerlidir?

George SAND
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Soldan Saga: 1- Sikinti, zorluk,- Tasitlarin kaza yap-
malari sonucu ugrayacaklari maddi zararlan karsila-
yan sigorta tiiri,- Bir renk, 2- (Tersi) bir ilimiz,- (Tersi)
Devlet istatistik enstitisi,- Bir nota, 3- Sik, sik hastala-
nan kimse,- Buse'nin Unsiizleri, 4- Avrupa yayin birli-
ginin kisa adi,- Oldugu gibi, tam olarak, biisbitin,-
Ata, 5- Yash kadln Hosluk guzellik,- Rus¢a’da evet,
6 Kur§unun simgesi,- Karadeniz Teknik Universitesi-
nin kisa adi,- Mistahkem mevki,- Yelkenli gemilerde
direge yatay bigimde baglanmis olan direk, 7- “......
sokagi kabusu” (film),- Seckin.- Isigin gézden olustur-
dugu duyum, 8 Uzun hikaye, (Tersi) Trabzon
spor’un simgesi, 9- Hig birseyde kararliligi olmayan,
isi sonuna kadar gétiremeyen,- Bir tatl, 10- Bir erkek
ismi- Yataga mahkum kisi, 11- Sirekli sonsuz-
Yunanistan'da bir siyasi parti,- Bir nota, 12- Hisim,-
(Tersi) Argoda girgir gegmek, alay etmek.

Yukanidan Asagr: 1- Dizen, dolap, hile,- ilag, 2-
San, sohret,- Mekanda kullanilan kiigik sis esyasi,
3- Lira’nin insiizleri,- Tahil tozu, Maintenance Ma-
nuel'in kisaltlmisi,- Tavir, davranis, 4- Avrupa’da
bir irk,- ilave,- Aptal, 5- ilgec,- Uzerinde 815 yika-
nan kerevet, 6- Birbirinden dogma, Ureme,- (Tersi)
Buyuran, buyurucu, 7- Bagirsaklar,- (Tersi) Cumhu-
riyetimizi simgeler, 8- Gemide ¢alisan,- Eski dilde
ayak, 9- “........ Sheerif” (inli bir aktor),- Bandali
geriye yiritme, 10- Oncel,-(Tersi) Glkemizin plaka
rumuzu,- Baston, 11- (Tersi) Saglik, mutluluk iginde
bulunma durumu - (Tersi) Izlenen yol, 12- Evin bir
bslimi,- Insan viicudunun dis yizi,- Latife, 13-
(Tersi) Kriptonun simgesi,- (Tersi) Lutesyumun sim-
gesi, 14- Girilti patirt,- Aramak eylemi, 15- Kah-
verengi kabuklu bir meyve,- Bir ay ad..



KIZR1S TURK HAVA YOULAR!
CYPRUS TURKICH AIRLINES

Biirolar/Offices



COK OZEL

COK OZEL KiSILERi, GOK OONEMLiI ANLARDA;
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
OZEL UGAK PISTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

'

THY’NIN YENIi VIP SERVISi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI COK DEGERLiI OLAN SiZLERE
BU COK OZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

siMDi, GUNDOGBUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUzZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE '
AMACI COK OZEL BIiR
HELIKOPTER VAR...




