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Yer hizmetleri

sektorunun Turkiye'deki 6ncusu
Celebi Hava Servisi A.S.,

39 yil askin deneyimi,
modern techizati, uzman
personeliyle Turkiye'nin
uluslararasi Istanbul, Ankara,
lzmir, Dalaman, Adana,
Antalya ve Bodrum
havalimanlarinda 100'tn
tizerinde seckin

havayolunun hizmetinde.
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UCAK YUKSEK
TEKNIKERLIGI DE
NE DEMEK!...

Bu yazimda sizlere, ucak teknisyenligindeki egitim
ve sorunlarin: anlatmaya calisacagim.

Sivil havacilik sektri; tlkemizde yeni olmakla be-
raber, gerek egitim, gerekse kurallar olarak oturmus
degildir. Diine kadar sanat enstitisii mezunlannin ise
alinip gerekli egitimlerinin sadece THY'de verilebildi-
gi, ya da Hava Kuvvetleri'nden ayrilmus kisilerle yii-
| riitilmeye calislan bu meslek, su anda; 4 senelik
akademik egitim veren Sivil Havacilik Yiiksek Okulu
mezunlanmn almabildigi bir meslek haline déniis-
mistir.

Bence; ugak teknisyeni egitimi, pilot egitimi kadar
pahali olmasa da, daha uzun ve mesakkatli bir egi-
timdir. Bir pilotun deneyimli olup olmadigini ariza
veya emergency durumlannda anlamak miimkin
iken, deneyimli bir teknisyen, calisma saatinin her
aninda deneyimini hissettirir.

Bu nedenle; ister teknik lise, ister 2 senelik, isterse
4 senelik yiiksek okul mezunu teknisyen, okulundan
mezun olduktan sonra en az 3 sene sektorde siirekli
calismadan, istenilen olciilerde ucak teknisyeni ola-
maz. ¢linki; teorik bilginin fazlaligindan cok, pratik
egitim bu meslekte 6n plandadir.

Yukandaki gercekleri unutmadan, su andaki egitim
uygulamalart ve bu konudaki gelismeleri séyle bir in-
celeyelim;

B Orta Ogrenim

| Eskisehir, Bursa, Istanbul ve Kayseri'deki Anadolu
Teknik Liseleri binyelerinde yeni agilan Ucak Bakim
Teknisyenligi (Elektronik-Govde-Motor) boliimlerin-
de ucak bakim teknisyenligi egitimi verilmektedir. Bu
ogrenim gercekten cok 6nemli olmakla beraber su
W anda gerek techizat gerekse egitim seviyesi acisindan

- % | son derece yetersizdir ve lisans verememektedir.

Yiiksek Ogrenim

1986 yilinda, Anadolu Universitesi Sivil Havacilik
Meslek Yiiksek Okulu kurulmustur. 1993 yilina kadar
0SS ile dgrenci kabul eden okul, 1 yil Ingilizce hazir-
lik ve 2 yillik meslek egitimini takiben égrencilere 2.
sinif bakim lisanst vererek sektoriin teknisyen ihtiya-
cint kargilamaya calismaktadir.

Halen 800'iin Gizerinde mezun, havacilik sektoriin-
de basarilt bir performans géstermektedir. 1995 yilin-
da kurulan OSS puaniyla 6grenci alan Erciyes Univer-

f sitesi Sivil Havacilik Meslek Yiksek Okulunda bu

- belirlenmeli;

dogrulruda egitim vermektedir. Aslinda iilkemizde
ucak mithendisliginden cok, ucak bakim miihendisli-
gine ihtiya¢ duyulmaktadir. Giinkii tilkemizde 6zel-
likle sivil havacilik dalinda ucak imalat degil, ucak
bakimi yapilmaktadir.

Bakim yapabilecek bir firmada calisan bir miihen-
disin bence okulundan ucak bakim mithendisi olarak
cikmast sektorde hissedilen bakim mithendisi agt{glm
kapatabilecek iken, hic an- :
lam veremedigim bir di-
stince ile 1993 yilinda bas-
langicta, bakim mihendis-
ligi ve fakiilte olmasi he-
deflenerek agilan 4 yillik
lisans egitimi veren okul,
su anda her nedense sek-
torde ugak teknikeri adi al-
tinda mezun verecektir.

Bu mezunlarin su anda
sivil havacilik sektoriinde
teknisyen olarak calisacak-
lart diistintildiigiinde tam
bir kargasa yasanilacak gi-
bi goriinmektedir,

Teknik Lise mezunlarn-
nin, 2 yillik sivil havacilik
yiksek okulu mezunlari-
nin yanina bir de 4 senelik ucak teknikerleri (ne de-
mek oluyorsa)'ni kanstirdigimizda JAR 66 yetki ve so-
rumluluk uygulamasinda karsilagilacak sorunlara bir
de bu sorun eklenecek gibi goriniiyor.

Bu arada teknik lise biinyesinde egitim veren okul-
larin da lisans vererek mezun etme istekleri de olur-
sa, teknik lise, 2 senelik yiksek veya 4 senelik yik-
sek okullar arasinda sivil havacilik yetki ve sorum-
lulugu acisindan fark kalmayacaktr. Buna olsa olsa
sadece kaynak israfi denir sanirim.

Bir yerde ucak bakim muihendisligi ihtiyaci durur-
ken, 10 yili agkin bir tecriibe ve teknik birikimi bulu-
nan Anadolu Univesitesi Sivil Havacilik Yiksek
Okulu Ugak Bakim Mihendisligi icin Turkiye'deki en
elverigli okul haline getirilmisken, bu potansiyel nicin
degerlendirilmemektedir? Bunun yerine konmak
istenen ucak yiiksek tenikerlik diplomalarmnin
sektordeki yeri nedir? Bence kaynak israfini on-
lemek icin ucak teknik bakim eleman: ihtiyact 6nce
Ulastirma Bakanligy, Milli Egitim Bakan-
lig1 ve YOK arasinda koordine kurularak bu tiir okul-
larin mifredat ve statiisii agiga kavusturulmalidir.,

Saygiarimla...

VSefc: inun.
Baskan
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haberler

Air France’in
Airbus Filosu
dinya kupasina
hazir

Air France bu yil Paris'te
yapilacak olan 1998 Dun-
ya Kupasi dolayisiyla, filo-
sundaki Airbus ucaklarini
futbolcu resimleriyle susle-

di.
Mock-up kuruldu

THY'nin hostes egitimi igin
sahn aldigi mock-up’in mon-
taj islemleri son asamaya
geldi. Test calismalarina bas-
lanacak mock-up’in bulundu-
gu merkez haziran ayinda

hizmete acilacak.
Bir ucak kabinin-
deki her se-
yin yer al

s I
mock-
up'da
hostesler
en zor
sartlari
yasama
imkani bulu-
yorlar. Mock-up

icinde yangin cikiyor,
ortaliyi gbézgdzi gdrmeye-
cek sekilde duman basiyor.
Boyle durumlarda ugaktaki
tahliye yasanarak &grenili-
yor. Ayrica ugagin suya in-
mesi durumunun da yasan-
masi i¢in mock-up ©ninde
bir havuz insa edildi. Hostes-
ler tahliye kapilarindan ha-
vuza atlama ve yolcuya na-
sil yardimer olacaklarini -
renecekler.

e e

. » s . ey
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Star Alliance
bUyudi

Air Canada, Lufthansa,
SAS, Thai, United ve Va-
rig’den olusan Star Alliance
havayolu grubuna Air New
Zealand ve Avusturalya
Ansett Havayollari da katildi.

Gelecek yildan itibaren
baslayacak Uyelikle birlikte,
Star Alliance’in Avusturalya
ve Pasifik'teki ucus noktalar
84'e ulasacak. Yeni ortaklik-
la birlikte dinyada her 15
saniyede bir Star Alliance
ugadr havalanmis olacak.
Ortakhigin ugtugu noktalar
700’e ulasacak.

Singapur
Havayollari’'na 10
tane A340-500

Dinyanin en geng ucak fi-
losuna sahip sirketlerden Sin-
gapur Havayollari, Airbus’la
yaphgi anlasmayla 5°i kesin
5'i opsiyon olmak Uzere 10
adet vzun menzilli gelecek
nesil A340-500 aliyor. Proje-
nin maliyeti motor ve yedek
pargalaryla birlikte 2.2 mil-
yar dolar. Sahs anlasmasi
dncesinde Boeing'le buyik
rekabete giren Airbus, ugak-
larin teslimatlarina 2002 yi-
linda baslayacak. Singapur
Havayollari bu ugaklar Los
Angles ve San Francisco'ya
yapacagi non-stop uguslarda
kU”OnOCGk.Hiirriyer-Cocpii

UTED /HAZIRAN'?8 /B




haberler

Havacilik sanayi-
inin devi Boeing,
bilgisayar
teknolojisinde
yasadig:
gelismeleri iscisi
ile birlestirerek
kullaniyor.

Gelisen teknolojiye rag-
men havacilik sanayiinde in-
sana olan given surekli dne
cikiyor. Robotlar isin belli ki-
simlarini  yapiyorlar ama
kontrol hala insanlarin elin-
de. Bir camasir makinesi Ure-
timinde insanin payr belki
her gegcen giin azalyor ama
havacilik sanayiinde bir uga-
gin Uretiminde neredeyse in-
san dikkati ve emegi giderek
artiyor.

Buyuk tasarruf

Boeing'in Everent fabrika-
sinda calisan iscilerin belle-
rindeki kemerlerde bilgisa-
yarlar, baslarinin izerinde
de kiicik bir monokl (tek
gozlik) bulunuyor. Bitin
bunlar Amerikan havacilik
sanayiinin devi Boeing firma-
sinda bir siredir uygulani-
yor. Bdylece zamanda ve
paradan biytk oranda ta-
sarruf edilmesi planlaniyor.
Bu ¢alisma icin firma 5 adet
genisletilmis gerceklik (AR,
Augmented Reality) diye ad-

ILA FUARI GERGEKLESTI

Her iki yilda bir Almanya’nin Berlin kentinde
gergeklestirilen ILA Havacilik ve Uzay Fuari;
bu yil da beklenenin izerinde ilgi ile karsilast. |
Ugyizbine yakin ziyaretci ve birgok ilkeden
katilimcisiyla olaganisti bir ilginin odag:
oldu. Avrupa konsorsiyumunun iretecegi
Eurofighter ve Tiger helikopteri, Airbus'un A
340 ve Beluga'si fuarin gdzdeleriydi.
Boeing'in ugak getirmedigi gézlenirken,
Lufthansa’nin yeni teslim aldigi B747 ucag:
ilgi gekiciydi. .6 giin siren fuar 26 Mayis'da
sona erdi. Bir sonraki ILA ise 2000 yilinda.

UTED /HAZIRAN'98 /6

lanan bilgisayar ortaminda
calisan bir sistem satin almis.
Bu aletlerin herbiri daha ra-
hat forebilmek igin bir siper-
den ve iginde Windows
programi bulunan PC’li bir
kemerden olusuyor. Firma el-
lerinde bulunan bu aletlerle
ucaklarin imalat asamalarin-
daki kontrollerin cok daha
guvenli yapildigini, bir isci-
nin harcandiyi zaman ve
enerjinin de ¢ok daha aza
indirildigini belirtiyor.

Isgiler goniilly

Basa takilan kaskin agirli-
g1 yarim kilogram, belde du-
ran bilgisayarli kemer ise,
1,5 kilogram. Bu agirhgn
750 grami ise pillere ait.

Ugak igin kablolar cok bi-
yuk &nem tasiyor. Ornedin

bir B747 igin birbirleriyle
baglantili binlerce kablo ge-
rekiyor. Bir ¢ok degisik gére-
vi yerine getiren kablolarin
vzunluklari 60 em’den 3 bin
500 metreye kadar uzani-
yor. lsgiler kablolarin nere-
den nereye uzandigini anla-
yabilmek icin ucagin bircok
yerinde bulunan panellerde
calismak zorunda kaliyorlar.
Bir biriyle birlesecek kabloyu
bulabilmek icin de her sefe-
rinde bilgisayarin basina gi-
diyorlar. Bazi zamanlar pa-
nelleri takip ederek, sadece
bir tek kablo ile ¢alisiyorlar.
Bu da cesitli yanlisliklar do-
Jurabiliyor. Baglantilar dog-
ru sekilde yapilmadigi taktir-
de tekrar basa dénmek gere-
kiyor. Hirriyet

T




Tap Air Portugal
ilk Airbus 321 si-
parisini verdi

Portekiz havayolu sirketi
Tap Air Portugal, bugiine ka-
dar binyesinde olmayan tek
koridorlu Airbus 321 ucakla-
rindan satn almaya karar
verdi. Aralik 1996'da imza-
lanan ve tek koridorlu 18
ucaklik n satis anlasmasinin
parcasi olan bu kesin sipari-
se gore TAP, 16 adet A319,
3 adet A320 ve 2 adet
A321 olmak Uzere toplam
21 Airbus ugagi satin ala-
cak.

2000 yilinda ilk A321 uga-
gini teslim almasi beklenen
TAP, halen elindeki 4 adet
A319 ve kiraladigi 6 adet
A320 ugagiyla hizmet veri-
yor. 2000 yilinda Tap filosu-
nun tamami Airbus ucaklarin-
dan olusacak.

Airbus ucaklarinin tek kori-
dorlu ¢ modeli A319,
A320 ve A321 ucaklarin bo-
kimlarinin ayni teknisyenler-
ce yapilabilmesi egitim mali-
yetlerinin diUsmesini, birden
cok ugak sinifiyla hizmet ve-
ren sirketlerin siregelen mas-
raflarinin  azalmasini sagl-
yor.

New York’a yeni
THY Burosu

Tiurk Hava Yollari'nin, New
York John F. Kennedy Hava-
alani’'ndaki bilet ve bagaj
kontrol hizmetlerini verdigi
terminal yerinin degistigi bil-
dirildi. THY Tanitma ve Halk-

la iliskiler Baskanligi’ndan
yapilan agiklamaya gére,
THY, New York F. Kennedy
Havaalani’'nda  “Terminal
W4"da vermekte oldugu bi-

let ve bagaj kontrol hizmetle-
rini, 3 Haziran 1998 tarihin-
den itibaren “Terminal
One"da siirdirecek.

Asya Pasifik’te tasinan yolcu sayisi
azaldi, yik arth

ACI'nin raporuna gére, havayolu tagimaciliginin en fazla
yapildigi bélge olan Kuzey Amerika’'da seyahat eden yol-
cu sayisinda gegen yil, bir dnceki yila gére yizde 3‘luk bir
artis oldu. Kuzey Amerika’da havayoluyla tasinan toplam
yolcu sayisi, gegen yil 1 milyar 270 milyon olarak belirlen-
di. Sektérin ikinci biyik bélgesi olarak kabul edilen Avru-
pa’da ise 1997’de tasinan yolcu sayisinda, bir dnceki yila
gdre yizde 7 dizeyinde bir artis olurken, bu bélgede tasi-
nan toplam yolcu sayisi 800 milyon olarak tespit edildi.

Sektérin Gginct biyik bdlgesi olan Asya Pasifik bélge-
sinde ise, ayni dénemde tasinan yolcu sayisi yizde %5 ar-
tarken, bu oran; 1996'daki arhsin yizde 2 altinda oldu.

Rapora gére, bélgede bu dénemde tasinan yik miktarin-
da biyik artis olurken, kriz yiiziinden, ézellikle 1997'nin
ikinci yarisinda tasinan yolcu sayisinda azalma meydana
geldi. Bolgede, havayoluyla seyahat eden yolcu sayisi da
gecen yil 408 milyon oldu.

Asya Pasifik Bolgesi‘'nde, gecen yil hava yoluyla tasinan
yik miktarinda, bir énceki yilla kiyaslandiginda, yizde 12
gibi biytk bir artis gerceklesti.

Kuzey Amerika bdlgesinde, ayni dénemde tasinan yik
miktarinda yizde 8’lik bir arhs oldu. Ayni bdlgede,
1996da tasinan yik miktar, 1995e gore yizde 5.7 art-
mist. Rapora gére, Kuzey Amerika bélgesinde gegen yil
havayoluyla tasinan toplam yiik miktari, yaklasik 28 milyon
ton olarak belirlendi.

Gegen yil, 11 milyon tonun biraz altinda ugakla yiikin ta-
sindigi Avrupa_ bélgesinde ise, tasinan yik miktarinda bir
onceki yilla gore yizde 6 biyime oldu. Ayni bolgede,
1996'da 1995 ile karsilastrnldiginda, ugakla tasinan yik
miktarinda ise yizde 4.5lik artis gerceklesmisti.

Latin Amerika bélgesindeki yolcu trafiginde de bir énce-
ki yila gére yizde 8 biyime ile toplam 88 milyon 900 bin
yolcu seyahat ederken, ayni dénemde ugakla tasinan yik
miktarinda yizde 3'lik bir gerileme oldu. Bolgede ugakla
tasinan yik miktari 288 bin tonda kald.

Ortadogu’da ise yine ayni dénemde seyahat eden yol-
cu sayisinda yizde 4'lik bir artis olurken, tasinan yik
miktarindaki artig, yizde 13 gibi biyik bir orana ulagh.
Bdlgede gegen yil 48 milyon 800 bin kisi havayoluyla se-
yahat ederken, ugakla tasinan yik miktar yaklasik 1 mil-
yon 00 bin ton oldu.

UTED /HAZIRAN'98 /7




haberler

United
Havayollari 30
adet Airbus aliyor

Buglne kadar ger-
ceklestirdigi ugus me-
safesi acisindan diin-
yanin en biytk hava-
yolu sirketi olan ABD
merkezli United Hava-
yollar, diinyadaki en
biyiik iki ugak iretici-
sinden biri olan Avru-
pa konsorsiyumu Air-
bus Industrie ile 20
adet A320 ve 10 adet
A319 icin kesin satin alma
anlasmasi imzaladi. Ucaklar
2000 ve 2001 yillarinda tes-
lim edilecek.

Airbus Industrie, United Ha-
vayollari’nin Airbus’in giigli
misterilerinden biri olmaya
devam ettigini ve filolarini
genisletme kararinda Airbus

lll.llllllllllllll!l

A

g—
3 > L e

ucaklarini  secmelerinin  cok
sevindirici oldugunu belirtti.
A320 ailesinin benzersiz
performansi, ekonomik olusu
ve sadik misterilerinin yiik-
sek sayilara ulasmasi saye-
sinde Amerika pazarinda
basi ektigi de vurguland.
United Havayollari 1992

yilinda Airbus Industrie’nin
musterisi olmustu. O zaman-
dan beri, merkezi Chico-
go’da bulunan havayolu sir-
keti A320 ailesinden son si-
paris de dahil olmak izere,
111 ucak siparisi verdi.

iTk A319CJ siparisi

Kuveyt'ten

Airbus’a, buyuk ilgi ile karsilanan yeni Bu-
siness Jet'ine Kuveyt'ten bir siparis geldi.

Kuveyt'te bulunan Muhammed Abdulmoh-
sin Al Kharafi Sirketler Grubu, Airbus Indust-
rie'nin piyasaya yeni siriilen ve tek koridorlu
A319'un yeni versiyonu olan sirket jetlerin-

den bir adet satin almak iize-
re sozlesme imzaladi. Boyle-
ce Kuveyt'li sirketler grubu
yeni ucagin ilk misterisi ol-
du.

M.A.Al Kharafi tarafindan
satin alinan A319CJ'nin mo-
torlari International Aero En-
gines (IAE) tarafindan sagla-
nan V2527 motorlar olo-
cak. Sirketler grubunun secti-
gi modelde VIP ve konuklar
icin karisik bir dagilim bulu-
nacak. A319CJ etkin menzi-
linin yanisira simdiye kadar
kullanilan ya da yapimi
planlanan bitin sirket jetle-

rinden daha genis ve daha

UTED /HAZIRAN'9S /8

vzun bir kabine sahip. A319C], yolculari icin
en kisa ve en direkt rotay saglamasinin yani-
sira, diger sirket jetleri ve ucaklar arasinda

getiriyor.

en verimli kokpite sahip olma 6zelligini de ta-
styor. Kurumsal VIP jeti olmasinin yanisira,
havayollari tarafindan da  kullanilabilecek
olan ugadin ikinci el satisinin da karli olusu
ugagi yahrimeilar igin cazip bir firsat haline

e aamammEELELE S



Yoneticiler
Dinyanin en iyi
ucagini secti

Uretim hattindan yeni gi-
kan Boeing 737 yeni nesil
ucaklar ilk dért arasin-
da...

Havacilik sektérinin énde
gelen dergilerinden Airfinan-
ce Journal'in diinyanin gesitli
ilkelerindeki yatirim danis-
manlari ile ticari ve sinai ku-
ruluslarin yoneticileri arasin-

da gerceklestirdigi ankette

Boeing’in sekiz modelinin,
“Dinyanin En lyi On Ugagi”
arasinda oldugu belirlendi.
lkinci el pazar potansiyeli
ve sahis degeri, misteri terci-
hi, isletim kapasitesi gibi
farkli kriterlerde yapilan an-

ket sonucunda, havacilik tari-
hinde bu giine kadar en faz-
la siparis alan ¢ift motorlu
yolcu ugadi 737 ailesinin
doért modeli, ilk siralarda
gosterildi. Sekiérle yeni tani-
san ve heniiz teslimati yapil-
mayan Boeing Yeni
Nesil 737-700 ve

Amerikan Havayollari, Conti-
nental, Cin Havayollar, Ger-
mania, SAS, ve Southwest
Airlines’in da bulundugu 29
biyik havayolu firmasi ta-
rafindan toplam 627 siparis
verildi.

737-800  ucaklari,
ikinci ve dordinci si-
ralara yerlest.

737 model ucaklari-
nin motor ve kanatla-
rinda yapilan degisik-
liklerle yakit hacmi,
yakit verimi, hiz ve
ucus menzili artirila-
rak, havacilik sektori-
ne yeni standartlar ge-
tiren 737 Yeni Nesil
vcaklarina, aralarinda
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Ucus Harekahi ve Tehlikeli
Maddelerle Micadele

Kpt. Osman ilter

THY Ucus Emniyet Kontrol Pilotu

imyasal maddeler ginlik hayaumiza
Ko kadar girmislerdir ki ucak endiistri-
si ve medeniyet onlarsiz olmaz.

Ne yazik ki, bu maddelerin bazilar
tehlikelidir. Insanlara, cevreye ve ucakla-
ra karst potansiyel bir tehdit arz etmeleri-
ne ragmen ticari ucaklarla yapilan giinliik
tasimalarda varliklarimdan bile haberdar
olmayiz.

International Air Transport Association
(TATA) kurallary, kimyasal maddelerin co-
gunun yoleu ugaklannda tasmmasini ya-
saklamss, kargo ugaklarmda tagmmasina
kisitlamalar - getirmigtir. Meydana gelen
son olaylardan sonra endiistride tehlikeli
maddelere bakis acsst degismis yeni on-
lemler alnmaya baslanmustur.

Bu olaylann bazilari zararsiz oldugu
sanlan maddelerden meydana gelmis,
hatlarda veya bakimda caligan personelin
bu maddelerin varlgindan ve tehlikele-
rinden haberdar olmalant gerektigi ortaya
¢tkmugtur. Tehlikelerin cogu bilinmektedir
ama bir o kadar da kiiciimsenmekte,
umursanmamaktadir. Neyse ki sirketlerin
calisanlarini bu maddeler ve tehlikeleri
hakkinda uyarma ve egitme sanst her za-
man mevcuttur,

*Calisanlar: tehlikeli maddelerle

miicadele icin farkli seviyelerde

ehil olmak iizere egitin,

¢ Acil durumlarla miicadele icin

kadro olusturun, gerekli techizat,

malzeme ve yatirimi saglayin,

*Tehlikeli maddelerle miicadele

(TMM/HAZMAT) timinin uygulaya-

cagrusulleri belirleyin, etkin olarak

uygulanmasini saglayin.
Acil Durumlara Miidahale Egitimi

Amerikan Endiistrisi emniyet personeli
Federal Government ve National Fire Pro-
tection tarafindan belirlenen standartlars
uzun siiredir uygulamaktadiar. Ingilte-
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re'de ve bircok somiirgesinae tealf and
Safety Executive tarafindan belirlenen
standartlar uygulanmaktadir. Diger iilke-
lerde ise mechuri olmamasina ragmen
Amerikan standartlart veya kendi belirle-
dikleri standartlar uygulanmaktadir.

TMM/HAZMAT emercensileri ile miica-
dele egitiminin bes basamag vardir,

Ik miidahale-uyaniklik egitimi,

* Ik miidahale-operasyon egitimi,

¢ Tehlikeli madde-teknisyen egiti-

mi,

+ Tehlikeli madde-olay komutan..

1k Miidahale-Uyantklik (IMU)/First

Responders-Awereness (FRA)

Havayolu ile tasinan tehlikeli madde
sorunlanmin ¢oziimiindeki ilk basamak,
calsanlar icin etkin bir bilgilendirme
programnm hazilanmasidir, Bu egitimi
gorenlere IMU/FRA denir ve tehlikeli

madde kacaklarini gorebilir, tanyabilider.
IMU/FRA personelinin gérevi acil duru-
mu gerekli yerlere ileterck micadele sii-
recini baglatmakur,

Ik Miidahale Operasyon
(IMO)/First Responders-
Operations (FRO)

Miicadelede ikinci basamak operas-
yondur. Bu seviyede calisanlar IMO/FRO
olarak adlandmilar, civardaki insanlar,
cevreyi, kiymetli esya ve malzemeleri
madde kacaklarinin tehlikelerinden koru-
maya calistrlar, IMU/FRA seviyesine ilave
8 saatlik bir egitim gereklidir.

Tehlikeli Madde-Teknisyeni

(TMT)/Hazardous Materials-

Technician (HMT)

Bu seviyedeki personel, olusan veya
olusmak tizere olan kacaklara yakindan
miidahale ederek, tikamaya, yamamaya




ve durdurmaya calisirlar. IMU/FRA ve
-IMO/FRO seviyelerine ilaveten 24 saatlik
egitim gorirler. Egitim oldukga Gst sevi-
yede teknik ehlivet ve bilgi icermektedir.

Tehlikeli Madde-Uzmant
(TMU)/Hazardous Materials-
Specialist (HMS)

TMU/HMS personeli de yakindan m-
dahale ile kacags durdurmaya veya muh-
temel kacaklari Onlemeye calisirlar,
IMO/FRO seviyesine ilaveten 24 saatlik
egitim goriirler ve dzel madde kacaklan
{izerinde uzmanlasular (Grredin, chlorine
kacaklar). TMU/HMS personeli halk sag-
lig1 ve emniyeti ile ilgili yasa gereklerini
yerine getirmek (izere devlet gorevlileri
ile irtibat kurma gorevini de istlenitler.

Tehlikeli Madde-Olay Komutani
(TMOK)/Hazardous Materials-On-
Scene Incident Commander
(HMOIC)

Emercensiye miidahale calismalarini
kontrol eder ve denetler. Sirket disindaki
kaynaklarla  koordinasyonu  saglar.
TMOK/HMOIC, yolcularin, calisanlarin ve
miidahale ekibinin emniyetinden sorum-
ludur, dolayisiyla giincel miidahale stan-
dartlarindan ve emniyet gereklerinden
haberdar olmalidir. IMO/FRO seviyesine
flaveten 24 saatlik egitim gerektirir,

Havayolu harekatinda ve ucak bakim
faaliyetlerinde OSHA standartlarna erige-
bilmek icin, temizligin tam olarak sagla-
aabilmesi amaciyla kalifiye yangin son-
dirme departmanmna veya anlasmali te-
mizlik uzmanlarina gerek vardir,

Miicadale Techizati, Personeli ve

Biitcesi

Sirketler, bagartlt bir tehlikeli madde
micadelesi icin oncelikle techizat, perso-
nel ve biitge ihtiyaclanni belirlemelidirler.

Techizat:

Tipik tehlikeli madde timi techizati co-
gunlukla kamyonet icerisinde muhafaza
edilmektedir. Bazt sirketlerde ise perso-
neli ve techizati koruyucu elbiseler, ali-
minyum veya fiberglas muhafazalarda ve-
ya bu amacla kullanilacak kargo kontey-
nerlerinde (uni Joad device) muhafaza
edilmektedir. Kamyonet tastyabilecek bii-
yik ucaklan olmayan sirketler, ikinci usu-
1 tercih ederek tim ve techizat: kolayca
dispec ve tasima avantaji saglamaktadir-
lar. Tehlikeli madde kazalarina midaha-
leyi en kisa zamanda baslatabilmek icin,
kritik noktalarda yeterince tim bulundura-
mayan ¢ogu sirket, ilk midahale kabiliye-
tine ihtiyac duymaktadir. Esas yardim un-
surlar yetisinceye kadar, kaza hasarin
onlemeye yonelik faaliyetlerdeki basari,
meydan yangin sondirme kadar kaza ha-
sarmi Onlemeye yonelik faaliyetlerdeki
bagari, meydan yangin séndiirme ve sir-
ketin IMU/IMO seviyesinde yetismis per-
sonelinin kabiliyetine baglidir. Kaliplas-
mis yangin sondiirme teknigi hizh ve giic-
li bir miidahale gerektiritken, tehlikeli
madde ile miicadele, sirasiyla adim adim
ilerlemeyi gerektirmektedir,

Personel

Sirketlerdeki mekanik ustalarinin, ucak
yapt ve sistemlerini iyi bildikleri icin, ide-
al TMM/HAZMAT personeli olduklar: di-
stintilse de, tim bircok iskolunun bir ara-
ya getirilmesiyle olugurulmalidir, Tim'in
bagarst fiziksel kapasiteye, sag duyuya ve
micadele arzusuna baghdir.

Biitce

Sirketler faaliyet gosterdikleri her istas-
yonda, elemanlart tam bir ekip kurama-
diklart icin, istasyona uygun bir miidaha-
le seviyesinde kalmay: yeglemektediler.
Tipik teknisyen seviyesi miidahale ti-
mi, personel, techizat, eitim, tbbi yar-
dim ve departmanlar arast destek dahil
olmak tizere 6n yatmm olarak 100,000
USD gerektirmektedir. Yillik harcamalar,
tbbi deneyler, destek ve idari harcamalar

ise 25,000 ile 35,000 USD gerektirmekte-
dir. Sirketler, itfaiyecilerin hepsinin tehli-
keli madde teknisyeni olamayacagini bil-
melidirler. Cogu IMU/FRA veya IMO/FRO
seviyesindedirler ama pek azt TMT/HMT
seviyesindedir. Bunun sebebi meydan ki-
nm-kurtarma ve yangin séndiirme faali-
yetlerinin tehlikeli madde olaylarndan
cok farkls olmasdir. Tehlikeli madde timi-
ne destek icin gerekli kaynaklarmn yetersiz
kalmas: nedeniyle bugiin bir ¢ok sehir
boyle bir timden mahrumdur.

Etkin Tehlikeli Madde Harekat

Usulleri

Tehlikeli madde bulastigindan siiphe
edilen veya yanmakta olan bir ucaktan,
once insanlar kurtanlmaly, takiben cevre
ve ugak emniyeti saglanmalidir.

Olay ilk goren miidahaleci, uygun ye-
rel emercensi miidahale otoritelerine bilgi
verdikten, olay mahalli arastnldiktan ve
problemin kaynagi tespit edildikten sonra
sunlar yapilmalidu;

* Tehlikeli maddeyi ve potansiyel

tehlikelerini tanimlayin,

o Maddenin bulagtig1 bélimlere

ulagmay1 zorlastiracak fiziki engel-

leri tespit edin,

¢ Temizlemede 6zellik arzeden hu--

suslart gozden geirin,

¢ Temizlemenin uygun usullerle

yapildiginit kontrol edin.

(Siirecek)

UTED /HAZIRAN'98 /11




£
-
S
-
5
>
O
==

Havacilikia

Kpt. Akin Diler
THY Ucus ve Yer Emniyet Baskani

1890-Franstz mithendis Clement Alder'in buharli bir motor-
la donatilmss olan ilk ugaginin (Eole) Armainvillers'de hava-
landinilarak yerden 0,20 m yiikseklikte, 50m yol almast...

1903- Amerikali Wilbur ve Orville Wright'in yonettikleri ilk
motorlu ucagin, Kitty Hawk'da (Kuzey Carolina) 284m ucma-
st (17 Aralik)...

1906- Avrupa‘da ilk ucagin havalanisinm Bagatelle'de, Al-
berto Santos Dumont tarafindan gerceklestirilmesi (13 By-
Lii)...

Sarkos Dumont'un Avrupa'da ilk uzun ugusu gerceklestire-
rek (23 Ekim)...

-Bagatelle'de 220 m u¢mast Santos Dumont'un ilk kez
onaylanan ilk hiz rekorunu kirarak satte 41.29 km hiz yapma-
st (12 Kasim)...

1907- Fransiz Paul Cornu'nun (1884-1944) Lisieux'de ilk
helikopter ucusunu gerceklestirerek yerden 1.5m havalanmast
(13 Kasim)...

1909- Fransiz Lois Bleriot nun Mang Denizi'ni ucakla aga-
rak Calais'den Dover'a ugmast (ugus siiresi 37 dk.)

1910- 1000m yiiksekligin Hubert Latham tarafindan ilk kez
agilmast (7 Ocak)

- Henri Fabre yonetimindeki ilk su ucaginm Berre Golii {is-
tiinde ucmast (28 Mart)

- Leon Morane yonetimindeki ucagm Reims'de saatte 100
km'yi ilk kez asmast (9 Eylil)

-Alp Daglarrnin ilk kez (23 Eyliil) agilmast (pilot Geo Cha-
vez, iniste ucagin parcalanmasiyla 6ldi)...

1911-Pierre Prie'nin (1886-1950) Londra-Paris arasinda du-
raklamadan ilk yolculugu gerceklestirmesi (12 Nisan)...

1916- Ucaklara ilk kez telsiz takilmast..

1919- Su ucagiyla Kuzey Atlas Okyanusu'nun ilk kez asil-
mast (16-17 Mayss)...
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Taslars...

-Albert Cushing Read'in
su ucagiyla Newfo-
undland'dan Hor-
ta'ya (Asor
Adalar),
sonra da
Lizbon'a
uCmast..

- Ku- o
zey Atlas
Okyanu-
su'nun Ingiliz Sir
John William Alcock
(1892-1919) ve Sir Whitten Brown
(1886-1948) yonetimindeki ucakla, Saint Jhon’s (Newfound-
land)-Clifden (irlanda) arasinda ilk kez asilmast (14-15 Hazi-
ran)...

1922- Portekizli Sacadura Cabral (1880-1924) ve Gago Co-
utinho yonetimindeki su ucaginn Lizbon'dan, Rio de Jene-
iro'ya ugarak Giiney Atlas Okyanusu'nu ilk kez agmast (30
Mart-5 Haziran)...

- Alman Martens'in plandrle bir saatten uzun ilk ucusu ger-
ceklestirmesi (18 Agustos)...

1923- San Diego'da Lowell Smith ve J.P Richter yonetimin-
deki ucaga, ucus sirasinda ilk kez ikmal yapilmasi (26 Hazi-
ran)..

1924- [ssy-Les Moulineaux'da, Raoul Patoras Pescara yone-
timindeki helikopterle, 10 dakikadan uzun ilk ucusun gergek- .
lestirilmes...

1926-Otomatik pilotun ve gérmeden ucusu saglayan aygit-
larin gerceklestirilmesi...

1927- Charles Lindbergh yonetimindeki Spirit of St. Louis
adlr ucagin, New York-Paris arasinda, Kuzey Atlas Okyanu-
su'nu yere hi¢ inmeden ilk kez asmast (20-21 Mayzs)...

1929-Diiz bir ¢izgi tistiinde ilk uzun mesafe rekorunun ki-
rilmast (27-29 Eyldl)...




-Dieudonne Costes ve Maurice Bellonte yonetimindeki
ugcak, Paris'ten Cicihar'a (Cin) 7 bin 905 km'lik bir ucusu ger-
ceklestirdi...

-Bir fize motoruyla firlatlan ilk ucagin, Alman Fritz von
Opel yonetiminde 3 km ucmasi (30 Eylil)...

1930- Dieudonne Costes ve
Maurice Bellonte yonefi-
mindeki ucagin Pa-
risten New York'a
duraklamadan ilk
ucusu gerekles-
tirmesi (1-2 Ey-

cesco Agello (1902-
1942) yonetimindeki su
ucadt Matti'nin saatte 700 km
hizi ik kez asmas...

* 1940- Bir turboreatorle calisan ilk ucagin (Cap-
. roni Campini “CC-I") ugmast (30 Nisan)...

1944- Alman yapimy, cift-reaktdirlii Messerschmitt “Me-262"
nin savaga katlmasi (Kasim)...

-Chicaru’'da Uluslararasi Sivil Havacilik Antlasmasi'nin imza-
lanmasi (7 Aralik)...

1947- ABD'li Charles Yeager yonetimindeki bir fiize moto-
ruyla fillatilan ilk ucagin (Bell X-1) ucmast (14-Ekim) ve yatay
ugusta, ilk kez ses hizin asmast..,

1949- Turboreaktéirle calisan ilk yolcu ucag: De Havilland
106 “Comet” in ugmast (27 Temmuz)...

- Tagiyict bir ucaktan fulatilan fiize motorlu North Ameri-

can “X-15"in 95.936 m.'ye ulasarak yiikseklik rekorunu kirma-
st (17 Haziran)...

1965- Lockheed “YF-12A"nin yiikselti (24.462 m ve hizi sa-
atte 3 bin 331 bucuk km) rekorlarmni kirmas (1 Mart)..

1968- Sesten hizli yolcu ucagi Tupolev “TU-144" tin ilk
ucusu (31 Aralik)...

1969- Boeing ‘747" yoleu ucaginn ilk ucusu (9 Subat)...

- Fransiz-Ingiliz yapim: “Concorde” yolcu ucagmmn ilk ugu-
su (2 Mart)..

1970- Boeing “747" yolcu ucaginin New York-Londra ara-
sindaki ilk yoleulugu (22 Ocak)..

1976- Sesten hizli “Concorde” yolcu ucaginin dizenli ugus-

lara baglamast (21 Ocak)...

1977- Tupolev “TU-144'tin Moskova-Almaata seferi (3 bin
250 km, 1.9 Mach) (1 kasim)...

1978- Mirage 2000'in ilk ugusu (10 Mart)...
1981- Airbus A300 yolcu ucagnmn ilk ucusu (Ekim)...

1989- Bir Boeing 747-400 yolcu ucaginin hic yere inmeden
15 bin m, yiikseklikte, saatte 920 km hizla Londra-Sydney
arasinda (17 bin 600 km) ucmast (Agustos)..

1992- Bir Concorde yolcu ucaginin 12 Ekim'de Lizbon'dan
7.54'te hareket ederek diinyanin cevresini 33 saat 1 dakikada
dolagtp, ertesi giin 13 Ekim'de saat 16.55'te ayn: yere don-
mesi (tam ugus stiresi saatte ortalama 1.744b25 km hizla, her
biri 90 dakika siiren-6 inis ve 48 yolcuyla 23 saat 10 dk)...

1953- Pervane kanatlarmun ucunda stkistirilmig ha-
vanin disanya atilmast sayesinde tepkiyle calisan he-
likopter “Djin"in ilk ucusu (15 Aralik)...

1954- Iki “Comet"in, yapisal yipranma nedeniyle,
ucus strasinda parcalanmast (10 Ocak ve 8 Nisan)...

1955- Ucak catisinin gerisine yerlestirilen reaktor-
lerle calisan ilk “Caravelle”in ucusu (27 Mayis)...

1958- “Alouette IT" adli helikopterin ilk kez
10.000 m. yiikseltinin distiine ¢ikarak, 10 bin
984m.'ve ulasmast (13 Haziran)...

1962- Diiz bir ¢izgi listinde uzun mesafe rekoru-
nu, Okinava-Madrid arasinda 20 bin 169 km ucan bir
Boeing “B-52"nin kirmast (10-11 Ocak)...
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Engine Condition
Monitoring (ECM)

Yusuf Pekcan
Anadolu Universitesi

Sivil Havacilik Yiksekokulu.
Ucak Motor Bakim, 4.Sinif Ogrencisi
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B akim maliyetlerinlin isletici agisindan
J 6nemi asikardir. Iste bu dogrultuda,
bakim maliyetlerini minimize etmek icin,
arizayy, baglangic safhasinda teshis edebil-
mek ve gerekli diizeltici iglemleri 6nce-
den belirleyebilmek ok ¢nemlidir, Ariza-
lar, bosa gecirilen zamant (down time) en
aza indirgemek, teshis ve onarim faaliyet-
lerinin  etkisini artirmak icin miimkiin
olan en kisa zamanda teshit edilebilmeli-
dir.

Kisaca motor kondisyon takibi (ECM)
motor, ugak iizerinde islevsel konumday-
ken gerceklestirilen bakimlar (on conditi-
on maintenance)'m yapilabilmesi olarak
tanimlanabilir, ECM'nin diger bir tanim
da “motor gosterge sistemlerinden alinan
verilerin bakim amaciyla siki gozetimi®
olarak bilinmektedir.

Benzer sekilde motor gosterge sistem-
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ECM sayesinde saglanan tiim
bu bilgilerle ucak isleticisi; is
giicii ayarlamasinda, yedek par-
ca stokunda ve bir ucagin bosa
gecen zamanini en aza indirge-
mek icin zamaninda hazir bu-
lunmas gereken tiim kaynakla-
rmn teminindeki kolayliklarla
bityiik kazanclar elde edebil-
mektedir.
lerinden alnan bu veriler, “trend analjfsis"
denilen, her bir motorun alismasindaki
gelismelerin takibinde de kullanilir. Bu is-
lem yapilirken, gozlenen performans de-
gerleriyle (deniz seviyesinde, standart
giin sartlarna diizeltilmis degerler ile) ye-
ni veya yeni revizyondan ¢ikmis bir mo-
torun ortalama performans degerleri kar-

~silagtinilir. Bu sayede ucus veya bakim
personeli, kirlenmis motor paralarinin,
hasarlt kompresér pale veya kanatciklar-
nin veya motordaki diger istenmeyen du-
rumlarin sebep olabilecegi motor perfor-
mans kayiplarns kolayca tesbit edebile-
cektir,

Motor kondisyon takip cihazlar, her-
hangi bir motor arizasiun miimkiin olan
en erken safhada gosterilmesi ve arizanmn

_olustugu alan veya modiiliin belirlenme-
sini saglayan cihazlardir, Bunlar sayesin-
de, daha detayll kontroller ve ariza iize-
rinde gerceklestirilecek ani bakim prog-
ramlart icin cabuk teshis koyabilme firsa-
tin yakaliyoruz, Motor kondisyon takip
cihazlart baglica ti¢ kategoride toplanmis-
tir. Kokpit gostergeleri (flight deck/cocpit
indicatiors), bakim icin uus kayit aletleri
‘inflight  recorders/maintenance recor-
ders) ve yer kontrol elemanlari (ground
indicators/checkours)

Kokpit gostergeleri
Thrust, RPM, EGT, oil pressure ve vib-

ration. gibi parametreleri gostermek icin
kullanilirlar.

Ugus kayzt aletleri

Secilen motor parametreleri, ucus sira-
sinda gerek elle gerekse de otomatik ola-
rak kaydedilebiliyor. AIDS (Aircraft Integ-
rated Data Systems) olarak bilinen otoma-
tik sistemler, belirgin basinglar, gibi nor-
malde gosterilebilen bu parametrelerin
hemen hepsini ve gosterilemeyen diger
parametreleri de kayit edebilmektedirler.

Modern kontrol sistemlerinde kullani-

“lan elektronik komponentlerin bir cogu




kendisinin ve ilgili komponentlerin iglev-
lerini bir ekran sayesinde gosterebilme
kabiliyetlerine sahiptirler. Teshit edilen
bir ariza, daha sonra yer personeli tarafin-
dan ekranda takip edilebilmek veya yaz:-
I ¢kt alinmak tizere sistem hafizasina
kaydedilir. Hafizadaki bu bilgiler uqus
personelini uyarmak icin de kullanilabilir.

Yer Kontrol Elemanlart

Ucusta kullanilan ve kontrol edilen
aletlerden baska yerde kullanian test
ekipmanlarna ve motor iizerindeki ve
kokpitteki kontrol elemanlarina “yer koni-
rol elemaniar” denir. Bunlara motor ic
bolgelerinin kontrolii igin kullanilan alet-
ler de dahil edilebilir.

Motorun i¢ bolgelerinin kontrold icin
kullanulan enstrimanlar esnek, rigit; diiz
uglu, actl olabilirler. Bazi durumlarda ka-
palt devre televizyon tinitesine bagl ola-
bilirler. Bu aletler sayesinde kompresér
ve tiirtbin asamblelerinin, nozul yonlen-
dirme kanatlari (nozzule gaide vane) nin
ve yanma sistemlerinin durum tayini ve
muayenesi yapilabilmektedir. Motor ana
cuse’i tizerinde stratejik bolgelere yerlesti-
rilen ulagim delikleri (access port) saye-

dir.

Ayrica motor kondisyon indikatérleri,
manyetik parca dedektorleri, yag ve yakit
filtrelerini de icermektedir, Bu tiir indika-
torler daha cok kokpit gostergeleri ve
ucus kayit aletlerinden gdzlenen arzala-
rin teyidi icin kullandir, Hatta bazi bakim
organizasyonlari, yag filtresi ve manyetik
parca dedektérlerinin zamana gore karak-

sinde bu islem kolaylikla yapilabilmekte-

teristiklerini gdsteren kiltiikler olusturur-
lar.

Arza indikatorleri, motorun calismasi
sirasinda ortaya ¢ikan problemler hakkmn-
da personele bilgi veren, ugak tizerindeki
alet ve cihazlardan olusur. Bu gostergele-
ri iki grupta toplamak mimkiindir.

o Motorun calismasini takip eden ve
denetleyen standart motor gosterge alet-
leri (stndart engine instruments),

» Motor gésterge aletleri tarafindan tes-
bit edilemeyen ariza belirtilerini ortaya ¢1-
kan ozel cihazlar.
Gaz tirbinli bir ugak motoru icin goster-
ge aletleri soyledir: Eksoz gazi sicaklidy
(EGT) gostergeleri. Yizde devir (rpm)
gostergeleri N1 ve N2 motor basing orany
(EPR) gostergeleri, yag hararet gostergele-
i, yag basing gostergeleri, yakit gosterge-
leri, tork gostergeleri turboshaft ve tur-
boprop motorlar icin.

Bu gostergelerin hepsi de ariza tespi-
tinde etkilidirler. Standart motor gosterge-
lerine ilaveten, motor yapisinda bulunan

test ekipman (BTTE Built in Test Equip-
ment) sistemleri, gelisen motor problem-
leriyle ilgili titresim sinyali ve diger isaret-
leri olusturan Gzel sensor ve transdiktor-
ler icermektedir.

Motor kondisyon takibi icin uygun mo-
tor parametrelerinin kaydi, yukanda sozii
edilen kokpit gostergeleri vasitast ile uug
personeli tarafindan tutulur. Mekanik ve
performans parametreleri normal gin
sartlarma diizeltildikten sonra bir tablo
iizerine kaydedilir. Sonug, motor perfor-
manstnin zamana bagl grafiksel gosterimi
seklindedir. Motor performans trend'inin
takibiyle ucak isleticisi, motorunun bakim
veya revizyona ihtiya¢ duyacagi perfor-
mans diigiis zamanint daha iyi tayin ede-
bilr.

Grafiksel trend tablolart ayn: zamanda
bilgisayarlar tarafindan da olusturulabil-
mektedir. Bilgisayarlt motor kondisyon ta-
kibi; bir motorun bakim gerektirecek ka-
dar performans degisimi gosterip goster-
medigine karar vermede, bu bakimlarn
programlanmasinda, bakim gerekti-
ren komponentler Gizerinde yogun-
lasabilmede bakim mithendislerinin
en biiytk yardimesidur.

ECM sayesinde saglanan tiim bu bl-
gilerle ucak isleticisi; is gticii ayarla-
masinda, yedek parca stokunda ve
bir ucagin bosa gecen zamanini en
aza indirgemek icin zamaninda ha-
zir bulunmast gereken tiim kaynak-
larin teminindeki kolayliklarla bii-
yiik kazanglar elde edebilmektedir.
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Havaclikta ‘ikram’
Hizmetlerinin Gelisimi

Dr. Oya TORUM/Y. Mih. Mimar

ivil anlamda ilk havayollannda askeri
S_ pilotlar ucuyor ve posta taginiyordu.
Kabin ve kokpit heniiz birbirinden ayril-
mamustt. Sadece ucus ekibinin yemegi stz
konusuydu. Asil amaci posta tasimak olan
ugaklara zaman zaman yolcular da katl-
yordu. Ekipler kendilerine ait sandvicleri
veya termoslarindaki kahveyi konuklar ile
paylastyorlardt. Servisi ise ucaktaki teknik
gorevli yapmaktaydt.

Yine ilk sivil havayolu sirketlerinden
olan KIM 1920'de yolcu servisi olarak, ha-
va kosullanindan korumak (izere, deri ce-
ket, gozlitk kulaklik ve termofor veriyor-
du. Uguglanin uzunluguna gore de.1-2 sise
iecek, sicak termos yikleniyordu. Servis
icin teknisyen yerine bir gorevli atanmasi-
na 1932de KLM'de, Londra-Amsterdam-
Kopenhag hattinda ba§lamm@m

Ik galleyler ise 1936'larda, American
Airlines'n DC3'lerinde, ‘goriiciiye cikiyor-
du. Bugiinkii galley kavramlanna gore cok

ilkeldi. Uzerinde elektrik giicii bulunmu-
yordu. Tiim sicak yiyecek/icecek icin ter-
moslar kullaniiyordu. Bundan 3 yil sonra
kabin basinclt ilk ucak olan B307 STRA-
TOLINER'da da galleyler gelismemigti. An-
cak planli ikram anlayisina gegilmisti.
Amerika'da 1935'de erkek kabin memuru
yerine bayan kabin memurlan gorilmeye
bagland,

Pan American'in, ucan tekneleri olan
FLIPPER'larda 1930larda ilkel fakat tasar-
lanmus  galley mekanlart bulunuyordu.
Galleylerde ilk 1sitma denemesi B314 tipi
ucaklarda yapimistir. 4 motordan biri ile
galley arasinda tesis edilen borudan ‘gli-
kol' pompalanarak su 1sitma sistemi olus-
turulmustur, Ancak basit bir anza sonu-
cunda, ugus boyunca sicak su temin edile-
miyordu. Isitma kismen de olsa halledilir-
ken sogutma icin buz tasmiyordu, Ucakla-
on limitli agidiklarda ugma zorunlulugu,
tagima sistemini kisttlamakta idi.

Havayollarmin rakipleri, o tarihlerde
havayollart degil liiks buharl gemilerdi. O
kadar ki; gemilerdeki navigasyon prose-
diirleri havaciiga uyarlanirken, pek cok
terim aynen uygulantyordu. Galley=Gemi
mutfady, Stewart=Kamarot, Port=Liman,
Boarding=Yiikleme, Starboard=Sancak gi-
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bi. '
Pan Amerikan bir yandan personeli icin
mutfaklar kurarken, ucuslar icinde bolge-
deki en kaliteli otel ya da restoranlardan
yiyecek aliyordu. Acil durumlarda tedbir
olarak konserve yiyecekler yikleniyordu,
Delta ise; ucus dncesinde yolculanna ik-
ram yapiyor ve terminal lokantalanndan
ugus icin yiyecek aliyordu. Boylece, hava-
limans terminal lokantalari da ucaklara yi-
yecek alnan ilk kaynaklar arasina giriyor-
du. Ancak, terminal lokantalannda mali-
yetler yiiksek ve organizasyon zordu,

1930'larmn ortalarinda, havayollan, “ik-
ram” hizmetinin nemini anlayarak prose-
diirleri hazirlamaya basladilar, 50 yoleu
kapasiteli DC-4'lerde yiyecekler triin ve
servis bazinda kurallara baglandi. “Flip-
per” larda otel salonu anlayss ile yolcular
agurlanyor, servisler glimiis takimlarda ya
piliyordu.

Tk Ucus Mutfag:

Ugak yolcular icin ilk 6zel mutfag: Pat-
terson’un damismanliginda United Airlines
1934de kurmustur. Sonuclarn basarsst,
ucus mutfaklarnin zincirler halinde, ucus
hatlarnda gelismesine yol acmug, diger ha-
vayollarina da satis yapmaya baglamustir
Bu yillarda Federal hikimet ucuslara ku-
rallar getirirken, 1943'de Bagkan Roos-
veltin beklenmedik bir karan havayollar-
nt sarstt. Roosvelt, havayolu ile posta ta-
stnmasint durduruyordu. Bu hareket hava-
yollannt “Inflight” hizmetler tstiinde yo-
gunlasmaya, pazar aragtirmasina ve reka-
bete itti. O tarihlerde FAA, hakemlik
yaparak, kitalar arast ucan, meveut
3 ana havayolu arasinda hatlan
paylastirdt. United American,
TAT (Sonra TWA). Ameri
ka'daki yaygin yerlesfie,
ulasim zorlugu havayol-
lart igin firsatt, Ve hava-
limant saytlart da art-
yordu. Ve ugak, hava-
yolu, havalimani,
servis sektorleri bir-
likte gelisiyordu.

United'da ilk defa
(1939) ucus planlan,

ucak kabininin yerde Klimatize edilmesi,
yeni bilet ve rezervasyon sistemleri, ucus
sirasinda bilgi veren kabin memurlari go-
riiliiyordu. Herseye ragmen “catering” en
Onemli olma 6zelliini koruyordu.

American Airlines ise United'n aksine
terminal mutfaklarindaki sistemleri gelisti-
rerek uygulamalara esneklik getiriyor-
du. Bu sistemleri American Airlines icin
kuran Newt Wilson 1941'den 1971’e kadar
“Sky Chefs” tinvan: ile gdrevinin baginda
kalmistr.

Yolcu kapasitesinin artist:

Mutfaklardan, otellerden, lokantalardan
temin edilen yiyeceklerin ve ekipmanmn,
kontrolu organizasyonu, standart ve kali-
telerin korunmast yeni Grgiitlenmeleri de
beraberinde getiriyordu.

Bu akim 1950lerden itibaren havayolla-
rint kendi mutfaklarint kurmaya yonlendi-
rirken, 1980'nin ortalarinda, bazt havayol-
lart ikram mutfaklarini satmaya bagladilar,
Béylece yeni bir kavram ortaya cikti. Ha-
vayollarma yemek servisi veren mutfak
kuruluglan: “Caterer™lar....

Catering Hizmetinde Gelismeler
1937'de ucaklara kahve ve kurabiye tii-
i geyler veren firmalarin Oncisii “Marri-
ott" ashnda William Kahre'in yénettigi,
Washington Hoover Havalimanina yakin
bir  restoran-kafedir.
Washington-
New-




york ucuslan icin termos, yiyecekler, ice-
cekler cesitli kagtt ve temizlik malzemesi
hazirlanarak, bir araba ile ucaga yiikleni-
yordu. Doob’s ise American Airlines'n
DC3'lerinde farkli bir yaklasimla ucusta
sunulan yemegin cok kaliteli olmasindan
hareket ederek; Soguk olarak kutularla
ucaga yiklenen viveceklerin ucus sirasin-
da wsiularak servis edilmesi donemini bas-

. latmsstr. Doob'sun sisteminde yemekler

terminal mutfaklanindan sadlanmakta an-
cak siparis tanimlart ve tarifler kendisi ta-
rafindan yapilmaktadur,

DC 3'lerden Buyana Tkram Servisi

Yemek tepsilerinden once yolculara ve-
rilen yasuklar, yoleular dizlerinin tizerine
koyuyor, boylelikle tepsileri daha rahat
kullantyorlards. Ve bu uygulama 1960larn
sonlarina kadar stirdi. Firmlar 1940-
1945'lerde gelistirilmeye baglannugti. Her
yoleuya altiminyum tepsi icin bir kagit or-
tl, keten pecete, porselen tabak, glimtis
catal/kasik seti, tuz, biber veriliyordu. An-
cak, tepsiler ucak tizerinde gorevliler tara-
findan hazirlaniyor, bu islem ise, cok uzun
stiriiyordu. Sonraki yillarda; tepsiler mut-
fakta hazirlanarak tzerlerine derin kapak-
lar imal edildi. Artik kapaklar diz tizerine
konuyor ve tepsiyi tasiyordu. Boylelikle;
kabin gorevlileri yastiktan tepsi hazrla-
maktan, tek tek toplamaktan kurtulmus
oluyorlard:.

Ancak servis malzemesi arttikea, “lojis-
tik" destek bir sorun halini almaya basladi.
Kaybolma, calnma, hasarlar, diger hava-
yollannin malzemeleri ile kansmalar stok
tutma zorunlulugunu ortaya cikardi. Artk
havayollart kendi sevk ve logolanni mal-

zemelerine ekler oldular.
Daha 1939'larda Amerikan Hava-
yollar elindeki malzeme en-
vanterini vaptiginda, 15
havayoluna 1 vil yete-
cek malzemesi oldu-
gunu gbrmiistd. Bu
nedenle, ATA (Air

Trasport Associat-

ron) nin himaye-

sinde, yoleu Hiz-
metleri Komitesi
kurularak  hava-
yollarinin - sorun-
lart aragtirilmaya
baslandi. Yeni hiz-
met yeni yeni orga-
nizasyonlart da ortaya

¢tkarr hale geldi.

2, Diinya Sava-
s1 Sonrast Ge-
lismeler ve Jet-
ler

Savas, havayolu
sirkelerindeki de-
gisimlere ara verdi.
Ama ucak teknolo-
jisi cok hizlt gelisti. Ucus esnasinda elekt-
rik tiretilebilir hale gelindigi icin, taze kah-
ve yapma ve yemek 1sitma imkant dogdu.
Hatta simdi kullanmakta oldugumuz pek
cok ekipman o siralarda gelistirildi. Isitict
finmlar, dondurulmus vemeklerin ¢ozil-
mesi icin ssiticilar, otomatik kahve kaplar,
koltuk kollarina takilan (plug-in) tepsiler,
buz tasima kutulart (drawer), servis araba-
lant (trolleyler) gibi tirtinler ortaya ciktw

Ekipman hoylesine cesitlenirken, bun-
larn ucaktan/ucaga tasinmast yiklenme-
si/bosaltlmast sorunlarina ¢dziim arani-
yor, basit yikleme araclanindan bugiinkd
liftli ikram araclarina geciliyordu.

Ucakta malzemenin yikanmast, kurutul-
mast temiz ve kirli malzeme ayirmu ise,
kullan/at (disposable) kavramlarint sekto-
re tagtyordu. Artik yaygin ucus aglan degi-
sik yerlerden, degisik mutfaklardan yemek
almays gerektirmekte, aksi halde gidis/do-
niis yemegini beraber yiiklemek gibi zo-
runluluk ortaya cikmaktadir. Giderek
problem de sekil degistirerek, ekipman ve
malzeme temini haline dontismekte bu-
giinkil sistemin temeli atlmaktadir,

Dondurulmus Yiyecekler/Patlayan

Icecekler

Okyanus asin uguglarda, Pan American,
baz yiyecekleri n pisitmeden sonra don-
durarak ucaga yiikliyordu (1945). Bu y6n-
tem, lezzet ve yemek uzmanlar tarafindan
elestiriliyor fakat bir yandan da dondurma
prosesleri gelistiriliyordu. Hizla dondurup
dstik 1sida depo etme yontemi ile bitin
ucus noktalarma, karayoluyla veya deniz
yoluyla ucus yapilan diger noktalara da
lirtinler gdnderilmeye baslandr. (1948 Pan
Am Kenneth Parratt) Onu TWA izledi. Pa-
ris ve NYCdeki mutfaklanndan tim li-
manlara dondurulmus yiyecekler gonderil-
di. Iceeck siseleri depozitoya bagh idi.
Agirlk  yapiyor, kirtliyor,  yiklemede
hosaltmada sorun oluyordu. Bu sorun
kutulanin gelisimini giindeme getirdi. An-
cak karbonatli, gazli icecekler sarsintilarda

patlayict haline geldiler. Korku yaratmanin
yanisira, kabin memurlarinin yaralan-
malarma sebep oldular. Ilerleyen zaman
icersinde kutular da gelistirildi. Artik yang
baglamisti. Havayolu menilerinin degis-
mez dostu “tavuk” salatalar, tathlar sts-
leniyor, kremalar soslar kullandryor, tuz ve
biber tuzluklardan cikip posetlere giriyor-
du. B707lerde 1960'larda baslayan F/C
“farklilk”  kavramini - sektore  getirdi,
B747ler boyutuyla, sistemiyle bir bagka
alemdi.

Meniiler, bar, hafif mizik, yemek
secebilme olanaklart degisimlerin yenilik-
lerin gdstergeleriydi.

Kuruluslar ve Standartlar :

Yemek satan, yemek alan, malzeme
fireten ve tedarik eden kuruluslarn
1966'ya kadar birlikeelikleri bazt yullik top-
lantilardan éteye gitmiyordu. Ilk defa
19.01.1966 da Cornell Universitesi Otel-
cilik Oteli Dekan Yardimeist Gerald Latin
ve Continental Havayollari Yiyecek ve
Icecek Miidiirii Philiph Parrott bir seminer
diizenlediler. 1k kez ilgililer akademik bir
ortamda sorunlan tartisti. Katlan 43
kisiden sadece biri bayandi. Sistemler
gelistikce bayan sayist arttr. Ardindan
seminerler ve  konferanslar  geldi.
09.05.1972 de ise 1FSA (Inflight Food Ser-
vice Association) kuruldu. Federal
Hitkiimetin Puplic Health Service ve Food
and Drugs Administration kuruluglarinin
himayesinde standartlar olusturulmaya
baslandi. IFSA'nin bugiin cdp, gevre,
doniigimli kullanim, egitim, bilgisayar
destegi gibi pek cok komitesi calismak-
tadir.

Tkram hizmeti beraberinde ugak dahil
pekeok sistemi gelismeye zorlamug ve zor-
layacaktir.

Kaynaklar: “Inflight Catering Managemeént” Audrey C.
Mecool (1995)
“The Airport Book" Martin Greif (1979)
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'I e o
letisim

ogru ve tekin bir ileti-
D sim, oOzellikle ana dili
Ingilizce olmayan ucus ekip-
leri icin dnem tasir.

Kenedy hava limaninda,
1990 yilinda 52 sayili Aviance
ucusunda ‘missed approach”
yaptiktan sonra ucagin yakitr
bitti. Ucusu takip eden kont-
rolérler, ucaga emercensi
hizmet vermelidir. Nedeni,
ucus  ekibi isteklerinde
“emercensi” ifadesini kullan-
mayarak sadece “dncelik”
ifadesini kullandi. Aslinda
kaptan, ikinci pilotuna emer-
censi deklere etmesi talimati-
n1 vermisti. Kaza sonrasi
aciklamada, Aviance hava
yolu ekiplerine egitimde, ya-
kitla  ilgili  problemlerde
“emercensi” kelimesi yerine
“Oncelik” kelimesinin kulla-
nilmasmi dgretmislerdi.

fletisim basit bir ismis gibi
gorunur. Bir kisi mesaji yol-
lar, digeri de alir. Bu isaret
veya yuz ifadeleri ile beraber
sozlli veya sozsiiz yapilabil-
digi gibi yazili olarak da ya-
pilir.

Iletisimin anahtar1, alinan
mesajin  anlamidir.  Acaba
sbylenen seyin anlamini kar-
st taraftaki kisi anladi mz?

ATC ye “tekrar edin” diye
sordugunuz olmustur veya
yaninizdakilere “ne dedi” di-
ye sordugunuz olmustur.
Telsiz iletisimi ac¢ikca anlasil-
malidir.

Iletisiminde asama yapmak
Uzere agagida size bazi kav-
ramlar 6neriyoruz.

1- Soéyleneni iyi dinleyin;
Onceki deneyimlerinize gore
anlamini  ¢6zmeye calisma-
yin. Soyleneni duydugunuz-
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Yilmaz Ulger

dan emin olun, séylenmiyen
bir seyi yakistirma yapmay:-
niz. .

2- Soyleneni teyid edin ve
tekrar edin. Mesaji aligmizi
ve mesaji anlayip anlamadi-
gmiz1 kars: tarafa bildirin.

3- Verilen bilgide istedigi-
niz yoksa sorun, isteyin. soy-
lenen ifade size stipheli geldi
ise, tarafimizdan acik secik
anlasilmamissa sorun. Orne-
gin, bir ikinci pilot kaptani-
na, yaklasmaya serbest mi-
Yiz, ben ATC'nin bizi serbest
kildigint duymadum diyebil-
melidir. Pek ¢cok ucus ekiple-
ri anlasilmiyan  bir hususu
kendilerinin beceriksiz ol-
duklarini diisiindiirecegi var-
sayimu ile tekrar sormazlar.

Ashinda, bilgiyi tam almak
icin tekrar sormak sureti ile
baskalarina ¢rmek olmus ve
onlan yureklendirmis olursu-
nuz.,

4- Dogruyu Savunun- Kok-
pitte yapilan bir isin yanlis ve
emniyetsiz olduguna inani-
yorsunuz, konusmak zorun-
dasiniz, sormak zorundasi-
niz, dogruyu savunmak zo-

Ucustaki Yeri

rundasiniz. Bu Kaptan'in yet-
kisine tecaviiz demek degil-
dir, durumun aydinliga ka-
vusmast bir soru sormadir.
Ornegin, alcalmaya serbest
kilinip, kilinmadigr husunun-
da kuskulariniz varsa, “alcal-
maya serbest miyiz” diye so-
rarsiniz. Hala tatmin olmadi
iseniz, “Kaptanim, teyit et-
memiz gerekir, bana gdére
daba miisaademiz yok” di-
yerek fikrinizi savunabilirsi-
niz. Sunu unutmayin, gerekli
olan sey dogru olandir, ki-
min dogru oldugu degildir.
Neyin dogru oldugunu bira-
kip, kimin hakli oldugunun
tespitine calisarak zamam
harcamak, insani sonradan
uzer.

Pek cok milletlerin kiilt{irti-
ne gore, karsinizdakilerin ha-
tali olduklarini bilseniz bile,
onlara hatalan ile ilgili soru
sormak dogru olmaz.

Profesyonel havacilar
ise, kiiltiirel konular: bir
kenara iterek, emniyeti
arttiracak sekilde davran-
mak durumundadir.
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B-767 Ucagn
Elekirik Yangins

Kpt. Akin Diler

THY Ucus ve Yer Emniyet Baskani

:i:ngiliz aragtirmacilar, United
Airlines ETOPS 767 ucagin-
da, havada meydana gelen
elektrik yanginina; son ba-
kimda kullanilan polyimide-
insulated kablolarinin sebep
olugunu sdylemektedirler.

9 Ocak’ta Zurich-Wshing-
ton seferini yapan ucakta
meydana gelen ve Londra'ya
diverte sebep olan olaym in-
celenmesine, AAIB (U.K's Air
Accidents Investigation
Branch) ve US National
Transportation Safety Board
tarafindan devam edilmekte-
dir.

Washington Dulles Interna-
tional meydanina Zurich’'ten
kalkis yapan United Fligh
1965 ucaginda elektriki prob-
lemlerin  kalkis sonrasi bas-
ladigy, arastirmacilara ugus
ekibi tarafindan bildirilmistir.

Paris kuzey-batisinda, 2
motorlu ucak ile extended-
range ucusuna devam etme
kararinin ve gelecegi noktaya
yvaklasildiginda, karsilasilan
elektriki sorunlar nedeniyle
ucusa devam etmekten vaz-
gecilerek Londra Heathrow
meydanma divert edilmistir.
Inis sonrast kabin ekibi first-
class bolumt ile galley’den
kokpite duman geldigini bil-
ditmis, ucak taxi yolu tzerin-
de durdurularak tahliye bas-
latilmis ve tahliye aninda 3 ki-
si hafif yaralanmustir.

AAB arastirmacilari, kokpit-
te 10 adet devre kesicinin

“open” durumda olugunu
gordiiler, ancak bunlarin
ucus aninda mi, yoksa yerde
mi “open” duruma alindiini
tesbit edemediler. Ayrica 7
inch wuzunlugunda, icinde
100’den fazla kablonuun bu-
lundugu yanmis ve erimis bir
kablo da bulundu. Kablo de-
meti first-class galley altindaki
E&E (Electrical and Electro-
nic) kompartmaninda bulun-
du. Kablo demeti icindeki
koblonun vaklasik vyarnst 1st
ve alevden hasar g&rmustu.
Kablolarin bakir tel haline
gelmesine yiiksek 1s1 sebep
olmustu.

Sogutma linitesinin Ust ve
alundan gecen kablo demeti-
nin, kivrim yaptigi yerlerin

icinde en fazla hasarin mey-
dana geldigi tesbit edilmistir.
Bu Unitenin disinda bulunan
aciktaki bazi kablolarda 1sin-
manin meydana getirdigi ha-
sarlara rastlanmustir.

First-class galley’e ait 86 lb.
agirhgindaki sogutma Unitesi-
nin tamir gordiigl, Unitenin
cikanlma veya yerine takilma
esnasinda kablo demetinin
hasarlanmis olabilecegi dusti-
nilmektedir.

Hasar goren kablo demetin-

.de ETFE, mustakil hasar go-
ren kablolarda ise kaptan (bir

cesit polyimide-film) izolas-
yonunun kullanildigr goril-
mustiir. Polyimide izolasyo-
nun metall kullanma veya ha-
sarli olmasi halinde ve “arc
tracking” durumunda
kirilabildigi bilinmektedir.
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T kinci Diinya Savas: ile biiyik

bir ivme kazanmus olan hava-
cilik teknolojisi, soguk savas yil-
larinda da duraklamadan gelis-
mis; 1957 sonbaharinda Sovyet-
ler Birligi'nin Sputnik uydusunu
atmosfer disina firlatmas: ile da-
ha ile daha da hiz kazanarak
Kore, Vietnam Savaslart ve niha-
yet insanoglunun Ay'a ayak bas-
mast ile doruk noktasina ulas-
mustir. Her iki bloktaki tilkelerin
GSMH'larinin énemli bir boli-
munt havacilik ve uzay sanayii
ile ilgili temel ve uygulamali
arastirmalara ayirmalarinin - so-
nucu, bu dallardaki ilerleme di-
ger bitin teknoloji dallarinda
daha hizli oldu.

Geride birakmak {izere oldu-
gumuz yizyilda teknoloji gelis-
mesini havacilik sanayiine, ozel-
likla de askeri havacilik sanayi-
ine borcludur. Bilgisayar tekno-
lojisindeki gelismeler bile co-
gunlukla askeri havacilik en-
dustrisinin  gereksinimlerinden
kaynaklaniyor.

Ancak onceleri daha cok uy-
gulamali mekanik, yapisal ve
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Ucak Teknolojisi

aerodinamik iyilestirme konula-
rina aglik verilirken artik bun-
larin yerini yeni malzemeler,
otomatik karar ve kontrol sis-
temleri almaktadir.

Gelecegin avcr ugaklar glini-
miizdekilerle karsilastirildiginda
radar izi, pilot is-yiki, gorev ce-
sitliligi’ ve esnekligi gibi etmen-
ler de artik gozoniine alinacak.
Gecmis ve glinimuz aver ugak-
lart icin yapilan karsilastirmada,
ara¢ hizi veya aerodinamik kat-
sayilar gibi parametreler tizerin-
de duruluyor. Yakin gelecegin
avct ucaklarnin bir énceki nesil-
den farklar; daha kiiciik radar
izleri, daha yiiksek manevra ye-
tenekleri, gorece hafiflik, daya-
niklilik ve azalan pi-
lot sorumlulugu ola- -
cak. :

Kuciik radar izleri;
ucak havadayken ra-
darlarda olusturaca-
g1 izin Dbilgisayar B
modelleri araciligry-
la tasarim asamasin-
da belirlenmesi ve
tasarimun, radar izi-

nin kigllecegi se-
kilde degistirilme-
siyle elde edilmek-
tedir. Bunun icin
ayrica ucagin boya-
sina bazi kimyasal
maddeler ve metal

parcaciklar  katl-
maktadir.
Yiksek  manevra

yetenegi ise otoma-
tik kontrol sistemle-
rinin  gelismesiyle
olanakli hale gele-

bilen “kararsiz
ucak” kavramiyla
baglantilidir.  Geg-

miste herhangi bir
ucagin tasariminda
en ¢ok dikkat edilen konulardan
biri ucagin kararli olmasi, yani
ucaga etki eden kucik ve/veya
kisa siirekli kuvvetler karsisinda
olusan tepkilerin kendiliginden
soniimlenmesinin - saglanmasty-
di. Ucagin kontroliinlin mekanik
sistemler araciliyla tamamen
pilota bagli olmasi ve sozi edi-
len kiiciik ve/veya kisa stireli,
yiksek frekansl kuvvetlerin do-
gada bolca bulunmasi, ucagin
“kararl” olmasini zorunlu kili-
yordu. Glniimiizde ise; ugusun
her aninda aracin ¢esitli noktala-
rindaki algilayicilardan gelen
bilgiler bir bilgisayarda toplar-
makta, bu bilgisayardaki yazi-
limlar da pilotun istegi dogrultu-




sunda ucak tuzerindeki
kontrol ytizeylerinin yeni
konumlarint belirlemekte
ve yine bu kontrol yiizey-
lerine emirler gdondermek-
tedir. Bu bilgi-emir alisveri-
si yiksek hizlarda gercek-
lestirilebildigi icin artk
ucaklarin kararli olmasi bir
zorunluluk olmaktan c¢tk-
mustir. Hatta aver ugaklari-
nin kararsiz olmalan ozel-
likle yeglenmektedir; ciin-
ki; ucagin kararsiz ol-
masi, yiksek manevra
yetenegini de beraberin-
de getirmektedir. ABD'de
geligtirilmekte olan o&nce
meyilli kanatlariyla Ginli X-
29 da bu tiir bir ucakur.
insan fizyolojisi ne yazik ki
ancak +9g ile -4g (1g= yerceki-
mi ivmesi, yaklasik 9.81 m/s%)
arasindaki ivmelere dayanabil-
mektedir. Bu sinirlamadan kur-
tulabilmek icin yeni pilot elbise-
leri tasarlanmakta ve yiksek iv-
meli manevralarda kanm, viicu-
dun bazi bolgelerinden bosal-
masint ve bazi bolgelerinde top-
lanmasim énlemek icin bu elbi-
selerin gereken bolumleri sis-
mektedir. Artik manevra yetene-
gini belirleyen faktor, ucagin ya-
pist ya da kontroliyle ilgili ko-
nulardan ¢ok, pilot elbiseleridir.
Yeni askeri ucaklarin gorece
hafiflik ve dayaniklilik gibi 6zel-
likleri, malzeme teknolojisindeki
yeniliklerin sonucudur. Pilot yi-
kiinin azalmis olmasi ise, gec-
miste pilotlarin bizzat vermek ve
uygulamak zorunda oldugu bir-
cok kararin artik bilgisayar yazi-
limlar1 sayesinde otomatik ola-
rak verilebilmesi nedeniyledir.
Havacilik sanayii sadece avci
ve yolcu ugaklari gibi bilinen
trtinlerdeki gelismeyi strdiir-
mekle kalmayip simdiyedek va-
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rolmayan ya da gerceklesmesi
mimkin gorinmeyen kavram-
lar alaninda da arastirma ve ge-
listirme cabalarint  stirdiriyor.
Bunlar arasinda askeri amacli in-
sansiz hava araclari (IHA); inis
ve kalkista helikopter, havada
seyrederken pervaneli ucak
ozellikleri gosteren “melez arag-
lar” (Bell-Textron V-22 Osprey),
Boeing DASA ortak tasarimi 800
kisilik ses-arasi (ses hizina yakin
hizlarda ucabilen, transonic)
yolcu ugagi, sesiistii (superso-
nic) ve yliksek ses-usti (hyper-
sonic) yolcu ugaklart sayilabilir.
Mekanik melezligin yanisira go-
rev melezligi (esnekligi) de yeni
tasarimlarin bir baska boyutu-
dur. Mekanik sistemlerin, yerle-
rini cok daha az hacim ve agur-
liktaki elektronik sistemlere ter-
ketmeleri pilotun rutin gorevle-
rinin azalmasini saglamustir.
Yeni bir diisince de ses-listil
(Mach 2) ve yiksek sesistii
(Mach 4,5) hizlarda seyredebilen
yolcu ucaklarinin yayginlastiril-
masidir (Mach sayisi=ucakhi-
z1/ses hizi. Or. “Mach 17, ucagin
ses hizina esit hizda uctugunu

gosterir). 130 yolcu tasiyabile-
cek boyle bir ucagin, cok giiclii
ozel motorlar ve strtinmeden
dogacak yiiksek sicakliklara da-
yanikli malzemeler gerektirmesi
nedeniyle, 450 milyon Amerikan
dolarina malolacag: hesaplan-
mustir.

Cevre sorunlari

Gereksinimler ve pazarlar di-
sinda, gintimtizde havacilik tek-
nolojisinin  gelisimini kontrol
eden etkenlerden biri de cevrey-
le ilgili konulardir. Jet yakitt
atiklarinin ozon tabakasina ver-
digi zarar, yakitlarin arindirilma-
styla ve motordaki yanma reak-
siyonunun daha verimli hale ge-
tirlmesiyle yok edilmeye calisil-
maktadir. Yakit tiketimi azaltict
onlemler gerek ucus maliyetleri-
ni distrdigl, gerekse menzili
artirdigi icin zaten her zaman
glindemde olmustur. Yakit tiike-
timi aslinda sadece motorlarin
verimliligine degil, ucus glizer-
gahina da baglidir. Bilindigi gibi
havanin yogunlugu, yerylziin-
den yiikseldikce azalir.

(Bilim ve Teknik'ten tzet)
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THY B737-400

“’Full Flight” Simulatoru (ll)

Gecen Sayidan Devam
THY B737-400 Full Flight
Simulatoriinde Hareket
Sistemi

ca® similatorlerinde en onemli konu,

pilotun gergek ucakta hissettiginin ay-
msint similatorde de  hissedebilmesidir.
Bunlar goriintd, ses, kontrollerdeki tepki
kuvveti ve hareket sistemi ile simiile edilir.
Gorintinin esas oldugu similatrlerde,
hareket sisteminin de varligy, similatorii
Full Flight Simiilator kategorisine sokar.
(D Swnufy)

Full Flight simiilasyonun hareket sistemi,
gercek ucaktaki ivmelenme hissini, simiila-
tor {izerinde yaratabilmek icin gelistirilmis-
tir. Genel olarak hissedilen hareketler:

a- Normal ucus hareketleri:- Vertical,

-Lateral, -Longitidunal, -Pitch, -Roll, -

Yaw

b- Baz1 6zel hislenimler: Titresim ve

Buffeting.

Bunlar gerceklestimek tzere simiilato-

riin hareket sistemi su ana gruplardan

olusmustur: .

1- 6 adet hidrolik ayak ki bu ayaklar si-

miilator alt taban; ile zemin arasinda rul-

manlarla yataklanmustr. (6 degrees of

freedom) Yani 6 bagimsiz eksende hare-
ket bu kollarla yaratlir. Bunlar yukarida

bahsedilen normal ucus hareketleridir.

2- Motion Cabinet (Hareket Kabini): Bu

kabinde ana bilgisayarda kosan program

tarafindan gonderilen veriler yorumlana-
rak, servo sistem icin gerekli elektriksel
bilgi elde edilir. Ayrica sistemin caligma
giivenligini, ariza ve bakim sirasinda kul-
landlan terminalin strilmesini saglayan
elektronik dizenek de burada bulunur.

3- Elektriksel sinyalin mekanik bir bii-

yiklige donisimind saglayan hidrolik

basincin ve akisinm yaratldigi Hidrolik

Odast (HPU Room: Hydraulic Power

Unit)

Hareket Sisteminin Performansi
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Ucus kompartimanmm kendi agirhigimnin
disinda 5 kisi ve gorinti sisteminin 5300kg
lik agirhgmna karsi bir kuvvet uygulamast
gereken hareket sistemi, MIL-STD 1558
standardi kosullarini saglamaktadir. Normal
ucuslarda yaklasik 12 tonluk bir yikiin al-
tnda cahgan hareket sisteminin 15 tonluk
bir yiik lcii alnarak sagladigt performans
verileri asagidaki cizelgede gosterilmistir.

Bu degerler icin 100bars/1450psi hidro--

lik basincr dlcidir,

bu sistemde giivenlik en Gnemli unsurdur.
Hareketin kontrol edilememesi durumunda
hem icerideki hem de simiilator etrafinda
bulunan insanlar zarar gorebilir. Buna kar-
st sistemde bir dizi givenlik birimleri bu-
lunmaktadir, Gii¢ kesintileri veya herhang
bir baska ariza durumunda similator hidro-
lik ayaklar tizerinde bulunan elektrikli va-
nalarm kumandast ile sistemdeki hidroligi
HPU (Hydraulic Power Unit) deposuna ge-
ri yollar, Bu da simulatériin ayaklar izerine

o

Hareket Serbestisi

Pitch +28°, - 34°
Roll =30°

Yaw =28°
Vertical =0.96m
Lateral = 1.48m

Longitudinal = 1.37m

Hiz Ivme
+24°/s, -20°/s = 100°/s2
=22°/s = 100°/s2
=25°/s = 100°/s2
= 0.61m/s = 0.8¢g
= 0.61m/s =0.7g
=0.61m/s =07g

. Yukaridaki veriler bir yazium aractlifiyla
gercek ucak hareketlerini simiile etmeye
uygundur, Ancak bu simiilatériin, disaridan
bakan bir kisi icin gergek ucusun ayni ha-
reketlerin yapiyor olmast anlamina gelmez.
Burada 6nemli olan hehangi bir hareketin
baglangicint ve bitisini daha belirgin kil-
maktir, Sorun, hareket sisteminin kosturu-
lan yazlima nasil cevap verecedidir. Zira
hareketlerdeki sireklilik, iceride bulunan
kisiye simiilatoriin disandan goriinen hare-
ketinden cok, goriintiiniin degisimine uy-
gun vyapay ivmelenmeyi hissettirecektir.
Bunu gerceklemek icin her 16ms. de yeni-
lenen ana bilgisayar yaziim bilgisi hareket
kabininde yorumlanarak, bir sonraki bilgi
gelene kadar 16 kez 1ms. lik araliklarla ha-
reketi yonlendiren servo sisteme yollanu.
Bu da harekete insanin hissedemeyecegi
bir stireklilik ve gecis yumusakhigt kazand-
.

Sistemin giivenligi
Hic siiphe yoktur ki béylesine yiksek
basinclarin ve hareket yeteneginin oldugu

inmesi demektir. Simlatdre erigim koprii-
siiniin devreye girmesi icin ise her zaman
meveut 24V, acil durum gerilimi ayni za-
manda minimum aydinlatmay: da salar.

Hareket sisteminin aktif hale gelebilmesi
icin sistemde bir dizi 24V. acil durum geri-
limi ile beslenen role lojigi meveuttur, Or-
negin; ancak simtilator kapist kapaliyken
hareketi aktif etmek s6z konusudur. Kapr-
nin kapali olduguna iligkin sinyali saglayan
sensdr gibi birtakim bagka senstrler de
meveuttur. Sensérlerden yalnizea birinin bi-
le uygun konumda olmamas hareket siste-
minin aktif edilememe nedenidir.

Giivenilirligi, performanst ve kontrolu
gz oniine alindiinda son derece gelismis
bir hareket sistemi mevcut olan similatori-
miiz FAA'In D siufi simiilator kogullarina
da uygunludu ile pilot egitimine hizmet
vermektedir.

“Control Loading” sistemi

“Control Loading” sistemi simillatorde,
ucus kumandalan {izerinde hissedilmek
iizere, suni bir tepki kuvveti olusturmak




icin vardir. Gercek ucakta bu kuvvetler,
ucak yiizeyindeki aerodinamik yikler se-
bebiyle, kendiliginden olusur (A340 gibi
yeni jenerasyon ugaklar haric). Pilotlann
egitimleri sirasmda kendilerini gercek bir
ucagm icindeymis gibi hissetmeleri, onlarmn
similator kokpitinde kullandiklart tim
ucus kumandalart ve tim  selektdrlerin
(Landing gear lever, flap lever, parking bra-
ke lever vs) gercek ucaktakine benzer ya da
aynt olmasina yakindan baglidir. Buradaki
benzerlikten kasit, pilotun bu kumanda ve
selektdirleri kullanirken hissedecegi yik et-
kisidir. Gorsel olarak simiilatr kokpitinin,
ghriintii sistemi gozardi edilise gercek bir
kopya oldugunu belirtmistik. Bu nedenle,
geriye diger duyulanmuzin da ucaktakine
benzer sekilde uyanimast kalmaktadir. Iste
bu noktada control loading sistemi devreye
girerek, konu edilen gorevi yerine getirir.
Sistemin bu isi basarmast icin meveut iini-
telerin matematiksel modellerine ihtiyac
vardir. Bu modeller, ucak tireticilerinden
alinan ucak sistem datalarinin analizi sonu-
cu elde edilmistir. Suni olarak olusturulan

tepki kuvveti icin, hidrolik yitkleme birim-
leri, uygun elektromekanikler ya da ucak
ekipmanlant kullandmustur. Yilk etkileri si-
miile edilirken 6lct, otoritelerin kabullene-
cegi toleranslar dahilinde ucak datalarma
sadik kalmaktur.

Kumandalar Gzerindeki tepki kuvveti, -

ucagin yizeyendeki aerodinamik yiiklere
bagli olarak degisiklik gosterir. Aerodina-
mik yikler ise, ucagin havadaki hizma ve
hava akssina gore konumuna baghdur. Si-
milatorde bunlara ek olarak olusturulan
pek cok arizalar da kumandalar Gizerindeki
yikii degistirecektir. Basit bir omek ver-
mek gerekirse, tek motorun kaybedildigi
durumlarda, pilot arzayr gostergeler hari-
cinde ugus kumandalarindan da hissetmeli-
dir. Ucak, kaybedilen motor tarafina dén-
mek isteyecek ve pilot bu durumu engelle-
mek iizere ters tarafa YAW kumandast uy-
gulamak zorunda kalacaktir. Bu yiik, simi-
latorimiizde aerodinamik yikler ve ucak
motoru olmadigindan control loading siste-
mi tarafindan saglanmaktadir. Aslinda bu
sistemin bir benzeri, otomobillerdeki hidro-
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lik direksiyonlarda da mevcuttur. Otomobil
hizlandikca direksiyona suni bir yitk bindi-
rilerek, direksiyonun agilasmast saglanir.
Burada ama, yiksek hizlarda yumusak bir
direksiyonun sebep olacag: stirtis rahatsiz-
ligint gidermektir.

Simiilatorde eontrol loading sistemi, bir
yigin parametreye ve degiskene baghdr.
Bu nedenle sistemin tamam, bir software
model ile simiile edilmigtir, kevvet kanun-
lart, modelin degiskenleri ve tim simile
parametreler (kuvvet, viskozite, pozisyon,
statik stirtiinmeler, ...vs) ana bilgiayarda
meveuttur. Olast ayarlar icin hesaplamalar,
FORTRAN programlama dili kullanilarak
ana bilgisayarda yaptitl. FORTRAN prog-
ramlar degistirilerek ugus kontrol paramet-
releri kolayca modifiye edilebilir.

Sistemde mimkiin oldugunca digital
teknikler kullandmistir, Bu nedenle, siste-
min giivenilirligi digerlerinden daha iyi ve
uzun dénemlidir. Ayrica kullanilan teknik
sayesinde, minimum sayida baskili devre
kullanilmugtir. Yiksek hizh, ozel amach
mikroislemei kartt kullantlarak, programin
tamamlanma stresi de 1 ms'nin altina indi-
rilmigtir. Bu kart hareket sisteminde kulla-
nilanla aymidir, Gerekli hidrolik basing, ha-
reket sisteminde oldugu gibi HPU'dan
(Hydraulic Power Unit) fakat farkl bir
pompa ile saglanir. Sistemin bakim icin
kontrolleri hareket sisteminin nionitériin-
den yapilr. Arizalar da, GOLD (General
Online Diagnostics) monitoriiniin yanisira
yine bu monitorden kullantcrya bildirilir.
Sistemin testleri ise SPTC (Simulator Perfor-
mance Test System)'den yararlandarak per-
formansin ucak datalanyla karsilastirdmast
yolu ile, periyodik olarak yapilir. Sistemin
detaylari ile ilgilenenler dergi aracilin ile
daha fazla bilgi edinebilitler.

GOriintii Sistemi

Askeri ve sivil pilot egitiminin en Gnem-
li egitim aract olan ugus similatdrlerinde
kullandlan gbriintii sistemleri, temel olarak
iizerinde ucus yapilan bolgenin gorsel veri
tabans, veri tabanindan alnan bilgilerin
gercek zamanda degerlendirildigi goriintii
isleme ve islenen goriintinin cockpit ca-
mindan pilotlara gosterilmesini saglayan
projeksiyon sistemlerinden - olusmaktadir.
Ik gelistirildikleri yillarda teknolojik yeter-
sizlikler sebebiyle monitor/ayna kombinas-
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yonlar kullandarak siyah/beyaz ve sadece
gece gorintileri verilebilmekteydi. Takip
eden yilarda hizlanan mikro islemcilerin
paralel ¢aligtirlmastyla daha hizls tazelene-
bilen renkli gorintiler ortaya ctkmistir.
Giindiiz gorintilerinin yaratlabilmesi icin
gerekli olan yiksek stk giicii ise tic tipli
video projektorler kullaniarak karsilanmus-
tir, Ayrica daha énce diz renkli poligonlar-
dan olusturulan gdrsel veri tabanlan artik
gercek fotograflarla boyanarak cok daha
gercekei goriintiler elde edilebilmekte-
dir. Giintimiiz teknolojisinde, ti¢ ekranm
birlestirilerek 150-200 derecelik yatay, 30-
50 derecelik disey gorts acilannda giindn
her saatini modelleyebilme, phototexture
denilen teknikle gercek fotograflarin islene-
bilmesi, sis, bulut, yagmur, kar, giines, {ic-
boyut gibi gorintl efektleri standart haline
gelmistir. THY B-737 similatoriinde kulla-
nilan gbriintii sistemi Ingiliz LINK-MILES
firmast tarafindan gelistirilmis olup IMAGE
IV 600PT adiyla amimaktadir. Bu iirln
mevcut en yiiksek standart olan FAA LEVEL
D gereksinimlerini karstlayacak nitelikte
olup 1990 yihinda kullandmaya baglanmis
ve halen QANTAS, MALEZIA, PHILIPINES
havayollannin  simdilatorlerinde  kulllanil-
maktadir. Bu sistemin elimizde bulunan
konfigirasyonu baslica su birimlerden
olusmaktadir:

a) Goriintii isleme Birimi (iic kanal)

Sistemin en onemli parcast olan bu bi-
rim, gercek zamanda simiilasyonu kontrol
eden ana bilgisayardan aldig: koordinat,
hiz, ivme, yiikseklik, zaman, hava durumu
gibi bilgileri de hesaba katarak ucus yapr-
lan bolgenin gorsel veri tabanina gore i
ayri gorintii kanalina (3x60) gerekli gortin-
tiileri saniyede 50 kere tazeleyerek gonder-
mektedir, Sistemi daha onceki stiriimlerin-
den farklt yapan en Onemli Gzellii, pist,
dag, deniz, sehir gibi yerytzt sekillerinin
havadan cekilmis fotograflarmin kullanuldi-
g1 phototexture teknigidir. Bu teknik, poli-
gonlarla modellenmis olan diizenli yeryiizii
sekillerinin gercek fotograflardan alinan 6r-
neklerle boyanmast olarak kisaca tarif edi-
lebilir. Orek olarak, 20 metre yiikselikten
alinan 10 metrekarelik beton pist gbrinti-
sii ard arda eklenerek ucak pisti tamamen
boyanmakta ve oldukca gercekei bir etk
yaratmaktadir. Bir diger onemli avantajt ise
yiizeyin tamamimna ait fotograflannm iglen-
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mesi durumunda gerekebilecek hafiza ve
hiz ihtiyacinn, ki bu pratik olarak mimkin
degildir, binlerce kat daha az hafiza ve
mikroislemci hizina ihtiyac duymasdur. Di-
ger kullanm Gzellikleri arasinda bashica
sunlan sayabiliriz:

o Havaalanwin dar agih, genis acih de-
gisik reklerdeki tiim 1gtklarn (bareketli
olanlar dabil) modellenebilmesi ve bes de-
disik parlakhk sevivesinde gérintiilenebil-
mesi

o Sis seviyelerine gbre olugan CAT I, CAT
I, CAT I goriis simflandinimalary 6grel-
men  tarafindan  dinamik  olarak
yarabiabilmesi

o Firtima yagmur veya normal bulut
cesitlerinin  ucus  senaryolarmna  dabil
edilebilmesi

o Atmosferik nedenlerle pist yiizeyinde
olugan su ve buz birikimlerinin cesilli
seviyelerde simiilasyonu

b) Projeksiyon Birimi

Goriintii ileyiciden aldig1 video sinyal-
lerini {i¢ adet video projektor kullanarak
yanyana birlegtirilmis ¢ cukur ayna ile
cockpit camlarndan pilotlara goriintii
olarak aktarmaktadir. Toplam olarak 180
derece yatay 40 derece diisey goriis acst
veren bu sistem “collimation” denilen tek-
nikle tc-boyut etkisi yaratmaktadur. Pist
igtklarmt daha iyi vurgulayabilmek amaciy-
la gortinti sinyalinin her iki karesi arasinda
kalan karanlk zaman diliminden yarar-
lanarak katot s bu zaman diliminde
sadece 15tk noktalan Uzerinde yeterince
uzun siire tutularak, etkileri kat ve kat ar-
trilmakta ve yonlendirilmis 15tk kuvveti
gercege uygun olarak taklit edilebilmek-

tedir. Normal gorinti sistemlerinde kul-
lanilan soldan saga dogru tarama yerine
asagidan yukanya dogru yapilan tarama ile
aliasing diye tabir edilen ve hizli yaklag-
malarda goriintiide agin titremeye neden
olan negatif etkiyi bastirmaktadur. Yine ay-
ni firmanin tizerinde caligtigt veni nesil
goriintii sisteminde (SPACE) “non-inter-
laced” ve “high definition TV" teknikleri
kullanilacagindan dolay1 simdiki sisteme
gbire yaklagik iki kat daha iyi bir ¢oziinim
ve gozii daha az yoran bir yapt miimkiin
olacaktur.
¢) Veri Taban1 Modellseme istasyonu

Silicon Graphics tabanli olan bu is istas-
yonu, gelecekte Gizerinde egitim yapimst
planlanan havaalanlaninin ¢ boyutlu
modellemek ve gorinti isleme biriminin
kullanimmna acmak icin yararlanimaktadir.
Ayrica, daha once modellenmis olan mev-
cut havaalanlan tizerinde meydana gelen
ufak degisiklerin de (yeni bir bina yapimy,
pistin uzatlmast v.s.) veri tabanmna ig-
lenebilmesini saglamaktadir. Bu calismalar
sirasinda gerekli bilgi girisi hava, uzay
fotograflarindan ve haritalardan elde edil-
mektedir.

d) Aktif Yedekleme Sistemi

Simillator tzerinde kullanlan projek-
siyon ve goriinti isleme biriminin tamamen
aynist olan bu sistem ayr bir odada devam-
li calistr vaziyette tutulmakta ve gerektigi
taktirde simiilatorin goriintii sistemine ak-
tif yedek saglamaktadir. $iiphesiz {i¢ ayn
kanalin yedegine birden ihtiyag duyul-
mayacagindan konfigiirasyonu tek bir
kanalt kapsayacak sekilde tasarlanmugtir.
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oma, bir kent olmaktan &te, izleri bircok
kitaya yayilmis bir imparatorlugun da
adi. ilk kalicr yerlesimlerin goriildigic MO
1000 yillarindan bugiine, gecen U¢ bin yilin
birikimini giinimitize tasiyabilmis ve tarihsel
zerafetini modern yasamla bagdastirabilmis
bir kent. Eski Roma’dan kalma tarihi kalinti-
lar1 ve arnavut kaldirimli daracik sokaklari ile
ozellikle Istanbullulara fazla yabanct olma-
yan ancak so-
kaklarnin arasin-
dan ummadigi-
niz bir anda
acik hava mi-
zesi  gorimi-
muyle karsiniza
cikan “piaz-
zalarniyla  da
saskinlik uyan-
diran tam bir
labirent diinya-
si. Neredeyse
mimiklerle an-
lasabileceginiz
insanlari ile
kentin her ko-
sesinden dalga
dalga bir Akde-
niz sicakligi ya-
yiliyor. Diger
yandan Ro-
ma’da, tas firinlarda pisirilen meshur pizzala-
r1, bol alternatifli spagettileri. inli mozarella
peyiniri ve tabii ki saraplariyla gercek bir da-
mak sdleni de yasiyorsunuz. Bu solenin son
durag: da grappa ile icilen espresso veya cap-
puccino kahvesi ve sayisiz cesitleri bulunan
gelato, yani meshur Roma dondurmas.
Meydan anlamina gelen “piazza’lar, ozel-
likle geceleri niifusun yogunlasug bar, cafe,
restoran ve turistik diikkanlarin birbiri pesisi-
ra dizildigi yerler. Hemen hepsinde, inli sa-
nat¢ilar tarafindan yapilmis cesme, havuz ve
heykeller bulunmakta. Bu meydanlarin en
ragbet gorenlerinden biri Piazza Navona. Bir
zamanlar athh araba yanslarnnin yapildig: bir
stadyum olan Navona Meydani, gliniimiizde
karikattiristler, miizisyenler, ressamlar,, turist-
ler ve cafeleri dolduran insanlarla giiniin her
saatinde canlhi ve renkli bir yasam sergiliyor.
Meydanin ortasindaki “Dort Nehir” adli ¢es-
me Bernini imzasimi tasiyor. Daha ¢cok giin-
diizleri ugrak yeri olan bir diger meydan ise,
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me is not just the name of a city, but of

a great empire whose traces can still be
seen dacross three continents. But our subject
now is Rome the city, where the earliest traces
of settlement begin around 1000 BC, and
where bistory and modern day life coexist si-
de by side in exquisite harmony. The warm
hearted Medi-
terranean in-
habitants who-
se facial expres-
sions and ges-
tures are so elo-
quent that you
scarcely mneed
to know Italian
at all delight
the explorer as
much as the
narrow cobbled
Streels unexpec-

tedly opening
onto ‘piazza’s
and  ancient

Roman ruins.
Then there are the celebrated pizzas baked in
stone ovens, the endless variations of spaghel-
ti, the famous mozarella cheese and of cour-
se the wines, all combining fo treat your taste
buds to a feast. And to wind up, a cup of esp-
resso or cappuccino coffee drunk with grap-
pa and a myriad flacours of'gelato, the famo-
us Italian icecream.

Rome’s squares or piazzas are surrounded
by bars, cafés, restaurants and tourist shops,
and are often centres of night life. Almost
every one features fountains, pools and statu-
es by famous sculptors. Most popular of all is
Piazza Navona, originally a stadium where
chariot races were held but today a place
known for ils caricaturists, musicians, pain-
ters, tourists and cafés, which is colourfil
and lively at all times of day and night. The
Jountain in the centre of the square is the




Memorial to Vittoro Emanuele Il

Vittoro-Emanuele 11 Amu

Gregory Peck ve Audrey Hepburitn basrol-
lerini paylastuklan tnlii “Roma Tatili” filmin-
deki unutulmaz sahnelerin gectigi Piazzea
Spagne, . yani Ispanyol Meydani. 16. ylizyil-
dan beri turistlerin ugrak yeri olan bu mey-
danin en Unli yapisi, 1445te Fransizlar tara-
findan yapilan Triniadei Monti Kilisesi ve bu
kiliseye dogru yiikselen Ispanyol Merdiveni.
“Her yol Roma’ya cikar” so6zli, Roma icin
“her yol Venedik Meydanrna ¢ikar” seklinde
gecerli. Nereye giderseniz gidin yolunuz
mutlaka buraya distyor. Venedik® Meyda-
nmi'ndaki beyaz mermerden yapilimis gorkem-
li yapi, ftalya'nin ilk kral olan 7. Vittorio
Emanuela aniti. Aniin az ilerisinde ise Fo-
rum ve Kolezyum un bulundugu tarihi Roma
kenti bulunuyor. Roma’nin da yedi tepe lize-
rinde olmasi, Istanbul ile benzerliginde ente-
resan bir kesisme noktas: olusturuyor. MS 80
yilinda acilan Kolezyum™un 70 bin kisilik ka-
pasitesi, o tarihlerde bile kentin sahip oldugu
canlilii gozler Otnine seriyor.

Roma'nin en dnemli caddesi olan Via del
Corso, Venedik Meydani’'ndan baslayip Halk
Meydaninda sona eriyor. Alisveris icin bir-
¢ok magazanin yanisira, sekiz saray ve bes
kilise yine bu cadde tizerinde bulunuyor. Ro-
ma’da mutlaka gortilmesi gereken yerlerden
biri de yaklasik iki bin yildir ayakta duran
Pantheon, yani “tanrilarin tapinag:”. Hadri-
anus donemine ait bu basyapitin, cap: 45
metreye ulasan kubbesi, kendi déneminin en
buyiik yapisi olma &zelligini tasiyor. Kubbe
gokyuziinii, tepesindeki acgiklik ise glinesi
simgeliyor.

Kentin icinden gecen Tiber Irmaginin {lize-
rindeki 11 képrinin en tnliisti Sant Angelo
Kopriisti. Gorkemli heykellerle stisli k&prii-
niin bitiminde Imparator Hadrianin kendisi
ve ailesi icin yapurdigi, Sant Angelo Kalesi
olarak adlandirilan anitmezar yer almakta. Bu

work of Bernini and represents the rivers of
the four main continents. Another often visi-
ted square by day is Piaza Spaggna or Spa-
nisb Square, renowned as the setting of many
of the scenes in the unforgeiiable “Rome Ho-
liday” with Gregory Peck and Audrey Hep-
burn. But the square bas been a tourist ati-
raction for much longer, since the sixteentb
century in fact. Its most famous building is
the Trinita dei monti church built by the
French in 1445, and the Spanish Steps which
lead up to it. Every road leads to Rome, ds
they say, and in Rome every road leads to Ve-
netian Square, Wherever you go you inevi-
tably end up here at some point. The magni-
ficent white marble building in the square is
the memoril to Italy’s first king Vittorio Ema-
nuele II. Beyond is the old city where you find
the Forum and the Colosseum, which weds
built in 80 AD and seats what for the time
was an astounding seventy thousand people.
Rome’s main street is Via del Corso, which
begins at Venetian Square and ends at Peop-
le’s Square. Apart from many shops it is lined
by eight palaces and five churches. One of the
other not-to-be missed sights is the Pantheon
or temple of the gods, which is still standing
after two thousand years. Constructed during
the reign of that great builder Hadrian, this
masterpiece with its 45 metre diameter dome,
was the largest building of its age. The dome
represents the firmament, and the aperture at
its apex the sun. The most famous of the ele-
ven bridges over the river Tiber which flows
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kalenin hemen yakinindaki Vatikan ise, kap-
ladig: alanin kiicik olmasina karsin, St. Pe-
ter’s Bazilikas:1 ve Miizesivle, Roma’da belki
de en c¢ok vakit harcayacaginiz yerlen biri.
Gezerken mutlaka rastlayacaginiz Vatikan or-
dusuna ait askerlerin giysilerini &zel bir dik-
katle inceleyin, ¢tiinkl giysilerin tasarimi Mic-
helangelo tarafindan yapilmus. St. Peter's Ba-
zilimasi’'nin kubbesine asansorle veya yulri-
yerek ¢ikmak mumkiin. Fiyat farkina aldir-
mayip asansor kullanmak daha akallica, ¢lin-
kii tepe noktasina ulasmak i¢in asansorden
sonra da cok sayida merdiven c¢ikmak gere-
kiyor. Kubbenin en tepesinden hem bazilika-
nin muhtesem i¢ yapisini, hem de Roma’yi
ayaklar altina seren manzarayr seyretmek
miimkiin. Vatikan’mn sehir duvarlarn etrafinda-
ki on dakikalik yiirtiyis, sizi olduk¢a dnemli
eserlerin bulundugu Vatikan Muzesi'ne ulas-
turiyor. miizenin girisindeki sarmal merdiven-
lerden cikuktan sonra, ziyaretcilere dort sece-
nek sunuluyor. Bunlar, herbiri degisik renk-
lerle kodlanmis A’dan D’ye dort tur secenegi.
Tur A, sadece dnemli eserleri ve basyapitlarn
gdrmenizi saglarken, tur D miizenin hemen
her yerini kapsiyor. Kagirmamanz gereken
en Oonemli yer, Ronesans ressami, heykelcisi,
mimari ve sairi, ¢alismalan ile Barok sanan
hazirlamis, Avrupa sanatini yonlendiren sa-
natcilardan biri olan Michelangelo’'nun dort
yilda tamamladig Sistina Sapelindeki tavan
resimleri. Caga damgasini vuran Michelanga-
lo’nun eserleri Vatikan’in her kosesinde kar-
smiza cikiyor ama konulan Kitab-i1 Mukad-
desten alinan Sistina Sapeli'ndeki tvan resim-
leri ve St. Peter’s Bazilikasi'ndaki tinli Davut
heykeli mutlaka goriilmesi gerekenler arasin-
da.

Roma’daki eserleri anlatmaya ne sayfalar
yeter ne de gdrmeye zaman. Bu konuda ya-
pabileceginiz tek sey oncelikle Roma'ya git-
mek ve kentten ayrilmadan once, icine para
atanlarin yeniden Roma'ya geleceklerine ina-
nilan inlii Trevi Cesmes’ine para atmak; ikin-
ci ziyaretinizde de kaldiginiz yerden devam

etmek.
SKYLIFE
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through the city is Sant’ Angelo, adorned with
splendid statues. At one end of the bridge is
the mausoleum known as Sant’ Angelo Cast-
le built by the Emperor Hadrian for himself
and his family. Just beyond is the Vatican,
which is small in area but big in interest, with
St. Peter’s Church and the Vatican Museum
among its famous sights. Look carefully at the
uniforms of the Vatican guards, because they
were designed by none other than Michelan-
gelo himself.

The view from the dome of St. Peter’s is spec-
tacular, but unless you are very fit do not be
tempted to walk up ratber than pay exira to
use the lift because there are still plenty of
steps to walk up after reaching the base of the
dome. From its summit you can see both the
interior of this marvellous basilica from an
unaccustomed angle, and bave a bird’s eye
view of Rome spread beneath your feet.

A ten minute walk around the city walls of
the Vatican brings you to be Vatican Muse-
um, with its remarkable art collection. At the
entrance visitors can choose four fours mar-
ked by different colours and coded from A to
D. Tour A is the shortest and takes you aro-
und only the celebrated masterpieces of the
collections, and Tour D is the longest, cove-
ring almost every section of the museum. The
highlight of the visit is undoubtedly the Sisti-
ne Chapel, with its ceiling of frescos comple-
ted in four years by Michelangelo, the Rena-
issance painter, sculptor, arcbitect and poet
who laid the ground for baroque art and was
one of the greatest artists of all time. Wherever
you go in the Vatican you encounter the
works of Michelangelo, but of them all bis
frescos in the Sistine Chapel and bis statue of
David in St. Peter’s Church are the most
celebrated.

Neither space nor time can suffice to even
touch on all the sights of Rome bere, so the
best thing is to bead for Rome as soon as pos-
sible. And remember before you leave fo toss
a coin into the famous Trevi fountain fo en-
sure that you will return to this magical city.

SKYLIFE




Kuyruk Rizgar Tirbilans:

51 Ucak DiUsurdi

Tlpkl denizde yol alan gemilerin arkalarindan olusturduklart
girdaplar gibi ucaklarin da gectikleri yerde meydana getir-
dikleri tiirbiilanslar yiizinden bugtine kadar 51 ucak kazasi
meydana geldi.

Gokytiziintin biiyik kuslan ucaklarm, arkalarinda
olusan kuyruk riizgan (vorteksler) yiiziinden arka-
dan gelen ve ¢ok yaklasan ucaklar kontrolden ¢iki-
yor. Yere cakilan bile oluyor. Havaciligin ilk yalla-
ninda pervanenin neden oldugu sandan bu duru-
mun glnimizde, kanat ucundan geriye dogru y;
yilan ve aksi yonde donen, diizensiz ¢al {
baska bir sey olmadig1 artik iyi bilini

Ozellikle bityik ucaklarin arkast
hava kiitleleri, arkadan gelecek ola
yiik tehlikelere yol agiyor. Arkada
mandalarint etkiliyor ve pilotun isteZiais
verilen kendi ekseninde doniisler yapmasma neden oluyor. Bi-
yiik ucaklarm ardina takilan hafif ucaklarn, vorteksin giiciiyle
kanatlant kirtliyor ve facialar meydana gelebiliyor.

Nasil olugur?

Ucaklarmn havada tutunabilmesi, kaldirma kuvvetinin kanadm
aluna ve distiine uyguladig farkly basinclar sayesinde gercekle-
sir. Basing farklihg nedeniyle, kanat tizerinden akip giden hava-
nin, kanat ucunu terk ederken meydana getirdigi anaforlar kiv-
rilarak birbirine aksi istikamette donen iki silindirik girdap olu-
sur. Vorteksin siddeti ucagin aguligy, hizi ve kanat yapisina go-
re degisebiliyor. Eger ucak agirsa, kanatlarnin alunda hava akr-
mint bozacak herhangi bir harici yik (yakit tanks, actk olan inis
takimlart vb.) yoksa ve disik siratte ucuyorsa cok siddetli gir-
daplar olusturabiliyor. Amerika'da yapilan ol¢limlerde vorteksle-
rin hizlarinin saniyede 100 metreye kadar ¢iktidn goriilmiistir.

Ugagim yerden kesilmesiyle baslayp, inis icin tekerlek koyma-
styla sona eren vorteksleri dnlemek icin bilim adamlar, kanatla-
nn uglarma ilave edilen ve “winglet” adi verilen yukan kavisli
parcalar tizerinde caligiyorlar.

Helikopter Daha Tehlikeli

Helikopterlerde ana rotorun (helikopterin tzerindeki biiyik
pervane) asagi ve yanlara dogru yitksek hizla meydana getirdi-
gi tiirbtilansim etki alani, ti¢ kat daha fazla oluyor. Rotorun mey-
dana getirdigi hava fileleri yere carparak yukarn dogru olustur-
dugu girdap, ucaklarnkine benzer yapida oluyor. Havalimanla-
rna inmek icin bélge Gizerinde manevra yapan helikopterler
dzellikle ucaklarn piste ckmak icin kullandiklart yollar (taksi
route) {izerinden ucarken, kiiciik ucaklar icin tehlike yaratryor.

Kuyruk riizgar tirbilanst nedeniyle olusacak kazalar onle-
mek icin, sivil havacilik otoritelerince cesitli diizenlemeler
yapiliyor, Kazalar daha cok inis sirasinda oldugu icin dndeki
ugakla aradaki takip mesafesinin ayarlanmast gorevi, pilotla kule
operatirlerine diisiiyor. Agir ugaklarn ardindan olugan vorteks-
lerin etkisi en az 2 dakika siiriiyor. Bu siire bitmeden kiigik
ucaklarm yapacay inislerde kaza riski cok fazla. Arka arkaya
inis yapacak ucaklarmn aralanndaki mesafe kule tarafindan yak-
lagtk dort mil olarak ayarlaniyor. Eger agur ucaklar iniyorsa bu
mesafe 5 mile cikartiliyor,
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FOKKER 27 FRIENDSHIP A

Ait oldugu iilke : Hollanda
Giig : iki adet 1.742 e.h.p giiciinde Rolls -

Royce sR-Do. 6 turboprop motor.

Performans : 30.000" te maksimum 280 mil,
ekonomik seyir hizi 20.000'te 275
mph, maksimum ugus tavani 34.000.
Maksimum yiik ve yolcu ile 980 mil
yapiyor.

Agirhik : 36 koltukla (21.225 |b) maksimum
yiik ve yolcu ile 34.520 Ib.

Gelisme ' : Uygun 6lguide kisa ve orta mesafeler
icin tasarlanmistir.Fokker 27 ile ortak
Fairchild motor ve ugak grubuyla
calismistir. ik prototipi 24
Kasim 1955te iki adet 1.547 e.h.p Dart 507 motoru ile
ucmustur. Fotografta goriinen ucak ilk model olmasi
sebebiyle boyundan 3ft. kisadir.
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FOKKER F 27 FRIENDSHIP

Country of Origin : The Netherlands.

Type : 32-40 Passenger Commercial Transport.
Power Plants : Two 1,742 e.h.p. Rolls-Royce Dart R.Da.6 Mk. 511 turboprops.
Performance : Maximum speed, 280 m.p.h. at 30,000

fhe econdmical cruising speed, 275 m.p.h. at 20,000

ft.; initial climb rate, 1,480 ft./min.; service ceiling 34,000 ft.;
maximum stage distance at maximum loaded weight, 980

miles.
Weights : Empty (36-SEATER)- 21,225 Ib.; maximum loaded, 34.5201lb.
Development : Suitable for short- and medium-range continental routes, the

Friendship is being produced both by the parent company and by
the Fairchild Engine and Airplane Corporation. The first prototype
flew on November 24.1955, with two 1,547 e.h.p. Dart 507" -
engines. This aircraft (illustrated by the photo) was 3 ft. shorter in

e

length than the production model
(illustrated by the silhoutte).

FOKKER F27 FRIENDSHIP

Dimensions: Span,
95ft.;length, 76 ft.; height,
27 ft. 6 in.; wing area,
754 sq. ft.
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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

- UTED

Unyada ve Ulkemizde
5B D havacilik hizla gelisiyor.
Bk S ASSOCIATION Bu gelismeleri yakindan izleyen
L0 derginiz UTED, aylik olarak
yayinini havacilik konusunda
Torkiyenin en deneyimli yazi
kuruluyla hig kesinitisiz
surdurbyor. :
Okurlarindan gérdugu yakin
ilgi ve destekle giderek
blyuyen derginiz UTED'e artik
P : internet araciligi ile de
St o c e DGO ISTEN ulasabilir, abone
N i | olabilir,reklam rezervasyon-
larinizi yoptirabilir, e-mail
gonderebilirsiniz.

KNiS\rENLERi DERNEGI /

€-mail: uted@turk.net
Web Site: http//abone.turk.net/uted

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI _
Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8 Bakirkdy-Istanbul
Tel: (0212) 542 1300- 543 2974- Fax: (0212) 542 1371




not defteri

Sarhoslar, ayiklarn diistindtklerini soyleyenterdir.
Isvec Deyisi

Zengin bir zenci beyazdir, yoksul bir beyaz ise zencidir.
Brezilya Deyisi

En aptal soru, sorulmayan sorudur.
Amerikan Deyisi

Yilanin soktugu adam, sicimden bile korkar.
Acem Atasozii
L]
Cilgin, &énce mahmuzlar sonra ati satin alir.
Mongol Ozdeyisi
L ]

Gogili suda arayan, baligi agacta bulur.
Cin Ozdeyisi

Tast delen suyun giicti degil, damlalarin strekliligidir.
Latin Ozdeyisi

Paylasilan bir seving iki kat olur, paylasilan bir act da yarya iner.
Alman Ozdeyisi

Cek derin olan kuyu degil, cok kisa olan iptir.
Cin Bilgeligi

Kogan ata mahmuz vurulmaz.
- Tiirk Ozdeyisi
L]

Bicak kendi sapi kesmez.
Kore SOz
En zor uyandirilan insan zaten uyanik oland.
Tayland S6zii
[ ]

Go6z odur ki; dagin arkasini gore,
Akil odur ki; gelecegi bile.
Tiirk Atasozi

Hareketsizlikten dogan tokezlenmelerle sikca karsilagilir.
(Many a false step is made by standing still.)
Cin Atasozii

Talihsizlikler, kendileri i¢in agtk birakilan kapidan iceri girerler.
Cek Ozdeyisi

Para her kapiyt acar, fakat kilitleyemez.
Yunan Ozdeyisi
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Hazirlayan: Kemal KANAT

1 2 3 4 3 6 7

8 ¢ 10 11 12 .13 14 15

10

11

SOLDA SAGA:1- Milli havayolumuz. 2-
Yari agmak,- Bir organimiz, 3- Skandal,-Res-
mi orman gorevlisi, 4= Kokulu bir bitki - (Ter-
si) Ulasan, eren,- Bir yabanci otomobil firma-
sini simgeleyen harfler,- llag, 5- Kisaca kilo-
metre,- Ekonomi,- Ayak, 6- Tufeyli,- (Tersi)
Dinyanin uydusu,- Bir marangoz aleti, 7~ In-
giltere'nin trafikteki kodu,- Gegis,- (Tersi) Bir
kimes hayvani, 8- Bir hayvan,- (Tersi) Isitsel
haberlesme organi, 9= (Tersi) Bir maden,- Ka-
ba kumas,- Kicik tekne kaptani, 10- Otomo-
bil,- (Tersi Ugak bakimini yapan teknik gérev-
li, 11- (Tersi) Hekimlikte Gst solunum yollari
tedavisinde kullanilan bir bitki,- Gelecek,
12- Kisaca otomobil, - Kiigiik nebat,- Var ol-
dugu sanilan, hayali.

let, , 5-Repo, -On, -Rotz
, -Luxor, -Roka, 10-Av, -Kaos,

Yakuza,
Box

Yukandan Asagiya:1-Uted, -Teyyare, 2-Numara,
-Omuz, 6-Zo, -Analog ¢
Atokad, -Rom, 12-Nar, -Tamirat, 13-
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YUKARIDAN ASAGIYA:1- Bir ro-
mancimiz, 2~ Yaratici olmak,- Tirki, 3- Ka-
bullenen,- (Tersi) Japonya’da bir sehir, 4~ Bir
mizik aleti, (Tersi) Kisaca ulusal basin ajan-
si, 5= Tavir,- Fas'ta bir sehir, 6- Cerrahin
yaphg,- Italya’da bir irmak, 7= Hristiyanli-
gin merkez olan tlke,- (Tersi)...... Turner (Ba-
yan sarkici), 8- Beyaz,- Bir hayvan,- Bir ba-
yan adi 9= Bir rakam,- (Tersi) Ayakkabinin
Ust kismi, 10- Engel,- (Tersi) Otomobilin bir
parcasi, 11- (Tersi) Helezon,- Bir takimyil-
diz, 12= Su kuyusu, 13- Bir gazete adi, 14-
Kutsal bir ay,- Ses kaydi yapilan aparat,
15- Havasi ilik olan,- Tir cesit.

8-Irlanda, -Ti :
0, -Amazon, 14-Sumo, -Po, 1
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TURK HAVACILIK VE UZAY SANAYiIi

” Havacilik Sanayiinde
Diinyaya Acilan Penceremiz”

Her Tiirlii Hava Aracinin Uretimi ve Entegrasyonu
Modernizasyon ve Satis Sonrasi Destegi
Ucak ve Helikopter Parca Imalati
Bilgisayar ve Kalite Danismanligi
Egitim Alanlarinda

" Silahli Kuvvetlerimizin ve Sanayimizin yamsira dost ve miittefik iilkelere ve
diinya havacilik sanayinin énde gelen kuruluslarina da hizmet vermektedir.
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Siz
BU KONFORA
KAC YILDIZ
VERIRDINiZ?

Yerytiziinde olsa boyle bir konfora en
fazla 5 yildiz verirlerdi. Oysa Turk Hava
Yollari'min giiler yuzlua servisleriyle,
diinyaya ulasan ucus baglantilanyla,
B/C ve F/C ayricaliklanyla, piril pirl
binlerce yildizin ya da bembeyaz

\

TURK HAVA YOLLARI

BEN TURKIYE ICIN UCARIM

\
A

bulutlarin arasinda u¢manin zevki
hicbir seyle 6lciillemez. Tiurk Hava
Yollan ile konforun ve ayricaligin
avantajlarim yasarsimiz. Peki siz boyle
bir konfora kac

yildiz verirsiniz?
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