| UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI I/ Alm‘FT TECHNICIAN AS\SQCIATION
' "DERGI SIZINDIR ALABILIRSINIZ ® HAZIRAN 1994 JONE @ YOUR COMPLIMENTARY COPY

/"'f"'

y




Gomlek Cebiniz Bos mu?

NOKIA GSM 2110

Diinyanin En Hafif Cep telefonu

197 Gr.

"NOKIA insanlari Birlestirir."

Tiirkiye Tek Distribiitori BASARI ELEKTRONIK.
Yetkili Satici:

SENTEZ

HABERLESME

TEL.: (0212) 259 88 21 - 259 88 22
(N219) 349 42 433404244




i
v

TESEKKURLER SIZLERE...

Mayis 1994 giinii yapilan 19.
J Olagan Genel Kurulumuza gos-
terdiginiz ilgiden dolay: sizleri
ne kadar kutlasam azdr.

Dernek ve sendika yonetimlerinin en zor
doénemlerini yasadigi, tiyeyle yonetimleri ara-
sinda gittikce zorlayan kosullar icerisinde sicak
bir pazar giinii, servis olanag: olmaksizin yapti-
giniz katihm, "toplumculuk 6ldit" diyenlere bii-
yiik bir ders olmustur sanirim.

UTED tarihinde yasanmiyan katiim, yéne-
timle sizlerin arasindaki sicak bag, yonetimin
ibrasinda gosterdiginiz bliyik itimat ve sevgi,
sizlerle gecen son iki senenin tiim yorgunlugu-
nu bir anda unutturarak yerine sizlere hizmet
etmenin onur ve gururunu birakarak yeni ufuk-
lara dogru bakmamiz: sagladh.

Faaliyet Raporunu Genel Kurul 6ncesi dagit-
tigimiz ve sizlerin elestirmesine firsat verdigimiz
halde, faaliyet raporu hakkinda aleyhte hicbir
konusma olmamasi bizlerin dogru yolda oldu-
gumuzu géstermis ve yeni faaliyetlerimizin yo-

niinii daha iyi belirlemistir.

DEGERLI ARKADASLARIM

" er zaman soyledigim gibi dernekler
gliclerini sadece tiyelerinin sayisal cok-
lugundan degil duyarhhigindan almak-
tadlrlar Genel Kurul'da yaptiginiz bu destek ve
sevgiyi tiim ydnetim miiddetince devam ettirdi-
giniz taktirde asamayacagimiz engel, ¢6zemiye-
ce@imiz sorun yoktur.

Genel Kurulda sarth aday oldugum, ayrica,
sizlerin adina sendika ve isveren yonetimle-
rine sorunlarinizin ¢6ziimiine iliskin 6neriler
sunacagim zaman, yonetiminizin ¢izdigi yol-
dan baska bir yola sapmiyacaginiza ve bizim
istegimizin sizlerin istegi olduguna dair oy-
birligi ile verdiginiz s6z tutanaklardadir. '

Bu séziiniiziin devaminda ya hep beraber
yanlisa, ya da dogruya gidecegimiz kuskusuzdur.

Sunu hicbir zaman unutmamalidir ki;

Hep beraber yanlisa bile gitmek, boliine-
rek kisisel dogruya gitmekten daha degerli-
dir. Yonetimlerin lokomotif, {iyeleri vagon ola-
rak diistindiigiintizde, lokomotifin cektigi yone
gitmeyen vagonun devrilecegi, hicbir zaman va-
gonlarin lokomotifi cekemeyecegi, birbirlerin-
den ayri harekette her ikisinin de zarar gorecegi
gercegiyle lokomotifin duracag: ilk
istasyona kadar takip etmek, sani-
rim en akillica olani olacaktir.

Lokomotifi siz sectiniz, yolu-
muzu beraber belirledik. ik is-
tasyon bir dahaki Genel Kurul-
dur. Yolunuz acik olsun degerli
meslektaslarim.

Saygilarimla.

Sefa jV\C\V\



Il HABERLER

Atlantik'i gecen ilk ¢ocuk pilot

5 Noise Atlantik Okyanusu'nu gegen ilk kadi pilot olan Amerikali Amelia Earhart'i kendisine r-
nek alan 12 yagindaki bir kiz gocugu, Atlantik'i gecen en geng kadin pilot olmaya karar-
Haberler Gear P

‘ Diinva 2 N ara Cessna 210: tipi ugag kendisi kullanarak Atlantik Okyanusu'nu gececek olan 12 ya-
i ] 0 Y 3 .' 2 ¢ sindaki Vicki Van Meter gecen yil da yine klgtk bir ugakla ABD'nin kuzeydogusundaki Ma-
| Sehirleri  Delik

ine'den glneybatisindaki San Diego'ya ugmustu. O zaman ABD'yi bir uctan bir uca kateden

ICINDEKILER

en kuguk kadin pilot olarak adindan epey s6z ettiren Vicki'nin, bu rekoru daha sonra 9 ya-

] Genel 2 0 sindaki bir kiz ¢ocugu tarafindan kirilmisti.
Kurul INFOTEK Ug giin siirmesi planlanan Atlantik macerasina 6nceki giin Maine eyaletindeki Au-
e gusta Havaalani'ndan kalkarak baglayan Vicki, son duragi iskogya'ya ulasmadan énce Kana-
G'Ob(]l HOﬂg da, Gronland ve izlanda'da durmayi planliyor. Augusta Havaalani ayni zamanda, Atlantik
Pasition Kﬂﬂg ugusunu tek bagina gerceklestiren ilk kadin olan Amelia Earhart'in 1932 yilinda kullandig
alan.

‘ 3 2 33 Tek basina ugmak icin yasi cok kugtk olan Vicki'ye ugus ogretmeni Curt ‘Arnspi-
; e i ger eslik ediyor. Ancak 6gretmenin ugus sirasinda ve dncesinde higbir seye karismayacag
f Egle“(ehk Bulmaca bildirildi. Mavi-beyaz Cessna'siyla 3 bin 200 kilometreden daha uzun yol katedecegi yolcu-
‘ luguna baslamadan 6nce havaalaninda gazetecilerin sorunlarini yanitlayan Vicki, "Hi¢ kork-
muyorum. Cok heyecan verici olacagina eminim" dedi.

Yesilkoy kuslara yasak

ucaklarinin motorlarina sik sik “sor-
THy ti* yaparak arizalara ve rotara yol
: acan kuslarla miicadeleye hiz verildi.

AIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL UYESIDIR

THY'nin istanbul-Diyarbakir seferini ya-
pan Boeing 737-400 tipi ugaginin motoruna
Atatlirk Havaliman’ndan ayrildigi sirada kus
girdi. Motorun devre disi kalmasi tizerine
ucak geri dondii. Kus miicadelesine hiz ve-
ren THY yetkilileri, 6zellikle martilarin bu- § %
yluk tehlike yarattigina dikkati ¢ekti. i

UGAK TEKNISYENLERiI DERNEGi
°

AIRCRAFT TECHNICIANS ASSOCIATION

UTED
AYLIK YAYIN ORGANI

SAHIBI VE SORUMLU YAZIISLERI MUDURD
Sefa INAN

KOORDINATOR
- Muharrem SAVUR

Ulastirma Bakanlan Kopenhag'da

Avrupa Sivil Havacilik Konferansi'na (ECAC) tye 32 ulkenin ulastirma bakanla-
r;, Avrupa'da hava trafik kontroliniin strekli bir sekilde gelistirilmesi ile ilgili
stratejiyi gorismek Uzere 10 haziranda Danimarka'nin bagkenti Kopenhag'da bira-
raya gelecekler. Ulastirma Bakanligi'ndan yapilan agiklamada, toplantida, Hava
Trafik Kontroli Uyum ve Entegrasyon Programi'nda, havaalanlar icerisinde ve ¢ev-
resinde yigilmay azaltmak i¢in kaydedilen ilerlemeler gozden gegirilecek ve uzun
vadeli konular ele alinacak.

lithis kiz

ABD'de 12 yagindaki kiz cocugu Vieki Van Meter, kendi kullandigi Cessna 210 tipi ugakla At-
lantik Okyanusu'nu gegmeye hazirlaniyor. Vicki'ye yasi kiigiik oIdugu igin ugus ogretmeni eglik edlyor

\ nceki giin kendisini ugurlamaya gelen yaklagik 200 kisinin alkis-
lart arasinda Maine .eyaletindeki Augusta Havaalani'ndan kalkan
Vicki Van Meter, bu gece Iskogya'ya ulasmayi planliyor. [skogya'ya
ulasmadan énce Kanada'da New Foundland, Gronland ve lzlanda'da
yakit ikmali yapan Vicki Van Meter'a yasi kiigtik oldugu icin ugus 6g-
retmeni Kurt Arnspiger elik ediyor.

1932 yilinda ayni giizergahi izleyerek Atlantik'i gecen ilk kadin
olan Amelia Earhart'i kendisine 6rnek aldigini séyleyen kiigiik kiz ara-
larinda ABD Baskan Yardimcisi Al Gore da olmak iizere iilkenin 6n-
de gelen politikacilarindan destek mesajlari aldi. Astronot olmay diis-
leyen geng pilot gegtigimiz yil da yine kiigiik bir ucak ile ABD'nin ku-
zeydogusundaki Maine'den giiney batisindaki San Diego'ya ugmustu.




TALCA

TURKISH AIRLINES COMMUNICATIONS ASSOCIATION
TURK HAVA YOLLARI HABERLESMECILER DERNEG|

Sn. Sefa inan, UTED Baskan!

Dernegimizin 13.nci olagan Genel Kurulu,
04.06.1994 tarihinde yapilmishr. Genel Kurulumuza
gonderdiginiz nazik ciceginiz icin tesekkir ederiz. Yo-
netim Kuruluna segilen arkadaslarim ve gérev dagilimi

asagidaki sekildedir.
Ali Gilcicek, Baskan

YONETIM KURULU:

Genel Sekreter Billent Gomleksiz
Mali Sekreter Ali Sahintiirk
Uye Nevzat Sevimli
Uye Yavuz Yildiz

UYELERIMiIZDEN HABERLER

Uyelerimizden Mustafa Doganci'nin 24.05.
1994 giini bir kizi dinyaya gelmis ve Tugba is-
mi verilmistir.

Uyelerimizden Sacit Ergincan'in 26.05.1994
giini bir kizi dinyaya gelmis ve Ezgi ismi veril-
mistir.

Uzun émirler dileriz.

Uyelerimizden Fikret Acar 30.05.1994 gini
bir kaza gegirmistir.

Uyelerimizden Oktay Anik rahatsizlanarak
hastanede tedavi altina alinmistir.

Uyelerimizden ve eski baskanlarimizdan Zeki
Turker bir kaza gegirerek ameliyat olmustur.
Yoénetim Kurulu Gyemiz Ersoy Bozkurt ameli-
yat olmustur.

Kendilerine ge¢mis olsun diyor, acil sifa-
lar diliyoruz.

Uyelerimizden Ahmet Tokmak'in kizi Nezihe
05.06.1994 gini Sahin ile evlenmistir. Yeni
giftlere dmir boyu mutluluklar dileriz.

Hava-Is Genel Sekreteri Safak Kurnaz
03.06.1994 giini Tilin ile evlenmistir. Kendile-
rine émir boyu mutluluklar dileriz.

TASSA

TURK HAVA YOLLART HOSTES VE KABIN MEMURLARI DERNEGI

TURKISH AIRLINES STEWARDS and STEWARDESSES ASSOCIATION

Sn. Sefa inan, UTED Baskani

Dernegimizin Olagan Genel Kurul Toplantisi
31.05.1994 gini yapilarak yeni yénetim kuruluna se-
cilenlerin gérevleri asagida arz edilmistir.
Saygilarimizla bilgilerinize sunariz.

Nese Kocaoglu, Baskan

YONETIM KURULU:

Baskan Nese Kocaoglu
Idari Baskan Pakize S.Oguz
Teknik Baskan inci Ozbek
Genel Sekreter Sitkran Kogak
Genel Sek. Yrd. Ersin Pasa Kilig
Egt. Tesk. Sekreteri Berna Erdogan
Muhasip Figen Ginay

TALCA ve TASSA'nin
yeni yonetimlerini kutluyor,
basarilar diliyoruz.

Uyelerimizden Resul Kocabas'in yegeni

05.06.1994 giini bir kaza gegirerek vefat etmis-
tir. Allah'tan rahmet, yakinlarina ve ailesine bas- §

saghg dileriz.

OzZUR VE DUZELTME

Uyelerimizden Turan Kerez'in dogum tarihi ge-
cen ayki sayimizda 10.05.1968 olarak yanlis
yazilmistir. Dizeltir, kendisinden 6zur dileriz.




Ilayinda evlenmis olan iiyelerimiz

Fahrettin Ucarlar 03.06.1964  Mithat Kiicik 11.06.1990
Emin Basyigit : 22.06.1972  Mustafa Doganci 14.06.1987
Tamer Oke 21.06.1975  Sedat ibrahim Menciitekin 27.06.1991
Stleyman San 05.06.1972  [brahim Tezer 29.06.1992
Abdiilaziz Aydin 09.06.1977  Mustafa Giirses 30.06.1990
Nejmi Yilmaz 13.06.1977  Aygin Isik 18.06.1990
T‘?,I;'n Cemal Aksoy 20.06.1976  Myharrem Savur 01.06.1990
?“r;zmg';ﬁs:'cmez }g'gg-:gz M.Sisha Arin 24.06.1987
urgay .06. 2

Mehmet Giir 28.06.1976 Q"'f“”DY""‘“f g?'gg':gzg
Muharrem Ekmel Pakis 13.06.1983 e ea SR

VAR s 08.06.1989 Sedat Simavi Yildizlar 04.06.1987
H.Serdar Eravutmus 01.06.1983 Mehmet Y'ld,'"m 26.06.1983
Sahin Kaya 18.06.1985  Mustafa Cetin Kiy 17.06.1992
Metin Sezgin 25.06.1991  Selim Kona V 16.06.1987
Sedat Oflaz 06.06.1987  Ozkan Dayanikh 10.06.1990
FFahrettin Korkut 22.06.1989  Ahmet Soylu 01.06.1973
Mustafa Demirtas 27.06.1992 Azmi Sanhsoy 29.06.1993
Ertan Haspulat 12.06.1986  Mehmet Ali Eker 20.06.1990

Adeadaglarimezin evlilile yildowiimlenini leutbuyor, mutlubulebarimon wice yiblar devamms diliyowuz,

Haziran ayinda dogmus olan iiyelerimiz

Bekir Baki Uzel ' 01.06.1946  idris Yetis 06.06.1952
Stleyman San 17.06.1945  Akay Karakullukeu 02.06.1957
Mustafa Akkas : 03.06.1947  irfan Ozdemir 01.06.1959
Erdogan Basyigit 25.06.1952  Engin Sagay 27.06.1961
Tahir Ergan 20.06.1952  Girkan Coskun 02.06.1952
Metin Ak¢ay 29.06.1951 Hasan Cetin 26.06.1961 i
Oguz Saygi 03.06.1952  Ertugrul Acargil 09.06.1959 =
Hiseyin Karalar 03.06.1954  ismet Giirsel Ozkara 21.06.1960 =
Halil Durmazel 15.06.1950  Hayrettin Girit 15.06.1962 '
H.Sahin Dilek 11.06.1955 Mithat Kicik 17.06.1960
Bilent Apaydin 29.06.1959  Ali Dilger ~ 08.06.1960
Fehmi Cengiz Celikkan 10.06.1957  Bayram Angin 15.06.1961

6 UTED




THY 2~ THY Musiki Dernegi

1994'te Genel Midurlik VIP dénem Sonu konseﬁ

Salonu'nda Sef Hilya Koca-

balkan ydnefimindeki konse- C0§kuy1a iZIendi

ri coskulu, kalabalik bir din-

leyici toplulugu tarafindan il-

giyle izlendi.

2 bolim halinde gercek-
lesen konser, verilen kokteyl-
le son buldu. Musiki Dernegi
bdylece sonbaharda tekrar
calismalarina devam etmek
Uzere konser calismalarina
ara verdi.

Yeni konserlerde kendile-

rini izlemek umudu ile calis-

malarinda basarilar dileriz.

Tayfun Kocabalkan - 15.06.1960  Senel Yavuz 14.06.1961
Taner Ahiskali 01.06.1963  Mehmet Elkatmis 28.06.1959
Umit Akl 06.06.1962  Selcuk Erdogan 30.06.1967
Seref Cambel 08.06.1955 Esat Celik 06.06.1957
Mehmet Karag - 05.06.1962  Azmi Sanlisoy 10.06.1961
Levent Baran 30.06.1966 Rasit Cem Suyolcuoglu 26.06.1971
Ugur Babatas 10.06.1968  Engin Senol Ozyazgan 17.06.1964
Miirsel Vural 01.06.1965  Sulhi Babiir ® 07.06.1946
Tevfik Kibar - 19.06.1961 :

"~ Teoman Yiirekli - 20.06.1961
C.Kenan Cetin . 28.06.1960
Mehmet Tunca 05.06.1947

~ Refik Kanaslan 12.06.1946

Ayhan Yanik 26.06.1941
Selahattin Tasa 04.06.1954

Doéuu@ glinlerini kutlar, nice mutl yillar dileniz.
UTED 7




on yirmibes yil boyunca biyiik
govdeli ticari ucaklarda burun
dikmesinin sert bir sekilde
piste konmasindan kaynaklanan ve
onemli hasarlara sebep olan pek
cok olay kaydedilmistir. Bu olaylarin
cogunda ana dikmelerin yere tema-
sl, (main gear touchdown) normaldi.
Ancak burun dikmesini yere indirir-

ken kontrol levyesinin azami miktar-

da burun asag hareketi verecek se-
kilde ileriye bastiriimasi bu hasarla-
rin baglica nedenidir.

Bu tip olaylara birkag 6r-
nek vermek istiyoruz.

@ Ucak aniden ¢ikan riiz-
garli bir havada nispeten kisa
olan bir piste iniyordu. Ana
dikmeler normal bir sekilde
piste kondu. Pilotun kontrol
levyesi ile verdigi full noise-
down hareketi sonucu burun
dikmesi cok sert bir sekilde
piste vurdu. Hasar tespiti ya-
pildiginda, buun dikmesinin
degistirilmesi gerektigi, gov-
dede biikiilme oldugu ve cat-
lamalar meydana geldigi, ay-
rica 6n yolcu kapilarinin, én
tuvalet kapisinin ve kokpit

8 UTED

TEKNIK

kapisinin kapali pozisyonda
stkistigl goriildi (Sekil-1).

@ Ucak 22 knot'lik bir ters
riizgarda inis yapiyordu. Ana
dikmeler biraz sertce ancak
anormal sayilmayacak bicim-
de piste kondu. Autospe-
edbrake'ler normal olarak
acildi. Birka¢ saniye sonra
frenleme tatbik edildi. Kont-
rol levyesinin tam ileri hare-
keti ile burun dikmesi cok
sert indi. Govdede burulma
ve yirtilmalar meydana gel-
misti.

@ Havada motor durdurup
geri donmek zorunda kalan

bir ucak yine ayn1 sekilde,
Har Noise Gear Touchdown
yapinca, burun dikmesi nor-
mal yerinden geriye ve sola
dogru déndii. On govdede
cepecevre burkulma oldu.

@® Uzun bir ugustan dénen
ucak hafif ters riizgarli bir ha-
vada, ana dikmeleri yumusak
bir sekilde piste koydu. Spe-
ed brake'ler manuel agilma-
dan 6nce ana dikmeler birkag
kez piste sicradi. Levyeye full
forward noise gear hareketi
tatbik edildi ve burun dikme-
si cok sert carpti. Sonug Ust
gdvdede biikiilme ve catlakt.



Bu olaylarda iki ortak ka-
rakteristigi goriiyoruz.
1- Ana dikmelerin yere te-

masi normal olmasina kar-
sin, full ya da full'a yakin bu-
run asagl kumandasi tatbik
edilmisti.

2- Ucaklarin hemen hep-
sinde biiyiik zaman ve para
kaybina neden olan hasarlar
meydana gelmisti.

Ucaklar dizayn edilirken
bu tip olaylarda govdede ve
dikmede olusacak anormal

yiik binmeleri hesaplanir. An-
cak hesaplanan limitlerin di-
sina ¢ikan carpmalarda hasar

-kacinilmazdir.

De-rotation denilen uca-
gin ana dikmeleri piste kon-
duktan sonra burun indirme
hareketi yapilirken, ucagi pis-
te koymadan &nce burun kal-
dirma hareketi (FLARE) sira-
sinda geriye cekilmis olan
levyenin noétr duruma getiril-
mesi burunu indirmek igin
yeterli olacaktir. Levyeyi ileri
dogru fazlaca bastirmak, yu-
karida anlatilan sonuclari do-
gurabilecegi gibi, ucagin ana
tekerlekler tizerindeki agirli-
gin1 azaltarak, frenleme etki-
sinin zayiflamasina neden
olur.

Ceviren:

H iclaye+ Ka pkag:
AIRLINER Apr.-Jun 1994

UTED 9




"Medeniyet" sozciigiinii her-
kes bir sekilde tamimlar, bi-
ze gore medeniyet "organi-
zasyon" demektir. Medeni-
yet, kiiltiir, kalkinma, biiyii-
me, gelisme kavramlarini,
beraber yasama aliskanhk-
larm igine alan ¢ok genis .
bir yapidir. Zaten; bu séz- |
ciigiin kokii de MEDINE'li l& T
olup; sehirli, terbiyeli, na-
zik anlamina gelir.

inyadaki sehirlerde binlerce yillik
Dkulturler yasamaktadir. Bir tarihsel

kalint1, bir eski uygarlik sehirlere
kimlik kazandirmaktadir.

£

Dr. Oya Torum

Kabin Kalite Miidiirii

ni, Cennet Bahcesini 8ziimsemeden, iznik
cinilerini tatmadan, Erzurum'un oltutasini
kullanmadan, Hancerbari ile Cesmebaginda

.....

Bugiin diinya sehirlerinin en biiyiik or-
tak 6zelligi farkli tarihsel ve kiiltiirel gecmi-
se sahip olmalari, gegmisin birikimlerini ic-
lerinde barindirmalandir. Sehiri kéyden ayi-
ran Gzellik yalnizca; biytiklik degildir. Nii-
fus yigilmasi ve genis alanlarda yerlesim se-
hir olma 6zelligini ve "Sehirli” olma niteligi-
ni kazandirmaz. "Sehir'lilik i¢in éncelikle
kiiltiirel kimligin korunmasi ve gelistirilmesi
gerekir. Ciinkli bu kimligin iginde "kisilik"
gizlidir. istanbul'da Ayasofya'y1, Sultanah-
met', Dolmabahce Sarayi'ni, Taglik Kahvesi-

mak olasi degildir. Ama hergeye ragmen
tim kentler kendilerini "Mimari kiiltirleri ile
tanitirlar. Yerlesim, caddeler, sokaklar, ev-
ler, dini ve sivil yapilar, parklar, meydanlar,
cesmeler, anitlar ... sehirleri simgeleyen or-
kestranin tiyeleridir. Paris, Londra, Roma,
Viyana, Ziirih... hatta Atina hemen hemen
tiim Avrupa sehirleri tarihsel kimliklerini,
geleneksel mimari karakterlerini, atalarinin
miraslarini korumaktadir.

TURKIYEMiZ DE SEHIRLERIMIZ:

Siddetli niifus patlamasi sonucunda;
plansiz ve de-
netimsiz ola-
rak gelisi gii-
zel, her tiirli
estetik deger-
den uzak, alt
yapisiz mer-
kezden disa
dogru "carpik
sehirlesme”
1950°1i yillar-
da baslamis-

tir. Batida 19. yiizyilda Endiistri devrimi ile

olusan sehirlere akin bizde 20. yy ikinci yari-
sinda yasanmigtir. Tarihi sehir merkezlerin-
deki mevcut doku tahrip olmus, sehir dis-
tan, ilkel ve sagliksiz bir yapiyla kusatilmis-

tir.
Uygulanan yanlig siyasi ve ekonomik
politikalar sehirlere gb¢ii goritklemistir.
Gogler stirekli dzendirilmistir: Arsa da-
gitimi, imar affi, kacak yapilagsmaya goz




yumma sehir topraklarinin yagmalanmasi
icin hazirlayict olmustur.

Yapilan planlar gelismelere yetigeme-
mistir. Siyasi otoriteler planlari ciddiye al-
mamis, rant araci olarak kendi politik goriis-
leri dogrultusunda kullanmiglardir.

Sehirlesme ve planlamada siireklilik bu-
lunmamaktadir. Artan niifus, vurdumduy-
mazlik ve "sehirli olmama” olgusunu da be-
raberinde getirmektedir. Sehir kiiltiri koy
kiiltiirtine yenik diismstiir. En kutsal yapi-
larimiz da, camilerimizde dahi 6zensizlik,
bana ne zihniyeti baskin-¢tkmistir. Tam giri-
sindeki ¢op (konteyner) kutusu, su temini
icin yapilan berbat depo ne gérevlileri ne
semt sakinlerini ne de cemaati rahatsiz et-
memektedir.

Sehirlere yapilan keyfi miidahalelere se-
hirliler kargt ¢tkmamaktadir. Sehirlerin bu
acinacak durumu artik tiim tilke ekonomisi-
ni ve toplumsal barisi olumsuz etkilemekte-
dir. :
Ulasim tikanmig, isgiicii, zaman ve para
kaybi artmistir. Bu nedenle 6zellikle son yil-
larda, yakin gegmisin tersine sehir merkez-
lerinden disa kagislar baslamistir. Béylece
atil bir yapi odagi ortaya cikacaktir. Isgiicii-
niin uzak mesafeler arasinda hareketi séz
konusudur.

Diizensiz yerlesme, sosyal, ekonomik,
politik ve etnik diizensizligi de beraberinde
getirmis, terdr rahatlikla kendine yer bula-
bilmistir.

20-25 YIL SONRA:

Boyle giderse 20-25 yil sonrayi diisiin-
mek dahi istemiyorum. Ornegin 25 milyon
niifuslu Istanbul ne olacak?

Bugiin gelinen nokta geometrik olarak
katlanacak ve toplumsal bir felaket hakim
olacaktir.

Ulasim tamamen kitlenecek, en yakin
mesafelere dahi ulagilamayacaktir.

Kacak yapilar 6-7 katli olacak. Doganin
tahribi ve betonlagsma ekolojik dengeyi ta-
mamen bozacak, kuraklik baglayacak, beton
ve asfalt alanlar ¢6l etkisi yapacaktir.

Sular akmayacak, ¢ép toplanmayacak,

have ve cevre kirliligi feci boyutlara gelecek-
tir. '
"Tiirkiye'de ag var, Tiirkiye 100 milyonu
besler ¢ogalalim" tezini savuranlar, verimli-
lik, kiiltiir, saglik, egitim, is, tarih, dogal de-
gerlerden yoksun olusan bir toplumdan "in-
sanca" yasamasini nasil bekleyebiliyorlar.
Siiri, miizigi, heykeli, resmi, operay, baleyi,
tiyatroyu, mitolojiyi tanimayan, spor yap-
mayan, kadini, erkegi, genci, cocugu toplu-
mun her kesimi ile tat almayan, cevresini
tahrip eden birbirine saygi duymayan bir
niifus yigilmast nasil yonlendirilebilir.

ONERILER:

Sehirlerimiz igin 6zellikle niifusu

500.000'i gecen sehirlerimiz icin;

- Ulke capinda sehirlesme politikas
olusturulmali ve bu politakaya devlet sahip
cikmalidir. Bu konu en az "dig politika" ka-
dar 6nemlidir.

— Niifus artiginin durdurulmast igin top-
yekiin egitim seferberligi ilan edilmelidir.

- Ciddi, disiplinler arasi ¢alismalarla
"plan’lar olusturulmali arsa rantindan maf-
ya boltistimi ¢ikarilmali, planlara kesinlik
ve seffaflik kazandiriimalidir.

— Sehir merkezlerindeki yapilar yeniden
ele alinip, canlandiriimalidir.

- Mevcut yasalar, yerel yonetimlerin
yetkileri yeniden gézden gegirilmelidir.

— Altyapisi tamamlanmamis hig bir yer-
lesmeye izin verilmemelidir.

— Yesil alanlar artirilmalidir.

SONUC:

Carpik kentlesmeye teslim olmak yenil-
giyi kabul etmek demektir. Bu ise cocuklari-
miza karst yapilabilecek en biiyiik sorumsuz-
luktur. Herseye ragmen yapilacak birseyler
vardir. Tiirkiye tarihi, cografyasi, zenginlikle-
ri ve geng niifusu ile gelecegin sansli tilkele-
rindendir.

Yeter ki; el birligi ile sehirlerimize sahip
cikalim, ulusal biling ve ulusal sehirlesme
politikalarinin olusmasi igin bu giindem
maddesini kapatmayalim.
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ARASTIRMA

Yaklasmada

Kara Delik

ehir 1siklar1 ve okyanus ortasindaki adalar

b kara delik etkilerine gore 1970°li yillarda

G
W

& anlagilmigtir. Sonradan bu konuda yapilan
calismalarla yeni, yerden uyar: sistemleri, ILS ve
VASI sistemleri bununla beraber gelistirilen egitim,
ticari tasimacilik kara delik etkilerini azaltmada
onemli Olctide etkili olmustur. Glinumiuizde Seatt-
le’deki SeaTac International Havaalani, Washing-
ton, Honolulu International, Las Vegas’da Mc. Car-
ron International havaalani ve diger standartlarda-
ki havaalanlari black-hole olayina gore yapilmistir?
Pilotlar bilgilendirilirken bu olayin 6neminin anla-
tilmasi her zaman faydali olmustur.

12 UTED

GIRiS

1940’11 yillarda 6grenci
pilotlar i¢in kullanilan ve Si-
vil Havacilik Birligi tarafin-
dan yayinlanan Sivil Pilot
Egitim Kitabindan alinan
bir boliime gore; Gece ugus-
larinda tek motorlu ugaklar-
da ucgak igerisinde bulunan-
larin tamaminda parastit
bulunmadik¢a u¢gmamalari
gerekmektedir.

Duruma gore herhangi
bir motor arizasina karsi
boyle bir 6nlem alinmisti.
Bununla beraber bu ucakla-



rin motorlar: (giiniimiiz po-
litakalarinin verdikleri soz-
lere gore) daha az giivenir-
lirlige sahipti.

Herseye ragmen gece
uguslar1 gliniimiiz sartlarin-
da dahi giindiiz uguslarina
gore daha tehlikelidir. Ciin-
ki ufuk yeterli degildir. Isik
yanilmalari daha fazla ve
yorgunluk onemli faktorler-
dir. Engellemeler ve bulut-
lar goriisti zorlastirmakta
veya tamamen imkansizlas-
tirmaktadar.

GECE GORUS
UZAKLIGI

Gece goriisiinde cesitli
aksilikler meydana gelebilir.
Bunun i¢in yerden ¢ikintili

. olarak yerlestirilmis 1s1klan-

dirilmis cisimler kullanilir.
Bu belli araliklarla yerlesti-
rilmis 1siklar pilot yiikselir-
ken bulutlu veya puslu ge-
cede bu 1giklar gorecek an-
laminda degildir.

Gorerek ya da aletli ucus-
larda gelislerde de gidisler-
de de minumum emniyet
yliksekligi muhafaza edilir.
Acikcas1 miirettebat ucag:
engellere carpmayacak ytik-
seklikte tutmakla sorumlu-
dur.

Low approach

Bununla beraber engel-
lerden korunmak &zellikle
geceleri diiz yaklasma bo-
yunca daha kolay olabilir.
Ucak miirattebat1 gorerek
yaklasma ile piste yaklasir-
lar. Bu arada diisiik yaklas-
ma ytiksekligi bazen 6liimle
sonuclanabilecek kazaya ne-
den olabilir.

Alcalma esnasinda bir pi-
lot havaalani tizerinde tah-
mini bir. derinlik kullanir.
Pilot bu yaklasmada hemen
hemen 3°lik bir aciyla gore-
rek yaklasmaya baslar.

Ayisigiin olmadigr veya
bulutlu gecelerde pilot daha
az ve derinlik hissi olmaya-
cak sekilde algilar. Bu esna-
da pilotun bazi durumlar:
gormesi gerekir (renk oyun-
lar1, golgeler gibi). Bu derin-
lik hissinin eksikligi tahmini
yliksekligi ve aralif1 ayarla-
may1 zorlagtirir.

Normal approach

High approach

SU UZERINDE
YAKLASMALAR

Ayisig1 olmadigi veya bu-

Jutlu gecelerde karanlik

ozelligi olmayan alanlara
veya su tizerindeki diiz yak-
lasmalar problemleri daha
da arttirir. Black-hole yak-
lasmalarinda sik sik benzer
olaylar meydana gelmekte-
dir.

Boeing firmasi black-hole
yaklasmalarda 1960’11 yillar-
da miithendisler tarafindan
kapsaml1 arastirmalara gi-
rigti. Arastirma programin-
da gesitli durumlardaki gece
gorusli yaklasma durumla-
rin1 inceleyen similator
programlar gelistirilmistir.
Arastirma sonuglar1 Boeing
yayinlar: tarafindan yayin-

lanmuistir.
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Angles exaggerated for clarification

Angles exaggerated for clarification

SUREKLI
GORUS ACISI:

Boeing incelemelerinde

diiz yaklasmalarda gesitli

yiiksekliklerdeki pilot yak-.

lagmalarinin perspektif go-

14 UTED

ARASTIRMA

Runway

riintiileri figure-1'de goriil-

mektedir. Arastirmalar yak-
lasma esnasinda pilotun sii-
rekli bir goriis agisina sahip
oldugunu bulmustur. Bu
arada pilot gidilen meyda-
nin 1s1klarini diisey olarak
gorur.

Figure-2’de bir ucagin sa-
bit bir ytikseklikte havaalan:
goriisiinii gostermektedir.
Pozisyon A’da farzedelimki
pilotun goriis agis1 5° olsun.
Pozisyon B’de pilot daha
genis bir goriis sahasina sa-
hiptir. Bu 6rnekten anlasila-
cag1 gibi pilotun goriis agist
kapandikca havaalani daha
biiyiik goziikecektir.

Figure-3 ‘de ise pozisyon
A ve B de ucaklar farkl

yluikseklikten meydana yak-

lasmaktadirlar. Pozisyon
A’da ucgak daha yiiksekten
10°lik pilotun gortig sahasi

~ daha fazladir. Fakat daha al-

cakta goriis agis1 kiictliir.
Bir baska deyisle pozisyon
B’de sadece 5° lik goriis aci-
s1 saglanir. Sonug olarak
ylikseklik arttik¢a goriis agi-
s1 da artar. Pilot hem yiik-
sekten gelerek hem de ya-
vas yavas alcalarak black-
hole’e girer ve boylece uy-
gun yaklasma saglanir. So-
nucta ucakta pilot fifure 2
ve 3 deki etkilerden faydala-
nir.

KISA PISTE
ALCAK
YAKLASMA

Gergekte pilot pistten 2-3
mil uzakta bir noktadan al-




-

Angles exaggerated for larification

cak yaklagsmaya basglar. Iste
bu nokta hatalarin baglama-
sinin en kuvvetli oldugu
noktadir. Bu noktada ugagin
gorisiiniin kaybolmasiyla
yere ¢akilmasi muhtemeldir.
Fakat tam zamaninda yapi-
lan geri cekmeyle bu diizen
giderilir.

KUCUK
SEHIRDEKI
ISIKLAR

Boeing arastirmacilarina
gore kiiciik yerlerdeki hava-
alanlari techizatlar ve sehrin
konumu dolayisiyla ¢ok ka-
ranlik yaklasmalarda yeterli
performans degildi. Bu du-
rumda ¢ok tehlikeli yaklas-

Runway

malara neden olabilir. Pilo-
tun kararini etkileyebilecek
glicte onemli sorunlar yasa-
nabiliyordu.

Bu calismalar sonucunda
bazi faktorler black-hole
yaklagsmalarinda sorun ya-
ratabiliyordu. Bunlar;

a) Kiiciik bir sehrin yaki-
nina kurulmus olan hava-
alanma uzun-diiz yaksama-

da bulunacak.

b) Pilotun pistin uzunlu-
gunu, genisligini ve cesitli
kombinasyonlarina yabanci-
lig1.

c) Standart alt1 pist ve
pist aydinlatmasi.

d) Havaalanmnin konumu
hassas bir sekilde inis ve
kalkig1 muisaade etmelidir.

e) Havaalaninin gerisin-

- deki yerlegim birimleri dii-

zenli bir bicimde yerlesmis
olmalidir. '

SUZULUS
REHBERLIGI

Stiziiliis rehberligindeki
maksat son derece koti
ucus sartlarindaki yaklas-
malarda en iyi izlenecek yo-
lu saglamaktir. Pilotlar bu
aldanmalar ytiziinden son
yaklasmada nadiren zor du-
rumda kalabilirler. Pilotlar

.bu esnada ILS ve VASI sis-

temlerinden faydalanarak
kontrolii saglarlar. DME ve
buna bagli AGL sistemi bel-
li sartlar altinda emniyetli
bir haberlesme saglanarak
yaklasma saglanir. Mesela -
ugak pistten 3 mil uzaktay-
ken 900 feet AGL'de olmasi
gereklidir.

Sonug olarak ucagin go-
riis agis1 uygun bir durum-
da tutularak 1siklarin yeterli
bicimde farkedildigi zama-
na kadar operasyon emni-
yetli sekilde stirdiiriilmeli-
dir.

. Airliner

January March 1994
Ceviri: Cankut Demir
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Genel.Ba§kaﬁlmlz Sayin Sefa
Inan acihs konusmasim yapryor.

ernegimizin
19.0lagan
Genelkurulu
29.05. 1994
Pazar gun,
THY Egitim
Baskanlig1 Konferans Salo-
nu'nda toplandi. Saat

11.00’de baslayan genel ku-

rul, mevcut 247 Kkisi ile yeni
bir katilim rekoru kirdi. 18.
Dénem Y6netim Kurulu bas-
kani Sn. Sefa INAN, Acilis
Konusmasina “Sizlere yap-
tiklarimizi anlatmayacagim,
UTED’i anlatacagim” diyerek
basladi. 1968 yilinda kurulan

16 UTED

dernegimizin, bugiline kadar
gecirdii safhalara deginirek,
son durumu hakkinda bilgi
verdi. Korusmasi sik sik alkis-
larla ve tezahirat ile kesilen
Sn. Sefa INAN dernegin suan
englicli dénemini vurgulaya-
rak, “Bir dernek ekonomik
giicii iye giiclii olmaz. Bir
dernegi giiclii kilan iiyeleri-
dir, bu nedenle liitfen der-
neginize sahip cikin. Ve yo6-
netime lokomotif olun.” di-
yeek acilisi yapti. Sn. Sefa
iNAN'in teklifi tizerine, Divan
Baskanligina, Sn. Naci PUS-
KULCU oy birligi ile secildi.
Diger divan uyelerinin secil-
mesinden sonra, Divan Bas-
kani Sn. Naci PUSKULCU ge-
nel kurulu saygi durusuna da-

tu

vet etti. Ulu 6nder ATATURK,
hava sehitlerimiz ve vefat
eden meslekdaslarimiz icin 1
dakikalik saygi durusunda bu-
lunulduktan sonra giindem
maddalerine gecildi. Genel
kurulumuza katilarak bd&ylesi-
ne glizel bir glinde bizleri yal-
niz birakmayan Ucak Bk. Bsk.
V. Sn. Mehmet A. BULDUK,
Kabin Kalite Kont. Md. Sn.
Oya TORUM, Hava-is Genel
Bsk. Sn. Atilay AYCIN, Tek-
nisyenler Dernegi Bsk. Sn.
Ferit SUZHAN, ARTI Yayinci-
lik’dan Sn. ilhan OZDEMIR
Sakatlar Dernegi Istanbul Su-
be Baskani Ahmet ZENGIN
ile Aircraft Engineers Irterna-
tional’dan Mr. Vikoren’e, si-
cak ilgileri ve gdstermis ol-

q



AEI Temsilcisi Mr. Vikoren

duklar tevecciihden dolayi
tesekkiir ederiz.

Hava-is Gn. Bsk. Sn. Atilay
AYCiN konusmasina “Genel
kurulunuzun basarili gecg-
mesini temenni ederim” di-
yerek basladi. Pilot eylemin-
den ve dnumizdeki toplu is
sbézlesmesinden bahseden
Sn., AYCIN birlik ve beraberli-
ge ihtiyacimiz oldugunu ve
tek yumruk olmamiz gerekti-
gini belirtti. Daha sonra Airc-

raft Engineer Internati-
onal’dan Mr. Vikoren’'e s6z
verildi. Mr. Vikoren Ingilizce
yaptigl konusmasinda, Airc-
raft Engineer International’in
tanitimini yaptiktan sonra, ku-
rulus olarak verdikleri miica-
deleyi anlatti. Uted’in katilimi
ve Aircraft Engineer Internati-
onal'in gi¢ kazandigini vur-
gulayarak sézlerine devam
etti. Genel kurulumuzu ¢ok
begendigini ve gelirken boyle
bir genel kurul olacagini bek-
lemedigini belirterek, UTED’in
basarisi amatér bir dernegin
kapasitesinin ¢ok lizerindedir
dedi.

Diger konusmacilar da ko-
nusmalarini tamamladiktan
sonra, denetim kurulu baskani
tarafindan, denetim kurulu ra-
poru okundu. Denetim kurulu
baskani, her seyin yasalara
uygun oldugunu belirterek,
yonetime tesekkiir etti. Sn.
Sefa iNAN faaliyet raporunu
okumak tizere tekrar kirstiye
geldi. Faaliyet raporunun
okunmasi sirasinda Sn.
iNAN’in sézlerinin sik sik al-
kislar ile kesilmesi ve lyelerin
coskusu goérilmege degerdi.
Hava-is Genel Bsk. Sn. Atilay

AYCIN faaliyet raporu okunur-
ken salonu terkederek dikkat-
leri lizerine ¢ekti. Konusmasi-
nin sonunda Sn. INAN, en
iyiyi yapmaya calistiklarini,
dogal olarak eksikliklerin ola-
bilecegini ve bunlarin, lyele-
rin yapici elestirileri ve fiili ka-

. tilmlan ile tamamlanabilece-

gini belirterek sozlerini ta-
mamladi.

Faaliyet raporu okunduktan
sonra s6z alan Sn. Siikrii AK,
bir 6z elestri yapmak istedigi-
ni belirterek “Sizler icin
ozveriyle birseyler yapmaya
calistik. Ancak ben, ézellik-
le dernek olarak, hayir ku-
rumlanna bagista bulunmak
ve Anadoludaki iiyelerimiz,
isyerlerimizi dolasarak so-
runlarn yerinde gérmek is-
terdim. Maalesef bunlan ya-
pamadik. insallah &niimiiz-
deki donemde bu eksiklik-
lerimizi de g6derecegiz” di-
yerek, genel kurula tesekkiir
etti. Sn. Mustafa EREN ise,
“Dernek yonetimi ve dernek
baskani, faaliyetler ve dergi
icin siirekli ve yogun bir bi-
cimde alkislamiza ve takdir-
lerinize mazhar oldu. Ancak
iiziilerek goriiyorum ki, per-
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de arkasinda kalan isimsiz
kahramanlar unutuldu. Ben-
de huzurunuzda dergi icin
biiyiik emekleri gecen yazi
kurulundaki ve diger tiim
arkadaslannmiza da tesekkiir
etmek istiyorum.” Alkislar-
dan sonra Sn. EREN “yeni
yonetimden daha cok iiye-
lere yénelik faaliyetler ile
iiyelerin cocuklan icin egi-
tim calismalar diizenlen-
mesini istiyorum” diyerek
sdzlerini bitirdi. Kokteyl icin
verilen ara beklenilenin aksi-
ne, genel kurulun daha da
canlanmasina sebep oldu.
Kokteyl sirasinda yapilan ikili
sohbetler, genel kurulun 2.
b&liimiiniin daha canli ve da-
ha renkli olmasini saglamistir.
Kokteylden sonra genel kurul,
yOnetim, denetim ve onur
kurulunun ibrasi ile ¢alismala-
rna tekrar basladi. Divan, go-
rev almis olan arkadaslarimizi
kutlayarak kendilerine hiz-

metlerinde dolay: tesekkir
etti.

Yeni yénetim ve baskanin
secimine sira-geldiginde, son
ana kadar adaylig1 konusunda
kararsiz olan Sn. Sefa iNAN,
Genel kurulun 6nimiuzdeki

Genel Kurul Divan Heyeti'nden bir goriniim...

18 UTED

dénem icin istisnasiz her ko-
nuda tam destek sbzi ver-
mesi lizerine adayligini acik-
ladi. Secim kurulu olusturula-
rak, secime gecildi. ilk anlar-
da asin bir izdiham olmasi se-
bebi ile, secim isim okunarak
devam etti. Genel kurula ola-
Zanustt taniminin yakistiril-
masina sebep olan diger bir
slirpriz, oy kullanan her lyeye
bir sticker ve deri bir. clizdan
hediye edilmesiydi. Olduk¢a
uzun sliren oy verme islemin-
den sonra Sn. Sefa iNAN ve
yonetim kurulu 247 oy ile
tekrar secilerek, gorev basla-
dilar. Bu genel kurulun sani-
yorum ki, diger genel kurul-
lardan farkli olusunu en iyi ifa-
de eden s6z, Sn. Naci piis-
KULCU'ntin tizik tadil mad-
deleri oylanirken sSylemis ol-
dugu “Ben boyle genel ku-
rul gérmedim, her sey oy
birligi ile kabul ediliyor” s6-
zudur. Inamyoruz ki UTED’in
tiim Uyeleri genel kurulun
vermis oldugu so6zl tutacak
ve genel kurulda sergilenmis
olan-birlikteligi énimuizdeki
iki yil boyunca her an bugin-
kii kadar canli olarak goéstere-
cektir. Bu genel kurul uzun
yillar sonra dahi anilan, s6zl
edilen bir olay olarak giin-
demde kalacaktir.

Genel kurula katilan tim
liyelerimize, misafirlerimize,
sayin divan uyelerine, ¢aba
ve duyarliliklanndan 6ttrd te-
sekkiir ediyoruz, yeni secilen
yonetim kuruluna da ¢alisma-
larinda basarilar diliyoruz.

UTED Dergi Yazi Kurulu
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E.Biilent Yedin

{
Hiiseyin Karalar
Genel Sekreter

Mali Sekreter = -

Hidayet Kapkac [smail Yalines
Egitim ve Basin Yaymn Sekr.

Genel Sekreter Yardimcisi

ey

Cavit Yurtsever
Teskilatlanma Sekreteri

Mustafa yraktar
Teskilatlandirma Sekr. Yrd.

[
Hiiseyin Kaya Ersoy Bozkurt Ugur Bilgin
Uye Egitim ve Basin Yayin Sekreter Yrd.

Uye
Egitim ve Basin Yayin Sekreterligine badl olarak calisan AEI Temsilcisi Ersoy Bozkurt, Fahrettin
Korkut ve Ozkan Dayamki
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techinfo-techinfo-techinfo-techinfo-techinfo-techinfo-techinfo

TEKNiK KONTROL MUDURLUGII
TEKNIK DUYURULARI

Konu: A340 Ucaginin Peris
CDGD Havaalaninda Yana-
rak Kal Olmasi

Ref : AIRBUS Telexleri AIt/001/
94 20 Jan 94 ve AIT A340.
002/94 26 Jan 94

20 Ocak 1994 gunt bir A340 ucagr Run-up
sahasinda “A” bakim cikis motor calistirma isi
tamamlanmis kabin icinde bakim calismalar
yapiliyordu. Rapor edildigine gore, ucaga cer-
yan veren EXT PWR cihazi devreden ¢ikinca
ucakta bulunan teknisyenlerden birisi agagrya
inerek EXT PWR'in ne ariza yaptigina bakmak
istedi ve yere inince ana inis takimlars yuvasin-
da yangin oldugunu gordu. Alevler ucagin ta-
mamina yayildi.

Ucakta yolucu olmadig: gibi yaralanan ve
olen olmamus ancak ucak “KAL” olmustur. Bir
airbus ekibi olay yerine gitmistir,

Imalatct seri numarast (MSN) 10 olan A340
ucagi saat GMT 05.00'de yanarak kal olmasmin
arastirmalart devam etmektedir. Arastirmalar
havaalanit emniyet polisi (hava jandarmasy) ve
Fransiz Kaza Arastirma Birosu tarafindan ya-
pilmaktadir. AIRBUS uzmanlari bu arastirmaci-
Jara miimkiin olan teknik destegi vermektedir.

Ucakta yapilan ilk kontrollar yangmin sag
ana inis takimi yuvasmdan basladiini gOster-
mis, kontrollara devam edilmektedir.

Ucak komponentleri ve yanmis malzeme
ornekleri laboratuvar arastirmalart igin toplan-
maktadir.

Arastirmalarin bu safhasinda, serviste olan
diger ucaklar icin 6zel bir kontrol istemeyi ge-
rektirmiyor.

20 UTED

Birinci teleximizde bildirdigmizin aksine,
AXT PWR kendiliginden devreden ¢ikmamig

~olup bakim personeli tarafindan -OFF- yapil-

mastir. :
Bu hususta ilave bilgi alindikea telexle du-
yurulacaktir.

—

Konu: A340 Yangini

Ref : AIRBUS Telex: AIT A340.
003/94 03 Feb 94

Paris CDG meydaninda yanarak kal olan
A340 ucagimin arastrmalart devam etmektedir.

Bugiin, hala olayr aydinlatacak veya belirli
bir yere dogru gotiirecek kesin bir bulgu mev-
cut olmayip bazi varsayimlar incelenmektedir.

Bu varsaymmlar sunlardir: Bir polisiye olay,
bir MAINTENANCE hatast ve YELLOW HID.
Devte OVERHEAT’1 ki, AIRBUS tarafindan in-
celenmektedir.

Kargo kapilart selektor valfin hatasi sonucu
yellow elektrik hidrolik pompa is bittikten son-
ra da calismasina devam edebilmektedir. Bu
pompanin verdigi hidrolik basinci ucus ku-
mandalanndan izole edilmistir. Bu 6zelligi ne-
deniyle bu pompanin devresi 6zel olup kulla-
nildig: hidrolik akist ufak bir miktardir. A340
kullanicilart yangin olaymndan bu yana pompa-
nin is bittikten sonra da ¢alismaya devam etti-
gini rapor etmislerdir.

AIRBUS derhal bu olay: incelemeye almis
ve OVERHEAT e neden oldugunu gormiistir,
Sistem testini tamamlayabilmek icin test bench
hazilanmaktadir.

Yangmla ilgili olarak bugtine kadar:

Toplanan bilgiler ve sahitler yangin &ncesi

=~
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veya esnasmda yellow elektro pompanin calis-
tugini gostermemistir.

Hidrolik devresinin OVERHEAT": ile yangin
arasinda gercek bir iliski kurulamamuistir.

NOTLAR:

A340 kargo kapi sistemi basittir. Ayni siste-
mi kullanan A320 ucaginda test bech ile pom-
pa uzun sureli calistirldlmis, rezervuar overheat
limitinin disina ¢ikildigr tesbit edilmis ancak
baskaca bir olay meydana gelmemistir.

Kargo kapiarinin c¢alistirlmasinda pompa-
nin devamhi calisir durumda kalmasint onle-
mek maksadi ile bir AOT yaymnlanarak acikla-
yict bilgi ve kullanma metotlart bildirilmistir.
Bakiniz: INFO TECH 94/010.

Test esnasinda elde edilen her OVERHEAT
durumunda KOKPITTE ilgili ikazlar alinmustir.

Bu tip bir overheat ucus sirasinda meydana
gelmez.

Konu: Bir A340 ucaginin inisinde
Rudder Hareketinin Tah-
ditlenmesi

: AIRBUS TELEX ST/999.003
/94 25 Jun 94

Ref

Bir havayolundan rapor edildigine gore, or-
ta siddetli turbilangta inise gelen ugagin final
APPROACH’da ECAM’1 “F/CTL RUD TRV LIM
FAULT” ikazt ¢ikards, Inis sirasinda Rudder Ha-
reketi tahditli olmasindan dolay1 Steering zor-
lugu yasandi.

DFDR’dan yapilan incelemede inisten 1 da-
kika. kadar 6énce RTLUnun (RUDDER TRAVEL
RESTRICTION UNIT) yuksek stirat konfigiras-
yonuna gecerek i¢ stoplarina dondigi ve Rud-
der hareketini (Deflection) tahditledigi, inisten
(Touch down) sonra da +/- 1,2 dereceye tah-
ditledigi tespit edildi.

Ariza tespiti (Trouble shooting) icin AMM
27-23-00-710-050 SUBTASK’a gore operational
test yapilirken 2 defa ayni ariza yasand.

Bunlarin birinde ECAM FLT/CTL sayfasinda
RTLU pozisyonu ambere dontserek yiiksek
stirate kilitlendi.

Her iki durumda da Slat extention yapilarak
diistik stirat konfigirasyonuna gecilebildi.

Ucagin ariza yapnus olmast ve testlerde ali-
nan olumsuz sonuclar nedeniyle RTLU nun
ucaktan sokiilerek laboratuvar testine alinmasi-
na karar verildi.

Sokilen RTLU 10 saat boyunca 100 ile 400
KTS'lik stirat sinyallerini (1 dakika icinde hizli-

' ya ve yavasa dogru olarak) verereK test edildi.

Bu test sirasinda da 2 defa istenmeyen RTLU
hareketi gortildi. Bunun tzerine RTLU, imalat-
cist olan “SARMA” firmasi tarafindan standart
kabul (ACCEPTANCE) testine tabi tutuldu.
Komponent bu testten “INSULATION CHECK
AND SEALING TEST” hari¢, normal cikti. Elect-
ronic Modiil Casing ile Main Hausing arasmnda-
ki sealing (Contalama= Sizdirmazlik) rutubetin
girmesini 6nlemeye yeterli bulunmadi.

Konu: DC-9 Ucaginin AC EMG
PWR SW’den kaynaklanan
Kokpit Dumani.

: DOUGLAS TELEX 165
022344 Feb 94

Ref

Daha once bir DC-9 ucagmin ucusta kokpi-
tin duman dolmasi nedeniyle ucustan vazgece-
rek inis yaptigin bildirmistik.

Isletici kokpite dolan dumanin bastistii sivic
panelden kaynaklandigini bildirmisti. Tk yapi-
lan kontrollar EMERCENSI POWER SiVIC'in
WIRING Terminallerinin gevseyerek yanma-
ya/arka ve kokpit dumanma neden oldugunu
gosterdi.

Bu olay birden fazla sayida olusunca son
olayin EMG PWR SIVICI almarak DOUGLAS,
imalat¢t Mason firmasi, Milli Kaza-Kirim Arag-
tirma Kurumu (NTSB), Federal Aviation (FAA)
ve olayr geciren havayolunun teknik temsilcisi
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tarafindan komple test ve denemelerden geci--
rildi. Mevcut prosediire gore her giintin ilk ugusu

Muhtelif senaryolarla yapilan deneme ve  &ncesi EMG PWR test bir defa uygulamast ol-
testler su sonucu vermistir: masma ragmen, isleticilerde bir giinde 3 defa
test yapildigi da gortlmis ve gunliik saykil 3
olarak kabul edilmistir. Bu degerlendirmeye
gore 10.000 saykil 10 yillik bir peryodu kap-
lamaktadir.

S/B 24-150 ile adi gecen sivice 10 yil kulan-
ma Omrii verilmistir. S/B A24-149 (S/B den
sonra gelen “A” harfi “ALERT” oldugunu gos-
terir) ile her “C” bakimda bir kontrol ve ter-
minallerin torklanarak sikilmasi getirilmistir.

S/B 24-150 ayrica 10.000 saykillik omrunt

olamayacagi sOylenemez.

Power Switch 1958 yilinda 10.000 sivi¢ say-
killik bir 6émiir ile imal edilmistir. Bir sivic say-
kili “Off-On” seklindedir. Imalatcinin kayitlars-
na gore son bir ka¢ senedeki satis miktar: yillik
olarak 200 ila 300 adettir.

Sokiilen sivicin asmmast ve terminallerinin
gevsek olmasinin birlesmesi sonucu olaymn ger-
ceklestigi tesbit edildi. Her ne kadar bu sivig
10.000 saykili gecmis olmasina ragmen termi-
nal gevsekliginin tek basina ayni olaya neden

info-info-info-info-info-info-info-info-info-info-info-info-info

OEING’den
Byeni dgelen B-
737 ugaklari-

mizin ana lastikleri-
nin Kisa uguslari
sonunda kanallari
icinde catlaklar (ka-
nal boyunca) mey-
dana geldigini ve
bu lastiklerin degis-
tirildigini (henuz
asinmamis olmala-
rina radmen) bili-
yorsunuz.

Bu durum daha o
zaman, 19 Haziran
1992 tarihinde Bo-
eing’e bildirilmisti.
Kanallarinda c¢atlak
olan lastiklerin de-
distirilmesi gerekti-
gi cevabl alinmis ve
garanti islemleri ya-
pilmisti.

Israrll tutumumuz
sonunda imalatgl
firma GOODYEAR
P/N 426K62-1 olan
bu lastiklerde uzun
arastirmalar ve
testler uygulamak
durumunda kaldi.
Seri numarasi 3 ile
baslayan lastiklerde
iyilestirme saglan-
di, catlama olmaya-
cak cevabina rag-
men, seri numarasl
3 ile baslayan las-
tiklerde de catlak-
lar bulup dedgistir-
dik ve yine Bo-
eing’e durumu ilet-
tik.

Ayrica, dgecen ay
istanbul’da yapilan
Boeing mini me-
eting glindemine
bu lastik problemi-

nin de alinmasini” ’

sagladik.

Boeing’den alinan
28 Oct 93 tarihli te-
lex mesaji:

Goodyear tarafin-
dan yapilan iyiles-
tirme calismalar ve
testlerinin sonucg-
landigini, test so-
nuclarinin Bo-
eing’in onayina su-
nulacadini, yeni di-
zayn edilmis lasti-
din par¢ca numarasl-
nin 426K62-2 ola-
cadini, lastigin pro-

filde daha genis’

alana sahip olundu-
dunu, dis kanallari-
nin daha fazla disa
alindigini, mevcut
BREAKER Kkatlarina
2 CARCASS Kkatinin

ilave edildigini, bu
degdisikliklerin catla-
maya karsi1 koyaca-
din1 ve tekrar kapla-
nabilme yetenegi-
nin gelistirildigini
sOylemektedir.

Bundan boyle, B-
737 ugaklarinda ya-
pacaginiz kontrol-
larda ana lastigin
par¢ca numarasl
426K62-2 olsa bile
kanal catlagi yo-
ninden dikkatli
olunmasini, gatlak
gorilirse lastigin
degistirilmesini ve
rapor edilmesini ri-
ca ederim.

Erhan iINANC
Ugak Bakim
Teknik Kontrol Md. Yrd.
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-
tamamlamis siviclerin S/B’nin yaymnlanacagt  nedeni emercensi inverterin yik kapasitesinden
94’tin ilk ceyreginden itibaren 1 yil icinde  kaynaklanmakta olup 1 saatte 6 saykil yapilabil-
degistirilmesini istemektedir. Imalatct Mason  mektedir. Her bir saykilin arasinda CAPACITOR
Firmasinin tim taleplere cevap verebilecegi  DISCHARGE ic¢in zaman birakmak gerekmek-

< gortlmistir. tedir.

DOUGLAS ayrica bir sivici 6 ay siire icinde Erhan INAN(;
10.000 sivi¢ saykila kadar calistirarak 6zel test Ucak Bakim

uygulayacaktir. Siirenin 6 ay: bulmasinin Teknik Kontrol Md. Yrd.
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Sept 1993 tarih
ve An. 3/25-
93/82 sayill yazisi

Yangin ile muca-
delede yeri doldu-
rulmaz bir madde
olan Halon gazi, ust
atmosferdeki ozon
tabakasini yok et-
mesi ve deligin bu-
yumesi tespit edil-
digi icin Montreal
Protokolu 2000 yi1-
lindan itibaren bu
gazin imalatini ya-
saklama Kkarar al-
mistl. Ancak ayni
protokol, ozon de-
linme hizini dikkate
alarak yasaklama
tarihini 31 Aralik
1993 olarak 6ne al-
migstir.

Bu tarihten itiba-
ren imalat duracagi
icin temini gig ve-
ya hi¢ miumkiin ol-
mayacaktir. Havaci-
likta yerini doldura-
cak yeni bir madde
icad1 herhalde 8-10
alacagir dusunul-

ICAO’nun 14

mektedir.
~Havacilikta Kulla-
nilan halon gazi
(halon 1301 motor,
halon 1211 kabin
ici) yangin so6ndur-
me tupleri gerek-
medik¢e patlatilma-
mal1 yani, gaz at-
mosfere salinma-
malidir. Aksi halde
eldeki stoklar kulla-
nildiktan sonra tu-
pu doldurmak igin
gaz bulunamayacak
ve henliz alternatif
madde bulunmadi-
dindan problem ¢o-
zulemez olacaktir.

Bu husus dikkate
alinmadiginda:

1. Halon gazi olan
tupler yangin olma-
dik¢a kaza ile patla-
tilmamali, yangin
sondurme egitimle-
rinde kesinlikle kul-
lanilmamalidur.

2. Havayollan ihti-
yaclar1 Onceden
tespit edip simdi-
den temin etmeli
ve emniyetle depo-

lamaldir.

3. Mumkin olan
yerlerde diger tip
yangin sondurucu-
ler Kullaniimaldar.

THY tup dolum
atelyesi elinde bir
miktar halon gazi
mevcuttur. Gazsiz
Kalmamak ve at-
mosferi Kirletme-
mek igin, revizyona
gelen tip icindeki
halon gazi bir boos-
ter pompa marifeti
ile emilip ayn bir
tupe basilmaktadir.
Ayni gaz tekrar eski
tupe sarj edilerek
Korunmaktadir.

Biz, ucak teknis-
yenleri olarak yan-
lishikla ve bilerek
motor yangin son-
durme tupleri ile
Kabin icin yangin
sOndiurme tuplerini
patlatmamak igin
(yangina miuidahale
etmiyorsak) azami
dikkat sarfetmeli ve
arkadaslarimizi ikaz
etmeliyiz.

Bazi1 A-310 ba-
Kimlarinda yanlhs
uygulama sonucu
tup patlatildig TBR

. nedeniyle sokiilup

depoya goturiilen
Kabin tuplerinin
(bir deneyelim ba-
kalim dusuluncesi
ile) patlatildi@i bilin-
mektedir. Bilingli
davranisla yangin
sOondiurme gorevi
disinda halon sarfi-
yatini sifira diisure-
rek THY'n1 masraf-
tan, gelecekte gaz-
siz kalip No-Go ol-
maktan ve atmosfe-
rin ozon tabakasi-
nin deligini buyit-
mekten biz koruya-
biliriz.

Bu yaziy1 okuyan
arkadasin, diger ar-
Kadas cevresini ay-
dinlatmasini dileriz.

Erhan INANC
Ucak Bakim
Teknik Kontrol Md. Yrd.
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YSTEM

AVSTAR Global Positi-
oning System (GPS) uy-
duya dayandirilmig rad-
yo pozisyonlama ve za-
man transfer sistemidir.
Bu sistem biitiin hava sartlarinda
diinya capinda yiiksek dogrulukta
pozisyon, hiz ve zaman bilgelerini
24 saat boyunca saglar. Bu pozis-
yonlama servisi herhangi bir GPS
alicisi elde edebilen kullaniciya
saglanabilir.

Boeing ticari ugaklarda naviga-
tion kabiliyetini ytikseltmek igin
bu sistemin gelecekteki uygulama-
larini aktif olarak gelistiriyor. En-
route navigation icin GPS, genel-
likle ticari ugakta kullanilan navi-
gation sensdrlerinin kombinasyo-
nu ve/veya herhangi diger naviga-
tion sensdrununi kapasitesini
asacaktir. Bu iyilestirme kesinlik-
ten ve GPS’in diinyanin her tara-
findan elde edilebilirliginden kay-
naklanir.

Degisik U.S. ve uluslararasi di-
zenlemeler ve havacilik standart-
lari organizasyonlari havacilik top-
lulugu icin teknik ve operational
yayinlarla GPS’i uygulanabilir yap-
mak gerekliligini ¢6zmek ugrasi-
sindadirlar. Bu organizasyonlar
asagidakileri icine alir ama sinir
getirmez: Aeronautical Radio In-
corporated (ARINC), Air Trans-
port Association (ATA), Federal
Aviation Administration (FAA),
International Civil Aviation Orga-
nization (ICAO) International Air
Transport Association (IATA) ve
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Fedaral advi-
sory com-
mission
(RTCA)
(eski-
den ha-
vacilik
icin Ra-

d i o
Techni-

co o |
Commis-
sin diye bi-
linirdi).

Bu yazidaki
anlatim genel ola-
rak Boeing’in sistem di-
zaynina iligkin halihazir fikirleri
simdi ve gelecekte Boeing’in
ucaklarinda GPS kabiliyetinin en-
tegrasyonu ve GPS’e bir bakisi
odaklastiracaktir.

GPS’e Bakis:

GPS sistemi lg¢ fonksiyonel
parcadan meydana gelir: Uzay,
kontrol ve kullanici. 21 aktif 3 ye-
dek satellite’ten olusan 24 uydu
takimi uzay bdlimini olusturur
(Bak: sekil 1).

Bu satelliteler diinya yoriinge-
sinde, yaklasik 10.900 nautical mil
irtifada herbir diizlemde 4 satelli-
te olmak tizere 6 yoriingesel diiz-
lemde yerlestirilir. Herbir yoriin-
gesel diizlem ekvatora gére 55°
agiyla egimlidir ve 120° boylamda
yer alir. Herbir satellite 11:56.9

Sekil 1.

(saat:dakika) peryodunda bir yo-
riingeye haizdir.

Bu satallite takimi konfiguras-
yonu dunyanin herhangi bir yerin-
den, herhangi bir zamanda gorii-
lebilen enaz dért veya daha fazla
satellite’i garanti eder. Satellite’in
gorilebilir olmasi kullaniciya gore
ufuktan 5° daha yukarida olmali-
dir. Herbir satellite’in yoriingesel
pozisyonu ¢ok kesin olarak bilinir.
Herbir satellite ugak alicisina su
bilgileri gonderir: satellite pozis-
yonu, transmisyon zamani ve sa-
tellite ile ucak alicisi arasinda
menzil kurmada kullanilan ayri bir
sinyal. N

GPS alicisi ayni zamanda (GPS
sensor unit veya GPSSU’de denir)

dort satellite’e menzil kurar ve bu
satellite’lerin bildirdigi pozisyonla-

¢
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ri bilir, present pozisyonu, hizi ve
zamani hesaplar. Bu, l¢ boyutsal
alanda alici/ugak ayni anda dért
satellite’in herbirine uygunh men-
zil tesis etmesi ve onlara tekabul
eden bilinen pozisyonlarda yerles-
mis olmalarinin belirlenmesiyle
yapilmis olur. Hesaplama dért bi-
linmeyeni ¢6zer: enlem, boylam,
irtifa ve zaman. Dérdiinct &lgiim
dogru olmayan menzil kurmayi
diizeltmede gerekli olan alici saat
temayliint (hatasi) ¢ézmek igin
gereklidir.

Dogru pozisyonu hesaplama-
da, en az dort satellite gdriintr ve
GPS alicisi tarafindan izlenir olma-
hdir.

Ticari kullanicilar igin ufki po- .

zisyon (enlem/boylam) zamanin
%99.99’una 300 metre ve %95
gercek pozisyona 100 metre icer-

sinde tesbit edilebilir. Irtifa (deniz
seviyesine gore) %95 ihtimalle
140 metre icersinde tesbit edile-
bilir. Zaman %95 kesinkes ihtimal-
le 340 nano saniye icersinde be-
lirlenebilir.

Dogruluklar %95 performans
numaralari gibi tipik olarak anlatil-
mis olup parametrelerin standar-
dize olguimleri dogada istatiksel-
dir. Bu dogruluk o6zellikelri U.S.
Savunma Bakanliginca kontrol edi-
len secilen elde edilebilirlik so-
nuglarini ihtiva eder. Secilen ge-
cerlilik, satellite’lerden alinan na-
vigation bilgilerini uluslararasi ol-
masi ve sivil kullanicilar igin gelisi-

glizel azaltilmis olmasina musaade
eder. DOD (U.S. Savunma Bakan-
hg) (U.S. Department of Defan-
se) genellikle yalniz U.S. askeri ve
diger yetkili kullanicilarina ful dog-

@
Ascension lsland@#_,
Diego Garcia
Kwajalein @&

Monitor stations

Sekil 2.

rulukta GPS’in kulanilmasina mu-
sade eder. Secilen gecerlilikte bile,
GPS’in dogrulugu mevcut diger
enroute navigation sensor’lerden
daha iyidir.

GPS satallite RF tastyici sinyal-
leri bir acgik/edinilen menzilleme
kodu (clear/acquisition) (C/A co-
de) ve saniyede 50 bit navigation
mesaji ile module edilmislerdir.
Navigation mesaji satellite 6m-
riinde (bilinen yoriingesel satellite
pozisyonu), sistem zamani, satelli-
te saati diizeltmeleri, almanak bil-
gileri (kiimeler hakkinda bilgiler)
ve sistem saglikliigr bilgilerini ihti-
va eder. C/A kodu bir 1023 bit
ornegi ile tanimlanabilen kendine
has bir koda haizdir. Ugak alicisi
bu bilgileri tanitmada, satellite’leri

.izlemede ve herbir satellite’e
menzil koymada kullanihir. Alici
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icin menzil tesbiti bu sinyalin gén-
derilisi ve alinisi arasinda gegen
zamanin yalin dl¢limii ve uzayda
istk hizi ile carpimidir. Bu 6lgiime
pseudorange (yalanci, sahteci), ali-
ci saatinde olmus hata anlaminda
gercek menzilden tahmini sapma
denir.

NAVSTAR GPS’in kontrol bo-

[timi yer kontrol edici istasyonlar:
ve diinya gevresinde muhtelif yer-
‘lerdeki antenlerden meydana ge-
lir. Bu istasyonlar tiim gorilebilir
satellite’leri izler ve bilgiler ana
kontrol istasyonunda satellite yo-
riingelerini belirlemede isleme
koymak tzere gonderilir. Satelli-
te’ler sistem kullanicilarina génde-
rilen navigation mesajlarinin he-
saplanmasi icin yeni bilgilerle sii-
rekli tazelenirler. Sekil 2 ti¢ bdlim
(segment) arasindaki iligkiyi gos-
termektedir.

Performance
Saptama:

GPS sensor sistemin anahtar
performans 6l¢lim elementleri
sunlardir: Kesinlik, buttinlik, ge-
cerlilik ve fonksiyonunun streklili-
gi. Bu parametreler tiim sistem
performansini belirler ve bu ne-
denle GPS’in makul yararlari ticari
ucaklarda navigation bilgilerinin
kaynag gibi bicimlenir. GPS’in ge-

nelinde bu terimler agagidaki gibi

tanimlanir:

KESINLIKLER: Gergek bir
degere bir dl¢timiin uygunluk de-
recesi ile bir GPS alicisi bir ¢alis-
ma ortaminda hakiki yerini hesap-
layabilir. Pozisyon kesinligi esas iti-
bariyle pozisyon tahminine uygun
diisen gercek pozisyona nazaran
bir alandir.

BUTUNLUK: GPS bilgileri
navigation icin kullaniimadginda
sistem kabiliyeti kullaniciya tiim
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zamaninda uyari saglamaktadir. .

Sistemin mikemmel biitlinlGgu
belirsiz bir arizadan dolayi asla ya-
niltici bilgi sonucu ¢ikarmaz. Boy-
le bir ariza sistemde herhangi bir
yerde olabilir (alici, satelliteler
transmisyon hatti v.b).

GECERLILIK: GPS bilgileri-
nin kullanilabilir zamaninin yiizde-
sidir. Gériilen yeterli satellite sayi-
si ve satellite arizalar gibi gegerli-
ligi tesbit edilebilmesinde pek ¢ok
durum vardir.

FONKSIiYONUN DE-
VAMLILIGI: Sistem ucak ope-
rasyonunun belirli bir safhasi igin
muhtemelen gecerli olacaktir.

Y, SUCH 2 | "
Hf satellises imsiiew, and saelive filuees.

JONTINUITY OF FUNCTION -
The probaibility dha a
ystemn willl he

siviL
HAVACILIK iCiN
GPS’in
YARARLARI

Dinya ¢apinda navigation igin
GPS'’in potansiyel yararlari sumiil-
lii olup ugusun hemeh hemen her
safhasina uygulanabilir. §imdi ka-
bul edilen ana yararlari asagida
anlatiimaktadir.

GPS’in artan kesinligi enroute
(domestic/aceanic) safhasi esna-
sinda ugakla uyumsuz emniyet ay-
rihgini azaltmasi olacaktir. Bir
ucak pozisyonunda GPS ve ona

Y ICCEIVET  JOCICU @t @ acu
geodetically surveyed ground statior
located in the
terminal area. The

Sekil 3.
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eakthroughs GPS Satellites

| Differential
Transmitter

Correction terms based
| on surveyed and receiver X
computed position difference

Sekil 4.

ayrilmig data link kullanimi Auto-
matic Dependent Surveillance
(ADS) (otomatik bagimli gézetim)
aragla ucak ve ATC’nin herikisi
tarafindan 100 metre kesinlikle
tanitilacaktir. ATC islemleri ve is-
tenilen data link sistemleri yerle-
simlerinde en kullanilabilir rota-
lardan biri ve/veya ucak ayrimini
azaltmayi saglar (Bak: Sekil 3).

Ugak daha kisa ugus yolu ile
en elverisli rotay kullandiginda
onemli yakit tasarrufu elde edebi-
lir. Azaltilmis ayrilik gerekleri'de
ugaga daha ¢ok hava boslugunu
kullanmaya miisaade eder. Temel
GPS kabiliyeti uzak havaalinlarinin
birine VOR ve DME gibi Radio
Nav-aid ile edvamli desteklen-
meksizin girebilmeyide iyilestirir.

Dakik olarak approach/depar-
ture icin navigation bilgisinin ke-
sinligi yliksek olmalidir (+/- 100
metreden daha iyi). Yere ¢ok ya-
kinken (takeoff/Langing) dengele-
me gerekliligi icin mevcut GPS ke-
sinligini arttirmanin bir yolu diffe-
rential GPS icindedir. Bunu basar-

1or all curient
Boeing  aitpl
operational ¢

Receiver

manin yolu terminal bdlgesinde
yerylzii diizlemini 6lgmek lizere
gozetleyen sabit bir sekilde yer-
lestirilmis GPS alicisi tarafindan
kullanmaktir. Yer istasyonu GPS’in
hesapladigi pozisyon ile yer alicisi-
nin gercek (gézlemis oldugu) po-
zisyonunu mukayese eder. Bu yer
istasyonuna ve GPS ile techiz edil-
mis ucaklarin calisma cevresinde
miisterek herhangi bir hata kayna-
gindan dogan hatalari tesbit eder.
Bununla ilgili hata duizeltmeleri bir
data link araciligi ile ugaga génde-
rilir. Bu anlayisi Sekil: 4 detaylan-
dirmaktadir.

Deneyimler sonucu géstermis-
tir ki GPS alicisinda dogrultma
kapsami +/- 10 metre iginde ke-
sinlikle pozisyonlari saglayabil-
mektedir. Bu sekil yatay ve dikey
her iki pozisyonda kesinlikle uygu-
lanmaktadir; mamafih kat’i yaklas-
ma veya ayrilma esnasinda verilen
herhangi bir irtifade dikey pozis-
yon icin kesinlik gereklilikleri ya-
tay pozisyona gore daha zorunlu-
dur. Differantial GPS’in endustri

degerlendirmeleri devam etmek-
te, daha calisilmaktadir ve teknik
anlagilirhgini arttirmak, sistem di-
zaynini tamamlamak gibi daha bii-
yuk kesinlikte tanitilabilme hamle-
leri sirmektedir.

Landing approach’larda (inise
yaklagsma) GPS vertical pozisyon
sthhatliliginin arttirilmasi ugaktaki
degisik vertical sensérlerden den-
gelenmek suretiyle veya gelistiril-
mis GPS teknolojisi tarafindan ba-
sarilir.

Ozel category | Differential
GPS kesin yaklagmalari -icin mini-
mum havacilik sistem performans
standartlarit RTCA SC-159’un ha-
lihazir sapmasi vertical olarak +/-
32 feet (+/- 9,8 metre) ve yatay
olarak +/- 110 feet (+/- 33,5 met-
re), zamanin %95’i, 200 feet deci-

_sion height (kararlastirilan ytik-

seklik) ‘te (+/- 61 metre) uygula-
nabilir dogrulugu gerektirir.
Differential GPS kabiliyeti dal-
galanan yaklagsmalara ve diger
standardize edilmis instrument

- yaklagmalara izin verebilir sekilde

kendine has teknik degerlendir-
meleri ve ekip islemleri gelistiril-
mistir. Cok dustk gorulebilirlikte
(visibility) Departure navigation
takeoff roll'de, cimb out baslangi-
cinda_(tirmanis), giiriltt azaltma
ve enroute navigation’a tirmanigta
rehberlik saglamakla iyilestirilmis
olabilir.

GPS dogru ugak ve tasit pozis-
yonlama igin iyilestirilmis ground
control saglayabilir. Cok dustik
goriislli taxi operasyonlari ve
emergency servislar artttirilmistir.
Ucagin ramp aktivitelerinin koor-
dinasyonu ve pistten kaymasinin
korunmasi mimkindir. Bu uygu-
lamada en koordine etmede elve-
risli data kapasitesi ile bir data
link sisteminin kullanilabilecegidir.
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BOEING
DIZAYNI VE
SISTEM
ENTEGRASYONU

Boing tiim mevcut Boeing ima-
lati ugaklar icin musterek bir GPS
sensor dizayni ve sistem yapisini
kovalamaktadir. Operational GPS
sensor sistemi bir multi-sensor
navigation’in pargasi gibi pozisyon,
hiz ve zaman bilgileri saglar kabili-
yette olacaktir. Mevcut Boeing
imalati ugaklarda navigation fonk-
siyonu igin avionic sistem sorum-
lulugu flight management sistem
(FMS) ‘tedir.

GPS navigation kabiliyetini art-
tirmada FMS ile entegre edilmis
olacaktir.

GPS sensor fonksiyonunun
komponentleri herbiri igin passive
GPS anteni ile birbirinden bagim-
siz ¢ift GPS sensor unit’ten olusa-
caktir. Sensor unitler fonksiyonel
fazlaligi saglamak lizere bagimsiz

GPSSU (2)

ARINC 429
Wiring

ARINC
429 110

GPSSU
Circuit
Breakers

input

TEKNIK

caligirlir. Sensor unitler goriilebilir
satellitlerden radyo frenaks sinyal-
lerini elde ederler ve navigation
data hesaplamak uzere istenilen
data ve range bilgilerine demodii-
le ederler. Bu bilgi FMS’e her sani-
yede bir génderilir. C6zim sonu-
cunun ugak sistemlerine gikisi po-
zisyon, hiz, zaman ve intgerity
(buittinliik) dlgtimleridir.

iki GPSSU ve antenlerinin yer-
lesimine dikket ediniz. Antenler
satelitleri azami gorebilirlikte yer-
lestirilmelidirler. Bu antenleri gov-
di istiine center line’a yakin ve
kuyruktan uzaga yerlestirmekle
tamamlanmis olur. Passive anten
dizayni antenle GPSSU baglantisini
saglayan coaxial kabloda sinyal ka-
yibini enaza indirmek igin sensor
uniti antene 10 feet icersinde me-
safede yerlestirilmis olmasini ister.

Sekil 6zelligi olmayan bir ugak-
ta olmasi gerekeni kastetmektedir
ve basit cihaz ve sistem etkinligini
detaylandirmaktadir. Teghizat GPS
anteni ve GPSSU ile birlikte tim
mevcut Boeing imalati ugaklarina

GPS antenna (2)

" Coax cable

/1

.

A
\FMC—

1 or 2 depending

on airplane type
(EE Bay)

Sekil 5. GPS donariminin genel bir ugak yerlesimini gésterir.
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miisterek olacaktir. GPSSU mev-
cut dinamik imalat ugakta uygu-
lanmak tizere dizayn edilmistir.

Bu durumlar dusiik ve yiiksek
siirat ve Pitch, Roll ve Yaw var-
yasyonlarini ihtiva eder. Degisik
ucak modellerinde sistemin de-
tayl entegrasyonu farklidir, fakat
dizayn hedefi navigation, data
display ve crew alerting’e bagli
olarak aynidir.

Mevcut imalattaki ugaklar igin
yapisal ve wiring provizyonlar sag-
lanabilir ve ful calisir GPS’in ilerde
yerlestirilmesi icin elverislidir.

GELECEK
PLANLARI VE
HEDEFLER

1993 sonunda, U.S. Savunma
Bakanhgi GPS satellit kiimesi ca-
lismasini deklere etmeyi program-
lamigtir. Bu tiim planlanan satellit-
lerin en uygun baslatiimasi sartla-
rina baghdir.

Boeing GPS teknolojisini mev-

cut kendi ugaklarina sirasiyla ge-

listirmeye ve GPS navigation’i
giincellestirip degerlendirmeye
tesebbiios edecektir. GPS 777'de
temel olacaktir ve 737’lerde GPS
yerlestirilmeye ilk baslamak
1994’Un 4’lincti ¢eyreginde miim-
kiin olabilecektir. Bu ilk GPS sen-
sor sistemler icin calisma kredisi
gdsterim elde edilmesi, dogruluk
ve onaylanmig NAVSTAR satellite
takimiyla stirekli icigeligi basarila-
bilmekle fonksiyonel devamliligina
bagli olacaktir.

SERVIS HALINDE
TEST ETME-ILK
UYGULAMA

Federal Radio Navigation plani
hedefinin pargasi GPS’in ilk uygu-
lamasi, 1992 Eylul'indeki rapo-




Dual passive
GPS Antennas

Dual
overhead
mount

Figure 6. This simplified airplane
GPS functional description shows
thatthe GPSSUsend position data to
systems that perform navigation
| functions.

Navigation
Display

=
-

Flight Management
Control Display Unit

blok diagrami gésterir.

runda, DOD ve DOT ilk baglatil-
ma calismalari kapasitesinin ta-
mamlanmasini ve daha uzun vade-
de kurumlagmayi ve techizat gelis-

tirme yayinlarini cabucak tamam-.

lamayi siddetle tavsiye etmektedir.
Bu pekgok endiistri gruplarin kav-
ramlarin dogmasi ve GPS ARINC
karakteristikleri durumunun mi-
hendisligi calismasi icin yonlendir-
me olmustur.

Minimum havacilik sistem per-

formans standartlari ve minimum

T calisma performans standartlari

gelistirilmis ve techizat dizayn

standartlar biitiinleyici navigation

operasyonlari icin serbest birakil-

mistir (release). Halen 6zel serti-

fikasyon gerekleri tesis etmek ve

ATC calisma islemleri istekleri

T denenmesini gelistirmek lzere ta-
‘ sarim galismalari vardir.

T L O e R R R S T ]

Sekil: 6 Mevcut ucaklaria entegre edilen bir GPS sistem igin (list seviyede bir

U.S. DOD ve U.S. DOT (Ame-
rikan Savunma ve Ulastirma Ba-
kanliklart) arasinda bir igbirligi an-
lagmasi sistem calismasi deklere
edildikten sonra 10 yil icin 6deme

(ol
N vigjaior

tment I ‘Sh,][”
) /el

re the

frutie Satellite
Air ©! Atrong
Navigation [inplementation

Sys‘(cm TCZNN

yapilmaksizin etmek GPS Sivil kul-
lanimina izin vermektedir.

Kullanici ticretli bu baglangig
uygulamasi heniiz tesbit edilme-
mis oldugundan daha sonra plan-
lanir.

ATA, bu calisma procedurlare-
ni temin etme gayreti icinde olup,
GPS In-Service Test (GITS) prog-
ramini baslatmistir. Bu program
FAA, aerospace industry gruplari
(ARINC, AEEC, RTCA gibi), Bo-
eing ve avionics imalatgilar tara-
findan desteklenmektedir. Teknik
sergileme United Airlines, North-
west Airlines, techizat vericiler ve
FAA tarafyindan tatbik edilmistir.
GPS dogrulugu ve elde edilebilirli-
gini gecerli kilmak Uzere bilgiler
kaydedilmis ve analiz edilmistir.

Pilotlara gosterilmek tizere na-
.vigation kullanir GPS igin yeni
procedurlerle diinya ¢apinda ope-
rational controlling saglanmasi
planlanmistir. United Airlines At-
lantik ADS tecriibelerinde uygu-
lanmak tizer bir B737-300 ER’yi
SATCOM, ACMS ve GPS ile pro-
vizyonlamigtir.

Reference: Airliner
Bahtigiir ATASOY

T relffic
= M anNagMmonit

GPS
Na'.ligminn Jin-

Glnhal

S atellite

S yklem

SCI'VICC

TGSI

Sekil: 7 Aerospace endlistrisi iginde muhtelif galisma gruplari arasinda bilgi/eh-

dirme iligkilerini gdsterir.
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NG KON

«Ditsler Wlkesis G

Hong Kong'u gezmek, size
hayatinizin sonuna kadar
unutamayacaginiz bir tatilin
keyfini yasatir. Burada insana
heyecan veren seyler hi¢ bitmez ve
her sey otelinizin neredeyse iki
adim otesindedir. Dogu'nun esrari
ile Bati'nin modernizminin
‘milkemmel bir karisimi olan Hong
Kong'da yapacak ve gezip gérecek
o kadar ¢ok sey bulacaksiniz ki,
sonunda mutlaka en az bir giin
daha fazla kalmak isteyeceksiniz.

Aligveris

Gerek paranizin karsiligini alabilmeniz agisindan, ge-
rekse cesit ve hizmet anlayisi bakimindan Hong Kong
size diinyanin en iyi aligveris imkanlarini sunar. Bura-
da sadece Cin ve Dogu'nun egzotik tirtinleriyle el sanat-
larin1 degil, ayni zamanda diinyaca iinlii markalarin
zengin seceneklerini bulabilirsiniz. Liiks biiyiik maga-
zalar ve aligveris merkezlerinden agikhava pazarlari ve
sokak sergilerine uzanan yer ve gesit bolluguyla Hong
Kong, rahatca aligveris yapabileceginiz kiigiik bir alan-
da sinirsiz imkanlar 6niiniize serer.
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Kiiltiir Mirasi

Bir uluslararasi bankacilik, gemici-
lik ve ticaret merkezi olarak Batili
kurumlarin giiclii etkisinde bulun-
mak Hong Kong icin 6viing kayna-
gidir. Ancak o, 6zellikle festivaller
s6z konusu oldugunda, Cin gele-
neklerinin de sadik bir bekgisi ola-
rak karsimiza cikar. Cin takvim yili-
na bagli olarak kutlanan Ay Yeni
Yili, hasat ay1 onuruna diizenlenen
Giiz ortasi Festivali, deniz tanrigasi-
na adanmig Tin Hau Festivali bun-
larin en onemlileridir. Tuen Ng ("Ej-
derha Gemisi") Festivali ise italya,
Avustralya, Cin gibi degisik tilkeler-
den seckin takimlari Hong Kong'da
toplayan uluslararasi nitelikte bir
etkinliktir.

Gezip Gorme

Kilometre kareye diisen gezip gor-
meye deger yer bakimindan Hong
Kong diinyada ilk siray1 alir. Bir
yanda geleneksel Cin tapinaklari,
tarihi asirlarca geriye giden surlarla
kaplt koyleri, tarim ciftlikleri ve
parklar1 biinyesinde barindiran irili
ufakli 235 adasy; 6te yanda bunlarla
keskin bir kontrast olusturan dina-
mik ve son derece hareketli bir tica-
ret merkezi olarak Hong Kong her
zevke hitap edebilecek bir metropol-
diir.

Hong Kong'un kitle ulasim aginin
diinyanin en modern, rahat ve bol
alternatifli sistemlerinden biri oldu-
gu rahatlikla sdylenebilir. Taksi,
otobiis, tramvay, minibiis, feribot,
metro (M.T.R.) vb. gibi degisik se-
ceneklerden olusan bu sistem hem
cok ucuz, hem de son derece pratik-

tir. Bu arada, Hong Kong'un olaga- .

niistii giizellikteki manzaralarini
gbzlerimizin Oniine seren Peak
Tram ve Star Ferry ile bir yolculugu
hi¢bir sekilde ihmal etmemek ge-
rektigini 6zellikle belirtelim.

Iklim

Hong Kong'un yart tropical bir ikli-
mi vardir. Hava sicakligi ve nem
oranlar1 ilkbaharda 22°C ve %82,
yazin 28°C ve %81, sonbaharda
23°C ve %72, kisin 16°C ve %73 or-
talamalart civarindadir. Binalardaki
klima cihazlarinin serinligine karsi
yaniniza bir hirka veya sal almanizi
salik veririz.

Saglik Kurallar

Hong Kong'a giris icin herhangi bir
as1 zorunlugu yoktur. Ancak seya-
hatinizden 6nce acentenizden, sag-
likla ilgili kurallarda bir degisiklik
olup olmadigna iligkin bilgi alma-
nizda yarar vardir.

Hong Kong'daki sebeke suyu, Diinya
Saglik Orgiitii'niin belirledigi mini-
mum standartlara uygundur. Ancak,
arzu ettiginiz takdirde otelinizde ve
biitlin siipermarketlerde sise suyu
rahatlikla bulabilirsiniz.

Elektrik
Hong Kong'da elektrik voltaji
200/220'dir (50 devir). Gerektigi
takdirde, biitiin otellerde adaptor te-
min edilebilir.

Hong Kong'a Girige

Iliskin Kurallar

Hong Kong'a giris yapacaklarin ge-
cerli bir pasaporta sahip olmalari ge-
rekir. Tiirk vatandaglarina en fazla 3
aya kadar turistik amagli ziyaretler
icin vize uygulamasi yoktur. Bu ko-
nuda ek bilgi Ingiliz K6nsoloslugu
vize boliimiinden almabilir.

Calisma Saatleri

Calisma saatleri konusunda ¢ok Kati
kurallar yoksa da, Hong Kong
adasinda magazalarin agik oldugu
saatler Central bolgesinde 10:00-
18:00 arasi, Wan Chai ve Causeway
Bay bdlgelerinde ise 10:00-21:00
arasindadir. Kowloon tarafinda ise
Tsim Sha Tsui, Yan Ma Tei ve Mong
Kok boélgelerinde magazalar 10:00-
21:00 arasi aciktir.




Elinizde bir yumurtayla aya-

1 @a kalktiniz. Durdugunuz

@ yer beton... Yumurtay: eli-

nizden biraktiniz. Yumurtanin bir

metre diistiikten sonra Kirllmamasi
icin ne yapmak gerekir?

2: Elinize bir top aldiniz ve var-
giiciintizle firlattiniz. Bir duvara ya
da baska herhangi bir engele garp-
madan, topun durup gerisin geriye
size donmesi nasil miimkiin olur?

3. Otomobilinizi giineye cevirdi-
niz. Bir kilometre yol aldiktan sonra,
basladiginiz noktanin bir kilometre
kuzeyinde kendinizi bulabilir misi-
niz?

4, ki babayla iki ogul ii¢ tavgan
vurdular. Her biri evlerine birer tav-
san goturdiler. Bu nasil olur?

5. Atletizmde civili, basketbolda
kets, futbolda krampon giyilir. Buitu-
niyle madenden yapilmis spor pa-
bucu hangi sporda giyilir?

6. Oyle bir sug vardur ki, “isleme-
ye tesebbils etmek” ceza gerektirir.
Oysa, bu sug basarili bicimde iglen-
diginde sug teskil etmez. Hangi sug
oldugunu bilin bakalm.

7. Bir adamin sapkasini- basin-
dan cikardilar, gozlerini bagladilar,
sonra sapkayl1 astilar. Adam 100
metre yuridi, sonra dontip taban-
casin atesledi ve sapkay1 gdbeginden
vurdu. Bunun oluru var mi?

8. Elinizdeki aga¢ kutuguni dort
pargaya ayirmak istiyorsaniz. Bir odun-
cu cagurtip fiyat istediniz. Oduncu agaci
5000 lira karsihginda ikiye bdlebilece-
gini sdyledi. Bu duruma gore, oduncu,
agacin dorde bélinmesi igin kag para
isteyecektir?

9. Sahneye ¢ikan sanatgi seyircilere
déndii ve sOyle dedi:“Bu tiyatro salo-
nunda kendinize 6yle bir yer segip yer-
lesin ki, aynm yere benim oturabilmem
miimkiin olmasin.” Nasil yaparsiniz bu-
nu?

10. 1939 yilinda Hindistan impara-
toru Avrupa‘yl ziyaret etti. Hint impara-
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Mustafa Soysal - Ahmet Giingor
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durmasi nasil miimkiin olur?

16. Bes Kisi bir guvaldaki 5 el-
mayi, elmalari kesmeden esit bi-
cimde Oyle bolstinler ki, ¢uvalda

Ama az, ama cok, her insanin bir

“gadist” yam vardir. Kimi karisi-
n1, cocuklarimi doverek, kimi de
“manevi iskence” yaparak tat-
min eder, bu duygularini... Tes-
lim etmek gerekir ki, iskencele-

rin en biiyiigii zihinsel iskence-

dir. Cok akilli gecinen, kibirini |
baskalarinin ortasinda herkesi

e

kiiciik diigiirerek yiicelten tipler |
az degildir. Bu tiirden kisilere

kars: kendi silahlarint cevirmek
en etkili yontem olsa gerek... Yi-
ne boyle birisiyle karsilastigimiz
zaman asagidaki sorular: sorun
kendilerine... Once kaslarmn c¢a-
tildigini, sonra dudaklarmda bir
somurtmanin dolastigini, daha
sonra da sOyleyecek soz bulama-
yip kivir kivir Kivranmaya bas-
ladigin1 goreceksiniz. Ama inti-
kamumizin daha bir tatli olabibil-
mesi icin, sorularin yanitlarini

>~ o

bilip bilmediginizi bir deneyin.

torunun adi neydi.

11. Ayni anda, sag elinizi pantolo-
nunuzun sol cebine, sol elinizi de pan-
tolununuzun sag cebine nasil rahatca
tam olarak yerlestirirsiniz.

12. Subat 28 gecesi, saat 19°da ya-
taga girdiniz ve calar saati ertesi sabah
8’e kurdunuz. Kesintisiz uyursaniz, kag
saat uyumus olursunuz?

13. “Bir” rakamini “25” rakamindan
kag kere ¢ikarabilirsiniz?

14. Annenizin erkek kardesinin ka-
yinbiraderinin sizinle girebilecegi en ya-
Kin iliski nedir?

15. Ayni anda, Ali'nin Ahmet'in ar-
kasinda, Ahmet’in de Ali'nin arkasinda

geriye bir elma kalsin. Bakalim ya-
pabilecek misiniz?

17. Mutfaga girdiniz ve muslu-
du acik biraktiniz, suyun hizla ya-
yilmakta oldugunu gordiiniiz. Ayni

¢abayla ve ayni hizla bir kovaya,
" Dbir beze, bir farasa ve tikali su bo-

rusuna ulasabilirsiniz. Zarari en az-
da tutmak i¢in ne yapardiniz.

18. Saatte 15 kilometre hizla
ilerleyen iki. bisikletli, diiz bir yolda
birbirlerine yaklagsmazlar... Arala-
rindaki mesafe 30 kilometreye in-
diginde bisikletlerden birinin dido-
nuna bir at sinegi kondu. Sonra
kalkip Obirr bisiklete kondu. At si-
negi yaklasan bisikletler arasinda
saatte 20 kilometre hizla mekik
dokudu durdu. iki bisiklet bulus-
tuklarinda at sinedi ne kadar yol
almis olur?

19. Disiinmek igin bes saniye
zamaniniz var. Carpildiklarinda da,
toplandiklarinda da ayni reklam
veren 3 sayi soyleyebilir misiniz?

20. Bitirimin sigarasi bitmis.
Nereden duymussa duymus, 7 iz-
maritin bir sigara ettigini biliyor.
Yerden 49 izmarit topladi. Her 45
dakikada bir, bir sigara icerse elindeki
sigara stoku ne zaman tiikenir?

21. Bir kopek ormanin igine dogru
ne kadar kosabilir?

22. Kentin metro sistemi Oylesine
kurulmus ki, ring seferi yaparken tam
daire ciziyor. Daire istiinde evinin bu-
lundugu noktayla isinin bulundugu
nokta diyametrik karsithikli olan bir
adam dusiiniin. Metro saat yonunde
saatte 40 kilometre hizla hareket eder-
se adam isine 1 saat 20 dakika, ayni
hizla saatin aksi yonde hareket ederse
80 dakikada varabiliyor. Neden?

YANITLAR GELECEK SAYIDA
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lecek kagit oyunlarinin en

glizellerinden biri. Glizel,
clinkd iki 6zelligi var. Ggrenme-
si cok kolay... Oynamasi ise, bu
yazlyl okudugunuz zaman de-
§il, oynadi§iniz zaman gérecek-
siniz cok zor... “Ogrenmesi ko-
lay” dedik...

“Ama ben bugtine dek eli-
me kadit almadim” dahi diyor-
saniz, bu oyunu 6grenmeniz (g
dakika stirmez.. iste basliyoruz.

52 kagtlik bir deste iskambi-
lin, kupalarini, karolarin, maga-
larini ve sineklerini ayirin. Béyle-
ce 13’er kagittan olusan dort
desteniz olacak.

Bu destelerden rastgele biri-
sini siz, digerini de oyunu oyna-
yacaginiz arkadasiniza verin. Di-
ger iki desteyi bir kenara ayirin.
Onlarin ilk oyunda gérevi yok.
ikinci oyun icin hazir bekleye-
cekler o kadar.

Oyun kagrtlarinin biydltk si-
rasl, blytkten kigutge soyle As,
Rua, Dam, Vale, 10. 9. 8. 7. 6.
5.4.3.2.

Simdi sizin elinizde yukarda-
ki kagrtlarin 13'U de var. Arka-
dasinizda da...

Elinizden caninizin istedigi
bir kagidi se¢in. Arkadasiniza
gosterneden, kapali olarak ma-
sanin Uzerine koyun. Ayni seyi
yapmasini ona séyleyin. O da
kagidini kapali olarak sizinkinin
lizerine koysun. Boylece birinci
elin oynanmasi bitmistir. Simdi
iki kagidi da agin. Kimin oynadi-
g1 kagit buytkse, eli o kazanmis
demektir. ikiniz de ayni biytik-
Iikte kagit oynamigsaniz (Bu
oyunda renk 6nemli degil), o eli

°
I ste size iki kisi ile oynanabi-

EGLENCELIK

kimse kazanmamis olur.

ikinci elde ilk kagidi, eli kaza-
nan oynar ve oyun béyle devam
eder. El berebere biterse, yani
kimse kazanmazsa, o zaman, o
elde ilk kagidi oynayan, yeni el-
de de ilk kagidi oynar.

13 Uncl elin de oynanmasi
ile oyun biter. Kim daha fazla el
kazanmissa, oyunu o kazanir.

ikinci oyunu gene bu kagit-
larla oynayabilirsiniz. Ama biz si-
ze, kenara ayirdiginiz diger 26
kagidi kullanmanizi tavsiye ede-
riz. BOylece destenin yarisinin
yeni, yarisinin eski olmasi 6nle-
nir. Diger oyunlar icin elinizde
tatsiz bir deste olmaz.

GOrdiinlz 6grenmesi ko-
lay... Gelelim zorluguna. Bunu
gercekten sézle anlatmak zor.
Oyun tam bir psikolojik savas...
Arkadagsinizin ne distindigind,
ne oynayabilece§ini segecek,
ona gore siz de oynayacaksiniz.
Akradasiniz ikili oynamigken ve
bunu 3l ile alabilecekken, di-
yelim ki, papazla almak, buyuk
bir kagidi bosuna ziyan etmek-
tir. Papaz, eger kizi alirken kul-
lanilirsa, size ilerisi icin avantaj
saglar. Bu arada papaz gibi
buytk bir kagidi, asin altina oy-
nayip kaybetmek, ziyan etmek
de var.

Tam bir karsilikli beyinler
savagl. Deneme icin oy-
nayacaginiz ilk iki ¢ oyundan
sonra daha iyi diistinmeye bas-
layacak, daha zevk alacaksiniz.
Son bir tavsiye... Kagitlarinizi as-
la siraya dizmeyin ki, ar-
kadasiniz kagidinizi ¢ikardidiniz
yere bakip, biyukluguni tah-
min etmesin.

iyelim ki bir dostunuz-
la yemege ciktiniz. Ne-
fis bir yemek yediniz.

Sigaralar yaktiniz. Garson bu
sirada hesabi getirdi. ikiniz bir-
den ciizdaniniza davrandiniz.
“Sen.. Ben... Vallahi olmaz...
Darilirim.. Bir daha sefere...

Bu tur tartismalari bugiine
dek kag¢ kez yasadiginizi bir
distniin hele... Hem goriinist
tatsiz, hem de giizel bir yeme-
gin Uzerine tartisma olur mu?

O halde, iste size bir 6ne-
ri... Arkadisinizla hesap konu-
sunda bir anlagmazliginiz mi
¢ikti... Onu hemen masanin
basinda yerinizden kipirdama-
dan, hatta igmekte oldugunuz
sigaralari sondiirmeden bir ya-
rismaya davet edebilirsiniz.
Kazanin hesabi 6der... (Kavga-
nizin sebebi hesabi 6demek
degil miydi?.. Yok eger tersine
bir tartisma ise o zaman, kay-
beden 6der, dersiniz olur bi-
ter...)

Oyunun araclari, masadaki
su bardagi, masadaki kagit pe-
cete, elinizdeki yanmakta olan
sigaralar ve cebinizdeki, yoksa
garsondan isteyeceginiz kiictik
boy bir madeni para... parma-
ginizdaki nisan yiizigu de ay-
ni isi gorebilir.

Simdi kagit peceteyi barda-
gin Uzerine agzini sikica kapar
gibi sarin. Oyle sarin ki, kag-
din kapak gorevi goren (st yii-
zeyi iyice gergin olsun. Sonra
bunun ortasina madeni parayi,
ya da yiizigu yerlestirin. Oyu-
nu gostermeniz icin ilk sizin
baslamaniz gerikiyor. Elinizde-
ki sigarayi, kagidin bu st ger-
gin ylizeyine soyle bir dokun-
durun. Kagit hemen sararacak,
sonra kizaracak ve ya nan yer-
de bir kiicuk delik agilacaktir.
iste oyunun kurali bu. Sigara-
nin kagida her degdirilisinde
bir kuigtik deligin acilmasi sart.
Bu olmazsa siranizi kullanma-
mis sayiliyorsunuz. Bir kere
daha dilinene kadar denemek
zorundasiniz.

Once siz... Sonra arkadasi-
niz... Sonra siz... Sonra arka-
dasiniz... Oyun boyle siiriip gi-
decek. Ta ki, deline deline
slizgece donen kagit pecete,
tizerindeki madeni parayi tuta-
maz hale gelinceye kadar. Pa-
ra “Trink” diye bardagin igine
distigu an oyun bitti demek-
tir. Bu dstise sebep olan son
hamleyi yapan da oyunun
maglubu.

Taktik mi?... Kagit iizerinde
oyle noktalar bulup se¢meli ve
sigaranizi degdirmelisiniz ki,
paranin destegi kaybolmasin,
dengesi bozulmasin ama raki-
binizin ayni saglamlikta bir
baska noktayr delme sansi gi-
derek azalsin.

iki taraf da iyi oynadigi tak-
dirde sigaralariniz bitene kadar
devam edecek sevimli bir
oyun... Deneyin, seveceksi-
niz... Masada hesap 6demeye
merakli dort kisi varsa yenile-
nin elenecegi turnuva bile ya-
pabilirsiniz.
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BULMACA
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Soldan Saga: 1- 92 yagin-
da 6len UnlG kadin sinema ve
tiyatro sanat¢gimiz. 2- Hempa,
arkadas - XVIII. yuzyilin en
énemli italyan ressami. 3- Bir
muzik aleti - Bir Hayvan - ilgi
cekici - Cl simgesiyle gosterilir.
4- ilave - Sarp gecit - Tentene.
5- Uslu - Bir kadin ismi - Som
agizh. 6- Bir harfin okunusu -
Sabhip, iye - Tahil élcedi - Ni-
yobyumun simgesi. 7- Digin
yemegi - Kralice - Aile halki. 8-
Fetva verme - Parlak bir deri
cesidi - ingilizcede yemek. 9-
Aruz Olgulerinden biri - Cesitli
islerde kullanilan metal parcasi
- Koruma altina alinmis olan.
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Hazirlayan: Ferruh Afsar

10- icazet - Kirma, melez. 11-
Atalardan gelen - Bir halay tu-
rd.

Yukaridan Asagiya: 1-
Bir baglik - Hakuran. 2- Bir iste
uzun slre kalan ve emegi ge-
cen kimse. 3- Ampulun takildi-
g1 yer - ince bulgur. 4- isaret -
Eli acik - Uzay. 5- Nezir - Kar-
bonat karistirilarak képartal-
mus limonata. 6- Sevimsiz -
Kalsiyumun simgesi. 7- Kusg
yuvasi - Bir képek cinsi. 8-
Herhangi bir sanat dalinda is-
lenen konu - Parga. 9- Gele-
cek - Kog burcu. 10- At yarisla-
ri yapilan yer - Bir cetvel. 11-
Bir harfin okunusu - Bir emir -

Gulzel sanatlarin bir dal. 12-
Sinifta birakma - Bir baglag.
13- Yayla ya da bahge kullibe-
si - Kesintilerden sonra kalan.
14- Asevi - Eski dilde bayram.
15- Yunan mimarhiginin g
biceminden biri - Barindirma.
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druk dﬁnya,

Ciirkiye’yi g ormek

‘]'.gin Yﬁkseklere

TURK HAVA YOLLARI UCAK-

baklyon.. LARI, BUGUN AVRUPA’NIN,

UZAKDOGU’NUN,

ORTADOGU’NUN, ORTA ASYA'’NIN, AMERIKA’NIN
GOKLERINDEN GEGIiYOR.

HER ULKEDEN BINLERCE iNSAN, HAVAYOLU ULA-
S$IMINDA KONFORUN, GULERYUZLU HiZMETIN
BOYUTLARINI TURK HAVA YOLLARI iLE YASIYOR.
USTELIK, DUNYADAKI PEK GOK HAVAYOLU KURU-
LUSU DA TURK HAVA YOLLARI’NI {ZLEMEK iGiN

YUKSELMEK ZORUNDA...

TURK HAVA YOLLARI @

ULUSAL HAVAYOLUNUZLA GVUNEBILIRSINiZ.
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