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UCAK TEKNiSYENLERiI DERNEGI

Degerli Okurlar,

Balkanlar’dan Orta Asya Turk Cumhuriyetleri’'ne kadar uzanan bolge Ulkeleri, her ne kadar
kendilerine 6zgl 6zelliklere sahip olsalar da, havacilik ve havalimani sektériine yonelik uzun
yillardir biriken ve yeni ortaya ¢ikan ihtiyaclardaki benzerlikler bu farkliliklarin ¢cok 6tesindedir.
Bunun en nitelikli sergilendigi yerlerden biri olan havacilik ve havalimani pazarlarina ulasmak
icin essiz firsatlar sunan istanbul Atatiirk Havalimanr’nda, 26-28 Eylil tarihlerinde gerceklesecek
olan istanbul Airshow’da, UTED olarak Hava Araci Bakim Teknisyenlerimizi temsilen Standimizla
sektdr yoneticileri ve ziyaretcileri karsiliyor olacadiz. Bu ay tek fuarla da kalmayacadiz.
24-26 Eylll tarihlerinde Singapur’da Aviation Week organizasyonunda gerceklesecek olan
MRO Asia Pacific fuarina da iki Gyemizi gdndererek hem dernedimizin uluslararasi alanda
tanitimini yapacak, hem de olusturulacak baglantilar ile gelisimine katki sunacak butln ilgili
calismalar icin hazirliklarimizi yapiyor olacagiz. Ulastirma Bakanligimiz blnyesinde Avrupa
miuktesebatina uyum strecleri kapsamindaki Atlas Projesi’nin kapanis ¢alistayi icin de 23 Eylil
tarihinde Ankara’da bulunup calismalarimizi ve siirece olan desteklerimizi strdirecegiz.

Saygideger Teknisyenler,

Bu ay, maalesef iki acl kaybimiz oldu. 1978-1980 vyillari arasinda basariyla dernek baskanligi
gorevini ekibi ile beraber en iyi sekilde gerceklestiren, calisma arkadaslarinin da cok sevdigi
Kadir Ural abimizi kaybetmenin UzUntOstnU hep birlikte yasadik. Yine ayni dénemlerde
dernegimizde Genel Sekreterlik gorevini Gstlenmis, UTED dergimizde blyik emekleri olan
Fethi Sen abimizi de kaybetmenin blyUk Gzintdsinl yasamaktayiz. Gecmiste UTED ve Hava
Araci Bakim Teknisyenlerinin gelecedi icin ¢alismis, ¢cabalamis tim agabey ve ablalarimiza
Allah’tan rahmet diliyoruz. Onlarin sayesinde bugtnlere geldik... Sizlerin destegi sayesinde de
citayi hep birlikte cok daha ileriye tasiyacagdiz. Son 18 ayda kat ettigimiz mesafe ile gerek ulusal
gerek uluslararasi ¢alismalar olsun, UTED’in neler yapabilecegini gosterdigimize inaniyorum.

Degerli Uyelerimiz,

UTED olarak tarihimizde ilk kez, 2005 yilindan beri faaliyet gésteren TOBB Sivil Havacilik
Meclisi'ne davet edildik. TOBB yonetimi, Ulastirma Bakanligimiz, Sivil Havacilik Genel
Mudurligimaz ve degderli sirketlerimizin énerisi ile bu mecliste bulunarak gerceklesecek tim
sireclere katki sunmak icin elimizden geleni yapiyor olacagdiz. Bu meclislerde bir koltugumuzun
olmasinin dnemini zaman icinde daha iyi géreceksiniz.

Sektérdeki kan kayiplari maalesef devam ediyor. Ozellikle yurtdisina 2024 basindan beri giden
yetkili teknisyenlerin sayisi neredeyse 300’0 buldu. Bu noktada Calisma Bakanligi, otorite ve
sirketlerimizin gerek calisma kosullarinin gerekse maddi slreclerin iyilestiriimesi ile ilgili ivedi
aksiyon almasi gerekiyor. Uygulanacak yontem ve calismalarin teknisyenlerimizin lehine olmasi
konusundaki takibimizi strdirecegiz.

Yazimi sonlandirirken Airshow 6zel sayimizda Turkiye'deki sirketlerimize de bir sitemde
bulunmak istiyorum. Ucak bakim alaninda bizden baska sivil toplum 6rgitt bulunmuyor. Yeri
geliyor sirketlerin otoritelerle yapamayacagi catismalarin icinde oluyor, yeri geliyor slrec
takiplerinde teknisyenlerimize oldugu kadar sirketlerimizin de yaninda oluyoruz. Bizlere
desteklerini esirgemeyen sirketlerimizi tenzih ederek sdéylemeliyim ki, ylzbinlerce dolar reklam
harcamalari icerisinde, kendi binyesinden ¢ikan, sektére hizmet veren bizim gibi sivil toplum
Orgltlerine destek olmakta imtina etmelerine anlam veremiyorum. Blylrsek hep birlikte
blylyecediz; bu ylzden sizler bizlere destek olun ki kamuoyunda degderlenen bir STK ile
birlikte daha iyi islere imza atabilelim.

Saygilarimla,

|~

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

AYLIK HAVACILIK DERGISI EYLUL 2024 / www.uteddergi.com I3



ICINDEKILER

4

UCAK TEKNISYEN ADAYLARI
ARAMIZA
HO$S GELDINIZ!

Universitelerde tercih désnemi tamamland:
ve genc beyinler mesleki tercihlerini
yaptilar. Havaciliga ve ucak motorlarina
ilgi duyan 6grencilerimizin tercihiise
“ucak bakim onarim” boliimii oldu, eger
bu bolimi secerek aramiza katildiysamz
bu yazi tam size gore, iste yeni ugak
teknisyeni adaylari icin,

isin piif noktalar ve tavsiyeler...
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TURK HAVACILIGINDA BIR ILK:
YERLI BONDING JUMPER

Bonding jumper, hava araclarindaki devreler
arasinda elektriksel biitiinliigii saglamak ve
olasi elektriksel sorunlari onlemek icin kritik
bir rol oynuyor. Bu elemanlar, hava aracinda
biriken statik elektrigin giivenli bir sekilde
desarj edilmesini saglarken, yildirim carpmasi
durumunda elektrik akimin parcalar arasinda
dagitarak atmosfere aktarilmasini ve boylece
aractaki elektronik sistemlerin korunmasini
saghyor. PAYIZ ekibi, bu 6nemli elektrik baglanti
elemanin yerli olarak iiretmeyi basardi.

FLY-BY-WIRE TEKNOLOJISI:
HAVACILIKTA DUITAL
DEVRIM

Havacilik teknolojisi, ucus glivenligini, performansini
ve verimliligini artirmak amaciyla stirekli gelisim
gostermistir. Bu gelisimin en 6nemli mihenk
taslarindan biri olan Fly-by-Wire (FBW) teknolojisi,
ucus kontrollerini dijitallestirerek havacilikta bir
devrim yaratmistir. Bu yazimda, Fly-by-Wire
sistemlerinin teknik yapisy, isleyisi, avantajlar1 ve
tarihsel gelisiminden bahsedecegim.
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< Ingiliz astronom Edmund Halley, sonrasinda ‘Halley’ adi
verilen kuyruklu yildizi kesfetti.

\
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< Uzay Yolu (Star Trek) dizisi, ABD’de NBC televizyon
kanalinda gosterilmeye baslandi.

»
>

< Sovyetler Birligi’nin diistirdligii Gliney Kore Havayollar’'na
ait Boeing 747 ucaginda 249 kisi 6ldi.

»
»

< ABD’nin New York kentinde bulunan Diinya Ticaret
Merkezi’ne ait ikiz Kuleler’e ve Pentagon’a yolcu
ucaklariyla teror saldirisi diizenlendi.

< Ortodoks Hristiyanligin kutsal bélgesi olan Aynoraz

yakinlarinda diisen helikopterde aralarinda Misir
iskenderiye Patrigi Petros’un da bulundugu 9 kisi 61di.

»

< Tirk Hava Yollarr’nin Frankfurt-istanbul seferini yapan
ucagini yandin sondiirme cihaziyla kacirmaya ¢alisan Yusuf
Orer’e 8 yil 4 ay hapis cezasi verildi.

\/

< Ikinci Diinya Savasr’nda ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri
Almanya’nin Diisseldorf kentine 100 bin bomba atti.

6
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< Sovyetler Birligi,

uzay yarisindaki 6nemli
basamaklardan biri olan Luna
Il roketini Baykonur Uzay
Ussi’nden Vostok roketiyle
Ay’a firlatti.

< Amerika Birlesik Devletleri, isvicre, ingiltere ve
Almanya’ya ait dort ucagi kagiran Filistinli hava

korsanlari, ucaklardan iiciinii Urdiin ¢éliinde havaya
ucurdu, yolculari rehin aldi.

»

< Cinli devrimci Mao Zedong’un halefi ilan edilen Lin Piao,
Mogolistan’da gecirdigi u¢ak kazasinda yasamini yitirdi.

>
»

< Van’da gerilim hattina takilan askeri helikopter disti.
10 asker sehit oldu.

>
»

< Ikinci Diinya Savasi sirasinda, ingiliz Kraliyet Hava
Kuvvetleri 185 Alman ucagini diistirdd.




< Havaci Orville Wright’in
birlikte uctugu arkadasi Thomas
E. Selfridge ile gecirdikleri ucak
kazasl sonucunda Selfridge, ugak
kazasinda yasamini yitiren ilk
insan olarak tarihe gecti.

>

& Birlesmis Milletler Genel Sekreteri isvecli diplomat
Dag Hammarskjold, Zambiya’da gecirdigi ucak kazasinda
yasamini yitirdi.

-_a,i
& - o
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< ‘Antalya’ isimli Tirk Hava Yollar’na ait yolcu ug¢adi,
Isparta yakinlarinda diistii ve 154 kisi 6ldd.

< Irak Devrim Komuta Konseyi, Tahran’in Mehrabad

Havaalani dahil 7 iran havaalanini bombalamasi iizerine,
Irak-iran Savasi basladi.

\

< Alman go6kbilimci Johann Gottfriend, glines sisteminde
bulunan sekizinci gezen olan Neptiin’ii kesfetti.

< Kibris-Adana-Ankara seferini yapan ‘Tay’ adh Tirk

Hava Yollari u¢agi, Etimesgut Havaalani yakinlarinda
bulunan Karanliktepe’ye carparak diistii.

>
>

< Irak savas ugaklar tarafindan bombalanan Hakkari’nin
Cukurca ilgesi Narli kéyiinde 3 kisi 6ldii.

»
»

< Van’a gitmekte olan Ege ucadi alev alarak diistil, 4 kisi
yasamini yitirdi.

\

< Turkiye’nin ilk yer gézlem ve uzaktan algilama uydusu
olan BILSAT, Rusya’nin Plesetsk Rampas’’ndan Cosmos-3
firlatma araciyla uzaya gonderildi.

\

e

< llk sivil tayyarecilerimizden Vecihi Hiirkus, kendi yaptigi
ucakla Goztepe’den Yesilkdy’e ugtu.

< Osmanl Devleti, Yiizbasi Fesa (Evrensev) Bey ve
Tegmen Yusuf Kenan Bey’i pilotluk egitimi i¢in Fransa’ya
gonderdi.
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SHT-FCL, SHT-SFCL VE SHT-BFCL ALIMAT TASLAKLARI HAZIRLANARAK
SEKTOR GORU$LERINE SUNULDU '

Sivil Havacilik Genel Madarlaga (SHGM), SHT-FCL, SHT-
SFCL ve SHT-BFCL talimat taslaklarini
sektor temsilcilerinin gorisine acti.

hazirlayarak
Bu yeni dizenlemeler,
ucus ekipleri lisanslandirma sireclerinde énemli degisiklikler
ongodrlyor ve sektdrde faaliyet gosteren tim paydaslarin
katkilariyla nihai hale getirilecek.

Sektoriin Goriisleri Alinacak

Taslak talimatlar, ucus ekipleri icin belirlenen standartlarin
glincellenmesini ve uluslararasi havacilik normlariyla uyumlu
hale getirilmesini amachyor. SHGM, sektdérden gelecek geri
bildirimlerin bu slrecte 6nemli oldugunu belirterek, tim ilgili
taraflari géris bildirmeye davet ediyor.

Yeni Diizenlemeler Neleri Kapsiyor?

e SHT-FCL: Ucak, Helikopter, Dikey Kalkisli Hava Araci ve
Hava Gemisi Pilotu Lisanslandirma Talimati, Pilot lisanslari ve
yeterliliklerinin belirlenmesine iliskin diizenlemeler.

e SHT-SFCL: Plandr Ucus Ekibi Lisanslandirma Talimati, Hava
araci bakim ve onarim sertifikalariyla ilgili yeni kurallar.

e SHT-BFCL: Balon pilotlarina yénelik lisans ve vyeterlilik
slireclerine dair dliizenlemeler.

Bu taslaklarin, sektdrdeki standartlarin  ydkseltilmesi ve
operasyonel glvenligin artirilmasina édnemli katkilar saglamasi
bekleniyor. SHGM, sektdr temsilcilerinin  katkilariyla en iyi
sonuglari elde etmeyi hedefliyor ve nihai diizenlemeleri kisa stire
icinde hayata gecirmeyi planhyor.

TRABZON HAVALIMANI’NDA YENi DI$ HATLAR TERMINALI VE CIP BINASI ACILDI

rabzon Havalimani, artan yolcu yogunlugunu karsilamak ve

daha konforlu hizmet sunmak amaciyla insa edilen yeni dis
hatlar gelen yolcu terminali ve CIP binasinin acilisi yapildi. Acilis
toreni, Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu’nun
oncaliginde gerceklestirildi. Toérene Kuoltir ve Turizm
Bakani Mehmet Nuri Ersoy, 6nceki dénem Ulastirma Bakani
Adil Karaismailoglu ve bircok yetkili katildi. Yeni terminal,
Trabzon’un artan yolcu trafigini yénetmek ve sehrin turizm,
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ticaret ve sanayi faaliyetlerine ivme kazandirmak icin tasarlandi.
Modern tesis, Trabzon’a gelen ziyaretcilere daha hizl ve verimli

hizmet sunmayi hedefliyor. Ayrica, Trabzon’un uluslararasi
alandaki biyumesini destekleyecek &nemli bir adim olarak
degerlendiriliyor. Bakan Uraloglu, acilista projede emegdi gecen
herkese tesekkir ederek, yeni tesisin Trabzon’a hayirli olmasini
diledi. Trabzon’un yeni havalimani projeleri icin ¢calismalar ise
devam ediyor.



UTED, ILK KEZ TURKIYE ODALAR VE BORSALAR BIRLiGi (TOBB)
TURKIYE SIVIL HAVACILIK MECLISI TOPLANTISINA KATILDI'

TOBB, Tiirkiye Sivil Havacilik
Meclisi Bagskanlhigi’na
Tiirk Hava Yollan Genel

’f—\“ Miidiirii Bilal Eksi seildi.

TOBB TURKIYE SiViL HAVACILI_K MECLISi
BASKANLIK DiVANI SECILDi

TOBB Tiirkiye Sivil Havacilik Meclisi toplantisinda, sivil havacilik sektoriiniin
Tiirkiye icin 6nemi vurgulandi. Toplantida yapilan secimle, Meclis

Baskanligina Tiirk Hava Yollar1 Genel Miidiirii Bilal Eksi, Baskan Yardimciligina

ise TOSHID Baskani Mehmet T. Nane oy birligiyle secildi. Tiirkiye hava araci
teknisyenlerini temsilen ilk kez UTED temsilcileri de meclise katildi.

Sivil Havacilik Meclisi toplantisi, Sivil Havacilik Genel

MUdarQ Prof. Dr. Kemal YUksek ve sektdr temsilcilerinin
katihmiyla gerceklestirildi. Yeni dénem baskanlik divanini
secmek Uzere TOBB Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Sekib Avdagic’in baskanliginda istanbul’da bir araya gelinen
toplantida, Baskanlik Divani secimi éncesinde konusan Sekib
Avdagic, sivil havacilik sektérinln Turkiye icin blylk dneme
sahip oldugunu vurguladi. Avdagi¢, sektoérin ihtiyaclarini
ve taleplerini ortak bir sesle aktaracaklarini, sorunlara
birlikte ¢6zUm arayacaklarini ifade ederken, havacilik sektor
meclisinin giclnin Uyelerinden geldigini belirtti.

TUrkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) Turkiye

Meclis Uyelerinin kendilerini tanitmasinin ardindan, Meclis
Baskanlik Divani secimi gerceklestirildi. Se¢cim sonucunda,
Meclis Baskanhdrna Tark Hava Yollari Genel Madarla Bilal
Eksi, Baskan Yardimciligrna ise Tirkiye Ozel Sektér Havacilik
isletmeleri Dernegi (TOSHID) Yénetim Kurulu Baskani Mehmet
T. Nane oy birligiyle secildi.

Turkiye hava araci teknisyenlerini temsilen Tarkiye Sivil
Havacilik Meclisi'ne ilk kez UTED (Ucak Teknisyenleri Dernegi)
adina Baskan Yardimcisi M. Murat Bastlrk ve Genel Sekreter
Deniz Gunaltay katim sagladilar. Hava araci teknisyenleri
adina, Tarkiye'deki sivil havaciligin gelistiriimesi ve sorunlarin
¢6zUlmesi icin her tarlt katkiyr sunmaya devam edeceklerini
belirttiler. Meclis Baskani olarak secilen Bilal Eksi ve Baskan
Yardimcisi olarak secilen Mehmet T. Nane'yi tebrik ediyor,
bu 6nemli gérevlerin tim sivil havacilik camiasina hayirh
olmasini temenni ediyoruz.
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EUROCONTROL RAPORU: TURKIYE, HAVALIMANLARI TRAFiGINDE
AVRUPA’NIN iLK 10 ULKESi ARASINDA 6. SIRADA YER ALDI

UROCONTROL’UNn 21 Agustos 2024 tarihinde yayimladigi

Avrupa Havacillk Genel Bakis Raporu’na goére, Tirkiye,
havalimanlarina inis ve kalkis yapan glnllk ortalama 3.982 ucusla
Avrupa’da en ¢ok ucgus gercgeklestiren ilk 10 llke arasinda 6.
siraya yerlesti. Raporda, Tark Hava Yollar’nin (THY A.O.) ginlik
ortalama 1.570 ucusla Avrupa’da en fazla ucus gerceklestiren
hava yolu sirketleri arasinda 3. sirada yer aldigi da vurgulandi.
Ayni raporda, istanbul Havalimanr’nin Avrupa’daki en yodun 10
havalimani arasinda ginlik ortalama 1.510 ucusla ilk sirada yer
aldigl, Antalya Havalimanr'nin ise ginlik ortalama 1.034 ucusla

7. sirada bulundugu belirtiliyor. Bu veriler, Trkiye’nin havacilk
sektoérindeki gtcld konumunu ve stratejik dnemini bir kez daha
ortaya koyuyor. Raporda ayrica, TUrkiye’nin havacilik sektériinde
kaydettigi biyime de dikkat cekiyor. istanbul Havalimani ve
Antalya Havalimani gibi blyldk hub’larin yani sira, diger blydk
sehirlerdeki havalimanlarinin da bu ylUksek ugus trafigine dnemli
katkilarda bulundugu ifade ediliyor. Tlrkiye, Avrupa’nin en yodun
hava sahalarindan birine sahip olmasinin yani sira, Asya ve Orta
Dodu ile olan stratejik baglantilar sayesinde dnemli bir transit
merkezi olma 6zelligini strdurtyor.

THY, AVUSTRALYA’NIN EN BUYUK SEHRI SIDNEY’E UCUSLARA BASLIYOR

TUrk Hava Yollari (THY), Avustralya’da Melbourne’den
sonra en bUyUk sehir olan Sidney’e uguslara baslayacagini
duyurdu. 4 Aralik 2024’te baslayacak ucuslar, haftada 4 gln
Kuala Lumpur aktarmali olarak Airbus A350-900 ile yapilacak.
THY’nin Sidney’e ucuslari, havayolunun Avustralya’da direkt
ucus gerceklestirecedi ilk destinasyon olacak. THY Ydénetim
Kurulu Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat, Turk Hava Yollar
Yénetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat;
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“Kitada bizim icin yeni bir sayfa acan Sidney’in lansmanini
duyurmaktan mutluluk duyuyoruz. Bu yeni rota, ucus agimizi
glclendirmekle kalmiyor, ayni zamanda misafirlerimizi Turk
Hava Yollari konforu ve misafirperverligiyle bulusturarak,
Avustralya’daki varligimizi bir kez daha teyit ediyor. Bu kitaya
tek seferde ucus yapabilecek kapasitede ucadimizi teslim
aldigimizda Sidney, Avustralya’da aktarmasiz ugus yapilan ilk
destinasyonumuz olacak” dedi.



TURK HAVA YOLLARI, TRAVELPORT+ ILE ANLASMASINI UZATTI

'-r"nl'
Ahmet LKSTUR

THYGenel Midiir
(Ticari) Yardimcisi

.

ark Hava Yollari, NDC (Yeni Dagitim Yetenegdi) uyumlu

TKCONNECT programina yeni icerik toplayicilarini
ekleyerek, seyahat ortaklarinin kiresel erisimini daha da
glclendirdi. Bayrak tasiyici, Travelfusion, Verteil, DRCT,
Mystifly, Nuua, Nuflights ve Theta gibi dnde gelen icerik
toplayicilarla stratejik ortaklik kurdudunu duyurdu. Bu
ortakliklar aracihdiyla Tark Hava Yollari ve icerik toplayicilar,
seyahat sektérinde yenilik ve mikemmelligi tesvik etmeye
devam edecek. TKCONNECT, seyahat acentelerine 0&zel
teklifler sunarak ve rezervasyon sirecini kolaylastirmak adina
son teknoloji araclardan faydalanarak, misteri memnuniyetini
ve sadakatini artirmayr planhyor. Genisletilen ortakhga

L

iliskin degerlendirmede bulunan Tirk Hava Yollari Genel
Muduar (Ticari) Yardimcist Ahmet Olmustur; “TKCONNECT’in
yvayginlastiriimasinda Travelfusion, Verteil, DRCT, Mystifly,
Nuua, Nuflights ve Theta ile ortaklik yapmaktan heyecan
duyuyoruz. Bu icerik toplayicilar st dizey dagitim ¢ézamleri
sunma konusunda kanitlanmis bir tecribeye sahip olup,
uzmanliklari TKCONNECT ‘in erisimini ve etkisini en st
dizeye cikarmada etkili olacaktir. Bu girisim, musterilerimize
Ustin seyahat c¢oézUmleri ve olagantsti hizmet sunma
konusundaki ortak vizyonumuzu yansitmaktadir. NDC
teknolojisini benimseyerek, daha baglantili ve verimli bir
seyahat ekosisteminin énini agiyoruz.” dedi.

i e

W L L L

YERLI UCAN ARABA AIRCAR ON SATISA CIKIYOﬁ |

5 L]

.

TUrkiye’nin yerli ucan araba modeli AirCar, 6n satisa
sunuluyor. Havacilik ve otomotiv sektdrlerinde devrim
yaratmasi beklenen AirCar, hem kara hem de hava yoluyla
ulasim imkani sunarak, gelecegin ulasim arac¢larindan
biri olarak ®ne cikiyor. On satisa cikan AirCar, gelismis
teknolojileri ve yenilik¢i tasarimiyla dikkat cekiyor. ilgilenen

=3

yatirnrmcilar ve kullanicilar, bu firsati kacirmadan AirCar’i
6nceden siparis verebilecekler. AirCar, dzellikle sehirlerarasi
ulasimi kolaylastirma ve trafik sorunlarini azaltma hedefleriyle
tanitiliyor. Bilisim Vadisi’nde siren insanh testlerle dikkat
ceken yerli ucan araba, 2025 yilinda ilk resmi ucusunu
gercgeklestirmeyi hedefliyor.
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osna Hersek’in en édnemli turistik ve tarihi sehirlerinden

biri olan Mostar ile istanbul’u birbirine baglayacak ucak
seferleri icin ®nemli bir adim atildi. Mostar’da gerceklestirilen
toplantida, dogrudan istanbul’dan Mostar’a yapilacak ucak
seferlerinin 6nemi ve bolgenin turizm potansiyeli masaya
yatirildi. Turkiye Cumhuriyeti Ulastirma Bakan Yardimcisi
Enver iskurt, Sivil Havacilik Genel Mudard Kemal Yiksek,
Sivil Havacilik Genel Mudurligu Hava Ulasim Daire Baskani
Sefa Ceyhan, Pegasus Hava Yollari Satis ve Network
Planlama Direktdri Emre Pekesen, ve Yer isletme Grup
Baskani Bogac Ugurlutegin’den olusan TUrk heyeti, Mostar’a

gerceklestirdikleri ziyarette dnemli gdérismelerde bulundu.
Heyet, Mostar Belediye Baskani Mario Kordic, Hersek Neretva
Kantonu (HNK) Basbakani Marija Buhac, HNK Maliye Bakani
Adil Suto ve Mostar Havalimani Muduri Marko Duzel ile
bir araya gelerek bdélgenin turizm potansiyelini ve yatirm
imkanlarini degerlendirdi. Pegasus Hava Yollari, uzun yillardir
istanbul ile Bosna Hersek’in baskenti Saraybosna arasinda
dizenli ucak seferleri gerceklestiriyor ve kisa bir sire dnce
Tuzla sehrine de seferler baslatmisti. Mostar ile yapilacak
olas! ucuslar, Bosna Hersek ile Tirkiye arasindaki hava yolu
baglarini daha da glclendirecek.

L

hizla buytyen Airbus A320 filosu
icin Lufthansa Technik ile U¢ yillik bir bakim anlasmasi
iki sirket arasindaki ilk cok yillik is
birligi olma 6zelligini tasiyor. S6zlesme kapsaminda, Pegasus
Havayollar’nin A320ceo, A320neo ve A32lneo ucaklari

Pegasus Havayollari,

imzaladi. Bu anlasma,

icin 60’tan fazla bakim ve kontrol hizmeti saglanacak.
Bakim hizmetleri, Lufthansa Technik’in Sofya’daki revizyon
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hattinda gerceklestirilecek. Bu stratejik is birligi, Pegasus
Havayollar’nin  hizla buytdyen filosunun ihtiyaclarini
karsilamay! ve ucus operasyonlarinda maksimum verimlilik
saglamayi amacliyor. Lufthansa Technik’in deneyimi ve teknik
yetkinlikleri sayesinde, Pegasus’un filosu daha etkin bir
sekilde yonetilecek ve yolcularina glvenli, konforlu ucuslar
sunulmaya devam edilecek.



CNN: iSTANBUL HAVALIMANI DUNYANIN EN IYi BAGLANTILI HAVALIMANI

NN, istanbul Havalimanrnin (IGA) diinyanin en iyi baglantih

havalimani oldugunu acikladi. 6 yil nce acilan IGA istanbul
Havalimani, havacilik analitigi firmasi Cirium’un verilerine gore
bu unvani kazandi. istanbul Havaliman’nin Dogu ile Batrnin
kesisim noktasinda yer aldigi belirtilirken, buradan dinyadaki
309 destinasyona direkt ucus gerceklestirildigi ve bunlarin
cogunun Turk Hava Yollar tarafindan yapildigi ifade edildi.
iIGA CEO’su Selahattin Bilgen, CNN’e verdigi réportajda,
havalimaninin  Avrupa ve Asya’nin kesisimindeki stratejik

konumunun uluslararasi seyahatler icin hayati bir merkez
olmalarini sagladigini belirtti. Ayrica, COVID-19 salginindan
sonra en hizli sekilde toparlandiklarini ve salgin éncesi yolcu
sayisina ulastiklarini vurguladi.Listede istanbul Havalimanrni
takip eden havalimanlari sunlardir: Frankfurt (296), Paris
Charles de Gaulle (282) ve Amsterdam Schiphol (270). Schiphol
ile 4. siray! paylasan Sikago O’Hare, Kuzey Amerika’nin en iyi
baglantili havalimani olarak éne cikarken, Dubai Uluslararasi
Havalimani ise 269 direkt ucus noktasi ile 5. sirada yer aldi.

L

IGA “KARDES HAVALIMANLARI” PROJESI KAPSAMINDA iLK MEZUNUNU VERDI

H i H ”
stanbul Havalimanr’'nin isletmecisi IGA, “Kardes Havalimanlari
projesi cercevesinde Glney Kore’nin Incheon Uluslararasi

“Secondee ve Gegcici Personel
Degisim Programlari’nda ilk dénem mezununu duyurdu.
Programin ilk mezunu, Seoyun Kim oldu. iGA’dan yapilan
aciklamaya gére, bu uluslararasi isbirlikleri havalimanlarinin
operasyonel mikemmelligini artirmayi, bilgi alisverisini tesvik
etmeyi ve calisan deneyimlerini zenginlestirmeyi hedefliyor.
IGA Akademi’nin yUrittigi bu programlar, yurt disi deneyimi
ve bilgi paylasimini saglayarak calisanlarin kisisel gelisimlerini
destekliyor. istanbul Havalimani, Uluslararasi Sivil Havacilik

Havalimani ile ydrattiga

Organizasyonu (ICAO), Uluslararasi Havalimanlari Konseyi
(ACI) ve diinya capindaki saygin havalimanlari ile isbirligi icinde
yUratalen “Secondee ve Gecgici Personel Degisim Programlari”’na
son iki yildir liderlik ediyor. Programlar, calisanlarin uluslararasi
deneyim kazanmalarini ve kiltirel paylasimda bulunmalarini
saglamak amaciyla dizenleniyor. Bu sire zarfinda, Istanbul
Havalimani, en az bir yil slUreyle yurtdisinda goérev alacak 6
calisani ve disaridan misafir ettigi 12 calisani ile programa
katki sagladi. Glney Kore’nin Incheon Uluslararasi Havalimani
ile ortak yurGtilen degisim programlarinin ilk dénem mezunu
olarak Seoyun Kim, bu yil programa katild.
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umhurbaskanligi Savunma Sanayii Baskani Prof. Dr. Haluk

Gorgin, 30 Adustos Zafer Bayrami dolayisiyla diizenlenen
“GOKBEY Zafer Ucusu” programinda T625 GOKBEY helikopteriile
6nemli bir ucus gerceklestirdi. Savunma Sanayii Baskanli§r'ndan
(SSB) yapilan aciklamaya goére, Prof. Dr. Haluk Gérgilin, 30 Adustos
Zafer Bayrami dolayisiyla diizenlenen “GOKBEY Zafer Ucusu”
programina Jandarma Genel Komutani Orgeneral Ali Cardakgl
ile katilim sagladi. Gorgin, helikopterin telsizinden yaptigi
konusmada su ifadeleri kullandi: “Kiymetli calisma arkadaslarim;
buglin, 30 Adustos Zafer Bayrami’'ni cosku icinde kutluyoruz. Bu
ozel ginde GOKBEY helikopterimizin gésteri ucusuna taniklik

RIILE TARIHi UGUS GERGEKLESTI

etmekten buylk bir gurur duyuyorum. Cumhurbaskanimiz Sayin
Recep Tayyip Erdogan’in vizyonuyla, Turk muhendisliginin ve
savunma sanayisinin ulastidi seviyeyi gozler énlne seriyoruz.”
Ote yandan, TUSAS tarafindan tasarlanip tretilen 7625 GOKBEY
genel maksat helikopterinin test ve sertifikasyon faaliyetleri
basarili bir sekilde devam ediyor. Yerli ve yabanci ihtiyac¢ sahibi
kullanicilar icin milli imkanlar ile gelistirilen GOKBEY helikopteri,
gorevlerini en zorlu iklim ve cografyalarda dahi, yUksek irtifa ve
ylksek sicaklikta, gece ve glndiz kosullarinda TEI tarafindan
gelistirilen milli TS1400 Turbosaft Motoru ile etkin bir sekilde icra
edebilecek.

CMI, kargo ve charter operatdéri SmartLynx Airlines,
Conduce tarafindan gelistirilen eCabinLog8 platformunu
uygulayarak kabin sorunu raporlama surecini dijitallestiriyor.

SmartLynx Airlines, sistemin bakim ekiplerinin  gerekli
ucak ici onarimlarini daha hizli ve daha verimli bir sekilde
gerceklestirmesini saglayacagini soyliyor. Her bir ariza icin
resimlerle birlestirilmis belirli konumlar dahil olmak Uzere kesin
ayrintilar saglayarak, eCabinLog8 platformu onarim islemlerini

14 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EYLUL 2024 / www.uteddergi.com

baslatmak icin gereken slreyi azaltmaya yardimci olacak. Bu
akici streg, gerekli kabin onarimlari nedeniyle ortaya cikabilecek
operasyonel kesintileri en aza indirecek ve SmartLynx Airlines
mdasterileri icin genel deneyimi iyilestirirken, Tam entegre
Kabin GUnltga Uygulamasinin eklenmesiyle mlrettebat, kabin
O6gelerini dldzeltme icin sorunsuz bir sekilde raporlayacak ve
etkilesimli LOPA Tablosunu kullanarak kabinin durumunu bir
bakista gérebilecek.



BOEING'IN YENi CEO’SU | I

ROBERT “KELLY” ORTBERG OLDU

Boeing, uzunsiredir beklenen CEO degisikligini gerceklestirdi  6nce Rockwell Collins’in CEO’su olarak gérev yapmis ve 2018’de
ve Robert “Kelly” Ortberg’i yeni CEO olarak atadi. Ortberg, United Technologies ile entegrasyonunu, ardindan Raytheon
8 Agustos itibariyla Boeing’in basina gecti. Ortberg, 6nceki ile birlesmesini ve RTX olarak yeniden markalasmasini yénetti.
CEO David Calhoun’un 2024 yili sonuna kadar goérevinden 2027de emekli olan Ortberg, Universitede makine mihendisligi
ayrilacagini  aciklamasinin ardindan Boeing’in  yeni CEO egditimi aldi ve Havacilik EndUstrileri Dernedi’nin ydénetim
arayisinda 6n plana cikmistl. Boeing, 737 Max’lerin arka arkaya kuruluna baskanlik yaptl. Boeing, Ortberg’in atanmasinin
gelen kazalari ardindan da hem 787 hem de 737’lerdeki imalat  ardindan, kapsamli bir arama sreci yarataldagand belirtti. Yeni
sorunlari ile son yillarda ciddi kan kaybetmisti. Ortberg, daha CEO, sirketin yonetim kurulunda da goérev alacak.

oom Supersonic, stpersonik yolcu ucadi Overture’in 6nclsti  ucus hedeflerine dnemli bir katki sagladigini belirtti ve bu yilin

XB-1 demonstratdér ucaginin ikinci test ucusunu 26 Adustos sonuna kadar ses hizini asmay! hedeflediklerini ekledi. XB-1, ilk
2024’te Mojave Hava ve Uzay Ussi’'nde basariyla gerceklestirdi.  ucusunu Mart 2024°te gerceklestirmisti. Bu testler, XB-1'in Boom
Bas Test Pilotu Tristan Brandenburg’un liderligindeki ucus, Supersonic’in gelecekteki Overture sipersonik yolcu jetinin
ucagdin sistemlerinin kritik degerlendirmesine odaklandi. Testte gelisiminde &nemli bir rol oynayacagini gdsteriyor. Overture,
inis takimlarinin islevselligi ve dijital stabilite artirma sistemi, 64-80 yolcu kapasitesine sahip olacak ve Mach 1.7 hizinda 4.250
ayrica sag kanatta aerodinamik performansi artiran tufting deniz mili mesafeyi kat edebilecek. Stipersonik ucadin tretimine
teknigi incelendi. Boom Supersonic CEO’su Blake Scholl, test 2024 sonunda Kuzey Karolina’daki ‘Overture Superfactory’de
ucusunun basarill bir sekilde tamamlanmasinin stpersonik  baslanmasi planlaniyor.
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ISTANBUL
AIRSHOW

26-28 Eylul 2024 Ataturk Havalimani

Diinya genelinde havacilik sektoriiniin en biiytik ve en onemli etkinliklerinden biri
olarak one cikan Uluslararasi Sivil Havacilik ve Havalimanlari Fuari,

“Istanbul Airshow 2024", bu y11 26-28 Eyliil tarihleri arasinda Atatiirk Havalimani'nda
gerceklestirilecek. Bu prestijli fuar, havacilik ve uzay endiistrisindeki sirketleri,
hiiktimet yetKililerini, yatinmailari ve havacilik tutkunlarin bir araya getirecek.
Fuarda, son teknolojilerle donatilmis ucaklar, helikopterler, insansiz hava araclar
(IHA), uzay araclar ve savunma sistemleri sergilenecek.

Bizde UTED olarak, istanbul Airshow 2024 fuarina katihm gostererek,
Stant D-3’ de sizlerle bulusacagiz.

luslararasi  Sivil Havacilik ve Havalimanlari
Fuari, “Istanbul Airshow 2024” bu yil 26-28
Eylul tarihleri arasinda Atattrk Havalimani’nda
gerceklesecek.

Istanbul Airshow 2024, havacilik sektéorlinin dinya
genelinde en biyldk ve en 6nemli etkinliklerinden biri
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olarak 6ne c¢ikiyor. Bu prestijli fuar, havacilik ve uzay
endUstrisinde faaliyet goOsteren sirketleri, hikimet
yetkililerini, yatirimcilari ve havacilik tutkunlarini bir araya
getirerek, sektdrdeki en son yenilikleri sergileme firsati
sunuyor. Fuarda, ileri teknolojilerle donatiimis ucaklar,
helikopterler, insansiz hava araclari (IHA), uzay araclari ve
savunma sistemleri ziyaretcilerin begdenisine sunulacak.



Katilimcilar, hem sivil hem de askeri havacilik alaninda en
son gelismeleri yakindan inceleme sansini elde ederken,
fuar sUresince dizenlenecek seminerler, konferanslar ve is
birligi toplantilari, sektérdeki profesyoneller icin dnemli bir
bilgi ve ag olusturma platformu saglayacak.

Buyilin 6ne ¢cikan yenilikleriarasinda, strdurilebilir havacilik
¢ozimleri, elektrikli ucaklar, ileri seviye ucus similatorleri
ve hava mobilite sistemleri bulunuyor. Ziyaretciler, cesitli
ucus gosterileri ve statik sergiler araciligiyla havaciligin
heyecan verici dinyasini yakindan deneyimleme firsati
bulacaklar.

Airshow 2024, yenilik¢i GrlGnlerin  tanitimi, uluslararasi
is birliklerinin ~ kurulmasi ve sektdrdeki trendlerin
belirlenmesine katki saglayarak, havacilik sektérindn
gelecegini sekillendiren bir etkinlik olmayi strdurdyor.

Avrasya Havacilik ve Havalimanlari Pazari ve Tiirkiye'nin
Liderligi

Istanbul Airshow, Avrasya bodlgesindeki havacilik ve
havalimanlari endUstrileriicin dnemli bir bulusma noktasidir.
Balkanlardan Orta Asya’daki Turk cumbhuriyetlerine
kadar, bolgedeki Ulkelerin sivil havacilik ve havalimanlari
konusundaki ihtiyaclari benzerlik géstermekte ve bu durum,
Tarkiye’'nin liderlik rolini daha da glclendirmektedir.

Turkiye, havacilik ve havalimani endUstrilerinde yeniden
yapilandirma slrecini diger Glkelerden énce baslatmis olup,
bu slrecte 6nemli bir kistas ve lider Ulke haline gelmistir.
Tarkiye’nin bu 6énemli rolinden ilham alinarak, “Istanbul
Airshow’ dzellikle sivil havacilik endistrisine odaklanmakta
ve Avrasya pazarindaki firsatlari dederlendirmek Uzere bir
is platformu sunmayi1 amaclamaktadir.

Avrasya Pazarinda Karsilasilan Firsatlar
1. Turkiye ve boélgede sivil havacilik ve havalimanlari
alaninda yapilan buyik yatirimlar,

2. Havacilik ve havalimani endtstrilerinin klresel
yonetmeliklere adaptasyonu,

3. Devlete ait hava yolu, havalimani ve terminal
isletmelerinin 6zellestirilmesi,

4. Yeni gelisen 6zel hava yolu, hava-charter ve hava-
taksi sirketleri,

5. is ve genel amaclar icin 6zel hava araclarinin
kullanimindaki artis,

6. Havaalanlari ve ilgili tesislerin insasi, onarimi ve
modernizasyonu,

Alternatif finansman ve ydénetim modelleri,

8. Pilotlar, hava trafigi kontroll, bakim, zemin destedi
ve hava yolu glvenlik personeli icin egitim tesislerinin
kalitesini ve miktarini artirma ihtiyaci,

9. Bolgeden ve bdlgeye gelecek hava yolu yolcularinin
sayisinin artirilmasi.

Istanbul Airshow 2024, Avrasya havacilik pazarindaki bu
firsatlari degerlendirip, sektdrdeki gelisimi hizlandirmayi
hedefleyen bir etkinlik olarak dikkat ¢cekiyor.
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ARAMIZA

HOS GELDINIZ!

Havacaihiga ve ucak motorlarmna ilgi duyan ogrencilerimizin tercihiise

' ‘ Universitelerde tercih dsnemi tamamlandi ve genc beyinler mesleki tercihlerini yaptilar.

“ucak bakim onarim” boliimii oldu, eger bu boliimii secerek ararmiza katildiysanmz bu yazi , ,
tam size gore, iste yeni ucak teknisyeni adaylari icin, isin puf noktalar1 ve tavsiyeler...

cak teknisyenligine yeni baslayanlar, teknik bilgi

ve becerileri pratikte uygulama firsatina sahip

olacaklardir. Ancak, bu kariyer yolculugu zorlu

olabilir; siftli calisma saatleri, zorlu fiziksel kosullar
ve yiksek glvenlik standartlari gibi faktérleri g6z énlinde
bulundurmalisiniz. Sirekli 6grenme, etkili iletisim, is birligi ve
kisisel gelisim ile basarili bir kariyer insa edebilirsiniz. Ucak
teknisyenligi, dinamik ve gelisen bir alandir ve bu sektdrdeki
basari, teknik beceriler ve profesyonel tutumlarinizla
dogrudan iliskilidir.

iste genc teknisyen arkadaslarimizin bilmesi ve dikkat etmesi
gereken bazi 6nemli noktalar:
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EGITiM SURECI

1. Teorik Egitim:

Temel Bilgiler: Ucak vyapilari, motor teknolojileri, elektrik
sistemleri, hidrolik ve yakit sistemleri gibi konularda temel
bilgiler 6grenilir.

Havacilik Kurallari ve Standartlari: SHGM (Sivil Havacilik Genel
Madarlagi) ve EASA (Avrupa Havacilik Guvenligi Ajansi) gibi
duzenleyici kurumlarin belirledigi standartlar hakkinda bilgi
sahibi olunmasi saglanir.

Givenlik Prosediirleri: Ucak bakiminda glvenlik standartlari,
risk ydnetimi ve acil durum prosedurleri hakkinda egitim verilir.



2. Pratik Egitim:

Laboratuvar ve Atdlye Calismalar: Ucak teknisyenligi
bolimleri, o6grencilerin teorik bilgilerini pratikte
uygulayabilmeleri icin laboratuvar ve atélye calismalari sunar.

Similatér Kullanimi: Ucak bakim ve onarim simulatorleri
kullanilarak, cesitli bakim senaryolarinda pratik yapma firsati
sagdlanir.

Staj Programlari: Havacilik sektoériinde yer alan sirketlerde
staj yaparak, gercek diinya deneyimi kazanilir.

KARIYER SURECI

1. is Olanaklar::
Hava Yolu Sirketleri: Ucak teknisyenleri, hava yolu sirketlerinde
ucak bakim ve onarim islerinde calisabilirler.

Bakim ve Onarim Merkezleri: Ozel bakim ve onarim
merkezlerinde, ucaklarin bakimini ve onarimini
gerceklestirebilirler.

Havaalani isletmeleri: Havaalanlarindaki bakim birimlerinde
cesitli teknik gbrevlerde bulunabilirler.

Ucak teknisyenligi boélimanld kazanan 6grencileri, teknik
bilgi ve becerilerini pratikte uygulayabilecekleri, zorlu ama
tatmin edici bir kariyer bekliyor. Egitim sureci, teorik bilgileri
pratik deneyimlerle birlestirmeyi ve havacilik sektérindeki
standartlara uyum saglamay! icerir. Kariyer slrecinde,
cesitli is olanaklari ve sirekli gelisim firsatlari mevcut olup,
profesyonel ve kisisel becerilerin gelistiriimesi 6nemlidir. Ucak
teknisyenligi, dinamik bir ¢calisma ortami ve teknolojiye bagdli
olarak surekli 6grenme gerektiren bir alandir. Egitim bitti
ve artik bir ucak teknisyeni oldunuz, basarili bir teknisyen
olmanin olmazsa olmazlari;

BAKIM VE ONARIM

Periyodik Bakim: Ucaklarin belirli araliklarla yapilan rutin
bakim islemlerini gerceklestirirsiniz. Bu, motorlarin, elektrik
sistemlerinin, hidrolik sistemlerin ve diger kritik parcalarin
detayl kontrolUnU icerir.

Acil Onarimlar: Ucaklarda meydana gelen ani arizalarin
hizli bir sekilde tespit edilmesi ve onarilmasi gereklidir. Acil
durumlarda etkili bir sekilde hareket etmek icin hazirlikli
olmalisiniz.

Kontroller ve Testler:

Sistem Testleri: Ucak sistemlerinin tim islevlerini test ederek,
ucusa uygunluklarini degerlendirirsiniz. Elektrik, hidrolik, yakit
ve kontrol sistemleri Gizerinde testler yapabilirsiniz.

Gorsel ve Isitsel Kontroller: Ucaklarin dis ve ic kontrollerini
yaparak, herhangi bir anormallik veya hasar olup olmadigini
kontrol edersiniz.
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Belgelendirme ve Kayit Tutma:
Bakim Kayitlari: Yapilan tim bakim ve onarimlar, ucak
bakim kayitlarina detayli bir sekilde islenmelidir. Bu kayitlar,
dizenleyici kurumlar tarafindan denetlenir ve ucak glvenligi
acisindan kritik 6Gneme sahiptir.

Sertifikasyon: Yapilan islerin  uygunluk sertifikalarini
dizenlemek ve glncel tutmak, havacilik standartlarina uyum
icin gereklidir.

Sorun Giderme ve Analiz:

Ariza Teshisi: Ucakta karsilasilan sorunlari analiz ederek, dogru
teshis koymak ve etkili ¢cdzimler gelistirmek esastir. Ariza
teshisi yaparken, sistematik bir yaklasim benimsemelisiniz.

Diizeltici Onlemler: Teshis edilen sorunlarin ¢cézimi icin
uygun duzeltici énlemleri almak ve bu 6nlemleri uygulamak
gereklidir.

Standartlara Uyum:

Diizenleyici Kurumlar: Turkiye’de SHGM (Sivil Havacilik Genel
Mudarlagd) ve uluslararast alanda EASA (Avrupa Havacilik
Glvenligi Ajansi) standartlarina uyum saglamak énemlidir.
Bu standartlar, ucak bakiminin glvenli ve verimli bir sekilde
yapilmasini garanti eder.

Yasal Diizenlemeler: Havacilik  sektoriindeki  yasal
duzenlemelere ve glvenlik prosedirlerine uygunluk
saglamak, profesyonel sorumluluklariniz arasinda yer alir.

Giivenlik Prosediirleri:

Risk Yoénetimi: Ucak bakiminda riskleri analiz ederek,
uygun givenlik énlemlerini alin. Risk yonetimi ve glvenlik
prosedurleri hakkinda bilgi sahibi olun.
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Kisisel Koruyucu Ekipman (KKE): Calisma ortaminizda
gerekli kisisel koruyucu ekipmanlari (baslik, godzlik, eldiven
vb.) kullanarak, kisisel givenliginizi saglamak énemlidir.

Diizenleyici Gereksinimler:

SHGM ve EASA: Bu duzenleyici kurumlarin belirledigi
standartlara ve prosedlrlere uyun. Yasal dlzenlemeler
hakkinda gtncel bilgiler edinin ve uygulamalarinizi buna goére
dizenleyin.

Bilgi Paylasimi: Ekip icindeki diger teknisyenler ve
muihendislerle etkili bir sekilde iletisim kurarak, bakim
slreclerinin koordinasyonunu saglayin.

Geri Bildirim: Calisma slrecinde karsilastiginiz sorunlar veya
iyilestirme dnerilerini acikc¢a ifade edin.

Ekip Calismasi:

Koordinasyon: Ekipicindekigoérev dagdiliminauyum saglayarak,
bakim streclerinin verimli bir sekilde yirtttlmesine katkida
bulunun.

isbirligi: Diger teknisyenler, mihendisler ve ucus ekibi ile
isbirligi yaparak, ucak bakim sdreclerinin etkinligini artirin.




SORUN GIDERME BECERILERI

Analitik Diistinme:

Sistematik Yaklasim: Ariza teshisinde sistematik bir yaklasim
benimseyin. Sorunlari analiz ederken detayli ve mantikli bir
degerlendirme yapin.

Veri Analizi: Sorun giderme slrecinde topladiginiz verileri
analiz ederek, dogru teshis ve ¢dzim Onerileri gelistirin.

DETAYLARA DIiKKAT

Kigiik Sorunlar: Kiclik detaylar blyUk sorunlarin énline
gecebilir. Bakim islemlerinde her detayi dikkatle kontrol edin.

Kalite Kontrol: Yapilan islemlerin kalitesini dtzenli olarak
kontrol ederek, ucaklarin glvenligini ve performansini
saglamak icin 6zen gosterin.

Kisisel Gelisim ve Saglk:

Fiziksel Saghk:

Egzersiz ve Beslenme: Dlzenli egzersiz yaparak ve dengeli
beslenerek, fiziksel sagliginizi koruyun. Calisma kosullarinin
zorluguna hazirhikh olmak icin saglkli bir yasam tarzi
benimseyin.

Dinlenme: Yeterli uyku ve dinlenme sirelerine dikkat ederek,
is performansinizi artirin.

Kariyer Planlamasi:
Hedef Belirleme: Uzun vadeli kariyer hedeflerinizi belirleyin
ve bu hedeflere ulasmak icin gerekli adimlari atin.

Gelisim Firsatlari: Ek editimler, sertifikasyonlar ve mesleki
gelisim firsatlarini degerlendirin. Kariyerinizde ilerlemenizi
destekleyecek firsatlari takip edin.

Teknolojik Yetenekler:

Yazilim Blgisi:

Bakim Yonetim Sistemleri: Modern ucak bakiminda kullanilan
yazilimlar hakkinda bilgi sahibi olun. Ugcak bakim yonetim
sistemleri ve ariza teshis yazilimlarini 6grenin.

Teknolojik Araclar: Ucak bakiminda kullanilan teknolojik
araclari ve ekipmanlari etkili bir sekilde kullanmayi 6drenin.

Teknoloji Takibi:

Yeni Teknolojiler: Havacilik sektdrindeki  teknolojik
yenilikleri takip edin ve bu teknolojilerin bakim sireclerine
entegrasyonunu degerlendirin.

Arac¢ ve EKipmanlar: Yeni araclar ve ekipmanlar hakkinda bilgi
sahibi olun ve bu bilgileri is sGreclerinize uygulayin.

Turkiye’de yeni ucak teknisyenleri icin basarili bir kariyer
baslangici, teknik bilgi, glvenlik standartlarina uyum, etkili
iletisim ve strekli 6drenme ile desteklenmelidir. Bakim ve
onarim sureclerinin etkin bir sekilde y&dnetilmesi, havacilik
sektérinde glvenli ve verimli operasyonlar icin kritik dneme
sahiptir. Bu tavsiyeleri dikkate alarak, profesyonel gelisiminizi
sUrdirebilir ve havacilik sektériinde basarili bir kariyer insa
edebilirsiniz.

AYLIK HAVACILIK DERGISI EYLUL 2024 / www.uteddergicom | 21



e

oy e
P B e S P i i
. - e ":\_

TURK HAVACILIGINDA BIR ILK:

YERLI BONDING JUMPER

Bonding jumper, hava araclarindaki devreler arasinda elektriksel biitiinliigii
! ' saglamak ve olasi elektriksel sorunlari 6nlemek icin kritik bir rol oynuyor. Bu
elemanlar, hava aracinda biriken statik elektrigin gtivenli bir sekilde desarj
edilmesini saglarken, yildirim carpmasi durumunda elektrik akimini parcalar
arasinda dagitarak atmosfere aktarilmasin ve boylece aractaki elektronik
sistemlerin korunmasini saghyor. PAYIZ ekibi, bu 6nemli elektrik baglant:
elemanini yerli olarak tiretmeyi basard.

Urkiye’de bugline kadar yurt disindan ithal edilen
“bonding jumper” isimli énemli bir elektrik baglanti
elemani vyerli olarak Gretildi. PAYIZ adli ekip, iki
yil siren yogun calismalarin ardindan, 6zellikle
hava araclarinda kullanilan bonding jumper’i Turkiye’'de ilk
defa Uretmeyi basardi. PAYIZ ekibi, bu strecte yerli sanayi
kuruluslarindan Megametal ve Megeteknik’in sponsorlugunda
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ilk prototiplerini Uretti. Bu Grlnler, Tarkiye’deki savunma
sanayi devlerine tanitildi ve TUSAS gibi 6nde gelen firmalarin
milli platformlarinda kullanilmasi icin degerlendirmeye alind.
Biz de UTED olarak, Tarkiye’nin ilk yerli bonding jumper
Uretimini basariyla gerceklestiren PAYIZ ekibini dergimize
konuk ederek, bu basarili c¢alismalari hakkinda merak
ettiklerimizi sorduk.



Burak GULER
istinye Universitesi
Akademisyen

Faruk KOCA
THY Teknik
Ucak Bakim Teknisyeni

Burak GULER
Mimar
Holat Mimarhk

Kemal Mert SONGUR
Ogrenci
istanbul Teknik Universitesi

Yerli bonding jumper iiretim Skri nasil ortaya ¢ikti ve bu
siiregte karsilastiginiz en biiyiik zorluklar nelerdi?

Hava araci bakim teknisyeni olan Faruk KOCA ve Burak
GULER’in, hava araci tizerinde bakim yaparken bonding jumper
yapilarinin siklikla degistirildigini fark etmesiyle serlvenimiz
basladi. Bunun Uzerine arastirmalar yaparak, bu yapilarin bir
adetinin ortalama 30$ karsihidinda ithal edildigini, bir dar
gbdvde yolcu ucaginda ortalama 6000 adet bulundugunu
ve vaklasik 12 ayda bir degistirildigini 6drendik. Turkiye’deki
tim havacilik kuruluslarini arastirdigimizda, hepsinin bu
arin0 ithal ettigini ve simdiye kadar bu Grinin Tirkiye'de
Uretilmedigini tespit ettik. Bu vesileyle, bu Grint Tirkiye'de
Gretme karari aldik. Fikrimizle TUSAS Hangar Kampls
inovasyon Programrna katildik ve ikinci olarak tamamladik.
Bu program vasitasiyla fikrimizi projeye dénustirdik.

Bu strecte karsilastigimiz en blyUk zorluk, Turkiye’deki altyapi
destek eksikligi oldu. Simdiye kadar Turkiye’'deki en buylk
havacilik kuruluslarinin genel madurleri ve AR-GE muddrleri
ile goristik. Yaklasik 2 sene sdren uzun ugraslar sonucunda,
Megeteknik ile isbirligi konusunda anlasarak altyapi sorununu
ortadan kaldirmis olduk.

PAYIZ ekibi olarak bonding jumper iiretiminde vyerli
imkanlarla neler basardiniz?

ithal edilen bonding jumper Urlnleri ile ayni standartlarda,
seri Uretim halinde yerli Grin Gretecek konumdayiz. Ayni
zamanda, yeni malzeme gelistirerek daha dayanikli, daha

Tiirkiye'deki tiim havacilik kuruluslarim
arastirdigimizda, hepsinin bu tirtini
ithal ettigini ve simdiye kadar bu tirtiniin
Tiirkiye'de iiretilmedigini tespit ettik. Bu

vesileyle, bu tiriinti Tuirkiye'de tiretme

karari aldik. Fikrimizle TUSAS Hangar
Kampiis Inovasyon Programi'na katildik
ve ikinci olarak tamamladik. Bu program
vasitasiyla fikrimizi projeye doniistiirdiik.

hafif ve elektrigi daha iyi ileten bonding jumper inovasyonu
calismalarimiz devam etmektedir.

Bonding jumper iiretiminin vyerli
sagladigi en biiyiik katkilar nelerdir?
Daha uygun maliyetle, daha kolay tedarik yollariyla yerli Grin
saglamaktayiz. inovasyon calismalarimizla, Turkiye’ye milli bir
0rin kazandirmayi hedeflemekteyiz.

savunma sanayiine

Bonding jumper iiretimi icin hangi malzemeleri tercih ettiniz
ve neden?

GUnUmuUzde, performans-maliyet iliskisi baz alinarak en
cok kalay kaph bakir tellerden dretilen bonding jumper
kullaniimaktadir. Biz de kalay kapli bakir tellerden Urettigimiz
bonding jumper katalogumuzu olusturduk. Ancak yakit

! Uzunluk
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R
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Terminal
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Ekip olarak yaklasik iki yil, Bonding Jumper tiretimi konusunda cahstik. Fikir olarak
basladigimiz bu siirecte TUSAS Hangar Kampiis Inovasyon Programu sayesinde fikrimizi proje
ve girisim haline getirdik ve bu programi ikinci olarak tamamladik.

tanklarinda aliminyum ve 6&zellikle savunma sanayisinde
nikel kapli bakir ve gimus kaph bakir malzemeleri de tercih
edilebilmektedir. Bizler, Megeteknik ile is birligimiz sonucunda
bu malzemelerden de bonding jumper Uretebilecek
durumdayiz.

Uretim siirecinde hangi standartlari takip ettiniz? Bu siirecte
yerliiiretimigin neler yapilmasi gerektigini diisiiniiyorsunuz?
Uretim surrecinde, tellerin Gretiminde ASTM B standartlarinda,
bonding jumper Uretiminde ise EN-4199 standardi baz
alinmaktadir. Su anda Urandn Gretiminden analizlerine kadar
tamamen yerli kaynak ve altyapilar kullaniimaktadir.

Urettiginiz bonding jumperlarin ithal iiriinlerle
karsilastirildiginda performans farklari nedir?

Yerli Granler, ithal Grldnlerle ayni standart ve ayni kalitede
Uretilmistir. Faruk KOCA’nin Do¢. Dr. Veysel ERTURUN
danismanligindaki “Yerli Bonding Jumper Uretimi” isimli
ylUksek lisans teziyle, yerli Urlnlerin kalay kaplama orani,
cekme mukavemeti ve elektrik direnci acisindan ithal Grtnlerle

ayni standartlarda oldugunu kanitladik.

Megametal ve Megeteknik S$rmalarn ile nasil bir is
birligi gelistirdiniz? Bu Srmalarin projeye katkilari ne
oldu?Megametal tel tedariginde sponsor oldu. Megeteknik
ise 6rgl islemi konusunda sponsor oldu. Bu sponsorluklar
sayesinde ilk prototiplerimizi Ureterek Urln katalogumuzu
olusturduk.

Yerli bonding jumper iiretiminin TUSAS ve Baykar gibi
Srmalarla is birliginize nasil bir etkisi oldu?

Yerli bonding jumper Uretimi ile bu drinlerin TUSAS'In
tum platformlarinda kullanilmasi icin én onay alindi ve
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gorismelerimiz devam etmektedir. Baykar ile 6n goérlisme
gerceklestirdik. THY Teknik genel midir ve AR-GE
mudaurlagu birimleriyle fizibilite caismamiz oldu.

Gelecekte hangi firmalarla veya kurumlarla is birligi
yapmayi hedefliyorsunuz?

Bonding jumper dretim ve analizlerinin yapiimasi adina
buyUk bir altyapi kurulmasi icin gerekli tim kurumlarla is
birligi yapabiliriz.

Bonding jumper iiretimi ile ilgili yiiksek lisans tezinizde
hangi bulgulara ulastiniz?

Ekip Gyemiz Faruk KOCA’nin Erciyes Universitesi Ucak
Muhendisligi Anabilim Dal’nda, Dog¢. Dr. Veysel ERTURUN
danismanligindaki “Yerli Bonding Jumper Uretimi” isimli
yUksek lisans teziyle yerli Grdnlerin kalay kaplama orani,
cekme mukavemeti ve elektrik direnci acisindan ithal
aranler ile ayni standartlarda oldugunu kanitladik. Ayrica,
uluslararasi alanda 6nde gelen firmalarin bonding jumper
kataloglarini inceleyerek, bu kataloglardaki degerler ile




yerli numuneleri karsilastirdik. inceledigimiz iki firmadan
birinin bonding jumper c¢cekme dayanimi dederinin vyerli
numunelerle ayni oldugunu, diger firmanin ise daha distk
bir degere sahip oldugunu tespit ettik. inceledigimiz dort
firmadan birinin bonding jumper elektrik direnc degerinin
yerli numunelerle ayni oldugunu, birinin daha dasdk bir
degere sahip oldugunu, ikisinin ise daha ytksek bir degere
sahip oldugunu tespit ettik. Sonuc olarak, bonding jumper’in
EN-4199 havacilik standardina uygun bir sekilde Tirkiye’'de
Uretilebilecegini kanitladik ve analizlerinin yapilabilecegdini
vurguladik.

Ekip Uyemiz Burak GULER’in, Erciyes Universitesi Havacilik
Elektrik ve Elektronigi Anabilim Dal’'nda, Do¢. Dr. Veysel
ERTURUN danismanligindaki “Bonding Jumper inovasyonu”
isimli doktora tezinde daha hafif, daha dayanikli ve
elektrigi daha iyi ileten bonding jumper malzemesi (zerine
calismaktayiz. Bu tez calismasinda bakir teli, glinimuzdeki
bonding jumper malzemelerinden farkli bir malzeme ile
simdiye kadar yapilmamis bir yéntemle kaplamaktayiz. Elde
ettigimiz numuneyi glinimiz bonding jumper malzemeleri ile
karsilastiracagiz. Analiz sonuclarina gére patent basvurusu
yaparak Turkiye’ye milli bir Grin kazandirmayi hedefliyoruz.

Yeni gelistirdiginiz malzemenin mevcut bonding
jumperlardan farki nedir? Bu yenilik patentlenebilir mi?
inovasyon calismamizda, bakir teli ginimuzdeki bonding
jumper malzemelerinden farkli bir malzeme ile simdiye kadar
yapllmamis bir ydntemle kapladik. Yeni gelistirilen malzeme
ile daha hafif, daha dayanikli ve elektrigi daha iyi ileten bir
arin meydana gelmesi beklenmektedir. Analiz sonuglarina
gbdre patent basvurusu yaparak Tarkiye’ye milli bir Grln
kazandirmak en byuk idealimiz.

Ekip tiyesi Faruk KOCA’nin, Erciyes Universitesi

Ucak Miihendisligi Anabilim Dalr’nda, “Yerli Bonding
Jumper” isimli ylksek lisans tezi kapsaminda gelisen
projede, tedarik edilen bakir teller 6nce kalay ile
kaplanirken, Megeteknik firmasinda oériilerek ilk

yerli bonding jumper numuneleri iiretildi. Uretilen
yerli bonding jumper numuneleri ile ithal bonding
jumperlara FESEM goériintiileme, cekme testi ve elektrik
direng testleri yapilarak karsilastirildi. Yapilan testler
ve sonuglari, yerli numunelerin ithal numunelere gére
ayni kalay kaplama orani, gekme dayanimi ve elektrik
direnci degerlerine sahip oldugunu gésterdi. Ayrica,
uluslararasi alanda 6nde gelen firmalarin bonding
jumper kataloglari incelenerek, bu kataloglardaki
degerler ile yerli numuneler karsilastirildi. Bu tez
¢alismasinin sonuglarina gére bonding jumper’in
EN-4199 havacilik standardina uygun bir sekilde
Tirkiye’de Uretilebilecegi kanitlanirken, 6ncelikle milli
platformlarda, daha sonra uluslararasi alanda yerli
bonding jumper (riinlerinin kullaniimasi hedefleniyor.

Gelecekte bonding jumper inovasyonunu nasil gelistirmeyi
planliyorsunuz?

Milli bonding jumper katalogu olusturarak, hem ulusal hem de
uluslararasi alanda hava, deniz, kara ve uzay platformlarinda
kullaniimasini planlamaktayiz.

Yerli bonding jumperlarin milli platformlarda kullanimi igin
hangi adimlan attiniz?

TUSAS, Baykar, THY Teknik gibi kurumlara 0rtnlerimizi
tanittik ve goértsmelerimizi baslattik. Bu kuruluslarin yerli
platformlarinda yerli bonding jumperlarin kullaniimasi icin
gereken degerlendirme strecini baslattik.

Bu iiretimin Tiirkiye’nin savunma sanayisindeki yerli ve milli
iiretim hamlesine katkisi nedir?

Turkiye’nin bonding jumper gibi ithal edilen drinlerin,
havacilik standartlarinda tamamen yerli ve milli imkanlarla
Uretilip analizlerinin yapilmasi adina tesvik edici bir 6rnek
olmustur.

Yerli iiretimin uluslararasi pazara a¢ilmasi konusunda hangi
stratejileri izlemeyi planliyorsunuz?

Yerli UrlGnle ve inovatif milli Grinle énce ulusal, daha sonra
uluslararasi alanda pazara acilmay! hedeflemekteyiz.
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KANAT UZERI

CIKIS KAPILARI

Sermet GUNDUZCU
Part-147 Tip Egitmeni

Airbus A320 Current Engine Option (CEO) ile Airbus A321 New Engine Option (NEO)
ucaklarim karsilastirdiginizda kanat tizeri cikis kapilari (over wing exit doors) , ’

disarm etme prosediirii farklari nelerdir?

anat Gzerine acilan cikis kapilari nedir? Once tanimini

yapalim. Kanat Uzerine acilan c¢ikis kapilari, yani

“overwing emergency exit doors,” acil durumlarda

yolcularin ucaktan tahliyesini saglayan kapilardir.
Bu kapilar ucaklarin normal operasyonunda yolcular icin bir
cikis olarak kullanilmaz. Dolayisiyla bu kapilar tim operasyon
boyunca acil durum icin hazir (armda) beklerler. Eger acil tahliye
gerektiren bir durum olursa, bu kapinin édnlinde oturan yolcu
veya ekip kaplyl acar. Kapinin acilmasiyla birlikte, otomatik
olarak off-wing escape slide sisteminin de tetiklenmesi
saglanacaktir. Boylelikle kapi acildiginda tahliye sisteminin
bir parcasi olan escape slide, gévde Uzerindeki yerinden c¢ikar
ve otomatik olarak siserek yolcular i¢cin kanat Gzerinden yere
guvenli inis imkani olusturur.
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Kanat Uzerine acilan c¢ikis kapilarinin aciimasiyla calisan escape
slide sistemini tetikletmeden kapiyl agmak icin, kapiya disarm
islemi yapilmasi gerekir. Bu yazida, ucak teknisyenlerinin bakim
amaciyla bu kapiyr acarken takip etmesi gereken prosedir




| s v Eesarune

[FEoem]

THE ARMZD FONTION

E'r:

ST RELEASE LEIC AR
[y

farkliliklarini ele alacagiz. Airbus A320 CEO ve A321 NEO
ucaklarinda bu kapilarin disarm edilmesi prosediri genel
prensip olarak benzer olsa da, 6nemli farkhliklar bulunmaktadir.

Bakim amaciyla ucaklar hangara direkt operasyondan
geldiginde, kapilarin acilmasina badh olarak calisan off-wing
escape slide sistemi arm halinde gelir. Yani kap! aciimasiyla
birlikte off-wing escape slide tetiklenir ve aktive olur. Eger
disarm edilmezse tetiklenme tehlikesi bulunur. Bu tehlikeyi
ortadan kaldirmak ve glvenli ¢calismak, hangar ici calisma icin
cok dnemlidir.

Kiyas edecegimiz iki farkh ucak modeli, Airbus A320 CEO ve
A321 NEO’dur. Bu iki ucagin proseddrlerini karsilastiralim.

A320 CEO kanat Uzeri ¢ikis kapilari disarm edilirken izlenecek
prosedir, AMM 52-21-11-000-001-A “Removal of the
Emergency Exit Hatch” Revision Date: 01-Feb-2024 Rev No: 82
geregdi adim adim soyledir:

1- Kanat Uzeri acil ¢ikis kapisi Gzerinde bulunan LATCH PIN,
disarm pozisyona ¢ekilmis olmalidir.

LATCH PIN DISARMED

LATCH PIN ARMED

2- Arka kargo kompartmaninda bulunan inflation reservoir
Uzerindeki regulator valve assembly’ye LOCK PIN dogru bir
sekilde takilmalidir. Bu pin, sisirme sisteminin tim bilesenlerinin
calismasini 6nleyecek ve kazara sisirme tUplnin bosalmasini
ve escape slide’in aciimasini engelleyecektir.
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SLIDE RELEASE SYSTEM ARMED

SLIDE RELEASE SYSTEM DIZARMED

3- Emergency door soklllp ayrilacak ise hatch frame tzerine
SAFETY PIN takilmalidir. Bu, bakim esnasinda escape slide
mekanizmasinin kaza ile tetiklenmesini 6énleyecektir.

Uyari: Bu kapi, ucaktan ucada tasinabilen, sokilebilir yapisal
komponent (Removable Structural Component - RSC) olarak
bilinir. Bu nedenle, Uzerine takilan veya Gzerinden sokaldiga
ucaktan gelen farkli calisma kosullari ve émiir kaydi (Flight Hour/
Flight Cycle/Calendar) olabilir. RSC’lerin ucusa elverisliliginden
ve Ozel takibinden operatér sorumludur. Bu komponentlerin
uygunsuz bakimi ucus emniyeti icin risk olusturur.

A321 NEO kanat Gzeri c¢ikis kapilari disarm edilirken
izlenecek prosedir, AMM: 52-22-00-010-802-A - “Opening
of the Overwing Emergency Exit Door from the Passenger
Compartment” Rev date: 01 AUG 2024 geregi séyledir:

*  Handle Cover’i sékln.

*  Sokuldagunde beyaz renkli “Slide Armed” 1s1§1 yanacak,
Ecam’da kap1 acik gosterecek.

*  Slide release sistemi disarm edilecek.
*  Shafti ¢ekin, shafti cevirirken unlock lever’i kilitleyin.

* Ecam’daki beyaz “SLIDE” yazisinin kayboldugunu ve
beyaz renkli “SLIDE ARM” 1s1ginin séndigund gérin.
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Uyari: Kapinin hareket sahasinin acik oldugundan emin olun.
Aksi takdirde kaza ile insanlarin yaralanmasina veya ekipman
hasarina sebebiyet verebilirsiniz.

. Kolu ¢ekin ve open pozisyonda tutun.

*  Kapinin stop noktasina kadar otomatik olarak acildigindan
emin olun.

iki model arasindaki farklar ise; A320 CEO’da kapilari
sOktigintzde tamamiyla yerinden ¢ikar ve onu kenara bir yere
koymalisiniz. A321 NEO’da ise kapi ucaktan ayrilmaz. Kapiyi
actiginizda Gst tarafindaki menteseler sayesinde yap!i Uizerinde
kalir. A320 CEO kapilari sizin kuvvetiniz ile acilir ve agirhgini
siz tasirsiniz. Ancak A321 NEO kapilari otomatik olarak acilir ve
agirhgini icindeki kaldirma mekanizmalari tasir. A320 CEO’da
kapinin baska bir gdvdeye kaza ile aktarilma riski vardir. Ancak
A321 NEO kapilari ayriimadigi icin bu risk bertaraf edilmistir.

Ozetle, ayni aile Gyeleri olsalar da A320 CEO ve A321 NEO’nun
kap! tasarimlari birbirinden farkhdir. Glvenli ve emniyetli
calisma adina bu farklarin bilinmesi ve 6zen ile calisiimasi,
emniyet kaltirimiz adina yapilmasi gereken dogru bir
davranistir.

Not: Burada anlatilan prosedirler bilgilendirme amach
olup bakim uygulamalarinda glncel dokiman kullaniimasi
gerekmektedir.
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KULE GOREVLISININ IKi DUDAGININ ARASINDA

FACIAYA RAMAK KALA

“Ramak kala" tabirini, emniyet olaylar1 ve kazalar arastiran uzmanlar
cok kullanir. Arapca “rmk” kokiinden gelen “ramak”, “oliimden onceki , ,
son yasam belirtisi, bakis" sozciiglinden alintidur.

HE
[imcll kazalari 6nleyici tedbirler almanin yolu,

ramak kala olaylarini incelemekten gecer.

Turk¢emizde yer alan meshur “Cekirge bir si¢rar,

iki sigrar...” s6zl, koétl kazalardan ramak kala
kurtulma durumlarinda tedbir alinmazsa yakinda cok kot
sonuclu bir kazanin olacagina isaret eder. Ramak kala olaylari
incelenir, kok neden ortaya cikarilir ve olayin tekrarlanmamasi
icin gerekli tedbirler alinr.

“Zayif halka” tabiri, bir yarisma programina adini verdigi
sirada ¢ok meshur olmustu. Bir zincirin dayanabilecedi kuvvet,
kendisini olusturan halkalarin en zayifinin dayanabilecegi
kuvvet kadardir. Bu ¢ok dogru bir tanimdir. Bir zincir ile ¢cok
adir bir cismi cekmek ya da tasimak istedigimizde, zincir en
zayIf halkasindan kopar.

“RNP Approach with Baro VNAV- down to LNAV VNAV
minimas” usull yaklasma, PBN adi verilen Performans
Esasli Navigasyon’un uygulamalarindan biridir. Cok sofistike
bir sistemdir. Yolcu ve kargo ucaklarinin GPS teknolojisini
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kullanarak ILS sisteminin kullanilamadigi havaalanlarina
hassas olmayan bir yaklasma yapmasini saglar. Hassasiyet,
lateralde £ 0,3 mildir. Baska bir deyisle, ucak takip etmek
istedigi rotay! lateralde sadece 0,3 mil hata ile takip edebilir.

GPS teknolojisi kullanarak ucagin lateral rota takibi saglansa
da emniyeti cok ilgilendiren bir konu daha vardir. Bu da
ucagin daseydeki pozisyonunu hassas olarak bilmesidir.
GPS ile hesaplanan yuUkseklik, maalesef ¢ok hatali olabilir.
Ucagin altimetresi dis atmosfer basincini 6lcerek yukseklik
hesaplayabilir. inis yapilacak havaalanina RNP APCH ile
yaklasildiginda, havalimani kulesi u¢caga QNH adi verilen
havaalanindaki mevcut atmosferik basinci milibar cinsinden
verdiginde, ucadin pilotu sisteme QNH basincini manuel
olarak girer. Bu sekilde ucak, kendi altimetresinin o an 6l¢tigu
basinci QNH havaalani basinci ile kiyaslayarak bulundugu
irtifanin yerden yUksekligini hassas olarak hesaplayabilir.

Maalesef sistemin zayif halkasi, QNH bilgisinin havaalani kule
gorevlisi tarafindan sozlU olarak iletilmesi ve ucagin sistemine



11:42:15
Altitude (QNH 1001) = 1,443 ft
Radio altitude = 1,050 ft
Crew read back climbing to 5,000 ft, QNH 1011
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(————
Map source: IGN

Times are in UTC time
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Crew report go-around to controller.
Controller clears crew to climb to 5,000 ft, QNH 1001

s Flight path of 9H-EMU based on GPS averaged data downloaded from DAR
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Controller's MSAW message to crew
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11:41:32
Altitude (QNH 1001) = 645 ft
Radio altitude = 239 ft
MSAW alert

11:41:47
Altitude (QNH 1001) = 461 ft
Radio altitude = 52 ft
Captain's nose-up inputs

Wind info provided by
controller during landing clearance

BCEA

ilk Yaklasimin Yatay Profili (Kaynak: BEA)

manuel olarak girilmesidir. Kule gérevlisinin QNH basincini
gercek degerinden sadece 10 milibar eksik sdylemesi, ucagin
kendisini yerden gercek yiksekliginden 280 ft daha yukarida
zannetmesine neden olur.

23 Mayis 2022 ginU saat 13:40'ta Fransa’nin baskenti
Paris’in Charles de Gaulle Havalimanr'na (CDG) inecek olan
Airhub Airlines’a ait Malta 9H-EMU kuyruk isaretli bir Airbus
A320 ucadl, inecegdi pistin ILS sistemi calismadidi icin “RNP
Approach with Baro VNAV- down to LNAV VNAV minimas”
adi verilen yaklasma usulQ ile havaalanina yaklasmaya karar
verdi. Isve¢’in baskenti Stockholm’den gelmekte olan ucakta
172 yolcu, 2 pilot ve 4 kabin memuru bulunuyordu. Ucaga
QNH havaalani basincini milibar cinsinden ingilizce olarak
veren Fransiz bayan ATC gorevlisi, dogru basing degeri 1001
mbar iken bu degeri hatali olarak 1011 mbar olarak okudu.
Malta ucaginin pilotlari da bu degeri QNH degeri olarak
ucadin sistemine girdi. Ucak, bu hatali girilen dederden dolayi
kendisini yere goére bulundugu ylkseklikten 280 ft daha
yUksekte zannetmeye basladl.
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10 hPa’lik yanlis altimetre ayarinin gosterimi

Olayin ilgin¢ bir noktasi da Malta ucagina QNH dederini
ingilizce dilinde ve hatall olarak 1011 mbar olarak veren
bayan Fransiz ATC goérevlisinin bu dederi ayni siralarda iki
ayri Fransiz ucagdinin Fransiz pilotlarina Fransizca olarak 1001
mbar yani dogru degder ile okumus olmasidir.

Malta ucadi, sistemine girilmis hatali QNH basin¢ bilgisi ile
yere tehlikeli sekilde yaklasti. Pilotlar pisti géremedikleri
icin pist basina 1,5 mil kala TOGA ile havalandiklarinda radyo
altimetreler yere sadece 6 ft (2 metreden az) kalmis oldugunu
gdsteriyordu.
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9H-EMU’nun pdf’inde radyo-altimetre yiiksekliginin gosterimi
(Kaynak: Airbus)

Bu olayin CFIT adi verilen ucak kazasi tirQ ile sonu¢lanmasina
ramak kalmisti. CFIT, ucadin araziye pilotun kontrolQ
altinda iken carpmasi anlamina gelir. Ucagdin dusttgi bu tip
kazalar icin “pilot yolunu sasirdi” tabiri de kullanilir. Baska
bir deyisle, ucakta teknik bir kusur bulunmamaktadir. Ugcak
pilotun kontrolU altindadir. Ama pilot, ucagin gercek konumu
hakkinda dogru bilgiye sahip degildir.

CFIT kazasina World Focus Hava yolu firmasina ait TC-AKM
kuyruk isaretli MD-88 ucaginin 30 Kasim 2007 ginid Atlasjet
Havayollari adina Isparta’ya sefer yaparken, Isparta’ya 18
kilometre uzakta Keciborlu’da daga ¢arparak diismesini 6rnek
verebiliriz.
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Bu 6nemli olayla ilgili belirtilmesi gereken énemli bir konu da
ucagin Gzerinde bulunan Honeywell marka EGPWS cihazinin
“Yere Yakinsin Yuksel” ikazini vermemis olmasidir. Onemli
olayi arastiran Fransiz BEA kurumunun yetkilileri, bu édnemli
ikazin verilmemis olmasinin ucagin tzerinde bulunan EGPWS
cihazinin eski model olmasindan kaynaklandigini tespit
ettiler. Ucagdin Gzerindeki cihaz arizali degildi, sadece o 6zel
durumda alarm verecek sekilde calismiyordu. Honeywell
EGPWS cihazinin daha ileri modellerinde bu eksiklik giderildi.

ACSS’in T2CAS komponentinin icinde bulunan TAWS modulu
ayni durum canlandirilarak test edildi ve “Yere Yakinsin
Yiksel” ikazini verdigi gorildi. Maalesef giinimuazde benzer
kosullarda uyari ikazini vermeyecek eski model EGPWS
cihazinin takili oldugu yaklasik 1600 Airbus ve Boeing ucaginin
oldugu tahmin edilmektedir. Bu cihazlarin yeni modeller ile
zorunlu olarak dedistirilmesi, yenilenmesi ¢ok pahaliya mal
olacagindan s6z konusu degildir.

Kaynak: BEA tarafindan hazirlanmis olan énemli olay inceleme
raporu: https://bea.aero/fileadmin/uploads/9HEMU/9H-EMU_EN.pdf
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FLY-BY-WIRE TEKNOLOJISI:
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HAVACILIKTA DUJITAL DEVRIM

Havacilik teknolojisi, ucus giivenligini, performansini ve verimliligini artirmak
' ! amaciyla siirekli gelisim gostermistir. Bu gelisimin en onemli mihenk taslarindan
biri olan Fly-by-Wire (FBW) teknolojisi, ucus kontrollerini dijitallestirerek
havaailikta bir devrim yaratmistir. Bu yazimda, Fly-by-Wire sistemlerinin teknik , ,
yapisy, isleyisi, avantajlari ve tarihsel gelisiminden bahsedecegim.

Fly-by-Wire Nedir?

Fly-by-Wire (FBW), ucus kontrol komutlarinin elektrik
sinyalleri ve dijital bilgisayarlar araciligiyla iletildigi bir ucus
kontrol sistemidir. Geleneksel ucus kontrol sistemlerinde pilot,
kumanda kollarini veya pedallarini kullanarak ucus yizeylerini
(elevator, rudder, aileronlar) mekanik baglantilar ve hidrolik
sistemler araciligiyla dogrudan hareket ettirir. Fly-by-Wire
sistemlerinde ise bu mekanik baglantilar ortadan kaldirilarak,
yerini sensoérler, elektrik kablolari, dijital bilgisayarlar ve
elektrik aktOatorleri alir.
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Fly-by-Wire sisteminin temel bilesenleri:

Ucus Kontrol Bilgisayarlari

(Flight Control Computers, FCC’ler):

FCC’ler, pilot komutlarini ve ucus sensérlerinden gelen verileri
isleyerek uygun kontrol sinyallerini Uretir. Modern FBW
sistemleri, genellikle birincil ve yedek olmak Uzere birden
fazla FCCden olusur. Yedeklilik, bir FCC arizalandiginda
sistemin islevselligini strdUrmesini saglar. FCC’ler, ayni
zamanda sistemin genel guvenilirligini artirmak icin farkli
yazihim versiyonlariyla ¢alisabilir.
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Elektriksel Sinyal iletim Hatlari: Geleneksel mekanik kablo ve
makaralarin yerini alan bu hatlar, elektrik sinyallerini yiksek
hizda ileterek ucus kontrol ytzeylerine ulasmasini sadlar.
Bu iletim hatlar, elektromanyetik parazitlere karsi korumal
kablolardan yapilir ve veri kaybini énlemek ic¢in ¢ift yonll
iletisim saglayabilir.
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Aktliatorler: Elektrik sinyallerini fiziksel harekete dénustiren
cihazlardir. FBW sistemlerinde, hidrolik, elektrikli veya elektro-
hidrolik aktGatorler kullanilabilir. Modern sistemlerde, daha
az enerji tiketen ve daha hizli tepki veren elektro-hidrolik
aktUatorler tercih edilir. Bu aktlatorler, ucus kontrol ylzeylerini
hassas bir sekilde hareket ettirir.
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Sensorler: Ucus verilerini toplayan sensoérler (&rnegin, hiz,
yUk faktord, acl) FBW sisteminin bir diger énemli bilesenidir.
Bu sensérler, FCC’lere sirekli olarak veri saglar ve bu veriler
1siginda ucus kontrolleri optimize edilir.
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Pilot Kontrol Arabirimi: FBW sistemlerinde, pilotun kumanda
ettigi joystick, sidestick veya yoke gibi kontrol araylzleri,
geleneksel mekanik baglantilara sahip degildir. Bu kontroller,
elektrik sinyallerini FCC’lere iletir ve ucus kontrolleri dijital
olarak yonetilir. Airbus ucaklarinda yaygin olarak kullanilan
“sidestick”, FBW sistemlerinin en bilinen érneklerindendir.

ATTACH POINT
TO STRUCTURE
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Fly-by-Wire’in Avantajlari ve Teknolojik Faydalari

Adirlik Azalmas! ve Yakit Verimliligi: Mekanik baglantilar ve
hidrolik sistemler yerine kullanilan hafif elektrik kablolari ve
dijital sistemler, ucagin toplam agirligini énemli 6l¢clide azaltir.
Bu da yakit verimliligini artirir ve isletme maliyetlerini distrr.

Gelismis Kontrol Hassasiyeti ve Stabilite: FBW sistemleri,
ucus kontrol ylzeylerinin daha hassas bir sekilde hareket
ettirilmesine olanak tanir. Bilgisayarlar, pilot komutlarini analiz
ederek optimum hareketleri gerceklestirir. Bu 6zellikle ylksek
hiz ve zor manevralar gerektiren durumlarda dnemlidir.

Gelismis Yedeklilik ve Glivenlik: FBW sistemlerinde yedekli
tasarim sayesinde, bir bilesenin arizalanmasi durumunda
diger sistemler devreye girer. FCCler ve aktUatorler
arasindaki yedeklilik, ucus gtvenligini d6nemli dl¢tde artirir.
Ayrica, sistemin “Envelope Protection” (Zarf Korumasi) gibi
Ozellikleri, pilotun asiri manevralar yapmasini 6nleyerek
yapisal hasar riskini azaltir.

Pilot is Yiikiiniin Azaltilmasi: FBW sistemleri, ucus sirasinda
pilotun is yUkUnU azaltarak daha rahat bir ucus deneyimi
sunar. Otomatik dizeltmeler, tirbulans gibi zorlu kosullarda
bile ucagdin stabilitesini korur ve pilotun sadece gerekli
anlarda midahale etmesine olanak tanir.

Dinamik Ugus Kontrolii ve Adaptasyon: Modern FBW
sistemleri, ucus sirasinda dinamik olarak u¢agin performansini
ve kontrol ylzeylerini optimize edebilir. Ornegin, Boeing 787
ve Airbus A350 gibi ucaklar, ucus sirasinda kanatlarin sekil
degdisikliklerini optimize ederek yakit verimliligini artirabilir.

Tarihsel Gelisim ve Kilometre Taslan
ilk Uygulamalar: Concorde ve Askeri Arastirmalar

Fly-by-Wire teknolojisinin temelleri, 1960’larin basinda
askeri arastirmalarla atilmistir. ABD ve Avrupa’da ydratilen
calismalar sonucunda, uzay ve askeri havacilikta kullaniimak
Gzere ilk analog FBW sistemleri gelistirildi. NASA’nin Apollo
uzay programinda kullanilan FBW sistemleri, uzay aracinin
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kontrol edilmesini sagladi. 1976’da ticari havaciliga giren
Concorde, FBW teknolojisini kullanan ilk ticari yolcu ucagdi
olarak tarihe gecti. Ancak Concorde’daki sistem analogdu ve
dijital FBW’nin dncisu olarak kabul edilir.

Dijitallesmenin Baslangici: Dijital Fly-by-Wire teknolojisinin
devrim niteliginde bir adim attigi yer, F-16 Fighting Falcon
savas ucagidir. 1978'de hizmete giren F-16, tamamen dijital
FBW sistemine sahip ilk ucak oldu. F-16’nin tasarimi, dogal
olarak aerodinamik olarak kararsizdir ve geleneksel ugus
kontrol ydntemleriyle ugurulmasi mimkin degdildir. Dijital
FBW sistemi, bu kararsizligi dizelterek ucadin manevra
kabiliyetini artirdi ve pilotun ucus kontrolind daha kolay hale
getirdi.

Sivil Havaciliga Gegis: Airbus A320

Dijital Fly-by-Wire sisteminin sivil havacilktaki ilk bUyUk
temsilcisi Airbus A320 olmustur. 1988 yilinda hizmete giren
bu ucak, tamamen dijital FBW sistemi kullanan ilk ticari yolcu
ucagiydi. Airbus A320, ucus kontrol sistemleri acisindan
devrim niteliginde bir yenilik sunarak, “Envelope Protection”
ve diger glvenlik onlemleriyle ucus gdvenligini énemli
6lctde artirdi. A320°de kullanilan Fly-by-Wire sistemi, pilotun
komutlarini anlk olarak isleyen, sensér verileriyle karsilastiran
ve ucus kontrol ylzeylerine uygun sinyalleri gdnderen bir dizi
ucus kontrol bilgisayari icerir. Bu bilgisayarlar, ayrica ug¢agin
kararhligini saglamak ve ucgus zarfini korumak icin pilot
komutlarini sinirlandirabilir.



Dijital Fly-by-Wire sisteminin sivil
havaciliktaki ilk bliyiik temsilcisi
Airbus A320 olmustur. 1988 yilinda
hizmete giren bu ucak, tamamen
dijital FBW sistemi kullanan ilk ticari
yolcu ugagiydi.

Boeing’in Katkilari: 777 ve 787 Dreamliner

Boeing, Fly-by-Wire teknolojisini Boeing 777 modelinde ilk
kez kullandi. 1995’te hizmete giren 777, Boeing’in tamamen
dijital FBW sistemine sahip ilk ucagiydi. Bu modelde, Airbus
A320’deki gibi, ucus kontrol bilgisayarlari ve yedekli sistemler
kullanilarak ugus gtvenligi artirildi. Boeing 777, 6zellikle uzun
mesafeli ucuslarda yakit verimliligi ve gilvenlik acisindan
buyUk bir basari elde etti. Boeing, FBW teknolojisini daha da
gelistirerek 787 Dreamliner modelinde ileri seviyeye tasidi.

787 Dreamliner, ucus kontrol sinyallerinin iletilmesi icin fiber
optik kablolari kullanarak geleneksel bakir kablolara goére
daha hizli ve glvenilir veri iletimi sagladi. Bu kablolar, ucagin
genel agirligini azaltarak yakit verimliligine katkida bulundu.
787 Dreamliner ayrica, ucus kontrol ylzeylerinin daha hassas
ve hizli tepkiler verebilmesi icin elektro-hidrolik aktOatorlerle
donatiimistir. Bu sistem, ucagin ucus sirasinda hava kosullarina
dinamik olarak adapte olabilmesini sadlar.

Airbus’in Yenilikleri: A350 XWB

Airbus, Fly-by-Wire teknolojisini sUrekli gelistirerek A350
XWB modelinde en ileri diizeye ¢ikardi. A350, FBW sistemini
sadece ucus kontroll icin degil, ayni zamanda yakit yénetimi,

inis ve kalkis sistemleri gibi bircok ugak sistemini entegre bir
sekilde yonetmek icin kullanir. A350°deki FBW sistemi, u¢agin
adirhk merkezini ve yakit dagilimini dinamik olarak optimize
ederek ucus performansini artirir. A350’nin kanat yapisinda
kullanilan karbon fiber kompozit malzemeler, u¢agin agirhigini
6nemli 6lctde azaltirken, FBW sistemi sayesinde kanatlarin
ucus sirasinda aerodinamik performansini optimize eder.
Bu, 06zellikle uzun menzilli ucuslarda yakit tlketimini ve
emisyonlari azaltan bir yenilik olarak 6ne ¢ikar.

Gelecegin Fly-by-Wire Sistemleri

Fly-by-Wire teknolojisi, otonom ucaklar ve gelismis
ucus yonetim sistemleri ile entegre edilerek evrimini
sUrdirmektedir.  Gelecekte, FBW sistemlerinin  yapay
zeka ve makine &drenimi algoritmalariyla desteklenmesi
beklenmektedir. Bu teknolojiler, ucus sirasinda karsilasilan
beklenmedik durumlara otomatik olarak tepki verebilecek ve
pilotlara daha fazla destek saglayabilecektir. Ayrica, elektrikli
dikey kalkis ve inis (eVTOL) araclarinda da FBW sistemlerinin
kullanimi yayginlasmaktadir. Bu araclar, sehir ici hava
tasimaciliginda devrim yaratabilecek potansiyele sahip olup,
FBW sistemleri sayesinde daha guUvenli ve verimli uguslar
gerceklestirebilecektir.

Fly-by-Wire teknolojisi, havacilikta kontrol, glvenlik ve
verimlilik acisindan blyuk bir devrim yaratmistir. Mekanik ve
hidrolik sistemlerin yerini alan dijital ve elektrik tabanli bu
teknoloji, ucaklarin daha hafif, daha glvenli ve daha verimli
olmasini saglamistir. Tarihsel gelisimi incelendiginde, FBW
teknolojisinin sadece bir ucus kontrol sistemi dedil, ayni
zamanda bir batunlesik ucak ydnetim sistemi olarak evrildigi
gorulmektedir. Gelecekte, bu teknolojinin daha da geliserek
havacilik endistrisinde yeni standartlar belirlemesi ve otonom
ucaklara gecisi hizlandirmasi beklenmektedir.
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VARDIYA DEGISIMINDE KRITIK ESIK:

IS DEVIR TESLIMI

Hava araci bakim ve onarim faaliyetlerinde vardiya degisimi sirasinda giden
ve gelen personel arasinda etkili bir iletisimin sart oldugu herkes tarafindan

kabul edilmektedir. Bu tiir etkili bir iletisimin yoklugu, sadece hava araci1 bakim
ve onarim faaliyetlerini degil, ayni zamanda cok cesitli sektorleri de yakindan
ilgilendirdigi bircok is kazasi raporunda acikca gortilmtisttir.

arih, kazalara ve olaylara katkida bulunan
kot vardiya devir teslimine iliskin  ge¢mis
deneyimlerle doludur. Bu duruma ragmen, hava
aracinin  bakim ve onarimi esnasinda ilgili iyi
bir devir teslim sdrecini neyin olusturduguna dair c¢ok
az duzenleyici veya yol gobsterici kaynak bulunmaktadir.

Buyaziile, boyle bir siirec hakkinda temelilkeler ortaya koymaya
calisacaktir. Tum danyada havacilik otoriteleri tarafindan
gerceklestirilen bu tip ¢alismalardan yararlaniimaktadir.

Kavramlar

Etkili vardiya devri lic temel unsura baghdir:

1. Vardiyadan cikan kisinin, vardiyaya gelen kisiye devredilen
is veya gorevin kritik unsurlarini anlama ve iletme becerisi;

2. Vardiyaya gelen kisinin, vardiyadan c¢ikan kisinin sagladigi
bilgileri anlama ve 6ziimseme becerisi;

3. Vardiyadan cikan ve vardiyaya gelen kisiler arasinda bilgi
alisverisi icin resmi bir sire¢ olusturulmasi ve bu tir bilgi
alisverisleri icin bir yer ayarlanmasi (board odasi, seflik
odasl vs.).
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Vardiya devir teslim standartlar, etkili bir vardiya devir
tesliminin gerceklesmesi icin mevcut olmasi gereken iki
6zelligi vurgulamaktadir; sorumluluk duygusu ve resmiyet.
Bireyler, yerine getirdikleri gorevler icin kisisel sahiplik ve
sorumluluk Ustlenmelidir. Bu goérevler vardiyalara yayilsa ve
bir baskasl tarafindan tamamlansa bile, gérevlerinin dogru bir
sekilde tamamlandigindan emin olmak istemelidirler. “Benim
vardiyamda bdyle bir sey olmadi” seklindeki zihinsel tutumun
tam tersi olan ve vardiyadan cikan kisiyi bir sonraki vardiyada
olacaklarin sorumlulugundan bagimsiz kilmayan bir tutum ve
davranis bilincine ihtiyac vardir.

Resmiyet, vardiya devir teslim prosedirlerine verilen énem
duzeyiyle ilgilidir. Vardiya devir slreci, bakim organizasyonu el
kitabinda (MOE) tanimlanirken, yoneticiler ve amirler vardiyalar
aras! bilgilendirmenin etkin bir sekilde yapiimasini saglamaya
kararli olduklarini resmi bir sekilde ifade ederler.

Vardiya Devir Tesliminde Etkili iletisim icin Gerekli ipuclan
Arastirmalar, belirli streclerin, uygulamalarin ve becerilerin
vardiya devir tesliminde etkili iletisime yardimci oldugunu
gostermistir:



insanlar bilgiyi fiziksel olarak yazili, s6zIii veya jest (sdzsliz ya da
beden dili) seklinde iletmelidir. Sadece tek bir arac¢ kullanilirsa,
hatali iletisim riski ortaya ¢ikar. Yazili, s6zI0 ya da sdzslz olmak
Gzere birden fazla iletisim ydnteminin kullaniimasi, bu riski
6nemli 6lctide azaltir. Bu nedenle, bilgi birden fazla, érnegin
s6zIU ve yazili veya diyagramlar gibi baska bir yontemi iceren
aracla tekrarlanmalidir.

jletisim sirasinda kavrama testine olanak taniyacak geri
bildirimin bulunmasi dogruludu artirir. Bu sebepten dolayi,
vardiya devir tesliminde iki yonlU iletisimin gerceklesebilmesi
cok dnemlidir.

Vardiya devir teslim sdrecinin bir parcasi da, bakim sisteminin,
ucak konfiglirasyonunun ve isteki gorevlerin ortak bir mental
modelinin olusturulmasini kolaylastirmaktir. Ayni isi yapan
insanlar, mevcut durumla ilgili ayni “mental resme” sahip
dedilse, yanlis anlamalarin ortaya c¢cikma olasihgi yiksektir.
Bu durum, 6zellikle bakim faaliyetlerinde normal stirecten ve
calismadan sapmalar meydana geldigi durumlarda gecerlidir.

Dikkate alinmasi gereken diger hususlar, kisilerin uzun bir
aradan sonra geri dénmesi (bu siire zarfinda islerin durumu
6nemli 6lctide degismis olabilir) ve devir teslimlerin deneyimli
ve deneyimsiz personel arasinda yapiimasidir (deneyimli kisiler,
bilgileri hakkinda deneyimsiz kisiler icin dogru olmayabilecek
varsayimlarda bulunabilirler). Devir teslimlerin daha uzun
strmesi beklenebilir ve tiim bu durumlar icin izin verilmelidir.

Devir teslim formu gibi belgelerin, bu belgeleri kullanmasi
beklenen Kkisilerin bilgi ihtiyaclarini dikkate alacak sekilde
tasarlanmasi, yazili iletisime yardimci olur. Vardiya devir
teslimlerini gerceklestiren kisileri stirece dahil etmek ve onlara
hangi kilit bilgilerin dahil edilmesi ve hangi formatta olmasi
gerektigini sormak, dogru iletisime yardimci olur ve onlarin
‘katihmr’, belgenin kullanimina ve sirece yoénelik sorumluluga
katkida bulunur.

Vardiya Devir Tesliminde Etkili iletisimin Oniindeki Engeller

Arastirmalar ayrica bazi uygulamalarin, tutumlarin ve Kkisisel
limitlerin vardiya devir tesliminde etkili iletisimin 6nlnde
engel teskil ettigini gostermistir: Mesaj, alakasiz, istenmeyen
bilgiler iceriyorsa temel bilgiler kaybolabilir. Ayrica, iletilenleri
6zimseme ve isleme kapasitemiz de sinirhdir. Bu kosullarda,
sOylenenleri yorumlamak ve &nemli bilgileri ¢ikarmak icin

zaman ve caba gerektirir. Yalnizca kilit bilgiler sunulmali ve
alakasiz bilgiler dislanmalidir.

GUnldk hayatta kullandigimiz dil, dogasi geredi mugdlaktir. Bu
nedenle, belirsizligi azaltmak icin ¢aba sarf edilmesi gerekir:

jletilecek bilginin dikkatlice belirtilmesi, 6rnegin gercek
komponent, ara¢ veya dokiimanin belirtilmesi.

Herhangi bir belirsizligin acikhda kavusturulmasina izin veren
iki yonlu iletisimin kolaylastiriimasi, 6rnegin “i¢ kanat flapini mi
yoksa dis kanat flapini mi kastediyorsunuz?”

Yanlis anlamalar, insan iletisiminin dogal ve kacinilmaz bir
6zelligidir ve yanlis anlamalari tespit etmek, en aza indirmek ve
meydana geldiklerinde dizeltmek icin gayret sarf edilmelidir.
Bu nedenle, iletisim iki yonli olmali ve her iki katilimci da
eksiksiz ve dogru iletisimin saglanmasi icin sorumluluk almahdir.

insanlar ve kuruluslar siklikla iletisimden sorunsuz olarak
bahseder ve basaril iletisimin kolay oldugunu ve az caba
gerektirdigini ima eder. Bu da asiri glven ve kayitsizligin
yayginlasmasina neden olur. Kuruluslar, asagidaki yollarla
rehaveti gidermek icin enerji harcamalidir:

« letisim bozuklugu potansiyelinin ve bunun olasi
sonuclarinin vurgulanmasi; ve

* Vardiya devir teslimlerinde yer alan Kkisilerin iletisim
becerilerini gelistirmek.

Temel ilkeler ve Vardiya Devir Teslim Toplantilari

iletisim teorileri ve yapilan arastirmalar g®z &ninde
bulunduruldugunda, 24 saatlik kesintisiz bir bakima olanak
tanimak icin birden fazla vardiyada calisan personel bulunan
operasyonlar icin temel ilkeler &nem arz etmektedir. Ornegin,
gece vardiyasi olmaksizin erken ve ge¢ vardiyalar gibi 24 saatlik
sUrenin tamamini kapsamayan vardiyalar benimsendiginde,
ylUz ylze iletisimin mUmkidn olmadigi devir teslim, dogal bir
risk olusturur. Bu gibi durumlarda, bakim kuruluslari etkisiz
ve verimsiz iletisim ihtimalinin cok daha yiksek oldugunun ve
bunun sonucu olarak kazalara sebebiyet verecedinin farkinda
olmalidir.

SORULAR

elLsl ALisverls

CEVAPLAR
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Vardiya devir tesliminin birincil amacinin, gérevle ilgili bilgilerin
vardiyalar arasinda dogdru ve givenilir bir sekilde iletilmesini
saglamak oldugu soylenebilir. Ancak bu, kullanicinin bakim
slirecinin gtvenli ve verimli bir sekilde devam etmesine olanak
taniyan eksiksiz bir zihinsel model olusturmak icin gerekli
olabilecek diger bilgilere olan ihtiyacini tanimamaktadir. Bu tir
bilgiler arasinda personel dlzeyleri, yetki kapsami, personel
hastaligi, uzun saatler calisan kisiler (fazla mesai) ve personel
sorunlari yer alabilir.

Asagida, amirlerin/seflerin devir teslim toplantisinda ele
alinmasi gereken konular listelenmektedir:

a) Tesisin durumu:

+ s saghg ve glvenligi konulari;

+ |s yapabilmeye elverisli fiziki durum (hangar, aydinlatma
VS.);

*  Calisma platformlari ve doklar.

b) is durumu:

*  Calisilan ucak sayisi;

+  Hat bakima gelen/giden tarifeli ucaklar;

+  Us bakima gelen ucaklarin son teslim tarihleri; ve
*  Planlanan bakim durumuna goére ucak durumu.

¢) Personel seviyeleri ve durumu:

*  Yetki kapsami;

*  Onaylayici personel sayisi;

*  Yetki belgesi olmayan personel sayisi;

*  Fazla mesai yapan personel sayilari ve isimleri;
o Sozlesmeli personel sayilari ve isimleri;

e Hastalik ve yaralanmalar;

*  Egitimdeki personel sayisi;

*  Personeliilgilendiren diger konular.

d) Bakim kartlari:

. Bekleyen is (malzeme, komponent vs.);
* Devam eden is;

. Biten is.

e) Bilgi:

« AD’ler, SB’ler;

*  Sirket teknik bildirimleri; ve

»  Sirket politikasini iceren bildirimler.

XXX?yZ?
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Devir teslim formu gibi belgelerin, bu belgeleri kullanmasi
beklenen kisilerin bilgi ihtiyacglarini dikkate alacak sekilde
tasarlanmasi, yazili iletisime yardimci olur.

Bireysel vardiya devir teslimiyle ilgili Snemli bir husus da bunun
ne zaman basladigidir. Yaygin algl, vardiya devir tesliminin
yalnizca vardiyalar arasindaki gecis sirasinda gerceklestigi
yénindedir. Ancak vardiya devir teslim standartlari, vardiya
devir tesliminin vardiya baslar baslamaz baslamasi gerektigine
isaret etmektedir. Kisiler, vardiyalari boyunca bir sonraki kisiye
veya vardiyaya devir teslimlerinde hangi bilgilerin yer almasi
gerektigini dastinmeli ve kaydetmelidir.

Vardiya devir teslim sdreci en az iki toplantidan olusmahdir.
Gelen ve giden vardiya mudurleri/amirleri arasinda bir toplanti
ile baslar. Bu toplanti, zaman baskisindan ve dikkat dagditici
unsurlardan uzak bir ortamda yapilmahdir.

Vardiya mudurleri ve amirleri, bakim sirecinin sdrekli ve
zamaninda isletilmesini etkileyen taktiksel ve yoénetimsel
konulari tartismali ve kendilerini giincellemelidir. Bu toplantinin
amaci, tesisin genel durumu ve is sorumluluklarinin durumu
hakkinda bilgi sahibi olmaktir. Giden stpervizoérler, vardiyalar
sirasinda karsilastiklari dnemli sorunlari, 6zellikle de ¢éztUmleri
gelistiriimemis veya halen devam etmekte olan sorunlari
Ozetlemelidir.

Ozetle, hava araci bakim ve onariminda vardiya is devir teslimi;
emniyet, verimlilik, uyumluluk, hesap verebilirlik ve ekip
iletisiminin strddrdimesi icin esastir. Tim bakim calismalarinin
sorunsuz bir sekilde yUrattlmesini, ugaklarin operasyonlar icin
ucusa elverisli ve emniyetli kalmasini sadlar.

— [
A O Not so!




AER@PART
—ale—

SHGM onayli
Tedarikg¢i Kurulusu
olarak tim hava araci
yedek parca
ihtiyaclariniza hizl,
glvenilir ve uygun
fiyath ¢é6zimlerimizle
yaninizdayiz!

AEROPART
Havacilik
Onavll Tedarik
Kurulusu
TRTEDARIKO12

Fr-Digs

=F
1
£

Q Isparta, Turkiye

\‘ 0 (850) 44132 00

}v‘{ info@aeropart.aero

www.aeropart.aero

YENi NESIiL AViYONIK COZUMLERI
| DYNON CERTIFIED

STC ONAYLI MODEL LISTESI

600+ MODEL

SERTIFIKALI UCAKLA ONAYLI

SkyView HDX tabanli Dynon Sertifikall bir sistem, pilotlara
ucmanin zevkli oldudgu temiz, son derece islevsel bir panel sunar.
GCeleneksel analog gostergelere kiyasla artinlmis yedeklilik

sunarken, pilot is yikUnu azaltir ve durumsal farkindaligi artirir.

LR NN R

(¢ w5 1TH @ 3

DYNON Yetkili Entegratori Y o
AUTHORIZED INTEGRATOR




< | Rerim

Ali Giiven GULTEKIN
Part-147 Tip Egitmeni

KOMPOZIT MALZEMELERIN
TURBOFAN MOTORLARINDAKI ROLU

1970'1lerin ortalarindan itibaren, turbofan motorlarda kompozit malzemelerin
' ' kullanimi, motor agirhgini azaltmak ve verimliligi artirmak amaciyla 6nem
kazanmistir. Bu malzemeler, motor tasariminda onemli ilerlemelere yol acmis ve
performans iyilestirmeleri saglamistir. Kompozit malzemeler cesitli sekillerde
sekillendirilebilmekte ve istenirse elyaflar siki bir sekilde sarilarak mukavemet
artirillabilmektedir. Kompozitlerin kullanigh bir 6zelligi, her katmandaki fiberlerin
farkl yonlere dogru ilerleyerek katmanlasabilmeleridir. Bu, bir miithendisin
benzersiz 6zelliklere sahip yapilar tasarlamasina olanak tanir. Ornegin, bir yap1 , ’
bir yonde biikiilecek, diger yonde biikiilmeyecek sekilde tasarlanabilir.

Fan Blade’lerde Kompozit Kullanimi

Modern motor diinyasinda, kompozit fan blade’ler geleneksel
fan blade’lere kiyasla devrim niteliginde bir yenilik olarak éne
cikmistir ve bircok avantaj sunmaktadir. Bu yenilik¢ci blade’ler
kompozit malzemelerden Uretilmistir, bu da onlari son derece
hafif, dayanikl ve verimli kilmaktadir. Kompozit malzemeler, fan
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blade’lerinin daha karmasik ve hafif sekillerde Uretilebilmesini
saglar. Bu, motorun verimliligini artirirken, yakit tasarrufu saglar
ve emisyonlari azaltir. Ayrica, kompozit blade’ler hasarlara karsi
dayanikhdir ve onarimi kolaydir, bu da uzun é6murlt performans
saglar. Ozellikle fan blade’lerin uc kisminin giclendiriimesiyle
daha dayanikl bir yapi ortaya cikar.



Fan Case’lerde Kompozitlerin Rolii

Fan case’ler, blade’lerin kirlimasini 6nleyerek glvenligi artirir
ve parcalarin yayllmasini engeller. Kompozit malzemeler, bu
koruma gereksinimlerini etkili bir sekilde karsilar, bdylece
motor givenligini artinr. Bu parcalarin gévdeye saplanmasi
hem ucada hem de yolcuya zarar verebilir.

Yapisal Entegrasyon ve Uretim Teknikleri

Kompozit malzemeler, Gretim slrecini basitlestirir ve hizlandirir.
Geleneksel metal yapilarla karsilastinldiginda, daha az montaj
parcas! gerektirir ve aerodinamik tasarimlarin elde edilmesini
sadlar. Prepreg ve otomatik fiber yerlestirme (AFP) ydntemleri,
bu malzemelerin hassas bir sekilde Uretilmesine olanak tanir.

Performans iyilestirmeleri ve Dayaniklilik

Kompozit malzemeler yiksek mukavemet ve dayaniklilik sunar.
Bu 6zellikler, motor bilesenlerinin dmrinU uzatir ve bakim
maliyetlerini distrlir. Kompozitler, metal yorgunluguna karsi
daha direnclidir ve motorun glvenligini artirir.

Gelecekte Nasil Olacak?

Havacilik endustrisi, karbon ayak izini azaltmak ve cevresel
etkileri en aza indirmek icin dnemli adimlar atmaktadir. 2016
yilinda ICAO tarafindan baslatilan CORSIA programi, 2050
yilina kadar net havacilik karbon emisyonlarini 2005 seviyesinin
yarisina indirmeyi hedeflemektedir. Ancak, 2020 vyilinda
COVID-19 pandemisi, havacilik kompozitlerine olan talebi
olumsuz etkilemis ve sektdr gecici bir duraklama yasamistir.
Seyahat kisitlamalari ve tedarik zincirindeki aksakliklar,
ucak Uretimini ve dolayisiyla kompozit malzeme kullanimini

azaltmistir. 2021 sonrasi toparlanma slrecinde, kompozit
malzemelere olan talebin artmasi ve sektorlin yeniden blylime
trendine girmesi beklenmektedir. Sektér raporlarina gore,
havacilik kompozitleri pazari 2026 yilina kadar yillik ortalama
%9 blyUyerek 15,7 milyar dolara ulasacaktir.

Havacilik enduUstrisinde kompozit malzemelerin  kullanimi
gelecekte daha da yayginlasacaktir. Gelisen Uretim teknikleri
ve malzeme bilimindeki ilerlemeler, daha hafif, glc¢li ve ¢cevre
dostu motor bilesenlerinin gelistirilmesini saglayacaktir. Bu,
ucak motorlarinin performansini ve givenligini artiracak, ayni
zamanda cevresel etkilerini azaltacaktir.

Sonug¢

Kompozit malzemeler, havacilik endistrisinde devrim
niteliginde bir vyenilik olarak kabul edilmektedir. Ucgak
motorlarinin  performansini,  glvenligini  ve  c¢evresel
sUrdUralebilirligini artirma potansiyeline sahiptir. Gelecekte,
bu malzemelerin kullanim alaninin genislemesi, daha hafif ve
dayanikl ucaklarin gelistirilmesine katkida bulunacaktir.
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HAVACILIK ENDUSTRISINDE AFDX TEKNOLOJISi:
ILETISIM VE GUVENLIKTE YENI BIR DONEM

Modern havacilik endiistrisi, stirekli artan yolcu talepleri ve gelisen teknoloji
ile giderek daha karmasik bir hale gelmektedir. Bu baglamda, ucak ici

sistemlerin etkin ve giivenilir bir sekilde iletisim kurmasi, ucus giivenligi ve
operasyonel verimlilik acisindan Kritik bir oneme sahiptir. Avionics Full-Duplex
Switched Ethernet (AFDX), bu ihtiyac1 karsilamak icin gelistirilmis ve havacihk
endiistrisinde veriiletisimini optimize eden yenilikci bir teknolojidir. Bu makalede,

AFDX'in ne oldugu, nasil calistig), havacilik endiistrisindeki kullanim alanlari,
sagladig1 avantajlar ve teknik ozellikleri ayrintili bir sekilde incelenecektir.

AFDX Nedir?

AFDX, ucak ici sistemler arasinda glvenilir ve yUksek hizli
veri iletisimi saglamak amaciyla tasarlanmis bir iletisim
protokoladlr. Ethernet tabanli bir ag yapisi kullanarak veri
dedisimini kolaylastiran AFDX, ucus kontrol sistemleri,
yolcu eglence sistemleri, motor kontrol sistemleri gibi kritik
ucak sistemlerinin entegrasyonunu destekler. Bu protokol,
ucak ici veri iletisiminde yeni bir standart olusturarak, daha
glvenli ve verimli ucuslar icin gerekli altyapiyi saglar. AFDX,
ARINC 664 Part 7 standardina dayanmakta olup, havacilik
enddistrisinin artan veri iletisimi ihtiyaclarini karsilamak icin
gelistirilmistir.
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AFDX’in Calisma Prensibi

AFDX, tam cift yonli iletisimi destekleyen ve anahtarlama
yapisiyla karakterize edilen bir ag sistemidir. Bu sistem, verilerin
dustk gecikme ve yiksek bant genisligi ile iletilmesini mimkin
kilar. AFDX, bircok ucak sistemini birbirine baglayan bir ag
topolojisi olusturarak, verilerin kesintisiz ve giivenilir bir sekilde
iletilmesini garanti eder. Bu ag yapisi, deterministik iletisim
sayesinde belirli bir zaman diliminde veri iletimini garanti eder;
bu da kritik verilerin hizli ve glvenilir bir sekilde iletilmesini
saglar. AFDX’in 6énemli bir &zelligi, veri yollarinda meydana
gelebilecek olasi kesintilere karsi yliksek dizeyde dayaniklilk
sunmasidir; bu da ¢ift hat ve ¢ift anahtar yapisiyla saglanir.
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AFDX’in Teknik Ozellikleri

Deterministik iletisim: AFDX, belirli bir zaman diliminde veri
iletimini garanti eden deterministik bir iletisim saglar. Bu 6zellik,
kritik verilerin hizli ve gtvenilir bir sekilde iletilmesini mimkin
kilar. Deterministik yapi, 6zellikle ugus kontrol sistemleri gibi
hayati 6neme sahip alanlarda blyUk avantaj sadlar.

Redundans ve Giivenilirlik: AFDX, veri yollarinda meydana
gelebilecek kesintilere karsi yiksek diizeyde dayaniklilik sunar.
Cift hat ve cift anahtar yapisiyla adin kesintisiz ¢alismasi
saglanir. Bu redundans, sistem arizalarinin ucus glvenligini
tehlikeye atmamasini saglar.

Genis Bant Genisligi: AFDX agdi, yiksek bant genisligi sunarak
bUydk veri miktarlarinin hizli ve etkili bir sekilde iletilmesini
saglar. Ornegin, yolcu eglence sistemlerinden motor performans
verilerine kadar genis bir yelpazede veri iletimi yapilabilir.

Zaman Boliimlii Protokoller: Zaman bolumli protokoller
kullanarak veriiletimini diizenler. Bu, veri ¢carpismalarini engeller
ve veri iletimini daha verimli hale getirir. Bu protokoller, farkli
veri akislarinin belirli zaman dilimlerinde iletilmesini sadlar.

Quality of Service (QoS) Destegi: Farkl veri turlerinin farkli
Oncelik seviyelerine sahip olabilecedi bir Quality of Service
(Hizmet Kalitesi) destedi sunar. Bu, kritik verilerin 6ncelikli
olarak iletilmesini saglar. QoS, ucus emniyeti acisindan kritik
olan verilerin gecikmesiz ve kesintisiz iletimini temin eder.

Etkin Bant Genisligi Kullanimi: Veri paketlerini distk gecikme
sUreleriyle birlestirerek bant genisligini daha etkili kullanir. Bu,
agdin toplam performansini artirirken ayni zamanda veri iletim
maliyetlerini de dusurdar.

AFDX Topolojisi
AFDX Ag Yapisi: A Adi ve B Adi

A Adi (Network A):
Tanim: AFDX agininilk agidir ve ucak icindeki kritik veri iletisimi
icin kullanilir.

Ozellikler:

*  Agi olusturan cihazlar, veri iletiminde birincil yol olarak A
agdl Uzerinden iletisim kurar.

« A ag, tam cift yonli (full-duplex) iletisim saglayan
anahtarlama yapisina sahiptir.

* Agdin glvenilirligi ve performansi, dusik gecikme ve
ylksek bant genisligi ile saglanir.

*  Veri paketleri, belirli bir zaman diliminde gUvenilir bir
sekilde iletilir.

B Agi (Network B):
Tanim: AFDX adinin ikinci adidir ve A adina yedeklik saglamak
icin kullanilir.

Ozellikler:
. B agdi, A adi ile ayni 6zelliklere sahip olup, ayni cihazlar
tarafindan ayni veri iletimini saglar.

* Agi olusturan cihazlar, A aginda bir kesinti veya ariza
durumunda otomatik olarak B adi Uzerinden iletisime
gecer.

* Bu vyapi, sistemin sdrekli calismasini ve veri kaybi
olmamasini garanti eder.

*  Yedeklilik sayesinde, herhangi bir agdaki ariza durumunda
veri iletimi kesintisiz olarak devam eder.

AFDX’in Kullanildigi Ugaklar ve Sagladigi Avantajlar

AFDX teknolojisi, 6zellikle blylk ticari yolcu ucaklarinda ve
askeri ucaklarda genis capta kullanilmaktadir. Airbus A380/
A350 ve Boeing 787 Dreamliner gibi modern yolcu uc¢aklarinda,
AFDX teknolojisi kullanilarak ucak ici sistemlerin entegrasyonu
ve veri iletisimi saglanmaktadir. AFDX’in sagladigi avantajlar
sunlardir:

Giivenilir Veri iletisimi: Kesintisiz ve glivenilir bir veri iletisimi
saglayarak ucak ici sistemlerin koordinasyonunu ve isbirligini
destekler. Bu, ugus glvenligi acisindan kritik bir 6nem tasir.

Diisiik Gecikme Siiresi: Deterministik iletisim yapisi sayesinde
kritik verilerin hizli bir sekilde iletiimesini saglar. Ozellikle ucus
kontrol sistemlerinde dlstk gecikme stresi, pilotlarin anlik veri
ihtiyaclarini karsilamada hayati bir rol oynar.
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Kablo ve Ag Altyapisinda Tasarruf: Tek bir Ethernet agi
Uzerinden birden fazla sistem icin iletisim sagladigi icin kablo
ve ag altyapisi maliyetlerini distrlr. Bu, ucak tasariminda ve
Uretiminde maliyet tasarrufu saglar.

Kolay Entegrasyon: Farkli ucak sistemlerinin entegrasyonunu
kolaylastirir, bu da Uretim sUrecini hizlandirir ve maliyetleri
dustrar. AFDX, standartlastirimis araylzler sayesinde yeni
sistemlerin mevcut aglara entegrasyonunu sorunsuz hale
getirir.

Bakim ve Onarim Kolayhgi: Hata izleme ve teshis yetenekleri
sayesinde bakim ekiplerinin sorunlari tespit etmesini ve
¢6zmesini kolaylastirir. Bu, ucaklarin operasyonel sarekliligini
artirirken, bakim maliyetlerini de azaltir.

AFDX Teknolojisinin Gelecegi Sekillendirme Potansiyeli
AFDX teknolojisi, havacilik sektoérinin gelecegini sekillendirme
potansiyeline sahip pek ¢ok yeniligi beraberinde getirmektedir.
Bu potansiyelin somut o6rnekleri arasinda asagidakiler yer
almaktadir:

Otonom Ucak Sistemleri: Gelecekte, otonom ucaklarin
yayginlasmasi beklenmektedir. AFDX, bu sistemlerin gtvenilir
ve dlstk gecikmeli veri iletisimi ihtiyacini karsilayarak, otonom
ucaklarin gtvenli ve verimli bir sekilde ¢alismasini saglayacaktir.
Otonom ucaklarda sensor verilerinin hizh ve gUvenilir bir
sekilde islenmesi, ugcus givenligi icin kritik Sneme sahiptir.

Gelismis Yolcu Deneyimi: AFDX, yolcu edlence sistemlerinin
ve internet hizmetlerinin daha hizli ve kesintisiz bir sekilde
calismasini  saglayarak, yolcu memnuniyetini artiracaktir.
Gelecekte daha fazla veri trafigi ve daha fazla cihazin aga
baglanmasiyla, AFDX’in sundugu genis bant genisligi ve yiksek
performans, yolculara Ustlin bir deneyim sunacaktir.

Akilli Bakim Sistemleri: AFDX, ucaklarin bakim ve onarim
sUreclerini iyilestirmek icin kullanilabilir. Ugcak sistemlerinden
gelen verilerin sirekli izlenmesi ve analiz edilmesi, bakim
ihtiyaclarinin proaktif olarak tespit edilmesini saglar. Bu,
ucaklarin daha az ariza yapmasini ve operasyonel sirekliligin
artmasini saglar.
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Ucak ici sistemlerde; ﬁcus_ kontroliinden yolcu

egdlence sistemlerine kadar genis bir yelpazede kritik

roller iistlenir. AFDX, havacilik endiistrisinin daha
hﬁvenli ve entegre bir sekilde faaliyet g6stermesine
katkida bulunurken, yolcularin da daha keyisi ve

konforlu bir ucus deneyimi yasamalarina olanak tanir.

&  Syiich
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Network B

Yeni Nesil Ucak Tasarimlari: AFDX, daha hafif ve daha verimli
ucaklarin tasarlanmasina olanak tanir. Daha az kablolama ve
daha verimli veri iletisimi, ucak agirhigini ve yakit tiketimini
azaltir. Bu da hem cevresel etkileri azaltir hem de isletme
maliyetlerini dtsurar.

Entegre Hava Trafik Yonetimi: AFDX, hava trafik yonetimi
sistemlerinin entegrasyonunda &énemli bir rol oynayabilir.
Hava trafik kontrol merkezleri ve ucaklar arasindaki veri
iletisiminin hizlanmasi ve glvenilirligi, hava trafiginin daha
etkin yonetilmesini saglar. Bu da hava sahasinda daha fazla
ucusun guvenli bir sekilde gerceklestirilmesine olanak tanir.

Sonug

AFDX teknolojisi, havacilik endistrisinde veri iletisimini
gUvenilir, hizli ve etkili bir sekilde saglayarak ucus glvenligi
ve operasyonel verimliligi artirmaktadir. Ucak ici sistemlerde,
ucus kontroliinden yolcu egdlence sistemlerine kadar genis bir
yelpazede kritik roller Ustlenir. AFDX, havacilik endistrisinin
daha glvenli ve entegre bir sekilde faaliyet gdstermesine
katkida bulunurken, yolcularin da daha keyifli ve konforlu bir
ucus deneyimi yasamalarina olanak tanir. Gelecekte, AFDX
teknolojisinin gelismeleri ve yeni uygulama alanlariile havacilik
sektériinde daha da blyidk bir rol oynamasi beklenmektedir.
Bu teknoloji, otonom ucgak sistemlerinden gelismis yolcu
deneyimlerine, akilli bakim sistemlerinden entegre hava trafik
ydnetimine kadar genis bir yelpazede inovasyon saglayarak
sektorin gelecegini sekillendirmede énemli bir arac olacaktir.
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Makine Muhendisi

DCNER KANATLARIN SIRRI:

HELIKOPTER

Ismi Yunanca “heliko pteron” (hareketli kanatlar) kelimelerinden tiiretilen helikopter,
Fransiz mucit Gustave Ponton d'Ameécourt tarafindan 1861 yilinda ortaya atilmistir.

Helikopterin icad11900'lerin baslarinda gerceklesmis olsa da, bu araclar ikinci Diinya
Savasi sonrasi donemde yaygin olarak kullanilmaya baslamistir. Savas sirasinda
etkin bir rol oynamasa da, savas sonrasinda diinya, helikopter gibi bircok yeni aracla
tanmsmustir. O glinden bu yana, helikopterler onemli bir evrim gecirmis ve modern

ulasimin vazgecilmez araclarindan biri haline gelmistir. Peki, helikopter nedir
ve nasil ¢alisir? Gelin, bu miihendislik harikasina yakindan bakalm.

Okylzinde, binlerce feet ylUkseklikte sessizce
sizUlen sabit kanatli hava araclarini ve pallerinin
cikardigr gurultdyle dikkat c¢eken mihendislik
harikasi doner kanath hava araclarini mutlaka
gérmusstntzdir. Eminim ki dikkatiniz  yalnizca bu
glraltade kalmamis, sabit kanatlarin sundugu yolcu tasima
kolayligi ile helikopterlerin ulasim ac¢isindan daha karmasik
dogas! arasindaki farklara da odaklanmistir. Milyonlarin
deneyimlemek istedigi doéner kanatli ucuslar hakkinda
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cesitli bilgiler duymus olabilirsiniz. Peki, déner kanatli hava
araclarindan biri olan helikopter nedir? Doner kanatlarla
sabit kanatlar arasinda hangi farklar bulunur? Ayni ucus
prensiplerine mi dayanirlar? Gelin, semalarin bu mihendislik
harikasi olan helikopterlerine yakindan bakalim.

Helikopterler, sahip olduklari transmisyon sistemiile rotorlara
dénme glicl vererek dikey inis ve kalkis yapabilen, ileriye
ve geriye dogru hareket edebilen, havada asili kalabilen
(hover) doner kanatli hava araclaridir. Helikopterler; gdévde




iskeleti, ana rotor, kuyruk rotoru, kuyruk kanadi, motor,
transmisyon sistemi ve inis takimi gibi temel bilesenlerden
olusur. Goévde iskeleti, helikopterin ucus ve operasyonlari
icin gerekli tim alt sistemlerin badlandigi ana yapidir.
Helikopterlerde, ana rotor ve kuyruk rotoru olmak Gzere iki
temel rotor sistemi bulunur. Rotorlarin dénmesiyle olusan
tasima ve itki kuvvetleri, helikopterin ucmasini saglar. Tasima
kuvveti, rotorlarin dénmesi sonucu hava akiminda olusan
basin¢ farkindan kaynaklanir. Helikopterlerde genellikle
turbosaft tipi motorlar tercih edilir. Bu motorlardan elde
edilen mekanik gig, transmisyon sistemi araciligiyla rotoru
dondlren safta iletilir. Bir diger temel bilesenimiz olan
inis takimlari, helikopterin inis ve kalkisinda hayati bir rol
oynamaktadir. inis takimlari Gc farkh yapida olabilir: kizakli,
tekerlekli veya tekerleksiz. Helikopterler, uzun pistlere
ihtiyac duymadan, helipad olarak adlandirilan kt¢ik alanlara
inis ve kalkis yapabilirler.

Rotor sistemleri: rijit, yari rijit ve tam mafsalli olmak
Gzere Q¢ gruba ayrilir. Helikopterin tasarim asamasinda,
gerceklestirecedi operasyonlara uygun olarak secilen
rotor tipi dedisiklik gdsterebilir. Ornedin, tam mafsalli
rotor sisteminde paller, rotor basina mafsallarla baglanir.
Bu baglanti sayesinde paller, yukari-asadi, ileri-geri
ve yunuslama hareketleri yapabilir. Tam mafsalli rotor
sistemi, helikopterin manevra kabiliyetini artirdigindan ve
cesitli operasyonlarda daha iyi performans sundugundan
siklikla tercih edilir. Rotorlar hareket halindeyken, pallerin
dénme yonine ters ydnde bir tork olusur. Newton’un etki-
tepki prensibine gdre, ana rotorun Urettigi tork nedeniyle
helikopterin kuyrugu bu kuvvete karsi bir tepki olusturur.
Tek rotorlu helikopterlerde kuyruk rotoru, ana rotorun

Tasima kuvveti, rotorlarin donmesi sonucu
hava akiminda olusan basin¢ farkindan
kaynaklanir. Rotor sistemindeki pal sayisi,
helikopterin giiciine gore belirlenmektedir.

olusturdugu tork kuvvetini dengelemek ve helikopterin kendi
etrafinda dénmesini engellemek icin kullanilir. Ayrica askida
kalma durumunda, pilota helikopterin yéninld dedistirme
imkani da sunar. Rotor sistemindeki pal sayisi, helikopterin
glclne godre belirlenir ve ana rotorun glct arttik¢a, pal
sayisi artirilarak kuyruk rotorundaki antitork kuvveti de ayni
miktarda artiriimis olur.

Sabit  kanath ve déner kanatli hava araclarini
karsilastirdigimizda, helikopterlerin sabit kanatli hava
araclari gibi tasima kuvveti Ureten sabit bir kanada sahip
olmadigini goéririz. Helikopterler, rotorlarinin dénmesiyle
olusan tasima ve itki kuvvetleri sayesinde ucusa gecerler.
Sabit kanathlardan farkli olarak, doéner kanatli hava
araclarinda dikey kalkis ve inislerde agirhk ve sirikleme
kuvveti asagl yonliyken, tasima ve itki kuvveti yukari yonla
olarak olusur. Bu farklilik, helikopterlerin esnek ve ¢cok yonli
ucus yeteneklerini ortaya koyar.

Umarim helikopterler hakkindailginizi cekecek farkli detaylar
6grenmissinizdir. Yeni ufuklarda bulusmak dilegiyle.

Sevgiyle kalin!
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Part-147 Tip Egitmeni

DOGAL YASAMDAN ORNEK ENERJININ EFEKTIF KULLANIMI:

RIBLETLER

Havacilik sektorii, ucak performansini artirmak ve yakit verimliligini saglamak
icin siirekli olarak yeni teknolojiler gelistirmektedir. Bu teknolojilerden biri de
ribletlerdir. Ribletler, ucak ytizeylerinde siirtiinmeyi azaltarak performansi

artiran kiicik, ince cikintilardir. ”

Riblet Nedir?

Ribletler, kdpekbaligl derisinden ilham alinarak tasarlanmis
mikro yapisal yuUzeylerdir. Kopekbaliklarinin derisinde
bulunan kug¢ik V seklindeki c¢ikintilar, suyun akisini

&E

duzenleyerek slrtiinmeyi azaltir ve daha hizli yizmelerini H::';:
sadlar. Benzer yapilar, akiskanlar dinamiginde sirtinmeyi Stn
azaltmak icin kullanilir. Ribletler, ylUzeydeki hava akisini :ﬁ
dlzenleyerek tOrbllansi azaltir ve boylece sirtinme A
direncini dusurar. R0
a0

. L1

Neden Riblet Kullanilir? ano
Ribletlerin kullanimi, ucaklarin yakit verimliligini artirmak 2.0

ve karbon emisyonlarini azaltmak icin énemlidir. Strtinme
direncinin azalmasi, u¢aklarin daha az yakit tiketmesine ve
daha uzun mesafeler kat etmesine olanak tanir.

50 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EYLUL 2024 / www.uteddergi.com



Riblet Kullanan Ugaklar

Riblet teknolojisi, 06zellikle ticari hava yolu sirketleri
tarafindan benimsenmistir. Airbus ve Boeing gibi blyUk
ucak Ureticileri, yeni nesil ucaklarinda riblet teknolojisini
kullanmaktadir. Ornegin, Airbus A350 ve Boeing 787
Dreamliner gibi modern ugaklarda ribletler, yakit verimliligini
artirmak icin kullaniimaktadir.

Ribletlerin Ucaklara Uygulanmasi

Ylzey Hazirhdi: Ucgagin ylzeyi, ribletlerin uygulanacagi
alanlarda temizlenir ve plrizsiz hale getirilir. Bu, ribletlerin
dlzgln bir sekilde yapismasini saglamak icin dnemlidir.

Riblet Uygulamasi: Ribletler, genellikle 6zel bir film veya
kaplama seklinde uygulanir. Bu kaplama, ylzeye dikkatlice
yerlestirilir ve hava kabarciklarinin olusmamasi icin dizgin
bir sekilde yapistirilr.

Kontrol ve Test: Uygulama tamamlandiktan sonra, ribletlerin
dizgin bir sekilde yerlestirildiginden emin olmak igin
kontrol ve testler yapilir. Bu testler, ribletlerin performansini
ve dayaniklihgini degerlendirmek icin énemlidir.

Uygulamayi Kimler Yapar?

Ribletlerin uygulanmasi, genellikle havacilik teknisyenleri
tarafindan gerceklestirilir. Bu uzmanlar, riblet teknolojisi
ve uygulama yontemleri konusunda egitim almis yetkin
kisilerdir. Ucak Ureticileri ve bakim merkezleri, bu islemi
gerceklestiren baslica kurumlardir.

islem Ne Kadar Zaman Alir?

Ribletlerin uygulanma siresi, ucagin blyukligline ve
uygulanacak alanin genisligine badli olarak dedisir.
Genellikle, buislem birkac saatten birka¢ gline kadar strebilir.
Uygulama suresi, ylzey hazirlig, ribletlerin yerlestiriimesi ve
son kontrollerin yapilmasi gibi asamalari icerir.

islem Ne Kadar Kalicidir?
Ribletlerin kaliciligi, kullanilan malzemenin kalitesine ve
uygulamanin dogruluguna baghdir. YUksek kaliteli riblet

kaplamalari, birkac yil boyunca etkili olabilir. Ancak, ucak
ylzeyine maruz kalan cevresel faktorler (6rnedin, hava
kosullari, ucgus sikhdi) ribletlerin 6mrint etkileyebilir.
Duzenli bakim ve kontroller, ribletlerin performansini ve
dayaniklihdini artirmak icin dnemlidir.

Riblet Bakimi

Ribletlerin uygulandigi yizeyler dizenli olarak kontrol edilir.
Bu kontroller sirasinda ribletlerin asinma, yipranma veya
hasar gérip gérmedigi yoéninden incelenir. Temiz bir ylzey
icin, kir, toz ve diger yabanci maddelerden arindiriimalidir.
Hasar gdrmis veya asinmis ribletler, yenileriyle degistirilir.
Bu islem ribletlerin etkinligini strdtrmek icin gereklidir.
Ribletlerin bakimi, ucaklarin genel bakim programlarina
gore belirlenir. Genellikle, ribletlerin kontroll ve bakimi hat
bakim, A bakim ve C bakim araliklariyla yapilr.

islem Sonrasi Analizler

Ribletlerin  kullanimi sonrasinda yapilan analizler, bu
teknolojinin yakit tiketiminde %3-5 oraninda bir azalma
sagladigini gbsterir. Ayrica, ucaklarin karbon emisyonlarinda
da belirgin bir disis g6zlemlenir. Bu analizler, ribletlerin
havacilik sektortinde strdarulebilirlik hedeflerine ulasmada
6nemli bir rol oynadigini ortaya koyar.
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DILARA ERTAS
Proje Yonetim Muhendisi

GOKYUZUNUN
KORUYUCULARI

Bugiine kadar havadan uzaya bircok sistemden bahsettik. Bu sistemler
' ! gokyiiziinde haberlesme, gozetleme, sinir glivenligini saglama gibi konulardan
eglence sektoriine kadar bircok alanda yer aldi. Bu sebeple hava sahasi giivenligi
denildiginde akhmiza ilk hava araclar1 gelse de aslinda havadan gelecek

tehditlere karsi hazir olan gokyiiziiniin koruyuculari vardir:
Hava Savunma Sistemleri.

ava Savunma Sistemleri, bir Glkenin hava sahasini ve

varlhklarini korumak icin kullanilan silah ve teknoloji

sistemlerini iceren bir kavramdir. Bu sistemler

genellikle askeri tesisler, stratejik noktalar, blyuk
sehirler ve diger kritik alanlarda disman ucaklarina, flzelere,
insansiz hava aracglarina ve diger hava tehditlerine karsi
koruma saglamak amaciyla tasarlanmistir. Her biri kendi 6zel
yetenekleriyle donatilmis olan bu sistemler katmanlarina gére
kisa, orta ve ylksek olarak siniflandirilabilmektedir.

Kisa Katman Hava Savunma Sistemleri cok kisa ve kisa
menzil hava savunma sistemleri olmak Uzere iki sinifta
degerlendirilebilir.
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Cok Kisa Menzil Hava Savunma Sistemleri (VSHORAD),
yvaklasik 6 kilometreye kadar menzilde etkili olmaktadir.
VSHORAD sinifi i¢cin alcak seviyede yer alan insansiz
hava araclari, klGclik hava araclart ve roketatar saldirilari
hedef alindigindan muhimmat olarak ¢ogunlukla manuel
veya otomatik taretler kullaniimaktadir. Ornegin, Ulkemiz
tarafindan gelistirilen KORKUT, VSHORAD kabiliyetine sahip
bir hava savunma sistemidir.

Kisa Menzil Hava Savunma Sistemleri (SHORAD), yaklasik 6
ile 15 kilometre arasinda etkili olmaktadir. SHORAD sinifi icin
ucaklar, helikopterler, orta blyuklikteki IHA’lar ve kisa ve orta
menzilli flzeler hedef alindigindan bu sistemlerde daha ¢cok



flzeler ve topcu bataryalari gibi alt sistemler kullaniimaktadir.
Ornegin, tlkemiz tarafindan gelistirilen HISAR-A ve tasinabilir
hava savunma sistemleri (MANPADS) SHORAD kabiliyetine
sahiptir.

MANPADS; alcak irtifa ucaklari, helikopterleri ve insansiz hava
araclarini hedef almak icin kullanilan, fize firlatici ve flize
olmak Uzere iki ana bilesenden olusan ve genellikle omuzdan
atilan fuzelerdir. Bu sistemler, askeri birlikler tarafindan
tasinabilirlikleri ve kolay kullanimlari nedeniyle tercih edilir.
Ornegin, FIM-92 Stinger, Tirk envanterinde de yer alan
onemli bir hava savunma sistemidir.

Orta Katman Hava Savunma Sistemleri (MORAD), yaklasik
15 ile 100 kilometre arasindaki menzillerde etkili olan
sistemlerdir. Bu sistemler, stratejik alanlarda, askeri Uslerde
ve kritik altyapilarda kullaniimak Uzere tasarlanmistir. MORAD
sinifi icin ucaklar, helikopterler, buyik IHA’lar ile orta ve
uzun menzilli fazeler hedef alindigindan bu sistemlerde
cogunlukla firlaticilar, gidim sistemleri ve ileri seviye radarlar
gibi karmasik sistemler kullanilmaktadir. Ornegin, Ulkemiz
tarafindan gelistirilen HISAR-O, ABD yapimi MIM-104 Patriot
ve Israil yapimi David’s Sling MORAD kabiliyetine sahip hava
savunma sistemleridir.

Yiksek Katman Hava Savunma Sistemleri (LORAD),
yaklasik 100 kilometreden daha uzun menzillerde etkili olan
sistemlerdir. Bu sistemler genellikle stratejik alanlari savunma
amaclart icin kullanilir ve genellikle sabit konumda bulunurlar.
LORAD sinifi icin ucaklar, helikopterler, blytk iHAlar, balistik
flzeler ve stratejik bombardiman ucaklari hedef alindigindan
bu sistemlerde cogunlukla entegre radar agdlari, komuta
kontrol merkezleri ve firlaticilar gibi genis kapsamli ve
yiksek teknolojili sistemler kullanilmaktadir. Ornegin, tlkemiz
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sanayii ve Tiirkiye'
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tarafindan gelistirilen SIPER hava savunma sistemi LORAD
kabiliyetine sahiptir. Ayrica Rus yapimi S-400 Triumf ve ABD
yapimi THAAD (Terminal High Altitude Area Defense) LORAD
kabiliyetine sahip diger hava savunma sistemlerindendir.

Ozetle, hava savunma sistemleri hedefin imhasina yénelik
farkh katmanlarda yer almaktadir. Bu katmanlari kisa, orta ve
yiksek olarak siniflandirdik. Ulkeden tlkeye bu katmanlarin
limitleri degdisiklik gosterse de hedefin imhasina yoénelik
bu sistemler ortak ag dizeninde entegre bir savunma
saglamaktadir. Ornegin, lkemizin hava savunma sistemi olan
T-LORAMIDS (Uzun Menzilli Bélge Hava ve Flize Savunma
Sistemi) projesi; radarlar, flze firlaticilari, komuta kontrol
merkezleri ve diger alt sistemler ile entegre olarak bircok
katmanda etkili olmayi hedeflemektedir.

Hava savunma sistemleri, ginimuzde bir¢cok Ulkenin ulusal
givenligi icin kritik 6neme sahip bir unsur oldugundan,
teknolojinin ilerlemesiyle birlikte sirekli olarak gelismekte
ve yenilenmektedir. Gelecekte daha da akilli hale gelerek,
daha hizli ve karmasik yapilari tespit edebilecek, etkisiz hale
getirebilecek ve savunma sistemlerinin reaksiyon sdrelerini
daha da azaltabilecektir.
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tockholm - istanbul arasi 3 saatlik bir ucus surlyor.

Burasi tam bir Viking kenti ve cok etkileyici bir

sehir. Malar Go6lU ile Baltik Denizi’'nin uzantisi olan

Tuz Korfezi’'nin birlestigi yerde bulunuyor. Sehrin
merkezi, Stads, Helgeands ve Riddar adalarindan olusmaktadir.
Stockholm’dn bir diger adi da ‘Kdépriler arasindaki sehir’dir.
Toplam 57 koprt bulunmaktadir.

En turistik yeri, ingilizcesi ile ‘old town’ olarak adlandirdigimiz
yer yani ‘Gamla Stan’. Burasi en eski yapilarin yer aldigi bélgedir.
16. ve 17. ylzyil yapimi binalar burada yer aliyor.

Burada yer alan Kraliyet Sarayi, Stads Adasi'nda bulunuyor.
Sarayda 600 oda mevcut. Yangin gecirmis ve 1700 yilinda
onarilmis. Gunumizde de Isve¢ hikimdarinin ikametgahi
olarak kullaniliyor. Sarayda 3. Gustav’in Antik Esya Mizesi ve
Gamla Stan’in tarihini minyatir maketlerle anlatan Zaman
Muzesi gibi kisimlar bulunuyor.

Ben ziyarete gittigimde sarayda muhafizlarin nébet degisim
toreni yapihyordu. Cok etkilendim.

Gamla Stan’da bir de diinyaca Unlt bir mize olan ‘Nobel Miizesi’
de yer aliyor. 1901 yilindan itibaren verilen Nobel édllerini
barindiriyor bu mize.

Gamla Stan’in devaminda canli bir alisveris caddesi olan
Gotgatan yer aliyor. Gamla Stan’da sokaklar daracik ve adeta
Venedik’i andiriyor. Burada tam bir Orta Cag mimarisi hakim
durumda. Alman Kilisesi, Parlamento Binasi, Bonde Sarayi,
Tessin Saray! ve Oxenstierna Sarayi buradaki en Gnll yapilardir.

Alman Kilisesi oldukca ilging; Orta Cag’da Almanlarin hakim
oldugu bélgede bulundudu icin bu ismi almis. iceride altin
slislemeli freskler bulunuyor.

Gamla Stan’da 2 ana cadde var: Vasterlanggatan ve
Osterl&nggatan. Burasi hediyelik esya satan diikkanlarla dolu.

En hareketli meydani ise Stortorget ya da BlyUk Meydan.
Gamla Stan’in merkezi iste burasidir.
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1252 yilinda isvec Krali Birger Jarl tarafindan bir kasaba olarak
kurulmus, 1436°da isvec’in baskenti olmustur.

Uzun sire Danimarkalilar tarafindan isgal edilen kent, 1523’te
isgalden kurtulmustur.

Stockholm, 18. ylzyilda blyUk bir yangin gecirmistir. Kentin
blyUk bir kismi yok olmustur. 19. ylzyilda sanayilesme slreci
icinde kent yeniden insa edilmistir. Sanayi devrimi sonucunda
Avrupa’nin énemli bir ticaret ve sanayi merkezi olmustur.

Stockholm, Ulke ntfusunun beste birinden fazlasinin yasadigi
bir sehirdir.

Stockholm’de vyazlar uzun gUndlzlerden, kislar ise uzun
gecelerden olusur. Kentte o kadar ¢ok park ve orman var Ki
yesillikten adeta go6zleriniz kamasiyor. Ayrica sularla cevrili
adalardan olustuguicin ‘Kuzey’in Venedik’i’ olarak adlandiriliyor.

Stockholm’de bir gemi mizesi bulunuyor. Olduk¢a Unla bir
mize burasi; adl ‘Vasa Mizesi’. 1628 yilinda c¢iktidi ilk seferde
batan ve ylzlerce kisinin 6lmesine neden olan gemi, 1961 yilinda
battidi yerden cikartilarak burada sergilenmeye baslamis. 69
metre boyundaki gemiyi miizede gérebiliyorsunuz.

Bir GnlG ve uzun alisveris caddesi de Drottninggatan Caddesi.
Buras! kafeler, restoranlar ve dikkanlarin yer aldigi oldukca
hareketli bir cadde.

Kuzey Ulkelerini severim. Codunu gérdigim bu kuzeyli
sehirler arasinda, Stockholm beni tahminimde hi¢ yaniltmadi.
Blyulendim ve etkilendim. DUzenli isleyen bir sistem, dakik
bir yasam tarzi, tertemiz bir kent olusu, dopdolu bir kaltir
ve sanat sehri olmasinin yaninda, harika mutfadi ve UnlU
biralari ile Stockholm beni cok etkiledi. Ustelik insanlarinin
kuzeyli olmalarina ragmen son derece sicakkanli oluslarina ve
misafirperverliklerine de hayran oldum.

Stockholm asil bir kent, dingin, yemyesil ve isvec’in baskenti
olmaya c¢ok yakisan bir sehir. Mutlaka goérdn, cinkl c¢ok
begdeneceksiniz.
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Mehmet DEMIR
Part-145 Egitmen

KACKAR DAGI ZIRVE TURU

Kafkaslar'in kuzeydogu Tiirkiye uzantisi, Kuzey Anadolu Daglari'min
' ! ortasinda bulunan Kackar Daglari, derin vadileri, sahane dag golleri, yaylalarn
ve buzullaryla tirmanisgilarin, yuriytisciilerin gozde noktalarindan biri
olmay1 basarmistir. Kackarlar, dagcilik, kaya tirmanisi, trekking, rafting gibi
sporlar icin ozellikle 1980'lerden sonra merkez haline gelmistir.

ografyanin kendine has dogasi, tarihte bircok etnik

gruba veya imparatorluklara ev sahipligi yapmasi,

kilturel yapisi, cok sayida yerli ve yabanci turistin

dikkatini cekmektedir. Farkli kaynaklarda baska
bilgiler de yer almakla birlikte bélgenin yerli Kafkas kokenli
halklarindan Lazlar’in Glrclceye yakin olan kendi dillerinde
Kaskari diye dadlari adlandirmasindan isminin geldigi
dustntlmektedir.

Kackar Dagi ise (bazi kaynaklarda Kavrun diye de gecer)
Kackar Daglarr’nin Rize’nin 60 km glineydogusunda bulunan
3937 m yuUkseklikteki dorugudur. Turkiye’nin en yiksek
4, zirvesi olan bu dag, yuiksek irtifa yariyisinden buzul
tirmanisina kadar farkli zorluklarda rotalar barindirmaktadir.
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Kackar Dagdi zirvesi, daha 6nce daglarda uzun yUrGyUsler
yapmayanlar icin zorlu olabilir. Ozellikle 2800 m irtifanin
Gzerinde gerek volkanik kayaclari gerekse edim olarak
diklesen patikalari ve buzullari tirmaniscilara zor anlar
yasatabilir. Dolayisiyla antrenmanli olmakta fayda vardir.

Zirve tirmanisinda mevsime goére Glney ve Kuzey gibi rotalar
mevcuttur. GlUney rotasi yaz mevsiminde gerceklestirilebilen
kismendigerlerinegdrekolaysayilanrotadir.Bizdeturumuzda
Temmuz ayinda GUney rotasini takip ettik. 6 kisilik ekibimizle
bolgeyi bilen bir rehber grupla anlasip turumuza Rize-Artvin
havaalanindan Artvin - Barhal’a gecerek basladik. Resmi adi
Altiparmak olan Barhal Kéyd’'nde bulunan Barhal Kilisesi,
gorilmeden gecilmemesi gereken tarihi bir mirastir. Su an
kdy camisi olarak kullaniimasi, son derece iyi korunmasini
saglamistir. Burada pansiyonda kaldiktan sonra ertesi gin
Olgunlar Yaylas’’na aracla geciyoruz. Bu noktadan itibaren
ara¢ yolu bulunmadidiicin gtndbirlik cantalarimizi hazirlayip
diger esyalarimizi boélgede yillar 6nce ticaret amaciyla
kullanilan ancak giinimuzde dagcilara hizmet eden katirlara
yUklayoruz. Katirlar, dayanikliidi ve glcli olmasi sebebiyle
tirmanis turizminde boélgede yaygin olarak kullaniimaktadir.
7 km’lik derin vadide ilerleyen yolu takip ederek 2875 m
rakimli Dilberdlizi anakamp bodlgesine variyoruz. Burasi
daglarla cevrili, ismiyle misemma zirveden O&nceki son
dazlik alandir. Burada geceyi cadirda gecirdikten sonra
sabah erkenden kalkip 6 km’lik zirve tirmanisimiza dogru
yola ¢ikiyoruz. Ayni zamanda bir¢cok grup da zirveye dogru
hareket ediyor. Dilberdlzi’nde bulunan dere takip edilerek
son derece sert bir ¢ikisla rota basliyor. Dere 3360 m’de bir

buzul géli olan Deniz G6li’nde son buluyor (Burada biraz
dinleniyoruz fakat rehberli yuriyls olmasaydi burada bir
gece kalmak isterdim; aklim burada kamp yapmakta kalmadi
degil). Deniz Goéli’'nden sonra 3500 m rakimdaki “kap1” olarak
adlandirilan dag gecidine variyoruz. Buradan zirveyi gérmek
mUmkinddr ve burasi karar noktasidir. Havanin durumuna
ya da tirmaniscilarin dayanikliligina gére tamam veya devam
karari burada verilir. Kondisyonunuz iyi olsa bile yliksek
irtifadan dolay! bas agrisi veya mide bulantisi gibi belirtiler
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varsa buradan geri donmek sadlik acisindan iyi olabilir.
Sansimiza gékylzinde bir bulut bile yoktu, gayet acik bir
hava ve neredeyse hi¢ rlizgar olmamasi ayrica ekibimizin
zirve azmi devam karari vermemizi kolaylastirdi. Sonunda
zirveye ekipge sorunsuz bir sekilde variyoruz. Zirvede Tirk
Bayradi ve bir metal kutu yer almaktadir. Biz vardigimizda
bayrak diredi zirvedeki sert rlizgardan kirilmisti. Kutunun
icindeki hatira defterine dusUncelerimizi yazmay! ihmal
etmiyoruz.

Zirveden doénusl o6nce Dilberdlizl kamp alaninda biraz
dinlenerek, daha sonra Olgunlar Yaylas’’ndaki pansiyona
gecerek tamamliyoruz. Ayni gln icinde zirve tirmanisi,
anakampa donds ve anakamptan yaylaya olan 7 km’lik yol
biraz yipratici oluyor. Neyse ki bu tip aktivitelere fiziksel ve
mental acidan hazir olan ekibimiz pansiyona varinca zirveyi
basariyla tamamlamanin keyfiyle yorgunlugunu unutuyor.

Ertesi glin aracla Camlihemsin’de bulunan Avusor
Yaylas’na geciyoruz. Burada Karadeniz insaninin sicakligi
ve samimiyetiyle kendimizi evimizde hissettigimiz bir
pansiyonda ydresel yemekleri tadarak eglenceli bir gece
geciriyoruz. lyice dinlendikten sonra sabah yine erkenden
Kér Ahmet Gecidi’'ne (ismiyle ilgili hikayeler cesitlilik
gostermektedir) dogru ikinci tirmanisimiza basliyoruz.
Burada bulunan Blyuk Go6l berrakhgiyla bizi baydlayor.
3200 m’de bulunan gecide cok dik bir tirmanisla variyoruz.
Buradan Kackar Dagi zirvesi net gorilebilmektedir. Bulut
denizi adi verilen bulutlarin hareketinden olusan manzarayi
izlemek, bu cografyanin bize sundudu gorsel bir sélen
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gibi hissettiriyor. Mesafenin Kackar zirvesine oranla c¢ok
daha kisa olmasi 6dlen vakitlerinde pansiyona dénmemizi
sagliyor. Burada yo6resel kahvaltimizi yapip, ardindan aracla
Firtina Deresi’ne inip orada rafting yaptiktan sonra turumuzu
tamamliyoruz.

Kackarlar; ilgi alanina gére bolgenin yayla senlikleri,
festivalleri, tarihi, milli parklari, ormanlari, kaleleri, florasi,
faunasi gibi konularda ¢ok zengin bir mirasa sahip. Tabii ki
burada bahsedemedigimiz ¢cok daha farkl aktiviteler icin de
buralar ziyaret edilebilir.

Kackar Daglar’'nda zirveyi ve Kér Ahmet Gecidi'ni tecriibe
edebildigimiz  turumuzun kisa hikayesini  paylastik.
Umarim zirveyi deneyimlemek isteyenlere bir nebze olsun
dokunabilmisizdir diyerek daha énce de sdyledigimiz gibi
meraklisina emniyetli ve bol eglenceli ytraydusler, tirmanislar
diliyorum.
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OKULA 1Y BIR BASLANGIC ICIN MINIKLERE
VE BUYUKLERINE TAVSIYELER

Okul ay1 Eyliil'de bashyor. Ozellikle okula ilk kez gidecek minikleri ve belki de onlardan cok
' ! biiyiiklerini heyecan sardi. Okula ilk adim, cocuklarin okulla iligkilerinin nasil olacaginda
cok onemli. Hatta tiim hayatlar1 boyunca egitime ve okula bakislarini, dolayisiyla da
basarilarini etkileyebilir. Bu nedenle konuyla ilgili uzman tavsiyelerini derledik.

kul korkusu veya ilk kez okula baslayacak cocuklarin

sorunlariyla ilgili uzmanlasmis kisiler var. Bu

uzmanlarin tavsiyeleri ise bizim eskiden yasadigimiz

sorunlarin benzerlerini simdiki cocuklarin
yasamalarini engelleyecek, en azindan azaltacak nitelikte. iste
derledigimiz uzman tavsiyeleri:

iyi bir baslangig icin 6nce saglik...
Pedagoglar, cocuklarin okula saglkli bir baslangic yapmalari
icin 6nerilerine “saglikla” basliyor.

Okul zamani gelmeden tatilin son glnlerinde ¢ocugun fiziksel
ve ruhsal sagliginin yerinde oldugundan emin olunmasi
gerektigini belirten Pedagoglar, “Bunun icin dis, g6z gibi
genel sadlk kontrolleri yaptiriimalidir. Cocugun duygusal
veya psikolojik gelisimiyle ilgili endiseler varsa uzmanlarla
paylasiimahdir. Uzmanlar kaygilarin yasa uygun konulardan mi
ya da ayrintili olarak degerlendirilmesi gereken gelismelerden
mi kaynaklandidini belirlemenize yardimci olurlar.  Okul
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baslamadan 6nce var olan sorunu saptayarak ¢6zim aramak
cocuda da yarar saglar”.

Okullar a¢ilmadan en az bir hafta édnce uyku ve yemek dizeni,
Ozellikle de kahvalti saatlerinin  yeniden planlanmasinin
onemine dikkat ¢eken Alantar, okulun baslamasiyla yasanacak
degisikliklere cocugu hazirlamak, 6dev ve etkinlikler nedeniyle
asiri yorgunluk hissetmemesi icin diizen olusturmanin yararlari
Gzerine cocukla konusulmasi gerekiyor.

“Cocuklar sabah kalkabilmek icin calar saatlerini kendileri
kurabilirler. Sabah okul icin hazirlanmak, kahvalti etmek icin
cocuda yeterli zaman taninmalidir. Dizene uyum sagladiklari,
servise yetistikleri zaman cocuklari dvmek ve takdir etmek
6nemlidir. Eve doénduginde sizi bulamadigi zaman neler
yapmasl gerektigi de cocukla ayrica konusulmalidir”.

Ebeveynlerin  okulun ilk haftasi icin is programlarini
hafifletmeleri gerekirken, okul alisverisinin cocuklarla birlikte



yapiimasini, okul c¢antasinin didzenlenme sorumlulugunun
cocuda verilmesini ve ilk zamanlarda cocukla birlikte okula
gidilmesini de 6neriyoruz.

Okullaisbirligi icinde bulunun Cocuklar okula baslamadan bir
giin 6nce erkenden uyutulmali mi?

Uyku bir cesit aliskanliktir ve aliskanliklari bir glin icerisinde
degistirmek neredeyse imkansizdir. Okullarin acilacadi tarih
belli oldugundan en az 4-5 gln 6nce uyku ritteli istenilen
sekle donUstlrilmeye baslanmalidir. Okul acilmadan &nceki
gece erkenden yatirmak cocugu stres altinda hissetmesine,
ebeveynleri ile gerginlik yasamasina, uyuyamadigi icin ertesi
gind tedirgin olarak gecirmesine ve okulla ilgili olumsuz
distnceler olusmasina neden olabilmektedir.

Bir giin 6ncesi okul bahgesine, hatta sinif gezilmeli mi?
Cocuga daha kiclk yaslardan itibaren farkinda olmadan okulla
ile ilgili fikir vermeye baslariz. “Korkma”, “okula gitmek ister
misin?”, “acaba yapabilecek misin?” gibi mesajlar cocudun
okulla ilgili endise verici fikirlere kapilmasina, kendini yalniz ve
ne yapacagdini bilemez bir halde hissetmesine neden olabilir.
Okulla ilgili 6zendirici cimleler ¢ok daha kiclUk yaslardan
itibaren sdylenmeye baslanmalidir. Yapi olarak daha endiseli
olan cocuklarin okulu daha énceden gbérmesi, 6gretmeni ile
tanismasi okula adaptasyonu acisindan olumlu etki yapabilir.

Okula gidecegi sabah ka¢ta uyandiriimali?

Uyku-uyanikhk doéngist  bir ritm oldugundan son gline
birakmadanbuddnguistenilen saatlere cekilmeye baslanmalidir.
Birlikte kahvalti yapabilmeli, giyinme, dis fircalama gibi 6z
bakim becerilerini rahatca yerine getirebilecek kadar zamani
olmasi ve okula sakince gidebilmesi icin uygun bir zaman
diliminde uyanmasi daha dogrudur. Aceleye gelmeden rahat ve
huzurlu bir sekilde okula hazirlanmasi okuldaki performansina
da katki saglayacaktir.

Kiyafetleri aile mi giydirmeli, yoksa ¢cocuga mi birakmali?
Gelisim basamaklarinda c¢ocuklar 6éncelikle soyunmayi, daha
sonra giyinmeyi ogrenirler. ilkokul cocugunun yavas yavas
tek basina giyinmeye baslamasi beklenir. En azindan anneye
yardimci olmasi saglanmalidir.

Okula baslayacagi sabah 6zel bir kahvalti, sofra mi? Yoksa
siradan bir giin gibi mi hareket etmeli?

Bir gece 6nce kahvaltida ne yemek istedigini sormak, ertesi
gin icin kendini hazirlamasina yardimci olacaktir. Ne kadar
siradan bir giin gibi davranilmaya calisilsa da siradan olmadigi
ortadadir. Bu nedenle haftanin son ginl yapilacak kahvalti bir
kutlama sekline ¢evirilebilir ve tim aile haftanin nasil gectigi ile
ilgili sohbet edebilir.

Servisle mi gitmeli, aile mi gétiirmeli?

Cocugun okula servisle gitmesi ya da ailenin birakmasi
sartlara bagl belirlenmelidir. Bundan sonraki okula gidisleri de
belirleyecek oldugundan aileyi zora didstrmeyecek ve sirekli
uygulanabilecek bir yéntem secilmelidir. Bir gin 6zel arag,
baska bir giin servis bazen taksi gibi farkli secenekler okula yeni
baslayan cocuklar icin endiseye neden olabilir. Olabildigince
rutine oturtmak cocuk icin rahatlatici olacaktir.

ilk giin cocugun yanina kitap, defter almali mi?

Okul ahsverisinin bir kismina ¢cocuk da dahil edilmelidir. Okul
acilmadan 6nce yapilan okul ziyaretinde okula giderken gerekli
gerecler 6grenilmeli, fazladan veya eksik herhangi birsey
goturtimemelidir. Eksik ya da fazla gottrtlen gerecler cocugun
kendini eksik hissetmesine veya dalga konusu olmasina neden
olabilir. Daha 6nce birlikte alinan beslenme, suluk, kalem, silgi
vs gibi gerecler bir glin dnceden birlikte hazirlanmalidir.

En sevdigi bir oyuncagi gétiirmek isterse izin vermeli mi?
Okulla goristikten sonra buna karar vermek daha dogrudur.
Okul izin verirse gétirmesine mutlaka izin verilmelidir. Okulun
evden oyuncak getirilmesine izni yok ise, okula gidene
kadar oyuncadi ile arabada gidebilecegini, okuldan almaya
geldiginizde oyuncadinin ve sizin onu arabada bekleyeceginizi
sOyleyebilirsiniz.

Kiz ¢ocugu kiipeli ve ojeli okula gitmek istiyorsa, nasil
davranmali?

Evde olan kurallar gibi okulun da bazi kurallari oldugu
konusulmasi gereken okulla ilgili énemli konulardan bir
tanesidir. Evde kurallara uymadidi zaman aldigi kuguk
cezalara benzer cezalarin, okulun kurallarina uyulmadiginda
benzer cezalarin olabilecedi anlatiimalidir. Bazi 6zel glnlerde
(dogumgiina, yilbasl, vs gibi) 6gretmenden izin alinarak bunlari
bazen yapabilecedi de eklenebilir.

Sevmedigi bir arkadasiyla ayni sinifa diismiisse ne yapmali?
Daha cok kiictk yaslarda ¢ocuklar hoslanmadiklari durumlarla
basa ¢cikmayi 6grenmeye baslarlar. Bunu 6grenmeleri biraz da
ebeveynlerinin izin vermesine bagdlidir. Sikinti duydugu her
durumdan onu kurtaran ebeveynler, cocugun hayatla basa
ctkma mekanizmalari gelistirmesine istemeden engel olmus
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ctimlesinin

olur. “Arkadasimi sevmiyorum, istemiyorum...
nedenlerini onunla konusmak ve bir ¢dzim yolu arayisina
girmek, izleyebilecegi bir kac alternatif yol gostermek arkadas
iliskilerinin olumlu gelisimine katkida bulunmaktadir. Aksi
takdirde en ufak bir sorunda hi¢ kafasini yormadan sizden
yardim talep edebilir ve badimli mutsuz bir kisilik yapisi
gelistirebilir.

Cocugunuzu ilk giin beklerken disarda kayginizi azaltmak i¢in
neler énerilebilir?

Cocuk kadar anne-babalar icin de ayrilik zordur ve her iki taraf
icin de 6nemli bir sinavdir. Cocugun ayrilik kaygisi yasama
olasihdini blyuk o6lclide ebeveynlerin tutumu belirler. onlar,
yansitmadiklarini sdylerler fakat cocuklar hissederler... Kendi
kendilerine ¢cocuklarinin glvenilir ve olmasi gereken bir ortamda
oldugunu telkin etmeleri ve okula baslamasinin onlardan
koptugu anlamina gelmedigini disiinmelerini &nerebiliriz.

Diger anneler kaygili ise onlarla birlikte kaygilan paylasmali
mi, yoksa oradan uzaklagsmali mi?

Ayni kaygilari hisseden baskalarini gérmek bir ¢ok insani
rahatlatir. Grup terapilerinde de kullanilan bir y&ntemdir
esasinda. Bazense yalniz kalmak basa ¢ikmayi kolaylastirabilir.

Teneffiis aralarinda ¢ocugun yanina kosmal mi?

Ayrilik kaygisi duyan cocuklari teneffiislerde annelerinin orada
oldugunu goérmek rahatlatabilir. Her teneffiis cocugun yaninda
olunmasi arkadas edinmesini ve eglence ile gecirilecek zamani
kacirmasina neden olur. Cocugun zihninde okulu géris saatleri
olan bir cezaevine benzetmeye gerek yoktur. Bireysellesmeye
baslayacadi bu en énemli adimi atmasina ve basarmasina izin
verin.

Tuvalete nasil gidecedi endisesi tasiyorsaniz, 6gretmenle
bunu paylasmali mi?

Gelisim acisindan yasitlarinin gerisinde bir durum s6z konusu
ise 6gretmenle paylasiimasi gereklidir. Bircok 6gretmen okula
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yeni baslayan cocuklara tuvaletleri geldigi zaman izin alarak
gidebilecekleri gibi bazi kurallari ilk giin anlatmaktadirlar. Okul
acllmadan énce ¢ocugu okula gotlrerek okulun yerini, sinifini,
kafeterya ve tuvaletlerinin nerde oldugunu gdéstermekte yarar
vardir.

Alerjisi varsa bu durumda kimlere bilgi verilmeli?

Alerji veya baska bir kronik hastaligi olan cocuklarin 6ncelikli
olarak sinif 6gretmeni, varsa okul hemsiresi bilgilendirilmelidir.
Acil durum olursa nasil yaklasacaklari ve hangi noktada aileye
haber vermeleri gerektigi anlatilmali gerekirse yazili olarak da
verilmelidir.

Yemek konusunda titizsiniz, cocugunuz da herseyi yemiyor,
bir beslenme ¢antasi ile mi gitmeli? Yoksa okulda miyemesine
izin vermelisiniz?

Gida alerjisi yok ise okulda yemesine izin verilmesi daha uygun
olur. Farkli beslenme ile okula giden ¢ocuk arkadaslarindan
izole gibi hissedebilir. Uyumu ve esitligi bozan davranislardan
kacinmakta fayda vardir. Ayrica evde yemeyen bircok cocuk,
okulda arkadaslari ile birlikte oldukca rahat yemek yiyerek
ailesini sasirtabilir.

“Ogretmenini sevdin mi?” sorusunu sormali miyiz?

Siklikla sorulan bir sorudur. “Sevmedim!” derse B plani var
mi? Yok! Hoslanmadigi ilk durumda “Ben &gretmenimi
sevmiyorum” diyebilmesine yol acilmasindan baska bir islevi
olmayan bir sorudur. Bunun yerine 6gretmeninin olumlu
Ozelliklerinden bahsetmek cocugun 6gretmenine karsi olan ilgi
ve sevgisinin desteklenmesine yardimci olacaktir.

Ogretmen konusunda ¢ocugu bilgilendirmeli mi?
Ogretmeninin adi, fiziksel 6zellikleri, cocuklarla arasinin ne
kadar iyi oldugu ve ondan bir sirl yeni sey 6grenebilecegdi
anlatilabilir. EGer mimklnse 6nceden tanismasi, okul acilana
kadar kendi icinde &dretmeni kabullenmesine yardimci
olacaktir. Ertesi gin 6gretmenler okula gelmenizi istemedi. Siz
de merakiniza yenik distyorsunuz. Cocugun cantasina telefon
mu sikistiracaksiniz, yoksa sirekli dgretmeni mi arayacaksiniz?
Ya da hicbirini yapmayip, aksami mi bekleyeceksiniz?

Okul ve 6gretmenin kurallarina siz uymaz iseniz ¢cocugunuz
da sizin yolunuzu takip edecektir! Cocugunuzu okula teslim
ettikten sonra emin ellerde oldugunda inanin ve birakin
bireysellesme ve okul hayati resmi olarak baslasin. Okula
baslamasi ¢ocugunuzun sizden koptugu anlamini tasimaz,
sadece iletisim biciminiz degisir.

Okuldan ¢ocugunuzla ilgili her gin sizi bilgilendirmenizi
istemek dogru mu? Ozellikle ilk glinler ne yedi, ne yapti, ne icti
vs. Ebeveynlerin merak etmesi dogaldir. ilk giinlerde bu bilgileri
almak isteyebilir. Cocugun bunu 6drenmesi, ebeveynlerinin
tedirgin oldugunu distinmesine neden olabilir. Bu da okulun
endise verici bir yer olabilecedi disincesini dogurabilir. Eger
cocugunuzla daha énceden kurulan giclu bir iletisim varsa tim
bunlari cocukla sohbet ederek ddrenebilirsiniz. Bazi ¢ocuklar
okulda yaptiklarini anlatmayi sevmez. Zorlamamali ve okuldan
herseyin yolunda gittigi geri bildirimi alinca bu rahatlamak icin
yeterli olmalidir.
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Havaciligin Gelecegine
Kaleminizle Yon Verin!

“UTED Dergi” ve “UTED INTERNATIONAL AIRCRAFT
MAINTENANCE MAGAZINE” icin yazar kadromuzu
genisletiyoruz !!!

Ucak Teknisyenleri Dernegi’nin (UTED) aylik yayin organi “UTED Dergi”
ve “UTED International Aircraft Maintenance Magazine” havacilik
tutkunlari tarafindan ilgiyle takip edilen, sektérel gelismeleri ve

teknik bilgileri paylasan prestijli yayinlardir. Simdi, yazar kadromuzu
genisletmek ve dergimize yeni bir soluk katmak amaciyla sizin gibi
havaciliga génul vermis, yetenekli kalemlere ihtiya¢ duyuyoruz.

Aranan Nitelikler:
* Havacilik sektértne ilgi duyan ve bu alanda bilgi sahibi olan,

* Yazma konusunda yetenekli ve hevesli,

* Teknik konulari, kaliteyi, egitimi ve yeni teknolojileri anlasilir ve ilgi
cekici bir sekilde aktarabilen,

* Havaciligin tim alanlarina ilgi duyan 6zellikle; hava araci sistemleri,
bakim, kalite, egitim, ucusa elverislilik, mihendislik, pilotaj, ucus
operasyon, hava trafik, kabin hizmetleri gibi alanlarda bilgi sahibi
olan,

* Disiplinli ve zaman ydnetimi konusunda basaril ve titiz,

* Tercihen havacilik sektdériinde calismis veya bu alanda egitim almis,

+ ingilizce makale yazabilecek derecede ingilizce bilgisine sahip.
(Sadece UTED INTERNATIONAL dergisi yazarlari icin)

Basvurularigin: Kisadzgecmisinizivevarsadahaodnceyazdiginizyazilardan
ornekleri yazar@uted.org adresine géndererek basvurabilirsiniz.

UTED Dergi ailesine katilarak, havacilik diinyasina katkida bulunmak ve
sesinizi duyurmak icin hemen basvurun!!!

\L- DERGI




HAVACILIK TARIHININ
UNUTULMAZLARI

HAVACILIK o
Tmﬂmm Yazar: Fahrettin Oztlrk
UNUTULMAZLARI Yayinevi: Tusas Yayinlari
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performed by

DS #5OU
LORDS OF THE SOUND “THE MUSIC OF HANS ZIMMER”

Yer: Mall Of istanbul Moi Sahne
Tarih: 13 Eylul 2024
Saat: 20:00

) nli senfoni orkestrasi “Lord of the Sound”, Hans
Zimmer’in en Unl0 bestelerini sahneye tasiyan “Hans

Zimmer’in MUizigi” programiyla izleyicilere unutulmaz bir

Kitapta, havacilik tarihinin
en 6nemli isimlerinden;
insanlik tarihinde ilk ugus
denemelerine cesaretle
girisen Enddlis’dn  vizyon
sahibi bilim insani ve mucidi
Abbas Kasim ibn-i Firnas’tan
Galata Kulesi’nden efsanevi ucusunu gerceklestiren 6ncl
isim Hezarfen Ahmet Celebi’ye, Tirkiye’nin havacilk
alanindaki ilk mdhendis ve pilotlarindan biri, gdkytzinde
bir Tark kartali gibi sGzllen kahraman havacimiz Vecihi
Hirkus’tan sicak hava balonunun mucitleri olarak tarihe
gecen cesur Montgolfier Kardesler'e dinyada havaciligin

en blylk markalarinin kurucularindan, émrini gokyizine
adayan cesur insanlarin hikayelerine okuru kronolojik olarak
bilgilendirmenin yaninda basariya giden girisimlerinin
basamaklarini zihnimizde sekillendiriyor.

KARA KUTU

Gerilim/Gizem

Yoénetmen: Yann Gozlan
Oyuncular: Pierre Niney,

Lou de Laage, André Dussollier

mizikal deneyim sunuyor. “Dune”, “Interstellar”, “Gladiator”
ve “Pirates of the Caribbean” gibi sinematik basyapitlardan
eserlerin yer aldigi bu konser, Zimmer’in epik muzigiyle
duygusal bir yolculuk vaat ediyor.

AFIFE

Yazar: Selin Canki Ceylan
Oyuncular: Demet Evgar
Yer: Zorlu PSM

Tarih: 14 EylUl - 21 Ekim

atthieu, yepyeni Saat: 20.30

bir ucagin 6limcdl
kazasinin arkasindaki sebebi
c6zme gorevinde olan genc¢
ve yetenekli bir kara kutu
analistidir. Dubai’den Paris’e
giden bir ucak distiginde,
basarili bir kara kutu analisti
olan Mathieu kazanin nedenini bulmakla goérevlendirilir.
Dava yetkililer tarafindan kapatiimaya calisiimasina
ragmen, Matthieu yardim edemez, ancak kanitlarda bir
sorun oldugunu hisseder. Parcalari tekrar dinlerken, ciddi
sekilde rahatsiz edici bazi ayrintilari algilamaya baslar.
Bant degistirilmis olabilir mi? Patronunun emirlerine karsi
gelen Matthieu kendi karsi konulamaz sorusturmasina
baslar. Gercegdi ortaya ¢ikarmak icin ¢alismalara baslayan
Mathieu, bu slrecte Ustlerine meydan okuyup, gln
gectikce kendisini daha fazla riske atar.

TUrk tiyatrosunun efsane
isimlerinden  Afife  Jale
tiyatro  sahnesinde yeniden
hayat buluyor. Demet Evgar’in
Afife’yi canlandiracadl oyunun
proje tasarimi Serdar Bilis ve
Demet Evgar tarafindan uzun
bir 6n hazirlik streciyle tamamlandi. Tulug Tirpan’in muziklerini
besteledigi, sarki sézlerini de Sezen Aksu’nun yazdidi ‘Afife’ 14
Eylil aksami Zorlu PSM Turkcell Sahnesi’nde tiyatroseverlerle
ilk kez bulusacak. Afife’nin, kadinin sahneye c¢ikmasina, g6z
Onlinde olmasina, yasak koyan diizene baskaldirisinin ¢cagdas bir
yorumudur. isgal altinda istanbul’da cephesini perdesi bellemis
cok kaltarld bir tivatro kumpanyasinin sahne arkasl...” ‘Afife’ oyunu
tiyatro dlnyasinin énemli isimlerinden biri olan Afife Jale’nin
hayatindan ilham alarak kadinin sahnedeki yerini, arayisini ve
muicadelesini konu aliyor.
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