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&l UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Sevgili meslektaslarim,
Havacilik alaninda hareketli bir dénem yasiyoruz. Hava trafiginin artisina bagli olarak havacilk
sirketlerinin ucak teknisyeni gibi nitelikli is glicine ihtiyaclari giin gectikce artmaktadir.

Ucak teknisyenlerimiz diinyanin her bolgesinde is bulabilmekte ve c¢alisabilmektedir.

Ozellikle teknolojinin de hizli gelismesi iletisimin ve erisimin cok kolay oldugu gliinimiizde Katar
ve Lufthansa gibi blyUk havayolu sirketlerinin de tecribeli ucak teknisyenlerimizi transfer etmek
icin strekli Istanbul’a geldigini, basvuru aldiklarini ve milakatlar yaptigini biliyoruz.

Ulkemizdeki havacilik bakim alaninda hizmet veren bakim kuruluslarimizin da bu talepler
karsisinda Ozellikle nitelikli ve yaptigi ise deger katan personelini kaybedebilecegini dile
getirmenin yerinde olacagini diistindyorum.

Yurtdisindaki firmalar tarafindan tercih edilen meslektaslarimizin sayisi artmaktadir. Kiresel
Olcekte bir meslek olan ‘ucak teknisyenligi'ni diinya standartlarinda yaptigimizi ve diinya
capinda hedefi olan havacilik sirketlerinin bizim arkadaslarimizi tercih ettigini gormek
mutluluk verici bir durum. Bu sektdre emek verenler i¢in gurur verici oldugunu ifade etmek
isterim.

Bakanliklarimiz ve SHGM gibi devlet kuruluslarimiz ¢esitli alanlarda diger Ulkelerle ikili
anlasmalar yapmaktadir. Ozellikle, Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri gibi havaciligi gelisen ve bu
alanlarda nitelikli isglicline ihtiyaci olan Ulkelerle ikili anlasmalar yapabilir, calisma alanlarimizi
genisletebilir ve daha cazip hale getirebilirler.

II. Dinya Savasi’ndan sonra bizden bir, iki nesil dnceki blyuklerimiz dzellikle Almanya ve Fransa
gibi Avrupa Ulkelerinin nispeten niteliksiz is gliciin temin etmek icin bu tlkelere gitmisti. Ozveri
ile calismis ve kazandiklarini da Ulkemize getirerek ekonomimize katki saglamislardi.

GUnUmUzde de, dinya genelinde standartlari belli olan beceri temelindeki mesleklerde
genclerimizi dinya standartlarinda ve meslegin istedigi nitelikte yetistirebilir ve Ulkemiz
ekonomisine katki saglayabiliriz. Havacilik bakim alaninda iyi egitim alan nitelikli genclerimizi
Avrupa ve Ortadodu tlkelerinde mesleklerini icra etmeleri yoninde tesvik etmeli ve bu alanlarda
istihdam edilmeleri icin kolaylklar saglanmasi noktasinda ¢aba sarf etmeliyiz.

Degerli meslektaslarim,

Eylll ayi ile birlikte yeni bir egitim ve 6gretim yilina daha basliyoruz. Tim ¢ocuklarimizin zihni
acik olsun. Bu arada, ucak bakim alaninda egitim alacak yiksekdgretim kurumlarini tercih
eden genclerimize, kazanim elde edebilmeleri icin tercih ettikleri okullarinin SHGM tarafindan
onaylarini ve yetkilerini sorgulamalarini siddetle éneriyorum.

Tim meslektaslarima ve sivil havacilidimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar
ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...

BASYAZI \ ‘sﬁ)’

H cedet Ahsae

Ucak Teknisyenleri Dernedi Baskani
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TEKNIGE VE MUHENDISLIGE
TUTKUN BiR HAVACL...

PROF.DR.
TEMEL KOTIL

Tlirkiye'de ve yurtdisinda havacilik alaninda
edindigi birikim ve tecriibeyi Tiirkiye'ye
tastyarak ylizlerce ucak miihendisine dokunan
Prof. Dr. Temel Kotil, bugiin ‘GOKBEY", ‘MIiLLi
MUHARIP UCAK', ‘ATAK HELIKOPTERI' gibi
bircok yerli ve milli projelerle atim icinde olan
TUSAS''m basinda iilkemizi havacilik ve uzay
alaninda diinyada s6z sahibi yapacak onemli
calismalara imza atmaktadir.

'F
e €

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2019 / www.uteddergi.com

UCAKLARDA
ESD MUAMMASI

Bu ayki yazimda Electro Static Discharging
(ESD) konusunu ele almak istedim.

ESD, verilen egitimlerden biridir. Yazimi kimler
icin yaziyorum peki? Bu egitimi almamus kisiler
icin yazma ihtiyaci oldugunu diistindiim. Bunun
konunun yeteri kadar anlasilmasim saglamak
icin de 6nemli oldugunu diistiniiyorum.

HAVACILIKTA
KONFiGURASYON
YONETIMi

Konfiglirasyon yonetimi, konfiglirasyon
parcalarinn tiretim ve bakimi, yonetim ve
gelistirilmesi icin teknik ve idari cerceve
sunan bir metodolojidir. Peki havacilikta
konfiglirasyon yonetimi neyi icerir, hangi
durumlar icin gereklidir?
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getirilen suyun depolanmasi islevini yerine
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< Ingiliz astronom Edmund Halley, sonrasinda ‘Halley’ adi
verilen kuyruklu yildizi kesfetti.

\
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< Uzay Yolu (Star Trek) dizisi, ABD’de NBC televizyon
kanalinda gosterilmeye baslandi.

»

< Sovyetler Birligi’nin diistirdligii Gliney Kore Havayollar’'na
ait Boeing 747 ucaginda 249 kisi 6ldi.

»

< Tirk Hava Yollarr’nin Frankfurt-istanbul seferini yapan
ucagini yandin sondiirme cihaziyla kacirmaya ¢alisan Yusuf
Orer’e 8 yil 4 ay hapis cezas! verildi.

\/
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< Ikinci Diinya Savasr’nda ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri
Almanya’nin Diisseldorf kentine 100 bin bomba atti.
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< ABD’nin New York kentinde bulunan Diinya Ticaret
Merkezi’ne ait ikiz Kuleler’e ve Pentagon’a yolcu
ucaklariyla terér saldirisi diizenlendi.

< Ortodoks Hristiyanligin kutsal bélgesi olan Aynoraz

yakinlarinda diisen helikopterde aralarinda Misir
iskenderiye Patrigi Petros’un da bulundugu 9 kisi 6ld(i.

< Sovyetler Birligi,
uzay yarisindaki 6nemli

.2 basamaklardan biri olan Luna
Il roketini Baykonur Uzay
Ussii’nden Vostok roketiyle
Ay’a firlatti.

< Amerika Birlesik Devletleri, isvicre, ingiltere ve
Almanya’ya ait dort ucagi kagiran Filistinli hava

korsanlari, ucaklardan iiciinii Urdiin ¢éliinde havaya
ucurdu, yolculari rehin aldi.

»

< Cinli devrimci Mao Zedong’un halefi ilan edilen Lin Piao,
Mogolistan’da gecirdigi ucak kazasinda yasamini yitirdi.

>
»

< Van’da gerilim hattina takilan askeri helikopter diisti.
10 asker sehit oldu.

>
»

< Ikinci Diinya Savasi sirasinda, ingiliz Kraliyet Hava
Kuvvetleri 185 Alman ucagini diistirdd.




< Havaci Orville Wright’in
birlikte uctugu arkadasi Thomas
E. Selfridge ile gecirdikleri ucak
kazasl sonucunda Selfridge, u¢ak
kazasinda yasamini yitiren ilk
insan olarak tarihe gecti.

>

& Birlesmis Milletler Genel Sekreteri isvecli diplomat
Dag Hammarskjold, Zambiya’da gecirdigi ucak kazasinda
yasamini yitirdi.

-
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< ‘Antalya’ isimli Tirk Hava Yollar’na ait yolcu ug¢ad,
Isparta yakinlarinda diistii ve 154 kisi 6ldd.

< Irak Devrim Komuta Konseyi, Tahran’in Mehrabad

Havaalani dahil 7 iran havaalanini bombalamasi iizerine,
Irak-iran Savasi basladi.

\/

< Alman go6kbilimci Johann Gottfriend, glines sisteminde
bulunan sekizinci gezen olan Neptiin’li kesfetti.

>
>

< Kibris-Adana-Ankara seferini yapan ‘Tay’ adh Tirk
Hava Yollari u¢agi, Etimesgut Havaalani yakinlarinda
bulunan Karanlktepe’ye carparak diistii.

>
>

< Irak savas uc¢aklari tarafindan bombalanan Hakkari’nin
Cukurca ilgesi Narli kdyiinde 3 kisi oldii.

»
»

< Van’a gitmekte olan Ege ucadi alev alarak diisti, 4 kisi
yasamini yitirdi.

\

< Tirkiye’nin ilk yer gézlem ve uzaktan algilama uydusu
olan BILSAT, Rusya’nin Plesetsk Rampasr’ndan Cosmos-3
firlatma araciyla uzaya gonderildi.

\

e

< llk sivil tayyarecilerimizden Vecihi Hiirkus, kendi yaptigi
ucakla Goztepe’den Yesilkdy’e ugtu.

< Osmanl Devleti, Yiizbasi Fesa (Evrensev) Bey ve
Tegmen Yusuf Kenan Bey’i pilotluk egitimi i¢in Fransa’ya
gonderdi.

AYLIK HAVACILIK DERGISi / EYLUL 2019 / www.uteddergicom |

7



~ | GinoEw

HAVAALANLARINDAKi HURDA UGAKLARA
LISKIN YBNETMELIK YAYINLANDI

avaalanlarinda Bekleyen Hava Araclarinin Terkini, Hurdaya

Ayrilmasi, Tasfiye ve Odeme islemlerine iliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik (SHY-HURDA) 24 Temmuz 2019 tarihli
Resmi Gazete’de vyayinlanarak vydrirlige girdi. Yonetmelige
gore; havaalanlarinda alti aydan fazla streyle bekleyen ve ilgili
havaalani isleticisi tarafindan tespit edilen hava araclarinin Sivil
Havacilik Genel Muadarltgid’ne bildirilmesi gerekiyor.  SHGM
tarafindan sahipleri tarafindan alinmayan Turk siciline kayitl hava
araclarinin maliklerine ve/veya isleticilerine konma-konaklama
Ucretleri ile vergi borg¢larinin 6denmesi, hava aracinin bulundugu
havaalanindan kaldiriimasi ve bltin bu islemlerin otuz gln
icerisinde tamamlanmasi gerektigi teblig edilecek. Kaza sonucu
havaalanlarinda bekleyen havaaraclariise Ulasim Emniyetiinceleme
Merkezi Baskanligi, hava aracinin fiili ya da itibari harabiyete ugrayip
ugramadigina dair bir rapor duzenlenerek SHGM’ye bildirilecek.
Kaza disindaki durumlarda ise olusturulan ekip tarafindan Tark
siciline kayith hava aracinin itibari ya da fiili harabiyete ugradigina
dair rapor verilmesi halinde, ilgili hava araci Gzerindeki her tirld
vergi borcu ve gimrik mevzuatindan dogan yukimlalukler ile

diger takyidatlara bakilmaksizin sicilden terkini yapilarak hava
aracl hurdaya ayrilacak. Terkin isleminden sonra, Turk siciline
kayith hava aracinin sicil kaydinda takyidat bulunmasi halinde
Genel Mudurlak tarafindan ilgili icra madarltkleri ve ilgili kamu
kurum ve kuruluslarinag, terkin isleminin yapildigr ve hurda olarak
hava aracinin satisinin yapilacadi bildirilecek. Hurdaya ayrilan hava
araclar, Genel Mudirligin ruhsatlandirdidi havaalani isleticisi
tarafindan ayristiriimaksizin bitin donanimlari ile birlikte ilan
yoluyla duyuru yapiimasini mdteakip acik artirma usull satilacak.
Alacaklarin tasfiyesinden sonra kalan miktar satistan itibaren bes
yil icinde hak sahiplerinin muracaatlari halinde ilgililerine iade
edilecek, bes yil icinde herhangi bir miracaatin olmamasi halinde
s6z konusu bedel SHGM bltcesine gelir olarak kaydedilecek. Bu
gelirlerin harcanacadi yerler ise Hazine ve Maliye Bakanlidi’ndan
alinan onay ¢ercevesinde belirlenecek ve bdylece havalimanlarinda
bekleyen, cirkin gorintl veren, havalimani kullanimini zaman
zaman sinirlayan etkenler ortadan kaldirilarak ucaklar Ulke
ekonomisine kazandirilacak.

shgm.gov.tr

TURKIYE'YE HAVACILIK GUVENLIGINDE ICAQ SERTIFiKASI

luslararasi Sivil Havacilik Orguti (ICAO) tarafindan Tirkiye’ye
havacilik gtivenliginde gosterdigi basaridan dolayi ICAO
Baskanlik Konseyi Havacilik Glvenligi Sertifikasr’

verildi. Turkiye, ICAO’nun Uye devletlere
yaptigr denetimlerdeki basari oranlarina
dayanarak vyaptigi degerlendirmeye
gore, 2008 ve 2014 yillarinda yapilan
denetimlerde ‘Havacilik Guvenligi
Denetim Sistemi Kritik Unsurlari
Etkin Uygulama’ basarioranini ylizde
64.9'dan ylUzde 93.15e yikselterek
sertifika almaya hak kazand.
ICAO, (ye devletlerin glvenlik
alanindaki basarilarini tesvik etmek
amaclyla USAP-CMA denetlemelerinde
‘Havacilik  Glvenligi  Denetim  Sistemi

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EYLUL 2019 / www.uteddergi.com

Kritik Unsurlari Etkin Uygulama’ oranlarini 6énemli élcide artiran
Ulkelere 2015 yilindan bu yana ‘Konsey Baskani Havacilik Glvenligi
Sertifikasi (ICAO Council President Aviation Security
Certificate)’ veriyor. S6z konusu sertifikay!
almak icin, etkin uygulama basari oraninda en
az ylzde 15 artis kaydedilmesi ve Kiresel
Havacilik Glvenligi Plan’'nda (GASeP)
temel alinan asgari ylzde 65lik etkin
uygulama (EI) basarisi saglanmasi
gerekiyor. Ayrica Ulye Ulke hakkinda
Ciddi Guvenlik Endisesi (Significant
Security Concern) uyarisi bulunmamasi
ve operasyonel etkin uygulamadan yine
65’in Gzerinde bir basariya sahip olmak
sart kosuluyor.
shgm.gov.tr



IHA KAYIT SISTEMINDE UGUS iZNi

MODULU HiZMETE GIRDI

Insan5|z Hava Araci Sistemleri Talimatinin (SHT-IHA) revize
edilmesi ile birlikte IHA Kayit Sistemi ucus izin sirecleri ve
isleyisinde, Milki idare Amirliklerinin verecedi ucus izinlerinin
uygunluk ve degerlendirme slreclerinin elektronik ortamda
basvuru sahiplerince takip edilebilmesine ydnelik uygulama
25 Temmuz 2019 tarihi itibariyle hizmete girdi. IHA Kayit
Sistemi ucus izin slrecleri ve isleyisi, talimata uyumlu bir
sekilde devreye giriyor. Bu cercevede, izne tabi bodlgelerde,
400 feet (120 metre) altinda yapilan ucus izin basvurular
direkt olarak o ilcenin IHA Kayit Sistemi’nde kayith yetkilisince
gorilerek, ilgili personelin uygunluk verme durumuna gore
ugus izin basvurusunun sistemden onaylanip onaylanmadigi
takip edilebilecek. Ayrica mulki idare yetkilileri tarafindan
Ulke genelinde belirlenen yaklasik 1000 yesil alan (400 feet

altinda yapilan ucus izin basvurularinin, diger ilgili kurumlar
ile koordine gerektirmeden sistem tarafindan otomatik
onaylanacagdi alanlar) prosedirlerin tamamlanmasina miteakip
ucus izin basvuru haritasinda goérilebilecek. Yeni uygulama ile
birlikte ayrica ticari amacgla planlanip, sportif/amatér amacla
yapilacak ucus izin basvurulari yesil alanlara yoénlendirilecek
ve yesil alan disinda yapilan ucus izin basvurular ticari olarak
degerlendirilecek. THA ucus izni basvurusunda bulunanlar,
basvurularin sonuclarini, basvurunun hangi kurum ve kuruluslar
tarafindan degerlendirildigini anlk olarak goérintileyebilecek.
Basvuru yanitlari sistem Gzerinden otomatik olarak en kisa slre
icerisinde iletilerek zaman ve maliyet kaybinin engellenmesi
hedefleniyor.

shgm.gov.tr

KTC, Suriye’yi vize uygulanan Ulkeler arasina dahil etti. KKTC

Basbakan Yardimcihgi ve Disisleri Bakanligi’'ndan yapilan
aciklamada; Suriye’nin KKTC’nin vize uyguladigi Ulkeler arasina
dahil edilmesine karar verildigi bildirildi. Bakanlar Kurulu’nun
aldigi kararla Suriye’nin de vize uygulanan Ulkeler arasina dahil
edilmesine yoénelik yapilan aciklamada; “Bilindigi UGzere savas
ve olagandstl durumdan dolayl Suriye vatandaslari Glkelerini
terk etmek zorunda kalmakta, farkli Ulkelere siginma talebinde
bulunmaktadirlar. Bu nifus hareketlerinden Glkemiz de nasibini
almaktadir. Siginma taleplerinin uluslararasi dizeydeki otoritesi
Birlesmis Milletler Multeciler YlUksek Komiserligi'yle (BMMYK)
Bakanligimiz bu konuda yakin bir ¢alisma ve isbirligi icerisindedir.
Bahse konu insanlara yardim amaciyla islem ve degerlendirmelerin
yapllabilmesine yonelik olarak gelistirilen mekanizmayla Suriye
vatandaslari BMMYK’yla isbirligi halinde ve ilgili makamlarimiz olan
icisleri Bakanligi ve Polis Genel Mudirligi’nin bilgisi ve onayiyla
GKRY’ne gecis imkani buluyorlardi. Son haftalarda bu amacla gelen
kisilerin sayisindaki énemli artis Ercan Havaalan’ndaki bekletme
kapasitesinin de Uzerinde bir yigilmaya sebebiyet vermistir.

Bu durum 6zellikle son birka¢c haftadir bu kisilerin gayri insani
kosullarla karsi karsiya kalmalarina neden olmustur. Bu sorunlarin
asllabilmesi ve Ulkemize giris yapmaksizin bir nevi transit olarak
Ercan Havaalanr’ndan gecilmesini saglayan sézkonusu uygulamanin
degistirilmesi yoluna gidilmistir” denildi.

shgm.gov.tr
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2019’UN ILK YEDI AYINDA 17 MILYON YOLCU TA$I_ND
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TUrkiye’de hava yoluyla seyahat edenlerin sayisi, yilin yedi
ayinda 116 milyon 858 bin 460 oldu. istanbul Havalimanrnda
bu dénemde, 22 milyon 143 bin 50 yolcuya hizmet verildi. Devlet
Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) Genel Mudiirligi, temmuz ayi
ve yilin 7 ayina iliskin hava yolu, ucak yolcu ve yUk istatistiklerini
acikladi. Buna goére, ocak-temmuz déneminde havalimanlarina
inis-kalkis yapan ucak trafigi, ic hatlarda 482 bin 707, dis hatlarda
393 bin 162 oldu. Ayni dénemde Ust gegis trafigi 272 bin 557 olarak
gerceklesti. Bdylece hava yolunda hizmet verilen toplam ucak
trafigi Ust gecisler dahil 1 milyon 148 bin 426 olarak kayitlara gecti.
Temmuzda 39 bin 804 ucada ve 6 milyon 200 bin 218 yolcuya

Check-in
Check-in

L
Tom aidis "‘“:::5 =

hizmet verilen istanbul Havalimani’nda; ocak-temmuz déneminde
inis-kalkis yapan ucak trafigi, ic hatlarda 37 bin 591, dis hatlarda
105 bin 880, toplamda da 143 bin 471 oldu. Yolcu trafigi ise ic
hatlarda 5 milyon 679 bin 299, dis hatlarda 16 milyon 463 bin 751
olmak Uzere, toplamda 22 milyon 143 bin 50’ye ulasti. Dis hat
trafiginin yogun oldugu turizm agirlikh havalimanlarindan hizmet
alan yolcu sayisi i¢ hatlarda 12 milyon 4 bin 190, dis hatlarda ise
19 milyon 238 bin 453 oldu. Turizme y6nelik havalimanlarinda
ucak trafigi ise i¢ hatlarda 91 bin 670, dis hatlarda ise 116 bin 90
olarak gerceklesti.

cnnturk.com

DAII HUDUT KAPISI OLDU - ™

. ..lf"' - ; he &

.stanbul Havalimani, uluslararasi giris-¢cikislara ac¢ik daimi
hava hudut kapisi oldu. Konuya iliskin Cumhurbaskani
Karar, Resmi Gazete’de vyayimlandi. Buna gére, istanbul

Havalimani’nin uluslararasi giris-c¢ikislara acik daimi hava hudut
kapisi olarak tespitine Pasaport Kanunu geregdince karar verildi.
Kararla ilgili resmi twitter hesabindan paylasim yapan Devlet
Hava Meydanlari isletmesi (DHMi) Genel Mudiri ve Yénetim

10 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2019 / www.uteddergi.com
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Kurulu Baskani Huseyin Keskin, “Tlrkiye’nin gurur kaynadi
istanbul Havalimani, Cumhurbaskani Karari ile uluslararasi giris-
cikislara acik daimi hava hudut kapisi oldu. Ulkemizi dinyaya,
dinyay! da Ulkemize baglayacak olan ve yilda ortalama 60
milyon kisinin giris ¢ikis yapmasi beklenen 50°nci hudut kapimiz
hayirli olsun” dedi.

dhmi.gov.tr
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ANTALYA HAVALIMANI, DEVLERI GERIDE BIRAKTI

——

ntalya Havalimani, Avrupa’da en hizli blylyen havalimanlari

listesinde, Paris, Moskova, Madrid gibi diinyanin en populer
turizm kentlerini geride birakarak 2’nci siraya yerlesti. 2019 yilinin
haziran ayina iliskin verileri yayinlayan Avrupa Havalimanlari
Konseyi (ACI Europe), haziran ayinda 25 milyon yolcu ve Gzeri
havalimanlari grubu icerisinde, Antalya Havaliman’nin ylzde
13,3 blyldme oraniyla, ylizde 19,7’lik bGylimeyle lider olan Viyana
Havalimanr’'ni takip ederek 2’nci oldugunu acikladi. Bu bldyime
ivmesiyle Antalya Havalimani, Lizbon, istanbul, Madrid ve
Moskova’nin énline gecti. ACI Europe’a gore, 2019’un ilk yarisinda
3’Uncl sirada yer alan Antalya Havalimani, yilin ikinci ceyredinde

ise Moskova Seremetyevo Havalimani’ni geride birakarak 2’nci
siraya yUkseldi. 2019’un ikinci ceyredine iliskin listede ylzde 23,4
blylyen Viyana Havalimanr’ni, ylzde 13,5 ile Antalya Havalimani,
ylUzde 11,4 ile Moskova, ylzde 8,5 ile Lizbon ve ylzde 8,4 ile Paris
izledi. Konuyla ilgili dederlendirme yapan Euro Control Genel
MUdard Eamonn Brennan, “Bu yil gecikme sorunu olmadan
glinde 4 binin Uzerinde ucus gerceklestiren Tlrkiye Devlet Hava
Meydanlari isletmesi Genel Mudirligd’nin (DHMI) 2016 yilina
gdre ylzde 15’in Uzerinde artis gdstermesi son derece hayranlik
uyandiric” yorumunu yaptl.

hurriyet.com.tr

TURKIYE - AZERBAYCAN DIREKT HAVA KORIDORU

evlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI)

Genel MUdOrG Hiseyin Keskin, Tirkiye
ile Azerbaycan hava sahalari arasinda direkt
hava koridoru acildigi bilgisini paylasti. Keskin,
twitter hesabindan yaptigi  paylasimda,
Turkiye’deki havalimanlariyla Azerbaycan’in
Nahcivan Havalimani arasinda direkt ugus
imkani saglayacak bir hava koridoru acilmasi
icin Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitd (ICAQ)
catisi altinda uzun bir siiredir DHMI tarafindan
strdardlen calismalarin tamamlandigini belirtti.
Varilan mutabakat cercevesinde 15 Adustos
itibariyle s6z konusu koridorun kullaniimaya
baslandigina isaret eden Keskin, “Bdylece
halen iran ya da Ermenistan hava sahalari
Uzerinden yapilan ucuslar, Tarkiye ve
Azerbaycan hava sahalari arasinda direkt
olarak gerceklestirilecek” dedi.
sabah.com.tr
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lastirma ve Altyapi Bakanligi binyesinde bulunan Havacilik

ve Uzay Teknolojileri Genel Mudurligid’'nin kapatiimasinin
ardindan Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdodan’in imzasiyla 13
Aralik 2018’de yayimlanan kararnameyle kurulan ve Tirkiye’nin
20 yillik rayasi olan Tarkiye Uzay Ajansi’nin A takimi belirlendi.
Sanayi ve Teknoloji Bakanhdrndan yapilan aciklamaya gore,
eski Havacilik ve Uzay Teknolojileri Genel Mudurt Serdar
Huseyin Yildirnm, Tarkiye Uzay Ajans’nin ydénetim kurulu
baskani oldu. Cumhurbaskani tarafindan imzalanan ve Resmi
Gazete’'de yer alan atama kararina gore, ajansin 7 Gyeden olusan
yoénetim kurulunda istanbul Teknik Universitesi (iTU) Uzay
Mihendisligi Bolum{’ntn kurucularindan Prof. Dr. Yurdanur
Tulunay, TUBITAK Ulusal Gézlemevi Mudira Prof. Dr. Sacit

TURKIYE UZAY AJANSFNIN YONETiMi BELLI OLDU

MUdra Dog. Dr. Lokman Kuzu, NASA’nin Mars projesinde goérev
alan Dr. Ahmed Akgiray, STM Savunma Teknolojileri Mihendislik
ve Tic. A. S. Genel Muduri Murat ikinci ile TURKSAT Genel
MUdara Cenk Sen yer aldi. Ajansin kurulus mevzuatina gore,
baskan disindaki yonetim kurulu Gyelerinin goérev siresi 3 yil
olacak. Gorev slresi biten Uyeler yeniden secilebilecek. Her ay
en az bir kere toplanacak yoénetim kurulunun calisma usul ve
esaslari, Ajans tarafindan cikarilacak yonetmelikle diizenlenecek.
Sanayi ve Teknoloji Bakani Mustafa Varank, yaptidi aciklamada,
yonetim kurulunun tarihi bir misyon Ustlendigini kaydederken,
“Milli teknoloji, glcli sanayi’ vizyonumuzu uzay ve havacilk
alaninda hayata gecirecek yildiz kadromuzla Tarkiye'yi uzay
ligine tasiyacagiz” dedi.

Ozdemir, TUBITAK Uzay Teknolojileri Arastirma Enstitlisii  ntv.com.tr
4
. — "
— Sy = . . - R H \
II"_ s ¥ ¥ 3t . ] U T 1 T J
ﬂ.

1SG, 2019°UN REKORUNU KIRDI

Sabiha Gokcen Havalimanr’nda Kurban Bayrami arefe
guninde 2019 yilinin rekoru kirildi. istanbul Sabiha Gékcen
Havalimanr’ndan (ISG) vyapilan aciklamaya gore; Kurban
bayrami’ndan bir giin dnce, 10 Adustos Cumartesi ging, 119 bin
73 yolcunun kullandidi Sabiha Gék¢en Havalimani, 2019 yilindaki
glnlik en yUksek yolcu rakamina ulasti. Ayrica; bayram tatilinin

basladigr 9 Adustos Cuma gini ile bayram tatilini hafta sonu ile
birlestiren tatilcilerin déonls yaptigr 18 Agustos Cuma tarihleri
arasinda havalimanindan toplam 1 milyon 108 bin yolcu gecis
yapti. 2019 yilinin bir dnceki yolcu rekoru, 22 Temmuz gina 117
bin 593 kisi olarak kayitlara ge¢misti.

haberturk.com

AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2019 / www.uteddergicom | 13



~& | vgen

ISTANBUL HAVALIMANI, UCUS GUZERGAHLARINI YUZDE 8 KISALTT!

.stanbul Havalimanrnin ac¢ilmasiyla birlikte ugus gulzergahlari

gecmise gore ylizde 8 kisaldi. Devlet Hava Meydanlari isletmesi
(DHMI) Genel Mudiri ve Yonetim Kurulu Baskani Huseyin
Keskin, yapilan diizenlemeler sonucunda istanbul Havalimanr’nin
ucus sirelerinde her gin bin 300 dakikalik bir azalma ile yizde
8 yakit tasarrufu sagladigini bildirdi. Konuyla ilgili resmi twitter
hesabindan paylasim yapan Keskin, su ifadeleri kullandi: “Yaklasik
1 milyon kilometrekarelik Tirkiye Hava Sahasi’ni maharetle
ybéneten DHMIi, emniyetli hava trafik kontrol hizmetini ‘yakit
tasarrufu’ ile bir araya getirmeyi basardi. Tamamen milli imkan

ve kabiliyetler kullanilarak tasarimlari yapilan Istanbul Hava
Sahasli, yenilenmis ucus glzergahlariyla havaciigimizi diinyada
ilk siralara tasiyan istanbul Havalimani basta olmak Uzere
bolgedeki tim havalimanlarina ve transit ucguslara basariyla
hizmet veriyor. Marmara Bolgesi’nde yapilan yeni dizenlemeler
sonucunda, Istanbul Havalimanrnin acilmasiyla birlikte ucus
glizergahlari gecmise gore ylzde 8 kisaltildi. Bu sayede, sadece
istanbul Havalimanrnin ucus sirelerinde her giin ortalama bin
300 dakikalik bir azalma ile yizde 8 yakit tasarrufu saglaniyor.”
dhmi.gov.tr

YERL| UCAN OTOMOBIL CEZERI'NIN PROTOTiPi HAZIR
(i

- a i =

aykar Teknik Midiiri (CTO) ve Tiirkiye Teknoloji Takimi

Vakfi (T3 Vakfi) Miitevelli Heyeti Baskani Selcuk Bayraktar,
Tiirkiye’nin ilk milli ucan arabasi olacak ‘CEZERI’nin prototipini
hazirladiklarint  agikladi. Bayraktar, Twitter hesabindan
Tirkiye’nin ilk milli ucan araba projesi ‘CEZERI’ye iliskin
paylasimda bulundu. Prototip liretiminin bitirilmesi durumunda
bu yil 17-22 Eylil tarihleri arasinda Atatiirk Havalimanrnda
diizenlenecek TEKNOFEST’te ugus yapilacagdi bilgisini verdi.
ntv.com.tr
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PAKISTAN, TURKIYE ILE HAVACILIKTAKI i$ BIRLIGINi ARTTIRACAK
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akistan Federal Havacilik Bakani Ghulam Sarwar Khan,
Tarkiye'nin Islamabad Buyiikelcisi ihsan Mustafa Yurdakul

ile yaptigi goérlisme sonrasinda sosyal medya hesabindan
vayimladigi paylasimda, Pakistan ve Turkiye'nin havacilik
sektorindeki karsilikl is birligini arttiracaklarini bildirdi. Khan
mesajinda, iki kardes Ulkenin havacilik sahasinda ikili iliskilerini
daha da gelistirme noktasinda mutabik kaldiklarini belirtti.
Gorlisme sonrasi Pakistan Havacilik Bakanhgrndan yapilan

=

. —_
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aciklamada da Buydkelgi  Yurdakul'un Ulkesinin  Pakistan
ile iliskileri gelistirme konusundaki kararhligini vurguladigi
kaydedildi. Pakistan ile Turkiye arasinda ilk defa 1972 yilinda
havacilik anlasmasi imzalanmisti. Anlasma kapsaminda, Pakistan
Uluslararasi Havayollari (PIA) ve Air Blue Tirkiye'de, Tirk Hava
Yollari (THY) ve Pegasus Havayollari da Pakistan'da faaliyet
gdsteriyordu.

aa.com.tr
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BD Havacilik ve Uzay Ajansi (NASA), Avrupa Uzay Ajansi (ESA)

ve Kanada Uzay Ajansr’nin (CSA) ortak calismasi James Webb
Uzay Teleskobu’nun (JWST) yapimi asamasinda énemli dénim
noktasi asildi ve teleskobu olusturan tim parcalar bir araya getirildi.
Parcalarin birlestiriimesinin ardindan kritik gorilen test asamasina
gecilecedi ve JWSTnin 202T’de yoriingeye gdnderilmesinin
planlandidi belirtildi. JWST, evrende isiyan ilk yildizlarin pariltisini
gbrmek icin son teknoloji aygitlardan ve devasa bir aynadan
faydalanacak. Teleskop, Glines Sistemi’nin 6tesinde kesfedilen

R % =
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TR~ A 3
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yeni gezegenlerin bircogunun atmosferinin yasam icin uygun olup
olmadiklarini analiz etme kabiliyetine de sahip olacak. Uzmanlar,
JWST’nin teleskop (6,5 metre genisliginde ayna ve aygitlar), tenis
kortu buyukluginde bir glineslik ve uzay araci Unitesi olmak Uzere
3 ana parcadan olusuyormus gibi dislnelebilecegini belirtiyor.
Los Angeles'ta uzay ve savunma teknolojileri sirketi Northrop
Grumman’a ait fabrikada bir araya getirilenlerin de defalarca tekil
ve entegre seviyede denenmis bu parcgalar oldugu ifade ediliyor.
hurriyet.com.tr
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Havacilik alaninda herkesin yakindan tanidigi bir isimle, bir dénem THY Genel Miidiirliigii de yapan iilkemizin en 6nemli
savunma sanayii projelerini yiiriiten Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii (TUSAS) Genel Miidiirii Prof. Dr. Temel Kotil ile bir
soylesi gerceklestirdik. Temel Kotil Bey ile TUSAS’In Ankara Kahramankazan il¢esinde bulunan genel merkezinde bir
araya geldik. Cocuklugunda girip ¢ikmadigi kapi birakmayan, kendi tabiriyle zamanini elini kiran islerle gegiren Kotil,
insanlarda dokunma arzusunun teknisyenlik ve miihendislige giden yolu a¢tigini ifade ederken, Tiirkiye’nin gelismesi
ve zenginlesmesinin de genglerin bu alana yonelik tercihte bulunmasiyla gerceklesebilecegine inaniyor. Teknisyenligi

bir tutku, bir sanat olarak nitelendiren Prof. Dr. Kotil ile hem genglere ilham verecek kisisel basari hikayesini hem de
havacilik ve uzay alanina yonelik perspektifini konusma firsatimiz oldu... TUSAS’In havacilik ve uzay alaninda iilkemizi
gelecege tasiyacak projelerini yerinde gérmek bizleri gercekten gururlandirdi.

B
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TEKNIGE VE MUHENDISLIGE TUTKUN BiR HAVACIL...

PROF. DR.

TEMEL KOTIL

Tiirkiye'de ve yurtdisinda havacilik alaninda edindigi birikim ve tecriibeyi

Tiirkiye'ye tasiyarak yiizlerce ucak miihendisine dokunan Prof. Dr. Temel Kotil,

bugiin ‘GOKBEY’, ‘MILLI MUHARIP UCAK, ‘ATAK HELIKOPTERTI' gibi bircok yerli

ve milli projelerle atihm icinde olan TUSAS'in basinda tilkemizi havacilik ve uzay , ’
alaninda diinyada soz sahibi yapacak onemli calismalara imza atmaktadir.

%& Oya KOTAN

Temel Kotil’in basari hikayesi, havacilik ve uzay alaninda hayalleri
olan bir¢cok geng icin ilham kaynagi... Bu hikayenin 6ziine dair
bize neler soylersiniz?

Bizim cocuklugumuzda ¢ok vaktimiz vardi. Cocukken araba, ev,
harita, resim yapardik. Tabi tim bunlar insanin elinin kiriimasini
sagliyor. Teknik islere dokunmak arzusu c¢ocuklukta kazaniliyor.
Kisi eline birseyler alip yapmiyorsa, dokunma arzusu yasamiyorsa
teknisyen veya mihendis olma sansi yok.

Teknik konular, teknisyenlik bir sanattir. Teknik konular mesai
mefhumu ile olmaz. Kendinizi kaptirirsiniz, aksam uyursunuz
riyanizda gorirsinlz; sabah kalkarsiniz  kahvaltida bunu
dUstndrsiniz. Bu, bir sey yapip dokunma arzusuyla ilgili aslinda.
Kiside dokunma arzusu yoksa, o alanda yasama sansi yok. Benim
cocuklugum da bu sekilde gecti. Bulundugum ortam bana bunu
sadladi. Girip ctkmadigim kapi kalmadi, eksik kapi birakmadim bu
konuda.

Havacilik da hayalleriniz arasinda miydi?

Havacilik hayali bircogumuzda vardir. 1974 yilindaki Kibris Baris
Harekati herkesi etkilemistir. O dénemde bir gazetede, Turk Hava
Kuvvetleri'ne ait bir hava jetinin bir ‘gasket’i (conta) eksik oldugu
icin ucamadigini yazmisti. Tabi tim bunlar beni de ¢ok etkilemistir.

1980’lerde Tiirkiye’nin parlak 6grencilerinden biri olarak devletin
bursuyla yurtdisinda egitim aldiniz...

Benim haberim yoktu, devletin burs verecegini bir arkadasim
haber vermisti bana.

Once iTU’de ucak miihendisligi egitimi aldiniz... Ardindan
yurtdisinda hem uc¢ak miihendisligi hem de makine miihendisligi
alaninda yiiksek lisans yaptiniz... Havacilikta bir tecriibe olustu ve
bunu égrencilere aktarmak igin iilkeye dondiiniiz... Sonra?

Hayalimde TUSAS vardi. Ama TUSAS’a gelmedim... O dénemde iTU
Ucak ve Uzay Bilimleri Fakultesi Dekani rahmetli Prof. Dr. Ahmet

Nuri YUksel, bana, “Oraya gidecegine, okula gelip 6grencileri
yetistir” dedi. Bu séziin ardindan TUSAS’I teget gectim ve 10 yilim
iTUde gecti. Ogrencilerle 8drenci olmak cok glzel bir duyguydu.

GOnliiniizde hep TUSAS varmis anladigim kadariyla...
Dogru... ITU’de ders vermek cok heyecanl tabi, ama elinizle
dokunmak da istiyorsunuz.

TUSAS’a biraz daha birikmis bir sekilde geldiniz diyebiliriz o
halde...

Beni asil pisiren Turk Hava Yollari oldu. Turkiye'ye déndigimde
ilk olarak THY Teknik’e geldim. Genel Mudir Yardimcisi olarak
basladim. Ben gdzimi teknik bélimande actim. iTU’de hoca iken
Turk Hava Yollari ile strekli bir temasim vardi, THY’ye cok gidip
gelirdim. Yabanci degildim kuruma.

ilk defa is hayatina akademisyen olarak mi basladiniz peki?

Once Amerika’da basladi is hayatim. ilk parami ABD’de kazandim.
Amerikalilar bir sekilde is hayatina sokuyorlar. Hicbir sey
yapamiyorsaniz bile pizza pisiriyorsunuz. :)

Tabi, benimkisi baskaydi. Casio’'m vardi, 8 kilobyte’lik RAM’i
vardi. Bilgisayar yazilim programi hazirladim. Kaynak Element
dersimize giren hocam bu projeyi ¢cok bedendi. Proje, 2 bin dolar
kazandirmisti bana.

THY Teknik’e baslama siirecinize gelecek olursak... Sizin gelisinizle
birlikte iiniversite-sanayi isbirliklerine doniik bir vizyonu da
beraberinde getirmis oldunuz...

Zaten normali de bu. Sunun altini cizmekte fayda var, havacilik
isinin - Amerika’da iyi yapildigini séylemek durumundayim.
Amerika, Almanya, Ingiltere, Fransa gibi Ulkelerin bizlerden bir
farki var. Bu Ulkelerdeki 6grencilere laboratuvarlarda deneyler
yaptiriliyor. Tabiri caizse dnce 6grencilerin elleri kiriliyor ve zihinleri
acihyor. Buradaki ekosistem insan yetistiriyor. Bu yaklasim, teknik
alana yatkinlik saglamak i¢in cok énemli. Hicbir sey yapamazlarsa
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TUSAS, miihendisleriyle birlikte iizerinde ¢alistigi GOKBEY,
MiLLi MUHARIP UCAK, ATAK HELIKOPTERI, HURJET,
AKSUNGUR, HURKUS, GOKTURK gibi projelerle Tiirkiye’nin
havacilik, uzay ve savunma alanlarinda giiclenmesi igin
¢alismalar gergeklestiriyor.

MMU

MiLLi MUHARIP UCAK

HURKUS
GELiSMIS EGITiM UCAGI

da, evlerindeki araba garajlarinda torna tezgahinda basliyorlar
egitime. Cocuklar tesvik de ediliyor. Tabi paralari da var. ABD’de
18 yasinda doktora programlarina baslayan insanlar var.

Bizim olanaklarimiz mi yetersiz peki?

Master programindayken laboratuvarimizda 1 MbRAM’i olan
Apollo bilgisayarimiz vardi. Su anda cep telefonlarimiz stiper
bilgisayar. Su anda varlik var ama pek birsey olmuyor. Genglerimiz
bunu iyi dederlendirmiyor. Gen¢ arkadaslar bir tane program
yazmiyor. Ben ortaokuldayken Karakody Persembe Pazari’na gidip
transistor alip, radyo yapmaya calisirdim. Ne olursa olsun Kisi
cocuk yastayken dokunuyorsa, bu onu besliyor. Bunu yapmayinca
aksama kadar internette geziliyor. Maalesef bizde 6grencilik,
hayati tam zamanli olarak dolduramiyor.

Bugiiniin gencligini kendi genclik doneminizle kiyasladiginizda
¢ok mu biiyiik bir fark var?

Bizim zamanimizda teknik lise mezunu, elektronikten yazilima
hemen hemen her seyi yapiyordu. Bugiinkil genclerde 6zglven
var. Genclerin 6zguveni ylkseldi. Pozitif bir yaklasim var. Bu ¢ok
glzel bir sey tabii, ama bu egitimle desteklenmiyor. ABD’de New
School Mahhattan’da doktorasini yapan oglum 1940-1950’lerde
Turkiye’deki egitim sistemiyle ilgili bir calisma yapmisti. Rize’de
basdgretmenlik yapan bir akrabamizin ilkokul d&nemindeki
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T129 ATAK
TAARRUZ VE TAKTIK
KESIF HELIKOPTERI

AKSUNGUR
Yiiksek Faydali Yiik Kapasiteli IHA

kimya defterini buldu. Bu defterde vyazilanlara bakarken o
ddnemdeki egitim sisteminin ne denli iyi bir seviyede oldugunu
gorebiliyorsunuz. O dénemde ilkokulda verilen kimya egditimi,
buglnki Universite diizeyinde. Maalesef buglinin yeni mezunlari,
difransiyel denklem bilmiyor. Tim bunlar ilkokuldan Universiteye
kadar uygulanan test sisteminin de yarattidi sonuclar.

TUSAS’a gelecek olursak... TUSAS, uzay ve havacilik baglaminda,
lilkemiz adina ¢ok dnemli bir misyon yiiklenmis durumda, ¢ok
yilksek hedefleriniz var... Neler séyleyeceksiniz?

Bu yil 2.5 milyar dolar, 2027’ye kadar 11 milyar dolarlik ciro
hedefimiz var. Su anda yerli ve milli 6zgiin projelerimiz var. 2027'de
satisina baslayacagimiz ‘GOKBEY’, motoru hari¢ tiimuyle yerli ve
milli. Yilda 24 tane yapacagiz. Milli Muharip Ugagimiz’i 2029 yilina
kadar bitirmis olacagiz. Tim bunlar gercgeklestiginde hedeflerimize
ulasmamiz hi¢ de zor degil.

Tiim bu adimlan dikkate aldigimizda, havacilik ve uzay alaninda
geldigimiz nokta tatmin edici bir diizeyde mi?

Gergekci bir konumlandirma yapmak gerekirse, tatmin olmamiz
sO0z konusu dedil. Dunyada ilk 60 sirket arasinda bulunuyoruz.
Lockheed Martin, Airbus, Boeing, Raytheon Company, Leonardo,
BAE Systems, Mitsubishi Heavy Industry, IAl gibi askeri ve sivil
havacilik alaninda ¢alisan biyik ¢apli firmalar var. Dinyada ilk



GOKBEY

GOKTURK
€0 UYDU SISTEMI

AGIR SINIF TAARRUZ
HELIKOPTERI

10’a girmediginiz strece havacilik ve uzay alaninda ¢ok fazla etkin
olmaniz séz konusu degil. ilk 10’a girince bir blok olusturmus
oluyorsunuz.

Tirkiye’nin havacilik tarihine baktigimizda cok farkli donemlerde
onemli adimlar atildigini goériiyoruz. Yakin tarihimizde ise Vecihi
Hiirkus ve Nuri Demirag bu alanda 6nemli adimlar atmis olsalar
da bu girisim farkli nedenlerden dolayi ileriye tasinamamis... Tiirk
havaciliginin bugiin geldigi noktayi bu cerceveden degerlendirir
misiniz?

Ulkemizin demiryollarini yapan, Atattrk’in de destek verdigi Nuri
Demirag, o dénem icinde Turkiye’'nin yetistirdigi en iyi teknoloji
insani, en iyi is insaniydi. Nuri Demirad’in yaptidi bir ucak vardi.
Nu.D.40... Ben elle teknik resim cizmis biriyim. Bu ucagin teknik
resimlerini, imalat resimlerini gérdim, cok etkilendim. Bu ucagin

GENEL MAKSAT HELIKOPTERI

Nuri Demirag'in yaptigi bir ucak vardi. Nu.D.40... Bu ucagin
cizimlerini, bu ucak icin verilen ¢abalari, yapilan riizgar tiineli
analizlerini gordiiglinliz zaman aglarsimiz. Eger devam etseydi,
bizim de 80 yasini kutlayan Boeing'imiz olurdu.

cizimlerini, bu ucak icin verilen cabalar, yapilan rlizgar taneli
analizlerini g6érdtginiz zaman aglarsiniz. Biz teknik kisiler olarak
bunlari gérdigimuzde ¢ok sasiriyoruz. Eger devam etseydi, bizim
de 80 yasini kutlayan Boeing’imiz olurdu. Nuri Demirag’a yapilan
haksizliktir, hainliktir. TUSAS olarak bir strpriz hazirliyoruz. Nuri
Demirad’in yaptidi Nu.D.40’1 ucadi yeniden yapacadiz, Uzerinde
calismalar yapiyoruz.

Havacilik alaninda baslangigta diinyayla ayni paralelde ilerlemisiz.
Sonrasinda mesafeler daha da agildi... Bunun nedenini nasil
aciklarsimiz?

Havacilik bir devlet politikasi. Lockheed Martin’e baktigimizda
bir takim maliyetleri devletin Ustlendigini gériyoruz. Para énemli
degil aslinda. Nuri Demirag paray! bulmustu. Nuri Demirag’in kisisel
serveti, Trkiye butcesinin ylzde 10’una gelmisti. Bunu da hakkiyla
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yapmisti. Para vardi. Yesilkdy Havaalanrna bir ucus okulu kurdu.
Ucus fabrikasi kurdu. Ama devlet destek degil, kostekse yapacak
hicbir seyiniz yok. Cinki havanin tapusu yok, havacilik devlete ait.
Eger ucak yapim imalat pogrami varsa, ucak bakim programiniz
varsa; ucak yapmak zor degil.

Gelistirilen projelere baktigimizda diinyayla paralel giden bir
yaplyi yakalamis durumdayiz... Su anda oniimiizde herhangi bir
engel yok sanirim...

Engel olursak kendimize engel oluruz. Birikim aslinda insan.
insan da yavas yavas birikiyor. Su anda Turkiye bunu biriktiriyor.
Pozitif yolda ilerliyoruz. Onceden devleti ydnetenler ‘Yapma!
diyorlardi. Buglin ucak ve helikopter yapimina basladiysak,
sayin Cumhurbaskanimizin bize verdigi destek sayesindedir.
‘MiLLI MUHARIP UCAK’ konusunda bir tesvik s6z konusu. F-35
ayarinda bir ucak. ‘GOKBEY’ helikopterimiz, Leonardo’nun,
Airbus’in, Boeing’in sivil helikopteri klasmaninda. Sunun da altini
cizmekte yarar var. E§er bugin Turkiye, sivil ucak yapacaksa, Nuri
Demirad’in yaptidi gibi, Atatirk Havalimanrnda yapabilir. Atattrk
Havalimani, yeniden 6zline ddnebilir ve burada bir sivil ucak
imalat merkezi kurulabilir.

Tiirkiye’nin havacilik ve uzay alanindaki pozisyonu ne durumda?
Su an havaclilik ve uzay alaninda en iyi durumda oldugumuzu
sOyleyemeyiz, ancak bir yere gelmis durumdayiz. Bugiin dinyada
yasanan globallesme, kapali kapilar ardinda dedil, apacik ortada
yasaniyor. Ve bu, en fazla Tarkiye’nin isine yarayacak. En iyisi
olma sansimiz var. Gencler bunu becerecek ve biz de onlara
yardimci olacagiz. Su anda ‘Tirksat 6’yl yapiyoruz. En yeni
projeleri yapiyoruz. ‘GOKBEY’, ‘MiLLI MUHARIP UCAK’, ‘ATAK

20 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2019 / www.uteddergi.com

UTED yoneticilerini,

havacilik bakim alaninda
gerceklestirdikleri
¢alismalarindan 6tiirii tebrik
eden Prof. Dr. Temel Kotil, “Ugak
bakimi ve tamiri, havacilik alani
icin cok degerli... Teknisyen
olmazsa ugak olmaz. Ugak bakim

teknisyenlerimizin Tiirkiye
icin gelistirilen projelerde de
aktif bir rol iistlenmesi 6nemli”

mesaji verdi.

HELIKOPTERY’ gibi projelerle birlikte diinyada besinci biyiik tretici
olacagiz. Her konu icin de ashinda &yleyiz. Turkiye; ABD, Rusya,
Cin’den sonra gelen bir Ulke. Belki birka¢ Ulke daha var aramizda.
Biraz organize olmak gerekiyor sadece.

Tiirkiye’yi ucak bakimi ve teknisyenligi baglaminda nasil
degerlendirirsiniz peki? Bu alana y6nelik mesleki ve akademik
egitimi yeterli buluyor musunuz?

Ucak bakim alani Turkiye’de c¢ok gelismis durumda. Cok yol
katettik. Ucak teknisyenleri olarak cok iyi isler yaptiniz. Tebrik
ediyoruz. Benim teknikle en blylk kavgam, ucak bakimlarinin
cabucak yapilmasiydi. Clinki yerde kalan ucaklarin kimseye bir
yarari yok. Turkiye, bu alanda ¢ok iyi bir oyuncu. BlyUk yatirimlar
var. Hangarlar var. Ulkemizin konumu c¢ok iyi oldugu icin, disaridan
is cekme potansiyelimiz yiksek. Halen baslangi¢c noktasindayiz.
Daha gidecek ¢ok yolumuz var. Sada bir sifir koyduk ama halen bir
sifir eksigimiz var.

1960-70’lerde insan giiciimiizii transfer ederek Almanya’nin
kalkinmasina katki sunduk.. Ulkemizin gen¢ niifusu
ile Oviiniiyoruz. Peki bu potansiyelimizi nasil daha iyi
degerlendirebiliriz? Bu noktada egitimin niteligini mi sorgulamak
gerekiyor?

Su anda Avrupa’nin en buylk problemi yaslilik nifusu degil,
gencliginin bakisl. Avrupa gengliginin en blyik arzusu, mihendis
olmak degil, popstar olmak. Almanlar eski mihendislik arzularini
kaybettiler. Avrupa gencliginin teknik tutkulari yok. Ellerini
kirletmek istemiyorlar. Bizde de o tehlike var. Sosyal bilimlere
karsi degilim, ama her tarafimiz uluslararasi iliskiler, halkla iliskiler
oldu. Halbuki bizim teknisyenlere, mihendislere ihtiyacimiz var.



Turkiyer'nin zengin bir tlke olmasi i¢in teknik glctnl, mdhendislik
glclnl artirmamiz gerekiyor. O zaman basaririz.

Tiirkiye’de 200’e yakin iiniversitemiz var. Ucak teknolojileri, ucak
bakimi konusunda da boliimler a¢iimis durumda. Bu bdliimde
okuyanlar i¢in isttihdam potansiyeli var mi?

Su anda TUSAS binyesinde 4 bin 500 teknisyen, 3 bin 600
muUhendis calisiyor. Yapilan yatirimlar ve gelistirilen projelerle
birlikte bu sayi 24 bine dogru gidecek.

Biinyenizde ¢alisan teknisyen ve miihendislerin yeterliligine
yonelik neler séylemek istersiniz?

Yeni ise baslayanlar tecriibesiz oluyorlar tabi. ‘On the job training’
olmadan ne mihendis, ne de teknisyen olursunuz. Yalnizca
egitilmis olursunuz. 2 bin yeni miihendis ve teknisyen aldik. Belli bir
seviyeye gelinmesi icin bunlari sisteme angaje etmeye c¢alisiyoruz.
Tabi bunun i¢in de en az 2-3 yila ihtiyac var. Bu okulda &gretilecek
bir slire¢ degil.

isgiicii temini ile ilgili TUSAS’In lise diizeyindeki dgrencilere
yonelik bir projesi var... Biraz bahseder misiniz, proje neyi
iceriyor?

Biz su anda Ankara Kizilcahamam’da ‘TUSAS Sehit Hakan Gulsen
Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi’ ile birlikte bir proje gelistiriyoruz.
Bu okulun 6grencileri haftanin bir gini bizimle birlikte olacaklar.
Yine Gazi Universitesi TUSAS Kahramankazan Meslek Yiksekokulu
Ucak Teknolojileri Bélumi 6grencileri haftanin iki gina bizlerle
calisacaklar. Su anda toplam 2 bine yakin yari zamanli teknisyen
o6grenciler bizimle birlikte calisiyor. Bu hem onlar icin hem de bizim
icin iyi bir firsat.

Egitim alanindan geldiniz... Sonra Tiirkiye’nin en Onemli
kurumlarindan THY’de genel miidiirliik yaptiniz, TUSAS’ta keza
dyle... Akademisyen olmayi 6zlediginiz oluyor mu?

Hafta sonlari halen ders veriyorum. Hocalik farkli birsey. Cok ayri
bir keyfi var. Ogrencinin dikkatini cekip, séylediklerinizi almasini
saglamalisiniz. Bunun vyani sira hocahdin verdigi firsatlar var.
Ogrenmek isteyenlerle i¢ ice oluyorsunuz; onlar édrenirken siz
de dgreniyorsunuz. Gegen yil ilk dénem ‘Design of Term System’
egitimi verdim. Isi transferiyle, akiskanlar mekanigiyle cok icli
dish degilim ama Termodinamik ile Akiskanlar Mekanigi Uzerine
egitim verdim.

Havacilik yasaminizda hi¢ unutamadiginiz ilging bir aniniz vardir
mutlaka, bizimle paylasmaniz miimkiin mii?

Cok anim var. Ama hi¢ unutamadigim Mavi Marmara olayi var. israil,
Mavi Marmara’ya el koymustu. Sehitlerimiz icinde gencecik bir
¢ocuk da vardi. Biz THY olarak geride kalanlari almak icin Telaviv’e
ucak godnderdik. Cenazeleri Turkiye'ye getirdigimizde, havaalani
ana baba glndydu. Anlatilamaz bir histi. Unutma sansim yok... Yine
THY olarak Filistinli yaralilar icin Misira ucak génderdik. Ucaklar
Misir'da bekledi yarallari alamadik. 15 Temmuz var... Cok hikaye
var unutamadigim...

Bir kez daha diinyaya gelseniz se¢ecediniz meslek ne olurdu?
Yine ucak mihendisi olurdum. Yerde herkes yUrir ama havada
herkes ylriyemez. Havaciligin degeri 10 kat 100 kat artiyor...

Ucgak teknolojilerinin gelisimine baktigimizda oniimiizdeki
siirecte havada yiiriiyenler artacak sanirim...

Bugin havaciligin éntindeki en biylk engel enerji sorunu. Su anda
Ay’a neden gidemiyoruz? CUnki yari yolda yakitimiz bitiyor. Gegen

Prof. Dr. Temel Kotil kimdir?

Rize’nin Glindogdu ilgesinde 5 ¢ocuklu bir ailenin ortanca ¢ocuklari
olarak dogdu. istanbul Teknik Universitesi’/nde Ucak Mithendisligi
Boliimi’nii bitirdi, ardindan 1980’li yillarda ¢ok az kisiye verilen devlet
bursuyla ABD’de Michigan Universitesi’ne gitti ve orada hem ucak
miihendisligi hem de makine miihendisligi alaninda yiiksek lisans ve
doktora egitimini tamamladi. Tiirkiye’ye dondiigiinde 1991 yilinda
iTU Ucak ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi’nde Havacilik ve ileri Kompozit
Laboratuvarlar’nin kuruculugunu ve yéneticiligini Gstlendi. Ayni
fakiltede Bolim Baskan Yardimciligi ve Fakiilte Dekan Yardimciligi
gorevlerini sirdirdi. Tiirkiye’de 10 yil siiren akademik yasaminin
yani sira, ABD’de lllinois Universitesi’nde misafir profesér olarak da
gorev aldi. ABD’de Arastirma ve Mithendislik Bollimii Baskanligi yapti.
Akademik yasami siiresince yiizlerce ugak miihendisi yetistirdi. Tim
bu birikimini 21 Mart 2003’te “Benim i¢in apayri bir yeri var» diye
tarif ettigi Tiirkiye>nin en 6nemli kurumlarindan biri olan Tiirk Hava
Yollan Teknik>e tasidi. Burada genel midir yardimciligi yaptiktan
kisa bir siire sonra, 2016 yilina kadar genel midirliik gérevini yerine
getirecegi THY’ye gecti. 2006’da Uluslararasi Hava Tasimaciligi
Yonetim Kurulu Uyeligi, 2010°da Havayollari Birligi Yonetim Kurulu
Uyeligi, 2014’te Avrupa Havayollan Birligi Baskanlidi yapti. 2016
yilinda, gencliginden bu yana hayallerini stisleyen Tiirk Havacilik ve
Uzay Sanayii’ne genel midiir olarak atandi. Bugiin TUSAS’ta 6nemli
projelerin basinda ¢alismalar yiiriitmesinin yani sira, zaman bulduk¢a
birikimlerini 6grencilere aktarmaya devam ediyor.

yil Berlin’de NATO Enduistri Forumu vardi. Ben de konusmaciydim.
Orada nlkleer flizyon konusunu glindeme getirmistim. Uluslararasi
havacilik alanindaki bir sirketin genel miduri de “Biz bu konuda
cahismalar yapiyoruz” demisti. Su anda bu konuda c¢alismalar var.
Kimine gore 10 yil, kimine gére 50 yil sonra bu gerceklesecek.
Ki eger nulkleer flzyon gerceklesirse, biz havada yasamaya
baslayacagiz. Cunkl enerji problemi olmuyor. Nikleer flzyon
sayesinde 9G yapilabiliyor. Su anda ivmelenme 1G kadar dahi olsa
Ay’a birkac saatte gidebilecegiz.

Bizlere vakit ayirdiginiz icin ¢ok tesekkiir ediyoruz... Eklemek
istediginiz, eksik biraktiginiz bir konu varsa dinlemek isteriz...
Tarkiye, havacilik alaninda 5 yil icinde 6nemli bir gelisme kat
edecek. Ucak bakimi ve tamiri, havacilik alani igin cok degerli...

Teknisyen olmazsa ucak olmaz.
Ucak bakim teknisyenlerimizin Turkiye icin gelistirilen projelerde de
aktif bir rol Gstlenmesi énemli.
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Dr. Yilksel BOZKURT
is Miikemmelligi Danismani
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HAVACILIKTA
KONFIGURASYON YONETIMI

evcut veya planlanan donanim, yazilim veya bunlarin
bir kombinasyonunun, teknik belgelerde belirtilen
ve sonug olarak bir Grinde elde edilen, islevsel ve
fiziksel &zelliklerine konfiglrasyon adi verilir.

Konfiglirasyon yonetimi, Griintin konfigirasyonunu dokiimante
eder. Tanimlama ve izlenebilirlik, fiziksel ve fonksiyonel sartlarin
elde edilme durumu ve édmur dénglstnin bitin safhalarinda
dogru bilgilere ulasiima imkani saglar. Konfiglrasyon yénetimi
kurulusun baytkligine, karmasikhdina ve Granin ézelliklerine
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Konfiglirasyon yonetimi, konfiglirasyon parcalarinin tiretim ve
bakimi, yonetim ve gelistirilmesi icin teknik ve idari cerceve sunan
bir metodolojidir. Peki havacilikta konfiglirasyon yonetimi neyi
icerir, hangi durumlar icin gereklidir?

bagl olarak belirlenebilir. Configuration Management (CM),
konfiglrasyon parcalarinin tretim ve bakimi, ydnetim ve
gelistiriimesiicin teknik ve idari cergceve sunan bir metodolojidir.
CM, Urin yasam donglsU ydnetiminin entegre bir parcasidir.
Urlin tasarim ve operasyon gereksinimleriile karsilastirildiginda,
bir Grindn performans parametrelerinin, fiziksel ve fonksiyonel
6zelliklerinin tutarl bir kaydini olusturmak ve sirdirmek igin
yapilan faaliyettir. Bu disiplin, yazilim, donanim, islem géren
malzemeler, servisler ve ilgili teknik dokiimantasyonlari olmak
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izere Urin0n tim yasam déngisine uygulanabilir (Ornek
olarak; gelistirme, Urln, yayilim, operasyon, bakim ve elden
cikarma).

CM, hangi durumlar icin gereklidir?

*  Proje odakli aktiviteler

. Arastirma ve gelistirme

. Ekipman satis

*  Kompleks ve genis kapsamli malzeme listesi

. Surekli mihendislik degisim streci

. Uzun (30+ yil) Grtin yasam doéngusi

. Sirket hafizasi

. Musteriler, hikiimet ve tedarikciler arasinda siniflandirma ile
ilgili konular

Dogru bir CM uygulamas! kaliteyi, zamaninda teslimati pozitif
etkiler, gelistirme ve yasam donglsi maliyetlerini azaltir.

Havacilik standartlari  (Ornek: 1AQG 9100, 9110, 9120),
konfiglirasyon yoénetimi ve dokiman kontrol uygulamasini,
Urln gerceklesme yasam dénglsd boyunca gerekli kilmaktadir.
Boylelikle Grintn tutarliid her defasinda saglanmaktadir.

Uriiniin tutarlihiginin giivence altina alinmasi asagida verilen
sekilde saglanir:

. Benzer parcalarin teslim ediliyor olmasi

. Performansinin tekrar ediyor olmasi

*  Teslim edilen Urin icin uzaktan destek verilmesi

. Tersine muihendislik ihtiyaci olmadan Grindn modifiyesi

CM, asadidaki bilgiler dogrultusunda konfigiirasyona karar verir:

. ic ve resmi tasarim degisikliklerin desteklenmesi

. islevsel ve fiziksel vyapilandirma  dogrulamalarinin
gerceklestirilmesi (denetimler vasitasi ile)

. Yazilim konfigirasyonlarinin izlenebilirliginin korunmasi

. Onayli doktimanin degisikliklerinin kontrol edilmesi

REV/ FIGITEM
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Havacilik ve uzay i¢in fonksiyonel gereksinimler

. Havacilik ve savunma sanayinde Urin konfiglrasyonunda,
asadidaki konulardan kaynakli zorluklar ortaya ¢cikmaktadir:

. Oldukea karmasik Grtn ve sistemlere sahip blyk Grinler

. Cevre ve emniyet kurallarinin karmasikligi

. Musteri taleplerini etkin yanitlama kabiliyeti gereksinimi

. ilgili ttm taraflara degisim statisu iletiimesi

Havacilik, savunma ve uzay i¢in asagida siralanan gereksinimler
nedeni ile konfigiirasyon yonetimi gerceklestirilir.

a) Urin konfigurasyon bilgisi gerektiren teklif etkinliklerini
yonetmek.

b) Asagidakiler icin, Griin konfiglrasyon bilgisi gerektiren tasarim
etkinliklerini yénetmek.

Program ve proje yonetimi
« s kirlimlari (WBS)

c) Asagdidakiler icin Uretim operasyonlarini ydénetmek

. Acik is emirleri
. Sik gerceklestirilen muhendislik degisiklikleri

Kurulus, iiriine uygun bir konfigiirasyon yonetim siireci
yayinlamali, uygulamali ve siirdiirmelidir. Bu siire¢ asagidaki
konulardan olusmalidir.

. Konfiglrasyon yonetimi planlama

. Konfigirasyon belirleme

. Konfigurasyon degisiklik kontroll

. Konfiglrasyon durum hesaplama

. Konfiglirasyon denetimi

Emniyetli gtnler dilegi ile...

Referanslar:
SAE Standards EIA-649 REV B
SAE AS9100 REVD, AS9120 REV B, AS9110 REV C
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Erhan iNANC
UTED Kurucu Uyesi
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arih : 19 Mart 2016 Cumartesi

Bundan 3 yil 6nce, 19 Mart 2016 Cumartesi guna,

Fly Dubai Havayollar’nin B737-800 tipi ucadi,

Dubai’den Rusya’nin glneyindeki Rostov-On-Don
Havalimanr'na kot hava sartlarinda yaptigi ikinci inis denemesi
sirasinda distu, 55 yolcu ve 7 ekip olmak Gzere toplam 62 kisi
hayatini kaybetti.

Asadida verilen butin saatler UTC’dir. Rusya ‘ ‘\

Kaza Arastirma Kurulu, sadece Gegcici
Rapor (Interim Report) yayinladidi icin
bilgiler bu rapora dayanmaktadir. Bu
nedenle kazanin muhtemel nedenleri
bilinmemektedir.

Kazanin hikayesi

981 sefer sayili ucak 18 Mart 2016
tarihinde 55 yolcusu ile, saat 18:37'de
Dubai’den havalandi. Ugus bilgilerinin ilk
analizine gére ucak Rostov Havalimani Pist
22’ye manuel yaklasma yapiyordu. Rostov’'da
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ROSTOV’A iNISTE
NEDEN DUSTU?

' Fly Dubai Havayollari'min Dubai'den 18 Mart 2016 tarihinde saat 18:37'de
55 yolcusu ile havalanan 981 sefer sayili B737-800 tipi ucagj,
Rostov Havalimani Pist 22'ye yaklastiginda hava sartlar1 iyi degildi.

hava sartlari iyi degildi. Bulut tavani 630 metre, riizgar 230

dereceden saniyede 13-18 metre (saatte 47-65 km) hizla esiyor,
hafif yagmurlu, sisli, 6nemli derecede bir tirbilans ve 1hmli
windshear mevcut.

Saat 22:42 (Lokal 01:42) - ilk yaklasmada ucak 1115 feet

irtifada iken windshear ikazi alindi. Kokpit ekibi

inisten vazgecip GA (Go Around) karari verdi ve

Rostov’un kuzeyindeki bekleme noktasina

(Holding Area) gidip hava sartlarinin
iyilesmesini beklemeye basladi.

Saat 00:28 - 1,5 saati askin beklemeden
sonra ucgak ikinci inis denemesi icin
bekleme noktasindan ayrildi ve Rostov
Pist 22’ye ikinci bir yaklasma icin
alcalmaya basladi.

Ucak otopilottan c¢ikarilmis, manual

Y
J“\H ] yaklasma yaparken 721 feet yikseklikte ve

piste 4,5 km kala IAS (Indicated Air Speed)



aniden (3 saniye icinde) 20 knot artti. 00:40’ta ikinci defa inisten
vazgecip GA uygulamaya kondu. Tirmanma sirasinda motorlar
max TOGA (takeoff/go-around) takatinda ve tirmanma hizi
saniyede 20 metre idi. Pilotun GA karari almasinin muhtemel
sebebi hizin 3 saniye icinde 20 knot artmasi olmali ki, bu ani hiz
artisi windshear gostergesi olabilir.

Go-Around uygulayan pilot, flaplari 15°’ye almis ve inis takimlarini
toplamisti. Ucak, 1.900 feet yikseklige, Pitch Angle 18°ye
erisince pilot |6vyeyi ileriye itti, dikey akselerasyon 0.5’e dustu,
6ne dogdru olan hiz arttl, 200 knot’a erisince flaplar otomatik
olarak 15’den 10°’ye toplandi. (Automatic Retraction).

Motorlarin gazi kesilince hiz da dlistt ve bu nedenle flaplar tekrar
15°’ye acildi. Bunu takiben gazlar tekrar Max TO/GA durumuna
acilinca flaplar yeniden 10° ye geldi ve ucak disinceye kadar bu
derecede kaldilar. Pilot 16vyeyi geriye cekince dikey hiz 16 m/s
Uzerine ciktl.

Bu hizli tirmanma sirasinda ucak 900 m. irtifada iken, |6vye
tekrar ileriye itildi ve ayni anda I6vye Uzerindeki stabilizer trim
switch ile stablizelere -2,5den (6,5 units) +2,5° (1,5 units) burun
asagdl kumandasi verildi.

intihar mi ediyorlar?

FDR kaydina gore, |6vyenin ileriye itilmesi ve stabilizere nose
down kumandasi tam 12 saniye surdd ki, CVR de pedestalin
sol ve sagindaki stabilizer trim tekerleklerinin dénls sirasinda
cikardigi tanidik sesi duyuluyordu.

Saat 00:41- inisten Vazgecme’den 1 dakika sonra, ucak pist
basinin 120 m ilerisine, saatte 600 km. hizla ve 50° nose down
durumunda yere carparak parcalandi.

Olaylarin saat saat gelisimi
e 22:23 - Moskova Domodedova’dan gelen bir A319, ilk
yaklasmada Pist 22’ye indi.

e 22:28 - Khudzhand’dan gelen bir A320, ilk yaklasmada Pist
22’ye indi.

. 22:39 - Fly Dubai ilk yaklasma icin final approach’a geldi.

e 22:42 - Fly Dubai 1725 feet‘te piste 6,7 km kala ilk
yaklasmada inisten vazgecti.

e 22:49 - Fly Dubai, meydanin kuzeyindeki bekleme noktasina
giderken 8.000 feet’e eristi.

e 22:54 - Moskova Sheremetyevo’dan gelen bir Sukhoi
Superjet 100 ilk yaklasmada inisten vazgecti.

. 23:07 - Sukhoi Superjet 100 ikinci yaklasmada inisten
vazgecti.

. 23:17 - Sukhoi Superjet 100 Ug¢lncl yaklasmada inisten
vazgecti ve 23:20’de Krasnodar’a divert etme karari verdi.

e 00:40 - Fly Dubai, 721 feet yukseklikte ve piste 4 km kala
ikinci defa inisten vazgecti.

¢ 00:41-900 m yukseklikten pistin Gzerine dustd.

Ucakta yangin c¢iktl. Yolcu ve ekipten kurtulan olmadi.
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UCAKLARDA ESD MUAMMASI

Bu ayki yazimda Electro Static Discharging (ESD) konusunu ele
' ' almak istedim. ESD, verilen egitimlerden biridir. Yazimi kimler icin
yaziyorum peki? Bu egitimi almamis Kisiler icin yazma ihtiyaci
oldugunu diistindiim. Bunun konunun yeteri kadar anlasilmasini , ,
saglamak icin de onemli oldugunu diisiiniiyorum.

Degerli okuyucularim,

Havacilikta bilindigi gibi emniyet 6nce gelir. Ayrica havayollarinin
gereksiz ve bilingsiz yaptigi harcamalarinin biri de bakim
hatalaridir. Bakim hatalari, gereksiz zaman ve maliyet kayiplarina
neden olur. iste bunlardan biri de bilin¢siz, egitimsiz; adina ne
derseniz deyin ESD konusundan da meydana gelen olaylar vardir.
Peki 6nce ESD’yi taniyalim; sonra da nelere dikkat etmemiz
gerektigi konusunda bir seyler yazalim. Eskiden ESD’nin ne
oldugu bilinmez ve egitimleri de olmazdi.

Ne oldu da ESD énemli bir hale geldi? Eski ucaklarda kontrol
box’lar, computer’ler o kadar yaygin kullanilmiyordu. Sadece
avionic sistemlerde gérebiliyorduk. Onlarin da vyapilarina
baktigimizda cogu yari iletken malzeme dedigimiz (entegre, chip
v.b) devre elemanlari yerine, lamba dedigimiz malzeme ya da
cok az sayida transistor, direng, kondansatér vb. kullaniliyordu.
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Dolayisiyla, ucaklarda kullandidimiz computer’ler anti-static olmus
veya olmamis arizalanma durumlari gdzlenmemistir. Yaklasik 30-
35 sene Oncesine baktigimizda ve glnimuzdeki ucaklarda artik
sadece avionic degdil neredeyse tiim ucak sistemlerinde computer
kullaniliyor. iste hikayemiz buradan basliyor.

Diinden bugiine ESD

Hatirlar misiniz bilmem; eski televizyonlar taplt (CRT, Catod Rate
Tube) degdimiz malzeme ile yapiimislardi. Televizyon calisirken
ekrana yanastigimizda static elektrigin cok fazla olmasindan dolayi
kolumuzdaki (pardon) tilylerimizi cekerdi. iste o zamanlarda ESD
nedir bilmezdik. Ginimuzde o kadar ¢cok kullandigimiz elektrikle
calisan cihazlar var ki, evlerde ve ucaklarda kullandigimiz,
hepimizin bildigi ama ¢ok da dikkat etmedigi cihazlar bunlar.
Peki birkac tanesini érnekleyelim. PC (personel computer) masa



Ustd kullandigimiz, 6zellikle ekrani tUpli dediklerimiz, camasir
makinasi, bulasik makinasl, internet modem cihazi, elektrik
stiplrgesi, cep telefonlari v.b. iste bu cihazlarin tek ortak bir yénu
var. Hepsi elektrik ile calisirlarken, hepsi kendine goére az veya ¢ok
statik elektrik Uretirler. Ucaklarda durum nedir? Avionic veya E&E
kompartimani dedigimiz yerde onlarca computer var. Ucaktaki
kullandigimiz 115 VAC elektrik nerdeyse ucadin tamaminda
bulunuyor. Galley’lerde kullandigimiz oven, air chiller gibi cihazlar
da statik elektrik Uretirler. Peki biz yolcu olarak statik elektrikten
etkileniyor muyuz? Elbette. Hatta kabindeki halilarin Gzerinde
yUrlrken bile daha cok etkileniyoruz. Kabin ekibinin troyller ile
servis yaptigi zaman da etkileniyoruz. Ustelik bazi airline’lar kabin
halisi daha ucuz olsun diye daha ¢ok sentetik hali kullaniyorlar, bu
bile bizi etkiliyor. Halbuki ucaklarda kabinde yolcularin oturdugu
koltuk kiliflart olsun, kabin halilari olsun hepsinin anti-static
malzemelerden yapilmasi gerekiyor. Tabi bir de yanmaz 6zelligi
tasimall. iste bunlar ucu acik konular.

Belki aranizda “Ya hocam bunlarin hepsi sertifikali ve otoritelerden
onayll olanlar kullaniliyor” diyenleriniz olacaktir. Evet! Ben de
tam onu diyecektim. Ucaklarda hangi malzeme olursa olsun,
ilgili otoritenin onay kodlu sertifikali malzemelerini kullanmak
zorundayiz, dogrusu budur tabi. Ugus emniyeti her zaman
birinci sirada tutulmalidir. Ben, onaysiz veya omik (empadans)
degderleri ¢cok uygun olmayanlardan bahsediyorum. Simdi biraz
daha detaya girelim. Ucak malzemelerini Incoming inspection
yapan arkadaslarimiz, shop’larda calisan arkadaslarimiz, depo
gorevlileri, depodan alip da ucada goétlren arkadaslarimiz ve
sonunda o malzemeleri ucada takan yetkili (C/S) arkadaslarimizin

Ucak malzemelerini
Incoming inspection yapan
arkadaslarimiz, shop'larda

calisan arkadaslarimiz,
depo gorevlileri, depodan
alip da ucaga gotiiren
arkadaslarimiz ve sonunda
o malzemeleri ucaga takan
yetkili arkadaslarimizin
hepsini ilgilendiren bu
konuya onem vermemiz
gerekir. Bu hem calistigimiz
sirketin ucus emniyeti
bakimindan hem de

gereksiz maliyetleri
diistindiigiimiizde gerekli
kurallara uyma zorunlulugu
acisindan onemli.

hepsini ilgilendiren bu konuya énem vermemiz gerekir. Bu hem
calistigimiz sirketin ucus emniyeti bakimindan hem de gereksiz
maliyetleri distindigimuzde gerekli kurallara uyma zorunlulugu
acisindan énemli.

En ¢ok hangi béliimlerde sikint1 yasaniyor?

Shop’larda ve depolarda, gerek sirket ici gerekse sirket disi
planli ve plansiz denetlemelere tabi tutuluyor, buralarda sikinti
olsa da c¢ok fazla gdérmiyoruz. Peki hangi tarafta sikinti daha
fazla? Sikintinin en ¢ok oldugu yer; ESD malzemelerini depodan
cekip ucada gotlren arkadaslarda ve ESD malzemesini ucada
takan arkadaslarimizda go6zlUklUyor. Hatta daha da c¢ok ESD
malzemelerini ariza teshisi icin ucak icinde veya baska bir ucakla
swap’lama yapan arkadaslarimizda gortyoruz. Peki gérdligimuz
nedir? Safety ESD tool'u kullanmamak ya da sokip takim
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Sikintinin en ¢cok oldugu yer; ESD malzemelerini depodan cekip ucaga gotiiren
' ' arkadaslarda ve ESD malzemesini ucaga takan arkadaslarimizda goziikiiyor.
Hatta daha da cok ESD malzemelerini ariza teshisi icin ucak icinde veya baska ,
bir ucakla swap'lama yapan arkadaslarimizda gortiyoruz.

esnasinda, ESD malzemelerin rack connector pin’lerine yanlislikla
dokunmak. Dokunursak ne olur? Kompditerin icinde bulunan
printed circuit board’larda kullanilan vyari iletken malzemeler,
chip, entegre gibi malzemeler distk voltajla calistigi icin, bizden
eksi (-) elektronlar buralara dogru akarlar ve hasarlanirlar.
Peki bunlarin 6niine gecebilir miyiz? Elbette evet! Ucaklarin
avionic veya E&E kompartmanlarinda safety ESD tool dedigimiz
ESD bilekligi vardir. Gidin neredeyse butlin ucaklarda olmasi
gereken bu tool’lari yerinde bulamazsiniz. Halbuki ucaktaki kit
malzemelerinden biridir. Nasil inis takim safety lock pinler varsa,
bunlar da ucaklarda olmasi gereken malzemedir. Buradan Part-M,
part-145 kalitecilerine ve sivil havacilik otoritesine sesleniyorum.
Bahsettigim ‘wristsrap’ diye adi gecen tool’u hi¢ ucaklarda kontrol
eden veya check list’e dahil eden var midir?

Yeni ugaklarla birlikte gelen toollar

Ozellikle ucak tizerinde calisan arkadaslarimiz bu tool’u ucaklarda
bulamadiklarindan bakim hatalari yapmaktadirlar. Peki bu tool’lar
ozellikle sifir/yeni gelen ucaklarda kit malzemesi oldugundan,
ucakla beraber ilgili kompartimandaki yerinde olurlar mi? Evet! Ya
sonra ne olur da bunlar oradan kaybolur! Aynen tahmin ettiginiz
gibi olur.

Bir de depodan alip da ucaga goétiren arkadaslar icin de bir
seyler yazayim. MRO olsun, line maintenance sirketleri olsun bu
isleri yapan arkadaslarimiz cogunlukla taseron olarak c¢alistirilan
kisilerdir. Peki arkadaslara bu tarz egitimler (ESD, Incoming
inspection v.b.) direkt ‘safety EDS’ olarak nitelendirdigimiz
malzemeleri tasiyan arkadaslara bu egitimler veriliyor mu? Peki
bu egitimleri nigin almallar? Safety ESD malzemesini depodan
alirken bir takim kontroller yapiimasi lazim. iste burada incoming
inspection egitiminin olmasi gerekiyor. Malzemeyi uygun depodan
aldi, ucaga kadar goétiriyor. Tasidigi malzemenin paketi veya
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ambalajl anti-static malzemelerden mi yapiimis veya tam tersi
ucaktan soktilen ESD malzemesi yine depoya faal veya gayrifaal
olarak teslim edilirken paketi veya ambalajl anti-statik malzeme
ile mi tasiyor bunlara dikkat etmemiz gerekiyor. Burada da ESD
egitimi alsin ki ugus guvenligini saglasin ve gereksiz bakim
giderleri olusmasin.

Bu ayki yazimin sonuna geldim. Bu yazimda amacim kimseyi
zan altinda birakmak degil, dnemli olan ugus gtvenligi ve bakim
hatalarindan bahsetmek idi ve 6zellikle bu islerden sorumiu
arkadaslara seslenmek istedim.

UTED yazilarimi zaman zaman yurt disinda egitim vermek icin
bulundugum zamanlarda da yaziyorum. Gegen ayki yazimi
Hindistan’dan yazmistim, bu ayki yazimi da TUrkmenistan’dan
yaziyorum. Bunlarin hepsi benim icin bir tecrtiibedir, gdézlemledigim
gerek Part-M, part-145 ortamlari ve gerekse part-147 ortamlarini
sizlerle sonraki yazilarimda paylasacagim.

Sizlerin de 6grenmek istediginiz konular olursa bana ulasip
sorularinizi veya egitim taleplerinizi gdnderebilirsiniz. Sizlere daha
da ¢ok faydali olmak adina, ‘Bilgi paylastik¢a glzeldir’ felsefesini
hatirlatarak yazimi sonlandiriyorum.

Youtube’'da actigim, egitim kanalim hacklendigi icin yeni bir
youtube kanall agmak durumunda kaldim. Asagida verdigim yeni
kanalimin linkidir. Meslege yeni baslayan veya bu konulara ilgili
arkadaslarin, kanalima abone olup, paylasmasi beni memnun eder.
Beni okudugunuz icin hepinize ayri ayri selamlarimi ve sevgilerimi
gdnderiyorum.

www.youtube.com/channel/
UCC9037afXTWRTgDgMqyDYBA
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#SEKTORDENTECRUBE

Glizel isler yapmamiz gerek azizim! Nitelikli deneyimler, farklh
' ' bakis acilari ve farkh oldurup farkinda oldurabilmek adina
verilen sayisiz miicadeleler...

Arif Nihat Asya’nin Fetih Marsi siirinde;

“Elde sensin, dilde sen; génildesin, bastasin
Fatih’in istanbul’u fethettigi yastasin!” diyor ya...
Gelin neler yapabiliriz bir bakalim...

Onca emek ve ¢aba ile atilan adimlar simdinin #yerlivemilli’si
icin nasil oldu dersiniz? Elbette!

Zamanin teknisyeni, mihendisi bir konu Uzerinde calismak
istiyordu. Yerli mali ve yerli bir marka olacak, herkese hitap
edebilen ve Ulke kalkinmasi adina harikulade bir etki yaratacak
olan bir konu Uretim projesinden bahsetmek isterim. Projenin
personel gereklilikleri arasinda Gretim ve tasarim konusunda
sahada tam verim, tam glc ile calisacak teknik bilgisi olan
kisiler ihtiyaci karsilamaktaydi. isin en glizel yani da bir cok kisi
#sektordentecrube’liydi.

Yapilan calismanin en 6nemli noktasi da kesinlikle #yerli
Uretim olmasidir. GUnimuizde de aktif bir sekilde isittigimiz bu
hususun gecmis dénemlerimizde de glindemde oldugunu ve
atilan adimlarin somut verilerle gerceklestigini gérmek oldukca
gurur verici.
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inceleme

ilk yerli otomobilimizin adi Devrim’di. Teknik ®zelliklerine
bakacak olursak;

*  Yolcu Kapasitesi: Dort - bes kisilik,
. Adirhik (yaklasik): 1000-1100
. Motor Yapisi: 4 zamanli ve 4 silindirli / 50-60

Karoseri icin hazirlanan 1:10 &lcekli maketlerden segilen birinin
1:1 blgekli algi modeli yapildi. Karoserin dami, kaput ve benzeri
saclarl, bu modelden alinan kaliplarla yapilmis beton bloklara
cekilmek ve cekicle dizeltilmek suretiyle tek tek imal edildi.
Bir yandan da Willy’s Jeep, Warswa, Chevrolet, Ford Consul,
Fiat 1400 ve 1100 motorlarinin incelenmesinden sonra Warswa
motoru 6rnek alinarak yandan supapl bir 4 silindirli motorun
gdvde ve basligi Sivas Demiryolu Fabrikasi’nda dékulip, Ankara
Demiryolu Fabrikas’'nda islendi. Piston, segman ve kollari
Eskisehir'de yapildi. Motor Ankara Demiryolu Fabrikasi’nda
monte edildi. Frenlemede 40 BG’den fazla glc¢ alinamayan bu
motora alternatif olarak Ankara Fabrikasi ayni goévde ve krank
milinden yola ¢ikarak baska bir tip gelistirdi. B motoru adi verilen
Ustten supapli bir Gclinch motor da Eskisehir’de imal edildi.



SUspansiyon grubu 6n takimlar igin ‘Mc Pearson’ sistemini
Onerdi ve numuneye gore Eskisehir’de inTal edildi. .

Eylul sonlarina dogru o6n ve arka camlari piyasada
bulunapilenlere intibak ettirme zorunlulugu nedeniyle modele
gore biraz degistirilmis, iki gévde cakilmis ve biri A, 6teki B
tipinden iki ayri motor hazirlanmis bulunuyordu. Sanzimanlar,
Ankara Fabrikasi’nca tima yerli olarak yapilmisti. (

Montaja gecildiginde karsilasilan en buyUk sorun, gbvde -
motor uyumunu saglamak, debriyaj, gaz ve fren kumanda
mekanizmalarini  yerlestirmek ve direksiyonun en uygun
konumunu bulmakti. Ayarli direksiyon onerisi kabul edilmedi.
iki yil sonra Cadillac bunu bir yenilik olarak getiriyordu.

Nihayet ekim ortalarinda ‘Devrim’ otomobillerinden ilki,

.tecribeye hazir duruma gelebildi. Elektrik donanimi ile
diferansiyel dislileri, kardan istavrozlari ve motor yataklari ile
cam ve lastikleri disinda tim parcalari yerli idi.

Yorum

Globallesen dlinyamizda sanayi devriminden gUnimize
degdisen ve son trendin etkilerinin artisi etkisi ile devam eden
EnduUstri 4.0’in artcilarini ulusal ve uluslararasi Ulkeler bazinda
gdérmemiz son derece mimkin. Ucak sanayisi, silah ve savunma
sanayi, otomotiv sektori derken Uretim hasilasi git gide artiyor.
Bununla beraber artan bu Uretim ihtiyacin ve talebin dogru
eksen Uzerinde arttigini aleni sekilde gdésterdiginin bilincinde
oldugumuzu 6n gérmekteyim. Nitelikli sekilde artan bu durum
birer ihtiyacin koék nedenini olustursa da belirli noktada da
ktcuk artci sallanti (hem negatif hem pozitif yonde) etkisi
gosterebilir. Neler olabilir bunlar?

Negatif yon
. Dengesiz blyume,
. istenen talebin tahmin edilenden daha dengesiz olmasi,

. Talep-arz konusunda belirli etkenleri hice saymak (Dogru
Uretim / dogru montaj hususu),

. insan faktérini makinelesmis sekilde yorumlamak.

’ I I

Pozitif yon

. Arz -talep dengesini fayda getirir sekilde saglamak,

. Verilenler / istenenler analizinin saglanmasi ve maksimum
pozitif performans verimi beklentisi,

. AR-GE sonucu ihtiyacin yizde 99.9 oraninda giderilmesi,

. Fayda olusturmasi.

Gecmisten bize emanet bir dava aslinda #yerli olmak,
#yerlivemilli olmak... Strdirmek icin gecesini glindizine katan
devletimiz, sirketlerimiz ve Universitelerimiz var. Hatta ve
hatta bu micadeleye meslek liselerimizin de dahil oldugunun
mujdesini sizlerle paylasmak isterim. Daha iyisi icin hep birlikte
el ele!

Calismak...! Calismak...! Calismak...!
Sonraki sayida tekrardan goriismek Gzere, selamlar.

Not:http://www.devrimarabasi.com/tarihce.html sitesinden
faydalaniimistir.

Globallesen diinyamizda sanayi devriminden giinimiize
degisen ve son trendin etkilerinin artisi etkisi ile devam eden
Endiistri 4.0'1in artcilarini ulusal ve uluslararasi iilkeler bazinda
gormemiz son derece mimkiin.

‘.'
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ECU

Temmuz sayimizda FADEC sistemini ana hatlari ile tamitmistik.
! ! FADEC, tizerine miistakil kitaplar yazilan cok teferruath
konulardan birisi. Biz burada ¢cok temel ve 6zet bilgi vermeye
calisiyoruz. Bu sayimizda da daha cok sistemin beyni olan, ,
elektronik kontrol iinitesi hakkinda bilgi verecegiz.

lektronik kontrol Unitesi, genel olarak ECU (Electronic
Control Unit) veya EEC (Electronic Engine Control)
olarak isimlendirilir. Hatta bu kisaltmalarin acilimlarini da
farkli kaynaklarda farkli sekillerde bulabilirsiniz. Kisaca iki
kanalli bir bilgisayar seklinde tanimlanabilir. EEC motor thrustini,
kendi sensorleri ve ucak sistemlerinden gelen bilgiler ile kontrol
eder. Manuel thrust da olsa auto thrust da olsa, motorun kontrolQ
EEC’dedir. GUnimizde yaygin kullanim, tek bir kutu (case)
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icerisinde birbirinden badimsiz iki kanal seklindedir. Fakat yeni
nesil bazi motorlarda kanallar birbirinden bagimsiz ayri kutu (box)
seklinde de uygulanmaktadir. Ornedin CFM LEAP motorunda bdyle
bir uygulama mevcuttur.

Bu iki kanal, kanal A ve kanal B olarak isimlendirilir. Her bir kanal
kendi basina motoru yonetebilecek yeterliliktedir. Bu iki kanal bir
birleriyle strekli iletisim halindedir. Yaygin anlatim bu kanallari



olusturan parcalarin (hardware) farkli
firmalara yaptirildigi, fakat ayni yazilim
(software) ile calistinldidi ydénindedir.
GUnUmUzde kutunun icine dizilmis elektronik
kartlar seklinde dizayn edilmektedir. Belli
bash kisimlari; islemci (processing unit),
giris/ctkis modulii  (input/output modile),
basin¢ sensoérleri (pressure transducers), hafiza
kismi (memory modiule), kumanda cikisi (output drivers) ve glic
kaynagi (power supply modile) sayilabilir. iki kanal arasi veri
akisini saglayan bir baglanti mevcuttur (cross channel data link). Bu
bahsettiklerimiz daha da detaylandirilabilir. Ornegin hafiza kismi;
program hafizasi (program memory), gecici hafiza (random Access
memory), kalicl hafiza (non-volatile memory) ve karakterizasyon
hafizasi (characterization memory) gibi.

islemci kismi, kontrol icin gerekli tim hesaplamalari yapar. Giris/
cikis moduline ve kumanda cikislarr icin gerekli sinyalleri gbnderir.
Gecen sayida da belirttigimiz gibi hesaplama hizi saniyede 70
kata kadar ulasmaktadir.

Power supply modulti, EEC’nin ihtiyaci olan elektrik akimini temin
eder. Genel olarak iki gorevi vardir; AC'den DC'ye doénlsiim ve
voltaj ayarlamasi (6rnegin 115 VAC'den 22 VDC'ye). EEC'nin
icerisinde dahili bir parca olabilecegi gibi ayri bir box seklinde de
olabilir. Ornedin RR TRENT700 motorunda ‘Power Supply Unit’
ismiyle ayri bir box seklinde kullaniimaktadir.

EEC'ye pek c¢ok bilgi akisi vardir. Baslica bilgi akisi kendi
sensorlerinden gelen analog bilgiler, ucak air data sisteminden
gelen (dijital) bilgilerdir. Motor Uzerindeki sicaklik sensorleri
elektriksel sinyal génderirken, basing bilgileri EEC’nin icerisine
kadar basing sinyali olarak gelir. Bu sinyaller EEC icerisinde basing
sensorleri ile elektriksel sinyale cevrilir. CFM LEAP motorunda bu
kisim EEC’den ayrilarak ayri bir komponent olarak tasarlanmistir
(Pressure Subsystem). Giris/cikis moduld, dijital ve analog datalari
alir ve gonderir. Pek cok bilgi her iki kanala ayri ayri gelir.

e i = .
P Ny AEFpe, TR

) o,
SR

Bazi bilgiler (inputs) icin, capraz konusma mantigi, sinyalleri
A ve B kanallariyla karsilastirir. Her iki kanal da iyi bir sinyal
alirsa, EEC iki sinyalin ortalamasini kullanir. Bir kanal iyi bir sinyal
almazsa, EEC sadece diger kanal sinyalini kullanir. Her iki kanal
da iyi bir sinyal alir ancak ayni fikirde olmazsa, EEC hesaplanmis
bir deger (default value) kullanir.

Kumanda cikisi, motor Uzerindeki komponentleri kontrol etmek
icin gerekli sinyalleri génderir. Bunlar genelde tork motor veya
selenoid seklindedir.

EEC’nin icerisinde iki kanal oldugundan bahsetmistik. Bu
kanallardan birisi motoru kontrol ederken digeri yedek olarak
beklemektedir. Motoru o anda yoéneten kanala; aktif kanal veya
kontrol kanali denilir. Diger kanal ise monitér kanall veya standby
kanal olarak isimlendirilir. Her bir ugusta bu kanallar yer degistirir.
Yani bir bacakta A kanall motoru yonettiyse diger bacakta B
kanall motoru yonetir. Her sey normal ise, her bir imalat¢inin
daha once belirledigi sartlar dahilinde kanal degisimi olur. Yani
kanal degisiminde belirli bir standart yoktur, imalatcilar kendi
belirledikleri kriterler cercevesinde bunu gerceklestirir.

Bir input (bilgi girisi) arizasi durumunda kontrol kanali, monitér
kanall inputlarina kanallar arasi veri yolu (cross channel data
link) Uzerinden erisebilir. Bu tasarim aktif kanali mimkdn oldugu
kadar uzun slre hizmette tutar. Bir kontrol kanali devresinin
arizalanmasi durumunda, kontrol, standby kanalina verilir.
Normal olarak, EEC her motor calistirmada kontrol kanalini
degistirir.

Gelecek sayilarda eder imkan olursa, sistemin calismasi, kanal
degisimi ve operasyonel basarisizlik oranlarini hesaplamak
icin kullanilan ‘Markov Guvenilirlik Analizi’ konularindan
bahsedecegiz.

EEC'ye pek cok bilgi
akisi vardir. Baslica
bilgi akisi kendi
sensorlerinden gelen
analog bilgiler, ucak
air data sisteminden
gelen (dijital)
bilgilerdir.
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QANTAS HAVAYOLLARI

DUNYANIN EN UZUN
UCUSUNA HAZIRLANIYOR

! Qantas Havayollari, 2022 yilindan once hizmete agmay: planladig: 19 saatlik
Sydney-Londra ve Sydney-New York ucuslarinin oncesinde; yolcular ve

ucus miirettebatinin bu uzun maratona dayanip, dayanamayacaklarini
Olcecegi test ucuslari gerceklestirecek.

u ucuslar 6nimdzdeki aylarda gerceklestirilecek ve 19
saatlik bu test ucuslarinda ucakta yer alacak 40 yolcunun ve
ucus murettebatinin saglik verileri ucus boyunca giyilebilir
teknoloji cihazlari ile strekli olarak 6lctlip kaydedilecek.

Yapilacak 6lcimlerde uyku slreleri ve kalitesi ile yemek ve icecek
thketimleri de kayit altina alinarak bu faktérlerin yolcularin saglhidina
ve vlcut saatlerinin isleyisine etkisi arastirilacak.
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Qantas Havayollari, test uguslarinda yer alacak yolcularin Qantas
Havayollar’nin personeli arasindaki goénullilerden secilecegini
aciklad.

Tiirk Hava Yollar’’nin en uzun ugusu

Qantas Havayollari tarifeli en uzun ucus dinya rekorunu kirmaya
hazirlandigi hatlarda Boeing 787-9 ucaklarini kullanacak. Filosuna
787-9 ucaklarini katmis olan THY de bdylece uzun slredir beklenen



istanbul - Sydney ucusunun rotasi

istanbul-Sydney aktarmasiz seferlerini yapma imkanini elde etti.
Turk Hava Yollari, istanbul - Sydney arasinda seferleri baslatirsa,
15 bin kilometreden uzun olan bu hat, 16 saatten fazla slrecek ve
sadece THY’nin en uzun ucusu olmakla kalmayip dinyanin da en
uzun ucuslarr arasinda yer alacak.

Su anda dinyanin en uzun tarifeli ucusunu gerceklestiren
Singapur Havayollar, Singapur ile ingiltere (Londra) arasindaki
seferinde Airbus firmasinin 6zel tretim A350-900 ULR ucaklarini
kullanmaktadir. ikinci sirada yer alan Katar Havayollari, Yeni Zelanda
(Auckland) ile Katar (Doha) arasindaki seferinde B777-200 LR
ucaklarini kullanirken; Avustralyall Qantas Havayollari, Avustralya
(Perth) ile ingiltere (Londra) arasindaki seferinde B787-9 ucaklarini
kullanmaktadir.

Mevcut en uzun tarifeli ucuslarin siralamasi, hangi havalimanlari
arasinda yapildiklari, ilgili havayollari ve ucus mesafeleri ile ucus
sUreleri, asagidaki tabloda yer almaktadir.

Nereden

From To
Singapore New Yaork
Auckland Doha

Perth London
Auckland Dubai

Los Angeles  Singapore
Houston Sydnay
Dallas Sydney
San Francisco  Singapore
Johannesburg  Atlanta
AbuDhabi  Los Angeles
Dubai Los Angales
Jaddah Los Angeles

Nereye Havayolu Mesate (km) - Sire (sasldakika)

Distance (ki) - Duration (hesmins}

Singapors Aiines 15,344 - 18:25 S
Cintar Airways 14,535 - 17:40 ) =S
Cirtas 14440 - 1720 Mg
Emirates 14,200 - 1720 | —
Unitad Airfines. 14,113 - 1715 Sy
Unized Airlines o e R, S—
Cardas 13,804 - 1715 Neuge
Urded Ailings. L T —
Delta Air Lines 13,581 - 1627 S
Etihad Airways 13,502 - 1630 N
Emirates 13,420 - 1600 S
Saudia 13,400 - 1610 Y

Tiirk Hava Yollari, istanbul
- Sydney arasinda

seferleri baslatirsa, 15 bin
kilometreden uzun olan bu
hat, 16 saatten fazla siirecek
ve sadece THY'nin en uzun

ucusu olmakla kalmayip

diinyanin da en uzun
ucuslari arasinda yer alacak.
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YEDEK PARCA PAZARINDA
KURESEL OYUNCU OLMAK

Havayollarinin ve ucak bakim merkezlerinin yedek parca satin
alim siirecleri bilyik onem teskil ediyor. Zira havayollari tarafindan

sunulan servisin rekabetci olabilmesi icin ucaklarin operasyona her

daim vaktinde hazir olmasi gerekiyor. Peki biz tilke olarak global
yedek parca pazarinda ne durumday1z?

vet Sevgili Dostlar,

Malum hem dinya hem de Ulke glindemi ¢ok yogun

dolayisiyla bizler de bu yodunlugun icinde bir sekilde

kafay! suyun Ustiinde tutmaya cabaliyoruz. Belki bir
cogunuz bilir; benim asil meslegim ucak parca tedarik sistemi...
Ve bu is Uzerinde 13 yildir ¢alisiyorum. Sadece kendi sirketim
icin degil, Glkemizin bu sektorde hakettigi yere ulasmasi igin.
Onayh tedarikci firma kuruluslarimiz, kiymetli Sivil Havacilik
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Genel Midarligimiz hep beraber ugrasiyoruz. Sivil havacilik
otoritemiz bizlere ¢ok ciddi destek ve Gmit verdi. Var olmamizi
saglayacak cok glizel adimlar atildi. Peki biraz acarsak... Bu konu
nedir, neden dnemlidir?

Globallesen dlinyaya ve serbest piyasa ekonomisinin
dinamiklerine ayak uydurmaya baslayan Ulkemiz, son yillarda
bircok sektorde oldugu gibi havacilik sektériinde de buyuk bir
atihm gerceklestirdi.



Bayrak tasiyici Ttrk Hava Yollari’nin yani sira koklG havayollarinin
sektdrdeki atihmi pazari daha rekabetci hale getirdi. Bunun yani
sira acllan ucak bakim merkezleri teknik hizmet anlaminda da
pazarda yer almamizi sagladi ve globallesmemizde énemli rol
oynayarak hava tasimaciligini her gegen giin biytyen bir sektér
haline getirdi. Ucuz maliyetli tasiyiciidin temellerinden biri
olan maliyetlerin duslrdlmesi ve minimum maliyetle kar
maksimizasyonu sektériin  temel amaclarindan biri  haline
geldi. Ulkemizdeki bakim merkezleri, global &lcekte
degerlendirildiginde, gorece dustk kisi-saat maliyeti ve kalifiye
is glcl sunarak Ulkemizi tercih edilir bir bakim merkezi haline
doénlstirdd. Bunoktada yerel havayollarinin disinda bakima gelen
yabanci tescilli ucaklarin da olusturdugu bir pazar olusumuna
ciddi katki sagladi. Tim bu aktivitenin icinde havayollarinin ve
ucak bakim merkezlerinin yedek parca satin alim strecleri blaytk
6nem teskil etmektedir. Zira havayollari tarafindan sunulan
servisin rekabetci olabilmesi icin ucaklarin operasyona her daim
vaktinde hazir olmasi gerekmektedir.

Yerel girisimciler olarak gelisen marketimizde bizler de yerimizi
almak icin gerekli cabayi sarf etmekteyiz. Bilgi, donanim ve
sermaye yeterliligimiz global 6lcekte rol alacak seviyeye ulastl.
Sadece satin alan degdil ayni zamanda Ureten ve satan bir Ulke
konumuna gelmis bulunmaktayiz. Bizim gibi yatirimcilarin
Ulkemizde olusturacadi Parca Tedarik Zinciri kendi Glkemizde
Uretimi yapilan ucak yedek parcalarinin da global markette
satis ve pazarlama sUrecini hizlandiracaktir. Ttrkiye’nin havacilik
sektorinde tedarikci alt yapisini olusturarak Ulkemize hizmet
etme konusunda gerekli yeterliligimiz var.

Ulkemizdeki
bakim merkezleri
global dlcekte
degerlendirildiginde,
gorece dusuk kisi-
saat maliyeti ve
kalifiye is glici
sunarak tilkemizi

tercih edilir bir

bakim merkezi , ’
haline doniustirdu.

Sadece bu kadar mi?

Havacilik sektoérinde ‘ikincil piyasa’ (after market) konusu
kesinlikle en dnemli kaynaklarimizdan biridir. Bu parcalar, ucak
teardown (gdévde Omrl bitmis ucaklarin komponentlerinden
ayrildiktan sonra parcalanmasl) isleminden gectikten sonra
cikartilan parcalardan olusur. AR olan bir parca FAA veya EASA
onayh tamir atélyelerine génderilip, OH veya SV duruma getirilir.
Bu noktada dusidk maliyetli hava tasiyicilarinin tercihleri daha
cok ikincil piyasadaki kullanilimis, tamir gérmus parcalar Uzerine
yodunlasmaktadir. Maliyetin dustk olmasi, mevcut ihtiyacin
kisa sUrede en uygun fiyata giderilmesi gibi sebepler baslica
etkenlerdendir. Bu noktada karsimiza bircok farkli is modeli
cikmaktadir. Ulkemizde ucak bakimi ve ucak parcalama isi yapan
bircok firma bulunmaktadir. Gerek tedarikciler olsun gerekse yerli
Ureticiler olsun gerekli dizenlemeler yapildiginda hakkettigimiz
yere cok daha suratli bir sekilde ulasacagiz.
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Yabanci yatirimecilar icin malzemelerini glivenli ve stabil bir
lilkede bulundurmak ve hizli sekilde piyasa icinde dolasimini
saglamak ayrica bir avantajdir. Bulundugumuz bolgede bu
anlamda onemli avantaj sahibi olmamiza ragmen heniiz bunun

getirilerini tam anlamiyla kullanamamaktayiz.

Neden Tiirkiye?
Konum...  Ulkemizin  stratejik  konumu
tartisiimaz bir sekilde 6nem arz etmektedir.

Havacilik sektoérGnin blyldmesi yeni
projelerin ve yatirimlarin da bu oranda
bUyUmesini saglamis ve artik mevcut
havalimanlarimiz yetersiz konuma
gelmistir. Bunun en belirgin sebebi
sadece yolcu trafigi degil, ayni
zamanda lojistik olarak da ¢ok kritik

bir konumda olmamizdir. Mevcut
havalimanlarinin yetersizligi sebebiyle
acllan yeni havalimaninin  hayata
gecmesiyle birlikte mevcut trafigin ¢cok
Ustiinde bir sirkdlasyon 6ngorilmektedir.

Ucak parcalarinin  tedariki esnasinda en
6nemli etkenlerden biri lojistigin en hizli sekilde
saglanmasidir.

Lojistik avantajimiz sadece hava trafigi ile sinirh degildir.
Bulundugumuz cografya icinde etkin bir kara ve deniz trafigi de
sz konusudur. Malzemelerin kara veya deniz yolu ile misterilere
ulastiriima imkaninin da olusmasi, bazi yiksek agirlik ve boyutlu
malzemelerin ulastirilmasi bakimindan cesitlilik avantaji da
saglamaktadir. Yabanci yatirimcilar icin de malzemelerini gtvenli
ve stabil bir Glkede bulundurmak ve hizli sekilde piyasa icinde
dolasimini saglamak ayrica bir avantajdir.

Zaman dilimi
Havayollarinin mevcut hava trafigi icinde en cok 6nemsedikleri
konular; zamaninda kalkislar ve zamaninda bakim cikislarinin
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‘ tamamlanmasidir. Burada en énemli etken

parca tedarikinin zamaninda yapiliyor
olmasidir. Havayollarinin bulunduklari
bolgeler bu acidan ciddi &nem
tasimaktadir.

~

Zaman farklari parca tedarik
slreci icin en dnemli etkendir.
Satin alma sirecinde 9-11
saatlik  bir zaman farki
(Amerika ile bélgemiz
arasindaki zaman farki)
malzemenin teslim sirecine
lojistik ve finansal sdreglerden
6tirt  minimum 3 gln olarak
yvansir. Bu da bolgemizde faaliyet
gbsteren havayolu operasyonunda ciddi
aksakliklara sebep olur.

Bulundugumuz boélgede bu anlamda 6nemli avantaj
sahibi olmamiza ragmen henlz bunun getirilerini tam anlamiyla
kullanamamaktay|z.

insan giicii

Ulkemizin en &nemli avantajlarindan biri genc ve dinamik
ndfusudur. Bulundugumuz cografyanin en kaliteli insan glclne
sahibiz ve bu insan glcU icin yeni gelisim sahalarina ihtiyac
bulunuyor. Her yil 15 bin havacilik mezunu veren bir Ulkede o
mezunlarin ¢calismasini saglayacak sektorel gelismeleri olusturmak
zorundayiz.

Hedefimiz sektoriimizi ihracatta saha kaldirmak bulundugumuz
cografyayl avantajimiza kullanmaktir.



T
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Gerekli diizenlemeler hayata gectiginde...

Dlinya Uzerinde 27 bin 600 sivil ucak operasyonda. Bu
ucaklarin yillik parca giderleri 150 milyar dolar. Boyle blyuk
bir hacime sahip olan dinamik ve slrekli gelisen markete giris
yapilarak déviz girdisi kazanilacak.

Gelir vergisi hanesi blytyecek, daha fazla yatirim icin kaynak
olusacak.

Havaciligin tiim entrimanlariyla bUtinltigl saglanacak ve
Tirkiye sektorel bir aktodr haline gelecek.

Turkiye’deki havayollari malzemelerini
zamandan ve nakliye maliyetlerinden tasarruf ederek diinya
piyasasinda yolcularina en iyi servisi en iyi fiyata verme

konusunda desteklenmis olacak.

temin ederken;

Uretici ve tedarik firmalari bélgesel merkezlerini istanbul’a
tasiyacak; yerel yatirnmcilar dinya piyasasina acilacak,
ihracat artacak.

Teknolojik birikim ve farkindalik artacak.
Kaliteli insan glci istihdami artacak.

Mevcutta bulunan Bakim Onarim Merkezlerinin musterileri ve
isleyisleri artacak. Turkish Technic, bakim onarim atélyeleri
bakimindan dinyanin en blyUk kabiliyet skalasina sahiptir.
Hem bayrak tasiyicimizin hem de diger 6zel girisimci bakim
merkezlerinin tamir atélyelerinin isleyisi, geliri ve bilinirligi
artacak.

Turkiye’nin stratejik konumunun en blyUk avantaji olarak
lojistigin merkezilesmesi sadlanacak.

Turkiye'nin havacihik
sektorinde
tedarikci alt

yapisini olusturarak

ulkemize hizmet
etme konusunda
gerekli yeterliligimiz
var. Bilgi, donanim
ve sermaye
yeterliligimiz
global olcekte rol
alacak seviyeye
ulasti. Sadece satin
alan degil ayni
zamanda ireten
ve satan bir iilke
konumuna gelmis
bulunmaktayiz.

. Bélgenin ve dinyanin en blytk havalimani olan 3’Gnci
Havalimani, bir ‘Havacilik Bakim Onarim Tedarik Merkezi’
haline gelecek.

. Politik sebepler ile Turkiye’'ye malzeme sevkiyatinin
engellenmesi, yavaslatiimasi tehdit unsuru olamayacak.
Hem Uretim merkezlerinin yatirimlari hem bodlgede verdigi
hizmet adinin genisligi bdyle bir tehditin olasiligini ortadan
kaldiracak.

iste bayle sevgili dostlar hedef hepimiz icin, bu sektérin aydinlik
calisanlari igin, gelecegimiz icin olunca yaz yaz bitmiyor. Umarim
sikilmamissinizdir...

Cok sevgiler...
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YUKSEKLERDEKI
KOZMiK RADYASYON

Ucaklarla gitgide daha cok yolcu tasimiyor. Diinyada 2017 yilinda
' ' ucaklarla 4,1 milyar yolcu tasinmis. Yiiksek enerjili taneciklerden olusan
kozmik radyasyon (1sinlar), uzaydan diinyaya dogru yol alirken, atmosfer
tabakalarindaki taneciklerle carpisarak azar azar enerijilerini yitiriyor ve
siddetleri de (ya da akilar1) azaliyor. Diinyanin manyetik alani, kozmik
radyasyonu Ekvator Bolgesi'nde saptirarak, ozellikle 0-30 enlemlerinde
etkisini oldukca azaltiyor. Kutuplara dogru gidildikce, manyetik alan , ,
azaldigindan, kozmik radyasyon saptirilamiyor ve oralarda etkisi artiyor.

caklarla uctugumuz yiksekliklerde kozmik radyasyonun
siddeti fazla oldugundan, vicudumuza etkilerinin de
daha fazla olacadi beklenir. Sekil 1, kozmik 1sin dozunun
(ya da kozmik radyasyon dozunun) yikseklikle arttigini
gosteriyor. Saatte MikroSievert (14 Sv) olarak ‘etkin doz hizi’ deniz
seviyesinde sadece 0,03 iken, bu deger ucaklarla uctugumuz 10-12
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km yUkseklikte yaklasik olarak 8 J¢ Sv’e ya da deniz seviyesindekinin
260 katina yukseldigi goraltyor.

Kozmik isinlar
Fizikciler, kozmik isinlari, ilk kez laboratuvar calismalari sirasinda,
elektrik yUklu cisimlerin, elektrik yUklerini azar azar yitirmelerinin



Ucakla yapilan gezilerde alinaca

fozmik rad lyasyon

dozu, bir llglsayarll tomografisinde rontgen 1sinlarindar

alinan doza esdeger ve viicutta bir bozulma yayol c :
olasilig1 son derece az olan bir dozdur. :

R LTTTTPRTTETPOTTTREPETITTo. [a] 11

B e 1 ). s nemnnrrnmma s annnnn e e e 5 km
T T——

Tl | Lo vy L p U E—
T e L R —
= 0,03

Sekil 1: Yiikseklikle (km) artan etkin kozmik radyasyon doz hizi (uSv/h)
ornegin deniz kiyisindaki Hamburg’da ¢ok az iken, daglik bolgelerde ve
ucaklarin uctugu yiiksekliklerde ¢ok daha fazla.

nedenini arastirirken fark etti. Once, etkinin yerkabugundaki
dogal radyoaktif maddelerden kaynaklandidini sandilar. Sonunda,
Avusturyall fizikci Victor Hess, 1912 yilinda bir balona binip,
elektroskopunun gdstergesini gozledi ve balonla ylkseldice,
elektriksel yukun git gide azaldigini izledi. Oyleyse goklerden,
uzaydan gizli bir sey gelip havay! iyonluyor ve elektroskoptaki
yUkler bu nedenle gitgide azaliyor sonucuna vardi ki bu gizli
etkene ‘kozmik isinlar’ dendi (Sonradan bilimsel ayrintilarini
yayinladigi arastirmasi ve bu bulusu nedeniyle Hess 1936’da Nobel
o6dula aldr).

1950’lerde fizikgiler ‘kozmik 1sinlar’in, 1sik taneciklerinden
(fotonlardan), elektromanyetik dalgalardan olusmadigini, aslinda
bunlarin ¢ok buytk hizlardaki ¢odunlukla protonlardan ve az
miktarda da daha agir parcaciklardan olusan sarekli bir ‘iyon akimr’
oldugunu belirledi. Buna ragmen, eskiden takilan ‘kozmik isinlar’
adi dogru olmasa da kaldi. Glnes sistemimizin ¢ok 6tesinde uzayin
derinliklerinden sirekli olarak diinyamiza gelmekte olan bu ‘cok
hizl’ ve dolayisiyla ‘cok yiksek enerjili’ protonlar, iyonlar, havada
yollari boyunca ge¢meleri gereken yogun hava tabakalarinin
molekdlleri frenliyor, carptiklari atomlardan, sayilari ¢ig gibi

artan mezonlari ve daha bircok girici ikincil parcaciklari Uretip
atmosferde ve yeryuzlinde bizleri etkiliyorlar ki bunlarin basinda
yerin derinliklerine kadar girebilen muonlar geliyor. Kozmik isinlar,
yer kabugunun yapisindaki dogal radyasyonlar ve nikleer santral
kaynakli radyasyonlarla temelde ayni iyonlastirici radyasyonlar
olup, bunlar insan vicudunda, hicre, molekdl ve atomlarda
degisiklik yaparak hasara neden olabiliyorlar. Dislik dozlarda
kanser olasiligi az olmakla birlikte, cok seyrek olarak DNA’da
kirilmalar da olabiliyor.

Ucaklarda alinabilecek doz

Ucgaklarda kozmik radyasyondan alinan dozun buytkliga, ugus
ylksekligine, ugus siresine, glinesteki tepkimelere (etkinlige) ve
izlenen ugus yolunun cografi (geomanyetik) enlemine bagli olarak
degisiyor.

is gezileri nedeniyle bircok kisi yilda 240 saat kadar zamanini
ucaklarda geciriyor. Bu strede bir kisinin alabilecegi toplam doz,
her nekadar o kisinin dinyanin neresinden neresine uctuguna
bagh olmakla birlikte, kabaca 0,008 x 240= 1,92 mSv olarak
kestirilebilir. Alinabilecek kozmik radyasyon dozu, dinyanin
neresinden neresine gidildigine bagli olarak degisim gdsteriyor.
Ornegin asagida goérinen Cizelge Tde, Frankfurt'tan cesitli
kentlere uguslarda alinabilecek kozmik dozun degisim araliklari
goéruliyor (Frankfurt yerine istanbul ya da Ankara icin de bu doz
araliklari gecerli olabilir).

Ucak personelinin alabilecegi doz

Pilot ve hosteslerin genellikle ayda 80 saat ve yilda 10 ay gbrev
yaptiklart distindldiginde, kabaca bir hesaplamayla alabilecekleri
doz: 800 saat x 0,008= 6,4 mSv . Bu doz maksimum doz olarak
kabul edilebilir. (Almanya’da radyasyon dozimetreleriyle dlcllen
ortalama deger yilda erkek personel i¢in 2,9.mSv).

Ugak personeli icin AB ve Almanya’da durum
Avrupa Birligi (AB) yonetmeliklerine gére yilda 1 mSv’lik dozun
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Doz Araligr* (uSv/h)

Frankfurt Roma 3-6

Frankfurt Gran Canaria 10-18
Frankfurt Rio de Janeiro 17 - 30
Frankfurt Johannesburg 18-30
Frankfurt Singapur 28 -50
Frankfurt New York 32-80
Frankfurt San Francisco 45-110

AB iilkelerinde ucak personelinin aldig: dozun ilgili yonetmelikler
uygulanarak olclilmesi ve uygun bilgisayar programlariyla hesaplanip
degerlendirilerek yetkili kurumlara bildirilmesi zorunlu.

asllabilecegi ucak personeli i¢in, vicut dozunun ‘doz 6lcerleriyle’
belirlenmesi ve degerlendirilip geredinde &énlemler alinmasi
zorunlu. Ugak personeli de ayni nlkleer reaktdr personeli ya
da réontgen aygitlariyla ¢alisan tip doktorlari gibi ‘radyasyonla
calisanlar’ grubunda denetleniyorlar, radyasyonun vicuda
etkileri konusunda egitiliyorlar ve bu nedenle onlar i¢in de
yilda 20 mSv’lik doz sinir degeri gegerli oluyor. AB Ulkelerinde
ucak personelinin aldigi dozun ilgili yonetmelikler uygulanarak
Olctlmesi ve uygun bilgisayar programlariyla hesaplanip
degerlendirilerek yetkili kurumlara bildirilmesi zorunlu.

2003’ten beri Almanya kayith tim ucaklardaki (hat, charter,
nakliye ve askeri) personelin aldiklari kozmik radyasyon dozlari
ucaklara konan radyasyon olcerleriyle (dozimetrelerle) ve ilgili
doz hesaplama programlariyla aylik degerler olarak hesaplanip
kaydediliyor. Almanya’da 2004-2009 arasindaki 6 yilda ucak
personeli ylzde 23 artarak 36 bin 600 kisiye ulastl. Bu slrede
personelin aldigi kollektif radyasyon dozu da ylzde 48 artarak
86 kisi Sv’e ylkseldi. Ortalama vyillik doz ise 2009’da 2,35 mSv
idi... Erkek ucak personelinde bu ortalama doz 2,9 mSv ile en
fazlaydi... 2009’daki glines aktivitesinin azligi nedeniyle, kozmik
iIsinlar atmosfere daha fazla girdiklerinden ucak personelinin
aldiklari doz da daha fazla oldu.

Almanya’da ucak personeli, nikleer santrallerde calisanlar dahil
tm iyonlastirici 1sinlarla ugrasan personel icinde, en ¢ok doz
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alan grup. 2009’daki en yiksek ortalama deger 2,9 mSv olmasina
karsin, bu deger, radyasyonla ¢alisanlar i¢in yilda 20 mSv’lik Gst
sinir degerin cok altinda kaliyor. Ote yandan sadece kozmik
isinlarin etkisiyle alinan bu doz, deniz diizeyindeki yerylzi dogal
radyoaktivitesiyle birlikte toplam 2,4 mSv’lik yilik dogdal doz
ortalama degeriyle karsilastirildiginda, ucak personelinin, dogal
radyasyondan alinan 1-10 mSv’lik doz degisim araliginda kaliyor.

Ote yandan Almanya’da Miinih GSF-Enstitisi’nde yapilan ve bu
amacla 6zel olarak gelistirilmis EPCARD bilgisayar programiyla
yapilan hesaplamalara goére 1 km yukseklikteki Avrupa ici
ucuslarda, ucus basina bir kisinin aldigi radyasyon dozunun
0,010 mSv’in altinda kaldigi, Giney Afrika ve Glney Amerika
icin 0,040 mSv’den daha az ve Avrupa-ABD aras! ucuslar icin
ise 0,050 ile 0,080 mSv arasinda oldugu belirlenmis. Sonu¢
olarak, ucak yolculuklarinda kozmik isinlardan alinan doz ve
bundan dogabilecek risk de, strekli olarak almakta oldugumuz
‘dogal radyasyon dozu’ ve teknolojik yasamin getirdigi bir dizi
diger radyasyon dozlariyla (rontgen filmi, MR ¢ekimi sirasinda
alinan doz gibi) ayni cercevede goérilip dederlendirilmeli, ilgili
yonetmelikler uygulanmali, akla uygun olmayan asiri 6nlemler
alinmamali.

Turkiye’de ucak personelinin aldigi dozlarin  6lcimleriyle
ve bunlarin kisisel kayitlariyla ilgili herhangi bir yayin
bulunamadigindan, durum bilinmiyor.



Dogadan siirekli almakta oldugumuz radyasyon tozlari:

Etkin Doz (mSv / yil)2

Degisim Araligi

Dogal Radyasyon Kaynag Diinya Ortalamalari (mSv / yil)2
DISTAN ISINLAMA
Kozmik Isinlar 0,4 0,3-1,0
Yerel Gama Isinlari 0,5 0,3-0,6
iCTEN ISINLAMA

Solunum / (Cokcasi Radon) 0,3-1,0 0,2-10

Sindirim 0,3-0,6 0,2-0,8
TOPLAM 2,4 1-10

Ucaklarda alinan kozmik radyasyon dozu saghgimizi etkiliyor mu?
Aslinda hepimiz baslangi¢ctan beri, icinde kozmik radyasyonun
da bulundugu dogal radyasyonlarla birlikte yasiyoruz.

Cizelge 2’den géruldaga gibi 2,4 mSv’lik yillik ortalama
radyasyon dozu, 1 ile 10 mSv arasinda blylk bir degisim
gOsteriyor ve ortalama dozun vyarisi, yerylzindeki radyoaktif
maddelerin (Uranyum ve Toryum’un) bir radyoaktif bozunum
Urind olan radon gazindan kaynaklaniyor. Kozmik isinlar
da, Ozellikle ylUksek yerlesim yerlerinde oturanlarda ve ucak
yolculuklarinda daha fazla radyasyon dozu olusturuyor ve bunun
da degdisim araliginin baydk oldugu Sekil ’den ve yukaridaki
cizelgeden goriltyor.

Ucakla yapilan gezilerde alinacak kozmik radyasyon dozu,
genellikle tek bir réontgen filmi cektirilmesinde alinan doz
kadardir. Ote yandan bu deger, érnegin tipta, bir bilgisayarli
tomografisinde réontgen isinlarindan alinan doza esdeder ve
vlcutta bir bozulmaya (hasara) yol acma olasihdr (riski) son
derece az olan bir dozdur. Ancak koruyucu bir énlem olarak

belirli sinir degerlere ulasan ucak personelinin bir slire u¢gmasina
izin verilmiyor.

Ote yandan risk, anne karninda biyUmekte olan embriyo,
ceninler i¢in 6nemli olabilir ve bunlarin 6zirli dogma olasiligi
bulunuyor. Bu nedenle, ucak personelinden hamile olanlari,
ucaklarda goérevlendirilmiyor ve hamile kadinlarin gezi ve is
amach uzun ucak yolculuklari yapmalari énerilmiyor.

Ucaklarda cok girici kozmik radyasyona karsi bir zirhlama,
korunma pratikte olasi degil. Her ne kadar risk ¢ok az ise de
yilda 4 milyari gecen codu gezi amach ucuslarin, 6zellikle
Ulkeler icinde, koruyucu bir énlem olarak, azaltilmasi deniz
ve kara yolunun secilmesi kisilerin secimine kaliyor. Ucuslarin
azaltilmasinin, ayrica atmosferin sera gazlarindan (CO2)
korunmasina katki saglayacagdi da biliniyor.

Not: Bu yazi, Radyasyon Fizikgisi Dr. Yiksel Atakan’in
www.herkesebilimteknoloji.com sitesinde yer alan ‘Ucaklarda
aldigimiz kozmik radyasyon dozu ve sagligimiz?’ baslikli makalesinden
alintilanmustir.
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GENCUTED’DEN
GENG MESLEKTASLARA UCAK MAKET

GENCUTED'liler genclerle ayni potada bulusma ve onlarla iletisimi
gliclendirerek sinerji yaratmak adina diizenlenen bir cekKilisle giindemde.

GENCUTED, genc meslektaslarla bagin giiclendirmek icin ‘GENCUTED
Ucak Maketi Cekilisi’ diizenliyor.

ivil havaciligin teknisyen ayagindaki en édnemli sivil

toplum kuruluslarindan biri olan Ucak Teknisyenleri

Dernegi’'nin  (UTED) genclik kanadi GENCUTED,

Ulkemizin ve Tuark Sivil Havacihgrnin gelecegi ve
aydinlik yarinlari olan genclerimiz ile iletisimi glc¢lendirmeye
yonelik yaptigi faaliyetlerine son hizla devam ediyor.

GENCUTED, kimi zaman Universitelerde ugak bakim ve
teknisyenlik meslegini secen dgrencilerle bir araya gelecek
seminer ve konferans gibi aktiviteler diizenlerken, kimi zaman
da yapilan gezi ve ziyaretlerle sivil havaciiga adim atacak
genc kitlenin vizyonunu acacak calismalara imza atiyor.

GENCUTED’liler simdi de genc meslektaslarla olan iletisimini
artirmak ve onlarla olan bagdini daha da gigclendirmek icin

‘GENCUTED Ucak Maketi Cekilisi’ dlizenliyor. Cekilise katiimak
isteyen gen¢ ucak teknisyenlerinin, GENCUTED’in sosyal
medya hesaplari Gzerinden katilim yaparak kampanyaya
katilmalari mamkun.

Cekilise katilmak isteyenlerin, katilim icin hazirlanan cekilis
formuna instagram isimlerini yazip, sayfadaki kuponun
fotografini cekerek @gencuted instagram sayfasina mesaj
olarak yUklemeleri vyeterlidir. Yapilacak cekilisin sonucu,
GENCUTED sosyal medya hesaplari ve UTED’in ekim ayinda
yayinlanacak UTED Dergisi Gzerinden duyurulacak.

Cekilis hakkinda sorulariniz icin  @gencuted instagram
sayfasina mesaj veya genc@uted.org mail adresine mail ile
bilgi alabilirsiniz.

GENCUTED Uc¢ak Maketi Cekilis Kuponu

Yukaridaki bosluga instagram kullanici adinizi yaziniz, ardindan kuponun tamami goziikecek sekilde
fotografini ¢ekip, @gencuted instagram sayfasina mesaj olarak yiikleyerek cekilisimize katilabilirsiniz.

Cekilis sonucu Ekim sayimizla birlikte dergimizden ve sosyal medya hesaplarimizdan duyurulacaktir.
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Emir Salih BOZKURT
Ucak Yuksek Muhendisi
| salihbozkurt@uted.org

CATIA'DA TERSINE MUHENDIS

Sifirdan yapilacak miihendislik modellemesi ile kiyaslandiginda
CATIA V5 yazilimi ve sunulan modiillerle tersine miihendislik
calismalar ylrtitiilmesi, siirecin isleyisi ve kaliteli sonuclar alinmasi
noktasinda onemli bir avantaj ortaya koyuyor.

|
s guvenligi konusunda gelen talep Uzerine baret tipi

icin yeni model hazirlanmistir. El ile hazirlanan model

standart bir baretin Uzerinde al¢i ve model malzemesi

ile kaplanarak yeni bir form olusturulmustur. Olusturulan
form Greticinin hali hazirda Urettigi baska tip baret modeli
ile beraber ele alinarak bu iki farkli tip baretten begenilen
kisimlarin bir araya getirilmesiyle yeni bir tasarim yapiimak
Uzere projeye baslaniimistir. Farkli iki baret tipi ele alinarak
baslanan bu projede, birinci model baz alinarak ikinci modelin
Usttndeki kademe (mahmuz) musteri istekleri dogrultusunda
birinci modele eklenecek ve olusan yeni model ile Gretime
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gecilecektir. Ancak vyapilacak model plastik enjeksiyon
yontemi ile Uretileceginden, parcanin Uretimi icin gerekli olan
kalip tasarimi da g6z 6nlne alinarak yeni UrtnUn bilgisayar
ortaminda tasarimi tamamlanacaktir.

Hazirhk islemleri

Olcum datasindan (STL) kati-ylzey modelleme islerinde
oncelikle uygulanmasi gereken bir takim hazirlik islemleri
vardir. Bu islemlerin gergeklestiriimesi ile modelleme
asamasinda karsilasilacak sorunlar en aza indirilmis olur.
Oncelikle optik tarama sonucu elde edilen STL data



istenmeyen, modele ait olmayan mesh parcalarindan
temizlenmeli, havada kalan ayrik mesh parcalari silinmelidir.
Daha sonra topolojik olarak hatali (non-manifold, crossing
face, redundant face) olan mesh kisimlari dizeltilmelidir.
Datanin delikleri kapatilmali, gerekli ise data toleranslar
dahilinde smooth ve decimate edilmeli ve modellemeye uygun
bir eksen takimina oturtulmahdir.

Model 16n (STL)

Model 1arka (STL)

CAD Modelleme
Yukarida dedinilen hazirlik islemlerinden sonra STL data
CATIA’da modellenmeye hazir hale gelmis durumdadir.

Sifirdan modellemeden farkli olarak STL datadan modelleme
yapmak hem slUre hem de c¢aba bakimindan daha zor
bir slrectir. Masteri tarafindan belirlenen toleranslar ve
dedisiklikler bu sUreci daha da zorlu hale getirmektedir. Ayrica
bu projede oldugu gibi ylzey kalitesinin yUksek olmasini
gerektiren durumlar daha fazla sabir, dikkat, deneyim ve bilgi
birikimi gerektirmektedir.

STL’den modelleme ¢alismalarinda, siirecin isleyisi
bakimindan agirlikli olarak CATIA’nin su modulleri kullanilir:

. Digitized Shape Editor
. Quick Surface Reconstruction
. Generative Shape Design

. Part Design

Digitized Shape Editor ile import edilen STL data, bu moduldeki
cesitli araclarla yukarida bahsedilen hazirlik islemlerine tabi
tutulabildigi gibi harici bir yaziim yardimi ile de modellemeye
hazir hale getirilebilir. Bu projede hazirhk islemlerinin
gerceklestiriimesinde harici bir yazilim kullaniimistir.

Quick Surface Reconstruction modualinde STL Uzerinden
Section Curve, Feature Curve, 3D Curve gibi egriler ile ana
Primitive ya da Freeform ylzeyler dogrudan elde edilir. Bu
edri ve ylzeyler modellemede dogrudan kullanilabilecegi
gibi olusturulacak yeni egri ve ylzeylere referans goérevi de
yapabilirler. Trim hatlarini ve sinirlari belirlemek icin de gene bu
moduldeki araclardan faydalanilir. Bu projede de bu modulden
alinan egdri ve ylzeyler modelin formunu, trim hatlarini ve
cesitli sinirlari belirlemede referans olarak kullaniimistir.

Generative Shape Design modullerinde QSR’dan alinan
referans egri ve ylzeylerden yeni ve daha kaliteli ylzeylerin
olusturulmasi islemleri gercgeklestirilir.

STL’den modelleme projelerinde en c¢ok vakit alan ve
en ¢ok ugrasilan kisim budur. Olusturulan bu ylzeylerin

hem STL 6lciim datasina toleranslar dahili icinde oturmasi
(6lct kacikliginin dastk olmasi) hem de ylzeyin ve ylzey
gecislerinin ¢ok iyi olmasi bu slreci zorlastiran en blylk
etmendir. Dogru ve kabul edilebilir bir sonu¢ almak deneme-
yaniima ile mimkdindar. Dolayisi ile farkli ytzey komutlarini,
farkli parametre degerleri girerek defalarca denemek
gerekebilir.

-y =

Model 1 6n (STL)

Model 1arka (STL)

istenilen sonuclar alindiginda gerekli yiizey operasyonlari
(split, trim, join vs. gibi) vasitasi ile ylizey modellemeye son
sekli verilmeye calisilir. Olusturulan ylzey modeli Part Design
modulinde kati hale getirilir. Bu asamadan sonra artik fiziksel
modele ait diger 6zellikler (Dress-up features) eklenmeye ve
model son haline getirilir.

Bu projenin ilk asamasinda birinci baret tipinin modellenmesi
yukarida genel hatlari ile anlatilan modelleme yéntemi ile
yapilmis buna ek olarak ikinci tip baretin Ustindeki kademe
musteri istekleri dogrultusunda modele eklenmistir.

Diger modelleme islemlerine gbre daha uzun ve zahmetli olan
STL’den modelleme projelerinin tamamlanma streleri genelde
gln bazindadir. Bu projenin tamamlanmasi yaklasik iki gln
almistir. Modelin bitmis hali asagidaki resimlerde gértlmektedir.

Model 1 arka (CAD)

Yeni model arka (CAD)

Yeni model i¢ 1 (CAD) Model 1 arka (STL)Yeni model i¢c 2 (CAD)
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Sifirdan modellemeden
! ' farklh olarak STL datadan
modelleme yapmak
hem silire hem de caba
bakimindan daha zor
bir siirectir. Miisteri
tarafindan belirlenen
toleranslar ve degisiklikler

bu siireci daha da zorlu ’ ,
hale getirmektedir.

Olusturulan CAD modelin ylzeyinin kalitesini gérmek icin
Highlight ve Environment Mapping Analiz araglarindan
yararlaniimistir. Sonuclar asagidaki resimlerde gortlmektedir.

Highlight Analiz kullanici tarafindan belirlenen bir yén ile ylzey
normallerinin arasindaki aci mukayesesini yapar. Bu yéntemle
ylzey gecisleri ve baglantilarindaki streklilikler kontrol edilir.

Highlight analizi

Environmet Mapping Analiz’de model lizerine bir resim giydirilir
ve bu resimdeki deformasyonlar gézlemlenir. Deformasyonlarin
azhgdi, resmin dizglin gdézikmesi ylzey kalitesini gosterir.
Modelleme yapilirken egrisel stirekliligin (Curvature Continuity)
tercih edilmesi ylzey gecislerini daha dizgln verecegdinden bu
analizden daha iyi sonug alinmasini saglayacaktir.

Environmet mapping analizi

Yukarida sayilan kontrol islemleri yalniz modelleme sonunda
degdil, modelleme siresince de kullanilmis ve olusturulan
yluzeylerin kabul edilebilir dizeye gelip gelmediginin kontroll
bu araclarla yapilmistir.

Yapilan tim modelleme calismalarindan sonra son bir
asama olarak STL data ile CAD datanin 6l¢ci kontroll
gerceklestiriimektedir. Bu sayede modelin STL datadan ne =

kadar sapmis oldugu 6lcUsel olarak gorilebilmektedir. Environmet mapping analizi
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Belgrad Ormani ve civarindaki su kaynaklarindan getirilen suyun
depolanmasi islevini yerine getirmek iizere Bizans Imparatoru
ikinci Theodosius tarafindan 428-443 yillar: arasinda insaa edilen
Serefiye (Theodosius) Sarnici, yapilan restorasyonla birlikte tarih ve
modernizmin ic ice gectigi etkileyici bir durum sunuyor.

50 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2019 / www.uteddergi.com




Dr. Ogretim Uyesi /- Yegitepe Univi
r@uted.ofg

Handan DIKER
Handandikel

_|
Ln
§
2
2
(7]
S
°
2
W
~
o
o
(3]
]
b=
=
>
w
S~
@
Q
04
L
[a)
=
=
g
>
<
T
x
s
<




Serefiye
Sarnici’'nda yapilan
‘restorasyonun
milkemmelligi
sizi bu mekéana
cekiyor. Tarih ve
modernizm i¢ ice

gecmis burada.

stanbul’da, Cemberlitas’ta, Binbirdirek Mahallesi, Piyerloti
Caddesi’nde yer alan muhtesem, etkileyici, bir o kadar da gizemli
bir yerdeyim bu ay, Serefiye Sarnicr’'nda... Buranin bir diger ismi
de Theodosius Sarnici. Bizans imparatoru ikinci Theodosius
tarafindan 428-443 yillari arasinda yaptiriimis. Yapiima amaci ise
Bozdogan Kemeri vasitasi ile su depolanmasini saglamakti. Cankl
Belgrad Ormani ve civarindaki su kaynaklarindan Bozdogan

Kemeri kanali Gzerinden su daditimi yapiliyordu. Iste, bu su

dagitma islemi, Serefiye Sarnicr’nin yapilmasina neden olmustur.
Gergekten de burasl bir su deposu gdrevini yerine getirmistir.
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4’Uncl ylzyilda yaptirilan Binbirdirek Sarnici, 6’nci ylzyilda
yaptirilan Yerebatan Sarnici ve Serefiye Sarnici, Istanbul’'un
su ihtiyacini saglamislardir. 1910 yilinda sarnicin Gzerine Arif
Pasa Konagi yapilmistir. 1950 yilinda da Emindéni Belediye
Binas! yapiimistir. 2010 yilinda istanbul Blyiksehir Belediyesi
tarafindan Emindni Belediyesi Binas’’nin yikimi sirasinda

binanin altinda kalan sarni¢ ortaya ¢ikartiimistir.

Serefiye Sarnicr’nin alan ebatlari yaklasik 45x25 metredir.

Cati 9 metre yiksekliginde, 32 adet mermer kolon tarafindan
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desteklenmektedir. Serefiye sarnicinin
bir diger 06zelligi tipki Yerebatan
Sarnici  gibi  Binbirdirek  Sarnici’na
baglanmaktadir. Bu konuda calismalar
yapilmaktadir.

glizel bir restorasyon goérmedim. Tarih ve
modernizm i¢ ice gecmis burada. Tamamen
seffaf olan yapi daha ilk bakista sizi etkiliyor.
Binaya girer girmez kic¢Uk bir de sergi alani
ile karsilasiyorsunuz. Sarnica giris Ucretsiz ve
\ : oy R her gin acik. Sarnicin etrafi da ayrica adeta bir
Serefiye Sarnici beni ¢ok etkiledi. Bunun ; Lol 1R arkeolojik park haline déntstardimas.
baslica nedeni mekanin  muhtesem . -
gizemi ve tarihi boyutu tabii. Ancak yapilan
restorasyonun mukemmelligi de sizi bu
mekana c¢ekiyor agikcasl. Ben bu kadar

Gidin ve goérun! Boyle glzel bir tarih ve modern

bir restorasyonun muhtesem uyumunu izleyin. Cok
etkileneceksiniz...
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ILK KULLANISLI HAVA TASITL...

BALON

Isitilmis hava ya da havadan hafif bir gazla doldurulan, atmosferde
! ' ucabilen, genellikle sepetli hava tasiti olan balonu, bu sayimizin
konusu olarak sectik. Ilk kullanish hava tasit1 olan balon,
giiniimiizde daha cok turistik amaclarla kullaniliyor ve tilkemizde ’ ,
ozellikle Kapadokya Bolgesi'nin olmazsa olmazi diyebiliriz...

%x Kamile CAKIR
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avacilik tarihi, insanhigin ilk gUnlerindeki ilkel ucus

denemeleri ve 1903te Wright Kardeslerin, ilk

havadan agir motorlu ucusu yapmasi da dahil olmak

Uzere insanli ucusun gelisiminin tamamidir dersek
yerinde bir belirleme olur. Her ay isledigimiz farkh farkli konularda
havacilik tarihine kiyidan koseden deginmeye c¢alisiyoruz.
insanin, kuslari gézlemlemeye basladigi ilk ginlerden beri
var olan ug¢ma tutkusunun en erken Oykilerinden biri Yunan
mitolojisindeki anlatimiyla Daedalus ve oglu ikarus’un efsanesine
kadar gittigini gorlrtz. Diger Hint, Cin ve Ortacag efsanelerini
bir tarafa birakirsak; bu efsaneye goére Kral Minos, baba Daedalus
ve odlunu Girit Adas’'na hapseder. Hapis hayatindan sikilan
Daedalus’un aklina kaz tlylerinden kanatlar yapip, bunlar
kullanarak adadankacmak gelir. iste bdylece bilinenen eskiefsanevi
insanli ucusu gerceklestirmis olurlar. Kisacasi, ilkel havacilik diye
adlandirabilecegimiz bu dénemde insanlar, kuslari taklit etmekten
Oteye gidemediler, ancak daha sonra balon, zeplin, plandr ve en
sonunda da ucak gibi degdisik tipteki hava tasitlarini da bulmaktan

Sudaki cismin yiizmesiyle ayni ilke olan boyansi (batmazlik) prensibi
ile balonun havada yiikselmesi, ayni seydir. Bir balon, hacmini
kapladigi havanin agirhidi kendi agirhgina esit oluncaya kadar yiikselir.
Yiikseklik arttiginda havanin yogunlugu azaldigindan agirlik dengelenir
ve balon daha yiiksege ¢ikamaz.

geri kalmadilar. Bu girizgahtan sonra bu sayimizin konusu olarak
belirledigimiz balona gecebiliriz.

Ucak yokken balon vardi

Ucmayi basaran ilk araclarin ucaklar degil, ilk kullanish hava tasiti
olan balon oldugunu biliyoruz. Bir cismin havaya yukselebilmesi
icin havadan daha hafif olmasi gerektigi ve sicak havanin da soguk
havadan daha hafif oldugu distncesinden yola cikarak balonu
bulanlar; Fransiz Etienne ve Joseph Montgolfier Kardesler oldu.
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YUKSEKLERDE

Ucmayi basaran ilk
! ' araclarin ucaklar degil,
ilk kullanish hava tasiti
olan balon oldugunu
biliyoruz. Bir cismin
havaya ylikselebilmesi
icin havadan daha hafif
olmasi gerektigi ve
sicak havanin da soguk
havadan daha hafif
oldugu diistincesinden
yola cikarak balonu
bulanlar; Fransiz Etienne
ve Joseph Montgolfier
Kardesler oldu.
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Montgolfier Kardesler, ipek bir balonu sicak havayla doldurdular,
sonra bunu serbest biraktiklarinda balonun ylkseldigini gérduler.
Bununla ilgili bircok deneyler yaptilar. Montgolfier Kardesler ilk
uguslarini 1783 tarihinde, Paris’te kalabalik karsisinda yapmislardi.
6 millik ucusta balonun sepetine bir horoz, bir 6érdek ve
bir koyun koydular. 1793 vyilinda sicak hava balonu Fransiz
fizik¢i Jean-Francois Pilatre de Rozier (1756-1783) ve bir arkadasini
da tasimis tarihte balon kullanan ilk pilotlar oldular.

Ozellikle  Kapadokya semalarindaki  renk  cimbisinin
bircogumuzda yarattigi imaj ile tasavvur ettigimiz balon; isitiimis
hava ya da havadan hafif bir gazla (helyum, hidrojen vs.)
doldurulan, atmosferde ucabilen, genellikle sepetli hava tasiti
yani. insan ilk olarak ucurtma ile insan ve yiik tasimaya calismistir;
ancak balon ilk kullanish hava tasitidir diyebiliriz.

Balonda u¢ma prensibi

Sudaki cismin yUzmesiyle ayni ilke olan boyansi (batmazlik)
prensibi ile balonun havada yikselmesi, ayni seydir. Bir balon,
hacmini kapladigi havanin adirhdi kendi agirhdina esit oluncaya
kadar yukselir.  YUkseklik arttiginda havanin  yogunlugu
azaldigindan agirlik dengelenir ve balon daha yiksede cikamaz.
Eger daha yuUksege cikmak isteniyorsa adirhdin azaltiimasi,
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alcalmak isteniyorsa da balonun icindeki havanin azaltilmasi
gerekir.

Balon ana goévdesini olusturan ve yanmaz kumaslardan yapilan
kismin ici sicak havayla dolduruluyor. Balonun ana gdvdesinin
altinda, yolcularin ve havay! Isitmaya yarayan yakitin yer aldigi
bir sepet bulunuyor. Gévdenin tepesinde yer alan ve parasit
valfi olarak adlandirilan bir delikle, balonun icindeki hava kontrol
edilebiliyor. Yolcu sepetinin Uzerinde bulunan havayi Isitan
mekanizmanin atesleyici bdlimu ve deligi acip kapatmaya yarayan
ipler yardimiyla, balonun algalip yikselmesi saglaniyor. Balonun
ylkselmesi istendiginde, atesleyiciyi ¢alistiran ip ¢ekiliyor ve ates
balonun gdvdesindeki havayi isitarak yikselmesine neden oluyor.
Eder balonun al¢calmasi istenirse, tepedeki deligi kontrol eden
ip yardimiyla delik aciliyor ve sicak havanin balonun tepesinden
ucup gitmesine izin veriliyor. Govdesindeki hava soguyunca balon
yeniden alcalmaya basliyor. Balon yalnizca asadi ve yukari dogru
hareket edebiliyorsa bir balon nasil ilerliyor diye sorabilirsiniz. Bu
sorunun yaniti riizgarda gizli. Balona yon veren sey, rtzgardir.
Atmosferin farkl ylksekliklerinde riizgarlar farkli yonlere eserler.
Balonu yonlendiren kisi alcalarak ya da yUkselerek gitmek istedigi
yone dogdru esen bir rlzgar yakalamaya calisir. Cok usta balon
pilotlari bile sicak hava balonlarini tam anlamiyla kontrol edemez.

Diinyanin bircok noktasinda balon turu diizenleniyor. Bazilarinda
ucsuz bucaksiz deniz, bazisinda diimdiiz ovalar goriiliiyor. Emin
olun balon turunun amacina en giizel hizmet eden en farkh
yeryiizu seklini gozlemleyeceginiz yer Kapadokya'dir.

Kimi zaman rizgarlar istenmeyen yénden esebilir. Bu nedenle
genelde ekipten birinin balonu yerden bir otomobille izlemesi ve
nereye indigini kontrol etmesi daha glvenli olur. Bunun yaninda
ucustan énce hava durumunun kontrol edilerek ve rlizgarlarin
yoOnlerinin saptanmasi ve esis hizlarinin 6élciimesi de gerekir.

Turizmin hizmetindeki araglar

Gortindigu gibi balonlar bir yerden bir yere ulasmak icin
elverisli araclar degil. Sadece dikey hareket kontroll vardir
ve rlzgarla sUrUklendiklerinden yatay yoénlendirme imkanlari
bulunmuyor. Ulasim araci olarak kullanilan ve bir nevi gidimli
balon olan zeplinlerin aksine siriklenerek degil itme kuvvetiyle
yolalmalarini saglayan motorlari ve havada yénlenmesini saglayan
dimenleri bulundugu icin giniimizde daha ¢ok turizm amacl
kullanilan araclar. Sicak hava balonlari gecmiste kesif, gozetleme
ve askeri gdrevlere hizmet etmis olsa da; ginimuizdeyse daha
cok turistik amaclarla kullaniliyor. Ulkemizde bilhassa Antalya
ve Kapadokya gibi turistik bolgelerde balon gezileri sik¢a
yapiliyor. Havada huzurlu ve sakin bir ugus yapmak icin, ¢evre
gulzelliklerinin tadina varmak isteyenler icin, balonlar ¢ok uygun
araclar olarak kullaniliyor.

Kaynak:
www.howstuffworks.com / www. Vikipedi.org
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Dog. Dr. Habib BOSTAN
Anesteziyoloji ve Reanimasyon

Uzmani

IS YAPARKEN POSTURUNUZ
BOZULMASIN!

Hareketsiz bir yasam veya is yasaminda siireKli tekrarlanan
hareketlerden kaynakh olarak insanlarda durus bozuklugu

meydana geliyor. Peki is hayatimizda durus bozuklugunun
oniine gecmek icin neler yapilmali, zaman icinde olusmus postiir
bozukluklarini diizeltmek icin nasil bir tedavi yontemi bulunuyor?

Yazimizda durus bozuklugu ve bunun sonucunda olusan agri ile
ilgili bilmeniz gerekenlere kisaca deginecegiz.

urus bozuklugu gin gectikce hareketsiz yasam

tarzi ile birlikte daha sik gorlimektedir. Yasantimiz

boyunca yaptigimiz her eylemde postirtin (durus)

6nemini bilmemiz gerekiyor. Her ne is yapacak olursak
olalm vicudumuzun her bolimind bir miktar kullaniyoruz.
PostUrimiizde bir probleminiz var ise bu isleri uygularken
problemlerle karsilasabiliriz.

Durus (Postiir) nedir?

Kas iskelet sisteminde bir zorlanmaya neden olmayan, vicudun
normal edriliklerinin  korundugu, eklemlere uygulanan glcln
dengeli dagdildigi durusa normal postir ya da normal durus denilir.
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Durus (postr), vicut kisimlarinin dizilis ve dzeni olarak tanimlanir.
Durus, sabit durus ve hareketli durus diye ikiye ayrilir. Oturma,
ayakta durma, yatma sirasinda vicudun durus sekli ‘sabit durus’
(statik postr), hareket esnasinda viicudun durus sekli ise ‘hareketli
durus’ (dinamik postir) olarak isimlendirilir.

Durus bozuklugu nedir?

Durus bozukluklari bazi kas-iskelet ve sinir sistemi hastaliklarina
bagh olabildigi gibi, genelde cocuklukta baslayan yanhs durus
aliskanhgina, ileriyaslarda ergonomik olmayan ortamlarda ¢calismaya
bagh olarak da gorilebiliyor. Bu nedenle durus bozukluklarinda
Oncelikle altta yatan nedenin tespit edilmesi gerekiyor.



Durus bozuklugu nedenleri

Durus bozukluklari dogustan veya farkli bir rahatsizliktan dolayi
meydana gelebilir. Bu tir durus bozukluklari tibbi tedavi ile
dizeltilebilmektedir.

Yasam ve calisma aliskanliklarindan dodan durus bozukluklari
ise sonradan olusur. Bu tdr durus bozukluklar tibbi tedaviye
gerek duymadan aliskanliklari degistirerek ve bazi egzersizler ile
dlzeltilebilirler.

Durus bozuklugu, genel olarak ¢alisma sirasinda strekli tekrarlanan
hareketler sonucu olusur. Ayrica surekli oturarak calismak, soforluk,
kitap Uzerine egilmek, teknik islerde calisirken uzun sitre ayni
pozisyonda kalmak, ¢ok ki¢lk yaslardan itibaren agir sirt ¢antasi
tasimak gibi aliskanliklar da durus bozukluklarina neden olabilirler.

Durus bozuklugu sonucu neler olusur?

Kotl postlr, hayatin ileri dénemlerinde karsilasilabilecek bircok
romatizmal hastaligin, organ bozukluklarinin, bel, boyun, bas
agrilarinin ve ruhsal bozukluklarin sebebi olabilir. Bir insanin durusu
ne kadar bozuksa o kadar sagliksiz ve dayaniksizdir.

Bas, boyun ve omuz agdrilari toplumda cok sik karsilasilan bir
durumdur. Hatta bas adrisi sikayeti hastaneye basvurularin basinda
gelir. Bas adrisi sikayetleri bircok sebepten kaynaklanir. En yaygin
bas ve buyun agrisi nedenlerinden biri de postirimuizle yani
durusumuzla ilgilidir.

Yanlis postir nedeniyle bas, boyun, sirt, omuz ve bel bélgesinde
bulunan kaslarda kasilma ve kisalma gerceklesir. Kasilip kisalmis
bu kaslarda agriyi tetikleyen noktalar olusur. Bu noktalar kas icinde
palpe edilebilen ve basmakla agrili olabilen noktalardir. Kaslarin
kasilmasi, gerilmesi ya da tetik noktaya basin¢ uygulanmasi ile bu
noktalarda agri ortaya cikar.

Boyun ve omuz kaslari agrilari ile bas ve migren agdrilari arasinda
bir baglanti vardir. Boyun bdlgesinden ¢ikan sinirlerin uyardigi
bir kasta bulunan tetik noktasi bas agrisi atadini ve atak sikligini
artirmaktadir.

Durus bozuklugu belirtileri nelerdir?
Durus bozuklugunun en 6nemli belirtisi sdrekli vicut agrilaridir.
Durus bozuklugu en ¢ok bas, boyun, sirt ve bel agrilarina neden olur.

Durus Bozuklugunu Diizeltme ve ilagsiz Tedavi Yontemleri

. Diizenli Spor Yapmak

Durus bozuklugu nedeniyle olusabilen omurga edriligi gibi vicut
rahatsizliklarini ileri yaslarda dizeltmek zordur. Bundan dolayi
cocuklarin erken yaslarda sporla tanistiriimasi gerekir. Spor, kaslari
glclendirdigi icin viicudun dik durmasini kolaylastirir.

. Dogru Durus Seklini Ogrenmek

Dogru durus, 6grenilerek aliskanlik haline getirilmelidir. Ancak
yaptigimiz her aktivite icin dogru durus seklinin farkli oldugunu
bilmemiz gerekir. Ornegin bilgisayar ile calisirken, yirirken, yik
tasirken veya yatarken farkli sekillerde durmamiz gerekir. TUm bu
durus tiplerini 6grenip aliskanlik haline getirmek durus bozuklarini
onlemek dnemlidir.

Durus bozuklugunun belirtileri

. Bas agdrisi

. Omuz ve kol agrilari

. Bacak, diz veya ayak bilegi agrisi

. El veya ayak bileklerinde agri

. Kas yorgunlugu, kuvvetsizlik, nedensiz yorgunluk

. Kas ve bag dokularin gerilmesi, gerginlik

. Sinir sikismalari

. Kambur durmak

. Omuzlarin distk olmasi, 6éne dogru salinmis
olmasi, basin dik olmamasi,

. Oturup kalkma veya hafif agirliklari kaldirirken
zorlanma

«  Ozglven eksikligi

. Yirirken veya ayakta dururken dizlerin bukik
olmasi

. Klrek kemikleri ¢cok geride yuriimek, bu nedenle
bel cukurunun artmasi, gébek ve kalcanin éne
¢clkmasi

. Calisma Aliskanliklarini Degistirmek

Durus bozukluklarinin temelinde is basinda gecirilen uzun saatler
veya ergonomi kurallarina uyulmayan calisma kosullari yatar.
Calisma alanindaki aletlerin ve esyalarin kisinin vicut yapisina
uygun olmasi, yani ergonomik olmasi sarttir. Durus bozuklugunun
en 6nemli etkenlerinden birisi ayni pozisyonda ¢ok uzun sire
kalmaktir. Durus bozukluklarini etkileyen bir baska ¢alisma sekli de
yUk tasima isleridir.

Durus Bozuklugunun Tedavisinde intramiiskiiler Stimiilasyon
(IMS-Kuru igne Tedavisi)

Dazenli olarak ilaglarin kullaniimasina ragmen tedaviye yanit
vermeyen durus bozukluguna badli gelisen agrilarda ila¢ harici
tedavi secenekleri degerlendirilmelidir. Bu hastalarda kuru igne
tedavisi ilagsiz bir tedavi secenegi olarak kullanilabilir.

Kuru igneleme, aktif tetik noktalar bulunan kaslara kiicik filament
ignelerinin batirilmasi ile gerceklestirilir. Bu igneleme ile kaslarda,
kimyasal, vaskuler ve hlicresel degisiklikler olusur ve kisalmis kaslar
uzar. Kuru ignelemenin etkileri genellikle etkilenen kaslarin uzamasi
ve normale donmesi ile hissedilir. Agriyi ortadan kaldirmak ve kalici
dedgisiklikler yapmak icin birden fazla tedavi seansina ihtiyac olabilir.
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ICINIZDEKI ENERJI
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C’ANAVARLARINIIY@KEDIN'

Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kogu
nuraykabut@uted.org

Ozellikle son yillarda bir siire 6ncesine gére kimse tarafindan ciddiye alinmayan,
! ' fakat artik kuantum fizikcilerinin de yakindan incelemeye basladig1 evren
enerjisi denen seyin nasil calistigini, nasil isledigini hic diistindiiniiz mii? Diinya
tizerinde 6 milyardan fazla insan yasadigin diisiinecek olursaniz herkesin esit , ,
sekilde iletisim kurmasi icin nasil bir sistem olabilir?
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vren ile aramizdaki iletisim dilinin adi ‘enerji’dir. Sokakta,
iste, arabada, evde kisacasl bltin yasam alanlarimizda
enerji yayan vericiler oldugumuzu dastndrsek enerjimiz
tim gln ayni da kalabilir, negatif ya da pozitif olarak da
degdisebilir; ancak sunu unutmayin sizin disinizda hicbir sey ama
hicbir sey sizin frekansinizi degistiremez. Ornegin; elinizdeki dergi,
sokakta gordiginiz képek, sevgiliniz, enerjinin sekillenmis halleri
veya varliklaridir. Evrendeki hersey enerjiden olusmustur. Dolayisiyla
enerji yayan canlilar olarak aynen bir miknatis gibi ¢alisarak uygun
frekansta yayin yapan kisi ve olaylari kendimize cekeriz. Ornegin;
genelde insanlar para ile baglantili sikintilar Gzerine ¢ok konusurlar
ve dikkat edin cektikleri bu negatif para enerjisi yizinden de sirekli
para gelse de anlamadiklari bir sekilde gider. Aslinda sahip olmak
istedikleri parayla birlikte rahat bir hayat iken hep parasizliktan
sikayet ederler. Size birsey soracadim... Parasizlik ya da istediginiz
hayata sahip olmamanizin sorumlusu kim? Elbetteki kendinizsiniz.
Neden mi? Clnk{ hayatinizin bir yerinde; “Bunlar hep neden benim
basima geliyor?”, “Bende sans olsa...”, “Gokten altin yadsa benim
basima tas dlser.”, “Yeter artik biraz rahat etmek istiyorum!”...

Uzun lafin kisasi bu ve benzer cimlelerin icerigi hayal kiriklidi,
bikkinlktir. Yani ne istediyseniz onu aldiniz. Evrene hayal
kirikligiinin, elde edememis olmanin enerjisini génderdiniz. Evren
de size bumerang gibi geri génderdi.

Hayatta her istedigimizi yapabilme, dlsindigimuiz herseyi
gerceklestirme glciimiz var ashnda. Biz yalnizca bunu dogru
kullanmay! bilmiyoruz. Tabii dasincelerimizle kendi glcimizi
kullanabilecekken bir taraftan da i¢ sesimiz yani egomuzun da
slrekli bize oyun oynayacadi bir gercek. Cok basit bir érnek size.
Mutlaka bircok kisinin basina gelmistir. Cok sevdiginiz, glivendiginiz,
o asla yapmaz dediginiz kisiler sizi hayal kirikligina ugratmistir.
Sonrasinda da sttten agziniz yandidi i¢cin yogurdu Ufleyerek yemis
daha temkinli olmussunuzdur. Hatta “Erkek milleti, giiven olmaz!” ya
da “Kadin degil mi, hepsi ayni!” gibi ciimleler bile sdylemissinizdir.
iste tam da bu nedenle istediginiz gibi bir iliskiniz olmamistir.
Cunkd egonuz ile dustncelerinizin istedigi sey farkhdir. Yani siz
keyifli, guvenilir, dirdst, huzurlu bir iliski isterken; egonuz ‘kadin’
ya da ‘erkek’ deyince ilk akliniza gelen sey givenilmez olduklari
olacagindan hayatiniza ¢ektiginiz kisiler de hep dyle olacaktir.

Kisacasi evren sizin enerjinizi okuyacadi icin istediginizi sandiginiz
seyi dedil, enerjinize esit olani size verecektir.

Ego oyunu

Hayatinizda her ne olmasini istiyorsaniz dnce olmus gibi yasamaya,
hissetmeye baslamaniz gerekiyor. Bu slrecte tabi egonuz sizinle
slrekli oyun oynayacak ve sizin degisime olan isteginizi, hevesinizi
ic ses seklinde korkulariniz seklinde sdyleyecektir. Ama siz kararli
olursaniz evren size dogru yolda oldugunuzun sinyallerini verecektir
emin olunl... 1) Ancak siz kararl bir sekilde secim yapmazsaniz hi¢cbir
degdisim olmayacaktir.

Simdi kendinize sorun; “istediklerinizi elde edemezseniz ne olur?”,
“En kotlst ne olur?”... Latfen kendinize dirist cevap verin! Emin
olun hicbir sey olmaz; yalnizca deneyimlemis olursunuz. Hayatinizda
olmasini istediginiz seylere dnem verin.

Para, eder dénem vermezseniz, ki hani insanlar hep sdylerler
ya “Paraya deger versem..” diye.. Iste vermediginiz icin bu
durumdasiniz. Bu kisiler genelde ayin sonunu zor getiren ve bor¢
icinde olan kisilerdir. Veya “Araya para girerse dostluk biter!” Bu

5‘?‘

Hayatta her istedigimizi
' ' yapabilme, diistindiigiimtiz
herseyi gerceklestirme
gliclimiiz var aslinda.
Biz yalnizca bunu dogru
kullanmayi bilmiyoruz.

sdzle evrene gdénderdiginiz mesaj aynen sudur: “Ben dostumu
seviyorum, o ylzden sikissam da para istemem...”

Evren enerjisi nedir? Nasil dogru kullanabiliriz?

Evren enerjisi, yasamak isteyip yasayamadiginiz seyleri hayatinizda
varedebilmektir. Bunun icin isteginizi glclendiren, gelistiren ve
glizel enerji veren olumlu dislnceler hedefe ulasmanizi kolaylastirir.
Ancak hedefiniz ne kadar buUylk olursa olsun kiclik adimlarla
hareket etmeniz gerekir.

+  stemek

+  Isteginizi detaylandirmak

. Karar vermek

. Olabilirligine inanmak

. Hakettiginize inanmak

. Eyleme gecmek

. Motive olmak

. Bilgili olmak

. GUclnUza dogru kullanmak

. Olmus gibi konusmak, davranmak, yasamak
. Olumsuz inang sisteminizi degistirmek

. Hedefinize odaklanmak, planl hareket etmek
. Kararli olmak

. Oninize engel ¢ciksa da baska yollar denemek
. Kendinizi takdir etmek

. Bilingaltinizi dogru kullanmak

. Altinci hissinizi dogru kullanmak

. Eneriji olarak yukselis saglamak

. Sorgulamamak

. Sakin kalmak

+  Dileginiz olmadan tesekkir etmek, siikretmek

Sectiginiz yasami yasamak ve mutlu olmak sadece sizin elinizde.
Mikemmel olan hayat degil, sizin bakis acinizdir..
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' ! Yaz gelldl g“ec;tl, halbuki biz uzmanlar sadece yaz degil her
mevsim glinese karsi temkinli yaklasmanizi soyliiyor ve
uyarlyoruz: “Derimiz giivenilir bir banka gibidir

glnesin olumsuz etkKilerini yillarca biriktirir. |

—

Sergiil KILIC
Guzellik Uzmani ve Egitmen

Giineste korunmak icin dikkat edilecekler
00) _6zé||ik_|é-:é§1. sten u

. Giinesin yogun oldugu saatlerde (10:00- 16:

glines koruyucular kullanin. _ ;
. im giin giinesten korunun. Giines koruyucularinizi disari ¢ikmac
- T

siiriin ve 4 saatte bir tekrarlayin. AT,

. ironzlasmanlz, her tarli yogun mor otesi Isinl aldiginizi ve cff " bu 15
endini korumaya calistigini gbsterir. Bu ylizden bronzlasmak i¢in t;i‘zur}:T l’é‘ glinest

ﬁtlnda kalmayin. Bunu kendinizi koruyarak ve zamana yayarak yapin. _
Yazin acik renk ince bol giysiler, siperlikli sapkalar ve glines gozliiklerini tercih edin. *
Solaryum gibi yapay I1sin kaynaklarindan kesinlikle uzak durun.

Bebek ve cocuklari ozellikle glinesten koruyun. Onlarin giines koruyucu faktort yiiksek
ve bebek-cocuk {irtinleri olsun.
Cocuklari D vitamini alacaklar di
tesadifen maruz kalacaklari giines
Her 6 ayda bir viicudunuzdaki benlerde se
olup olmadigini kontrol edin.

ye dogrudan glineste birakmayin. Gin icerisinde
isinlari almalari gereken vitamin icin yeterlidir.

kil, renk ve buyiklik bakimindan dedisiklik
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iines alerjisine dikkat!

Direkt giines isidina maruz kalmak bircok sorunu

da beraberinde getirebilir. Bunlarin en basinda

giines alerjisi geliyor. Ozellikle giines géren vyiiz,
kol ve ellerin Gstl, boyun ve kulaklar gibi boélgelerde degisik
siddetlerde kizariklik, kabariklk ve ici su dolu kabarcik seklinde
oldukca kasintili deri belirtileri ortaya cikar.

Glnes alerjilerine maruz kalmamak icin birinci kural glinesten
korunmadir. Bu; kapali giysiler tercih etmek, sapka ve giines
g6zIigu kullanmak, acikta kalan kisimlara giines koruyucu
krem vs. sirmek seklinde olabilir.

Buna ragmen eger alerji gelistiyse o zaman kisa stireli tedavi
edici kremler ve haplar Onerilebilir. Bazen alerji siddetli
olursa igne tedavisi de gerekebilir. Unutmayalim; glines bizim
dostumuz ama sinirlarini bizim tayin etmemiz gereken bir dost!

Dikkat! Deri kanserleri AiDS’ten daha hizl yayilmaktadir.

Glnes goren kisimlarda gorulen her koyu leke kanser degildir;
ama sizin total hasarinizin miktarini gosterir. Bu sebeple
glinesten kendinizi korumaya dikkat edin.

Giinesle ilgili bunlar biliyor muydunuz?

Vicudumuzdaki tim organlari yillar yaslandirirken; derimizi
hem yillar hem de glines yaslandirir. Yashlilik ¢izgilerinin yizde
80’i yashliktan degil, glinesten dolay! olusur.

Hayat boyu maruz kaldigimiz glinesin ytzde 80’ine ¢ocukluk
ve genclik déoneminde maruz kaliriz. Bu ylUzden c¢ocukluk
déneminden itibaren glinesten korunmak gerekiyor.

GuUnes hasari birikicidir. Tipki damlayan suyun bir slire sonra
kovay!l doldurmasi gibi, hayat boyu maruz kaldigimiz giines
cilt kanserlerinin olusmasinda etkili. Kabarcikli gines yanigi
geciren kisilerde bu risk artiyor.

Gln icinde tesadufi glinese maruz kalma orani, isteyerek maruz
kalmaktan 4-5 kat daha fazla yani sadece carsiya piknige ve
plaja giderken degil her zaman glinesten korunmaliyiz.

GuUnesin hasar verici i1sinlari olan (UVA) morétesi isinlar her
mevsim havanin bulutlu-yagmurlu olmasi, ginin saatine
(sabah-aksam:) bagl olmaksizin yerylzine ulasir ve cilt
Uzerinde etkili olur.

Golge sizi glinesten korumaz, yansiyan isik ayni sekildedir.

Acik tenli, ve renkli g6zli insanlar glnesten daha cok zarar
gorlrler; ¢Unkd pigmentlerin  dogal koruyuculugundan
mahrumdurlar.

GUnlik D vitamininiihtiyacinizigin glnigerisinde el sirtlarinizdan
aldiginiz glines i1sinlari yeterlidir.
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GOKYUzZ0
SAVASCILARI

Yazar: Zibeyir Batur
Yayinevi: Kastas Yayinlari

Havacmk tarihinde
ugusun  amacli  ne
olursa olsun tekerlerini

yerden kesen her ucak ve
pilotunun savas sartlari
icerisindeki, asalet oykuleri
milletlerin ~ her  zaman
oving kaynadr olmustur.
Gokler arenadir, kilglar
cekilmistir bir taraf pes edinceye veya yok edilinceye
kadar her tUrld taktik ve teknik yigitce sergilenir, bu alanda
kalleslige yer yoktur. Yani ucadini kaybedip parasitle
atlayan pilotu havada vurmak oyunun asaletine tamamen
aykiridir. Iste bu baglamda I. ve II. Dinya Savasi, hava
muharebeleri pilotlara sinirsiz meydan okuma sansi tanimis,

| sergiledikleri akil almaz ayricaliklarla diinya harp tarihinin

sayfalarinda da edebilesmelerinin onurunu kazandirmistir.
28 yillik Hava Kuvvetlerindeki yasam o6ykustnde ilk F-4
filosu kurulusundan F-16, F-18, F-20 ve Torono’da 20 tipi
ucaklariile ugan, filo komutanhgi yapan (E) Hava Pilot Albay
Zubeyir Batur’'un yayina hazirladidi bu kitapta dinya ve Turk
havacilik tarihinin ge¢misini ve askeri pilotlari okuyacaksiniz.

BOHEMIAN
RAPSODY

Biyografi, Dram, Miizik

BOHEMIAN

RHAPSODY

Yonetmen: Bryan Singer
Oyuncular: Rami  Malek,
Joseph Mazzello, Mike Myers

fsane sarkici  Freddie

Mercury’yi odagina alarak
Queen’in naslil bir araya gelip,
hizla séhret basamaklarini
tirmanarak  ddnyanin  en
cok dinlenen gruplarindan
biri haline geldigini anlatan
filmde Mercury’yi, bu filmdeki performansiyla Oscar Oduli’ne
layik goralmis Rami Malek canlandiriyor. Mazikleriyle seyircinin
yerinde oturmasini imkansiz kilan film, basta Freddie Mercury
olmak Uzere tim Queen Uyelerinin hayatina iceriden bir bakis
atma olanagi sunuyor. UNIQ istanbul ve Baska Sinema isbirligi ile
bu yil 5’incisi dizenlenen Acikhava Film Festivali cercevesinde
go6sterime girecek film, sinema severleri blyuleyecek.

e
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BiR COKUSUN
OYKUSU

Yazar: Stefan Zweig
Yayinevi: Bilgi Yayinevi

Bu son derece carpici
¢cOkus oykisd, XV.
Louis doéneminde Fransiz

sarayinda epey etkili olmus
aristokrat bir kadinin gercek
yasamina dayanir. Madame
de Prie glintin birinde gdzden
duser ve kral tarafindan
Normandiya’ya sQralar.
iktidar sahibi ve ilgi odagi oldugu hareketli ve eglenceli Paris
glnlerinden sonra, ne kadar strecegi belli olmayan, kendisiyle
bas basa kalacadi bir strgin doénemi beklemektedir onu.
Ancak iktidar savaslari, entrika ve eglenceden ibaret bos
saray hayati varolusuna anlam katan tek seydir. Hem kendini
hem cevresindekileri sirekli kandirma egilimindeki bu si§ ve
kibirli kadin, malikanesinde gosterisli eglenceler diizenleyerek
Paris’teki hayatini yeniden canlandirmaya c¢alisir. Giderek
mantikh ddstinme vyetisini bittndyle yitiren Madame de Prie,
yeniden buttn dikkatleri tzerine c¢ekebilmek icin inaniimaz
bir plan yapar. Stefan Zweig, insanlik disi deneyimlerin, icsel
kisitlamalarin ve basarisiz iletisimin kisileri nasil blydk bir
tehlikeye slrukleyebildigini psikolojik bir incelikle anlatiyor.

ACELE BABA
ARANIYOR

Komedi

Yonetmen: Xavier de
Choudens
Oyuncular: Franck
Gastambide, Melisa Sézen,
Gringe
amien ve kiz kardesi
Melanie birlikte mutlu

VEUT CHARSE . - .
e e _ bir cocukluk gecirmislerdir;
e e ancak annelerinin zamansiz

6liminden sonra bir

anlamda mutlu ailenin blyUst bozulur. Aradan 20 yil geger,
Damien artik bir ilkokul 8§retmenidir. Ulkede kalmasi icin
gerekli evraklari olmayan bir 6grencisi, annesiyle birlikte
sinir disi edilecekken, Damien yetkililere cocugun kendi
cocugu oldugunu soyler. Kiz kardesi, en yakin arkadasi
Rudy ve disli bir avukati da yanina alarak cocugu ve annesini
kurtarmak icin amansiz bir savasa girer.




AJDA PEKKAN

Tarih: 12 Eylul 2019
Yer: iBB Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21.00

TUrk pop miziginin kilometre taslarindan Ajda Pekkan,
organizasyonunu STG Muzik Produksiyon’un Ustlendigi
turne kapsaminda mdizikseverlerle bulusuyor. Stperstar;
Cesme, Antalya, Kusadasi, Bodrum, Bursa, Istanbul ve
izmir'den olusan konserlerinin izmir'den &nceki ayadinda
istanbullu muzikseverlerle Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava
Tiyatrosu sahnesinde bir araya gelecek. ‘Yakar Gecerim’,
‘Arada Sirada’, ‘Resim’, ‘Yan’, ‘Aynen Oyle’, ‘Vitrin’ gibi
hit sarkilarini seslendirecek olan sanatci’nin, her sarkisina
6zel hazirladigi koreografilerle de seyirciye gorsel sélen
sunmaya hazirlaniyor.

" KADIN KAFASI

Yazar ve Yénetmen:

irfan Kang!

Oyuncular: Melda Gr,
Merve Sevi, Ebru Karanfilci,
Duygu Sen ve irfan Kangi
Yer: Kadikody Halk Egitim
Merkezi, Istanbul

Tarih: 5 Eylul 2019

Saat: 20.30

Kadln ve erkek arasinda
ylGz yillardir bitmeyen
bir savas diye baslarlar
klasik cUimleye karsi iki
cinsi anlatirken. Peki bu bir savas dedil de gereklilikse.
Yani kadinin erkege, erkedin kadina ihtiya¢c duyduklari bir
dinyada beklentiler karsilanmadigi icin ters duUstulerse.
Hangi toplumsal sinif, sosyo ekonomik ve kultirel farkhhklar
temsil etseler de kadin ve erkek ayni seylere basta farkl
tepkiler verip sonunda ayni noktada bulusuyorlarsa iste
Kadin Kafasi da tam bu noktada izleyicinin kafasini ve zihnini
guldirerek aciyor. Cocukluk arkadasi olan Aylin, Betil, Beyza
ve Sevil’in bir aksam evde kiz kiza oturup sohbet etmeye ve
hayatlarindaki erkekleri cekistirmeye baslamalariyla eglence
bashyor. Isin garip tarafi anlatilan, hayal edilen adamlarla
hayallerini yikan adamlar ne kadar da birbirine benziyor.
Seyirciye disense kendi hayatlarina bakip distinmek, bolca
kahkaha atmak ve ‘kadin kafasr'na erismek.

vafasi®

SIX PACK

Tarih: 13 Eylul 2019
Yer: Art Music & Gigs, istanbul
Saat: 23.30

nadolu yakasinin en sevilen gruplari arasinda yer alan

Six Pack, 80’li, 90’h yillarin ve ginumuzin populer
sarkilarini kendi yorumu ile icra ediyor. Disco, Pop ve
R&B miuizik tarzlarinin sevilen 6rneklerinden olusan
repertuvarinda agirlikli olarak ingilizce sarkilara yer veren
grup, Turkce sarkilari da yorumlamaktadir. Vokalistligini
Nilglin Yavasoglu’'nun yaptidi ve dinleyicilerine dans
ve e@lence sunan Six Pack, hayranlarini kendi evinde
agirlamaya hazirlaniyor.

39 BASAMAK

Yazar: Patrick Barlow
Ceviren: Mehmet Ergen
Yénetmen: Mehmet
Birkiye

Oyuncular: Demet
Evgar, Engin Hepileri,
Bilent Sakrak, Okan
Yalabik

Yer: Zorlu PSM, Turkcell
Platinium Sahnesi,
istanbul

Tarih: 15 Eylul 2019
Saat: 16.00

935 Agustos’u, Richard Hannay, can sikintisini dagitmak

Uzere bir tiyatro oyununa gitmeye karar verir. Hannay,
0 gece tiyatroda gizemli glzel Annabella’yla tanisir
ve kendini Londra’dan iskocya’ya uzanan cok komik,
heyecanl, hareketli, cilgin bir casusluk serlUveninin
ortasinda bulur. Bu sertivende ise onlara pek ¢ok rolle
karsimiza c¢ikan soytarilar eslik eder. Geleneksel komedi
anlayisinin vazgecilmez 0&geleri; dinamik ve durmak
bilmez bir aksiyon, olmayacak ama harikulade teatral
raslantilar, yaptiklari ile yapmak istedikleri birbirine
uymayan karakterler, binbir kaliba giren oyuncular,
Patrick Barlow’un kaleme aldigi uyarlamada ustalikla bir
araya geliyor.
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9+4-7=366329 ise; asagidaki islemin sonucu ne olur?

8+3+0=?

Asagidaki sekilde toplam kac G¢cgen vardir?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
U¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Eyliil‘e kadar dogru cevabi gbnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
lbrahim TAS - Melisa GUNDOGDU - Elif KAR

‘I V(8+8)x(3+3) 2 Toplam: 40

4x4 1=17
V16 x6 M 3x3 |4=22
4x6=24 - 2x2 | 9=%
17 1x1 16 = 42

L[] Blyuk Kutu: 2

Ktk Kutu: 8
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dért bir yaninda yUksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin intiyag
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

Turkish_Technic T U R KI s H
@T“rk‘Sh—Te"h““’ TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC
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