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GOKYUZU VE OTES

Bundan 45 yil 6nce, tlkemizi géklere tasimak icin yola ciktik.
Bugtin, yiiksek hedeflerimiz ve milli sermayemizle gelecege yonelik
teknolojiler tiretiyoruz. Yeni logomuzun verdigi giicle,

aydinlik yarinlar icin her giin azimle calismayi, havacilik ve uzay
alaninda global bir marka olmayi ve daima dahaileriye,
gokytiizliniin de 6tesine gitmeyi siirdiirecegiz.
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Degerli meslektaslarim,

Goreve geldigimizden bugiine mevcut lisanslandirma sirecinin sorunlu oldugunu ve genc¢ meslektaslarimizin lisans alimi siiresinin, 6zellikle
temel egitim tecriibe kayit listelerinde bulunan amaca hizmet etmeyen ‘task’lardan dolayi uzadigini ve diger Ulkelere oranla nitelikli is
glcl Uretemedigimizi her ortamda dile getirdik. SHGM yetkilileri de bu talebimize kayitsiz kalmadi, bu sorunun ¢ézimu i¢in havacilik temel
egitimine hakim, bilgi birikimi olan sektor calisanlarindan bir ¢calisma grubu olusturdu. UTED olarak biz de bu grubun icinde yer aldik.

A1, B1.1 ve B2 lisans kategorilerine ait temel egitim tecriibe kayit listelerini UTED olarak biz gézden gecirdik. Tecribeli meslektaslarimizdan
bir komisyon olusturduk. Bu arkadaslarimizin hazirladigi Temel Bakim Deneyimi Task Listeleri’ni SHGM’ye sunduk.

Gen¢ meslektaslarimiz bizi strekli taciz ediyor ve yapilan ¢alismalarin sonucunu soruyordu. Nihayet agustos ayi icerisinde SHT-66 Hava Araci
Bakim Personeli Lisanslandirma Talimati giincellendi ve SHGM internet sitesinde yayinlandi.

Guncel talimat ile lisans alimi asamasinda olan meslektaslarimiz, emekli olan meslek biyuklerimizin bile tim calisma hayatlari slresince
goérmedigi bakim islerini takip etmek ve kayit etmek zorunda kalmayacak diyebiliriz. Temel Bakim Deneyimi Kayit Defterleri mezun olduklari
okullarin stattslne goére belirlenen slreler icerisinde doldurabilecek.

Talimatin gilincellenmesi siiresince emek harcayan, katki saglayan tiim ilgililere, buradan bir kez daha tesekkiir ederiz.

Degerli meslektaslarim,

Ulkemizde her sektorde ‘yerli ve milli’ sloganlari atilirken ve bu vizyonun gelismesi icin yeni politikalar Uretilirken, Tiirkiye Cumhuriyeti
vatandasi olan ve havayolu operasyonumuz icin pilot, dispecer ve hava trafik kontroléra gibi en temel unsurlardan olan ‘u¢ak teknisyenleri’nin
lisans aliminin, Yunanistan veya Bulgaristan gibi sivil havacilik sektéri az gelismis Ulke otoritesine birakilmasindan tim sektor olarak sorumliu
oldugumuzu ifade etmeliyim.

2016 yilinda Yunanistan ve Bulgaristan sivil havacilik otoriteleri, HATA organizasyonlari ile elde edilen sertifikalari gecersiz saymis ve yaklasik
200 lisansi askiya almisti. Sayi nispeten az oldudu i¢in bu durum ucus operasyonlarimizi olumsuz etkilemeden yénetilebildi. Buglin gelinen
noktada; “Yunanistan’daki lisansli Tlrkiye Cumhuriyeti vatandaslarinin sayisinin lisansh Yunanistan vatandaslarinin sayisindan fazla oldugu”
ironisini bir kez daha hatirlatmay!i yerinde buluyorum.

Ulkeler arasindaki siyasi, politik veya ekonomik nedenlerden dolayi, Tirkiye Cumhuriyeti vatandaslarinin lisanslarini aldiklari AB tlke sivil
havacilik otoriteleri tarafindan askiya alindiginda, havacilik bakim sektérinl yénetenlerin de B ve C planlarinin oldugunu umut ederim.

Temel Egitim Tecribe Kayit Listeleri glincellendi ama bu tek basina yeterli degil. Genglerimizin yurtdisindaki EASA teorik sinavlarini tercih
etme nedenleri analiz edilmeli ve Ulkemizdeki teorik sinav standardi da iyilestiriimelidir. Ulusal lisans surecindeki sinav organizasyonlarini
duzenlemedigimiz strece yurt disi sinav organizasyonlarina genclerimizi esir etmeye devam edecegimiz asikardir. Ulkemizdeki sinav standardi
ivilestirilmedigi siirece vergilerimizden kaynak ayrilan YOK veya MEB’e badh havacilik bakim egitimi veren kuruluslari kapatalim ve tasarruf
edelim! Genglerimizin de emek ve zaman israflarini 6nleyelim!

Sektorin karar alicilarindan havacilik bakim sektérindeki nitelikli is glictiniin lisanslandirmasindaki disa bagimlihgin ortadan kaldirilmasi igin
calisma yapmasini bekliyoruz. Biz de bu calismalara destek olmaya haziriz.

Ulkemizdeki havacilik sektériiniin tek yetkili otoritesinin SHGM oldugunu bir kez daha {izerine basa basa ifade etmeyi uygun buluyorum.

Degerli meslektaslarim,
Eylil ay1 ile yeni bir egitim ve 6gretim yilina daha basliyoruz. Egitim slrecinde olan tiim ¢ocuklarimizin zihni ve yolu agik olsun.

Bu arada, ucak bakim alaninda egitim alacak ylUksekdgdretim kurumlarini tercih eden genclerimize, kazanim elde edebilmeleri icin tercih
ettikleri okullarinin SHGM tarafindan onaylarini ve yetkilerini sorgulamalarini siddetle édneriyorum.

Tiim meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli ¢calismalar dileriz.

Saygilarimla...

Heedet Ahsas

Ucak Teknisyenleri Dernedi Baskani

E Aircraft Technicians Association President
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ILK KADIN ‘UCAKGP...

BEDRIYE
TAHIR BACI

Tarihte onemli isler yapmus, fakat adi
san1 duyulmamis, golgede kalan isimler
vardir. Parlayan ve sonen bir yildiz gibi,
kendine cok fazla yer bulamadan tarihin
tozlu sayfalarinda gézden kaybolan
Tiirkiye'nin ilk Tiirk kadin ucakgisi
Bedriye Tahir Gokmen'i yeniden giin
1s181na cikarmak, onu yeni nesillere
tanitmak, tarihi bir sorumluluk...

G e e — _— VA

SAYGIN BiR MESLEGIN
PESINDE 33 YIL ...

MEHMET MUSTAFA EREN

Tornacida calisirken hayallerinin pesinden gitme
cesareti gostererek ucak bakim teknisyenligine
adim atan ve bu meslekte 33 y1l geciren Mehmet
Mustafa Eren, uzay teknolojisinin bir alt kolu olarak
nitelendirdigi ucak teknisyenligini “‘Cok giizel bir
duygu, onurlandirici bir his" seklinde tarif ediyor.

20°NCi YUZYILIN
BiLiMi ISIGINDA
GELECEGI
KONUSMAK...

5. SOLVAY
KONFERANSI

Insanoglu bugiin jet motorli hava araclari ile
evrende seyahat ediyor ya da bir kilometreye
varan devasa gokdelenleri insa edebiliyorsa;
siiphesiz atesi dogru taniyip cesitli yonleriyle
hangi maddede hangi etkinin olustugunu
deneyimleyebildigi icindir.

ICINDEKILER



DOGUNUN INCISi...

46 VAN

Golii, kalesi, adalar, kedisi, inci kefali,
kahvaltis), kutsal mekanlari ile Tlirkiye'nin
en miistesna dogal ve tarihi giizelliklere
sahip olan Van, Dogu'nun en gorkemli kenti
olma ozelligiyle kesfedilmeyi bekliyor.
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< Ingiliz astronom Edmund Halley, sonrasinda ‘Halley’ adi
verilen kuyruklu yildiz1 kesfetti.

< Uzay Yolu (Star Trek) dizisi, ABD’de NBC televizyon
kanalinda gésterilmeye baslandi.

>

»

< Sovyetler Birligi’nin diistirdigii Giiney Kore
Havayollarr’na ait Boeing 747 u¢aginda 249 kisi 6ldi.

\

< Ikinci Diinya Savasr’nda ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri
Almanya’nin Diisseldorf kentine 100 bin bomba atti.

»
»

& Tirk Hava Yollar’nin Frankfurt-istanbul seferini yapan
ucagi yangin séndiirme cihaziyla kagirmaya ¢alisan
Yusuf Orer’e 8 yil 4 ay hapis cezasi verildi.

\

\

< Ortodoks Hristiyanligin kutsal boélgesi olan Aynoraz
yakinlarinda diisen helikopterde aralarinda Misir
iskenderiye Patrigi Petros’un da bulundugu 9 kisi 6ldii.

< ABD’nin New York kentinde bulunan Diinya Ticaret
Merkezi’ne ait ikiz Kuleler’e ve Pentagon’a yolcu ucaklariyla
terér saldirisi diizenlendi.

/

>

\J

< Sovyetler Birligi,
uzay yarisindaki 6nemli
basamaklardan biri
olan Luna Il roketini
Baykonur Uzay
Ussii’nden Vostok
roketiyle Ay’a firlatti.

< Amerika Birlesik Devletleri, isvicre, ingiltere ve
Almanya’ya ait dort ucadi kaciran Filistinli hava korsanlari,
ucaklardan iiciinii Urdiin ¢éliinde havaya ucurdu, yolculari
rehin ald1.

»
»

< Cinli devrimci Mao Zedong’un halefi ilan edilen Lin Piao,
Mogolistan’da gecirdigi ucak kazasinda yasamini yitirdi.

6
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»
'

< Van’da gerilim hattina takilan askeri helikopter diistii.
10 asker sehit oldu.

»
'

< Ikinci Diinya Savasi sirasinda, ingiliz Kraliyet Hava
Kuvvetleri 185 Alman ucagdini diisiird.

»

< Kibris-Adana-Ankara seferini yapan ‘Tay’ adli Tiirk Hava
Yollari u¢agi, Etimesgut Havaalani yakinlarinda bulunan
Karanliktepe’ye carparak diist.

\/

< Havaci Orville Wright’in birlikte ugtugu arkadasi
Thomas E. Selfridge ile gegirdikleri ucak kazasi sonucunda
Selfridge, ucak kazasinda yasamini yitiren ilk insan olarak
tarihe gecti.

< Irak savas uc¢aklari tarafindan bombalanan Hakkari’nin
Cukurca ilgesi Narli kéyiinde 3 kisi oldii.

»
>

< Van’a gitmekte olan Ege ucadi alev alarak diist, 4 kisi
yasamini yitirdi.

< Birlesmis Milletler Genel Sekreteri isvecli diplomat

Dag Hammarskjold, Zambiya’da gecirdigi ucak kazasinda
yasamini yitirdi.

\J

< Tuarkiye’nin ilk
yer g6zlem ve
uzaktan algilama
uydusu olan
BILSAT, Rusya’nin
Plesetsk
Rampasr’ndan
Cosmos-3
firlatma araciyla
uzaya gonderildi.

>
>

< ‘Antalya’ isimli Tirk Hava Yollar’na ait yolcu ug¢ad,
Isparta yakinlarinda diistii ve 154 kisi 6lddi.

\

< Osmanli Devleti, Yiizbasi Fesa (Evrensev) Bey ve
Tegmen Yusuf Kenan Bey’i pilotluk egitimi icin Fransa’ya
gonderdi.

< Irak Devrim Komuta Konseyi, Tahran’in Mehrabad

Havaalani dahil 7 iran havaalanini bombalamasi iizerine,
Irak-iran Savasi basladi.

>»
>

< Alman g6kbilimci Johann
Gottfriend, glines sisteminde
bulunan sekizinci gezegen
olan Neptiin’li kesfetti.

< [Ik sivil tayyarecilerimizden Vecihi Hiirkus, kendi yaptidi
ucakla Goztepe’den Yesilkdy’e uctu.
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SHT-66 HAVA ARACI 7

ava Araci Bakim Personeli
H Lisanslandirma Talimati SHT-
66, Avrupa Birligi mevzuati ile tam
uyumlulugunun saglanmasi ve uygulama
usullerinin iyilestiriimesi amaciyla revize
edildi. Hava Araci Bakim Personeli
Lisanslandirma Talimati SHT-66’da, Sivil
Havacilik Genel Mudirligi baskanhginda,
hava araci bakim ile bakim egitim
kuruluslari, sivil toplum kuruluslari ve Milli
Egitim Bakanligi temsilcilerinin katilimiyla
olusturulan c¢alisma gruplar vasitasiyla
hava araci bakim personeli lisanslandirma
konusunda temel alinan AB mevzuati ile
farkliliklar ve uygulamada yapilabilecek
iyilestirme alanlari ortaya konuyor.
SHY-66 Hava Araci Bakim
talebinde bulunan veya lisansa sahip

gercek Kkisileri, bu amaca uygun olarak

Lisansi

egitim veren yetkili kurum ve kuruluslar ile
lisansh bakim personelini istihdam eden
yetkili bakim kuruluslari ile yoneticilerini
kapsayan talimat, 14/10/1983 tarih
ve 2920 sayih Tirk Sivil Havacilik
Kanununa, 15/07/2018 tarih ve 4 Sayil
Cumhurbaskanhgi
SHY-66’ya dayanilarak, Avrupa Birligi’nin
Commission Regulation (EU) No 1321/2014
diizenlemesinin Commission Regulation
(EU) 2015/1088 ve (EU) 2015/1536
numarali degisikliklerine ve ED Decision
2015/029/R diizenlemesinin ED Decision
2016/011/R degisikligine uyumlu olarak
hazirlandi.

Kararnamesine ve

shgm.gov.tr
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BAKIM PERSONELI*
LISANSLANDIRMAS
TALIMATI GUNCEI.

SHT 66'DA YAPILAN DEGISIKLIKLER

10.

1.

12.

13.

LENDI

X

EASA Part-66 mevzuatinda meydana gelen degisiklikler kapsaminda
biylk hava araci tanimi, karmasik motorlu hava araci tanimi ile
degistirildi.

Mevcut durumda, Hava Araci Bakim Lisansi ile ilgili gereklilikler;
SHY-66 Yonetmeligi, SHT-66 Talimati, SHT-66 Tablolari ve SHT-66
Talimatinin diger 21 ekinde daginik olarak tanimlanmis durumdadir.
Bahse konu lisans gerekliliklerinin, sadece SHT-66 Ek-T’deki tablolarda
tanimlanmasi ve eklerin sadece form olmasi uygun miitalaa edilmistir.
SHT-66’nin Form olan ekleri, kontrollii dokiiman haline getirilerek
Sivil Havacilik Genel Midirlagl internet sitesinden yayinlanip
glincellenecegi sekilde diizenlenmistir.

Basvuru kontrol formlari ile basvuru formlari birlestirilerek her bir
konu i¢in tek form haline getirildi.

Temel deneyim defterleri, farkliislem tiirleri ve hava araci sistemlerinde
deneyim saglanmis olunmasi amaciyla, belirlenen ATA chapter veya
chapter gruplarinda belirli sayida ve islem tiiriinde (sékim, takim,
yaglama, vb.) bakim deneyimi edinilmesi seklinde diizenlendi.

Temel deneyimin sadece SHY-145 ve EASA Part-145 kuruluslarinda
edinilmesi gerekliligi, uluslararasi gerekliliklere uygun olarak
Bermuda, FAA v.b. bakim kuruluslarinda edinilecek tecriibelerin de
kabul edilecegi sekilde genisletildi.

Kredilendirilecek teknik egitimin birinci sinif baslangi¢ yilinin son 10
yil icerisinde olma gerekliligi uluslararasi gerekliliklere uygun hale
getirilerek kaldirildi.

is basi egitimi (OJT) siireci, bakim kurulusu gézetim siireci kapsaminda
denetlenecedi sekilde giincellendi. Lisansa tip isleme basvurularinda
OJT kayit defteri v.b. dokiimanlarin sunulmasina gerek kalmayip,
bakim kurulusu tarafindan yayinlanacak sertifika sunulacagi sekilde
diizenlendi.

EASA Part-66 gerekliliklerinde yer almayan Ek-6 Tam Grup-3 Farkhlik
Tablosu kaldirildi, lisansa tam grup 3 isleme gereklilikleri Part-66
gerekliliklerine uygun sekilde diizenlendi.

EASA Part-66 Modiil 10 Havacilik Mevzuati icerigi lilkemiz mevzuatini
icerecek sekilde giincellendi.

SHT-66 Talimatinin sinav merkezi gereklilikleri Part-66 gerekliliklerine
uygun sekilde diizenlendi.

EASA Part-66 gerekliliklerinde yer alamayan Ek-4 sinav soru sayilari
eki, zorunluluk olmaktan c¢ikarildi ve ornek soru sayilari seklinde
diizenlendi.

EASA Part-66 gerekliliklerinde yer alamayan SHDT-35 Lisansindan
SHY-66 Hava Araci Bakim Lisansina doniisiim islemleri sonrasi eklenen
sinirlamalarin kaldirilmasi i¢in aranan deneyim gereklilikleri kaldirildi.

EASA Part-66 mevzuatina uyum diizenlemeleri gerc¢eklestirildi.




95 MILYON

YOLCUMUZLA

95 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uygun fiyatla ucurmanin Onur’unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bugiinlere ucuran tiim

yolculanmiza tesekkiir ederiz.

f Y @p /onurair (O) /onurair_

onurair.com ‘ )
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SHGM’DEN DiL YETERLILIGI TALIMATI

-

ivil Havacilik Genel Madarlaga, ICAO ve EASA standartlarina
Suygun olarak, pilotlarin saglamalari gereken ingilizce dil
yeterliligi gerekliliklerine iliskin SHT- 1DY Talimatrni 8 Agdustos
2018’de yayimladi. ICAO ve EASA standartlarina uygun olarak,
pilotlarin saglamalari gereken ingilizce dil yeterliligi gereklilikleri
ile buna uygun olarak sinav yapacak hizmet saglayicilarinin
yetkilendirilmesine iliskin esas, usul ve kisitlamalari ile Tilrkce

diline iliskin esaslari belirleyen talimat, EASA veya ICAO (yesi
bir Ulkenin sivil havacilik otoritesinden lisans almis veya alacak
pilotlar ile SHGM tarafindan dil yeterliligi sinavi yapmak UGzere
yetkilendirilen hizmet saglayicilarini, bunlarin  c¢alisanlarini,
sinavlarin yapilmasinda ve sinavlarin degerlendirilmesinde
gorevlendirilecek gercgek ve tuzel kisileri kapsiyor.

shgm.gov.tr

PANS-OPS EGITMEN YETERLIKLERi GENELGESI YAYINLANDI

ivil Havacilik Genel Mudurlugl, egitmen yeterliliklerini
S konu alan ‘PANS-OPS Egitmen Yeterlikleri Genelgesi’'ni
vayinladi. SHT-HCG Talimati kapsaminda yayinlanan
PANS-OPS Egitmen Yeterlikleri Genelgesi (HSD-2018/01),
Doc 8168 Cilt 2 (PANS-OPS) uyarinca gerceklestirilecek

10 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2018 / www.uteddergi.com

havacilik ve gblgeleme c¢alismalarinda goérev alacak
personelin almasi gereken PANS-OPS egitimlerini verecek
kisilerin egitmen gerekliliklerine iliskin hususlari ortaya
koyuyor.

shgm.gov.tr
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SHGM, UGUS IZINLERINE ILISKIN EL KITABI’NI YAYINLADI
“ 1

o A
~ 3 Al a~

¢us izinlerine iliskin tim sureclerin tek bir dokiman altinda
Utoplanmasma yonelik uzun sdredir calisma yariten Sivil
Havacilik Genel Mudurlagid (SHGM), ugus izinlerine yonelik rehber
dokiiman niteligindeki ‘Ucus izinlerine iliskin El Kitabrni yayimladi.
El kitabu ile ilgili calismalarin SHGM Hava Ulasim Daire Baskanlidi ve
Go6zen Havaclilik isbirligi ile yuritaldigini séyleyen Sivil Havacilik
Genel Mudur Vekili Bahri Kesici,
duydugu bir rehber yayini daha elektronik ortamda sektoriin

havacilik isletmelerinin ihtiyac

-

f=i

hizmetine sunmaktan memnuniyet duyduklarini ifade etti. El kitab;
‘Havacilik Hukuku’, ‘Uluslararasi Anlasmalar ve Trafik Haklarr’, ‘Ulusal
Kural Koyucular’, ‘Ucus izinlendirme Siireci ve Tirk Sivil Havacilik
Mevzuatr, ‘AlP ve Boéltmleri’, ‘AIP GEN 1.2, ‘Hava araci Kiralama
Usulleri’ ve ‘Meydan Slotu ve Meydan Onayl’ bdlimlerinden
olusuyor. ‘Ucus izinlerine iliskin El Kitabrni SHGM’nin kurumsal web
sayfasindaki ‘Ucus izinleri’ bdliminden ulasmak mimkan.

shgm.gov.tr

EKVADOR,
SAGLIK SIGORTASI iSTIYOR

‘.'.'..-
g

E kvador, Ulkeye giris yapacak yabancilara

saglik sigortasi olmasi sarti getirdi.
Ekvador Disisleri Bakanligi’'nin sitesinde yer
alan duyuruda, Ekvador’a seyahat edecek
yabancilarin 10 Eylul 2018 tarihinden itibaren
gecerli saglik sigortalarinin bulunduguna
belgeyi

etmelerinin gerekecegdine dikkat cekiliyor.

dair gimrik kapilarinda ibraz

shgm.gov.tr
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TURKIYE, HAVAYOLU BAGLANTILARIYLA AVRUPA'NIN ZiRVESINDE

" LA
QR H B

Avrupa Havalimanlari Konseyi (ACIl), 2018 ilk yari Hub

Baglanti Raporu’nu acikladi. Rapora goére, Tirkiye;
baglanti sayisi bakimindan ispanya, Almanya, ingiltere ve
Fransa’dan sonra Avrupa’da besinci sirada yer aldi. Ocak-
haziran déneminde bu bes Ulke icinde dogrudan baglanti
sayisini en fazla arttiran Ulke, ylzde 12 ile Tirkiye oldu.
Aktarmali ucuslarda ise yilin ilk alti ayinda yizde 10 blyime
ile ispanya birinci, Turkiye ise ylizde 9 buyime ile ikinci oldu.
Turkiye, havalimani bazinda ise yilin ilk yarisinda yizde 10.6

baglanti artisi ile yine birinci sirada yer aldi.

Raporda 2013-2018 ve 2008-2018 yillarina ait bes ve on
yillik gelisme rakamlarina da yer verildi. Buna goére, Tlrkiye,
son bes yilda dogrudan badlanti sayisini yizde 35, dolayl
baglantilarini ylzde 23, havalimani baglantilarini ylizde 29
ve hub bagdlantisini ylizde 47 gelistirdi. 2008’den bu yana
dogrudan baglantisini ylzde 191, dolayli baglantisini yizde 130,
havalimani baglantilarini yizde 157 ve hub baglantisini ylzde
534 artiran Tirkiye, son 10 yilda tim kategorilerde ugus agini
en fazla gelistiren Ulke olarak kayitlara gecti.

shgm.gov.tr

THY, 600 TIR ILE 18 SAATTE TASINACAK

.stanbul’da yapimi sdren Yeni Havalimanrnda ilk fazin ytzde
|80’i tamamlanirken, merak edilen en 6nemli sorulardan biri
olan Turk Hava Yollar’nin Yeni Havalimanr'na nasil tasinacadi
konusu da netlik kazandi. 330 ucaktan olusan genis filosuyla
dinyada 301 noktaya ucarak bu alandaki
rekoru elinde bulunduran THY’nin tasinma
islemlerine iliskin detaylari paylasan Tuark
Hava Yollari Genel Muadura Bilal Eksi, 18
saatlik bir stirede Turk Hava Yollari ve Tark
Hava Yollar’na yer hizmeti veren Turkish
Ground Services (TGS) icin toplam 600
civarinda tirla yeni havalimanina tasinma
Eksi,
“Birinci glinde oraya tasinmamiza herhangi

isleminin gerceklestirilecegini sdyledi.

bir engel yok. Yolcumuzu hicbir sekilde |

\  Tirk Hava Yollari Genel Miidiirii
Bilal Eksi

magdur etmeden tasiyacadiz. Birinci glinde
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hazir olacak binalarimiz icin miteahhitlerimiz calismaya devam
ediyor. Hat bakimi insaatimiz ytzde 40’lara dogru geldi. Diger
insaatlarimiz hizli bir sekilde devam ediyor. Bunun disinda
da sirketin tasinmasiyla alakall yurt disindan bir danismanlik
aldik. Her hafta arkadaslar toplaniyor. ilk
18 saat icerisinde bize hizmet veren TGS
sirketiyle birlikte biz de dahil olmak Uzere
yaklasik 600’e yakin tir, oraya malzeme
tasiyacak. Dolayisiyla devasa bir operasyon
ama tim calismalar yapildi” diye konustu.
Atatlrk Havalimanr’'nin nasil tasinacadi ile ilgili
yapilan aciklamalarda, 30 Ekim gece 03.00
itibariyle tasinma islemlerine baslanarak
31 Ekim gece saat 23.55’te tasinma sireci
tamamlanacadi ifade edilmisti.

Sabah.com.tr
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45 Ulke
145 Havalimanindan
yaptigl ucuslar ile
Turkiye turizminin
hizmetinde

corendonairlines.com
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9 Ekim’de istanbul Yeni Havalimanrnin aciimasiyla beraber
2“Mi|let Bahcesi” olacak Atatlrk Havalimani apronunda
bulunan ugus dmrint tamamlamis hacizli ve hurda 20 uc¢agin
akibetinin ne olacagiylailgili yapilan calisma sonucunda; hurda
ucaklarin battn donanimlari ile birlikte acik artirma usuld ile
satilmasi planlaniyor. Girisimcilerden bazilarinin ise yasal
dlzenleme sonrasi bu ucaklari alip 6zellikle Millet Bahcesi’nde
kaydedildi.
Atatlrk Havalimanrndaki hurda ucaklarla ilgili girisimciler

kafe veya restoran olarak isletmeyi istedigi

HURDA UCAKLAR KAFE VEYA RESTORAN OLABILIR!

beklemeye basladi. Ozellikle kafe veya restoran olarak
hurda
bulunurken girisimcilerin hedefinde ise Atatlrk Havalimani

kullanilan son doénemde sayilari artan ucaklar
yerine yapilacak Millet Bahc¢esi var. Girisimciler hurda ucak

satin alarak Millet Bahcgesi’nde isletmek icin kafe veya
restorana cevirerek degerlendirmek istiyor. Buradaki hurda
ucaklari cazip kilan bir diger sey ise uzak bir yere tasima
maliyetinin olmamasi.

DHA

GYROCOPTER ILE HAVA TAKSI TASIMACILIGI

M ali Musavir Hiseyin Umit Ercan, yamac parasitiyle basladig

Havacilik Genel Mudirltgd’nden (SHGM) ticari ugus ruhsati alan

pilotluk merakini hava taksi pilotluguna déndstirda. Sivil

ilk kisi olan Ercan, pilot ve 1yolcu tasiyabilen gyrocopter ile basta
Pamukkale travertenleri ile antik kentler olmak Uzere bircok
yerin Uzerinde havadan tur attiracak. Hava taksi gibi kullanmak
isteyenleri ise izmir, Antalya, Mugla gibi sehirlere tasiyacak.
Pamukkale ve cesitli yerlerde 2003 yilindan bu yana yamac
parasttlyle bin saatten fazla ucus yapan Ercan, yaklasik 4 vyil
ugrasarak aldigi egitimlerin ardindan ‘cok hafif hava araci pilotu’
lisansi almay! basardi. Ercan, daha sonra ticari ugus yapabilmek
icin Sivil Havacilik Genel Mudarlagid’ne basvurdu. Avrupa’dan

2 gyrocopter hafif ticari araci satin alarak, Denizli’'ye getirdi. Ardindan Pamukkale yolunda bir arazi kiralayarak, piste ¢evirdi.

Ercan’in, SHGM’ye yaptigi basvuru kabul edildi. Turkiye’'de ilk kez ‘001 seri numara’ ile ticari ucus ruhsati aldi. Batin islemlerini

tamamlayan Ercan, bir havacilik sirketiyle birlikte kendi firmasini kurarak ucguslara basladi.

mynet
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KABIN HIZMETLERI OGRENCILERINE THY'DA UYGULAMALI EGITIM

M altepe Universitesi ile THY arasinda yapilan isbirligi
kabin
programinin birinci sinifini bitirip, sartlari saglayan égrenciler

kapsaminda, sivil havacilik ve hizmetleri
yaz aylariyla birlikte 3 ve 4’lncl yariyil boyunca uygulamali
egitim alacaklar. Ogrencilerin Eylul 2018 itibariyle egitim
ucusuna baslayacaklari bildirildi.

Universitede sivil havacilik ve kabin hizmetleri bdliminde okuyan
dgrenciler icin yeni bir calisma baslatildl. Maltepe Universitesi ile
Turk Hava Yollari (THY) arasinda yapilan ‘Egitimde isbirligi
ile sivil havacilk kabin hizmetleri

Protokold’ programi

o6gdrencilerinin mesleki beceri egitimlerinin THY Kabin Hizmetleri

faaliyetleri cercevesinde yurttilmesi hedefleniyor. Protokol
kapsaminda sivil havacilik kabin hizmetleri programi birinci
sinifini basariyla tamamlayan ve degerlendirme sulreglerinde
de basarili olan 6grenciler yaz aylarinda ve 3 ile 4’Unct yariyil
boyunca THY kabin ekibi calisma sistemine dahil olarak mesleki
egitim alacaklar. Eylul 2018 itibariyle egitim ucusuna baslayacak
olan 6drenciler, THY’nin hazirladigi trainee Uniformasiyla THY
ucuslarinda kabin ekibinde gérevlendirilecekler.

DHA

Havacilik Genel (SHGM), ikili

daha ekledi. Hint

Maudarlagu

SIVI|
havacilik anlasmalarina bir yenisini
Okyanusu’nungtneybatisindakiadatlkesiMauritiusile 6 Agustos

2018’de Ankara’da gerceklestirilen heyetler arasi mizakereler
sonunda iki Ulke arasinda ikili Havacilik Anlasmasi imzalandi.
Sivil Havacilik Genel Mudur Vekili Bahri Kesici ve Mauritius
Hukumeti Bakanlar Kurulu Birinci Sekreteri ve Basbakan Bas
Danismani Nayen Koomar Ballah baskanliklarindaki heyetler

arasl goérusmelerde, iki Ulke arasindaki havacilik iliskileri

ve diger teknik konular ele alindi. S6z konusu goérismeler
neticesinde, Turk tasiyicilarinin TUrkiye’deki tim noktalarindan
Mauritius’a haftalik 5 frekans yolcu ve sinirsiz kargo tasimaciligi
yapmasina imkan veren mutabakat zapti imzalandi. Tirkiye ile
Mauritius arasinda imzalanan anlasma ile TUrkiye’nin imzaladigi
Hava Ulastirma Anlasma sayisi 170’e yUkseldi.

shgm.gov.tr
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20 YIL ICINDE 790 BIN PILOTA IHTIYAG OLACAK

cak Ureticisi Boeing’in yayinladigi ‘2018 Pilot ve Teknisyen
U GorinUimU Raporu’na gore, 6nimuizdeki 20 yil icinde 790
bin pilot ihtiyaci olacak. Boeing’in 2018-2037 yillarini kapsayan
ve gelecek isglcl perspektifinin ortaya kondugu raporda,
isgliciniin 2037°’ye kadar iki kat artacadl kaydediliyor. Ticari
havacllik, is havacilik ve sivil helikopter endUstrilerini kapsayan
tahminleri barindiran rapora gdére 6nimuizdeki 20 vyil icinde
havacilik alaninda 790 bin yeni sivil havacilik pilotu, 754 bin
yeni bakim teknisyeni ve 890 bin yeni kabin ekibi gereksinimi

meydana gelecek.

L I

Rapora gore olusacak talep; filo artisi, emeklilik ve yipranmanin

bir karisimindan kaynaklanacak. Ylzbinlerce pilot ve teknisyenin
6nimuzdeki on yil icinde emeklilik yasina ulasmasi nedeniyle,
yeni nesil personelin ise alimini zaruri hale getirecek. Raporda, bu
olaganuUsti talebi karsilamak icin, kiresel havacilik endistrisinde
proaktif planlama ve isbirliginin 6énem kazanacagina vurgu
yvapiliyor. Artan cesitliligi havacilik alaninda artan cesitlilige paralel
olarak, yarinin isgtctne katihm icin kaltUrler arasi, kusaklar arasi
ve cok dilli becerilere de ihtiyac olacaginin alti ciziliyor.

boeing.com

NASA, UCAKLARDAKi GURU

H avacihk
havacilik calisanlari,

de yolcular icin saglik riskini

hem
hem
beraberinde  getiriyor.  Kimi
zaman ortaya c¢ikan gardltd,
kimi zaman da radyasyona olan
maruziyet bilim insanlarini bu
konuda calisma yapmaya itiyor.
Ucak

yolculuklari  sirasinda

LTUYU AZALTMAYI BASARDI

havaalanlarinaimkantaninacadi
kaydediliyor. NASA tarafindan
test

edilen inis  Takimlari

GUuralta  Azaltma teknolojisi,
inis takiminin etrafindaki hava
akisinin bir kismini saptirirken,
bazilarinin havalandirmanin
icinden gecmesine izin veren

bircok kigtk delikten olusuyor.

insanlarin maruz kaldigr saglik

risklerini  azaltan yeni  bir
teknoloji Uzerinde calisan Amerikan Havacilik ve Uzay Dairesi
(NASA),

ylzde 70 dUslrecek yeni bir teknoloji gelistirdi.

ucaklarin inisi ve kalkisi sirasinda olusan guriltiya

Henlz bu yeni teknolojinin ticari ucaklarda kullanilip

kullanilmayacagi belli degil. Ancak NASA’da gdrev yapan bilim
insanlari tarafindan Virginia’daki Langley Arastirma Merkezi’nde
testleri yapilan gurdltlyU azaltan ucak parcalari ile daha sessiz

16 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EYLUL 2018 / www.uteddergi.com

NASA’da
gbrev yapan Mehdi Khorrami,

arastirmaci  olarak
“NASA’nin hedefi, havaalani yakinlarindaki topluluklarin yasam
kalitesini iyilestirmek icin ucak gUr0ltasind o6nemli Olclde
azaltmaktl. Test edilen teknolojiler sayesinde toplam ucak
glraltistint énemli 6lclide azaltabilecegimizden ve bu sayede
cok fazla ucusu daha sessiz hale getirebilecedimizden c¢ok
eminiz” dedi.

nasa.gov
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UGAK MOTORLARININ EN GELISMISLERINDEN BIRI...

CFM LEAP ENGINE

u vyazimizda CFM firmasl tarafindan Uretilen
LEAP motorlarindan bahsedecediz. Daha O6nceki
yazilarimizda bahsettigimiz gibi CFM firmasi;
Amerikan GE firmasi ile Fransiz SAFRAN firmasinin
yuzde 50 - yizde 50 ortakligidir. CFM56-5A/B motorlari Airbus
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Daha verimli olmasi icin CFM56'dan daha yiiksek bir basincta

calisacak sekKilde tasarlanan LEAP miihendisliginde, motorun

hizmet omriini ve giivenilirligini en tist diizeye cikarmak icin
calisma basinci maksimumdan daha diisiik bir seviyede tutuluyor.

A320 ailesi ucaklarinda, CFM56-5C motorlari A340 ucaklarinda,
CFM56-7B motorlari Boeing 737-800 ucaklarinda ve CFM56-3
motorlari Boeing 737-400 ucaklarinda kullaniimaktadir. LEAP
motorlari daha 6nce CFM56 serisi olarak yaygin olarak kullanilan
motorun modernize edilmis hali diye de tanimlanabilir.



Motorun LEAP-1B olan versiyonu Boeing 737 MAX ucaklarinda,
LEAP-1C versiyonu COMAC C919 (Commercial Aircraft
Corporation of China) ucaklarinda ve LEAP-1A versiyonu ise
Airbus A320 Neo ucaklarinda kullaniimaktadir.

LEAP’in acihmi ‘Leading Edge Aviation Propulsion’dir. SAFRAN
firmasinin sorumlu oldugu kisimlar air inlet section, low
pressure turbine (LPT) section, oil system, accessory drives,
engine indicating iken; GE firmasinin sorumlu oldugu kisimlar
high pressure compressor (HPC) section, high pressure turbine
(HPT) section, combustion diffuser section, fueland control
system, air system, Ignition system, starting systemdir.

Daha hafif daha dayanikh
LEAP’in temel mimarisi, GEnx motorunda kullanilan dusik
basincli tirbinin kicalttlmUs versiyonunu icerir. Fan kisminda
18 adet, hiicum kenarlari titanyum olan kompozit fan bladeleri
vardir. Fan bladeler 3D woven RTM teknolojisi ile Uretilmistir.
Daha hafif ve cok daha dayaniklidir. Motor basina
yaklasik 500 lbs (yaklasik 226 kg) daha hafiftir.
Motorun By-pass orani 9:1 civarindadir.
Motorun N1 safti yaklasik 4500 RPM
ile donerken N2 safti 20000 RPM ile
dénmektedir.

LEAP, CFM56’dan daha yiksek
bir basincta c¢alisacak sekilde
tasarlanirken (daha verimli olmasi
icin), motorun hizmet 6mrinl ve
gUvenilirligini en Ust dlizeye ¢ikarmak
icin calisma basinci maksimumdan
daha dusik bir seviyede tutulmustur.
Yiksek basing kompresorinde (HPC)
“blisk”  (bladed  disk) teknolojisini
kullanmaktadir. Yanma odasinda ikinci nesil

! ! CFM56 serisi olarak
yaygin kullanilan
motorun modernize
edilmis hali olan
LEAP motorlari, GEnx
motorunda kullanilan
diisiik basinch

tirbinin kiicultiilmiis , ,
versiyonunu iceriyor.

Twin Annular Pre-mixing Swirler (TAPS II) yakici kullaniimistir.
Bu yanma odasi emisyonlarda 6zellikle NOx’de yaklasik yizde
50 azalma saglamistir.

Yatak bdlgesinde kullanilan seramik hibrit yataklar, daha uzun
omarli ve agirhk olarak yaklasik ylizde 40 daha hafiftir.

3D baski teknolojisi
Bu motorda ilk defa 3D printing (additive manufacturing)
ile basilan yakit nozullari kullaniimistir. Bu nozullar
da yaklasik yUzde 25 daha hafiftir. Tarbin
shroudlari icin seramik matrisli kompozitler
(CMC) kullanilmistir. CMC  malzemeler
klasik  malzemelere gbre ylksek
sicakliklara daha dayaniklidir. Ayrica
CMC malzemelerin kullanimi
sogutma havasi akis ihtiyacini da
azaltmaktadir.

Yakit sarfiyatinda da yaklasik ytzde

15’lik iyilesme saglanmistir. LEAP
Motor, 25 dakikallk Ground Time
(gate turn around time) sUresini
desteklemektedir. Bu 6zellik rakiplerine
karsi blUyUk avantaj elde etmesini
saglamaktadir.
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ILK KADIN ‘UCAKGE...

DRIE AR BACH

Tarihte onemli isler yapmis, fakat adi sani duyulmamis, golgede kalan isimler
vardir. Parlayan ve sonen bir yildiz gibi, kendine cok fazla yer bulamadan
tarihin tozlu sayfalarinda gozden kaybolan Tiirkiye'nin ilk Tiirk kadin
ucakcisi Bedriye Tahir'i yeniden giin 1s1g1ina cikarmak, onu yeni nesillere
tanmtmalk, tarihi bir sorumluluk...

& oya koTAN
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Bedriye Tahir'in tayyare mektebinde gosterdigi caba ve basary,
Kisisel olmaktan ote, once onun yasadig: donem itibariyle Tiirk , ’

kadinina ornek olabilecek bir cesaret ve 6zgiivenin gostergesi.

ek ¢cok insana gdre Turk havacilik tarihi deyince akla gelen

onemli isimler vardir. Hezarfen Ahmet Celebi, Mehmet

Fesa (Evrensev) Bey, Yusuf Kenan Bey, Vecihi Hirkus,

’ Abdurrahman Tarkkusu, Nuri Demiragd, Sabiha Gékgen,
Eribe Hiirkus ... gibi bircok 6nemliisim. Her konuda da o alani temsil
eden bir kadin 6ncti vardir... ilk kadin doktor Safiye Alj, ilk tiyatro
oyuncusu Afife Jale, ilk savas muhabiri ve fotografci Semiha Es,
ilk kadin heykeltiras Sabiha Bengiitas, ilk opera sanatgisi Semiha
Berksoy, ilk radyo spikeri Emel Gazimihal, ilk arkeolog Jale inan,
ilk kadin avukat Slreyya Agaoglu gibi... Havacilikta da bu alani
temsil eden, havaciligin énclsu bir Tirk kadin vardir. Kadin pilotlar
deyince akla ilk gelen kadin pilot ise Sabiha Gok¢en’dir. Kuskusuz
onemli bir degerimiz olan Gokgen’i Tirk tarihinde énemli kilan
bircok 6zelligi vardir. Hatta onu diinyada bile énemli bir noktaya
oturtan &zelligi, dinyadaki ilk kadin savas pilotu olmasidir. Ve bu
tarihimiz adina gurur vericidir... Ancak bu ne olursa olsun, Bedriye
Tahir Gokmen’in tarihe gecen ilk Turk kadin pilot olma 6zelligini
degistirmez. Tarihin tozlu sayfalarinda kalmis Bedriye Tahir’e bir
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saygl durusu olmasi acisindan, onu bulundugu yerden aydinliga
cikararak yeni nesillere tanitmayi, tarihi bir sorumluluk olarak
goriyoruz... O halde eldeki kaynaklar Gzerinden Bedriye Tahir
Gokmen’i, yasadigli donemdeki hocasi Vecihi Hirkus’un tabiriyle
‘Bedriye Bacr’, ona ‘Gokmen’ lakabini yakistiran , pilotluk egitimi
aldigi mektep arkadasi Abdurrahman Tarkkusu’nun -TUrkiye’'nin
ilk parasttclsi- deyimiyle ‘Gékmen Bacl'yi, biraz daha yakindan
taniyalhm.

1934 yilinda c¢ikan Soyadi Kanunu ile birlikte ‘Gokmen’ soyadini
alan Bedriye Tahir’'in ne zaman nerede dogddugu ile ilgili elimizde
maalesef herhangi bir veri yok. Ancak annesiyle yasadigi, 6zel bir
sirkette katibe olarak calistigini bircok kaynak ortaya koyuyor.
Yine 1932 yilinda Vecihi Hirkus'un kurmus oldugu, istanbul’da
Kadikoy’iin Kalamis semtinde, Kiziltoprak Bucak Midurligid’nin
yani basinda bulunan 4 kath bir okul olan ‘Vecihi Sivil Tayyare
Okulu’nda (VSTO) iki yil stresince egitim aldigi cesitli kaynaklarda
kaydedilen bir bilgi.



Havacilik sevdasi

Bedriye Tahirin u¢cma arzusu, onun bu alanda Un kazanmis,
dénemin en 6nemli isimlerinden biri olan Tayyareci Vecihi ile
yollarinin kesismesine vesile olur. Aylik 1000 lira vererek TUrkiye’nin
ilk sivil pilotaj okulu olan ‘Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’nin 12 kisiden
olusan ilk donem 6grencileri arasina girer. Hem de ilk ve tek kadin
olarak. Tayyareci Vecihi Bey’in kurmus oldugu tayyare mektebinin
ilk 6grencilerinden. Tahir, bu mektepte iki yillik pilotluk egitimi
sonunda Agustos 1934 yilinda mezun olma hakki kazanmis. Ancak
resmi mezuniyet maalesef gerceklesmemistir...

Bedriye Tahir ile ilgili dise dokunur tek bir yazi var ki, o da Vecihi
Harkus'un 1948 yili boyunca cikardigr ‘Kanatllar’ adli dergide

vayinlanmis bir réportaj alintisindan ibaret. Dergide yer alan

yazida 15 Ekim 1933 yilinda gazeteci iffet Halim’in ‘Havacilik ve
Spor"'adll derginin 107’nci sayisinda kaleme aldigi ‘ilk Kadin Ucakcr’
adll makaleye atifta bulunuluyor. Makalede iffet Halim, Vecihi
Bey’e yazdigi bir mektupta Turkiye’nin yetistirdigi ilk kadin ucakgi

olan Bedriye Tahir’in duygularini, distncelerini ve hedeflerini
aktarmasini rica eder. Halim’in deyimiyle Vecihi Bey buylUk bir
nezaket gosterir ve ilk kiz talebesinin duygu ve dusltncelerini
anlattigr bir mektup gdénderir kendisine. Bedriye Tahir, pilotluk
meslegdine adim atma gerekgelerini, yazdigi mektupta soyle ifade
eder: “Tayyareleri seyrederken tath bir heyecan duyar ve bu
insanlar ne mesut, ben de bdyle u¢sam diye distntrdim.”

Cocukluk hayali

Bedriye Tahir'in havaciliga olan sevdasi, Tayyareci Vecihi Bey’in
tayyarecilik mektebinde baslamiyor tabii ki. Bunun Oncesi
var. Tahir, havaciliga olan ilgisini gazeteci iffet Halim’e yazdig
mektupta “Tayyarecilige merakim c¢ok eskidir. Cocuklugumdan
beri, kuslarin ¢irpinislarini, kanat cirpislarini, déndslerini blytk bir
dikkatle seyreder ve bundan zevk alirdim” diye acikhyor. Hatta
bunu insanoglunun varoldugundan bu yana u¢gmaya duydudu bir
Ozlem olarak nitelendirir ve “Tayyareci olmak icin duyulan arzunun
baslica sebebi, u¢cmak hissinin insanlarin yaradilisinda olmasidir.
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Buna en blyuk delil, bundan yizlerce sene evvel insanlarin kimi

kanat takar, kimi barutla ve daha bircok vasitalarla ugcmaya
tesebbls etmis olmalari ve bu ugurda bircok kurban vermeleridir”
seklinde ifade eder.

Tahir, mektubunda, meslege olan askini “Gazetelerde tayyarecilige
ait en kacguk bir yaziyi bile kacirmazdim. Battin emelim bir kerecik
olsun tayyareye binmekti. Bazan kendimi tayyareci olmus farzeder,
bircok tehlikelerle karsilasir, hic korkmazdim, ancak parasutle
atlamagdi tahayyul ettigim zaman irkilirdim, fakat ilk ucusumdan
sonra bu korku da tamamen zail oldu, bugin bir parasttle atlamak
icin zerre kadar tereddit etmem” seklinde dile getirir.

“Bu meslekte hissedilen heyecanlar dyle gariptir ki, anlatilamaz
ancak hissedilir; bunun icin de u¢mak lazimdir” diyor Bedriye
Tahir ve ekliyor: “Sunu soyleyeyim ki, bir tayyareci, yalniz
havada u¢cmaz. O her zaman ve her yerde ucar, mesela, vapurda,
tramvayda, otomobilde, hatta yirtrken bile ucar. Benim rilyamda
u¢madigim gece hemen hemen yok gibidir. Bir tayyarecinin
bindigi her vesaiti nakliye, onun icin tayyaredir. Ve o vesaiti
nakliyenin her hareketinde tayyareci, tayyaresinde imis gibi kendi
kendine kumanda eder. Tayyarecilik dyle tathdir, dyle caziptir ki,
bu meslege intisap eden bir daha ayrilamaz.”

Yeni Tiirkiye’nin yiikselen kadini

Tark kadininin diger alanlarda oldugu gibi havacilik alaninda da
muasir medeniyetler seviyesine gelmesi ve onun havacilikta attigi
bu adimin bu hedefin 6nemli bir parcasi olduguna inanan Tahir,
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dusincelerini kaleme aldigi mektubunda meslege dair hedeflerini
ise soyle acikliyor: “Tayyarecilikteki Glkim, iyi bir tayyareci
olmak, Tark kadinliginin bu sahada da diger milletlerden geri
kalmayacadini géstermek ve memleketimde tayyareciligin ihyasi
icin calismaktir.”

iffet Halim, 1933 yilinda yazdigi makalede, Bedriye Tahir Hanim’,
Cumhuriyet Dénemiyle birlikte kurulan Yeni Turkiye’nin yikselen
Tark kadininin timsallerinden biri olarak nitelendiriyor ve yazisini
“Genclerimize hayali dedil, hakiki ufuklar acildi, kadinligimiz
yUkselisini maddeten gorebilecek hale geldi. Benden yeni
Turkiye’ye ve onun yeni cocugu Bedriye Hanim’a daha yUkselisler
ve Vecihi Bey’e tebrikler” seklinde bitiriyor.

Gokmen’in brove talihsizligi

Memurluk yaptigi sire icinde pilotluk egitimi alarak bir ilki
gerceklestiren Bedriye Tahir, 1933 yilinda broévesini hak etmesine
karsin, ne yazik ki brévesi onaylanmamistir. Bu Bedriye Tahir
Gokmen’in yasadigi en buytk talihsizliklerden biri ve belki de
onu ilk Turk kadin pilot olarak tanimayisimizdaki esas nedenlerin
basinda gelmektedir. 1934 yilinda Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’nin
tek faal ucaginin kaza gecirmis olmasi ve Kalamis Koyu’nda kirim
yaparak hizmet disi kalmis olmasi, brdvelerin onayini yapacak
Hava Kuvvetleri Mistesarlidi Sinav Heyeti’nin geri dénmesine
ve sinavin yapilamamasina neden oluyor. Sonrasinda ise sinav
heyetinin yeniden gelmeyi kabul etmemesi, mezunlara pilotluk
broveleri verilmemesine neden oluyor. 1934 yilinda hem birokratik
engeller, hem de yasadigi mali sorunlarin da eklenmesiyle Vecihi
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yer veriliyor. Ardindan Vecihi Hiirkus'un 1948 yilinda ‘Kanathlar
Dergisi'nde de bu yaziya atifta bulunuluyor.

Sivil Tayyare Mektebi kapaniyor. Dolayisiyla bu mektebin ilk kadin
pilotu Bedriye Tahir Gokmen’in de pilotlugunun onaylanmamasi
anlami tasiyor.

Havada 246 kez 19 saatlik ucus

Bedriye Tahir Gokmen, tim havacilik egitim siresince 1933
yilinda 180 adet, 1934 yilinda 66 adet olmak Uzere toplam 246
adet ucus gerceklestirir. Ki bu slre zarfinda 19 saat 14 dakikalk
ucusa sahip oldugunu, Tayyareci Vecihi Hirkus Mlzesi Dernegi
(TVHMD) arsivlerinde bulunan Vecihi Hurkus el yazili bir belgeden
gorebiliyoruz. Yine onun bizzat Vecihi Hirkus ile birlikte ucagin
yaninda cektirdigi bir fotograf, onun pilotluk egitimine dair
ipuclarini da net olarak ortaya koyuyor. ik yalniz ucusunu 1933
yilinda gergeklestiren Bedriye Tahir, pilotluk mesledine duydugu
ilgiyi, “Mektebe gecen sene girdim. ilk defa gecen sene eylillde
uctum. Sonralari talim ucuslarina tayyareyi kendim kullanmaya
baslayinca tayyarecilige olan alakam ve muhabbetim butsbutin
artt1” sozleriyle destekliyor.

Onyargilara karsi cesur bir Tiirk kadini

Tabi Bedriye Tahir Gokmen icin her sey toz pembe bir sekilde
gelismedi. Bir kadin olarak her meslekte oldugu gibi havacilik
mesledinin icinde yer almasi, tUm kadinlarin asmasi gereken
onyargilar, onun da karsisinda blytk engeller olarak dikildi.
Annesiyle birlikte yasayan Bedriye Tahir, pilotluk egitimine
basladigi dénemlerde devlet memuru olarak gérev yapiyordu.
Egitimini sdrdirmek icin mesai saatleri disinda ekstra cabalar

Bedriye Tahir Gokmen'in havaciliga dair duygu ve diisiincelerine ilk kez
1933 yilinda ‘Havacilik ve Spor Dergisi'nde ‘llk Kadin Ucakcr’ bashgiyla

gosteriyordu. Hafta ici sabahlari erken saatlerde ve hafta sonlari
onun icin bir tutku haline gelen pilotluk neredeyse hayatinin
merkezindeydi. Onun bu hayali, yasadigi dénemde cok da kabul
goérmedi. Akla mantigina sigmayan nedenlerden o6tirld cok
tepki cekti, engellemelerle karsilasti, maasindan kesinti yapildi
ve sonunda katiplik yaptigi isinden oldu. Bazi kaynaklara gére
Tahir isinden olmamak icin Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’nden
ayrilir. Bunu tam olarak bilemiyoruz. Ancak kendisinden sonraki
doénemlerde higbir bilgi alinamayisi, hi¢bir havacilik faaliyetinde
ismine bir daha rastlamiyor olusumuz, bu durumunu dogrular
nitelikte.

Tdm bunlara ragmen Bedriye Tahir Gokmen’i var eden, onu
havacilik alaninda basarili kilan, her seyden 6te onu ‘Gékmen’
yapan, hayallerinin pesinden gitmesi ve ‘ucakc¢ilik’ meslegini
secme cesareti gostermis olmasidir. Denilebilir ki tim ényargilara
karsi gosterdigi cesaret, onu daha da ayri bir yere tasiyor. Ki bu,
tiim cumhuriyet kadinlari icin de érnek niteliginde bir durus.

Kuskusuz Bedriye Tahir’'in tayyare mektebinde gdsterdigi caba
ve basari, kisisel olmaktan 6te, 6nce onun yasadigi dénem
itibariyle Turk kadinina 6rnek olabilecek bir cesaret ve 6zglvenin
gostergesidir. Bugin adi henliz ¢cok fazla dile getirilmemis olsa
da, bu tdr 6rnek yazilarla tipki diger ilkleri gerceklestirmis ve
basarilara imza atmis hemcinsleri gibi tarihte hak ettigi degeri
gdrecek ve Turk havacilik tarihinde kadin temsilcilerimiz arasinda
bas kdsede yerini alacaktir.
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20’NCI YUZYILIN BiLIMI I$IGINDA GELECEGI KONUSMAK...

Utku UZUN
Ucak Bakim Teknisyeni
utkuuzun@uted.org

5. SOLVAY KONFERANSI

om Hanks’in ‘Yeni Hayat’ (Cast Away) filminden bir

sahne hatirlatmak istiyorum. Issiz bir adada bulabildigi

kuru odun parcalari ile ates yakmaya calistidi, ancak

defalarca denemenin sonunda neyin eksik neyin
dogru olmasini bulabildiginde ates yakabildigi sahneyi. Hatta
insanligin atesi ilk buldugu zaman vermis olabilecedi 6zgtven,
mutluluk, pisirilen yemeklerden alinan haz gibi davranislarinin
yaninda 1sinma ve savunma gibi tirevleri ile teknik faydalari da
cok glizel aktariimis.

insanoglu bugiin jet motorlu hava araclari ile evrende seyahat
ediyor ya da bir kilometreye varan devasa gokdelenleri insa
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Insanoglu bugiin jet motorlu hava araclar ile evrende seyahat ediyor
ya da bir kilometreye varan devasa gokdelenleri insa edebiliyorsa;
siiphesiz atesi dogru taniyip cesitli yonleriyle hangi maddede hangi
etkinin olustugunu deneyimleyebildigi icindir.

edebiliyorsa siphesiz atesi dogru taniyip c¢esitli yonleriyle
hangi maddede hangi etkinin olustugunu deneyimleyebildigi
icin yapabiliyor.

Fizik ve kimya alaninda tim dinyaca taninmis Max Planck,
Marie Curie, Albert Einstein, Paul Dirac, Max Born, Niels Bobhr,
Erwin Schrédinger ve Werner Heisenberg gibi yildizlarin yan
yana geldigi bu fotograf, 1927 yilinda Briksel’de yapilmis
‘5. Solvay Konferansr’'na ait. isimlerden de fark edecegdimiz
gibi katilanlarin yarisindan fazlasi yapmis oldugu calismalar
neticesinde insanliga kattigi bilim dederleri karsiliginda Nobel
almis Kisiler.



Bu konferansta tartisilan ise ‘elektron ve fotonlar’. Yani
nasil kullanilacagina bagh olarak; bir sehri dimdiz edebilen
glclt bir silah ya da gezegenler arasi haberlesme, glnes pili,
nanoteknoloji gibi alanlari sunan bir temel.

Konferanstaki kisiler gerek farkli bransta olmalari (ayni
branstakiler de disiplin farkhliklariyla ayriliyor) gerek farkli hayat
goruslerinde olmalariyla tartistiklari konu icin aslinda ¢ok by ik
bir portre ¢iziyor: ‘Kuantum fizigi gercekten var mi, yok mu?’

Kisacas! bildigimiz klasik fizikteki belirlenimciligi terk ederek
maddenin konum ve titresimini dngdremeyecedimizi

dolayisiyla neden sonuc iliskisini kirmanin fizik
yasalari icerisinde sayilip sayilmayacaginin
tartismasi.

Evet bu durum ilk basta akilci distincenin
yadsinmasi olarak goérilse de yillar

icerisinde CERN’de vyapilan bilimsel

veriler bu alanin var olusunu ispatladi.

(UTED’de daha 6Onceden vyayinlanan

‘Nobel 6dilla parcacik: Higgs bozonu’ ve
‘Heisenberg ve belirsizligin dogasi’ baslikh
yazilarda detayli bilgi mevcuttur)

Hatta konferanstaki A. Einstein’in; “Tanri zar

Einstein
Quantum Meg

atmaz.” sézlne karsilik N.Bohr’'un verdigi; “Einstein, Tanr’’ya ne
yapacagdini sdylemekten vazgec!” yaniti Gnladir.

Kuantum’u konusmak

Bir asir dncesi hicbir deney imkani olmaksizin sadece eldeki
kimya ve fizik verilerineistinaden kuantumalaninin konusulmasi,
kuskusuz dabhilik ile delilik arasindaki ince c¢izgide dans
edebilmekti. O yillarda 6ngérilebilen alan ile insanoglu su an
yerel gerceklik kavrami ile i1siktan hizli etkilesimin olamayacagi
olgusuna da soru isaretleri ile yaklasmayi becerebiliyor.

Gorlnen o ki, binlerce yil dnce atesi bulan insanoglu su an bu
bulusu her alanda kullanabiliyorsa kuantum fizigi de

ilerideki yasantimizin zaman - mekan olgusunda
bir hayli filiz verecek.

ilk 6rneklerini ‘qubit’ denilen O ve 1
verilerini ayni anda barindirabilerek
islem yapabilen kuantum bilgisayarlar
ile  gbrmeye basladik bile. Bu
bilgisayarlar  yUksek guvenliklerini
atom alti parcaciklarin gézlenmedikleri
zamanlarda birer olasiik  dalgasi
biciminde davranis gdstererek, birden fazla
farkli konumda var olabilme karakteristigi ile
calismakta. (slperpozisyon)
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Everything we call
real is made of
things that cannot
be regarded as real.

If quantum mechanics
hasn't profoundly
shocked vou,

vou haven't
understood

it yet.

Bu sayede ulasim, iletisim ve tip gibi diger alanlarda
tahmin edemeyecedimiz hiz ve konforlari da yakalama
sansimiz 6ngdrilebiliyor. Cinkd kuantum fizigi isiktan hizlh
etkilesimlerin varhgini kabulun yaninda atomalti taneciklerin,
pozisyon belirliklerinin dngorilemeyecedine deginiyor.

Tipki Newton’un kitle ¢ekim kanununun evrensel olmadigini
yaklasik iki ylazyil sonra ispatlayan Einstein’in, i1siktan hizli
hicbir seyin gidemeyecedine iliskin tezi de ayni sekilde
sarsilabilir gértlmekte. N. Bohr’'un da dedigi gibi “Kuantum
teorisini okuyup da sasirmayan, onu hi¢ anlamamis demektir.”

Peki gelelim sorumuza; bu derece kendi alanlarinda mihenk
tasi sayilan, Urettikleri bilim calismasi ile su an nimetlerinden
faydalandidimiz her sektdérin teknik altyapisindaki fikir
sahipligini tutan ve ayni zamanda da birbirleri ile yiksek ters
goruslere sahip kisiler; “nasil olur da bir arada kalabilirler?”,
“nasil farkli yerlerde yetisip, farkli metotlar ile kendilerini
ispat ederek sagduyu disi bu alan ile onlerindeki yaz yili
bicimlendirebildiler?”

Ozgecmislerine, bir arada olduklari kisilere ve ellerinden
gecirdikleri kitaplara dikkat etmek cok miahim. Sebat ve
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cabalari ile farkli olsalar da birbirleriyle tartisabildigi ama
glzel kelebek isteyenlerin cirkin tirtil ezmeden saygi duydugu
dahiler toplulugu bu konferans icin; Descartes’in “lyi kitaplar
okumak, gecmis ylzyillarin en iyi insanlariyla sohbet etmek
gibidir.” s6zU cevap niteliginde.

Kendilerinden 6nce 6ne sirillen ve Uretilen her bilgi dali, er
ya da gec¢ sonucunda Solvay Konferansi gibi giinimize ¢okca
katma deger saglayabilecek bereketli bir bilim baharina gebe.

istikbaldeki yerli ve milli bilimsellik icin, var oldugumuz
alandaki sb6zel ya da gecmis zaman tecrlibeleriyle olan
yazinsal iletisim nihaidir.

Pink Floyd’dan Stephen Hawking’e...

Pink Floyd’un yillar sonra ¢ikardigi, Endless River isimli veda
albiminde bu yil kaybettigimiz Stephen Hawking tarafindan
sozleri yazilip Voice Synthesizer aracihdiyla séylenen “Talkin’
Hawking” parcasini tekrar dinlemek Uzere hatirlatalim;

“Speech has allowed the communication of ideas

Enabling human beings to work together to build the
impossible

Mankind’s greatest achievements have come about by talking
Our greatest hopes could become reality in the future

With the technology at our disposal, the possibilities are
unbounded

All we need to do is make sure we keep talking”

“Konusmak fikirlerimizi iletmemizi mimkdin kilarak insanlarin
imkansizi basarmak icin birlikte calismasini sagladl.

Insanligin en biylik kazanimlari konusarak gerceklesti.

En bayik umutlarimiz gelecekte bir giin gerceklesebilir.
Elimizdeki teknoloji ile imkanlar sinirsizdir.

Tim yapmamiz gereken konusmaya devam etmek. “

Referanslar:

. lan Hodder - Dolaniklik
https.//arxiv.org/pdf/1409.5956.pdf
https://link.springer.com/content/pdf/bfm%3A978-94-010-1867-
8%2F1.pdf

. https.//www.microsoft.com/en-us/quantum/what-is-quantum-
computing

. http.//www.solvayinstitutes.be/pdf/Proceedings_Physics/25th_
Solvat_Physics.pdf
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HAVACILIK LISESi

AVANTAJLI
ERKEN KAYIT VE NAKIL
FIRSATLARIMIZ
DEVAM EDIYOR!

Gelecegin havacilarini yetistiren TUrkiye’nin en havali
C_‘)_zel lisesi Gokjet’te erken kayit dénemi basladi.
Ozel 6deme secenekleri ve fiyat avantajlarini kacirmayin.

e iISTANBUL MERSIN :
wwwgokjetlisesicom | toce ogs on01 | 0 oayesis3ss el Il gokjethavaciliklisesi

UCAK BAKIM Gévde/Motor - UCAK BAKIM Avionic (Elektrik/Elektronik) - KABIN HIZMETLERI - YER HiZMETLERiI YONETIMI



Alisan DEGIRMENCILER
Ugak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

Sevgili UTED dergisi
okuyuculari, busayidaF — 35
ile Su — 57 savas ucaklarinin
karsilastirilmasi hususunda
bir takim bilgileri sizlere

aktarmak istiyorum. Haydi
simdi birlikte inceleyelim! ’ ,

BESINCI NESIL SAVAS UCAKLARINA BiR BAKIS...

F-35 ve Su-57

F-35

F - 35, Amerikan menseili bir savas ucagidir. Ucadin Uretiminde
tipki Airbus firmasinin ucaklarinda uyguladigi Gretim taktigi gibi
bir durum mimkindur. Projeyi Ustlenen ve ABD’ye bu konuda
ortak olan Ulkeler arasinda; Turkiye, italya, Hollanda, Kanada,
Norveg, Danimarka, Avustralya, BlyUk Britanya bulunuyor.
Projenin finansmanini bu Ulkeler ortak sekilde finanse ediyor.

F - 35, tek motorlu, radarda neredeyse goriinmeyen, tek pilotun
kullanabildigi, multi - role (¢cok amacl) bir ucaktir. F-35’in
bos agirhidr 13 tondur. F-35; yaklasik 32 ton maksimum kalkis
agirhdina, 19 ton faydall yik tasima kapasitesine, 8 ton dahili
yakit kapasitesine, 1200 km’lik bir harekat yaricapina sahiptir.
F-35, maksimum mach 1.6 gibi bir hiza ulasabiliyor. Bu hiz da
yaklasik olarak 1700 km’ye tekabil etmektedir. F-35, yaklasik
100 milyon dolarlik bir birim maliyetindedir.
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Su-57

Su - 57, Rusya menseili bir savas ucagidir. Ucagin Uretimini
Komsomolsk - na - Amure ucak Uretim fabrikasi Ustlenmis,
tasarimini ise Sukhoi tasarim ofisi yapmistir.

Su - 57 stiper manevra kabiliyeti, kisa streli inis ve kalkis, sanal
ikinci pilot, motorlarda asiri hiz diizeni kullanilmadan supersonic
hizda seyir ucusu yapabilmesi, distk radar gérindrlagi ile géz
kamastiriyor.

Taslyict gbvde ile entegre aerodinamik tasariminda karbon fiber
takviyeli plastik esasli kompozit malzeme orani ugak agirhginin
ylzde 25 i, ugak ylzey alaninin yizde 70’idir.

Su-57’nin bos agirhdi ise 18 tondur. 35 ton maksimum kalkis
adirlidina sahip olan Su-57, 17 ton faydali yik tasima kapasitesi
bulunuyor. Su-57’nin 10 tonluk bir dahili yakit kapasitesi vardir.



Besinci nesil savas ucaklari olarak tasarlanan ABD menseili cok
uluslu finansal altyapiya sahip F-35 ile Rus yapimi Su-57,;
malzeme cinsi, teknik 6zellik, motor yapisi ve kabiliyeti ile ’ ,

birbirinden farkh iistiinliikler ortaya koyuyor.

Su-57 ise 1500 km’lik bir harekat yaricapina sahiptir. Su-57
Mach 2 gibi bir hiza ulasabiliyor. Bu da yaklasik olarak 2100
km maksimum hiz demek... Su-57, 30 mm’lik bir top sistemine
sahiptir. 6 adet Hava-Hava flzesi tasiyabilmektedir. Su-57
yaklasik 50-60 milyon dolarlik bir birim maliyete sahiptir.

Ve yorum...

iki ucagin da meziyetleri birbirinden farkli desek yeridir. Malzeme
cinsi, teknik 6zellik, motor yapisi ve kabiliyeti gibi konulara
baktigimiz zaman fark yaratan cinsten oldugunu kesinlikle
sdyleyebiliriz. ik olarak F - 35 tizerinden degerlendirme yapmak
istiyorum. Ucadin ana noktasi olarak ifade edebilecedim orta
gobvde, TAI TUSAS tesislerimizde Uretildi. Ve bu ucagin 400
parcasi Glkemizde Uretildi. Bu Glkemiz adina inanilmaz bir gurur.
Bizim ucadimiz degil, bu konuda sizlere hak veriyorum. Ama
bdyle bir projeye katilmak ve bu parcalarin Gretiminde yer almak
harikulade bir durumdur. Ulke havacihiginin geldigi noktay! bu
projeyle de gorebiliriz. Elbette ki yerli ve milli projelerimizde
bunu sayisizca kanitladik. Ama bununla da imzamizi atmis
bulunuyoruz. Uretimde bir cok sirketin de katkisi olmustu. Kisaca
bahsetmek gerekir ise;

* 2004 yihindan bu yana programa destek veren Alp Havacilik,
F-35 ucak govdesi yapisal pargalari ve asambleleri, inis
takimi bilesenleri ve motor igcin F- 35 motoru titanyum
entegre kanat rotorlari Gretiyor.

F-35 Elektro Optik Hedef Sistemi’nin parcasi olan gelismis
optik bilesenler icin Gretim yaklasimlari gelistiren ve F-35
CNI Aviyonik Elektronik Arabirim Kontrol Cihazi Gzerinde
Northrop Grumman ile birlikte calisan ASELSAN ayrica yakin
zamanda tam olcekli Gretim faaliyetlerini baslatacak.

AYESAS, su anda iki temel F-35 bileseni olan flize uzaktan
kumanda arabirimi ve panoramik kabin ekraninin elektronik
kartlarinin tek tedarikcisidir.

F-35 Elektrik Kablolari ve Ara Baglanti Sistemi’nin (EWIS)
ylzde 40'ini Uretmekte olan FOKKER ELMO ayrica, tim
merkezi bdlim kablo sistemleriyle TAl'yi destekleyecek.
FOKKER ELMO ayrica motor icin, biyiik bir kismi izmir’deki
tesislerinde Uretilecek olan EWIS gelistirecek.

2005 yilindan bu yana F-35 egitim sistemlerini destekleyen
HAVELSAN, gelecekte Turk F-35 Entegre Pilot ve Bakim
Egitim Merkezi (ITC) ve Turkiye’deki ilgili egitim sistemlerinin
gelistirilmesi icin 6ncd bir rol Ustlenmektedir.

2005 yilindan bu yana F-35’i destekleyen KALE HAVACILIK,
TAl ile birlikte F-35 ucak gdvdesi yapisal parcalarini ve
duzeneklerini dretiyor. Uc ucak tipinin de inis takimi
kilit asambleleri icin HerouxDevtek’i tek tedarik¢i olarak
destekleyen Kale Havacilik ayrica, motor donanimlarinin
Uretimi amaciyla izmirde Pratt&Whitney ile bir ortak girisim
olusturmustur.
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e 2004 yiindan bu yana F-35 Programrni destekleyen
MIKES, British Aerospace Engineering (BAE) ve Northrop
Grumman icin F-35 ucak bilesenleri ve asambleleri sagliyor.

. ROKETSAN ve TUBITAK-SAGE birlikte, 5’inci nesil
savas ucadl F-35 ucadinda dahili olarak kullanilacak
hassas gUdimli Stand-off Flzesi’nin (SOM) gelistirme,
entegrasyon ve Uretimini yUratayor.

2008 yilindan beri F-35 Programr’ni stratejik olarak destekleyen
ve tim F-35 ucaklarinda kullanilan donanimlari saglayan TUSAS
(Turk Havacilik ve Uzay Sanayii), Northrup Grumman ile birlikte
ucak orta govdesi Uretim ve montaji, kompozit dis kaplama ve
silah bélmesi kapaklari ile fiber kompozit hava girisi kanallarinin
Gretimini ylrttlyor. Havadan Yere Pilonlar ve adaptérler dahil
F-35’in Alternatif Goérev Ekipmanlar’nin (AME) yaklasik ylzde
50’sini Greten TUSAS, Pratt and Whitney ile imzaladidi stratejik
anlasma dogrultusunda éniimizdeki donemde FACO ve MRO&U
icin Ulke ve bolgede lider konumu hedefliyor. TUSAS ayrica
Otonom Lojistik Global Destek (ALGS) sistemi kapsaminda
Turk Silahll Kuvvetleri’nin organik depolarini temsil etmek Uzere
secilmistir.

Diger Ulkelerin de ortak girisimi ile meydana gelen F-35, 1990’
yillarin sonlarina dogru gelistiriimeye baslanmis, 2006 yilinda ilk
ucusunu yapmis fakat meydana gelen teknik sorunlardan dolayi
2010’lu yillarin yaklasik yarisina kadar bir tarlG seri Uretime
gecememisti. Ancak dénemin teknolojisi ile bu imkanl kilinip
Uretimi gerceklesti.

Bilindigi Uzere 21 Haziran 2018 tarihinde ilk teslim toéreni
Lockhead Martin’in tesislerinde yapilmisti. Ancak yasadigimiz
sikintih durumlar, F-35 hususunda ABD tarafi ile aramizda bir
sikintlyi da glindeme getirdigini belirtebiliriz. Projede ciddi
manada olan destegimiz ¢dépe mi atilacak yoksa anlasmanin
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Su - 57 siiper manevra
! ! kabiliyeti, kisa stireli inis
ve kalkis, sanal ikinci
pilot, motorlarda asir1 hiz
diizeni kullanilmadan
supersonic hizda seyir
ucusu yapabilmesi, diisiik
radar gortiniirliigii ile goz , ’
kamastiryor.

gerceklesmesi mimkun olacak mi? Bunu ilerleyen gilnlerde hep
birlikte gérecegiz.

Refleksi yiiksek bir performans

Gelelim Su - 57 savas ucadina. Bu ucadi bu yil dizenlenen
Cumbhurbaskanligimizin himayesinde olan Antalya Airshow’da
canl bir sekilde ugusunu izlemistim. U¢adin manevra kabiliyeti,
yazimda da belirtmis oldugum gibi gercekten inanilmaz.



Yapisindaki esneklik ve kanatlardaki elastisite go6zlemle
gortlmese de ucadin reflekslerinden yizde 100 belli olmaktaydi.
Ucak Antalya semalarina ilk ¢ciktigi anda ¢cok guicli bir motor sesi
ile selamlamisti bizleri...

Sukhoi Su-57 savas ucaginda inanilmaz bir cekicilik var.
2009 vyilindan ©6nce tasarlanmisti ancak 2009 yilinda
tasarimi resmen kabul edilmistir. 2010 yilinda ilk ugusunu
gerceklestirmistir. 2018 yilinda ise tam anlamiyla hizmete
gecmesi planlanmaktadir. Aerodinamik acidan F-35e goére
cok daha kullanish géztkayor. Rus yapimi olan savas u¢aginin
F-35’e kiyasla ¢ok daha iyi oldugunu distinmekteyim. Bununla
beraber maliyet acisindan da olduk¢ca ekonomik. Fazla para fazla
kalite mi? Bence asla boyle bir durum séz konusu dahi olamaz.
CUnkU bir malzemeden ne kadar kar elde etmek istediginiz
bir noktada size baghdir. Yani pazarin kontroli, Ureticisiyseniz
kesinlikle sizin elinizde. Ancak sizinle beraber 5’inci nesil savas
ucagdi Ureten Ulkeler var ise bu noktada da ucagin kabiliyeti 6n
plana ¢ikar kanaatini getirebilirim.

F-35’i alma sebeplerimizden birisi bence sudur: Bizim ucak
Uretimi anlaminda ele avuca gelecek bir tecribemiz ne yazik
ki olmadi. Onca calisma, emek genellikle dogru c¢coépe. Bu
projeye ortak olmak ve sonrasinda da milli muharip savas

F — 35, tek motorly,
radarda neredeyse
goriinmeyen, tek
pilotun kullanabildigi,
multi — role bir ucaktir.

ucadl (TFX) projemizde de bu stratejiyi kullanmak acisindan
bu tlrde bir yatirnm oldugunun kanaatini getirmekteyim. Clnk0
bir ucagi tUretmek ve o ucak icin teknik egitimler, similasyon
egitimleri, pilotlarin egitimi, testleri derken uzun bir slre
ucaksiz kalmamiz anlamina geliyor. Bu ucaksizligin da F-35 ile
kapatilmak istendigini 6éngériyorum. Buna ek olarak Uretim
tecrUbesi. MlUhendislerimizin ve teknisyenlerimizin bu manada
tecrlbe kazanmasi icin yurt disina gidip deneyim kazanmasi
gidip gelmesi ile maddi ve is glict olarak bir kayip yasanacakti.
Yerli sanayicinin de bu sirece dahil olmasi ile bunun énlne bir
miktar dne gecildiginin gdzlemini sizlerle ¢cok rahat bir sekilde
paylasmak istiyorum.

Su-57, alternatif olabilir mi?

Peki Su-57 konusu? ABD’nin yapmis oldugu F - 35 ambargosu
az cok tahmin ediliyordur diye tahmin yarttiyorum. Canki
adam/saat ve maddiyata vuruldugunda ciddi bir oran ile
karsi karsiya kaliyoruz. Ekonomik acidan olduk¢ca karli bir
savas ucagdidir. F-35 olmaz ise yonelecedimiz nokta kesinlikle
Su-57 olacagini 6n gérmekteyim. Rusya ile iliskilerimizin glcli
olmas! ve ucagin da kabiliyeti gdz 6ninde bulunduruldugunda
yénelecedimiz muhtemeldir. Ayrica yapmis oldugum bir
arastirmada filomuzda bulunup daha sonrasinda emekliye
ayrilan F-4 savas ucaklarinin yerini Su-35 alabilir gibi bir ifadeye
rastlamistim. Lakin alinma sekli modernizasyon ile saglanacadi,
modernizasyonunun tamamiyle bize ait olmasi yéninde bir
durumda son glndemin icerisinde yer aliyor.

Konumuza kucik bir ek olarak, eger F-35 alimi gerceklesmez
ise milli muharip savas ucadl (TFX) projemizin daha da hiz
kazanacagini 6ngdérmekteyim.

Son olarak bu ay ele almis oldugum yazimda bu meseleyi belirli
bir noktada yorumlayip, arastirmalarim dogdrultusunda sizlerle
paylastim. Diger sayida goérismek Umidiyle... Allah’a emanet olun...

NOT: iki savas ucag ile ilgili basin ile paylasilan bilgilerin dogrulugu
hususunda yapilan tespitler sonucu paylasim yapilmistir.
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A350 XWB

~ BINLERCE

INOVASYONA
IMZA ATTI.

A330NEO GiBI.




A330neo, ezber bozan A350 XWB ile
pek ¢ok inovasyonu paylasmaktadir
ve kendi kategorisindeki diger
ucaklara kiyasla ylzde 25 vyakit
tasarrufu saglamaktadir. iki ugak da
ortak Tip uzmanlhgindan yaralanmakta
bu da pilot egitim maliyetlerini
6nemli 6lcude azaltmaktadir. Bunlara
ek olarak, yolcu konfor ve refahinda
yeni bir standart olusturan 6zel
tasarim Airspace kabinleri ile
donatilabilmektedirler.

Innovation. We make it fly.

AIRBUS
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Zamania gehsen b111m1n keskm gozlenyle, ylldlzlar

de devasa gaz toplari oldugunu ogrendik Basi 'bulutlarda gezen :
> rgmantlzmden, ayaklan yere basan b111me get;mek garplc'lydl.

ismet SAHIN
Teknik Egitmen
ismetsahin@uted.org

1zilderililer i¢in atalarinin ruhlari, eski Tirkler icin GOk

Tengri’nin otadinin susleri... Yildizlara her kultirde

ylce anlamlar yUklendi. Bazi kultirlerdeyse Tanri

olduklarina inaniliyordu. Yildizlar da geceleri siyah
gdkyUzunU renklendirdi, insanlarin hayal gticin( hareketlendirdi
ve yol arayanlara yonlerini gostererek bu sevginin karsiligini
verdi. Insanlik tarihi boyunca yildizlarla karsilikli bakismamiza
ragmen, ne merakimizdan ne de askimizdan bir sey kaybetmedik.
Hala dlinyada bircok kurumun semboll olarak kullanihyor ve
insanlidin c¢esitli bayraklari onlarla ssleniyor.

Zamanla gelisen bilimin keskin gozleriyle, yildizlarin Tanri dedil
de devasa gaz toplari oldugunu 6grendik. Basi bulutlarda gezen
romantizmden, ayaklari yere basan bilime gecmek c¢arpiciydi.
Yine de vyildizlar ylceliginden hicbir sey kaybetmedi. CUnku
bilime gbére de dogadaki tim hareketliligin ve bircok gizemin
sebebi yildizlardir. Ayrica maddeleri olusturan elementlerin
dogum yerleri de yildizlarin kalpleridir.
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Bir yildiz, kitle cekim etkisiyle biraraya gelmis gazlardan olusur.
Ustimizde dinyanin kitle cekim etkisi egemenken diger
cisimlerin c¢ekimlerini hissetmeyiz; ama iki atom bile birbirini
cekme egdilimindedir (youtube’a “salt experiment in space”
yazarak ilk videoyu izleyebilirsiniz). Uzayda bir gaz bulutu
(Nebula) icinde, atomlar bir araya geldikce toplam kitle ¢cekim
etkisi bUylr ve daha uzaktaki atomlari da cekebilmeye baslarlar.
Katle cekimin bir diger bly st de dis katmanlardaki gazlarin kitle
cekim merkezine ulasma istegidir. Her atom, éniindeki atomu
merkeze dogru itecek ve basing olusturacak; en yiksek basin¢ da
merkezde olusacaktir. Basing ve sicakligin dogru orantisindan bir
diger gereklilik olan sicaklik, sicaklikla da atomlarin hareket hizi
yUkselmeye baslar. Yeterli madde bulundugunda, yani merkezde
15.7 milyon derece sicaklik olustugunda, gaz topumuzun
merkezinde c¢ilgin hizlarla hareket eden iki hidrojen atomunun
birlesme isteksizlikleri (elektromanyetik itme etkisi) kirihr. Bu
hizda carpisan iki hidrojen birbirinden kacamaz. Cekirdekleri
birlesir ve helyuma dénusdarler.
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Boylelikle gaz topumuz buydmis ve Kkariyerine ilk adimini
atmistir. Nikleer tepkimeden acida cikan radyasyon ve yaydigi
isikla da yildiz olmanin hakkini vermistir. Bu nikleer tepkimeye
flizyon denir ve bizim yildizimiz Glnes’in 4,5 milyar yildir yaptigi
islem budur. Yeterli madde bulamadigi durumda ise ¢cekirdeginde
nikleer flizyon baslatamaz ve bir gaz topu olarak yasamaya
devam eder. GlUnes sistemimizdeki agabeyimiz Jupiter’in durumu
da budur. Butlnlyle gazlardan olusmasina ragmen nukleer
flzyon baslatamamistir ve basarisiz bir yildiz olarak hayatini
strddrmektedir. Yine de bizim icin ¢cok basarili bir adabeydir.
Kitle ¢ekiminin blyUkligu nedeniyle Glnes sistemine dadanan
bircok meteoru Ustline ¢eker ve Dunya’yl bu tlr serserilerin
saldirilarindan korur. Evimizi daha gavenli ve yasanilabilir bir yer
haline getirir. Dinya’da bu kadar ¢cok miktarda suyun bulunma
nedeninin Jupiter oldugu yénlnde teoriler de var.

NiUkleer flzyon olustugunda vyildizin merkezinden disari

dogru muthis bir patlama enerjisi acida cikar. Yildizi dagitma
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yoninde bir etkidir bu. “O halde yildizi bir arada tutan kuvvet
nedir?” dersek, karsimiza yine kitle ¢ekim cikar. Nikleer fiizyon
enerjisine karsilik ¢cok klcuk bir kuvvet olsa bile, strekliligiyle
disa sacilimi sénimleyecek, yildizin dagilmasini engelleyecektir.
Flazyon icin yildizin merkezinden disari dogru bir vektoér, kitle
cekim icin de disardan merkeze dogru bir vektor cizersek, bu iki
vektoérin birbirini sifirladidi nokta yildizin dis sinirini belirler ve
ayakta kalabilmesini sadlar.

TUum silsileyi bir tencerede misir patlatmakla da 6zetleyebiliriz.
Tencerenin dibindeki misirlar yeterli sicaklik ve i¢c basinca
ulastiginda patlayacak, yukari dogru sicrayacak, bos biraktigi
yere de nispeten soguk misirlar gelecek ve sartlar saglandiginda
onlar da patlayacaktir. Yildizlar dev misir patlatma makineleridir
diyebiliriz. Radyasyon yerine patlamis misir gelseydi keske.

Simdiye kadar s6z edilen hidrojen flzyonuydu. Bir yildiz icin
en ekonomik yakit hidrojendir. 4.5 milyar yasindaki Glnes’in,
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4.5 milyar yil daha yetecek hidrojeni bulunmaktadir. Sonrasi tepkimesine gére cok daha buyuktar. Oyle ki Gunes; Merkir,

icin birbirine ters yénde cizdigimiz (flizyon ve kiitle cekimi) Venis ve Dulnya’yl yutacak kadar blylyecek ve karbon
Uretecektir. Fakat bu kez hacim bakimindan bir istikrar

vektdrlerden flizyonu silelim simdi. Artik hidrojenleri

yoktur. CUnkld helyum flzyonuyla yildizin asiri
genislemesi, cekirdekteki basinci duslrerek
flzyon gerceklesmemesine neden
olur. Yildiz, tekrar ¢dkmeye baslar ve
yeterli basinci buldugu anda flizyon
gerceklestirip genisler. Bu doéngi
slrerken dis ceperlerinden uzaya
madde sacarak eksilmeye baslar.
Bu durumda vyildiz adeta flasor
gibi parlayip séntyordur.

birlestirerek  flzyon yapamiyoruz. Kitle
¢ekimin bitimsiz arzularina amadeyiz.
Yildiz, onu ayakta tutan flzyonu
gerceklestiremezse kendi icine
cdkmeye baslar. Bu ¢okus, iki helyum
atomunu flzyonla birlestirecek
basin¢c ve sicaklik olusturabilirse
(200 milyon derece) helyum
flzyonu olusur. Glnes, helyum
flzyonu baslatacak katlede

. T Helyumu da tlkettikten sonra
bir  yildizdir  ve  hidrojenini

cOkme devam eder ve merkez
basinci artarak karbon flizyonuna
baslar. Hidrojen ve helyum sentezine
gbére cok daha blUyUk enerjiler yayan
Glnes, sistemindeki gezegenlerin hepsini
ve asteroidleri ¢oktan kahretmistir. Oksijen

tikettiginde baslatacaktir. Buna
bagll olarak, az 6nce sildigimiz
fizyon vektérinlin yerine ¢ok daha

buyuk bir vektor cizelim. Cankd helyum
tepkimesinde ac¢ida cikacak enerji, hidrojen
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Niikleer flizyon
olustugunda yildizin
merkezinden disari
dogru miithis bir patlama
enerjisi aqiga cikar. Yildizi
dagitma yoniinde bir
etkidir bu. “O halde yildiz1
bir arada tutan kuvvet
nedir?"” dersek, karsimiza
yine kiitle cekim cikar.

Bir yildiz ne kadar dev olursa olsun, atomlarini demire ¢evirdikten sonra ¢ekirdeginde fiizyon
olusturamayacak ve dniinde sonunda kaderine yenik diisecek, kendi i¢cine ¢okecektir.

senteziyle ikinci baharinin sonlarindadir. icerdigi karbon da
bir gtn biter. Glnesimiz, oksijen flzyonu baslatacak kadar
¢ok maddeye sahip degildir. Cekirdek kendi icine bir daha
genislememek lzere ¢Okmeye baslar. Bu sirada kitle ¢ekim
dengesi bozuntuya ugrar ve dis katmanlari uzaya yayilir. Hemen
hemen hacmi DUnya’nin hacmi kadar kalacak ve milyonlarca
derece olan c¢ekirdek, sadece sicakhgi sebebiyle i1sik sacacaktir.
Yani Glnes artik emekliye ayrilmis bir Beyaz Clce’dir.

Mavi ve Kirmizi Dev’ler gibi daha buyuk kutleli yildizlarda,
oksijen ve daha agir elementler de sentezlenebilir. Ne kadar
cok madde, o kadar cok kofte yani.. Ta ki demire kadar.

Gozlemlenebilen evrende demir sentezleyebilecek bir yildiz
bulunmamaktadir ve hesaplamalara goére, akillara durgunluk
verecek basing ve sicaklik gerektirdigi icin olamaz da. Bir yildiz
ne kadar dev olursa olsun, atomlarini demire cevirdikten sonra
cekirdeginde flizyon olusturamayacak ve &niinde sonunda
kaderine yenik disecek, kendi icine ¢okecektir. Bu tir blyulk
yildiz ¢cékisleri en heyecan verici olaylardir. Ucunda stipernova,
nétron yildizi ve kara delige déntsme ihtimali var. Bu olaylar ve
demirden daha adir elementlerin sentezlenmesi de baska bir
yazinin konusu olsun.

Saglicakla...
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TARIHIN TANIKLARI

Bu ayki ‘Tarihin Taniklarr’ sayfamizin konugu Mehmet Mustafa Eren. 1961 yilinda dogan Eren,
1985 yilinda ugak teknisyeni olarak ise basliyor ve 33 yil siirdiirdiigii meslekten, 2018’in baslarinda
emekli oluyor. UTED okurlari i¢in 33 yilin ¢ok kisa bir degerlendirmesini yapan Eren’in en
¢ok iizerinde durdugu konu, meslektaslarinin sagliklarina dikkat etmesi ve kendilerini ihmal
etmemeleri. Eren, ‘cok giizel’ ve ‘cok saygin’ bir meslek olarak gordiigii u¢ak teknisyenligi
mesleginin diiniinii ve bugiiniinii anlatti, biz de dinledik...
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SAYGIN BIR MESLEGIN PESINDE 33 YIL .

MEA MOSTABA £

& Ninat CELIK

Tornacida calisirken hayallerinin pesinden gitme cesareti gostererek
ucak bakim teknisyenligine adim atan ve bu meslekte 33 yil geciren
Mehmet Mustafa Eren, uzay teknolojisinin bir alt kolu olarak
nitelendirdigi ucak teknisyenligini “Cok giizel bir duygu, onurlandiric
bir his"” seklinde tarif ediyor.

ayin Eren sizi taniyabilir miyiz?

1961 istanbul dodumluyum. 1978 vyilinda meslek

lisesini bitirdim. O yillar siyasi olaylarin yogun oldugu

yillardi, dolayisiyla ailem Universiteye gitmemi pek
istemedi. Lisede 06grendigim mesledi, yani torna tesviye
isine devam ettim. Bu isi askerlik sonrasina kadar farkh farkl
atélyelerde surdirdim. Bu arada da aksamlari ingilizce
kurslarina devam ettim. Yani sanayide calisiyorum, diger
taraftan da kursa gidiyorum. CUnk( ne zaman is ilanlarina
baksam ingilizce bilenler tercih ediliyordu. Ben de “Bu
gerektigine gdére bunu 06grenmeliyim” dedim ve kurslara
giderek 6grendim. Soyle de bir hikdyem var, kursa gelen herkes
farkli is kollarindan kimi doktor, mUhendis, 6gretmen vs. bir
tek ben tornaci olunca arkadaslarin bayadi garibine gitmisti.
Tornaci neden ingilizce 6grenmek ister, garipsiyorlardi.
Tabii daha sonra faydalarini gérdik ingilizce bilmenin...
1985 vyilinda Milliyet gazetesinde THY’nin is ilanini gérdim.

ilanda ingilizce bilenler “tercih” sebebi yaziyor. Ben de iki yildir

kurslara gidiyorum iyi kétt ingilizce’yi ilerletmisim. Kendime
de glveniyorum, “Madem bu kadar emek verdim bunu
degerlendirmeliyim” dedim. Basvurdum ve kazandim. Bu yeni
bir baslangi¢, yeni bir ufkun da ilk basamagdi oldu benim igin.
Teknik’in farkh birimlerinde calistim. Son olarak THY Teknik
Baskanligrndan bu yilbasi itibariyle ‘bas teknisyen’ olarak
emekli oldum.

ise basvurma siireciniz nasil oldu, bahseder misiniz?
Genel Mudirluge gittim bir form doldurdum. “ingilizce
imtihanina girmek istiyor musunuz?” diye sordular, 6zellikle
istedigimi ifade ettim. Hem Tirkce hem ingilizce birer milakat
yaptilar. Basarili oldum ve 1985 yilinin mart ayinda ucak
atélyesinde is basi yaptim.

Atdlye ortamindan teknolojinin zirvelerinden biri olan uc¢ak
teknisyenligine adim atmis oldunuz... Nasil bir duyguydu?

O glne kadar ucadr sadece havada goérmis biriydim. O
zamanlar ucaga binmek simdiye gére ¢ok lukstl, ucak pahali
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bir ulasim araciydi. Tabii ben yeni bir meslek, yeni bir kapi

olarak baktim ve yeni bir baslangi¢ olarak degerlendirdim. Her
seyi biz orada 6grendik. Temel havacilik egitimimizi ve diger
egitimlerimizi hep THY’de 6drendik. Yaklasik iki yil boyunca
egitimler goérdik. Temel havacilik egitiminden sonra hangi
ucakta yetkili olacaksaniz o ucagin tip kurslarina gidiyorsunuz.
Sonra tecrlibe slresini tamamliyorsunuz. Ardindan yine
imtihanlara giriyorsunuz. Lisans aliyorsunuz ve yetkili teknisyen

oluyorsunuz. O zaman dyleydi, simdi ise temel egitimi okullarda
aliyorlar. Simdi gelen genclerin dyle bir avantajlari var. Bitin
bu slreclerden sonra havada go6rdginlz aracin icinde
olmak, ona dokunmak muthis bir duygu tabi. Ucaklar, uzay
teknolojisinin bir alti, bdyle bir aracla ilgilisiniz. Cok glzel bir
duygu, onurlandirici bir his bu. Beraberinde 6grenme achgi da
getiriyor, her seyi 6drenme, daha iyi olma duygulari gelisiyor.
Mesela o duygulari o hisleri simdi baslayan genclerde gérmek
pek mimkin olmuyor. Cinki doyarak geliyorlar, biz a¢ gitmisiz
bize ne verilse hepsini 6grenmemiz gerekiyordu.

ilk ucaga ne zaman bindiniz?
Bir yil sonra, blytuk bakimdan c¢ikan bir ucak ile test ucusu
yaptik. Cok blyUk bir cesaret tabii. Biz de o ucakta calistigimiz
icin bizi de aldilar. Karadeniz Uzerinde turlar attik. Blyulk
bakimlar sonrasi yapilmasi gereken testler vardir, kontrol
edilmesi gereken sistemler vardir onu yaptik. Ucaga da Oylece
binmis olduk; bir DC-9 ucadi ile hic unutmam!

! ' flk egitimini aldigim ucak ile

son gordiigiim ucak arasinda
cok buyiik farklar var. Her
seyin dijitallestigi bir donem
ve muazzam bir teknolojik
gelismislik. Emekli olmadan
bir ay once dahi egitimdeydim.
Yani egitim bitmiyor... , ’



Bilgiye ulasmak giiniimiizde ¢ok kolaylasti, sizin zamaninizda

bu ¢ok farkhiydi 6yle degil mi?

Evet dyle tabii... Buglin herhangi bir ucak modelinin ézelliklerini
bir arama motoruna yazdidinizda, her seyi éninlze dokiyor.
O zaman 0Oyle bir sey yok; tamamen size 6gretilen ve verilen
kaynaklarla sinirl. 85’te ise girdigimde THY’nin 21 ucadi vardi.
Bunlar DC-9, DC-10, Boeing 727, B707, F28 ve pervaneli Dash
7 ucaklari vardi. Cok uzun uguslar yoktu. Simdi ise 300°Un
Gzerinde ugak var THY’de. O ginden buglnleri hayal etmek
gercekten apayri bir duygu.

ilk yetkili oldugunuz ucak hangisiydi?

DC-9. Hala da c¢cok sevdigim bir ucak, ¢clinkl o benim ilk g6z
agrimdi. Sonra 1986 sonrasi Airbus serisi geldi, A310’lar
geldi. Airbus ile birlikte ucus streleri uzadi ve ucus yelpazesi
genisledi.

Tiim bu gelismeler, yeni ¢evre, yeni bilgi beraberinde neler
getirdi yasaminiza?

Bizden bUyUk agabeylerimizin dinyanin baska baska
noktalarina  gidip  geldiklerini  g6rlyoruz.  Soruyoruz
yasadiklarini anlatiyorlar. Tabi bu durumlar bizde, buralar
gidilip gelinebilen yerlermis duygusu yaratiyor. Kendi
kendimize “Buralara gidilebiliyor, buralar sadece haritada
gordiginiz ulasilmaz yerler degilmis” diyorsunuz. Boyle bir
ufuk genislemesi oluyor insanda. Hayal kurmaya basliyorsunuz.
Acikcas! diinyaya bakis aciniz degisiyor. Ilk zamanlar yasanan
duygularin tarifini bu sekilde de yapmak mumkdan...

ilk ise baslama déneminde ailenizde nasil bir heyecan
yasandi? Sizinle gurur duyuyorlardir simdi...

Muhakkak bu duygular da vardi. Diger yandan ailede de
cevrede de merak edilen bircok konu da oluyordu. Ornegin

bakimlarin nasil yapildigini sorandan tutun da, ucagin kac vitesi
oldugunu sorana kadar sorular da geliyordu. “Karda zincir
takiyor musunuz?” diye soran da olmustu. Herkesin bildigi,
yaptidi bir meslek degdil sonucta. Dolayisiyla ilk zamanlar bu
tir tebessim yaratan sorulara, sdylemlere maruz kaldik. Bir
arkadasim “Tekerlek Gzerine raziyim. Bir bilet ayarla da ucada
binmis olayim” diye takilip dururdu mesela.

Basladiginizda 21 olan ug¢ak sayisi, emekli oldugunuzda
300’iin iizerine ¢ikmis. Teknoloji de ayni oranda gelismis,
sizin adaptasyonunuz nasil oldu?

ilk ucaklar mekanik ucaklardi. Teknolojideki gelismelerle
birlikte siz de dgreniyorsunuz, yeni teknoloji ile birlikte bizler
de egitim aliyoruz. Odrenme siireci biraz da bu gelismeyle
birlikte gidiyor, dinamik bir slre¢. Tiptaki gelismeleri takip
eden doktor gibi, bizler de o sirecleri takip ediyorduk ve
6grenmek zorundaydik. Yenilenmediginiz zaman, oldugunuz
yerde sayarsiniz. ik egitimini aldigim ucak ile son gérdigim
ucak arasinda ¢ok buyuk farklar vardi. Her seyin dijitallestigi
bir dénem ve muazzam bir teknolojik gelismislik. Emekli
olmadan bir ay dnce egitimdeydim. Yani egitim bitmiyor...

Egitimleriniz yurt icinde gerceklesiyordu, yurt disina da
gidiyor muydunuz?

Genelde vyurt icinde egitimlerimiz oluyordu, yurt disina
gittigimiz de oluyordu tabii ki. SUrec¢ soyle isliyor, yeni ucak
gelecedi zaman birka¢ devre yurtdisinda gerekli egitimi alir,
sonra yurt icinde editimi verirler. Ben de Airbus A340 ve
A320 kurslarini yurtdisinda Fransa’da gordim. Yurtdisinda o
fabrikalari gérmek, oralarda egitim almak cok ayricalikli bir
durum tabii ki. Egitimin disinda o ucaklarin Uretim asamalarini
da goérms oluyorsunuz. Bunun da size kattidi cok sey oluyor.
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33 yil calistiginiz THY’de hangi ucaklan takip ettiniz?
Yogun olarak Airbus serisinde kaldim. Boeing kurslarim da
oldu, daha ¢ok uzmanlik alanim Airbuslar oldu. Gerektiginde

her ikisinde de calisma mimkin oluyor, ama asina oldugum,
daha ¢ok hakim oldugum Airbus serisi.

Mustafa Bey, c¢alistiginiz siire iginde birgok yeniligi de
gormiis oldunuz. 85’lerde basladiginizda ve 2018’de emekli
oldugunuzdaki durumun kisa bir karsilastirmasi nasil
yapilabilir?

Ornegin eskiden defterler vardi yazilir, cizilir, maharlenirdi.
Simdi ise her sey bilgisayara gecti, tabletlerle gidip tim
kontrolleri yapiyorsunuz. Her seyin dokunmatik oldugu ve ¢ok
kisa slrelerde sonug¢ aldiginiz bir teknolojik gelismislik dizeyi.
Elektroniklesen bir sistem ile karsi karsiyayiz. Navigasyon
sistemleri, GPS sistemleri, uydu sistemleri vs. 6énceden bunlar
olmadan daha lokal aletlerle seyrisefer vyapilirken, c¢ok
daha gelismis uydu sistemleri var artik. Onceden her sey
kitaplardaydi, kagitlardaydi. Simdi ise artik her sey ekranlarda,
parmaklarin ucunda.

Ozellikle 2000’li yillardan sonra havacilik sektériinde biiyiik
gelisme oldu, daha dnce liiks olarak goriilen u¢ak yolculugu,
herkesin ulasabildigi bir ulasim tiirii haline geldi... Bu sizin is
siirecinize nasil yansidi?

Ben hatirhlyorum bir Anadolu sehrine haftada iki ucak giderdi,
neredeyse merasim ile karsilanirdi. Gelenler de hep birokratlar,
Gst dizey kimseler olurdu. Halkin ugaga binmesi pek mimkin
olmazdi. Simdi herkes ulasabiliyor, binebiliyor. Bu durumda
cesitlilik ve yogunluk ayni zamanda yerdeki calisanlara da
yansiyor, yani sefer sayisinin, ucak sayisinin ¢ogalmasiyla
artan is yogunluguyla birlikte bizler de bu sirecte payimiza
diseni almis olduk.
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Calisma siiresince farkh pozisyonlarda gorevier aldiniz... Bu
gorevler icinde onemsediginiz ve sizi heyecanlandiran godrev
neydi?

Benim igin fiziki olarak ugagin Uzerinde bulunmanin tadi
bambaska. Teknisyenseniz, elinizde takim varsa, c¢antaniz
oradaysa, gerekli doklimanlariniz varsa, her zaman ucaga yakin
yerde kendimi daha ¢ok mutlu hissetmisimdir.

Genclere neler tavsiye edersiniz? Emekli olmus bir teknisyen
olarak...

GUnimulzde bilgiye ulasmak c¢ok daha kolay.. Herhangi bir
doklimani telefonuna yuUkleyip, oradan bile calismak mumkun.
internetten ulasmak keza 6yle... imkanlari cok daha iyi. Bizim
zamanimizdaki imkanlar ¢ok daha kisithydi. Biz kalin kalin
kitaplardan isleri takip etmeye calisirdik. Simdi yapacadi isleri
yazicidan c¢ikarip, gerekli kontrolleri yapiyorlar. Bizim hayal
edemedigimiz cok sey buglin var ve pratikte yasaniyor. Artik kagit
bile yok, tabletler Gizerinden her sey yapiliyor. Eskiye kiyasla daha
kolay ve pratik sekilde yapilabiliyor. Benim arkadaslara tavsiyem,
daha 6nce de soyledigim gibi, bu meslek saglik sorunlarina ¢cok
acik bir meslek. Kendilerine dikkat etmeleri. Maddi her sey tekrar
geri kazanilabilir, ama saglhgin geri dénisi yok.

Bir de is emniyeti acisindan yaptiginiz ise dénlp bir kez daha
bakma aliskanligi kazanmak ¢cok dnemli. Yani yapilan isler son bir
kez gbzden gecirilmeli. Bu sadece havacilikta gerekli olan bir sey
de degdil, hayatin her alaninda bu olmasi gereken bir aliskanlik.
Cok da abartip hastalik haline de getirmemek lazim tabii ki. Bir
diger dnemli sey de zaman baskisindan dogdan stres. Havacilikta
ozellikle operasyona yakin birimlerde bu ¢ok yogundur. Kisilerin
bu stresli halini de iyi yonetmeleri gerekiyor. O stresle basa
citkmak gerekiyor, bu konuda bilgi almak, gerekirse yardim
almak, bir yolunu bulmak hazirlikl olmak gerekli.



mimbkiin oldugunca fotograf
cekmeye calistyorum cektigim
fotograflar arsivlemek,
edit islerini yapmak bayagi
zamanimi aliyor.

33 yil boyunca ¢alistiginiz Atatiirk Havalimani 29 Ekim’de
kapaniyor ve oranin “Millet Bahgesi” olacagi belirtiliyor. Neler
soylemek istersiniz?

Evet, yillarca calistigim vyerin bdyle bir durumu var. Cok
duygulanacagimi diistintiyorum, orada dolastigimda ve bambaska
bir hal almis oldugunu gérdagimde. O hangarlarin bulundugu
bolgelerde ¢cok anilarimiz var, bir émur gecirmisiz. Calismisiz,
Gsimustz, heyecanlanmisiz, duygulanmisiz, arkadaslarimiz,
dostlarimiz... Bunlarin hepsinin yeni bir hal alacak olmasi
distncesi bile duygulandiriyor. Simdiden hayal edebiliyorum,
oraya gittigimde ¢ok duygulanacagim kesin...

Anlatabileceginiz ilging bir aninizi bizlerle paylasmanizi istesem,
neler soylersiniz?

Boyle bir soru bekliyordum, Uzerinde de disindim ama ne
anlatabilirim diye bir tarli karar veremedim. Bircok sey var
tabii... Belki sunu anlatabilirim. ilk zamanlar DC-9’larla ucuyorum
teknisyen olarak. Sabah mesaiye basladim, “Kahire’ye ugus var”
dediler. Bindim gittim Kahire’ye ve déndiim, yeni evliyim o yillarda
aksam evde esime “Bugln Afrika’ya gidip geldim” dedim. Bos bos
bakti, sonra da “Ne diyorsun ya!” dedi. Ucakla diinya ¢ok daha
kUcUk. Sabah ise gidip aksam eve dénen biri, bir Afrika yapabiliyor
yani. Hala anlattigimizda guldigimaz ilging bir an.

Bir baska animi daha paylasayim. Hangi tGlkedeydi hatirlamiyorum,
bir yere gitmistik ucak indi, bosaltilacak. Bosaltacak elemanlar
ucada gelmiyorlar. Tabii ‘Neden gelmiyorlar?’ filan diyoruz. APU
dedigimiz ucadin yedek bir Unitesi var. Bir cesit motor elektrik
ve hava Uretimini sadlar, bayadi da glralttla calisir. Dediler ki
o calistyor ya onun icin gelmiyorlar, bunu kapatirsaniz gelirler.
GUralta zarar veriyor insanlara filan dediler, kapatinca ancak
geldiler. Bu bir biling meselesi... Oradaki bosaltma goérevlilerinin
sagliklarini distinme sekline bakarsaniz, ¢cok sey gorirsinlz.

Sona dogru geliyoruz, bu arada emekli olmak, evde olmak nasil
bir duygu?

Biz emekli de olsak yine glindemimizde havacilik var, yine ugak
var. Calismayi birakiyorsunuz emekli oluyorsunuz, bir arkadasinizla
yan yana geldiginizde yine glindem o oluyor. Bizim yasam seklimiz,
hayatimiz olmus. Dolayisiyla kurtulmaniz pek de mimkin degil.

Ailemizle gecirdigimiz zamandan fazlasini isimizle gecirmisiz. Bu
artik bizim yasam tarzimiz haline gelmis. Cogu zaman ‘arabanin
kapisi’ demek yerine ‘ucagin kapisi’ diyorum. “Arabay! Kilitledik
mi?” yerine “Ugadi kilitledik mi?” diyorum. Séylem bile hayatinizin
her alanina nifus etmis.

Peki emekliliginizi yénetebiliyor musunuz? Zamani nasil
degerlendiriyorsunuz?

1979 yilindan beri ¢alisma hayatinin icindeyim. Bazi aliskanlklar
olmus ve hayatin biyUk bir kismini olusturmus. Kolay kolay bunlari
bir kenara itip, yeniden baslamak mimkin olmuyor. Bizler de bir
sekilde alismaya calisiyoruz. Bu hayata da alismak icin bir terapi
durumu oluyor. Hobilerim var, fotodraf 6nde tabii ki. MUmkin
oldugunca fotograf cekmeye calisiyorum cektigim fotograflari
arsivlemek, edit islerini yapmak bayagi zamanimi aliyor. YarlyUs
yaplyorum, zamani iyi degderlendirmek icin bir ugras gerekiyor.
Simdilik bunlari yapiyorum. Aslinda yillarca hayalini kurdugumuz
yasami buluyorsunuz, bu sefer de aliskanliklar devreye girebiliyor.
Yoksa vyillarca biraz daha yatmak, biraz daha cocuklara vakit
ayirmak, biraz daha kendine zaman ayirmak disincesi ile calisip
durmussunuz. Ama simdi de o ginleri arayabiliyorsunuz. Eski
emekli arkadaslardan taktikler de aliyorum bu arada. Yavas yavas
buna da alisacagdiz...

Son olarak eklemek istediginiz var mi, buyurun?

lyi bir meslek bu... Arkadaslar mesleklerini sevsinler, ucaklari
sevsinler. Severek yaptiginiz is, sizi daha az yorar. Zorla yapilan is,
sizi daha cok yorar, daha cok yipranirsiniz. Mesleklerini sevsinler
diyorum. Glzel ve saygin bir meslek... “Emeklilik bize cok uzak”
filan diyor gencler, dyle demesinler zaman ¢ok cabuk geciyor. 30
yil gectiginde bile dénip baktiginizda ‘Bu kadar zaman olmus
mu?’ diyorsunuz. Bizler de o yaslarda 6yle hissediyorduk ve onlar
gibi dustndyorduk ama farkli oldugunu goériyorsunuz. Gecen
zamanin bir degeri olmuyor, bunu yasayinca anliyorsunuz. Onemli
olan o zaman dilimini glzellikle gecirmis olmak ve en dnemlisi
saglikli bir sekilde emeklilik glnlerini gérebilmek.

Bu glizel réportaj vesilesiyle ulasmis oldugum tim meslektaslarimi,
is arkadaslarimi sevgiyle selamliyorum. Bu firsat icin UTED’e ve
emegdi gecenlere tesekkir ediyorum. Saglicakla kahn!
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Goly, kalesi, adalari, kedisi, inci kefali, kahvaltisi, kutsal mekanlariile
Turkiye'nin en miistesna dogal ve tarihi giizelliklere sahip olan Van,
Dogu'nun en gorkemli kenti olma ozelligiyle kesfedilmeyi bekliyor.
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ogu Anadolu Bélgesi'nin en gérkemli kenti. Turkiye’nin
en blyuk altinci sehri (Toplam yizélcima 21 bin 334
kilometrekare), ayrica Dodu Anadolu Bolgesi’nin en
kalabalik sehri olan Van’dayim bu ay.

istanbul’dan Van yaklasik 2 saat 10 dakikalik bir ucus ile rahatca
varabileceginiz bir kent. Ucadim inise gecerken camdan
g6rdigim manzara tam anlami ile muhtesem idi. Karlarla kapli
dadlar ve inanilmaz guzellikteki Van GolU adeta beni karsihyor,
bana gulimsUyor ve “Kentimize hos geldin!” diyordu.

Hemen belirteyim, Van kenti ile 6zdeslesmis bazi seyler var.
Bunlarin basinda tabii ki 6nce Van GOlUO geliyor. Van Goli,
Turkiye’nin en blytk géli. Gol o kadar buyudk ki, Vanlilar da ‘Van
Gola ‘demek yerine ‘Van Denizi’ demeyi yegliyorlar. Uzunlugu
120 kilometre, genisligi 80 kilometre, yuzélcimi 3 bin 713
kilometrekare. Ortalama derinligi 171 metre, en derin yeri 451
metre. Golde sadece tek bir tir balik yasiyor, inci Kefali.
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Arkeolojik sit alani

GOlan olusumu ilging. Varsayimlara gére, Tatvan ilcesi sinirlari
icinde bulunan Nemrut volkanik dadinin patlamasi sonucu
meydana gelen kraterde biriken sularin olusturdugu volkanik bir
g6l burasi. Ben de inanin ucaktan iner inmez ilk is olarak bu golu
gbérmeye geldim. Gercekten de sehrin kalbi burasi. Cok sayida
koyu olan Van Goli’'ndn suyu hem tuzlu hem de sodali. Tuzluluk
orani binde 19, pH degeri ise 9,8. GOlin su seviyesi ise iklime
bagh olarak yukselip alcaliyor. Golin dogu kisminda dért tane
ada var. Akdamar, Carpanak, Adir ve Kus adalari. Bunlarin icinde
en Unlust Akdamar Adasl. Ben de Van merkezden Gevas’'a gelip
buradan kalkan bir motor ile Akdamar Adasi'na gittim. Yolculuk
mu? Mikemmeldi. Bu dért ada tarihi ve turistik 6zellikleri nedeni
ile 1990 yilinda ‘arkeolojik sit alanr’ ilan edilmisler.

Geg¢mise yolculuk

Akdamar Adasl, bence gélin en gizel ve de en Unll adasi. Adaya
giris Ucretli. Adada dinlenip ¢ay kahve icebileceginiz bir de gizel
kafe var. Adada gayet glzel korunmus ve restore edilmis olan
10’uncu yUzyilda yapilmis ‘Kutsal Hag Kilisesi’ yer aliyor. Kral Gagik
Artzruni tarafindan 915 ve 921 yillari arasinda mimar kesis Manuel’e
yaptiriimistir. Kilise bir Ortacag Ermeni kilisesi olup dis duvarinda
bulunan rélyefler incil ve Tevrat’tan alinmistir. Yunus Peygamber’in
denize atilmasi, Hz Meryem ve kucaginda isa, Adem ve Havva’nin




cennetten kovulmasi, Hz. Davut ve Goliat''n micadelesi vb.
Gelelim kilisenin adina, Kutsal Ha¢ Kilisesi denmesinin nedenine.
Bunun bir 6ykisi var o da su: Kudis’ten iran’a kacirildiktan sonra
7’nci ylzyilda da Van yoresine getirildigi sdylenen ‘hakiki ha¢’in bir
parcasini barindirmak amaci ile bu kilise insa ettirilmistir deniliyor.
Kilise 2005-2007 yillarinda bir restorasyon slreci gecirmistir.

Tamara’nin adasi

Simdi gelelim Akdamar Adasr’nin 6ykisline. Akdamar Adasr’na
ismini veren Tamara (Ak Tamara) kimi kaynaklara gore bir kesisin,
kimilerine gore de bir papazin kizidir. Van’da yasayan bu kiz,
gonlin0 bir Tark gencine kaptirinca, bu aski engellemek isteyen
kizin babasi, kizini da alip adada yasamaya baslar. Geceleyin
sevdigi gen¢ adaya rahatca gelsin diye Tamara onun ylzme rotasi
Uzerine bir fener koyar. Ancak feneri fark eden baba firtinall bir
gln fenerin yerini degistirir ve feneri adanin en dik kismina tasir.
Surekli de yerini degistirir. Sonucta bir tlrll adaya ulasamayan

geng, varall halde’ Ah Tamara’, ‘Ah Tamara’ diye inledidi icin l

4

adanin ismi boyle olur. Hatta séyle de denir: Bu cigliklar
duyan Tamara da suya atlar ve burada birbirlerine kavusurlar.

Van sehrine gelince, bu kentin tarihinin 1.0. 5000 yillarina
dayandigi sdyleniyor. Bélgeye i.0. 2000 yilinda Hurriler

hakim olmus. Sonra da Urartular. 1.0. 900 yilinda
Urartular'in baskenti Van (Tusba) olmustur. Ve v
Urartular 247 yil bu topraklarda hukim strmdastar. + -
Daha sonra ise Med’ler, Urartu kralligina son vermis.
Buraya bir slre hakim olduktan sonra, 1.0. 332
yiina kadar da Persler buraya yerlesmislerdir.
Makedonya Krali iskender, Pers imparatorlugu’nu
yok ettikten sonra bdlge Makedonlarca, sonra da
Partlarca ele gecirilmistir. Romalilar, Sasaniler,
Bizanslhlar'in da egemenligine gecen bdlge, 644
yiinda Muslimanlarca fethedilmistir. Daha
sonra sirasl ile Rumlar, Ermeniler, Tirkmenler, /

/

/
/

{

f

Selcuklular ve Safeviler tarafindan ele gecirilen boélge, 1458 yilinda
Kanuni Sultan Sileyman tarafindan Osmanli imparatorlugu’na
katilmistir. Birinci Dinya Savasi'nda 1915’te Van, Ruslar tarafindan
isgal edilmistir. 1918’de sehir geri alinmis ve yeniden insa edilmistir.

Simdi gelelim sehrin adina. Evliya Celebi, Seyahatnamesi’nde sdyle
der: Biyuk Iskender, Van Kalesi’ndeki ‘Vank’ adli bir mabetten
esinlenerek adina ‘Van’ denmistir.

Van sehrinin 13 tane ilgesi bulunuyor. Bunlarin en bilinenleri,
Baskale, Caldiran, Ercis, Tusba, Muradiye, Catak ve Gurpinar’dir.

‘, Ben diinyanin

_ { ' ' hicbhir sehrinde,
' kedi heykeline
] rastlamadim.

Vanlilar kedileriile o
kadar ogiiniiyorlar
i ki sehrin birkac
r yerinde, hem de
= sehrin meydaninda
| devasa kedi
heykelleri yer aliyor.
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GEZI

Urartu’da gorkemli bir kale...
Sehirdeki bir diger 6nemli tarihi yapi da Van Kalesi'dir. Van
ovasinda bir kaya kuitlesi Uzerine kurulmus olan Van Kalesi
oldukca etkileyici bir yer. Tuspa adi ile uzun sire Urartu Devleti’nin
baskentligini yapan kale, Urartu Krali Birinci Sarduri tarafindan
I.0. 840-825 tarihleri arasinda kurulmustur. Kalede Urartular’dan
kalma, burg, acikhava tapinagi, kaya mezarlari ve sur duvarlari
bulunmakta. Kale, Osmanli déneminde ise tamamen askeri amacl
olarak kullanilmistir.

Hepimizin bildigi ve Van sehri ile ayni adi tasiyan Gnd dinyaya
yayllmis bir de Van kedisi var. Ben dinyanin hicbir sehrinde, kedi
heykeline rastlamadim. Vanllar kedileri ile o kadar 6gunUyorlar
ki sehrin birkac yerinde, hem de sehrin meydaninda devasa kedi
heykelleri yer aliyor. Ger¢ekten de Van kedisi son derecede cana
vakin, beyaz renkli, ipeksi tlyll, uzun kabarik kuyruklu, mavi
ve yesil gbzleri olan cok glizel bir canli. Van kedilerinin diger
kedilerden farki, suyu sevmeleri ve ylizme bilmeleri. Bir de oldukc¢a
evciller. Van’a gidip de bu glzelim canlilari gérmek isterseniz. Van
Yizinct Yil Universitesi’nin icinde bulunan kedi evine gitmeniz
gerekiyor.
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Essiz kahvalti keyfi

Gelelim yiyeceklere. Van'in en UnlU yiyecegi ve 6guna kahvaltisi.
Bu kahvalti geleneginin nedeni ise soyle: Vanili, ipek Yolu tizerinde
oldugu icin bir kahvalti gelenegi olusmus, zamanla da geliserek
Unlenmis. Yiyecekler tamamen dogal trlinlerden olusuyor. En Unl
kahvalti mekanlarindan birine gittigimde saydim tami tamina 30
cesit kahvaltilik ikram ediyorlar. Yaninda da nefis semaver cayl.

Evet, bu ay Van’a gittim, gezdim, gérdim, dolastim ve yazmaya
calistim. Yazmaya c¢alistim diyorum c¢lnki daha yazacak o kadar
¢cok sey var ki bu glizelim kent icin. Yani yazmak yetmiyor bence
goérmek lazim. Mutlaka gidin, goriin, bence cok begdeneceksiniz.
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Nuray Kabut

Saglikl Yasam Uzman,

Neria Saglikl Yasam Sttidyosu
nuraykabut@uted.org

Kan gruplari, insanlarin dogru
beslenmesi ve hastaliklardan
korunmasinin da ipuclarini veriyor.
0 grubu etobur olsa da, etin yaninda yesil
yaprakl sebze tiiketimi de bu grup icin
kritik onem tastyor. , ,
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animiz, vicudumuzdaki yapilari, genetigimizi olusturur.

Hastaliklarimiz, yanhs beslenmemizin  sonuclaridir.

Adrilarimiz  bize vicudumuzda olacak, olusabilecek

hastaliklari haber verir. iste tam da bu nedenle kan
gruplariniza goére beslenirseniz  kendinizdeki  degisimleri
gorebilirsiniz.

Kan gruplari, insanlarin dogru beslenmesi ve hastaliklardan
korunmasinin da ipuclarini veriyor. Kan grubu O olanlarin nasil
beslenmesi gerektigine deginelim énce.

Et Uiriinleri

Sigir, dana, koyun, kuzu ve dana eti; sakatatlarda da ciger ve ylrek
0 grubu icin tam sifall etlerdir. Kaz eti, domuz eti, jambon, salam,
sucuk, sosis, hazir kiyma mideleri rahat hazmedemedigi icin O
grubu icin yararl olmayan et grubuna girer.

Deniz Uriinleri

Morina, Kalkan, Ringa, Uskumru, Turna, Alabalik, Dilbalgdi,
Sardalya, Mersin Balidi, Tatlisu Levredi O grubu icin faydall iken;
yayinbaligi, flme somon baligi, havyar ve salamura yapilmis ringa
balidi ve salamura yapilmis hicbir Griin O grubu icin yararh degildir.

Siit Uriinleri

0 grubu icin iyi olan st Grlin0 yoktur. Sadece tereyad, keci peyniri
ve yagdsiz beyaz peynir yenilebilir. Bunlarin disinda kalan tim
pastorize sltler, yogurt, ayran, hazir dondurmalar yararli olmayan
st ardnleri olarak sayilabilir.

Kuruyemis iiriinleri

Bu grupta sadece kabak cekirdedi ve ceviz faydalidir. Badem,
kestane, findik da tlketilebilir. Ancak mahun cevizi, Antep fistigi,
kaju, aycekirdegi, yerfistigi O grubu icin zararli kuruyemisler
arasindadir.

Bakliyatlar

Bakliyat olarak bortilce, yesil fasllye, bezelye tiketilebilir. Bakla ise
ancak yogurtsuz yenilirse tiketilebilir. Onun disinda kurufastilye,
barbunya, mercimek, oOzellikle kirmizi mercimek, O grubunda
metabolizmayi yavaslatir ve bozar.

0 grubunda sebze tiiketimi

Sebze grubunda; enginar, yerelmasi, brokoli, hindiba, sarimsak,
pirasa, Ispanak, pancar yapradl, bamya, sogan, karalahana, yabani
havug, biber, maydanoz, salgam, tatl patates, balkabagi, havug,
avakado, kereviz, dereotu, roka, tere, marul, yesil sogan, domates,
zencefil, yesil zeytin rahatlkla yenilebilir.

Yenmemesi hazimi zorlastiracak olan sebzeler arasinda acur,
lahana, patlican, kdltir mantari, misir, karnibahar, salatalik, sal¢calik
kirmizi biber, siyah zeytin, hardal var.

0 grubunda meyve tiiketimi

Meyve grubunda kirmizi ve siyah meyvelerin hepsi yararldir.
Ancak elma, midede mayalanarak alkole doénusttgi icin tok
karnina yenmemelidir. TUm meyveler icin bu gecerlidir aslinda.
Kayisi, muz, kiraz, seftali, armut, nektar, hurma, greyfurt, misket
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limon, yabanmersini, Gztm, ahududu, karpuz, ananas, mango, nar Ekmek olarak glutensiz ekmek ya da ylzde yiiz cavdar ekmegi
ve bu meyvelerle yapilan icecekler, recellerde ayni degerdedir. yenilebilir.

Fakat bogdrtlen, mandalina ve suyu, portakal ve suyu, Kivi,

hindistan cevizi zararhdir. Bal sifir grubu icin sifadir. Ayrica haftada birkac giin dogal maden

suyu tiketmeleri yararlidir.
Cay ve meyve sulari

Ananas suyu, erik suyu, soda ancak sade, nane, kusburnu, thlamur, Vicuttaki iltihabik durumlar, balgam ve safranin soktlmesi, kan
zencefil yararlidir. Yesil cay, havu¢ suyu, kayisi suyu, kiraz ve sekeri ve alerjik tepkilere karsi her gin sabah aksam 3-5 dis
visne suyu, limonlu su, domates suyu, seker icermedigi slrece sarimsak yutulmasinda fayda vardir.

ahududu cayi, adacayi, ginseng, yesilcay, papatya cayi icilebilir.

Siyah cay, kahve, portakal suyu, elma suyu, soda ile karistiriimis Sifa olmasi dilegiyle... Sevgiyle kalin!

mesrubatlar, sarap ve likdr sakincalidir.

0 grubu icin dikkat edilmesi gerekenler

Oncelikle kabizlik O grubunda pek cok hastaligin tetikleyicisi
olabilir. Boyle bir sorun yasadiklarinda ayni miktarda sinameki
ve pelin otunu 6guterek, yemekten sonra giinde 1 ¢ay kasigi
suyla beraber almalari olduk¢a rahatlatir. Rahat bir sindirim igin
en 6nemli sey, bir dnceki 6guniimiz vicudu terketmeden bir
sonraki 6gunt yememektir. Yani blyik abdeste cikmadan yeni
6gun tuketilmemelidir. c
Etobur olan sifir grubu, etin yaninda mutlaka yesil yaprakl sebze
tiketmelidir. Yemeklerin yaninda zencefil, kekik, biberiye gibi
hazmi kolaylastiran baharat kullanmalari yararlidir.

0 grubunun giinde bir 6gunid meyve ile gecirmeleri yararlidir.
Kuru meyveleri de kaynatmak yerine su ile islatip yemeleri
daha faydaldir. Normalde de meyve yemeklerden ortalama bir
saat dnce ya da yemeklerden 2 saat sonra tlketilmelidir. Farkli

\ meyveler karisik yenmemelidir. Meyve suyu yerine sebze suyu
tiketilmesi faydalidir.
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ADRENALIN ZIRVESL...

WINGSUIT

Diinyada giin gectikce sayilar1 artan Wingsuit merakllari
ucacak yeni alanlar, gelismis teknolojiler ve farkl stiller
pesinde kosarken, Tiirkiye'de bu spora yillarini veren Wingsuit
Turkiye'nin kurucularindan Mesut Turan'a ulastik ve bu sporla
ilgili incelikleri sorduk. Wingsuit flying, bacaklarin arasinda
ve kollarin altinda hava gecirmeyen kumastan hazirlanmis
bir giysiyle yapiliyor. ‘Wingsuit flying’, sertifikali bir egitmeni ’ ,
olmadig) icin diinyanin en tehlikeli sporlari arasinda gosteriliyor.

%& Kamile CAKIR

ingsuit BASE (Building Antenna Span Earth)
atlayis, kisiye 6zel parasit kumasindan yapilan
yarasa kanatlarla kendinizi sabit bir yerden
birakarak ucmanizi saglayan bir adrenalin
sporu. ilk kez 90’larda Uretilmeye baslanan bu ergonomik
tulumlar, bacaklarin arasinda ve kollarin altinda bir ylzey
yaratarak, adeta bir kanat goérevi goriyor. Bu tulumlarin ucan
sincaplardan ilham alinarak tasarlandigi séyleniyor. Parasitle
yere inilen bu sporu yapmak icin, daha evvel kesinlikle parasitla
ya da parasitsiz bir atlayis gerceklestirmis olmaniz gerekiyor.
Fiziksel hareketleri ve parasit kontrolini kisitlamasi
nedeniyle en tehlikeli atlayis kabul edilen ‘Wingsuit Flying’,
sertifikall bir egitmeni olmadigi icin dinyanin en tehlikeli
sporlari arasinda gdsteriliyor. Buglne kadar Guiness
Rekorlar Kitabi’'na da ge¢mis olan bu tulumlarla
ulasiimis en yiksek hiz saatte 363 kilometre
olarak kaydedilmis. Bu sporu yapanlar
ucarken aldiklari pozisyondan dolayi
bazen irtifalarini  kaybederek
ne kadar yUksekte olduklarini
sasirabiliyor. Bu durumda
parasUtlerini ge¢ acmalarina sebep
olabiliyor. Parasttstiz inmeye calisanlarin
hepsi de hayatini kaybetmis durumda...

Olimiin kiyisinda kanat ¢irpmak...
Turkiye’de sayisi 30°'u gecmeyen wingsuit pilotu

N

cogunlukla yurt disinda bu atlayislari yapmaya devam ediyor.
Bu sporu 7 yildir basariyla yapan Wingsuit Turkiye’nin
kurucularindan Mesut Turan’a detaylari sorduk. Dinyada
wingsuit ile ugrasan yaklasik 3 bin kisi, Tlrkiye'de ise 40
civarindakisi bulunuyor. Bu ekstrem spor tutkunlarinin sorularini
yanitlamak, egitimlerde destek olmak ve birlikte atlayislara
katilmak icin U¢ yil dnce Mesut Turan ile birlikte iki wingsuit
tutkunu bir araya gelerek ‘Wingsuit Tlrkiye’ grubunu kurmuslar.
Wingsuit Tarkiye takimini olusturmak hedefiyle hareket eden,
yurt disinda wingsuit etkinliklerine katilan ekipten wingsuit
pilotu ve egitmeni Mesut Turan, 2007 yilinda snowboard ile
birlikte ekstrem sporlarla tanismis. Ardindan wake board,
bisiklet, ylzme-dalis ve arazi yurUydslerinden sonra
2012 yilinda Turk parasttct arkadaslariyla Rusya’ya
giderek parasit egitimi almis. O glnden
bu yana Turan’in 1001 atlayisl
bulunuyor, bu atlayislarin
788’i wingsuit ile 8Vi de
daglardan  wingsuit ile
gerceklesmis. iki kez ciddi
6lim tehlikesi atlattigini
belirten Turan, tecrtbenin, kesif
ucuslarinin, ekipman uygunlugunun
bu sporda ciddi rol oynadigini 6zellikle
belirtiyor.  Lisanslarini  Rusya’da,
wingsuit egitimini italya’da alan
Turan, yurt disinda atlayislarda
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tanistigr  wingsuit  pilotu dostlariyla belirli  noktalarda
atlayislarda bir araya geliyor. Mesut Turan’in belirttigine gore,
isvicre, Fransa ve Italyan Alpleri en popiiler atlayis noktalari.

Tiirkiye’de ilgi artiyor

Tirkiye'ye baktigimizda 2013 vyilinda Erzincan’in Kemaliye
ilcesinde dizenlenen, 600 vyerli ve vyabanci sporcunun
bulustugu ‘37. Uluslararasi Kultir ve Doga Sporlari Festivali'nde
alti wingsuit atlayis gerceklestirildi. Mesut Turan da yamac
parasUtlyle bilinen Fethiye’den ve balon gezileriyle meshur
Kapadokya’da balondan wingsuit atlayis gerceklestirmis.
Skydive Selcuk’ta ve Sivrihisar'da ucaktan wingsuit skydive
yapmak mumkan.

Wingsuit’te tiim sorumluluk sporcuda

Wingsuit’i ‘adrenali bol meditasyon’ olarak tanimlayan Turan,
wingsuit atlayislarda tim sorumlulugun sporcuda oldugunu,
skydive’da oldugu gibi yedek parasttin bulunmadigini hatta
parasttl katlama sorumlulugunun da sporcuda oldugunu
belirtiyor ve devam ediyor: “Skydive, yani ucaktan yapilan
serbest atlayislarda belirli irtifalarda calisan parastt ve yedek
parastt bulunur. AAD olarak adlandirilan otomatik aktivasyon
cihazi skydive parastt sistemlerinde zorunludur. Bu sistem
olas! bayginhk suur kaybi veya irtifa kaybr gibi durumlarda
belirli irtifaya kadar ana parasttiniz acilmadiysa, yedek
parasttl devreye sokan sistemdir. Wingsuit'te ise yere c¢ok
yakin uculdugundan parasUtinizi atlayistan cok kisa slre
sonra ve yere ¢ok yakinken agmaniz gerekir. Yedek parasit ve
otomatik aktivasyon cihazi da belirli bir irtifada olmadiginiz icin
kullanilamaz. Mesafe yakin oldugundan daha yavas stztlmenizi
saglayan blylk parasGtleri kullaniyoruz. Bunun katlama
sorumlulugu da tamamen sporcudadir ¢inkld herhangi bir
yanlis katlama sporcunun 6limine sebebiyet verebilir. Ucaktan
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serbest atlayista ise atlayistan 6nce profesyonel parasit
katlayicilara parasitlerinizi katlatabilirsiniz. Wingsuit’'te tim
sorumluluk sizde”.

‘Atlayis noktalari ¢esitli tehlikeler barindirabilir’

Olasi tehlikeleri sordugumuz Mesut Turan, “Atlayis noktalarina
zorlu kosullarla ulasildigindan temel dagcilik bilgisine sahip
olmaniz gerekli. Fiziksel kondisyonunuzun yUksek olmasi
sart. Atlayis noktalari her an gdérinmeyen cesitli tehlikeler
barindirabilir. Daha alcak atlayis noktalarinda daha teknik
tecribe ve short start dedigimiz hizlica ucusa baslamak
gerekebilir. Bu gibi noktalarda, yetersiz tecrlibe sebebi ile
daha ucusa baslayamadan kayalara carpabilirsiniz, zemin
nemli i1slak olabilir, kaya kopabilir ya da bir giin 6nce keyifle
atlayis yaptiginiz bir nokta ertesi sabah c¢ig yaddigi icin kaygan
olabilir” diyor.

Kilavuz ugus ve kisiye 6zel ekipman riski azaltiyor

Olumle burun buruna gelinen bu spor dalinin adrenalin disinda
hayata bakis acisini da degistirdigini ve ¢ok glzel dostluklar
kurdugunu vurgulayan Turan, pek ¢ok olasiligi milisaniye icinde
dusltnerek hareket etmeniz gerektigini soyliyor ve ekliyor:
“Atlayis oncesi daha ylUksekten bélgeyi ve hatti tanimak igin
en az bes kesif ucusu yapmak gerekiyor. Size 6zel dikilmis
ekipmanla, parasttlinidzi uygun sekilde katlayarak, kesif ucusu
da yaparak atlayis yaparsaniz 6lim riskini azaltmis olursunuz.



Wingsuit egitimi kosullari neler?

Gergek adrenalin ile tanismak ve bu sporu yapmak
isteyenler, oncelikle Temel Skydive Egitimi almali.
200 Skydive atlayisina ulasan sporcular Wingsuit
Ucus Egitimi’ne baslayabilir.

Wingsuit egitimi almak isteyenler en az 23 yas ve

tizerinde olmali!

Cok deneyimli sporcular da daha 6énce atlayis yaptidi yerde
kesif ucusu yapmadan atlayis yaptiginda 6lumcil kazalar
gecirdiler.”

Egitim... Egitim... Egitim...
AFF (Accelerated Free Fall ) egditimi yani ‘hizlandiriimis
serbest disis editimi’ serbest parasttctligin ilk adimini
olusturuyor. Turan, “Bu spora baslamak isteyenlerin dncelikle
temel Skydive egitimi, yani AFF egitimi almalari ve bireysel
olarak parasitle atlayis yapmayi 6grenmeleri gerekmektedir.
Temel skydive egitiminden sonra minimum 200 skydive
atlayisi gerceklestiren bir sporcu Wingsuit ucus egitimi alarak
ucaktan veya helikopterden Wingsuit atlayislari yapabilir. Bu
kiyafet cok teknik ve 6zel bir kiyafet oldugu icin tekstil
Urdnleri gibi madazalarda satiimamaktadir”

diyor. Turan, bu sporun en &nemli
ayagini  egitimin  olusturdugunu
Ozellikle vurguluyor: “Daglardan
atlayis yapan wingsuit pilotlarinin
gerceklestirdigi ucuslara ‘Wingsuit
BASE’ denir. Dagdan atladiktan
sonra yere ve dadlarin yamaclarina
yakin ucuslara ise ‘Proximity’ (yakin) ucuslar
denir. Bu ucuslar ¢ok daha uzun, disiplinli bir
calismay! ve tecrlbeyi gerektirmektedir Wingsuit
BASE yapabilmek i¢in en az 500 ve lzeri skydive
atlayisindan sonra BASE Jump egitimi alinmalidir.
Bircok BASE atlayisi gerceklestirildikten sonra
sporcu kendisini Wingsuit BASE icin hazir ve
yeterli hissettiginde baslamalidir. Burada
Ozet olarak bahsettiklerimizden ¢ok daha
fazla yapiimasi gereken ‘gereklilik ve
gecilmesi gereken egitimler’ vardir.”

“Wingsuit ucus egitimi nerede, nasil yapilir ve nasil baslanir?”
sorusuna ise Mesut Turan, sdyle cevap veriyor: “Bu sporun
temelinde bahsettigimiz gibi 6ncelikle Skydive egditimi
alabileceginiz kurumlara basvurmaniz gereklidir. Atlayislarin
yapildigr egitimlerin verildigi parastt okullari- merkezleri
‘DropZone’ diye adlandirilir. Tlrkiye’de Skydive egitimi veren
kurulus Skydive Efes’tir. TUrkiye’de ve yurtdisinda bu egitimi
alabilirsiniz. Butgeniz yeterli ise yurt disinda Skydive icin ilk
adres Rusya’daki ve Avrupa’daki atlayis merkezleridir. 30’dan
fazla Dropzone’u olan Rusya’da Skydive egitimini ucuza hizli
bir sekilde alabilirsiniz. Rusya’da daha fazla atlayis yapabilir,
ihtiyaciniz olan satin almak istediginiz ekipman ve her turll
malzemeye ulasabilirsiniz.”

Turan, bu sporun diinyanin en tehlikeli sporu
oldugunu belirtiyor ve uyariyor:
“Wingsuit BASE, dinyadaki en
tehlikeli  spordur.  ‘Yaralanma,
sakat kalma ve hatta
6lumle’ sonuclanabilecek ciddi
kazalar ile Kkarsilasilabilecek bir
spordur. Gerekli egitim ve tecribelere
sahip olunmadan asla denenmemesi gerekiyor.
Kurallarina uygun ve dikkatli yapiimali, limitler
asla zorlanmamali.”

Wingsuit, wingsuit pilotunun viicut
Olcllerine gore 6zel siparis

ile Giretilen bir kiyafettir.

Wingsuit ucus egitim icerigi hakkinda
Wingsuit Tirkiye sayfasi veya
wingsuitturkiye@gmail.com adresi
tizerinden bilgi almak mimkiin.
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Sevim BAKI
Harekat Memuru B I &
sevimbaki@uted.org 4|
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kumak istediginiz kitabi, izlemek istediginiz filmi
izlemek yerine Instagram akimlarina daldiginiz
oluyordur ya da Twitter'da gezinirken floodlara
takildiginiz... Size simdi sosyal medya kotl bir sey,
insanlar1 kot etkiliyor gibi kliseler séylemeyecegim. Sadece,
kendim de dahil olmak Gzere bu meret ytzinden kendimizi
gelistirmeyi yavaslattik. Her seyin kolayina kagmaya basladik,
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Kendinizi sosyal medyaya asir1 kaptirdiktan sonra bu siireyi , ,
dahaiyi degerlendiremediginiz icin pisman misiniz?

bir seyleri arastirarak 6grenmek zor gelmeye basladi. Her sey
6nlmuze hazir sunulsun istemeye basladik. Anlayacaginiz
kendimizi sosyal medyanin agdlarina takilmis bulduk. Ama
arada kendimizi durdurmamiz gerekiyor. Sosyal medyanin bir
aliskanlhk olmasina izin vermememiz ve kendimize hayatin
sosyal medyadan ibaret olmadigini hatirlatmamiz gerekiyor.
O zaman emin olun mental olarak daha huzurlu olacaksiniz.




Yenilikci fikirlerle
gelecege yon verecegiz

e o 'y
& .,r‘_,l“ »r

Hey sen, genc havaci! Evet evet sana sesleniyorum, dogru duydun.
Sen de sadece havacilik alaninda calismayip, okumayip ya da sadece ilgi duymayip
bu alanda bir seyler tiretmek, etkinlikler diizenleyip katilmak, cevre edinmek mi
istiyorsun? Cevabin ‘evet’ ise, seni bize katilmaman icin tutan ne?

GENCUTED olusumu tipki senin benim gibi diisiinen arkadaslar1 bir araya getiriyor.
Beraber eglenmek, 6grenmek ve paylasmak icin...

GENCUTED ile giin gelecek konferanslarda bilgilenecek, giin gelecek gezilerde,
konserlerde eglenecek ve giin gelecek yardim etmenin, paylasmanin tadina
varacaksin. Ama en onemlisi bunlari tek basina yapmayacaksin. Yaninda
GENCUTED gibi kocaman bir aile olacak.

Sen de benim gibi heyecanlandin farkindayim.

O zaman ailemize katil ve bizi takip etmeye devam et!

’@gencuted l@l @gencuted n fb.com/gencuted

Link veya QR Kod ile Katilabilirsiniz.

e Whatsapp iletisim Grubumuza
https://chat.whatsapp.com/laJHW31FvHpGqAkfcGdYBH mIfadidh

GENCUTED, Ug¢ak Teknisyenleri Dernegi tarafindan desteklenen bir genclik platformudur. Havacilhigin gesitli calisma
ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz 2018 tarihinde kurulusunu gerc¢eklestirdigi GENCUTED,
havaciliga geng bir bakis a¢isi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.
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CUSA

" Baglangig

Yazar: John D. Anderson Jr.
Ceviri: Adil YUkselen
Yayinevi: Nobel Akademik
Yayincilik

{amiac
Yazar: Adnan Koscagdiz
Yayinevi: Dante Kitap

UCUSA BASLANGIC

avayolu isletmesinde ve havacilik
Htasanm ve imalat sanayisinde son
yillardaki hizli gelismeye ve Ulkemiz insaninin
bu alanlardaki bayuk ilgisine karsiik ne
vazik ki havaciliga iliskin Tarkce kaynak
neredeyse yok denecek kadar azdir. Bu
konudaki talepler siklikla dile getirilmektedir.
Bu kitap tercimesi, ihtiyaca yonelik
atilmis bir ilk adim olarak nitelendirilebilir.

“Introduction to Flight” cok uzun yillardir tim
diinyada genis bicimde kullanilan bir kaynak
kitap olma 0&zelligi tasimaktadir. Yazarin,
ilk basimin 6n soézlndeki kelimeleriyle bu
kitap hava-uzay muhendisligine teknolojik
ve tarihsel bakis acilarindan bir giris
mahiyetindedir. Hava-uzay muahendisligini

A

hakkinda daha genis bakis agisi elde etmeye
calisan lisans-ylUksek lisans 0Ogrencilerine
ve meslegin esaslari ve tarihsel gec¢misi
hakkinda daha fazla bilgi edinmek isteyen
calisan muhendislere hitap etmektedir.

Kitap havacihgin cesitli teknik yanlarini
inceledigi gibi bunlara paralel olarak sunulan
tarihcelerle bir ayricalik tasimaktadir. Ayrica
ingiliz Muhendislik Birim Sistemini ve S|
sistemini birlikte kullanarak gecmise ve
gelecegeyonelikihtiyaclaribiraradakarsiliyor.

Kitabin ilk baskilarinda havacilik tarihgesini
takiben atmosfer modeli, profil ve kanat
aerodinamigi, ucak performansi, ucak denge,
kararlilik ve kontroll gibi konulara vyer

verilirken, son basiminda bunlara ilave olarak
uzay araglarina, motorlara ve hipersonik
akislara iliskin bilgilere de yer veriliyor.

tanimaya calisan lise son sinif ddrencilerine,
mesledi  tanimaya  calisan Universite
birinci ve ikinci sinif dédrencilerine, meslek

KOKPITTEKI SIR

carken diinya size ait. Yerden ylzlerce metre yukarida. Gokylzinin tam ortasinda.
U Bulutlarin arasinda. Celikten kanatlarinizla biraz daha ylUkseleceksiniz. Yerytzinden
biraz daha uzaklasacaksiniz. Huzurun kucaginda. Dlnyadan uzaklastik¢a dinya daha ¢ok
size ait. Yasamin en blyUk deneyimlerinden birisi bu olsa gerek.
Yillarini gokylUzinde geciren Adnan Koscagiz, ‘Kokpitteki Sir’ adli kitabiyla, GokyuzUu
imparatorlugunun sirlarini okuruyla ikinci kez paylasiyor. Bu ani-roman, havacilarin yasadigi
-cogunlukla- sira disi olaylar ele alinarak olusturulmustur. Burada; gerceklerin yaninda,
okumay! kolaylastirmak ve okuyani sikmamak icin bazi gercek disi olaylar da konulara
dahil edilmistir. Ger¢ek olaylar dogrudan anlatilmak yerine, hikaye haline getirilerek yazarin

duygu ve dlstnceleri de ilave edilmistir. Yillarin deneyimini ve heyecanini icinde tutan bu

kitabi okurken ayaklariniz yerden kesilecek!

S,

3
s
*
>

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2018 / www.uteddergi.com



CANDAN ERGETIN

Tarih: 11 Eylul 2018
Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21:00

Urk pop miziginin en glcli yorumcu, besteci ve séz
Tyazarlarmdan Candan Ergetin, 2018 yaz konserlerinin
ilkini gerceklestirmeye hazirlaniyor. Yeni alblminde yer
alan ‘Kim Korkar’ ve ‘Degisecediz’ gibi sarkilarini seyircisinin
cok iyi bildigi eglenceli sahnesi, sik dekoru ve orkestrasiyla
birlikte dinleyicileri ile bulusturacak.

=

GORAN BREGOVI¢

Tarih: 15 Eylul 2018
Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21:00

€ hree Letters from Sarajevo’ isimli turnesi kapsaminda

bir kez daha Uluslararasi Klarnet Festivali kapsaminda
Tirkiye'ye gelen diinyaca UnlU s6z yazari ve besteci Goran
Bregovic, sevilen sarkilarini  Turkiye’deki hayranlariyla
bulusturacak. “Benim muzigim her zaman Turkiye kokar”
diyen sanatgl, yaptigi eserlerle mizikseverleri costurmaya ve
onlara bir mazik ziyafeti sunmaya hazirlaniyor.

SERTAB’IN MUZIKALI

Tarih: 19 Eylul 2018
Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21:.00

TUrkiye’nin en glcllU seslerinden biri olan Sertab Erener,
120 Dakika, Konser, Gésteri ve Otesi’ sloganiyla 6ne
ctkan son projesi ‘Sertab’in Mlzikali’, Acikhava Sahnesi’nde
sanatseverlerle bulusuyor. Sanatcinin 90’lar ve 2000’ler
adini  verdigi 2 boélimden olusan ve Kkoreografileri
Beyhan Murphy’ye ait olan muzikalde, 10 farkl kostiim ile
seslendirilecek 37 sarki, 7 kisilik profesyonel dansci ekibinin

sovuyla renkleniyor.

HALUK LEVENT

Tarih: 29 Eylul 2018
Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21:00

Urk rock miziginin sevilen ismi Haluk Levent, ‘25. Yil

Ceyrek Asir Acikhava Konserleri’ projesi kapsaminda
muzikseverlerle bir araya geliyor. Sanatc¢i, ceyrek asri
bulmus sanat yasaminda 6ne cikan ‘Yollarda’, ‘Sevenler
Aglarmis’, ‘Elfida’ gibi cok sevilen sarkilarinin yani sira,
sevenlerine son albiminde de yer alan muzik eserleriyle
seslenecek.
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WETION
HILETHRAY

FEET OPTICH 3

7 Eyliil 2018

Gerilim, Aksiyon
Yonetmen: Peter Berg
Oyuncular: Mark
Wabhlberg, Lauren Cohan,
John Malkovich

ames Silva  devlet

tarafindan  gizlenmis
hic var olmamistir ve de
hicbir  kaynakta kaydi
yoktur. CIA’in en degerli,
en midahale edilemez ve
hakkinda ¢ok az kisinin
bilgisi oldugu bir ekibin
lideri olan Silva, hayatini

gizlilik icinde yasamaktadir. 6 sehire yayilan bir zarari 6nlemek
icin gizli bilgilere sahip olan bir kaynak ortaya ciktiginda, is
Silva’nin ekibine duser. Silva’nin gorevi cok gizli taktik komuta
ekibiyle birlikte, bilgilere sahip olan adami gtvenli bdlgeye
ulastirmak, ardindan da gizledigi bilgileri 6grenmektir.

KAPIMDAKI ASK

14 Eyliil 2018

Romantik Komedi
Y6énetmen:

Hallie Meyers-Shyer
Oyuncular: Reese
Witherspoon, Nat
Wolff, Pico Alexander

Alice Kinney yakin zamanda
esiyle ayrilmis olan bir
kadindir. Alice, yeni bir
baslangic yapmak icin iki
geng kiziyla memleketi Los
Angeles’a geri ddnmeye
karar verir. Ancak Los
Angeles’ta 40. yas ginindn

aksami kalacak yere ihtiya¢c duyan 3 film yapimcisiyla tanisir.
Misafir evinde kalmalarina izin veren Alice icin strprizlerle dolu
bir gece olacaktir. Alice’in beklenmedik bir sekilde karsisina
cikan yeni ailesi ve yeni romantik iliskisi, eski kocasinin elinde
bir cantayla ortaya ¢ikmasiyla iyice karisacaktir.
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7 Eyliil 2018

Dram

Yénetmen: Christian
Petzold

Oyuncular: Franz
Rogowski, Paula Beer,
Godehard Giese,
Barbara Auer

nna Seghers’in 1942

tarihli romanindan
uyarlanan  filmde  Nazi
isgalinden kacan Georg

adinda bir adam, elinde
evraklari bulunan, 6lmus bir
yazarin kimligini Ustlenir. Georg, Marsilya’dan gemiye binebilmek
icin beklerken kendi gibi bircok multeciyle tanisir; ama gizemli
Marie ile tanisinca planlari degisir. Christian Petzold, tarihten
odinc aldigr bir hikayeyi giiniimiz Marsilya’sinda ¢ekerek hem
75 yilda ¢ok az seyin degistigini vurguluyor hem de gé¢menlik
ve arada kalmishda dair sinemasal bir tartisma alani aciyor.

ALFA KURT

7 Eyliil 2018

Gerilim, Dram, Aksiyon
Yonetmen: Albert Hughes
Oyuncular: Kodi Smit
McPhee, Natassia Malthe,
Leonor Varela

Ipha, kabilesiyle c¢iktig

ilk av sirasinda yaralanan
ve 6lime terk edilen geng bir
adam ile sdrdstnden ayri
dusen bir kurdun dostlugunu
anlatiyor.« Detay! Gizle
Avrupa’da 20.000 vyil éncesi.
Kabilesinin 6nde gelenleriyle
ilk avina ¢ikan geng bir adam yaralanir ve 6lime terk edilir. Kendine
geldiginde yalnizdir ve viicudunda kiriklar vardir. Acimasiz vahsi
dogada hayatta kalmayi 6grenmek zorundadir. Strtstnden ayri
dusmus bir kurt ile birbirlerine glivenmeyi 6grenmelidirler. Sayisiz
tehlike atlatarak, kis gelmeden evin yolunu bulabilmek icin adam
ve kurt alisiimadik bir dostluk kurarlar.




YETERSIZ BAKIYE

Tarih: 16 Eylul 2018

Saat: 20:00

Yer: Kadikoy Halk Egitim Merkezi, istanbul

Yazan: Murat Kuriz

Yoneten: Murat Kirliz - Murat Erglr

Oyuncular: Hakan Yilmaz, Eylil Oztirk, Cengiz Sahin, Ebru
Kaymakgli

Kahkaha firtinasina hazir misiniz? Uctinci sezonunda 250°nci
oyunu ve 100 bin seyircisi ile en ¢ok izlenen tiyatro oyunu
olan “Yetersiz Bakiye’, kapali gise oynamaya devam ediyor. Bir
Gergedan Yapim prodiksiyonu olan ve efsanelesmeye dogru
giden iki perdelik oyun, son yillarin en ¢ok izlenen, gllerken
yere dislren bir komedi olarak tarif ediliyor.

ASK HALLERI

Tarih: 07 Eylul 2018

Saat: 20:30

Yer: Bostanli Suat Taser Tiyatrosu, izmir
Yazan: Maria Goos

Yoneten: Isil Kasapogdlu

Oyuncular: Zuhal Olcay, Burak Sergen

Hollandali yazar Maria Goos’un sevilen oyunu, ‘Doek!, ‘Ask
Halleri’ adiyla ilk kez Tirkce sahneleniyor! Liz ve Richard
konservatuvari beraber okurlar. Okul hayatlari boyunca iyi bir
ikili olurlar ve birlikte sahneye ciktiklari mezuniyet oyunlarinin
ardindan da tam 20 yil beraber sahne aldilar. Sonra Liz, her
seyi geride birakip Glney Fransa’ya yerlesir; sahnelerden uzak,
sakin bir yasam strmeyi tercih eder. Liz’'in gidisinin Gzerinden
10 yil gecer. Richard, Liz ile 30 yil 6nce oynadiklari mezuniyet
oyunlarini tekrar sahneye koymaya hazirlanir. Fakat hala bu
oyunda kendisine eslik edecek dogru kisiyi bulamamistir.

OLU OZANLAR DERNEGI

Tarih: 18 Eylul 2018

Saat: 20:30

Yer: Trump Kiiltir ve Gosteri Merkezi, istanbul

Yazar: N.H. Kleinbaum

Tiyatroya Uyarlayan: Gokge Biger

Yénetmen: Hakan Altiner

Oyuncular: Hakan Altiner,Tayfun Yilmaz, M. Sadi Ozen,

Efe Yesilay, Can Turkdodan, Metin Hasgul, Mekin Sezer,
Berkay Sanveren, Emre Coldur, Enes Danis, Onur Yaldiz,
Alev Sezer, Gékhan Dost, irem Ugural, Kiibra Madak

Ergenlik cagindaki birka¢ gencin asiri disiplinli bir yatili
okulda gecen bu hikayesinde, okul ve aileler tarafindan
Ustlerine yUklenen basarili olma sorumlulugu, ailelerinin
onlar icin sectigi gelecegi yasamakla kendi istediklerini
yapabilmenin éniindeki engeller ve bunlarla basa ¢ikma
yontemleri anlatiliyor.

-]

TAMAMLA BiZi EY ASK!

Tarih: 09 Eylul 2018

Saat: 20:30

Yer: Bostanli Suat Taser Tiyatrosu, izmir

Yazan, Yoneten: Ali Poyrazoglu

Oyuncular: Ali Poyrazoglu, Sebnem Ozinal, Melih Ekener

‘Tamamla Bizi Ey Ask’ interaktif bir gildird. Tokezlemis
goénal iliskilerinin, duzeltilip yerli yerine oturtulmasinin
yontemleri Gstline muthis bir galddra.

Evlilik terapisi yapan doktorlarin kapisinda kuyruk var.
‘Tamamla Bizi Ey Ask’ diinyanin en tehlikeli konusu ‘Ask’
evlilikleri nasil temize cekmeli, nasil Gtllemeli. Aksayan,
bosanma noktasina gelmis ciftlerin nasil dize ¢ikarildigini
goérmek istiyorsaniz, ‘Tamamla Bizi Ey Ask’i kacirmayin.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / EYLUL 2018 / www.uteddergi.com

65



Asagdidaki islemde esitlik nasil saglanir?

000=6

Sekildeki W harfi lizerine 3 ¢izgi cizerek birbirinden bagimsiz kac¢
farkh Gc¢cgen olusturulabilir?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Eyliil'e kadar dogdru cevabi génderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Ali Sami TIGLI, Kemal ORAK, Huseyin Kemal SARUHANLIOGLU

‘ 888+88+8+8+8=1000
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