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1991 yilinda yayin hayatma baslamis
olan Dergimiz UTED her ay araliksiz
olarak tiim sektore dagitiyor;

Uted Dergi licretsiz olarak;

1- Havacilik sektériimiiziin mesleki kuruluslari; Teknisyen, Pilot,Hostes
Derneklerine ve Sendikalara,
2- Ust diizey yoneticilere,

3- Tiim havacilik personeline,
4- THY'nin sefer yapti§i i¢ ve dis meydandaki VIP-CIP salon-
larinda,

5 Yurt ici ve yurt disindaki dernek temsilci-
lerine,

6- Tum Yazili ve Gorsel Basina,

1- Bashakanlga,

8- Tiim Bakanliklara,

9- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'ne,

10- Sivil Havacilik Yiiksek Okullarina,

11- Atatiirk Hava Limani Basin Odasina,

12- Basbakanlik Denetleme Kuruluna,

13- Ozellestirme Daire Baskanli§ina,

14- Havacilik Miizelerine,

15- Ucus Okullarina,

16- Uluslararasi Tagimacilik ve Lojistik Firmalarina,
17- Turizm ve Tanitim Firmalarina,

18- Halkla iliskiler ve Ajanslara,

19- Sektorel Firmalara ve,

20- Abonelerine , ulasmaktadir

Her tiirlii Reklam ve Abonelik islemleriniz icin dernek merkezimizden
bilgi alabilirsiniz. Tel:0212 542 13 0212 543 29 74

Mail: uted@uted.org WEB Site: www.uted.org
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/e;@e ilkini ger-
G ceklestirdigimiz ve
pu organizasyonun gi-
derek buytyecegini be-
firttigimiz UTED hali sa-
ha futbol turnuvasi, bu
sene kapsami genisleti-
lerek tiim sektdrun kati-
ymina acik hale getiril-
di.

sadece THY'de dedgil,
tum 6zel havayolu sir-
ketlerinde calisan ugak
teknisyenlerini de bun-
yesinde Gye olarak bu-
lunduran  dernegimiz
UTED, bu turnuvada on-
larin da katiimina ola-
nak saglamis bulunmak-
tadr.

FAIR PLAY ruhu cercevesinde; dostluk, kardeslik
ve centilmenligin én planda bulunacadi bu turnu-
vada; tim havaclik sektériniin calisanlarinin bir
araya getirilmesine calisilmig, bunun igin genis du-
yurular yapilmigtir.

UTED olarak, adimiza ve sayginligimiza yakisan,

| tiim sektorii kucaklayan bu turnuva; sizlere s6z

verdigimiz gibi giderek ilke disina da tasacak ve
ileride uluslararasi bir platformda yapilacaktir.
30'u askin boélimin kendi personeli arasinda
olusturdugu bu organizasyon, elemeli olarak Ci-
ROZ Hal Saha Tesislerinde 1 EYLUL 2003, SAAT
19. 00'da start alacaktir.

|

de basanli olacagimizi umdugumuz bu turnuva

| da; olabilecek degisik spekilasyonlari énlemek

icin, profesyonel hakemler ve gercek futbol kural-

| lari uygulanacag, katilacak tiim ekiplere yazili
olarak 6nceden bildirilmistir.

Sefa inan
UTED Baskani / President

Tm organizasyonlarimizda oldugu gibi, bu kez -
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UTED olarak; Ttirk Sivil
Havaaliginin - ugtugu
her noktada, tyelerimiz

teknisiylen
arkadaslarimizin bulun-
maktadir. Ancak, bu
turnuvaya tim Gyeleri-
mizin katilimina olanak
saglaygcak daha genis
organizasyon gercek-
lestirememenin ezikligi

bilinmesini isteriz.

Ankara, izmir, Antal- [
ya, Adana ve diger ille-
rimizde  6rgttlenmis |
olan UTED'li lyelerimi- §
zin de bu sportif amacli
turnuvada bir araya gelmesini ve onlarin da cen-
tilmence, dostca ve kardesce gerceklesen misaba-
kalarimiz icinde yer almalarinin saglanmasini cok |
isterdik... Ama yapilabilmesi su anda teknik ola- [
rak mimkan gérinmeyen bu olusumun icinde
olamamak onlari zse de, derneklerinin bu giizel
faaliyeti organize edebilecek giicte olmasi onlari
da mutlaka mutlu edecektir..

Ulkemizin aylik yayinlanan tek havacilik dergisi
olan UTED dergimizde; bu misabakalarin
sonuglari, onlara da aynen iletilecek, katilamasa-
lar bile kendi arkadaslarini orada gérmek onlari
da mutlu edecektir inancindayim....

Bu tiir sosyal ve sportif amacli faaliyetlerin en
iyisi, her zaman igin, sizlerin de kabul edecegi gi-
bi; Dernegimiz tarafindan yapilmaktadir. Bu tir |
faaliyetlerin kurulusumuza ait tesislerde ya- |
pilamamasl, bizleri, Temmuz 2003 sayili UTED |
dergide yazdigim ONCE INSAN konulu yazimda
belirttigim gibi, mutlaka Gzmektedir. Bu eksikligi-
mizin giderilebilmesi ve sadece UTED (iyeleri de-
gil, tim THY personelinin faydalanacag tesislere
sahip olma girisimlerimiz sirmektedir ve en kisa
zamanda sonug alacagimizi Gmit ediyorum..

THY personelinin hak ettigi, fakat, simdiye dek
gerek THY y6netimlerinin ilgisizliginden, gerek-
se bizlerin, sosyal amacli kurumlarimizin duyar- |,
sizigindan kaynaklanan bu eksikligin mutlaka gi- |
derilmesi gerektigine inanarak, bir dahaki turnu-
vamizin kendi milkiimz olan bir tesiste yapila-
bilmesine olanak saglayacak her turlu destege
simdiden tesekk(r eder, saygilarimi sunarim.

ve (yemiz olabilecek flte

icinde oldugumuzun da E
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Boeing teknik bakim Uniteleri ile isletmeciler igin muhtemel hatalar ve by hq
talann eTkilerini ozol’rmok icin bir dizi ydntemler geligtirdi,

CESITLi MOTOR BAKIMI

avacmk endUstrisi uzmanla-
cok motorlu ucaklarda
teknlk bakimdan kaynaklanan
arizalari en aza indirmek igin;
alaninda uzmanlasmis teknis-
yen, isletmeci ve planlama de-
partmanlari ile bir araya geldi-
ler. Ancak, motorlardaki hatala-

rin devam etmesi Uzerine Bo- '

eing, teknik bakim Gniteleri ile
isletmeciler icin yapilmasi muh-
temel hatalar ve bu hatalarin et-
kilerini azaltmak icin bir dizi
yéntemler gelistirdi.

Ucak motorlarinin bakiminin,
ayni kisi ya da grup tarafindan
yapilmasi, potansiyel bir hatayi
olustururken, ayni zamanda
motor cekisinde olasi bir glg
kaybina neden olur.

Boeing, cok motorlu ucagin
teknik bakiminin farkli teknis-
yenlerin her motor Uzerinde ay-
ri ayri dikkatli bir inceleme str-
dirmesi gerektigini vurguladi.
Bu incelemede; ok fazla gerek-
li olmayan yeni bir kontrol veya
sistemlerin calismasini inceleme
firsati saglanacak.

Motor ile ilgili olan problem-
leri ya da ¢ift motor bakim hata-
sindan kaynaklanan thrust-ileri
cekme hareketindeki gtic kaybi-
ni engellemek, asagidaki mad-
deleri inceleyerek miimkiin ola-
caktir.

1- Cok motorlu ucaklarda tek-
nik bakim hata érnekleri.

2- Hatalarin nedenleri.

3- Cok motorlularda bakim
hatalarini engelleme yéntemle-
ri.

COK MOTORLU UCAKLARIN
TEKNIK BAKIM HATA
ORNEKLERI
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L up r:oB techno ogy
| ng's_set us abart

Motorla ilgili olan bir ¢ok
problemin, cok motorlu ugakla-
rin bakimdan gectikten sonra
meydana geldigi bildirilmistir.
Asagidaki 6rnekler problemle-
rin gesitleri hakkinda sizleri bilgi
sahibi yapacaktir. Her Ornekte;
ucagin ucus esnasinda en az tek

motoru susmus veya birden gok
motorda problem yasanmistir:

* Bahamalar'da, Nassau ya in-
mek Uzere alcalisa giden !
2022'in iki numarali motorts ya
kit basinci kaybi nedeniyle ekip
motoru susturulmustur. Usas
Florida Miami'ye divert edilmis:

r
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" Motorlarda

Merhaba,

Bu ay teknik
yazi olarak
“Cesitli
Motor
Bakimlari”
ve “Gaz
Tarbinli

Su

Enjeksiyonu” konularini
isledik.”Goérlinmez
Tehlike; Mayinlar” yazisi
bize mayinlarin
ayrintilarini ve teknik
yonlerini anlatiyor. Ilging
bir meslek olarak bir
volkan arastirmacisini
tanitan bir yaziyi
ilerleyen sayfalarda bula-
caksiniz. Minik diinya
“Miniaturk”e
yapacagimiz yolculuk
bizi oldukca eskilere,
ylzyillar éncesine
goturecek. Teknik bir
bulmaca ile biraz
Ingilizce, biraz da ucak

- calisirken eglenecegiz.

Otomobiller havacilikla
paralel olarak
ilerlediginden bir ¢ok
sayida otomobillerdeki
teknik gelismeleri
bildirmeden

' yapamiyoruz. Prototip
' bir otomobilin yakiti

hakkindaki teknik bir
yaziyi bir havacilik okulu
6grencisi arkadasimiz ,
hazirladi. Hepinize saglik

- dolu gtnler dilerim.

Hosca kalin...

| Kemal KANAT
| Editér




Rolis-Royce

“tir. Miami'ye giderken 1 numa-
rali ve 3 numarali motor da sus-

mus, ancak okyanusun 3800 ft
{izerinde, ekip 2 numarali moto-
ru calistirmayr  basarmistir.

" Bakim sirasinda; motordaki ana
- chip detektorlerin iyi kapanma-

digi ve bunun yagin sizmasina

~ neden oldugu belirtilmistir.

» Roma'ya yaklasan bir B-747-
200'in dort motorundan ikisi
yag sizintisi sebebiyle susunca,
iki motorla inmek zorunda

‘kalinmisti. Motorlarin yagsizlik

sonucu susmasina her iki yag
filtresinin de duzgun yerlestiril-
memesi neden olmustur.

» San Francisco’'dan kalkan bir
B-747-100, (yeterli r/min.) yeterli

“motor giicline ulagamadigindan

Kalkistan vazgecmisti. Yapilan
arastirmalar, takatin throttles'ta
Kesildigini gosterdi. Bu'da uga-
gin kalkis giiciine ulasmasini en-
gellemisti.

* BA-e 146 tipinde ise; yag se-

Viyesindeki dusme ikazi, ucus

ekibini tek motorlarini idle’da
Galismaya zorlamisti. Ucus ekibi,

Kalan motorun ileri itme gtict-

N, thrust'ini arttirmis ve en ya-
KIn havaalanina divert etmistir.
nfEIemeIer dért motordan Ugu-
ftn chip desteklerinin iyi sekil-
de kapanmamis oldugu, motor-
ardan yagin sizma yaptigi orta-
Jagikmisti. Ucagin bakimdan ye-
Nl cikmis ve kendi havaalanina
donmekte oldugu kaydedildi.

Rolls'Royce

° Tirmanis sirasinda her iki
motordan da gelen dustk yag
seviyesi ikazi 737-400'Un emer-
gency inis yapmasina sebep ol-
mustu. Yapilan arastirmalar so-
nucunda her iki motorun da dis-
li kutusundaki manuel cevirme
takiminin eksik oldugu ve mo-
tordaki yagin sizmasina sebep
oldugu belirlendi.

° Yagin yetmemesi sebebiyle
alcalma halindeki 747-100'tin 2
numarali motoru susarken, yine
ayni sebepten 6tlr(,inisten se-
kiz dakika 6nce 3 numarali mo-
tor devre digi kalmisti. inceleme-
ler, orta yag filtresinin dlzgln
yerlestirmemesini neden olarak
gostermisti.

HATALARIN NEDENLERI

Hatalar bir ¢cok sebepten 6tii-
ri meydana gelebilir, ancak; bu
sebepler nadiren kisisel dikkat-
sizlik ya da yetersizlikten kay-
naklanir. En dikkatli teknik ba-
kim personeli bile hata yapabilir
ve bir cok yanlisin ortaya ¢ikma-
sina sebep olabilir. Ornegin;
e Taslak ve gorevler veya manu-
eller hakkinda verilen bilgilerin
yetersizligi
e Bir taslak Uzerinde calisirken,
disaridan gelen mtdahaleler.
Bu gdrevin ana noktasinin kagi-
rilmasina sebep olabilir. Orne-
gin; 0-ring’ler ile yag basliklari-
nin karistirilmasi gibi.
* Yetersiz isiklandirma teknisye-

nin az goérlp hata yapmasina
sebep olabilir.

* Vardiya degisiminde diger
ekibi az bilgilendirme.

* Ucagin dizaynindaki,karisik-
lik, teknisyenin isinin zorlagmasi-
ni saglar.

COK MOTORLULARDA BAKIM
HATALARINI ONLEMEK ICIN
STRATEJILER

Bir dizi — motorlularin bakimi-
niilgilendiren olaylari inceledik-
ten sonra Boeing, bu hatalarin
yapilmamasi i¢in ana bir formdl
gelistirdi. Eger mimkunse ope-
ratérler veya bakim Uniteleri
¢ok motorlularin tek bakim ziya-
retlerinde ayni personeli kullan-
makta kacinacak. Bu yoéntemle
6zellikle ugus kontrol, elektrik
Gretimi dagilimi ve hidrolikler
gibi yedek kritik sistemlerde ye-
tersiz bakim riski en aza indirile-
cek.

Bu yéntemlere uyabilmek icin
bazi isletmeciler , ETOPS strateji-
lerini degistirdiler.

Cok motorlularin teknik baki-
minda hatalari 6nlemek igin
saptanan diger stratejiler ise :

* Takip eden bakim: Eger mim-
kinse, coklu motorlarin peri-
odik bakimini stirekli takip eden
ekipler tarafindan yapiimal.

e Teknik bakim ekibinin degisti-
rilmesi: Hizl bakimlarda her
motorla ayri ayri ilgilenilmeli.
Ornegin, tim motorlari ilgilen-
diren bir kus stirGsiintin carpma-
sina karsl, ayri bir inceleme ve
onarim gerekir. Hatalari en aza
indirmek icin farkli personel ya
da takimlar her motor (izerinde
ayri ayri calismali.

e Cok motorlularin bakimlarin-
da yontemler gelistirme: Islet-
meciler ve bakim Uniteleri, hata-
lari azaltmak icin asagidaki
maddeler Uzerinde durmalidir-
lar :

- Dikkatli ve detayli arastirma
gerektiren checklist'ler olustur-
ma.

-Sistemler Uzerinde butinli-

UTED » EYLUL'2003 o7




gu sagladigini garantileyen ve
ilave kontrol isteme.

-Bakim isleminden sonra
kontrol ugusu diizenlemek.

-Teknisyenlerin de goérusleri-
ne yer veren projeler Uretmek.

-Belirli bakim islemleri icin ye-
dek parcalari iceren takim can-
tasi saglamak.

Ornek; eger bir motorun yag
filtresi degistirilecekse, takim
cantasinin icindeki buttin parca-
lar kullanilarak filtre degistirile-
cek, boylece kalan pargalara go-
re yerlestiriimeyen bélge hatir-
lanacaktir.

- Uzmanlasmis teknik bakim
personeliyle calisma: Bir hava-
yolu isletmecisinin teknik bakim
Unitesinde, hatalarin nasil azal-
tilabilecegine iliskin parlak fikir-
leri olan teknisyenler olabilir.
Ornegin, bir cok isletmecinin
teknik ekibiyle calisma ve fikir
aligverisi, hatalarin azaltiimasin-
da énemli bir rol oynar.Tipki Bo-
eing’in ugusta motor arizalarini
engellemek icin, motor ile ilgile-
nen birimlerle ¢alismasi gibi.

- Kritik sistemler hakkinda
personeli egitmek: Ucagin bu-
tln parcalarinin énemli olmasi-
na karsin, bazi parcalar ucus gu-
venligini etkilediginden daha
fazla bir 6nem teskil eder. Her
ucagin motorunun calismasi icin
yagi olmasi gerekir.Bu nedenle
yagin sizinti yapabilecegi her
yer; érnegin yag filtresi, yag de-
posu kapaklari, chip dedektor-
leri ve inis takimlari kapaklari
kritik birer nokta olarak énem
tasir.

- Yedek parcalan iiretici fir-
malar ve motor sirketlerinden

UTED » EYLUL2003 « 8

temin etmek : Teknik bakimdan
kaynaklanan arizalari en aza in-
dirmek icin Boeing'in tim islet-
meciler adina asagidaki ariza
engelleme aletlerini gelistir-
mektedir.

- Cok motorlularin teknik ba-
kim kitabi : Motor Ureticileriyle
birlikte yarattlen calismada;

gegmiste yapilmis olan hatalarla
beraber, problemli bilgilerin re-

simli bir acilimi ve yasanmasi
muhtemel sorunlari énlemek
icin tavsiyelerde bulunur.

- Kart cantasi: Kartlar prob-
lemli bolgeler ve hatalar azalt-
mak icin kullanilacak stratejileri
ele alir.

- Cok motorlular bakim el ki-
tabi : Hatalari azaltmak ve ona-
rilacak bolgede izlenmesi igin
kullanilacaktir.

- Servis notu: Boeing Eyll
1998 tarihinde asagidaki servis
notlarini géndermistir.

707-SL-05-005-A. 727-SL-05-
006 -A.737-SL-05-004-A. 747-SL-
05-004-A. 757-SL-001-A.747-SL-
05-004-A. 757-SL-004-A.767-SL-
05-002-A.777-SL-001-A.

- Boeing gorev kartlari ve tek-
nik bakim planlama kaynaklar::

Amerikan Ulusal Havacilik Y6-
netimi (FAA) ve diger ajanslarda
isletmecilere hatalari aza indir-
mek ve Ustesinden gelmek igin
cesitli kaynaklar gelistirmisler-
dir. Ornegin; FAA “Maintenance
Personel Minimums Check-
list"adi altinda teknik bakim
personel minimumlarina iliskin
bir kontrol listesi olusturmustur.
Bu checklist personelin gérev
dncesi ve sonrasini kapsar ve ha-
talarin en aza indirilmesi icin ce-
sitli tavsiyelerde bulunur.

HATALAR TEKRARLANIYOR
Mmu?

Insan kaynakli uzmanlik ge-
rektiren projelerde, Uzerinde
tartisilan bir soru da; acaba
teknisyen bir proje Gzerinde ca-
lisirken ayni hatayi ikinci, Gglin

ct, ve hatta dordinct kez yj-
neliyor mu ? Ornegin, eger bir
teknisyen sag motora yag ekli-
yor ve yag kapagini kapatmayi
unutuyorsa, ayni teknisyen sol
motora yag koyduktan sonra yi-
ne sol yag kapagini emniyetli bir
sekilde kapatmayi unutuyor
mu?

Boeing Commercial Airplanes
teknik bakim ve insan faktéril
organizasyonuna gore, ‘perfor-
mans sekillendirici faktérler’ adi
verilen faktorler (PSF) ve daha
bir cok etmen bu problemin
dogmasina etkin oluyor. PSF'nin
dis etmenlerine, is yogunlugun-
dan 6t0rd dikkatin baska yere
yonelmesini 6rnek gosterebili-
riz. Benzer bir bagka senaryoya
gore teknisyen bir numarali mo-
torun yag deposunun kapagini
dahili ve harici PFS performans
sekillendirici faktorler nedeniyle
(6rnegin is yogunlugu sebebiyle
dikkatin dagilmasi) kapatmazsa,
2 numarali motorda da ayni ha-
tayl yapabilir veya kapagini duz-
gtin kapatabilir. Temel farklilik;
PSF, teknisyenin zamaninda ka-
rar vermesini zorluyor. Yukarida
BAE 6rneginde ise her dért mo-
tora da servis verilmis; tg moto-
run (zerinde yag sizintilari bu-
lunmus ancak dérdiincti motor
da kapak dizgun olarak yerles
tirilmis.

Teknik bakim gérevinin nasll
ele alindiginda bu ip ugla‘:l
énem tasiyor, operatorler tex-
nisyenlerin gérevlerini yaParken
verdikleri bu isaretleri degerlen-
dirmelidir. Bu igaretler acl .S:f
gorev kartina yazilabilir veya
tu kapali olarak ele alinabilir.

.



—7—
WE KEEP YOU ELYING...

Hon Systems Repair/Overhaul Aircraft Battery Repair/Overhaul
Wits Repair/Overhaul Lifevest Repair/Overhaul |l
vilt Up/Overhaul : Small Avionics Repoir\

Line Maintenance

ypport

ort P lMA Tel: +90212 663 7010 (| §
ines Block C Fax : +90 212 663 7013 1 |
|

e-mail : prima@primaaviation.com
web : www.primaaviation.com o

. Cd 02/4
JRKEY AVIATION SERVICES INC.

|



naoerer

NG TOPLU S SLESHESNDE UGAKREVYON.
ATOLYELERINE ALINAN %15 LK EK VARDIYA PRIMININ Okis{).

Biten Toplu Is Sézlesmemizin ardin-
dan, ézellikle, Ucak Bakim Bagkanl-
gina bagl unitelerde ¢ok konusulan bu
primin ne zaman ve nasil olustugunu ve
kimlere neden verildigini tek tek anlat-
maktan yoldugumuzdan, burada herke-
sin anlayabilecegi sekilde yeniden anlat-
maya calisacagiz. Revizyon primi denen,
is tazminatlarinin %15ini olusturan bu
prim; o zamanki THY Genel Madurd, Sa-
yin Tezcan Yaramanci'nin; ugak atélye-
sinde ayni grup icerisinde calisan ucak
teknisyenlerinden bir kisim teknisyenin,
yeni olusturulan Ugak Revizyon Mudir-
lGga catisi altinda ayri branslasmalarini
saglamaya yonelik yeni bir organizasyo-
nu sonucunda ortaya ¢ikmisti.

Hep beraber ¢lt vardiya diizeninde ca-
hsan arkadaslarimiz, bu yeni uygulama-
ya gegcildiginde, fiili olarak aldigi 3 pa-
zar1 kaybetmis, bir cok yararlari olacag:
belirtilen sistem icinde, eksi ticrete mah-
kum edilmislerdi.

Bu sorun, Toplu Is S6zlesmemizin icinde
olustugundan, ucak teknisyeni arkadas-
larimiz Gcretlerinin geriye gidecegini
dustinerek hakli bir gerekceyle byiik
bir tepki gostermislerdi.

UTED olarak, arkadaslarimizin hatirlaya-
cagi uzere; Sayin YARAMANCI ile, simdi-
ki hat bakim dinlenme odasinda yapilan
toplantida; bu uygulamadan ne sekilde
zarar gérdagimuz kendisine anlatila-
rak, kendisinden, ‘toplu is sézlesmesi
bittikten sonra bu durumu diizeltecegi-
ne dair’ séz alinmisti...Ve bu s6z, Ucak
Revizyondaki teknisyen arkadaslarimi-
zin, kaybettigi 3 pazar karsiligi olan
%25 yerine, %15’'lik bir ek vardiya taz-
minatini alarak, eski haklarinin tam ola-
rak geri alinmamasina ragmen, eksik de
olsa ¢6zulmusti. Bu primin aslinda ismi:
“Ucak Bakim Revizyon Magduriyeti Pri-
mi” dir... Bu prim vardiyal calismami-
zin karsihgr olarak degil, 3 pazarini kay-
beden arkadaslarimizin kaybettigi hak-
larini az da olsa alarak magduriyetlerini
6nlemeye calismaya yénelikti... Sendika-
miz, birka¢ donemdir bu primin neden

verildigini bildigi halde, sanki “Ucak Re-
vizyon'un vardiyali calismalarindan do-
layi verildigi” seklinde olayi ele almis ve
calismalarini bu sekilde strdUrmiisty,
Aslinda bizim beklentimiz ; %25 kaybe-
den arkadaslarimizin %15’e endeks|e-
nen geriye gitmis haklarini tam olarak
almaya yénelik calisma yapilmasi seklin-
de idi. Bu, o dénemde ugak teknisyenle-
rine verilen yeni bir hak degil, tersine,
eski haklarina yénelik zarari en aza in-
dirme operasyonu idi. Ucak Bakim di-
sinda, tim teknik birimlere vardiyali ca-
hsmalari sonucunda vardiya primine ek
olarak aldigi % 15'lik prim yiizdesi, as-
linda %25 olarak alinmaliydi. Ucak Ba-
kim, Revizyon atélyelerinde calisan ar-
kadaglarimizin 3 pazarlik kaybi da bu
sekilde karsilanmis olacakti. Ama, yine
de bu eksik uygulamanin revizyon atél-
yelerinde calisan arkadaglarimiza hayirl
olmasini diliyoruz. Verilen hic bir hak, is-
tenen sekil, gidilen yol yanlis da olsa, ¢a-
lisana verildigi takdirde, bizler tarafin-
dan hi¢ bir zaman baltalanmamistir ve
baltalanmayacaktir... Génul isterdi ki;
revizyon atelyelerinde calisan arkadas-
larimizin bu istedi gibi bizlerin de bir
cok konuda magduriyetlerimize bu tur
yaklasimlar olsun.

Unutmamak gerekir ki; kim ne hak alir-
sa alsin, diger calisanlari da ileride muts
laka olumlu yénde etkileyecektir. Sendi=
kamizin, bizlerin kendi kendimize bu s0=
runlarla ugrastigimiz bu gunlerde, biz=
lere destek olmasalar da, kostek olmas
malarini Umit ediyoruz... Sunu unutmas
sinlar ki; bizlerin kendi sorunlarimizl
¢6zmemiz, onlari da mutlu ederek, yen!
toplu is sézlesmelerinde bizleri baz ola=
rak géstermelerine ve toplumumuzun
diger kesimlerine de yeni haklar aIabl:
mek icin calismalarina olanak sag
layacaktir.

Saygilarimizla...

(UTEDYONETIMKURUW
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ORDUYA YENI PARASUT

Hava Indirme birliklerinde
kilolu askerlerin egitim ve
atlayislardaki yaralanmala-
rinin ytzdesi oldukca yuk-
sektir. Bu yuzden Hava In-
dirme birliklerine belli bir
boy uzunlugu ve kilonun

Gzerindeki
askerler seci-
lemiyorlar.
Bu hasarin
azaltilmasi
icin ATPS
(Advanced
Tactical Pa-
rachute
System)
Gelistirilmis Taktik Parasut
Sistemi ¢eyrek yuzyilhk T-
10 standart askeri parasu-
tlndn liderligine son vere-
cek.

Muharebe alanlarinda
disman atesiyle fazla ka-
ylp vermemek i¢in Hava
Indirme Birlikleri 130-150
knot stiratle 150 metre gi-
bi dustk bir seviyeden at-
lamak zorunda kalirlar. T-
10 parasttinin dasuk
olan inis ylzdesi ile bir as-
ker saniyede 6.5 metre gi-
bi bir hizla inebilir. Tam
techizath bir parasttci
malzeme ve silahi ile bir-

likte 120 kg olarak distn(-
lGrse, parasttl ile birlikte
kilolu ve uzun boylu bir as-
ker 180 kg agirligina kadar
ulasabilir. Bu da parasttc-
nln saniyedeki inis hizini ve
yaralanma sansini arttira-
cak. :

Amerika Birlesik Devletle-
ri'nin Massachutes-Natick'te
bulunan U.S. Army Soldier
Systems Center (Amerikan
Ordusu Askeri Sistemler
Merkezi) saniyede 5 metre
hizla inebilen bir parasut
gelistirdiler. Mayis ayinda
testleri bitmis olan askerl
parasitin satigina 2005
yilinda baslanacak.

ABDDEN ATATIRK
HAVALIMANI'NA TAM NOT

El Kaide mensuplarinin suikast ihtimaline
karsi harekete gecen ABD, havaliman-
larinda yaptirdigi 'glvenlik arastirmasi'ni
bitirdi.Istanbul Ataturk Havalimani tam not
ald1.

ABD Sivil Havacilik Guvenligi uzman-
larindan olusan 7 kisilik bir ekip, 22-27 Ha-
ziran tarihleri arasinda Turk gtvenlik yetki-
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lileriyle Atattirk Havalimanl'nda incelemeé:
lerde bulundu.

Emniyet Genel Mudar Yardimcisi V?
Sozclist Feyzullah Arslan, Amerikali yetkili-
lerin yaptigi gtvenlik incelemesine, Atathk
Havalimani Sube Mudurlagu yetkilileripm
de eslik ettigini soyledi. Emniyet sozcusd
Arslan, ‘Inceleme sonucu Ulasgtirma Ba-
kanhg! Sivil Havacilik Genel Mudarlugd Ve
icisleri Bakanhgi'ni temsilen Koruma Dairé

Baskanligi yetkililerinin katildigi bir tOP"

lantida ele alindi. Bu toplantida ABD!'li y'et-
] | Atatirk

ndan

kililer ve Tark heyeti, Istanbg
Havalimani'ni gtvenlik tedbirleri agis!
olumlu bulduklarini agikladilar.
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MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tim biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolayhkla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

TOPLU DAGITIM HIZMETLER! PAKETLEME ve KARGO
PAKETLEME SERVIst 6/,? POSTA KUTUSU

POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

\Toplu Dagitim Hizmetleri

Kirtasiye

(ke ici Kargo

Posta Kutusu Hizmetleri

Paketleme Malzemeleri
Seri Postalama

Fotokopi
Faks Hizmetleri

Sayisal Loto
Evrak Basimi Cilt Laminasyon
Sehir ici Kurye Pogetleme, Katlama
Pul ve Jeton tnsert Ekleme, Zarflama
Terclime « Uluslararas Kargo
i ™ @
f\ o g . .
@ MAIL BOXES ETC. ILETISIM DAGITIM HiZ.LTD.STi.
\
| Da\/u!pa§a Caddesi Emintas
Mﬁ . Davutpasa San.Sitesi 103/293
Klll‘lﬂu§ Dogru Hizmet! 34020 Topkap:! / ISTANBUL
N ———— Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)

MBE Merkezleri Bogimsiz isletilen Franchise’lardir Fax:(0212) 612 41 07
k _ e-mail: mbe@mbetopkapi.com




naber ozel

W2y 1 UTED FUTBOL TURNUVASI BASLADI

1"ncisi gectigimiz yil gerceklestirilen UTED FUTBOL TURNUVAS],

dernegimiz UTED tarafindan bu yil daha genis bir katilimla yeniden orga-
nize edildi. Bu seneki organizasyonumuz; THY, Onur Air ve MNG Teknik
sponsorluklariyla 1 Eyliil 2003 tarihinden itibaren Florya Ciroz Tesislerinde gercekle-
= secek.

Bu tur etkinliklerin; calisanlar arasinda birlik ve arkadaslhk duygularinin gelistirilmesi
yaninda calistigi sirketini daha iyi tanima, yakinlasma, dayanisma, isbirligi ve birlik-
te miicadele anlayisini gelistirici olmasi nedeniyle, bu tiir organizasyonlara ilgi gide-
rek artiyor.

Dernegimiz baskani Sayin Sefa Inan’in da belirttigi gibi; bu tiir turnuvalar artik di-
ger illerdeki Uyelerimize ve arkadaslarimiza da tagimali, onlari da bu giizel etkinlik-
lerle tanistirmaliyiz. Clinkii, bu giizel miicadelenin tadini onlarin da yasamak istedi-
ginden eminiz.

Bir diger dilegimiz de, bu organizasyonlari kendimize ait tesislerde gerceklestirebil-
mek. Binlerce calisani olan kurulusumuzun, personeli icin bylesine yararli bir tesisi
cok gérmeyeceginden eminiz. Simdiye kadarki yénetimlerimizce ihmal degil, sanirz
gozden kacti diye degerlendiriyor, bu konunun iizerine gidilecegini umuyoruz.

Haydi gelin, sporun, miicadelenin, birlik ruhunun giizelliklerini turnuvamiz boyunca
birlikte yasayalim...

UTED DERGI

Kalbimiz seninle, bir dahaki sefere
SampIyon sensin..

Sampiyon atletimiz Streyya Ayhan, Diinya Atletizm
Sampiyonasi'nda 1500 metre finaline ¢ikti. TRT-3 tele-
vizyonunda naklen yayinlanan nefes kesen yarista;
Sireyya Ayhan son dénemdeki performansiyla, 12 atlet
arasinda zirvenin en iddiali ismi olarak kostu ve yarisi
ikinci olarak bitirdi ve 1500 metre bayanlarda diinya
ikincisi oldu.

Sureyya Ayhan altin madalya icin piste ¢ikti, ancak ken-
disinden daha deneyimli Rus atlet Tatyana
Tomashova’ya son anda gegildi.

Fransa'nin bagkenti Paris'te stiren 9. Diinya Atletizm Sampiyonasi'nda, 1500 metre finalinde
yarigan sampiyon atletimiz son dénemdeki performansiyla, finale kalan 12 atlet arasinda altin
madalyanin en iddiali ismi olarak gortlliyordu. Bu sezon Siireyya, 3.55.60 kosarken, bu

| sezon higbir atlet 4 dakikanin altina inememisti.
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HAVAYOLLARI GECEN YILI
SONUCLARINI ACIKLADI

Dr.Oya TORUM Yiik.Mih. Mimar

torumoya@hotmail.com

(")nemli havayollarinin,
2002 yili igindeki filo ya-
pilari, tasidiklari yolcu sayi-
lari ve finansal tablolarina
gére ilk 25 havayolu agik-
landi. (*)

" Verilere gore; 2002 yilinda
en iyi operasyon geliri, ope-
rasyon kari ve net kér elde
eden havayolu Lufthansa
oldu. 94.144.000 yolcusu ve
806 ucagi ile, en ¢ok yolcu
tasiyan ve en genis filolu ha-

vayolu ise American Airli-
nes. En fazla kargo tagtyan
havayolu ise Fedex. Yazik
ki, Tark Hava Yollari (THY)
dinyanin ilk 25 havayolu lis-
tesinde yer alamadi. Tab-
lo.1’de; Havayollarinin kar-
silastirmaya esas olan gecen
yil tasidigr yolcu sayisi, filo-
sundaki ucak adedi, yukle-
me faktori, operasyon geli-
ri, operasyon gideri, operas-
yon kari/zarari ve net
kar/zararlari yer almaktadir.

Bu karsilastirmalara gore

(AF), Hollanda Kraliyet Hava
Yollari (KLM), British Air-
ways (BA), Alitalia (AZ), Del-
ta, Swiss (SR) havayollarinin
2002 ve 2003 yili ile ilgili yo-
rumlari asagida kisaca su-
nulmaktadir.

LUFTHANSA'da (LH) ne-

ler oldu?
" Lufthansa Grup, 2001 yi-
linda 633 milyon$ zarardan
sonra, 2002 yilinda 717 mil-
yon $ net kar yapmisti.

Genel Mudur degisti ve
yeni genel mudar, bu son-
baharda, filoya yeni katilan
A340-600 tipi ugaklarinda,
“yeni business sinifin1” tani-
tacaklarini acikladi. Ayrica
hazirlanan kapsamli  bir
“musteri hizmetleri progra-
mi” icin de 30 milyon $ yati-
rim yaptiklarini, programin
gelecek yaz uygulanacagini
da soyledi.

Mayis ayinda uzun ugus-
larda, yolcularina “inter-

net” kullandiran ilk havayo-
lu LH'di. Haziran sonunda
ise  Munih havaalaninda
Lufthansa/Star Alliance ter
minali acildr. ‘

Ayrica, 2004'Gn sonund
kadar sendika ile yapilan
anlasmayla 3 asamali ve kar
paylasimini da iceren ucret
artisi karara baglandi. An®
lasma kritik zamanlarda €s:
nek calismaya da imkan Ve
riyor. Bu yilin ilk 3 ayin! za-
rar eden LH, 16.000 ugucu
ve yer personelinin g?hgma
strelerinde kisintiya gidere

4

Lufthansa (LH), Air France

Havayolu (a) Yolcu sayisi (adet) (b) Ucak sayisi (adet) (c) Yukleme faktora (%) (d) Opera

Lufthansa Grup 43.949.000 226 73.9 18.057.000
American 94.144.000 806 70.7 17299'%
Air France Grup 38.045.000 253 77.2 13'707'000
KLM 19.360.000 102 80.2 7.004. 50(
British Airways 34.445.000 237 72.8 12-’65'621
Alitalia 29.836.000 152 71.1 4'868'00(
Delta 89.868.000 548 E 13'333'35‘5
Swiss 11.316.000 134 69.3 ;;3045(
Singapur 15.002.000 95 76.8 1.380'03?
THY 10.384.000 67 68.3 :
Tablo.1 Havayollarinin Karsilastirma Degerleri /
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1. UTED FUTBOL TURNUVASI BASLAD)

1"ncisi gectigimiz yil gerceklestirilen UTED FUTBOL TURNUVAS],
dernegimiz UTED tarafindan bu yil daha genis bir katiimla yeniden orga-

" nize edildi. Bu seneki organizasyonumuz; THY, Onur Air ve MNG Teknik
sponsorluklariyla 1 Eylil 2003 tarihinden itibaren Florya Ciroz Tesislerinde gercekle-
secek.

Bu tiir etkinliklerin; calisanlar arasinda birlik ve arkadaslik duygularinin gelistirilmesi
yaninda calistigi sirketini daha iyi tanima, yakinlasma, dayanisma, isbirligi ve birlik-
te miicadele anlayisini gelistirici olmasi nedeniyle, bu tiir organizasyonlara ilgi gide-
rek artiyor.

Dernegimiz bagkani Sayin Sefa inan’in da belirttigi gibi; bu tiir turnuvalan artik di-
ger illerdeki liyelerimize ve arkadaglarimiza da tasimali, onlari da bu giizel etkinlik-
lerle tanistirmaliyiz. Ciinki, bu gilizel miicadelenin tadini onlarin da yasamak istedi-
ginden eminiz.

Bir diger dilegimiz de, bu organizasyonlari kendimize ait tesislerde gerceklestirebil-
mek. Binlerce calisani olan kurulusumuzun, personeli icin boylesine yararli bir tesisi
cok gormeyeceginden eminiz. Simdiye kadarki yonetimlerimizce ihmal degil, saninz
gozden kacti diye degerlendiriyor, bu konunun iizerine gidilecegini umuyoruz.

Haydi gelin, sporun, miicadelenin, birlik ruhunun giizelliklerini turnuvamiz boyunca
birlikte yagsayalim...

UTED DERGI

Kalbimiz seninle, bir dahaki sefere
Sampiyon sensin..

Sampiyon atletimiz Streyya Ayhan, Diinya Atletizm
Sampiyonasi'nda 1500 metre finaline ¢ikti. TRT-3 tele-
vizyonunda naklen yayinlanan nefes kesen yarista;
Siireyya Ayhan son dénemdeki performansiyla, 12 atlet
arasinda zirvenin en iddial ismi olarak kostu ve yarigi
ikinci olarak bitirdi ve 1500 metre bayanlarda diinya
ikincisi oldu.

Sureyya Ayhan altin madalya igin piste ¢ikti, ancak ken-
disinden daha deneyimli Rus atlet Tatyana
Tomashova'ya son anda gegcildi.

Fransa'nin bagkenti Paris'te siren 9. Dlinya Atletizm Sampiyonasi'nda, 1500 metre finalinde
yarisan sampiyon atletimiz son dénemdeki performansiyla, finale kalan 12 atlet arasinda altin
madalyanin en iddiali ismi olarak gériililyordu. Bu sezon Siireyya, 3.55.60 kogarken, bu
sezon hicbir atlet 4 dakikanin altina inememisti.
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SONUCLARINI ACKLAD

Dr.Oya TORUM Yiik.Miih. Mimar

torumoya@hotmail.com

énemli havayollarinin,
2002 yili icindeki filo ya-
pilari, tasidiklari yolcu sayi-
lari ve finansal tablolarina
gore ilk 25 havayolu acgik-
landi. (*)
" Verilere gore; 2002 yilinda
en iyi operasyon geliri, ope-
rasyon kari ve net kar elde
eden havayolu Lufthansa
oldu. 94.144.000 yolcusu ve
806 ucagdi ile, en cok yolcu
tasiyan ve en genis filolu ha-
vayolu ise American Airli-
nes. En fazla kargo tasiyan
havayolu ise Fedex. Yazik
ki, Tark Hava Yollari (THY)
dinyanin ilk 25 havayolu lis-
tesinde yer alamadi. Tab-
lo.1'de; Havayollarinin kar-
silastirmaya esas olan gecen
yil tasidigi yolcu sayisi, filo-
sundaki ucak adedi, yukle-
me faktord, operasyon geli-
ri, operasyon gideri, operas-
yon kari/zarari ve net
kar/zararlari yer almaktadir.
Bu karsilastirmalara gore
Lufthansa (LH), Air France

(AF), Hollanda Kraliyet Hava ===

Yollari (KLM), British Air-
ways (BA), Alitalia (AZ), Del-
ta, Swiss (SR) havayollarinin
2002 ve 2003 yiliile ilgili yo-
rumlari asagida kisaca su-
nulmaktadir.

LUFTHANSA'da (LH) ne-

ler oldu?
* Lufthansa Grup, 2001 yi-
linda 633 milyon$ zarardan
sonra, 2002 yilinda 717 mil-
yon $ net kar yapmisti.

Genel Muduar degisti ve
yeni genel mudar, bu son-
baharda, filoya yeni katilan
A340-600 tipi ucaklarinda,
“yeni business sinifin1” tani-
tacaklarini acikladi. Ayrica
hazirlanan kapsamli bir
“musteri hizmetleri progra-
m1” i¢in de 30 milyon $ yati-
rim yaptiklarini, programin
gelecek yaz uygulanacagini
da soyledi.

Mayis ayinda uzun ucus-
larda, yolcularina “inter-

net” kullandiran ilk havayo-
lu LH'di. Haziran sonunda
ise  Muanih havaalaninda
Lufthansa/Star Alliance ter=
minali agild.
Ayrica, 2004'Gn sonuna -
kadar sendika ile yapilan H
anlasmayla 3 agamali ve kar
paylasimini da iceren Ucret }}
artigi karara baglandi. An-
lasma kritik zamanlarda es-
nek calismaya da imkan ve-
riyor. Bu yilin ilk 3 ayini za-
rar eden LH, 16.000 ugucu
ve yer personelinin calisma
strelerinde kisintiya giderek

e
Havayolu (a) Yolcu sayisi (adet) (b) Ugak sayisi (adet) (c) Yukleme faktori (%) (d) Operasyon geliri (000) ($) .
Lufthansa Grup 43.949.000 226 73.9 18.057.000
American 94.144.000 806 70.7 17.299.000
Air France Grup 38.045.000 253 77.2 13.707.000
KLM 19.360.000 102 80.2 7.004.000
British Airways 34.445.000 237 72.8 12.166.500
Alitalia 29.836.000 152 731 4.868.628
Delta 89.868.000 548 & 13.305.00(;
Swiss 11.316.000 134 69.3 2.799.360
Singapur 15.002.000 95 76.8 5.930.48o ;‘
THY 10.384.000 67 68.3 1.380.0 |
Tablo.1 Havayollarinin Karsilastirma Degerleri /
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(f) Operasyon kari/(zarari) (000)($)

1.509.000
2.330.000
174.960
143.600
465.000
118.698
1.309.000
578.981
404.444
50.000

(g) Net kar/(zarar) (000) ($)

777.000
3.511.000
129.600
449,000
134,

1.287.
624.204
600.
64.000

ayda 900.000 $ tasarruf et-
meyi planhyor. LH pilotlari
da kendi aralarinda, 3 ay su-
reyle, 3-4 gln Ucresiz tatil
yapma konusunda uzlasti-
lar. SARS hastaliginin Asya /
Pasifik is yasaminda yaratti-
g1 erozyon nedeniyle tale-
bin dusmesi, ardindan Irak
savasindan  kaynaklanan
ekonomik  duraksamalar
maliyetleri gindemde tut-
tu. Firma 2003 yilini operas-
yon zarariyla kapatacagini
tahmin ediyor. Net zararin
300 milyon Euro'yu asacagi
beklenmekte. Haziran ayin-
da, 61 yasinda emekli olan
CEO Jurgen Weber “Sartla-
rin simdiye dek hic¢ bu denli
ciddi olmadigini, saghkh bir
firma olarak kalabilmek ve
personel azaltma (tensikat)
yoluna gitmemek icin mali-

yetleri dustrmek gerektigi--

ni” ifade etmisti. LH kriz si-
rasinda 70 ugagini ugurma-
mak “ground” etmek zo-
runda kalmisti.

Lufthansa Kargo: WOW
kargo isbirligi (alliance) icin-
de, B747-200 ve MD-11" leri
ile 523 noktaya ulasabil-
mekte. Irak savasi ve ekono-
mik durgunluk yuzinden
maliyetleri dUistirmek &énem
kazanmis durumda.

Lufthansa Cityline: Ge-
¢en yil 6,2 milyondan fazla
yolcu tasiyan havayolu, Fa-
irchild Dornier’in ilk muste-
risi idi. Fakat firma iflas
edince Embrader ve Bom-
bardier ile filonun genisle-
mesi s6éz konusu. Halen CRJ
ve Avro RJ85 ucurmakta.

AIR FRANCE (AF):

En fazla yolcu tasimada ve
filo bayuklugunde 9. ope-
rasyon gelirinde 6., net kar-
lihkta 12. havayolu oldu.
AEA verilerine gore, Avru-
pali tasiyicilar arasindaki tic-
retli yolcu kilometre getirisi
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gorus
(RPK: revenue passenger kilo-
meter) pazar payl %0.7 artmis-
tir. Ancak AF bu buyumeyi ayni
oranda karlihga dénustireme-
di. Ancak, ekonomik durgunluk,
SARS ve savas sartlarinda rag-
men, 31 Mart itibariyle 120 mil-
yon Euro net kar acikladi. Mayis
2003’de ise Concord ucuslarini
durdurdugu halde operasyon
kar1 162 milyon Euro’ya yiksel-
di. Sendika ile personelin ve pi-
lotlarin Ucretleriyle ilgili uzlas-
ma saglandi.

Ozellestirme yeniden gun-
demde. Devlet %54 olan hissesi-
ni %20'ye distrmeyi planliyor.
%20'sinin calisanlara satilmasi
éngoralayor.

Avrupali havayollarinin isbirli-
gi olan “SkyTeam” deki baglari
guclendirirken Alitalia ile karsi-
hikli %2'lik hisse alimina giderek
uzun dénemli birliktelige yénel-
diler.

KLM: Operasyon gelirinde
13.,tasidigi yolcu sayisiyla 22.
havayolu.

31 Mart itibariyle 416 milyon
Euro net zarar ederken, henlz
hicbir Alliance’a da giremediler.
Haziran ayinda SkyTeam’e katil-
maya karar verdiler. Genel M-
durleri (CEO) Leo van Wijk defa-
larca Avrupali havayollarini da-
yanismaya cagirdi.

KLM, birim maliyetleri %10
dusirmeyi hedefledi. Mart
2005’e kadar 650 milyon Euro
tasarruf etmeyi planliyor. Filo

‘yenileme programi cercevesin-

de; 6 Airbus’in siparisi verilirken
18 adet icin de satin alma karari

veriliyor ve Okyanus asiri ucus-

lar i¢in B747-300 ve MD11’leri-

nin yerine 10 adet B777-200 ve
3 adet 747-400 kargo ugag ali-
yor. Kargo ugaklarinin 2'sini ba-
harda teslim almiglar, Uglinci
kargo ucagini ise 2004 baglarin-
da teslim alacaklar.

Bir yildir sézlesmeli calisan
1000 personelinin s6zlesmeleri-
ni ise yenilemediler. Sendika ile

yaptiklari anlasma ile %2.5'luk

Gcret artisini  ertelediler ve
30.000 calisanin %10'unu isten
¢tkarma konusunda anlastilar.

Ocak 2003 sonunda, sahibi ol-
dugu, dustk Ucretli, “Buzz” ha-
vayollarini Rynair'e satma karari
aldi. Haziran da maliyetleri %10
indirdiler. Avrupa igindeki ucus-
lar icin gelistirdikleri yenilenmis
bir Grin de sundular. Continen-
tal havayollari ile code-share
anlagmalarini 2010 yilina kadar
uzattilar.

BRITISH AIRWAYS (BA):
Operasyon gelirinde 8., ope-
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rasyon karinda 4., ne
11., tasidigi yolcu say|
I237 ucakli filosuyla 1€
u.

1987 yilinda 6zellest
2002 yihnin en cok ¢
kari yapan havayolu. |
yihin zarari 129 milyon
milyon £ (136 milyon $
cevirdi. Concord u
durdurulmasi, savas
hastaligina ragmen
tutturmada personeli
bir destegi oldu. Yenic
lanma calismalarina gé
kisinin isini kaybetmes
nusu (Eylal 2003). B
650 milyon £ 2004 Ma
kadar tasarruf 6ngérdl
line satis ve rezervasy:
tirmak da ayrica onemn
defleri. Dustk tcretle
vayollarinin rekabeti )
Avrupa hatlarindaki 2a
béylelikle azaltacaklar
31 Mart 2003'de 330¢
sayisi 30 eksiliyor. 118
ve ERJ-145 teslima;l )l/(a'l

Ayrica Quantas‘daki
de y%21.4’den %189'
cek. Pilot tcretleriile l'l!
lik uygulama da 0cak'a
yacak. Finnair ve Iberie
sharing, SN Brussels A
de ticari ishirliklerin€ g

ALITALIA: i

En cok operasy
eden 21. tagidigt yolc!
18. havayolu.

y
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Populer Biliml

YERCEKIM]

Yurdaer ihsan Aksoy

Aristoteles ilkcagin en
énemli dustndarleri ara-

n

sinda yer alir. M.O. 384 yilin- 4

da Yunanistan’in Stageira 4

kentinde dogmus, 322 yi-
linda Khalkis'te 6Imus-
tar. Yasami boyunca |
mantikla, ahlakla, poli-
tikayla, tarihle, hitabet-
le, edebiyatla, fizikle ve
metafizikle ilgili konu-
larda, insanligin dusiince
dinyasinda etkileri cagi- *

miza kadar uzanan pek ¢cok

eser birakmistir. Atina’da,
Lykeion ( lise ) okulunu ku-
ran Aristoteles, burada 6g-
renciye ve dinleyiciye yéne-
lik dersler vermis, bu arada
9 yil boyunca da Makedon-
ya krali Il. Philippos’un oglu
Aleksandros’a (Blytik isken-
der'e) 6gretmenlik yapmis-
tir. Ustiin kafa yapisina ve
disancelerindeki entelekti-
el berrakliga ragmen, Aris-
toteles fizik bilimlerinde ve
6zellikle astronomide ti-
muyle yanhs olan gérisler
de ileri strmustur ki, cisimle-
rin serbest dismesine dair
goérusleri bu konuda tipik
bir 6rnektir.

Aristoteles: “Belirli bir
agirhk, belirli bir uzaklig
belirli bir zamanda gecer
(duser), daha buyuk bir agir-
lik, ayni uzakhigi daha az bir
sirede alir; sureler, agirhk-
larla ters orantilidir.” de-
mektedir. Bu ifade, kisaca
séylemek gerekirse; “belli
bir yukseklikten ayni anda
birakilan cisimlerden agir
olani yere daha cabuk varir

UTED » EYLUL'2003 » 20

Cisimler (6rnegin New-
ton'un elmasi), Albert
Einstein‘a gelinceye kadar
inanildidi gibi “ yer " onla-
n cektigi icin diismezler,
“yer cekimi” diye bir kuv-
vet yoktur.

anlamina gelmektedir ki
boyle agirliklarla yasadigi-
miz gunlik tecrtbelere gé-
re bu ifade hepimizce makul
gorulmelidir. Ancak serbest

dismenin dogasina ait bu

goérus, yanlistir. Ayni kas gu-

cumdizle farkli uzaklik|ars
farkli hizlarla firlatabilece.
gimiz (demir olsun, tahta |-
sun) agirliklari, farkl ikj cjs.
mi, ylksek bir yerden ayni
anda biraktigimizda, by i
simler yere ayni anda varr-
lar. Bu olay, bir doga kany-
nunun geregi olarak boyle
cereyan eder. Cisimler
. (6rnegin Newton'yn
elmasi), Albert
% Einstein’a gelin-
™ ceye  kadar
inanildigi gibi
" yer “ onla-
r- cektigi
mezler,
“yercekimi”
diye bir kuy-
vet yoktur. Bu
konuya ileride
deginecegiz.
Serbest diusme
olayr sirasinda,
havanin  daha
hafif cisim Uze-
rinde muhteme-
len bir miktar ge-
ciktirme etkisi ola-
caktir ki, bu takdir-
de de sonug, bu do-
< ga kanununun dogru
olmadigi anlamina gel-
mez. Nitekim havasi bosal-
tilmis uzun taplerle yapilan
deneylerde bir kus tayt de,
kursundan yapilmis bir mal-
zeme de tUpUn tabanina ay-
ni anda varirlar. _
Aristoteles’in doga Uzerl:
ne séylemis oldugu bir ¢0
sey gibi bu konu da kolay-
likla tecrtbe edilip yanlishgl
ispat edilebilecek iken birl
¢ikip bunu yapmadigi i€in
binlerce yil suphe edilme-
den kabullenilmistir.
Aristoteles’in doga Ola)’g"
r hakkinda dogru ya Iar
yanlis  géruglerinin aSl(;an
boyunca sorusturulma ai
kabul gérmesinin en 6nem
nedeni, islam alimlerinden
6zellikle [bni Sina V€

B
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popuier ol

naat getiren Newton, glines
1sigin1 prizmalardan gegire-

rek bu 1s1gin ashinda yedi

renkten olustugunu ispat
etmis ve tayf dedigimiz bu
renkli bandin, glines 1sinlari-
nin prizmadan gecerken
farkh acilarla kirilmalarin-
dan kaynaklandigini gdster-
mistir. Bu bulgunun 151§in-
da, kendi eliyle yaptig! te-
leskoplarda kullandigi mer-
ceklerin de prizma gibi dav-
ranarak gokyuzu objeleri-
nin tayfsiz net géruntdlerini
olusturamadigini gériince,
objektif olarak mercek yeri-
ne cukur ayna kullanmak
suretiyle bu gtin kendi adiy-
la tanimlanan aynali (New-
tonian) teleskobu icad et-
mistir. Newton'un butin ¢a-
balarina ragmen bir ¢6zim
bulamadigr merceklerdeki
bu renklenme olayina bu
gln kromatik sapma denil-
mekte ve bu kusur optik
aletlerde, iki degisik tar
camdan yapilan akromatik
mercek sistemleri kullanila-
rak kolaylikla telafi edilebil-
mektedir.

Daha sonralari dikkatini
mekanik olaylari Uzerinde
yogunlastiran Newton, ko-
nuyu Kopernik, Kepler ve
Galileo’'nun getirdikleri yer-
den alarak (kendi tabiri ile
onlarin omuzlarina basarak)
yaptigi uzun yillar stren ¢a-
lismalarin neticesinde genel
hareket yasalariyla evrensel
¢ekim yasasini vazetmistir.

Newton, bu alandaki c¢a-
lismalarinin sonuclarini
Philosophiae Naturalis Prin-
cipia Mathematica “ ( Filo-
zofiye Naturalis Prinkipiya
Matematika ) / “Doga Fel-
sefesinin Matematik Ilkeleri
" isimli Uc ciltlik Latince ese-
riyle bilim alemine sunmus-
tur.

Newton’un, kisaca .Princi-
pia olarak da anilan meshur
eserinde ileri strdagi ve
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mekanik biliminin temelini
olusturan U¢ hareket yasasi
sunlardir :

1. Her maddesel varlik du-
ragan durumunu veya diz
bir dogru boyunca hareketi-
ni ancak ve ancak bir dis
kuvvet tarafindan etkilenir-
se degistirir.

2. Bir maddesel varlik Gze-
rinde etki yapan net dig kuv-
vet, cismin ivmesi ile dogru-
dan ve dogrusal olarak
orantili ve onunla ayni yén-
dedir.

3. Her etki icin, her zaman,
ona karsi ve esit yonde olan
bir tepki vardir.

KO
& s5ac Newton

Newton, evrensel ¢ekim
yasasini da su sekilde ifade
etmistir :

“ Evrendeki her madde
kutlesi, diger bir madde kat-
lesini, kUtlelerinin carpimiy-
la dogru orantili olarak, ara-
larindaki uzakligin karesiyle
ters orantili olarak ceker.”

Bizim eski fizik kitaplarin-
da bu yasa soyle ifade edilir-
di:

“ Kainattaki her madde
kutlesi, diger madde kutlesi-
ni, katleleri hasil-1 zarbiyla
mepsuten, aralarindaki me-
safenin murabbai ile maka-
sen mutenasip olarak cezp
eder. ”

* Heretik ; hiristiyanhkta
kabul olunmus doktrinlere

karsi olan, kendi kilisesinir
itikatlarina karsi gelen kim.
se demektir.

* Bilindigi gibi 1513in do:
gas! Uzerine bilim aleminde
iki farkh goérus yirminci yig;
yihn baslarina kadar cekis
me halinde olmustur. Bun.
lardan Newton’un da katjl.
dig1 goruse gore 1sik cok b
yuk hizlarla yol alan madde
parcaciklarindan olusmak:
tadir. Bunun bdyle oldugu.
na dair guclt deliller vardir
Karsi goruste olanlara gore
de sk bir elektromanyetik
dalga hareketidir, tipki su:
daki dalgalar gibi yayilir
Bunun boéyle olduguna dail
de gugla delilller vardir. Yir:
minci yUzyilin ilk yarisi igin:
de bu iki goras bir teori al-
tinda birlestirilmistir : Fizi:
ge, 6zellikle atomik boyut:
lardaki madde hareketleri:
ne refakat eden dalga kav:
rami getirilmis ve bu kavra:
min dogrulugu yapilan de:
neylerle ispat edilmistir.
Elektromanyetik alanlarir
olusturdugu dalgalar yerine
gére maddesel karakter
gostermekte, buna karsilik
elektron, proton ve notror
gibi atomik parcaciklar su;
rtler halinde bir yerden bir
yere akarlarken ortamda
dalga etkisi yaratmaktadir-
lar. Bunlardan elektron V€
protonlarin tahayyult zof
olan bu &zelliklerinden ya
rarlanarak cok kuicuk cisim-
leri bildigimiz 11k mikros:
koplarindan yuz binlerce
defa daha fazla buyutebilen
elektron ve iyon mikroskop:
lari yapilmigtir.

( Devam edecek. )

Diizeltme notu : Gegen sayida yaylr::
lanan “ Giines Yelkenlisi “ bashkll yizu
nin altinda, dipnotu kisminda, Eski Y
nan alfabesi harfleri (O0). (P) Ve (ka_
nin yer almasi gerekirken pC'den il
naklanan bir uyugmazliktan Ot?bi
bunlarin yerine Latin harfleri (a)
ve (g ) yer almigtir.
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yasam

MINIK DUNYVA: iniaturt

Kemal Kanat

re

Unyada da pek ¢ok érnegi olan Hollan-

da’daki minik diinyada ki kuctik evler,
tarlalari ve trenleri televizyonlardaki belge-
sellerde seyrederken “neden bizde yok” di-
ye hayiflaniyorsaniz artik tziilmenize gerek
yok. Miniattrk kucik bir dinya. Orada bir
cok belli basli eserleri 1/25 oraninda kagul-
talmds olarak bulabilirsiniz. Bir cogunu gé-
remedigimiz eserlere tepeden bakmak ve
onlari bir arada gérmek sizi heyecanlandi-
racaktir. O eserleri sanki bir ucaktan seyre-
diyormus gibi farkli bir agisi ile seyrederken
kendinizi buyali bir ortamda bulacaksiniz.
Zaman zaman kendinizi yabanci bir tilkede
bir mlze geziyormuscasina hisse kapilacak-
siniz. Miniatark’a gezerken eserlerin bir co-
gu hakkinda bilgilerinizin ne kadar az oldu-
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gunu gérmek sizi hayrete dusurecek. Eliplz:
deki giris biletinin' barkodlu bolimund
eserlerin yanindaki “information panel”ine
takinca, o eser hakkindaki bilgileri sesli ola-
rak bir digital sistemden 6 dilde dinleyebili-
yorsunuz. Eserlere fazla yaklasan ve fotog-
raf cektirmek icin yasak yerlere basanlari
uyaran gérevlilerin duduk sesleri ne yazik ki
sizin gecmise ve kultire uzanacak yolculu-
gunuzu sik sik béliyor. 43 metrelik Bogaz
képrusunden yuriyerek gecmeniz de tat
madiginiz farkli bir duygu. Henuiz bitmemis
te olsa 105 eserin sergilendigi M|n|a’curt
tam anlamiyla minik bir dinya. Restauran
ve cafelerinin yani sira kittphanesi, kitaps!
dukkani, gésteri salonu, alisveris merkezl
ve mimarlik arsivi ile Miniatdrk, halkin hiz-
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Altin Boynuz olarak anilan bu kiyilar
cok degil 20 yil oncesinde rengi

siyaha kacan ve kokusu ile

Istanbullular huzursuz eden bir
bataklik halindeydi.

ncak, Istanbul Buyiksehir Belediyesi
Ataraflndan yapilan yogun calismalar,
Altin boynuzun siyah rengini énce griye,
ardindan da yesile cevirdi.HALIC YASIYOR

Istanbul’un kalbi neresi sizce? Taksim
mi? Sirkeci mi? Bakirkéy ma? Besiktas mi?
Yoksa Kadikdy ma?.. Tum bu semtler el-
bette cok yogun. Ama dinyanin en kala-
balik metropollerinden biri olan kentin
kalbi 7.5 kilometrelik essiz bir kiyida ati-
yor; Hali¢'te...

Istanbul’un dogdugu yerdir Halic. Nere-
deyse yazili tarih kadar eskidir bu kiyilar.
Yazyillardir insanogluna tim bereketini
cémertce sunan ve bu nedenle nesillerdir

Altin Boynuz olarak anilan bu kiyillar cok -

degil 20 yil 6ncesinde rengi siyaha kacan
ve kokusu ile istanbullulari huzursuz
eden bir bataklik halindeydi. 20. yuzyilda
sadece evsel atiklarla degil, sanayi kuru-

luslari tarafindan da atiksu havuzu olarak

kullanilmisti. 80’li yillarda Denizsuyu aras-
tirmacilarinin hicbir canli ile karsilasama-
digi Halig, 90’larin sonuna kadar &l{ bir
deniz halindeydi.

Ancak, Istanbul Buyiiksehir Belediyesi
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tarafindan yapilan yogun calisma
tin boynuzun siyah rengini 6nce
dindan da yesile cevirdi. Ik balikle
97'de gorilmeye bagladi. 2000

ginde Altin Boynuzun sulari '
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DENIZLER O KADAR ENGIN DEGIL

Selahattin Giil

Savastan 6nce monoplanlari
biplanlara tercih eden cok sayl-
da tasarimai vardi. Birkac kaza
meydana gelince Ingiliz Savas
Blrosu monoplanlari hizmet-
ten cekti. Bu yasaklama savasin
baglamasiyla birlikte kaldiril-
diysa da ¢ok fazla ucaga gerek
duyulmasi ve Fransa'da belli sa-
yida filonun tutulmak zorunda
olmasi nedeniyle hikimet ha-
len Uretimi devam eden tasa-
rimlar dstinde yogunlast ve
monoplanin avantajlarinin ye-
niden anlagilmasi icin yirmi yil
daha ge¢mesi gerekti.

1. Dlinya Savasi boyunca mo-
tor tasariminda ¢ok buyiik iler-
lemeler kaydedildi. Dénel Gno-
me motoru Fransa ve Ingilte-
re'de hala en Ustin durumday-
di, ama 160 h.p.'lik ondért silin-
dirli bir motor tretmek icin ye-
di silindiri iki sira halinde art ar-
da yerlestirme calismalari basa-
rili olmadi.

Almanya, c¢ok daha yiiksek
glglere ¢cikmanin yani sira, Al-
batros serisi avci ucaklarindaki
gibi daha akimsal burun sekil-
lerine imkan veren alti silindir-
li, su sogutmali, diiz sirali Mer-
cedes motoruna coktan gec-
misti. Ingiltere ve Fransa da
bdyle motorlari yapmayi ihmal
etmediler. Su sogutmali Hispa-
no'lar S.E.5 ve Spad avci ucak-
larina miikemmel hizmet verdi-
lerse de motor gelisimindeki
dénim noktasini Rolls&Roy-
ce'un 1915'de ucak motoru
sektériine girmesi belirledi. Sa-
vasin sonunda V seklinde dizil-
mis iki sira alti silindirle, Rolls&
Royce Eagle VIl 360 h.p. ver-
mesinin yaninda kendinden
onceki dasuk glclii motorlar-
dan cok daha givenilirdi. Bu
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L-.»_,, & kil ey

motor olmasaydi 1. Dinya Sa-
vasi'ndan hemen sonra gercek-
lestirilen gok sayida biytik ucus
yapilamazdi.

Gereken ilk sey sokaktaki
adama ugmanin emniyetli ol-
dugunu kanitlamak; ikincisi ise,
dunyanin belli basl sehirleri
arasinda hava yollari acmakti.
Hi¢ kimsenin havayolu isletme-
ciligi hakkinda herhangi bir de-
neyimi yoktu. Almanlar, Cons-
tance gélu ve Berlin arasindaki
tarifeli seferlerde ve diger hat-
larda 1912 'den 1914 'e kadar

19,100 yolcu tasidilarsa da bu i§
icin Zeplinleri kullandilar. Ame
rikalilar 1914 'de dort ay strey-
le Florida Tampa Korfezi 'nden
20 mil uzaga guinde iki kere de:
niz ucag seferleri koymuslards
ama her ugusta sadece bir yolcu
tagindigr icin St. Petersbtllrg'
Tampa Hava Gemisi Hattl nif
bu seferleri sadece tarihi onem
tasir. ;
Havayoluyla yolculuk yapmé
nin nasil olacagina dair ipucts ‘
Subat 1919 'da yolcu taﬁ{m.ai
lzere yeniden diizenlenmis !

By
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havacilik tarihi

BOEING’S FIRST COMMERCIAL TWIN

engines, install
in faired cowl

The Model:
faster thar

Londra ve Paris arasinda ilk sivil
tarifeli seferlere bagladi. Sirket
yolcu tasimak igin modifiye
edilmis tek motorlu gundiiz
bombardiman ucaklari olan
D.H.4 ve D.H.9'lari kullaniyor-
du. Onceden, gézlemciyle tiife-
ginin oldugu yere sepetten iki
oturma yeri sikistiriimigti.

O ginin ugaklarinda telsiz
olmadigindan ilging haberles-
me ydéntemleri kullaniliyordu.
Hollandali hava yolu sirketi
K.L.M. Ingiltere 'ye gitmek tize-
re yola ¢ikan pilotlarina, Kanali
gegmeden 6nce hava durumu-
nu sbyle bildiriyordu; ucak sir-
ketin calisanlarindan birine ait
olan evin arka bahcesi Ustiinde
tur atiyor ve adamin baytk bir
pano (zerine tebesirle yazdig
yazidan deniz Ustiindeki hava-
nin uculacak kadar agik olup ol-
madigi 6greniliyordu. Hava iyi
olmasa bile 1919-1920 ‘lerin
ucaklari uygun olmayan zemin-
lere inecek kadar hafif ve ku-
cuktuler. :

Pilotlarin elindeki tek seyri-
UTED » EYLUL'2003 « 30

d. The 247Ds incorpo-

sefer aleti bir pusulaydi, ona da
yakininda bu kadar metal var-
ken her zaman guvenilmiyor-
du. Bu nedenle genellikle kara
ve demir yollari takip edilirdi.
Bu aliskanlik biri Londra'dan,
digeri Paris'ten kalkan iki uca-
gin pilotlarinin ayni yola baka-
rak ugmalari ylztinden iki uca-
gin havada talihsiz bir sekilde
carpismasina neden oldu. Ama
kazalar seyrekti ve servisin kali-
tesi giderek artiyordu.

Oncu sirketlerin en girisimcisi
Paris, Briksel, Amsterdam ve
Cologne hatlarina 6zel olarak
tasarlanmis ilk ucaklari veren
Daimler Hava Yoluydu. D.H.34
'lerinden herbiri kapal bir ka-
bin icindeki sepetten oturma
yerlerinde, diinyada ilk kez kul-
lanilan steward'larin cay ve yi-
yecek servisi yaptigi dokuz yol-
cu tastyordu. Bagajlar icin ayri
bir yer vardi ve ucaga yolcula-
rin gavenligi agisindan bakim
yapihyordu.

1930 'larin basinda 6zellikle

.A.B.D. 'de biplandan monopla-

from England to Australia. This airpl;
placed third overall and second in the transport
gory. Hamilton Standard hydromatic proj
were installed, raising the top cruise spe
seven miles-per-hour. These propellers
later retrofitted on other 247Ds.

The U.S. Army Air Corps obtained 27 of th
airplanes from the airlines and used them as
transports and trainers under the design

Ofthe eight247Ds obtained by the Royal Canadi
Force, one was employed for research into flight instru
and automatic landing systems.

na dénls baslamisti. Bunun
avantajlari Boeing P-26A ave
ucadi tarafindan iyice gosteril:
di. Boeing P-12F biplaniyla ke
yaslaninca P-26A 'nin ayni gug:
te bir motoru (600 h.p.'lik
Pratt&Whitney R-1340) vard,
ama 39 m.p.h. daha hizliydi ve
maksimum hizi 234 m.p.h. 'di
Bu ucak,1955 'e kadar hala on
safta gorevdeydi, daha sonra
A.B.D.'ne gemiyle gonderildi
revizyonu yapilip A.B.D. Hava
Kuvvetleri'nin 34. Izleme Filo-
su'nun 1935-37 arasinda tasiak
g1 isaretlerle boyandi.

Biplan konfig[]ra.syonu__
ragmen, Fairy Swordfish torp
do-bombardiman ucag, P-26A
‘dan daha yeni bir tasarimdl. b
lo Hava Kolunda 1936 'ya kad
hizmete girmedi. Maksimufit
hizi sadece 139 m.p.h.‘dl, ada ;
murettebat tarafin g
"Stringbag" olarak bilin y
Swordfish yuksek manevrd (_;“
tenegine sahipti ve 2 Dé‘i_
savasi boyunca hizmet verci

(Devam edecek) '
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UTED ANLASMALI YERLER

UTED OYELERININ YARARLANABILECEG] ANLASMAL] TESISLER

Anchor Restaurant
Sports International
Atakoy Marina-Sahil yolu

Giritli Balik Restaurant

Hani Ballk Lokantas!
Istanbul Cd. No:30 Menekse

Sehzade Mehmet Sofrasi
Bilyiksehir Belediye Karsisi
Sehzade avlusu/ Fatih

Birlesik Fenerbahgeliler Vakfi
Bar&Restaurant Club Kapris
Ziihtiipasa Mh. Sefikbey Sk.
No:4 Kadikdy (Stad yani)

Bakirkdy Spor Vakfi Tesisleri
Yesilyurt Spor Klubii

Akademi Spor Merkezi
Incitli Cd. No:11 Bakirkéy

Med Point
Ozel Poliklinik
Slimbiil Sk. No:2 Levent

JFK Hospital
Talatpasa Blv.Begonya Sk
No: 7/9 Bahgelievler

Gelisim Hastanesi
Mahmutbey Cd. No:369
Bahcelievler

Hotel Marin Princess
Marin Princess Kumburgaz
Saglik Merkezi ve Havuz

May Optik
Fisekhane Cd. No:32/A
Bakirkdy

Galleria Bowling
Sahil Yolu/Atakdy

Learn&Speak Dil Okulu
Istanbul Cd. No:39
Yeditepe Dersanesi
Bakirkdy

Ram Bilgi islem
Gulbahar Mh. Karanfil Sk.
No:8/2 Mecidiyekoy

Angel's Glizellik ve
Estetik Merkezi / Bakirkoy

Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz igin; UTED iiye kartinizi mutlaka yaninizda bulundurmaniz gerekmektedir.

%10

%10

%10

%15

%15

Unitelere gore farkli fiyat

Unitelere gére farki fiyat

%20

%30-%35

%10

%15

%10

%35

%40

%15

%10

%20

0212 560 12 40
0212 560 12 70

0212 533 18 66-77
0212 425 91 86

0212 598 74 16

0212 526 26 68-69

0216 330 16 16
0216 330 52 53

0212 559 01 82 -83
0212 663 15 38
0212 583 25 22
0212 543 70 70

0212 325 9999

0212 441 41 42

0212 656 86 00

0212 8859000

0212 660 88 51

0212 661 0322
0212 661 0323

0212 660 91 73

0212211 90 15

0212 543 88 11
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TURKIYE nggomﬁ
,FALCOM | =

Dikilitas Mah. Asik Kerem Sokak No. AZ/D
Fulya-Besiktas-Istanbul
Tel: [212) 236 60 38 pbx Faks: (212) 236 58 54
e-mail: info@baglan.com.tr www.baglan.com.tr

:ALCOM
rwist-USB Set Cift band USB, GPRS modem

GSM sebekesinin kapsama alaninda
kesintisiz internet baglantisi.

'alcom Twist USB GPRS modem ile internet baglantisi kurabilir,
lektromk postalariniza erisebilir, SMS, Fax gonderebilir,
telefon gorismesi yapabilirsiniz...

iLgili marka ve Griinler firmalarin tescilli markalaridir

A\ 4

 Cift band GSM/GPRS &zellik ® Ses, SMS, Veri, Faks ® GPRS sinif B, multi-slot sinif 8
oS 1-4 ve PBCCH destedi ® 85.6/21.4 kbps hiz destegi (alma/gonderme) ® USB 1.1 uyumlu
* Windows 2000, XP destegi ® Cift band anten, USB kablo ve kulaklik

* BVRP mobil telefon yardimci programlari™ ve USB suriciyi iceren CD




GORUNMEYEN TEHLIKE:

tsman toprak-
D Iarinda iterleyisi

yavaslatmak icin
kullanilan bu pat-
layicilar her gin bir
cok insanin oliimiine
ve sakat kalmasina
neden oluyor. Yilda
sakat kalanlarin ve
6lenlerin sayisi bin-
lerle ifade edilirken
mayinlara ayrilan
para ise milyonlarca
dolar1 buluyor.

Kambogya, Irak,Vietnam
ve Afganistan mayinlar-
dan en cok zarar géren ve
en ¢ok mayin bulunan tlke-
lerin basinda geliyor. Leydi
Diana mayinlara karsi veri-
len savasta énci roluni oy-
namig ve diinyada mayinla-
rin temizlenmesi icin bayik
bir kampanya baslatmisti.
Mayinlar patlama etkilerin-
den baska, bulunduklari
yerlerde ciftcilerin tarim
yapmalarina da engel ol-
duklari igin béltct érgiitle-
rinde tercihi durumundalar.

ITALYAN “VALMARA 69"
Topraga gémdilen bu mayin
thra toprak Ustinde kalan
UTED - EYLUL'2003 « 34

antenlerine dokununca ak-
tif hale geliyor.Once kuciik
bir patlama ile bashg: birkac
metre havaya firlatan sistem
daha sonra gecikme ile ha-
vada patlama yaratiyor.Ha-
vada patlayan ve etrafa za-
rar veren bu mayindan yaki-
ninda bulunan ve yere ya-
tan birlikteki diger askerler-
de kurtulamiyor.

Italian Valmara

KAZIK MAYINLAR:Ikinci
dinya savasinda kullanilan
bu mayinlarin en buyuk
6zelligi yere qukur acmak
zorunda olmayisiniz.Altin-
daki kazik ile yere saplanan
ve kacis esnasinda kisa za-
manda kolayca devreye all-
nan bu mayin gergi teline

MAYINLAR

POMZ-2 in
Cambodia

dismanin dokunmasi ile
pathyor.istenirse gergi teli
ile seri olarak birden fazla
mayin farkl yerlerde patla-
yarak kuguk bir birligin yok
olmasina neden olabiliyor.
Bunu hazirlayanin profesyo-
nel olmasi gerekmiyor.

BLU-92/B GATOR:Bu bU-
yuk ¢apli mayinlar tetiklen-
diginde cevresindeki top vé
roket mermilerini patlati-




or.Anti-tank mayini 6zelli-
inde olup, dismanin bina-
a girmesi ile binayi patlat-
mak yada arag konvoylarini
yok etmek icin kullaniliyor.
\/5-50: Kiguk ¢apli bu ma-
inlar dismana zayiyat ver-
mekten ote, dismanin yeri-
i belirlemede ve ilerlemesi-
ni yavaslatmakta kullanihi-
yor.Ti'Jrkiye’de kullanilan bir
tgrine ""Topuk Koparan”
denilen bu mayin ile karsi
tarafta yarali ile ugrasan ki-
silerin de savastan devre disi

An Arsenal

kalmasi esas alinmis. Yerles-
tirilmesi kolay olan bu
mayinlar giftcilerin ekin yap-
masina da engel oldugun-
dan ayrilik¢i 6rgutlerin géz-
desi durumunda .Yeni tir-

leri ise sudan etkilenmiyor
ve metal dedektdriine
yakalanmiyor.

U.S. CLAYMORE M-18A1 :
Toplu birlikler icin kul-
lanilan bu mayin tarleri ger-
gi telli yada uzaktan
kumanda ile pat-
layabiliyor.Dismana yatay
sekilde metal pargalar yay-
digindan birliklere buyuk
zayiat veriyor.

X

L SORU: Insanlarin parmak izleri ve
oz retinalari birbirlerinden fark-

YANIT: Polis tarafindan suclulari
parmak izinden teshis etmenin

" mimkiin oldugunu biliyoruz.Par-
- mak izi insanlarda farkli farkli-
“dir.Parmak izi ile calisan bir cok

| 0zel sistem olmasina ragmen heniiz
parmak iziyle calisabilen bir banka-
‘matik yoktur.Yani guvenligi garantili
‘degildir.Bu sistem gelismeden, yeni bir
tanima sistemi devreye girdi; o da
goz.Evet insan géziide tipki parmak izi
gibi cizgilere ve farkli detaylara sahip-
titBir iriste diger gozlere gére 256

tabakasinin ve géziiniziin res-

mini ¢ekicek.Makina size
adinizla seslenerek hangi

islemi yapmak istediginizi

kadar dusuk bir olasiliktir.

soracak, ¢unku stella sizi
g6zunlzden
taniyacak.Uzmanlar her
insanin iris tabakasinin
digerinden farkl ol-
dugunu séyluyorlar.Oy-
le ki ayni detaylara
sahip goézlerin bir araya
gelme orani "ytz milyar
kerede; milyarda bir”

farkli ayirt edici 6zellik bulunmasina
fagmen bu 6zellik parmak izinde sade-
€€ 40°dir.Bunun iyi bir rakam oldugunu
goren NCR firmasi 21. yazyilin bankaci-
Kislemlerinde kullaniimak tzere
Stella”yi dretti.Artik para cekmek icin
| U2erinizde kart tasimak ve sifre hatirla-
| Mak zorunda degilsiniz.Ctink stella’ya
30Yle bir bakmaniz yeterli.Stella size

gy

| Kameraya bakmanizi sOyleyecek siz ona oy ¥ ‘g %
;karken bir kizilétesi kamera basini- i f i g |
€N Ve goziintziin yerini tespit edip iris B
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teknik

GAZ TURBINLI MOTORLARDA
SU ENJEKSIYONU............

G az tlrbinli motorlarda
< SU, su/metanol ve buhar
enjeksiyonu, motordan elde
edilecek glict arttirdigi gibi
motorun egzozundan ¢ikan
NOX (nitrojen oksit) kirletici
emisyonunu azaltmak icin
kullanilir. Oncelikle bu sivi-
larin motordan elde edilen
gulice etkisi, yazinin son kis-
minda da NOX e etkisi anla-
tilacaktir.

Gaz turbinli motorlardan
elde edilecek maksimum
glg, motor igcinden gecen
havanin agirliginin veya yo-
gunlugunun artmasina bag-
lidir. Motordan elde edilen
tepki kuvvetindeki azalma
veya turboprop motorlarda
saft glctndeki dusus, yuk-
seklikle birlikte atmosfer
basincinin azalmasindan ve-
ya atmosfer sicakhiginin art-
masindan kaynaklanir. Tim
bu kosullar altinda, 6zellikle
gaz turbinli motorlardan
kalkis sirasinda elde edilen
glg, motor icinden gecen
havaya sogutma etkisi ya-
pan su veya su/metanol kari-
simi ile saglanir. Suya meta-
nol  eklenmesiyle suyun
donmasi engellenir ve yanici
6zellige sahip olmasindan
dolay! ek yakit kaynagi ola-
rak kullanilir.

Motor icinden gecen ha-
vaya iki sekilde sogutucu
enjekte edilir. Bazi motor-
larda sogutucu enjeksiyonu
kompresor girisinde yapila-
bildigi gibi, 6zellikle eksenel
akisli kompresoére sahip gaz
tarbinli motorlarda yanma

UTED - EYLUL'2003 « 36
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— Kontrollii tepki

— Su enjeksiyonlu

[a—y
P —
L — |

— Su enj eksiyunsuz\

N

% Max. Statik Tepki
L -]
[—]

N
30
70
-30 -10 10 30 50

Hava Sicakhd °C

odas! girisinde su enjeksiyo-
nu yapilir. Bu sayede suyun
hava icerisinde dizgin da-
gilmasi ve ¢ok miktarda so-
gutucunun etkili sekilde en-
jekte edilmesi saglanir.

Su/metanol karisimi
kompresér girisine puskur-
taldtgu zaman, kompresér
giris sicakligr azalir ve buna
baglh olarak hava yougunlu-
gu ve motordan elde edilen
tepki kuvveti artar. Eger sa-
dece su enjekte edilmis ol-
saydi, tUrbin giris sicakhg:
azalacakti. Yanma odasinda
metanolin yanmasiyla tir-
bin giris sicakhgi diizenlenir.
Bunun sonucunda istenilen
glg, yakit akisini ayarlamak-
sizin dUzenlenir.

Yanma odasi girigsinde yas
pilan sogutucu enjeksiyonu;
tirbinden gecen hava kutles
sini kompresérdeki hava
kUtlesine goére artmasini
saglar. Buna bagl olarak
tirbin giris ve cikig sicaklig!
ve basinc azalir. Egzoz lile
basinci artarak motordan el
de edilen tepki kuvveti @
tar. Su enjeksiyonundan do-
lay1, turbin giris SIcakI_lglmrj
azalmasi, yakit akis miktarl
ni arttirir. Bunun sonucunda
motorun dénme hizl artal:
ve ek tepki saglanir. EG€r Sl_
ile birlikte metanol kullan!

saydi, metanolunl )Er:g:ra’
siyla,
odasinda yanmasty i

giris sicakligi normal
rinde calisacaktl.

L



Kompresor
enjexsiyonu

. Kompresér en-
. jeksiyonu sistemi
genellikle turbo-
propeller (turbop-
rop) motorlarda
kullanilir. Enjeksi-
yon switch i on po-
zisyonuna getiril-
digi zaman,
su/metanol karisi-
mi ucak Uzerine
monte edilmis
tanktan, kontrol Unitesine
pompa vasitasiyla génderi-
lir. Kompresoér girisine giden
su/metanol karisimi, servo
piston vasitasiyla calisan 6l-
cim valfinden gecerek mik-
tar1 ayarlanir. Servo sistem
motor yagini kullanir ve ser-
vo valf ile beslenen yag
kontrol edilir. Pervane saf-
tindan elde edilen tork, at-
mosferik hava basincina du-
yarl kontrol sistemi ile servo
valfin acilip kapanmasi ayar-
lanir.

Kontrol nitesi, yuksek
basin¢ kontrol kolu ve gaz
kolu sistemi ile baglantilidir.
Gaz kolu kalkis pozisyonuna
getirilene kadar, ytksek ba-
sin¢ kontrol kolu ve él¢im
valfi kapalidir. Bu sayede
kompresor girisine su/meta-
nol karisiminin akmasi énle-
nir. Gaz kolu kalkis pozisyo-
nuna dogru hareket ettiril-
mesiyle yuksek basin¢ kont-
rol kolu acilir ve basingh ya-
gin servo valften gecmesiyle
6lctim valfi acilir. Bu sayede

su/metanol karisiminin ak-

masi saglanir.

Yanma odasi su
enjeksiyonu

Yanma odasi su enjeksiyo-
U turbojet motorlarda kul-
lanilir. Sogutucu akiskan
Ucak uzerindeki depodan,
ava ile calisan turbinli
POmpa vasitasiyla su akis

hissedici Unitesine gelir. Su
hissedici Uniteden gecerek,
her yakit enjektérinin no-
zuluna gelir. Burada iki de-
likten, havaya su puskarti-
lerek havanin yanma odasi-
na sogumus sekilde girmesi
saglanir. Hissedici Unite ile
bosaltim delikleri arasindaki
basin¢ farki yakit kontrol
Gnitesi tarafindan hissedilir.
Hissedilen basin¢ ile motor
hizi arttirilir.

Su akis hissedici Gnitesi sa-
dece kompresoér cikisi ile su
basinci arasindaki degerin
istenilen degerde olmasi du-
rumunda aciktir. Gaz kolu
kalkis pozisyonuna getirildi-
gi zaman, sistem calisir hale
gecer. Kalkis pozisyonunda
mikro switchler hava ile cali-
san tarbin pompanin calis-
masini saglar.

Hissedici Unite yukaridaki-
lerin disinda bosaltim jetle-
rinden geri besleme saglar
ve su akisi saglandigi za-
man, gdésterge lambasinin
kokpitte yanmasi saglar.

NOX azaltiimasi

GuUclt gaz turbinli motor-
larda tirmanma ve kalkis si-
rasinda, motor hizi ¢cok yuk-
sek oldugundan dolay,
NOX ve partiktl emisyonu
son derece yuksektir. Kalkis
ve tirmanma sirasinda Ureti-

mi cok iken, taxi ve rélan-
tide Uretimi azdir ve diz
ucus sirasinda %75'lik NOX
emisyonu troposfere atilir.

NOX, orta ve Ust stratos-
ferde ozon tabakasinin tah-
rip olmasina o6nderlik eder
ve bulutlarin Ustiinde yogun
olarak birikmesi asit yag-
murlarina neden olur.

NOX motor icine giren
yanma havasi icersindeki
nitrojenin oksidasyonu
sonucu olusur. Alev sicak-
hginin artmasi bu emisyon
degerinin artmasina neden
olur. Bu teoriye dayanarak
su/buhar enjeksiyonu ile
alev alanindaki isi buna
bagli olarak alev sicakligi
azaltihir. Bu yoéntemle tur-
binden gecen hava mik-
tarinin artmasiyla gaz tir-
bini Gretmis oldugu glc ar-
tar. Ancak kullanilan su gaz
tlrbinin sicak bdlgelerin-
deki parcalarda korozyon ve
birikmeye neden olmayacak
kalitede olmaldir.

Su enjeksiyonu ile ayni
prensibe dayanarak buhar
enjeksiyonu da yapilir. An-
cak su alev sicakhgini
buhara goére daha fazla
disardtugtnden dolayi daha
etkilidir.

Kaynaklar
The Jet Engine

http://www.gepower.com
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ILGINC BIR MESLEK

ADE DOUGAL EARAM MEL£Gk VoLt

¢

£ Yanr\volkan

ara§t|rmaasu Aslmda blr doktor olan, Inglhz ide ' uzer-
Jerram 29 yasinda. ingiltere’de Durham med("’ ru kosuyorlat, terkederl 0
Universitesinden mezun olan ve Wurzburg indeki 6liim korku r‘ﬁf§r y
Universitesi‘nin “Namibia projesinde” % i m.Birkac de;a Sl

gorevli olan Jerram'in meslegi ok farkliisi “eri
geregi cok sik seyahat eden bu aragtirmaci  d
Hawai‘den Brezi y'"a%ya kadar dunyanm her
kosesini gezmis.Zaman zaman yiiksek
daglara cikan zeh|rI| gazlarin icinde

calismak zorunda olan Jerram ilk verilerin
gelmesiyle volkanin bulundugu bolgeye
gidiyor.Bazen volkanin krater agzm S
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mesleglml seVIyo m dlyor St
olarak dékiimanlar, haberlesme germ
ve .harltalag_taglyan doktorun en biiyiik




Odiillu teknik bulmaca

A340-200/300 ATA 29

Hazirlayan: Nazim POTUR Ugak Teknisyeni

[Asagida verilen bosluklar
dogru kelime ile doldu-
runuz.(Please fill in the gap
with correct words).

A TYPE of
questions,

... is used to monitor all
the hydraulic system and also
generates some control
logics.

2) — the primary and second-
ary flight controls, including
one slat motor and the slat
wing tip brakes

- the wheel brakes(alternate)
- the thrust reverser of the
engine 2 are supplied by
........ system.

3) The sampling valve of the
green system is installed on
the Green .....Filter manifold.

4) The automatic control is
performed in flight above 100
Kis, in case of failure of the
ENG1 or/and ENG4 , when
the landing gear control lever
IS selected “ UP “ inthis case
113 - electric pumps run
for 25 seconds.

5) In case of low pressure the
Secondary circuit  (LDG,
CSM/G and NWS) will be iso-

—

lated by............ , this gives
priority to the flight servo
controls.

6) The Green ........ manifold
is located on the rearbulkhead
of the main landing gear bay
and it receives the return lines
from the user components
and directs them to the
resevoir via the LP filter.

7) Selecting the .......... sole-
noid valve pushbutton switch
isolates the hydraulic system
of the flight controls.

8)sbhepmeim bl g i moni-
tor the supply current electric
pumps. They detect a current
unbalance or a cut-off of one
or two phases in the three
phase power supply of the
electric pumps.

9)ilfsaseria e indicator is
out, you must:

-depressurize the related
hydraulic system,

- replace the clogged filter

- take a sample of the system
fluid and send it for analysis.

10) Hydraulic system is filled
With s (phosphat ester
base) type hydraulic.

B TYPE of
questions

Asagida verilen kelimeleri
dogru cimle seklinde yaziniz.
(Please write the right sen-
tences with words given
below)

1) That work clean and other
tools and make sure the is
clear items of area

2) Initial  configuration to
back aircraft the its put

3) Can dangerous be work
systems hydraulic the on

4) procedures the  obey
hydraulic safety

5) persons injure movement
components or kill of can

(Cevaplar: Sayfa 43 de...)
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TEKNISYEN SOZLUGU

Her meslek gibi ucak teknisyenleri
de kendi aralarinda bazi kaliplari
farkli anlamlarda kullanirlar. Bun-
lar argo gibi gelse de calisma haya-
tinda ya da gunlik yasamda daha
¢ok espri niteligindedir. Bu yazi,
kimseyi ya da meslek grubunu icer-
meden sadece hatirlayip gtiltimse-
mek icin yazilmistir.

Arap : Samimi arkadaslar birbirine
seslenirken kullanir.

Kral : Samimi bir seslenme sekli ol-
sa da daha ¢ok ismi hatirlanmayan
kisilere seslenirken kullanilir.

Bagkan : Egitim sirasinda kursta si-
nif baskani olanlara séylense de
genel bir hitap seklidir.

Prima : Kafasi calisan kisiler icin
kullanilir. "Ultra” tiri yoktur.

Yilan : Ucakta dar bélgelerde strii-
nerek calisan zayif ve esnek viicut-
lu teknisyen.(Yakit tanklar icinde
seyahat edebilen).

Racon Kesmek : Karisik bir ariza da
arizayi bulmak icin yorum yapmak.

Kalin ariza : Cézilmesi zor olan ari-
za tarad.

Takaraklemek : Arizayi gecici ola-
rak ¢6zlp,isi savsaklamak (biz yap-
mayiz !)

MEL’e gére go : Hasta ya da yor-
gun iken zoraki olarak idare et.
mek.

Gringo : Pneumatic Controller (jze-
rinden yapilan testte ucagin uygun
oldugunu bildiren yesil renkli (gre-
en) " go” lambasinin yanmas; ola-
yinin ginlik hayatta kullanimidir.
Asil sekli * Green- Go”’dur. ( Yani
okey gibi ).

Tazzik vermek : Basin¢ anlamina
gelen tazyik sézctuginin bu sekil-
de séylenisi ile hem ucaga hidrolik
basing verildiginde, hem de ekipte
hizli calismayi anlatmada kullanilir,

Kamgi : En kidemli kisinin herkesi
seferber edip hizli calistirmas.

Oto kamgi : Basinda yénetici olma-
dan teknisyenin izleniyormuscasi-
na hizla ¢alismasi.

TYE uygulamak : Cay molasinda
kuruyemis yemek.

Karigma : Isin bittigini arizanin
¢6zaldaguna anlatir.

Hig isim olmaz ! : Kendisini ilgilen-
dirmeyen durumda kullanilir.

Hold'a almak : Unutmamak tzere
bellege kazimak.

v Lay lay : Cok basit ve rahat bir ariza

da calismak.

Yagmak : Arizalarin st tste gel-

mesi. 2
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KARA KUTU HAKKIN

2 ncelikle; gegen sayi-
lardan gelen gecik-
memizden dolayi sizler-
den ve editérden 6zur di-
leyerek yazimiza kaldigi-
miz yerden baslamak ye-
rinde olacak saniyorum.

Bu son yazimizi DFDR
hakkinda verdigimiz bil-
gileri bulundugumuz sek-
torden cikarip otomobil sek-
toriine paralellestirerek biti-
recegimizi umuyorum.

Var olan DFDR sistemini,
eger aracimiza adapte eder
ve uygulamamizi anlasilir ve
basit tanimlamalarla ta-
mamlarsak DFDR sistemi
hakkindaki yazimiz yeni ke-
sime de ulasacaktir. Aslinda
yazimiza baslarken bu yeni
kesime (yani teknik bilgiye
sahip olmayan ya da yeni
baslayanlara) konumuzu
anlatmayi hedeflememistik.
Sanirim bu son yazimizla he-
defe biraz daha yaklasmayi
basaracagiz.

DFDR sisteminin aracimiz-
daki uygulamasini iki 6rnek-
le degerlendirelim: Daha
once bahsettigimiz “kaza”-
“olay” (accident-incident)
terimlerini hatirlayalim “ka-
23" genelde 6lUmcll sonug-
larin  meydana - geldigi
“olay” ise; ucusun genelde
kesintiye ugramasina sebep
olan ve dlumcal (fatal) ya da
maddi hasarin olusmadigi
anlari tanimlamak icin kul-
lanilir. DFDR (ya  da araci-
Mizda olursa Digital Drive
Data Recorder—DDDR) ka-
23, ya da olaydan o&nce
FDAU (yada DDAU) aracigiy-
la su parametreleri (drive-

f!ight parameters) kaydet-
sin:

P

ZAMAN SAATI; Her an za- |

manin saat dakika saniye,

SURAT ; aracimizin slrati
km/sa yada mil/sa, knot/sa

VITES ;Vitesin durumu 1-2-
3-4-5-n6tr-geri.

FREN ; fren basincini kont-
rolt ile frenin yapildigi an
ZAMAN parametresi ile be-
raber.

FREN OK; fren lambasinin
akim cekip ¢cekmedigi kont-
rol edilerek, fren lambasinin
faal olup olmadigi ZAMAN
ve FREN parametre ile bera-
ber (bu parametreyi TIPO
DGT'si olanlar icin yazdim).

Simdi bu parametreler 1si-
ginda herhangi bir “kaza"yi
incelemeye calisalim; Kaza
gerceklestigi ani bulmak

icin kayitlarin son buldugu
andaki ZAMAN parametresi

DA BIR DENEME;

isimizi gorir ve paramet-
re ile beraber SURAT pa-
rametresi de degerlendi-
rilirse, kaza anindaki de-
ger anlamli olur. Eger bir
de kazanin arkadan carp-
ma ile gergeklestigini
farz edersek; fren yapilip
yapilmadigi, yapildiysa
fren lambalarinin saglam
olup olmadigi, FREN ve
FREN OK parametreleri ile
aydinlatilirsa kaza sanirim
daha aydinlanacaktir. (Ugus
parametrelerinin  100'den
fazla oldugunu hatirlarsak
DFDR’In 6nemi ortaya cika-
caktir). Dergimiz ve yazimi-
zin takipgilerinden bir kaza-
nin aydinlatiimasi icin ge-
rekli diger parametreler
Gzerine kisa bir hatirlama
rica ediyorum.

Not: Gelecek sayida araci-
mizda meydana gelebilecek
"olay " denemesi U(zerine
bir yaziyi bulacaksiniz.

Osman Gaygisiz
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uted.org messj panosu

Dear Mré&Mrs

I am a student at Aircraft
Fuselage&Powerplant Maintenance
Engineering at Anadolu University.I

want to learn more about Aviation and

Aircraft Industry in Turkey.We have
less information about aviation in

Turkey.There are some humors about
the Aircraft technicians;someone says

we will not be able to work in good

conditions or someone says we will not

be able to earn much.everything is
complex and there is not an exact
information about our future.On the
other hand we want to make people
love aviaion in Turkey.Would you
please give some information about

Aircarft Maintenance Technicians and

Engineers?Would you please tell wiil
we be in good conditions in Aviation
Industry in Turkey?

Sincerely,yours
Onur GUZEL

Ismin : Onur GUZEL
Sehir : Izmir
E-mail : turkish_aviator@yahoo.com

Web Sayfas: :

http://www.ugmb.8m.com
Génderim Tarihi : Agustos 10,2003

kkk
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bagkanim yazik diil mi bize beg sene
univeriste oku, askere git gel(hatta
sinavda dig hekimi olabilecekken git bi
de ugak teknisyeni ol, ba ba ba) ama

halen komik rakamlar sOyleniyor
arkadaglara ve bana, bu sektore yazik
Neyse Bahar gelmig memleketimin

»




daglarina, biz de halen boran
firtina... Kimse teknisyen olmasin bu
ilkede...

ismin : Parasizlik tak etti

Sehir : N/A

E-mail : parasiz@mynet.com

Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Agustos 11,2003
* k%

Sayin bagkan, ben eskiéehir sivil

havaciliktan bu sene mezun oldum.

Yakinlarda THY nin teknisyen alim

sbzkonusu olabilir mi? Ya da 6nce-

likli olarak askerlik sorununu mu

ortadan kaldirmaliyim. Sizce asker-

ligimi tecil ettirsem THY ye girme

firsatim olabilirmi? Beni

aydinlatirsaniz sevinirim. Simdiden

tegekktrler...

Ismin : said

Sehir : malum

E-mail : sbahar242001@yahoo.com

Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Agustos 14,2003
kokok

Degerli UTED tiyeleri Internet

Uzerindeki gercek 737 sitesine

ziyaretinizi bekliyoruz.

Boeing737.com Crew

Ismin : Oytun Bilgen

Sehir : LCEN

E-mail : webmaster@boeing?37.com
Web Sayfasi : http://www.boe-
Ing?3%7.com

Gonderim Tarihi : Agustos 15,2003

ko

TC-MSO apron kazasinin ardindan
Gecitkale Havalimanina gelen 21
kisilik Boeing heyeti halen
caligmalarim strdirmekte.Ucak 1
Eyldl itibari ile tekrar
ugurulacak.Resimleri icin www.boe-
ing?73%7.com sitesini ziyaret ede-
bilirsiniz. '

Ismin : Oytun Bilgen

Sehir : LCEN

E-mail : webmaster@boeing?37.com

Web Sayfasi : http://www.boe-

ing737.com

Gonderim Tarihi : Agustos 26,2003
Hok 3k

korhan bey, sifremizi unuttugumuz-

da nasil e-mail adresimize geriyol-

laticagiz?

Ismin : sencer

Sehir : istanbul

BE-mail : sencer@imeyil.com

Web Sayfasi : N/A ‘
Gonderim Tarihi : Agustos 31,2003

SAYFA 39 DAKI TEKNiK BULMACA'NIN YANITLARI
Answers of A;

1- HSMU

| 2-BLUE

3-HP

4- GREEN

5- PRIORITY VALVE

6-LP

7- LEAK MEASUREMENT

8- CUDU

9- FILTER CLOGGING

10-BMS 3-11

Answers of B;

1- Make sure that the work area is clean and clear of fols and other
items,

2- put the aircraft back to its initial configuration,

3- work on the hydraulic systems can be dangerous,

4- obey the haydraulic safety procedures,

5- movement of the components can kill or injure persons.
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teknolojide yenilikler

CERTELEFONUNUZUN SAR)

Is yerinde cep telefo-
nunuzun sarjinin
bittigi hic oldu

mu? Peki ya sarj
cihaziniz yani-

nizda degilse
arkadagslarini-
za "sarj ciha-
zin yaninda
mi?"’ diye sor-
dugunuz oldu
mu? Bu gibi
durumlarla
karsilasma-
mak i¢in en
iyisi sarj aleti-
nizi yaninizda
tasimak. Ama degilse yapacak bir
sey de yok demektir. Fakat ofiste
bir bilgisayar var ve dolabinizda da
USB sarj aletiniz varsa artik pil bit-
mesi diye de bir olay olmayacak-
tir.Yapmaniz gereken tek sey kab-
loyu bilgisayarinizin USB girisine ta-
kip, diger ucunu da telefonunuza
baglamak. Uzayabilen ve geri ceki-
lebilen kablosuyla bu sarj aleti sim-

~ cebinizde ci-

dilik Nokia,Ericsson ve Motorola te-
lefonlarina uyumlu.
www.iwentoneofthese.com adre-
sinden temin edebilirsiniz.

AZ YER KAPLAYAN GOZLUK

Sik seyahat edip, cok esya

tasiyanlar bazen bazi ltkslerinden
vazge¢mek zorunda kalirlar. Gom-
lek cebine koydugunuz gézluganiz
dustp kinlabilir, eger kilifa koyup
kaldirdiysaniz da cizilebilir. Bayle
durumlardan sizi kurtaracak olan
bu g6zluk Carrera tarafindan ure-
tilmis. Bu modern go6zlik iki defa
katlanarak ¢ok kuglk bir boyuta
ulasabiliyor. Darbelere karsi ko-

WU CA/RERA
metal CARRERA

kutusunun icine koyarak gomlek

<

zilme-
den ve

kirilma- % — \
dan tasi- TR
yabilirﬁiniz. L

www.carrera.com adresin-
den 90 Euro’ya temin edebilirsiniz.

‘yayl dan
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HAVACILIKTA YENI BIR BASUCU KITABI

Alain Ernouit tarafindan kaleme alinan ve Concorde ugak-
larini tanitan bu kitap Avrupa’da satisa sunuldu. Du May




INANILMAST ZOR GERGEKLER...

+ Su icmeden ve yemek yemeden yasanabile- kaybédiyormuguz.
cek en uzun streyi, 1 Nisan 1979'da tutuklanan
ve 18 Nisan'da konuldugu hiicrede dlmek iizere

pulunan 18 yagindaki Avusturyali gen elde et-
mis. * En uzun kalp dur-

masl 4 saatmis.Bir

* Bir kiginin yasayabildigi en yiiksek vucut isisi
46.5 dereceymis.Normal deger ise 35-37'dir.

Norvegli, Aralik ,
- +Birkadinin 1987'de denize dig- -
- sahip oldugu miis, kalbi durmug, &

R & en fazla ocuk ancak viicut Isisinin

sayisl 69 imis, dlistkligi nedeniyle |
1707 ve 1782 yapilan miidahaleler-
& yillari arasinda le yeniden yasatil-
yasamig bir mig.1970'de Chica- =
Rus kadinin 16 ikiz, 7 (igliz ve 4 dérdiiz(, 1725 go'da aclk kalp ameli- o
ve 1765 yillari arasinda diinyaya getirdigi belir- yatina giren 50 yagindaki
lenmis.

bir hemofili hastasl igin bin 80
* 1983 yilinda 6len Was- litre kana ihtiyag duyulmus.
hington’lu Jon Brower Min-
noch, bugiine kadar yasa-
mig en agjir kisiymis. Min-

noch, 635 kiloymus.

*Bir insanda ortalama 80 ~
trilyon hicre bulunmaktaymis. Eger bu hiicreler-
~ de bulunan kromozomlar hilcrelerden
Clkarilip ug uca eklenebilseydi, 136
Milyar kilometre uzunlukta olurdu.

~ *Beynimiz agag1 yukari 100 milyar i
~ Nir hiicresini iceriyormus. 18 yasindan «
sonra her giin bu miktarin bin kadarini &
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Anlamli so6zler | .

BILGININ BIiTTiGi YERDE HAYAL GUCU
OLMASAYDI,BILIMSEL GELISME
OLMAZDI.

Einstein

NE KADAR
BILIRSEN
BiL,BILDIKLERIN
- KARSINDAKININ
' ANLAYABILDIGI
KADARDIR.
Mevlana

BASKASININ
BASINA GELDIGI
TAKTIRDE, HER
SEY GULUNGCTUR.
Will Rogers

GENCLER, YASLILARIN APTAL OLDUK-
LARINI SANIRLAR, YASLILAR
GENGCLERIN APTAL OLDUKLARINI
BILIRLER.

George Chapman

29 SHES e RO

HiQBiR ZAFERE QiQEKLi YOLLARDAN
GIDILMEZ.
La Fontaine
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Teknik Kisaltmalar : |

UCAKTA BULUNMASI GEREKEN MALZEMELER;

jlgili yonetmelikler ve yasalar v B737
eredi ucaklarda her an up-to-date
olarak bulundurulmasi gereken

dokiimanlar; Operations Manual (HC)

Airplane Flight Manua (HCQ)
A340 Quick Reference Handbook OL.
(HO
, Minimum Equipment List (HC)
| |llustrated Parts Catalog(MF) Weight&Balance Manual (HC)
Aircraft Maintenance Manual (MF)
Aircraft Wiring Manual (MF)
Aircraft Wiring List(MF) B727
"Aircraft Schematic Manual (MF)
}STroubIe Shooting Manual (MF) Operations Manual (HC)
Flight Crew Operating Manual (HC) Airplane Flight Manual (HC)
Flight List (HC) Quick Reference Handbook OL (HQ)
Check List (HC) Minimum Equipment List (HC)
‘Minimum Equipment List (HC) Weight&Balance Manual (HC)

‘Weight&Balance Manual (HC)

130 RITON00

lllustrated Parts Catalog (MF) Flight Manual (HC)

Aircarfat Maintenance Manuel(MF) Manufacturers Operation Manual
LAircraft Wiring Manual (MF) (HO)

Aircraft Wiring List (MF) "~ Check List (HC)

Aircraft Schematic Manual Trouble Minimum Equipment List (HC)
Shooting Manual (MF) Weight&Balance Manual (HC)
Flight Crew Operating Manual (HC)

Flight List (HC) HC: HARD COPY (KAGIT),

Check List(HC) MF: MICROFILM

Minimum Equipment List (HC)
Weight&Balance Manual (HC) (Suirecek)

UTED o EYLUL'2003 47

SR
S




GELECEGIN OTOMOBILINI HENUZ GORME-
DINIZ Mi?

Bu kesinlikle gelecekle ilgili gibi gériintyor:
Hi¢ petrol kullanmayan ve zararli atik Gret-
meyen bir araba; Fakat sinirsiz iki kaynagi
(oksijen ve hidrojen) kullanarak elektrik
Ureten Honda yakit tankli ara¢ FCX, Japon-
ya ve Amerika yollarinda.

Bir yakit tanki nasil calisir?

Suyu, hidrojen ve oksijene ayiran elektroliz
deneylerini hatirladiniz mi1? Bir yakit tanki-
nin nasil calistigini anlamak icin, bu streci
tersine cevirin. Hidrojen ve oksijenin birles-
tirilmesi ile elektrik ve az miktarda saf su
uretir.Elektrik enerjisi kullanilirken saf su
dogaya zararsiz atik olarak atilir.

Air(Oxygen)

Current &8,

=& Current J,

Fuel Cell

Bru: MDC M
shloss Motor
N
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FCX yeterli giice sahip mi?

Evet sahip, FCX elektrik motorlari icin gere-
ken elektrigi treten yakit tanklarina hidro-
jen saglar. Ayrica kesilen enerji Honda'nin
bulusu olan ultra kapasitérlerde elektrik
olarak depolanir. Bu depolanan enerji guic-
[0 ve duzgln bir enerjidir ve istendiginde
kullanilabilir.

Nasil Yakit Alabilirim?

FCX, yakit olarak sadece hidrojene ihtiyag
duyar. Hidrojen yakit istasyonlari er gec gaz
istasyonlari kadar yaygin olacaktir.

Rilyalarin Enerjisi

Honda Yakit Tankli arag: FCX, en az tasima-
chgin at arabasindan kamyona yer degisti-
rilmesi kadar olaganusti bir degisikligin ha-
bercisidir. Arabalarin yarattigi hava kirlili-

Grounding System .

Fueling
Receptacle




Imadigi ve global isinmanin geride
bir diinya hayal edin. Bittn bunlar-
ha iyisi, bugin ahskin oldugunuz
nans, guvenirlik ve rahatlik seviyele-
hip bir arabaya kisisel olarak sahip
insinizin bulunmasidir. Cok uzun su-
| kurmaniza gerek yok, yakit tankh
yapilmaya baslandi bile.Yakinda bu
nobiller bir prototipten ¢ok standart
jelecekler.

Onde

‘imde Honda'nin adini 6n planda ol-

s Motor-

rive Train Radiator"

“Air Pump

masi sasilacak birsey degil. 1972 yilinda
Gretilen, Honda'nin CUCC motorlari,
Amerika'da Mushie Kanunlari olarakta
bilinen, 1970 Temiz Hava Kanunlarini ilk
olarak karsilayan motorlardir. Bu olay
araba endustrisinde temiz-hava hareketi-
nin gortlmeye baslamasi olarak adlandi-
rilmistir. Bundan sonra, Honda ¢evre dos-
tu teknoloji gelistirme arastirmalarinda li-
der olarak kalmistir.

Honda'nin yakit tanki teknolojisini gelis-
tirmesi ¢evre kaygisi tasidigini géstermek-
tedir. Ama, sirket simdilik daha ¢ok FCX'
in strGs performansini artirmaya odak-
lanmis durumda. Aslinda, FCX, Honda'nin
temiz bir cevreyle uyumlu, strls zevki yara-
tan araclar olusturmak igin yaptigr 30 yil
askin arastirma ve gelistirmelerin sonucu-
dur. '

FCX'in kaportasi disinda, gelecedi sabah
glnesi kadar parlak...Hersey yolunda gider-
se, 20 yil sonra hava kirliligi, global 1sinma
ve enerji kaynaklarinin tikenmesi dintn
problemleri olarak kalacak.

Vildan BAYRAM
Anadolu Universitesi S.H.Y.O. Ogr.

““Humidifier Unit

“Fuel Cell Stack

“Fuel Cell System Box

Ultra Capacitor

" Hydrogen Tank

=L

FUEL. CEL L POWEF

- Power Control Unit(PCU)

i “The Power of Dreams”, Honda's global brand |
i slogan, expresses Honda's ambition to realize and inspire |

inary dreams through i
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Erdal Alpay
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SOLDAN SAGA

1-Kahramanlik veya din konularinda yazilip
bestelenen siir veya bu siirin orkestra esligin-
deki tek veya cok sesli bestesj — Cirozluktan
sonra yaglanan uskumru 2-Askerlikte bir riit-
be - Bir isim 3-Iterbiyum’un simgesi — Firar
eden, aranilan - Bir harfin okunusu 4-Ki-
sa,dlz,ensiz kilig - Murekkep baliginin bir ti-
rd 5-Abide — Sarap mahzeni - Bir ay adi 6-Es-
ki dilde icar - Buyiik harfle ingilizcede sayet —
Yazin tuzlu suyun ciltte olusturdugu bazi le-
kelere neden olan yel cinsi 7-Efelek’te denilen
bir sebze — Mesafe. 8-Konusurken duygulari
belirtecek sekildeki yiiz ifadeleri — Bir Rus cal-
gist — (Tersi) bir seslenis sekli 9-Bir tarim aleti
- Ylz,cehre 10-Kendini agirdan satma - Bir
nota — Magnezyumun simgesi — Un.11-Bir se-
yin arkasinda biraktigi yol,cizgi - lki katl ki-
zak - Bir bayan ismi.

YUKARIDAN ASAGIYA

1-Yagmur ve selden sonra topragin Gzerinde
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kalan 6zI0 tabaka - Kiiciik, fazlaca ufak olan
2-Alimli,cekici,cazibeli - Yabanc havayolu
simgesi 3-Niyobyum’un simgesi — Balikgilarin
ates baligi avlarken cira yaktiklari 1zgara 4-
Onemli gunlerde kurulan susli kemer — Tark
musikisinde bir makam 5-Cografyada buyik
bir irmaga karisan ikinci derecedeki akarsu-
lardan herbiri -~ Amerikan pamugu 6-Bir yeri
kira ile tutan kimse — Hayati sivi 7-Osmanlida
vezir veya devlet adamlarinin giydikleri balik
8-%arap mahzeni - Uziim veren bitki 9-Hayvan
barinagi — Amerika'da yasayan yavrusunu sir=
tinda tasiyan keseli sican 10-Gemileri saman-
diraya veya iskeleye baglamaya yarayan halat
11-Beddua - Unli hint destani 12-(Tersi) ruh=
En kisa zaman sresi 13-Felsefede bir ve a’ynl
olan,bir ve ayni anlama gelen — Avustralya'da
yasayan ve ucamayan bir kus.

OZUR: Gegen sayimizda yayimia- Bu ayin bulmacasin!
mis oldugumuz bulmacamizin kare- dogrul cozen okuru-
leri, teknik bir hata sonucu hatali muz, ENDER
ciktigindan céziilmesi olanaksiz hale magazalafl"‘:ﬁ::(
gelmistir. Bulmacamizin diizeltilmis 5°£°°'°:ﬂf
halini yeniden yayimliyoruz. Yanlis- :::zg;gaknr

lik icin okurlarimizdan éziir dileriz.
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wfURKIYE'NIN GOKLERDEKI GURURU"

Ana Faaliyet Alanlari

Sabit ve Déner Kanatl Hava Platformlarinin Uretimi - Ugak Gévdesi ve Parca Imalati
Uriin Gelistirme Faaliyetleri - Modernizasyon, Modifikasyon, Sistem Entegrasyonu
Yénetim Bilgi Sistemleri ve Yazim Gelistirilmesi - Bilgisayar ve Kalite Danismanligi

Yerli Sanayii ile Igbirligi - Editim Hizmetleri

B (T L OSEACE [NDUSTLILST

"TURKEY'S PRIDE IN AVIATION"

Core Competencies
Aircraft Manufacturing - Aerostructures - Product Development
Modernization, Modification & After Sales Support - Information Systems

@8, Kavakiidere 06692 Ankara TURKEY Tel: +90 (312) 811 18 00 Fax: +90 (312) 811 14 25 hﬁp://www.tai.com.tr)




Tiklayin génderin, tiklayin izleyin.

Turkish Cargo, dis hatlarda tasmacak kargolariniz iin Internet aracilig ile rezervasyon olanagi
sunuyor. Rezervasyon talepleriniz i¢in www.TKCargo.com ya da www.turkishairlinescargo.com
adreslerinden Turkish Cargo’ya ulasabilir, ya da www.thy.com adresinden Tiirk Hava Yollar:
sitesine girerek “Kargo” ikonuna tiklayabilirsiniz. Ayrica bu adreslerden, teslim ve depolama
tcret bilgilerinin yani sira, i¢ ve dis hat tarifeleri ile i¢ hat ticretlerine de ulagabilir, kargonuzu

Air Waybill numarast ile takip edebilirsiniz.

TURKISH “REG

www. TKCargo.com




