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Onbinlerce ucusta,

100’den fazla havayolu sirketine
yillik 5.000.000 $ yatirimi _
5000’i askin teknik donanimi,
2000’in tizerinde personeli ile
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hatalara yonelik, kiric1 olmayan ve sadece sizlerin
aydinlanmast bakimindan 6nemli buldugum bazi
yanlislar1 sergilemek istedim.

"BiZ BU FILMI DAHA ONCE DE SEYRETMISTIK"
baslikli yazimdaki niyetim; sonucun kotii olmasin-
dan kaynaklanmis bir yiiklenis ve de yipratma po-
litikas1 degildi. ‘Diintinii bilmeyen, yarinim yonlen-
diremez’ deyimi 1518inda; ‘diin’ yapilanlari en az
sendika yonetimi kadar bildigimden, ‘yarin’
hakkinda da gidisin kotiligiini gozler ontine ser-
mek istedim. Uyesi oldugum sendikamizin, son
toplu is sozlesmesindeki tutumunu, yanls politika-
larindan vazgecerek ileriyi daha iyi gorebilmeleri
icin, orgitliligi yipratmamaya dikkat ederek,
elestirel bir bakis agistyla yorumlamaya calistim.

Yeni sonuclanan 18.nci donem toplu is sozlesme-
mizin yetersizliginin asil nedeni;
Tirk Is'in hiikiimetle yaptigi proto-
kol disinda iicret alinamamasi degil-
dir. Alinan Tcretin %15 + %15 =
%32.25 gibi gercekten yetersiz bir ra-
kamdan olusmast yaninda, asil soru-
nu; sirketimizde bir tirli yapilama-
yan is degerlendirmesi ve personelin
calismasinin yarattii katma degerin
tam olarak tespit edilememesi olusturmaktadir.

Alinan bu disik yizdeli tcretle bile, calisanlarin
daha mutlu olabilecegi bir pozisyon yaratmak
miimkiindiir. Eski donemlerde 1/7 olan TABAN-TA-
VAN arasi tucretlendirme, 18.nci donem toplu is
sozlesmesinde; 1/24.7’ye (sozlesmeli personel ta-
ban-kadrolu personel tavan) c¢ikmis ve bir hesap
yapilirsa goriilecektir ki, her gelen alt1 aylik do-
nemde bu yiksek farklilik daha da had safhaya
cikmaktadir ve korkariz, ¢tkmasint siirdirecektir.
Bu yiizdeli farkliliklarin, yani bu anormal derece-
de yiiksek boyuta gelmis ticret dengesizliginin 6nii-
ne gecmek, sanirim sendikamizin en temel gorev-
lerinden birini olusturmaltydz.

UCRETTE STANDARTLASMA sistemi dogrultusun-
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Sendikamiz da, sirketimiz
de, dernegimiz de bizimdir.
Yanhs yapan kurumlar
degil, kurumlarimizi
yonetenlerdir. Yipranan hic
bir zaman kurumlar degil,
kisiler olacaktr...
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rak, ‘Onceden kadro ilerlemeleri’ gibi daha 6nceki
toplu is sozlesmelerinde uygulanan yontem veya
yine sirketimizde uygulanan ‘yiizdeli farkli rakam-
lar olusturulmasr’ yapilamaz miydi? Sucu sadece
IMF’ye Hiikiimete, TUHIS'e ve isverene ve de ‘an-
cak bu kadar olabilirdi’ diyerek topu taca atmak,
ne derece inandirici olmustur sizce?...

Siirekli olarak konusulan, fakat gerek isveren ke-
simince, gerekse sendika yonetimlerince yapilmasi
gerektigi soylenerek siirekli ertelenen, calisanlarin
yarattig1 katma degerlerinin tespit edilebilecegi ‘s
degerlendirmesi’, isveren tarafindan yapilmiyorsa,
ayhk aidat geliri 150 Milyar TL.’ye ulasmis sendi-
kamiz tarafindanda mu yaptirilamiyor? Is degerlen-
dirmesi; ilgili iiniversitelere veya bu konuda uz-
man profosorlerimize yaptirilarak, bilimsel sekilde
hazirlanmis bir belge olarak
sozlesme oOncesi isverenin Onii-
ne neden konulamryor, anlasilir
gibi degil... Belki de bazi durum-
larda, dogrular, yanls olmakta-
dir. "Esitlik" ilkesi adina bazilar1
"Esitsizlik" yarattigmin farkin-
da degil midir?

Birlikte diisiinmemiz, birlikte
miicadele etmemiz ve birlikte karar vermemiz ge-
reken bir donemde; bazilari, kapali kapilar ardin-
da bizlerin de (iiyelerinin) diisiincesini almaksizin
tek basina mu1 karar vermektedirler? Bizlerden, her
istenilen giin ve saatte yiiriyuslerine, toplu is soz-
lesmesi gorismelerine ‘seffaflik admna’ katil-
mamizin istenmesi, hepsi birer SHOW mudur? diye
de diisinmekten kendimi alamiyorum.

Sonu¢ olarak, bu yaziyr iyelerimizin aydinlan-
mast acisindan zorunlu gordugim icin yazdim.
Siiphesiz, farkli diisiince tarzlar: nedeniyle konuya
farkli bakanlar olabilir. Fakat farkli diisiincelerin,
demokratik elestirel ortamda, bize zarar degil
yarar getirecegini disiniiyorum. Bu nedenle de;
sendikal orgitliligimiize degil yara acmak, ter-
<ine elestirel tutumlarimizla sendikamizi ve bizleri
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British Airways'in Concorde
‘denemesi tamamlandi.

BA'dan yapilan agiklamao-
da, ugagin Londra’nin batisin-
daki Brize Norton hava Gssin-
den havalandigini ve izlanda
izerinde uctuktan sonra,
Londra’daki Heatrow Hava-
alani’na indigi belirtildi. Fran-
siz Havayollari’na ait Concor-
de ugaginin 25 Temmuz 2000
tarihinde Paris yakinlarinda
diserek 113 kisinin yasamini
kaybetmesinden sonra, Ingiliz
Havayollari, Concorde ugak-
larini seferden cekmisti.

Air France’tan karliliga
devam

Fransiz Havayollari  Air
France, sekidrde yasanan kri-
ze ragmen karlihgini devam
ettirdi. Sirketin net kari bir on-
ceki yila oranla yizde 18.9
artarak 382 milyon dolara
ulasti, Air France tarihinde ilk
defa dort yil Ust Uste kar ettik-
lerini belirten yetkililer, bu agl-
dan havayolunun karlilikta Av-
rupa’da Lufthansa’dan sonra
ikinci oldugunu belirttiler. Ya-
kit fiyatlarinin artmasinin karli-
ligr olumsuz etkiledigini ifade
eden Air France Yénetim Kuru-
lu Jean-Cyril Spinetta, karlili-

F-16’lara ABD
engeli

Turkiye, Macaristan, Po-
lonya ve Avusturya’nin F-16
savas ucadr alma projeleri-
ne, kiralama vyoluyla gir-
mek istedigini resmen bil-
dirdi. Simdiye kadar en cid-
di teklifi Macaristan’a ya-
pan Tirkiye, ABD'nden bile
daha disik bir fiyat dnerdi.
Ancak Turkiye'nin F-16 sa-
vas ucaklarini Gcinci ilke-
lere satis ya da kiralama
yoluyla transferi ABD enge-
line takildi. lki Glke arasin-
da yapilan anlagsmaya g&-
re, bu ucaklarin tginci Gl-
kelere transferi sdz konusu
oldugunda ABD Savunma
Bakanlhi§i'nin  (Pentagon)
onay! gerekiyor. Turk yetki-
lilerse, satis konusunda tah-
dit oldugunu dogrulamakla
birlikte, kiralamada bir so-
run ¢ikmayacadi inancin-
da.

neriyle geldi. Avusturya, F-
16'lar alabilece@ini ancak
bunun karsihiginda Tirki-
ye'deki bir enerji santrali
ihalesinin  Avusturya’li sir-

ketlere verilmesini istedi.
S6z konusu karsi istege he-
niz bir yanit verilmedi.
Turkiye'nin F-16 savas
ucaklarinin  blok-30 serisi
olanlari elden ¢ikarma ka-
rarinin ekonomik krizle ilgi-
li olmadigi aciklandi. So-
vunma kaynaklari, F-16'la-
rin ilk modellerinden olan
blok-30 serisi ucaklarin,
Tirk Hava Kuvvetleri'nde
10 yildan fazla stredir ug-
tugunu ve artik modernizas-
yona ihtiyac duyduklarini
belirttiler. Ayni kaynaklar,
modernizasyona kaynak
ayirmak yerine bunlarin ki-
ralama yoluyla elden cika-
rilmasinin daha dogru ola-
cagini ifade ediyorlar. Bu
yoldan elde edilecek gelir-
le, kaynak yetersizliginden
oturt bir turld agilamayan
A~ 11 e e



ve Fossett'in tek basina
balonla dinya turunun son
girisimi de basarisizlikla
sonuclandi. Fossett'in “Yal-
niz Ruh” adli balonu, tu-
run 13. gininde Brezil-
ya'da yere indi.

Gorgi taniklari, balonun
agaglarin ortasina indigini
ve cevresinde bir grup in-
sanin toplandigini agikla-
di.

Yerel medya, ‘Yalniz
Ruh’un, yerel saatle 11.00
civarinda (TSI 17.00) Ba-
ge'den yaklasik 80 kilo-
metre uzakliktaki bir ciftli-
ge indigini bildirdi.

Fosset'in bu son girisimi-
ni, kot hava kosullart ne-
deniyle yarida birakmak
zorunda kaldigi  belirtili-
yor.

Chicago’lu 57 yasindaki
milyoner Fossett'in balonla
tek basina dinya turu igin
yaphgi 5. girisim, ‘Yalniz
Ruh’un 5 Agustos sabahi

TSI 02.00'de Avustral-
ya'nin kigik maden kasa-

basi Northam’dan hava-

lanmasiy-
la basla-

mist.

Atatirk Havalima-

ni'nda 15’inci milyon
Y .
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islet- devret” modeli ile yap!-
lan Atatirk Havalimani Yeni
Dis Hatlar Terminali 15 mil-

minali kullanan 15 milyonun-
cu yoleu igin bir téren diizen-
lendi.ltalyan Hava Yollari Ali-
talia’nin Milano’dan Istan-
bul'a gelen ugaginda bulu-
nan Alessandra Moretti ile
esi Marco Moretti, 15 milyo-
nuncu yolcu oldu. Tirkiye'ye
ilk kez geldikleri 6grenilen
ltalyan cift TAV Konsorsiyumu
Murahhas Uyesi Sani Sener



Rumlar casus ucak satin ©

alacak

Hizla silahlanmayi sirdiren
Rum Milli Muhafiz Ordusu’nun
(RMMO), en ge¢ 2002 yilinin
sonuna kadar iki adet casus
ugagi satin alacagr aciklandh.

Fileleftheros gazetesinin ha-
berine gére, insansiz olacak
bu ucaklar, Rum Yénetimi’nin,
olusturulmakta olan Avrupa
Savunma Gici’'ne kabul edil-
mesi halinde, bu giice katkisi-
na dahil edilecek.

S6z konusu iki ugagin segimi
ve satin alma islemleri ileri bir
sathada bulunuyor. 5 ilkeden
Uretici firmalar tarafindan veri-
len teklifler, Rum yetkililer tara-
findan inceleniyor.

Teklif verenler arasinda Yu-
nan firmasi bulunmadig, ciin-
ki Yunanistan’in irettigi ilk ca-
sus ucagi “‘Pigasos”un heniz
gegen haftalarda tamamlandi-
g1, dolayisiyla Yunan hikime-
tinin bundan sonraki 5 yillik si-
lahlanma  programinda  ireti-
me gegecegi belirtildi. (aa)

Singapur'da 1 Dolara ofel

Singapur Havayollari, 1 Ey-
l6-31 Mart tarihleri arasinda
Kuala Lumpur harig¢ herhangi
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Savunma helikopteri

ihalesinde ilerleme yok

King Cobra Helikopterinin
en 6nemli pargasi kabul edilen
“gérev bilgisayarinin” Tirkiye
tarafindan yerli imkanlarla yo-
pilma kararindan dolayi sorun
yasand.

Bu karara karsi cikan Ameri-
kan hikimeti “gdrev bilgisaya-
rinin” Ureficisi olan Amerikan
“Litton” sirketinden alinmamas
durumunda helikopterlere satis

lisansi verilmeyecegini bildirdi.

Tikanan ikinci nemli proje
ise tank modernizasyonu konu-
sunda oldu. Israil'in asin fiyat
talebinde bulunmasindan dola-
y1 olusan kriz halen devam edi-
yor. Pazarlikta Israil 170 adet
M-60 tanki igin 1 miyar dolar-
dan fiyat agmish. Israil'in fiyat
795 milyon dolara kadar di-
sirmesine ragmen Turkiye fiya-
ti yiksek bularak lIsrail'in fiyat
distrmesi igin siki pazarlik yo-
piyor.

Concorde’lar ucusa
hazir

Havacilikta ayri bir yere
sahip olan Concorde'lar
hi¢ kaza yapmamalari ile
Unliydiler. 25 Haziran
2000 tarihinde yasanan
bir kaza sonucu bu 6zellik-
lerini kaybettiler. Bu elim
kaza sonrasi ugustan kal-
kan Concorde’lar incele-
meye alindilar. Bir siredir
deneme uguslari devam
eden Fransiz - Ingiliz ortak
yapimi  Concorde’larin

rolden gecen Concor-
de’lar igin bir grup uzman
son degisiklikleri degerlen-
dirmek Uzere toplandi.
Ucusa hazir olan ucakla-
rin gdkyizine yeniden do-
nebilmeleri igin Fransiz ve
Ingiliz sivil havacihiginin
onay vermesi gerekiyor.
25 Haziran 2000 tari-
hinde Fransa’da bir Con-
corde’un tekerleri kalkisa
gectigi pist Uzerinde bulu-
nan bir metal cisim nede-
niyle patlamish. Tekerlek-
ten kopan parcalar yakit
deposunu delmis akan




rindaki payini arttiriyor. Bu
yizden Cinli yetkililerle Air-
bus arasinda 30 ile 50 ucak-
lik A-320 satisi icin gorisme-
ler baslad.

Haberi veren “Wall Street
Journal” gazetesi yaklasik
2,7 milyar dolarlik satisin bu
yil sonuna kadar tamamlan-
masinin planlandigini bildir-
di. Cin, 3 hafta énce Ameri-
kan ugak devi Boeing’e 2
milyar dolarlik 36 adet B-
737 siparis vermisti.
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ATPL (A) Modiiler Teorik
Kursu baslyor

Eskisehir Anadolu Universite-
si Sivil Havacilik Yiksekoku-
lu'nda (SHYO) 15 Ekim 2001
tarihinde ATPL (A) Modiiler-Te-
orik Bilgi Kursu agiliyor.

Yirirlige giren Avrupa Or-
tak Havacihk Kurallari’na
(JAR) gére ticari hava tasimaci-
liginda ¢ok motorlu ve ok pi-
lotlu ugaklarda ikinci pilot ola-
bilmek igin ATP (A) adi verilen
lisansa sahip olmak gerekiyor.
Gegtigimiz gunlerde Ulastirma
Bakanhigr ve Sivil Havacilik
Genel Midirligi (SHGM) ta-
rafindan  verilen  yetkiyle

SHYO, Tirkiye'de ATP (A) Fro-
zen kursu diizenleme ve sertifi-
ka verme yetkisine sahip ilk ku-
rum oldu.

THY A330-
200 aliyor
~ Gegtigimiz
haftalarda Istanbul  Menkul
Kiymetler Borsasi'na agiklama
yapan THY, filosundaki orta-
uzun menzilli toplam 7 adet
A310-300'Gn 3'Gni 2002'de,
geri kalanlarini da 2003'te sa-
tacak. Yeni filo planina gére
THY uzun menzilli ucuslarda
A340’larin  desteklenmesi
amaciyla ikisi 2002’de, biri
de 2003te olmak izere 3
Al AR20. 200

.

Sabiha Gokcen
Havaalanina yapi
odil

2001 yilinin Ocak ayin-
da hizmete acilan Sabiha
GOKCEN  uluslararasi ha-
vaalaninin dis hatlar termi-
nali projesi “Avrupa Yapi-
sal Celik Birligi” tarafindan
dizayn &diline layik gériil-
di. 26 Eylil'de Avust-
urya’nin  baskenti  Viya-
na’'da yapilacak bir téren-
de insaat sahibi, mimar ve
yapim sirketi elemanlarina
6dil verilecek.

Amerika Birlesik Devletle-
ri'nin gelik yapi sektdriiniin
énde gelen dergilerinden
olan “Modern Steel Const-
ruction” da ise terminalin
statik projelerini yapan in-
saat yiksek mihendisi Ne-
cati CELTIKCI'nin projesi ya-
vinlandi. Projevi deragide

ozelligi ise kolonsuz olarak
70 metre aralikla ve uzun-
lukla olmasi.

British Airways’ten
ersoneline ozel
urs

ingiliz Havayolu sirketi
British Airways sinirli ve ak-
si yolculardan bikmis ola-
cak ki onlarla basa cikabil-
mek icin personeline kurs
vermeye basladi.

Sendikalarla  yaptiklar
anlasma ile British Airways,
bir yil 6nce planladigi egi-
timlere baslamis oldu. Yol-
cularla yiz yize gelen ve
onlarla sorun yasayan per-
sonel, agresif yolcularin
davranislaryla ilgili olarak
egitilecek British Airways ilk
etapta bu kursu Heatrow
havaalanindaki 3000 ve




Arap isadamlar Saddam’a
Jumbo Jet hediye etti

Irak devlet baskani Sad-
dam Hiseyin'e bir Boeing
747 Jet hediye edildi. Irak’in
baskenti Bagdat’i ziyaret
eden Fas, Misir, Urdin, Lib-
nan ve Birlesik Arap Emirlik-
lerinden gelen is adamlari
heyeti, geldikleri ugagi Sad-
dam’a armagan olarak ver-
diklerini acikladilar. Haberi
veren Irak resmi haber ajan-
si IRNA, isadamlarinin bu

hediyenin Amerikan ambar-
gosunun delinmesi konusun-
da dnemli bir adim oldugunu
bildirdi. IRNA, ayrica bu he-
diyenin Irak halkinin daya-
nismasini da giclendirecegi-
ni ekledi. Dinyanin prototip-
ler haric mevcut en biyik
yolcu ugagi olan Boeing
747'yi kabul eden Irak dev-
let baskani Saddam Huise-
yin, kisaca bu hediyenin

tar'daki Gulr Falcon sirketi

Saddam’a bir B-747 daha
hediye etmisti.

istanbul Hava Yolla-
rindan gecikmeli
maas 6demesi

ki yil énce yasadigi kriz
sonrasi personelini isten ¢ika-
ran ve kapanmak zorunda
kalan istanbul Havayollar,
personeline olan maas borg-
larini yakinda 6deyecek. Is-
tanbul Hava Yollar yetkilileri
personelin gecikmis olan tim
maaslarini bu ayin sonunda,
kidem tazminatlarini ise
2002 yilinda &deyebilecek-
lerini acikladilar. Kidem taz-
minatlarinin ilk yarisi 2002
yili Subat ayinda, ikinci yari-
st ise Temmuz ayinda olmak
izere taksitlendirilecek.

1999 vilinda kapanan is-
tanbul Hava Yollari Torki-
ye'nin ilk dzel havayolu sir-
keti ve en biyik 6zel hava-
yolu olma 6zelliklerine sahip-
ti.

Bu ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6zip gonderenler arasinda yapilacak cekiliste bir

okurumuz iki kisilik sinema bileti kazanacakhr.

Gecen ayki bulmacamizi dogru olarak ¢ziip génderenler arasinda yapilan cekiliste
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#.enzin fiyatlarima st viste

L. gelen zamlardan sonra
yol masraflarimizin size ne ka-
dara mal oldugunu berbalde
hesaplamissinizdir. Kontak ka-
patmasanmiz bile arabanizi ar-
ik daba az kullanip, gelen ber
benzin zamminda hakh ola-
rak belki soyleniyorsunuzdur.
Bu  zamlarla toplu ulasim
araglarimy kullanmaya bagsla-
yanlar, batta arabasini satan-
lar dabi olmugstur. Ama siz bic
otomobilinizi daba ekonomik
kullanmayr diistindiiniiz mii?
Miimkiin mi? diye sormayn!
Elbette miimkiin. Isterseniz uz-
manlarin hazirladigy raporla-
ra ve ekonomik otomobil kul-
lanmanin  yollarma bir géz
atalim;

Oncelikle 90 kilometrelik hiz
smuirint unutmayalim! Otomo-
billerin en ekonomik olarak
benzin harcadigi siirat 90 km.
dir. Eger arabanizin el kitabin-
da Ozellikle rakam belirtilme-

LA

safede harcadiginiz yakit mik-
tar1 normale gore daha az ola-
caktir. Eger klimaniz elektrikli
degilse bu da size ayri bir yakat
masraft getirecektir. Klimay:
calistirmadan once icerideki si-
cak havayi pencereleri acarak
digari atmaly, bir siire fan1 dev-
reye almali ve sonra klimay1
calistirmalisiniz. Boylece klima
serin havayir sogutacagmdan,
icerisi daha cabuk soguyacak
ve klimaniz daha az yakit har-
cayacaktir.

Otomobilin bakimlarin: za-
maninda yaptirmaktan bahse-
derek zamaninizi almak istemi-
yorum. Araba kullanan soférler

» AR i
bunlar: elbette biliyorlardir. Ay-
rica az sisirilmis lastikler kadar,
cok sisirilmis lastiklerin de ya-
kit sarfiyatini etkiledigi artik bi-
linen bir konu. Bunlara sadece
genis tabanli ve biyik capl
lastiklerin de sarfiyatla dogru
orantili oldugunu eklemekle
yetinmek istiyorum.

Uzun yolculuklarda acik ka-
lan pencerelerin yakit sarfiyati-
nt arttirdi@l uzmanlarca agik-
lanmust1. Kapali ya da kapaliya
yakin olmayan pencerelerden
giren hava, otomobile “drag”
etkisi yaptirtyor ve yakit harca-
masint olumsuz yonde etkili-
yor. Arabanin el kitabinda




Dudlllall vunudlilialllZL ve Uu Aulal™
lara mimkiin oldugu kadar uy-
maniz tavsiye edilir. Cunkd
bunlar otomobilinizi en ekono-
mik kullanmaniz gbz Oniine
alinarak hazirlanmustir.

Yakit fiyatlari icerisinde en
ekonomik olant siiphesiz oto-
gazdir. Buytk aracglarda ve mo-
tor guct yiiksek aracglarda bile
ustlin bir yakit olan otogaz kul-
laniliyor. Hatta Mercedes, Vol-
vo, BMW gibi ylksek fiyatli ve
kaliteli araclarda da artik oto-
gaz stkca kullaniliyor. En ¢ok
kart ise sirket arabalarinda sag-
layan otogaz artik oldukca yay-
gin.

Yakit aldiginiz istasyonu sik
stk degistirmemeli ve ayni yer-
den yakit almaya Ozen goster-
melisiniz. Bazi petrol markalar:
ekonomik yakit kullanimi igin
Ozel urtnler ve karigimli yakait-
lar satmaktadirlar ki bunlar da
yakit harcamasina etki eden
faktorlerdir. Bir cok kisi bunla-
r1 gbz boyamasi olarak deger-
lendirse de gercekte bunlar ol-
dukca ise yararlar. B.P. ; kur-
sunsuz, siper X ve dizel stiper
X, yeni Urtnleri ile ara¢ moto-
rundan maximum kapasite sag-
lamay1 amaclamakta. Ozellikle
soguk bolgelerde motorinin
donma 6zelligini ortadan kaldi-
ran dizel stper x kullaniciya
marsa bastigi anda arabasini

dyll\.d d.ylll UCllolllic
daha cok mesafe gide-
bilmeye de imkan sag-
liyor. Kursunsuz stper
X yakit sarfiyatinda %4
ten %8,5'a kadar bir
ekonomiye de olanak
taniyor. Castrol ise ye-
ni Urlinlerinde daha
cok hafif ticari araclar
ve kullanicilarina yo-
nelik olarak tiketiciye
ekonomik ve pratik
cozlimler  sunuyor.
Traktor, kamyon,
kamyonet ve hafif ti-
cari araclarda kullanictya yag
basing kontrolti ve distk yag
sarfiyati saglayan, yiksek per-
formansl: dizel motor yagr Rx
ile yag degisim araliklarint uza-
tiyor. Boylece yag ve bakim
icin daha az para Odeyerek
ekonomi yapmis oluyorsunuz.

Petrol Ofisi, 4 depo protech
benzinle (yeni nesil, kursunsuz
stiper benzin) 9 kat daha fazla
temizlik sagliyor. En buyuk
ozelligi ise araclarin yakit siste-
mini asindirmadan temizleme-
si. Boylece motoru ve aksami-
nin temiz kalmasmni sagliyor.
Emme subaplarinda, enjektor
memelerinde ve karbtlatorde
olusan tim kurumlari ve tortu-
lart temizleyen bu trlin yakitta
tam ve diizenli yanma saglaya-
rak aracin performansini artti-

rir. Kirlilikten olusan fazla yakit
tiketimini azaltan bu yeni je-
nerasyon vyakit ile masraflari-
nizda dists oldugunu gore-
ceksiniz.

Karbtratorli araclarda hava
filtresi icine, dizel ve enjeksi-
yonlu araclarda da emme mo-
nifoldu girisine uygulanan 6zel
bir sistemle verimli yanma ve
az yakit tiketimi saglanabil-
mektedir. Hava yakit karisimini
ayarlayan ve yakittan maksi-
mum verim saglayan bu icat
motora glclt performans ve
uzun Omur veriyor. Yanmayt
iyilestirdiginden motor parcala-
rinda karbon birikimini de
azaltan bu yeni cihaz 1 dakika-
da araciniza monte edilir ve
motorun verimini arttirarak ya-
kittan tasarruf saglar. Ayrica
Honda yeni bir ekonomik arag
ureterek piyasaya stirme hazir-
lig1 yapryor. 2002 yilinda Ureti-
lecek olan “Jazz”, bilinen en
ekonomik standart otomobil
olacak. 1.4 motoru ve hatch-
back modeli ile bir sorfi bile
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Insanlarin ihtiyaclar1 dog- YEL
rultusunda olusagelen bu se-
riven, saati ve bir meslegi
yarattt; saatcilik ...

Antik caglarda zamani Ol¢-
mek icin insanlar kumsaatle-
ri ve belli zaman yanan k-
clik mumlar kullanirlardi. Bu
glunki saatlerin atalari kabul
edilen mekanik saatler orta-
cagda ortaya cikti. Kamu bi-
nalarinda ve katedrallerde
belli araliklarla calan otoma-
tik canlar da eklenince saat-
cilik daha hizl1 gelisti. 1k cep
saatleri Ronesans doneminde
yapimustt ve ¢cok buytik bo-
yutlara sahipti.

Saatler ilk c¢iktigi ginden
bu yana Oyle bir ilerleme
kaydetti ki, bunlarin olusma-
st icin ayri bir bilimdali da
kendiliginden gelismis oldu.
Hatta saatler kendi aralarinda
gruplandirlmak zorunda ka-
lindi. Duvar saatleri, kol ve
cep saatleri, calar saatler, ma-
sa saatleri, buiro saatleri, diji-
tal saatler, kart basma saatle-
ri, otogar ve havaalanlarinda-
ki saatler, saat kuleleri bun-
lardan sadece bazilaridir.
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atleri 1840 yilinda ortaya ¢ik-
maya basladi. 1930 yilinda
kuvars billurunun bulunma-
styla saatcilikte bir ¢igir acil-
di. Cunkt saat ile zamanin
esdeger olmasini saglayan
malzeme kuvars (kuvartz)
dir. Boyle olmasina ragmen
uzun dilimlerde gercek za-
man ile saatler arasinda
uyumsuzluk olabilir. Bunu
engellemek icin 1955 yilin-
dan itibaren kuvarsin yerini
merkezi saatlerde atom saati
aldi. (Atom saatleri 3000 yil-
da 1 saniyelik hata payimna sa-
hiptir.)

Ilk elektrikli kol saati
1952’de, sesli metal diyapoz-
lu kol saatide 1960’da imal
edildi. El yapimi saatlerde Is-
vicre ve Fransa bayrak tasi-
yan tlkeler konumunda ol-
salarda, bir cok tilke saat ya-
piminda iyi bir yere sahiptir.
1967 yilinda kuvars ibreli sa-
atler ortaya ¢iktt. 1971 yili sa-
atcilikte 6onemli bir degisikli-
ge tanik oldu. Cunkud bu yila
kadar eski tip klasik saatler,
islemeli kadranlar c¢ok goz-
deydi. 1971 yilinda elektro-
nik saatlerin tretilmesi ile sa-
atcilikte bir devrim oldu. En-
tegre devreli, 1sildayan, ek-
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cenekleri ile birlikte pazar
pay1 Isvicre, Fransa ve Al-
manya’dan Japonya ve Hong
Kong’a kaydi. 1990 yilinda
tretilen 700 milyon saatin sa-
dece 372 milyonu Japon-
ya’'da Uretilmisti.

Caglar boyunca saatcilikte
estetik, sanat ve teknik alan-
larda buyuk gelismeler ol-
mustur. Ozellikle teknik ba-
kimdan olan gelismeler cok
onemlidir. Cunkd saatciler
saatin mekaniginde oldugu
kadar mekanigini minyatiir-
lestirmede de 6nci oldular.
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gdrme rahatsizliklarina yaka-
landilar.

Yillar sonra liderligini Ja-
ponya’ya kaptiran Isvicre bu-
nu geri alabilmek icin careler
aradi ve sonunda buldu.
Swatch tiirii saatler Isvicre'yi
kurtaran ¢dziim oldu. Oylesi-
ne ki tim diinyada bir cilgin-
lik haline geldi. Avrupa ve
Amerika’da swatch diikkan-
larinin 6ntinde kuyruklar ol-
du. Kronometreli bir swatch
almaniz icin yaninda bir adet

te normal swatch almaniz ge-
rekiyordu.

Saatlerde de bir moda ol-
dugu kesin olsa da Rolex gi-
bi bazi saatlerin modast hig
bir zaman ge¢mez. Bu saatle-
rin ikinci eli olmadigt gibi
koleksiyoncular bazen bun-
lart toplamak icin tlke ulke
gezerler. Sizinde elinizde
klasik ve markali bir saat var-
sa ginun birinde sizde zen-
gin olabilirsiniz.

Hazirlayan: Kemal Kanat
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ackard Bell tarafindan tretilen bu
bilgisayar Pentium 3 yazili-
minda ve 650 Mhz. hizinda calisi-
yor. 15 inclik bir LCD monitdre sa- \_=
hip olan bu bilgisayarin hard diski-
nin 12 GB’lik bir kapasitesi var. Mouse dahil
tim baglantilar: kablosuz olmasi sistemin
en biylk ozelligi. DVD’ye ve 128 MB’hkk
bir RAM’a da sahip olan bilgisayarin audio
ve TV kartt ¢ikislarda bulunuyor. Modern ev-
ler icin yapilmis olmasina ragmen ofisler
icinde kullanish olan bu bilgisayar bir uzak-
tan kumandava da sahip. Tasarimcilar. evde







1 hizlu kitle ulagim aracinin ucak ol-
dugu evrensel kabul gormiis bir gercektir.
Ancak , cok seyrek de olsa, meydana ge-
len kazalar s6z konusu giivenin sarsilma-
sina neden olmaktadir. Kazalarm neden-
leri incelendiginde , cogu zaman , cok
basit bir hata ile karsilasiimakta ve bu
denli kiictik bir hatanin felaketleri dogur-
dugu gorilmektedir.

Kazalarin olus nedenlerinde

«“

insan

faktoriinin” yol actigi kazalarin orant sa-
sutictdir, Ucus ekibi, ucak, bakim, hava
kosullart, hava limant ve trafik kontrol gi-
bi ana basliklar altinda incelenmekte olan
kaza nedenlerinin ortadan kaldiilmast
havacilikla ugrasan tiim sektorlerin ama-




Son 50 yilda makina ve techizat icin cok caba har-
cand, ¢ok yatrm yapildi, givenilir hale gefirildi.
SIMDI INSANA YATIRIM YAPMA ZAMANI GELDI.

adir. Bakimdan kaynaklanan kazalarin
olusmasint 6nlemek icin bakimda “insan
fakt6rii” mercek altina alinacak tim stirec
bakimda en énemli rolii oynayan TEK-
NISYEN ile biitinlegtirilecektir.

Bilindigi izere JAR 66 ucak bakim tek-
nisyenlerinin temel teknik egitimlerini
baz almaktadir. 17 modiilden olugan ; fi-
zik, matematik, sayisal teknikler, temel
elektronik, temel elektrik, temel aerodi-
namik, ucak aerodinamigi, piston motor-
lar, malzeme ve donanim bilgileri, bakim
organizasyonlar, tirbin motorlar, perva-

dat cercevesinde egitim veren meslek li-
seleri ve meslek yiiksek okullarndan me-
zun kisilerden olusacagina gore hazirlan-
mustir. JAR 147'ye gore hazirlanan ve Sivil
Havacilik Genel Mudiirligiine onaylan-
mak Uzere gonderilen organizasyonu-
muz ve ders/kurs icerikleri de bu dogrul-
tuda hazilanmustur.

fnsan Faktorleri ile ilgili egitim ICAO
tarafindan ve JAR kapsaminda zorunlu
egitim olarak Ongorilmistir. Bu konu
ucaklarin tasarimindan imalat agamasina
ve sertifikasyona kadar olan tiim stirecler-

Tarihte Insan Faktorleri:

fnsan binlerce yil dncesinden beri alet
yaparak is verimini artirmaya calismakta-
dir. Tk caglarda yaptigs aleti kullanirken
kendi bedensel glicinti harcamaktadir.
Gelisme , yaptig1 araclarin enerjisini, gii-
clinti kullanarak strdiirilmektedir.

Son 50 yilda insan faktGrlerinin temel
kavramlart konularinda kazanian dene-
yimler, bakimda rol alanlarin gérevlerini
daha etkili, daha verimli, daha giivenli,
daha az stresle ve kisaca daha iyi yapabil-
meleri icin, analiz ve degerlendirmeleri
icermektedir.

flk anlamlt calisma, 2.Diinya Savas st-
rasinda ekipman tasarimt ve insan perfor-
manst (izerinde yapilmustir. Insanin yapisal
ve zihinsel esnekligi ve uyum yetenekle-
i, ucak tasarimlarinda ana rehber olmus-
tur. Teknolojik limitler ve insan limitleri,
insanin kapasitesi arasindaki iligkiler bi-
limsel olarak ele alinmaya baslanmstir.

Insanin rettikleri ile olan iliskisinin
distiniildiginden ¢ok daha karmagik ol-
dugu  gorilmiistir.Olciilerin, formlarin,
malzemelerin, kontrollarm, aletlerin yer-
lerinin vb. pisikolojik ve fizyolojik olarak
insan performansint etkiledigi kesin ola-
rak anlasilmustr.

Avrupa'da “ERGONOMI” adi verilen
profesyonel calismalar 1949 yilinda bagla-
tilarak “Ergonomik Aragtirmalar Cemiyeti”
kurulmug ve paralel olarak 1957 yilinda
ABD'de “Insan Faktbrleri Cemiyeti” nin
kurulmastyla konu ilk kez resmen duyu-
rulmugtur,

Ergonomi Yunanca bir sozcik olup;
ERGON ( is ) + NOMOS ( yasa) sozcik-
lerinden meydana gelmaktedir. Antropo-
metrik, biyolojik, fiziksel, tbbi tiim 6zel-



ta, havacilik endiistrisinde yogunlasmustir.
Daha sonra toplumun emniyeti ve gliveni
agisindan, tasarim, operasyon ve bakim
olak Gzere,lic faaliyet Gzerine yaygnlasti-
rilmugtir.

Kugkusuz, insanin kendisini, kapasite-
sini, limitlerini, beyinsel ve fiziksel yete-
neklerini ¢ok iyi tanimasinin geregi de
agiktir. Ucak bakim ve teknisyenin konu-
mu da bu baglamda ele alinarak; goz ve
kulak, beyin, duygusal stres, beden, yor-
gunluk, dikkat, uyku, beslenme, solu-
num, 6grenme, unutma gibi insant insan
yapan Ozellikler incelenecektir.

Bilgi iletimi ve haberlesme, egitim, kul-
lanilan ekipman, tesisler ve calisma orta-
my, kurum kiiltrd, takim calismast, tire-
tim plani, odiillendirme, otomasyon ve
gelismis teknolojilerin kullanmmimmn 6ne-
mi belirlenecektir.

Bakim hatalari, hatalarm olus nedenle-
1i, ucak kazalar birlikte tartigilacaktur,

Hazilanacak olan “Ucak Bakiminda

“Hatastz kul olmaz” ( err is human) de-
yisi tiim dillere yerlesmis ise de hatanin
bedeli cok yiiksek , hatta 6denemeyecek
dizeyde olabilir. Unutmamak gerekirki;
hicbir sey insan hayati kadar degerli de-
gildir. Ucak teknisyeni de insana deger
verir, kendi hayati da degerlidir.

Amacimiz , insana dayali hata nedenle-
tini ortadan kaldirmaktir,

Hicbir sistemde “riskleri” tamamen yok
etmek mimkin degildir. Risk yonetimi
ile riskler kontrol altina alinabilir ve onle-
nebilir.

Yoneticiler, riskleri, kazalari Gnleme
dogrultusunda yapilacak islemlerde 3 ola-
siliktan biri cercevesinde, karar verirler:

1. Tehlikenin tamamen yok edilmesi,
ortadan kaldirlmasi,

2, Tehlikenin kabul edilmesi ve var
olan tehlikeye gore, sistemin hatalart tole-
re edecek ve kaza olastligini azaltacak se-
kilde tasarlanmast ve kontrol edilebilme-
si,

<

“Kalkis strasinda buzlanmadan 6tiirt
disen bir ucak” 6rnek olayt incelendigin-
de; Tehlikeyi ortadan kaldirmak icin, hic-
bir ucagin kalkisina izin verilmeyebilir.
Tehlikeyi kabul edip kontrol altina almak
icin, de-icing olmayan meydanlardan
ucus yaptirmamaly, ucaklarin de-icing sis-
temlerini kontrol etmelidir. Tehlike ile
birlikte yasanacaksa; egitim, gozetim,
personel seciminde degisiklikler yapilma-
si, uyarilarin artirilmasi, hatayi onleyecek
sistem degisikliklerinin gerceklestirilmesi
seklinde dzetlenebilir,

Ik ucusun gerceklestigi 1903’ ten bu
yana ucak kazalarinin nedenlerine bakil-
diginda; “makina” dan kaynaklanan kaza-
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bakimdan kaynaklanan nedenlerin payt
% 3 oraninda iken, 1987-1996 yilari ara-
sindaki toplam 145 kazada % 6 olarak ve-
rilmektedir. (National Academy Press
ABD)

insan hatalar pasif, aktif ve deneyim-
den kaynaklanan hatalar olmak tzere 3
bolimde ele almmaktadir. Pasif hatalar,
yanlis anlamak, unutmak, agi is yiika al-
tinda calismak, aktif hatalar, prosediirlere
uymamak olarak ele alinmakta, egitim ve
deneyim eksikliginden Gtiirti yanls karar
verme konularna ise ayrica dikkat gekil-
mektedir.

Ucak bakimt havacilik endiistrisinin en
temel bilesenidir. Hava trafikigindeki ar-
tis ve ugus utilizasyonunun yiikseltilmesi
icin gosterilen cabalar, ucak bakimna ay-
nilan stireleri ciddi bicimde etkilemekte-
dir. Bakimin amact teknik tehir ve ariza-
lart en diisik dizeyde tutarak, emniyetli
bir ucus saglamaktir.

Bakimdaki insan hatalarina da bu cer-
ceveden bakmakta yarar vardir. Hatalar,
teknisyenin neden oldugu ve teknisyenin
neden olmadsig1 arzalar modelinde 2 se-
kilde ortaya ¢tkmaktadir. Bunlardan en
onemlisi ucak bakima girmeden once
“var olmayan” arizalardir. Bakim sirasinda

cicrmidamnn har Ralmnm jolam! fetanmerven

conta takilmamast gibi. Tkinci tir arizalar
ise bakima giren ucakta var olanlardir. Bu
tiir arzalarda kritik olan konu; bakim kar-
tinda kontrolu gereken fakat kontrollar si-
rasinda beliflenemeyen arizalardir. Gozle
kontrol gerektiren yapisal bir catlagin ve-
ya korozyonun gorilememesi, hatali arr-
za arama sonucunda, arizalt bir kompo-
nent yerine baska bir komponentin degis-
tirilmesi gibi olaylarla kargilagilabilir.

ingiliz Sivil Havacilk Kurulusu-UK
CAA, ucak bakimmda karsilagilan hatala-
11 agagidaki basliklarda siniflamugtir:

1. Komponentletin hatalt montajt,

2. Yanlis parcalarmn takilmast,

3. Elektrik kablolarinda yapilan hatalar,

4, Ucakta takim vb malzemenin unu-
tulmast,

5. Yetersiz yaglama yapimast,

6. Kaportalarn, access panellerin, fa-
iringlerin tesbit edilmemesi,

7. Inis takims lock pinlerinin kalkigtan
once sokilmemis olmast,

8. Baglama elemanlarnuin tam olarak
takilmamast veya torklanmamas

Tiim sistemlerin ve regiilasyonlarm 6n-
gordiigi en onemli konu ; yapilan iglem-
lerin kayitlarimin, iglem yapildikca ve bek-
lemeden tutulmasidir, Yani basit bir anla-

standartlarint korumayr gliclestirir.

Filoyu ucusa elverisli durumda tutabil-
Bo-
eing’in bir yilda yaymnladi§1 dokiimanlarin

mek Uzere, ucak isleticileri icin,

yiksekliginin Everest tepesinden daha
fazla oldugu belirtilmektedir. Ote yandan
bir ucagin kendi aguli§1 kadar dokiiman-
la ugtugu da bilinen gerceklerdendir.

Ancak bakimda kullanilan tim bu bil-
gilerin giincel ve kullanicilar (mihendis-
ler, onaylayict teknisyenler, bakim teknis-
yenleri, inspektorler) tarafindan kolay an-
lagtlabilir nitelikte olmast gerekmektedir.
ingilizce dokiimanlarin basitlegtirilmis In-
gilizce ile hazirlanmast biiytk 6nem tagir.
Ortakligimizca bu alanda da bir adim atl-
ms olup, imalatcilarca olugturulmug ve
diizenli calismalarina bir ka¢ havayolu-
nun katidigt ABCMA “Simplified English”
gurubunda THY Egitim Baskanligmnin da
temsilcisi bulunmaktadir.

Havayollart arasinda da bilgi paylagimt
s6z konusudur, Rekabete ragmen, bakim-
da ortaya ¢tkan bir olayin diger havayol-
larina bildirilmesiyle kazalar nlenebilir.

Degisik birimler arasindaki bilgi eksik-
ligi veya iletisim sorunlar da bir havayo-
lunu olumsuz olarak etkiler. Bu baglam-
da, vardiya degisimlerinin 6nemi bilinen
bir gercektir. Her tiirlii bilginin yazils do-
kiiman ve sozlii aciklamalarla aktariimasi
hatalart ¢nleyici bir onlemdir.

Her hata bir dizi olaylar zincirinin so-
nucunda olugur. Zincir ne kadar erken ki-
rilirsa, ucak emniyeti o kadar artar.

P 1 1N\
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Ulke: Amerika
Tip: iki kisilik kabinli ugak
ilk Ugus: Eylil 1957

Cessna firmasi 1957 senesinde iki kisilik
Cessna 150 modelini yapti. Kiicik, sirin ve
kelimenin tam anlamiyla harika bir ucak.
Cessna 150'nin en 6nemli Ozelligi ana inis ta-
kimlarinin sabit, burun inis takimimnin ise aci-
lip kapanir (iceri aliabilir) yapilmasidir.
Ucak cift kumandali olup amator pilot egiti-
mi ve amator pilotlar icin kullanigh en giizel
kiictik tip ucak 6zelligine sahip olusudur.
Bu gilizel ugaga continental-boxermotor 75
kW (102 PS) takilarak rekor sayida satilmasi-

Turan Korez

model arasindaki fark motor kapasitesinden
kaynaklanmaktadir.
Kaynak: Flugzeuge

Teknik Ozellikleri

Kanat Uzunlugu: 9.07 m

Govde Uzunlugu: 7.34 m

Yikseklik: 2.59 m

Kanat Yizélgimi: 14.59 m?

Bos Agirhik: 502 kg

Max Kalkis Agirhg: 757 kg

Motor: 4 Silindir-Avco Lycming 0-235-L2C

Roxermotor 82 kW (112 ne)
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i E: Leading Edge

: Hicum Kenari

LPT: Low Pressure Turbine

Disiik Basing Tiirbiinii

LRU: Line Replaceable Unit

Hatta Degistirilebilir Unite

MEC: Main Engine Control

Ana Motor Kontroli

MEL: Minimum Equipment List

Minimum Ekipman Listesi

MM: Maintenance Manual

Bakim Elkitabs

MMEL: Master Minimum Equipment List :
E Master Minimum Ekipman Listesi (imalatci)
MOE: Maintenance Organisation Exposition E
Bakim Organizasyon Tanitim Kitabi

MS: Military Standard

Askeri Standart

NAA: National Aviation Authority (USA)

Ulusal Havacilik Teskilati

NAS: National Aviation Standart (USA)

Ulusal Havacilik Standardi

NDT: Non-Destructive Testing

Tahribatsiz Muayene

OEW : Operational Empty Weight

Operasyonel Bos Agirlik (Yolcu Harig)

OHP: Overhaul Practices

Bakim Pratikleri
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Yurdaer ihsan Aksoy
(Gegen sayidan devam)

Zaman genlesmesi de deni-
len bu enteresan olgu biri yer-
de duran, digeri bir uydu icin-
de uzayda donen iki atom sa-
ati kullanilarak ispatlanmustir.
Ayrica, bu olgu dikkate alin-
madan modern atomik parca
hizlandiricilar: da yapilamaz.

Bitin bu o6zet izahatin 1s1-
ginda, 11k hizina (% 98'i gibi)
cok yakin hizda seyreden uzay
araclari yapilabilse bile yildiz-
lar1 dolasmanin dinyada ka-
lanlara gore cok uzun yillar
alacagt gorilmektedir. Asagt
yukari bize 10 1sik yili mesafe-
de bulunan Sirius yildizina
gonderilecek boyle bir aracin
icinde bulunanlara gore yolcu-
luk 6-7 giin, diinyadakilere go-
re ise 10 yildan fazla strecek-
tir. Sayet bu uzay gemisi 2,4
milyon stk yili 6tedeki Andro-
meda galaksisine gonderilmis
olsa, gemidekiler yol boyunca
60-70 yil vyaslanacaklardir.
Diinyadakilerin ise (sayet din-
yada hala birileri varsa) “hede-
fe vardik” (elektromanyetik
dalga) mesajini almalari icin 2
X 2,4 = 4,8 milyon yil gecmesi
gerekecektir. Bu noktada yine
gorilmektedir ki zaman gen-
lesmesi olavi uzav volculukla-

Yapilan hesaplar gostermektedir ki bir uzay aracina
bir yil boyunca devamli olarak 1 g (yer cekimi ivme-
si) kadar ivme uygulanirsa bu siirenin sonunda ara-
ca 15tk hizina ¢ok yakin bir hiz kazandinlabilecektir.
Boyle yavas hizlanma her seyden dnce gemidekiler
uzerinde herhangi bir rahatsizlik yaratmayacakhr.

Yapilan hesaplar gostermek-
tedir ki bir uzay aracina bir yil
boyunca devamli olarak 1 g
(yer cekimi ivmesi) kadar iv-
me uygulanirsa bu stirenin so-
nunda araca istk hizina cok

lik yaratmayacaktir. Zira ¢ok
ani hizlanmalar halinde, insan
vicudundaki farkli yogunluk
bolgeleri farkli ivmelenmelere
maruz kalacagindan oldurtict
etkiler meydana gelecektir.



yuk miktarlarda enerjiye 1inti-
ya¢ duyulacak olmasidir. Ha-
len distinilmekte olan en ve-
rimli enerji kaynagi, madde
ile antimaddenin birleserek tii-
miiyle enerjiye dontismesi ola-
yidir. Bugtn fizik diinyasinda,
bilinen butiin atomik parcacik-
larin karsitt olarak birer anti-
parcacigin bulundugu ispat-
lanmis bir olgudur. Proton/an-
tiproton, notron/antindtron,
elektron/antielektron gibi. Ya-
pilan hesaplara gore bu yolla 1
tonluk bir kitleyi 1sik hizinin
% 98'ine ulastirmak icin 25 ton
madde ve antimadde karisimi-
na ihtiya¢ bulunmaktadir. 1
tonluk boyle bir uzay aracini
en yakin yildiz olan Alfa Ken-
tauri'ye gotirip getirebilmek
icin iki defa hizlanma, iki defa
yavaslama yapilmas: gerekece-
ginden 100 ton madde/anti-
madde karisimima ihtiya¢c du-
yulacaktir. Antimadde, halen
cok guclt atomik parca hizlan-
diricilarinda eser miktarda tre-
tilebilmekte, ancak hemen ci-
vardaki madde ile birleserek
enerjiye dontistip kaybolmak-
tadir ki antimaddenin biyuk
miktarlarda tretilmesi ve de-
polanmast i¢in hentz akla ge-
len hi¢ bir ¢oztim yolu bulun-
mamaktadir. Dolayistyla, uzay
araclarini bu yolla stirmek sim-
dilik sadece bilimkurgu ro-
manlarinin konusu olabilir.

Ancak, icinde bulundugu-
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hafif

fizyon, elementlerin
atom c¢ekirdeklerinin yiiksek
wsilarin  etkisi altinda bir birle-
riyle kaynastirilarak daha agir
elementler olusturulmast olayi-
na verilen isimdir. Ornegin,
hidrojenin bir izotopu olan
agir hidrojen atomunun cekir-
dekleri bu sekilde kaynastirila-
rak helyum atomu cekirdekle-
rine dontstirilmekte, bu is-

Tass  anmivwds aalsr IESasls kie

tadir ve flzyon enerji santral-
leri yapilabilmesi icin de tilke-
miz dahil, butlin dinyada ¢ok
buytk cabalar harcanmakta-
dur.

Bu konuda da yapilan he-
saplara gore 1 tonluk bir uzay
aracint en yakin yildiza goti-
rip getirmek icin 3.500 ton
hidrojeni fiizyona tabi tutmak
gerekecektir ki sz konusu



lanmacktir. UcakK turbo motor-
larinin  havayr emmesi gibi
uzay araclart da hidrojeni top-
layarak reaktorlerinde fiizyon
enerjisi yaratmak suretiyle iler-
leyebilirler. Ancak uzayda bu-
lunan hidrojen Gylesine seyrek
dagilmistir ki bu maddeyi ye-
terli miktarda toplayabilmek
icin reaktor hidrojen aliklar
binlerce kilometre ¢apinda ol-
mak zorundadir. Bir an icin
gerceklestirilebilecegi var sa-
yilsa bile boyle buytik yapila-
rin, Gizerlerine 1stk hizina yakin
hizlarla carpacak astereoitlerin
ve kozmik zerreciklerin tahri-
batina karst korunmast mim-
kiin olmayacaktir.

Bir bagka yakit deposuz arag
Onerisi de uzay yelkenlisidir.
Bu tip araclarin ilk 6rnegi olan
Cosmos 1, icinde bulundugu-
muz yil uzayda denenecektir.
Bilindigi gibi 151§ da basing
etkisi vardir ve bu etki ¢zellik-
le bos uzayda, glnes 1s1gimnin
dik dustigt genis yiizeylerin
bagli oldugu yapilari hareket
ettirebilir  buyutkltiklere vara-
bilmektedir. Yelkenli deniz
araclarinda oldugu gibi 15181
etkisine birakilan alanlarin
(yelkenlerin) acilarint ve ko-
numlarini, dolayisiyla  yizey
alanlarint degistirmek suretiyle
hizlanma veya yavaglama ma-
nevralart yapilabilir. Bu yolla
Glines Sistemi icinde ucuza se-
yahat etme imkan: vardir. Boy-
le bir araci vildizlar arasi uzaya

ontinde ciddi teknik engeller
vardir. Ayrica, boyle bir aract
bu yolla sistemin disina ¢ikara-
bilseniz dahi geri getirmeniz
mimkiin olmayacaktir.
Yildizlar arasinda 11k hizina
yakin hizlarda yolculuk konu-
sunda yukarida (bu giin vardi-
gimiz bilim ve teknoloji diize-
yine gore) anlatilanlar ilerisi
icin dahi, bu hayalimizin ger-
ceklestirilmesine yonelik ola-
rak pek Umit vaat etmemekte-
dir. Bu noktada hayal glcu-
miz bizi konuyla ilgili bagka
cozlimler aramaya sevk et-
mektedir. Bilimkurgu yazarla-
rina gore (evrende buylk kit-
leli yildizlarin patlamalart so-
nucu merkezlerinde olusan
inanilmaz yogunlukta) kara
deliklerin icinden ge¢mek su-
retiyle hi¢ zaman harcamadan
yuzlerce 1sik yili uzakliklara
ulasmak mumkindir. Zira
hovle diictinenlere odre b1l ci-

boyle bir imkan gercek ola-
caksa, gitmek istedigimiz yil-
dizlara ulasmak icin birer met-
ro istasyonu gibi kullanmak
tzere kara deliklerin Saman-
yolu icindeki koordinatlarini

tespit etmek gerekecektir.
(Kim bilir belki de bir giin ge-
lecek, uzak torunlarimiz uzay -
zaman dokusunu yapay olarak
bikmeyi ve yildizlar arasinda
kendi metro yollarini tesis et-
meyi basaracaklardir). Yakin-
larda okudugum ilgin¢ bir bi-
limkurgu romaninda; yabanci
uzav aracindan cikan  varatik
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Cogu bilim adamt ise, sahip
oldugu inanilmaz boyuttaki
cekim gtictyle 15181 bile yutan,
bu nedenle de gorilemez ol-
dugu icin kara delik olarak ad-
landirilan boyle bir yapinin
icinden gecmeyi deneyecek
bir uzay aracinuin atomlarina
kadar cozilerek dagilacagina
inantyorlar.

Bir kisim bilimadamlart r6-
lativistik denklemlerle oyna-
mak suretiyle hizt sonsuz bu-
yukliklere varacak sanal par-
caciklart (takyon adi altinda)
giindeme getirmekteyseler de
bu yaklasimlarin bilimsel act-
dan hic¢ bir pratik degeri bu-
lunmamaktadir.

Yine bilimkurgu yazarlarinin
romanlarinda maddenin, ¢ozii-
lerek cok uzaklara isinlanmast
ve gittigi yerde tekrar madde-
lestirilmesi yoluyla uzayda yol-
culuk, sikca islenen konular
arasinda yer almaktadir. Orne-
gin bir metal kiitlesi gibi basit
yapilar icin boyle bir uygula-
manin olabilirligi tartisilabilir.
Ancak canli yapilarin moleki-
ler cesitliligi ve karmasiklig
dikkate alindigi takdirde, konu
coziimstiz gibi goztkmektedir.
Kaldi ki, isinlanacak astrono-
tun viicudundaki her atomun
ti¢c boyutta koordinatlari, gon-
derilecegi yerde tekrar bittin-
lestirilmek tizere, ylizde yuz
hassasiyetle tespit edilebilse
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dagilacak, bu radyasyonun bir
kismi, yoluna c¢ikacak herhan-
gi bir gdk cismi tarafindan en-
gellendigi takdirde hedefe var-
diginda eksik sekilde madde-
lesebilecektir !

Aktarilan butin bu izahatin
is1ginda, belki de coziim, yil-
dizlara gitmek icin hiz konu-
sunda cok fazla israrct olma-
makta yatmaktadir. Isik hizina
cok yakin hizlarda yol alabile-
cek, ancak cok hafif olduklari
icin buytik miktarda yakit tasi-
malart gerekmeyecek insansiz
robot gemiler yakin yildizlara
oralardan bilgi gondermeleri
amactyla yollanabilir. Boyle
araclari hareket ettirmek icin
iyon motorlart da yeterli ola-
caktr. Tyon motorlarinda itici
etki, kimyasal ya da ntikleer
enerji yoluyla elde edilen sicak
ve basincli gazlarin aracin ek-
sozlarindan atilmast yerine,
elektrik yukli parcaciklarin

elelctromanvetile alanlar vacita-

torlu arag, deneme amaciyla
uzayda yol almaktadir. Ancak
bu tip motorlar biiytk uzay
gemileri icin simdilik iyi bir

cozim olarak  gorilmemek-
tedirler.
Ileriki ylizyillarda insanli

uzay gemileri insa edilecekse,
bunlar ¢ok buyik miktarlarda
yakit tasima zorlugunu bir 6l-
ctde telafi etmek amaciyla or-
negin 1sik hizinin % 10" u ka-
dar hiz yapabilecek sekilde
projelendirilebilirler. Bu tak-
dirde yoculuk streleri nesiller
boyu stireceginden boyle arag-
larin, kendi yasam destek sis-
temlerini tastyacak sekilde de-
vasa boyutlarda insa edilmele-
ri gerekecektir.

Herhalde gelecek ytizyillar-
da vyasayacak olan insanlar,
dinyanin yoriingesinde insast
tamamlanan boyle dev uzay
gemilerinin, etraflarinda yasa-
nabilir gezegenleri oldugu tes-
nit edilen vildi7zlara dogri bir



ay ara ile yasadigimiz
_) iki depremin tizerinden
iki y1l gecmesine ragmen ge-
rekli tedbirler hala alinmiyor.
Bu kadar olim ve yikimdan
sonra acaba bu afetlerden bi-
raz olsun ders aldik mr?
Geriye dontp baktugimizda
ise maalesef bir arpa boyu
yol almadigmizi goriyoruz.
Onceleri deprem uyart sis-
temleri ithal
devreye girmisti. Bu furyanin

eden

firmalar

u kadar 6liim ve yikimdan sonra acaba
bu ofetlerden biraz olsun ders aldik mi?
Geriye donip bakhgimizda ise maalesef
bir arpa boyu yol almadigimizi gorisyoruz.

ardindan deprem vyataklari,
cadirlar, hatta deprem uya-
ran kafes kuslar bile satildi.

insanlar yari tiz-
glin, vyart korku
icinde ne yapacagt-
ni, neyi alacagmna
karar veremedi. Bi-

nalarini kontrol ettirmek iste-
yenler yukli miktarda “bina
ve zemin etud” fiyatlar: karsi-
sinda sok oldular. Kimileri
binbir zorluklar
karsisinda bu ettidleri yaptir-
sada sonucta cok sey degis-
Maddi
olanlar binalart saglamlastir-

ekonomik

medi. durumu iyi
di, yada oyle hissetti.

Bu yasananlardan sonra
zin
bas ucunda bir elfeneri ve

belki hala sizin yatag:




Belkide o

diaduk yoktur.
zamanlar hazirladiginiz dep-
rem cantaniz, dolabinizin ha-

len hatirlayamadiginiz bir

bolimundedir.

deni-
akla

tlke-

Deprem
lince ilk
gelen
lerden
olan 4
Japon- €

ya, bu ko-
nuda yasadigi tecriibelerden
sonra oldukca cok yol almis.
Binalarini depreme karsi da-
yanikli sekilde imar eden Ja-
ponlar okullarda, televizyon-
larda surekli olarak deprem
egitimi veriyorlar. Deprem-
den korkmayip onunla bir-
likte yasamayt Ogrenen bu
cekik gozli insanlar, surekli

olarak deprem icin hazir bir

sekilde yasamlarina giliven

icinde devam ediyorlar. Mar-
ketlerde her glin gelistirilen
1 deprem malzemelerini takip
edenler

ara-
> diklari
s ;

\ trinleri
“dep -

p rem”’ r1e-
yonunda
A bulu- :

yorlar.
Japonya’da
binalar depre-
me dayanikli ol-
dugundan Japonlar
onlemlerini daha cok
yangin, yaralanma yada
hayati-idame gibi konularda
aliyorlar. Marketlerin deprem
reyonunda genel olarak dep-
remle ile ilgili Grinler satili-
yor ve bu reyonun grafigi si-
rekli artiyor. En cok satilan
urunler ise dolap ve ev esya-
duvara
trtinler, ip merdivenler, yan-
Bunlari

larini sabitleyen

gin  sondurictler.

Japonya’da binalar depreme dayanikl ol-

dugundan Japonlar 6nlemlerini daha cok

dudtukler, bir insanin ti¢ glin-
luk yasamsal ihtiyaclarini
karsilayacak yasam Kkitleri ve
el fenerleri izliyor. Bu reyon-
da icine su ve yi-

yecek konulabi- 4
len dayanikli
posetlerden

tutunda,
vucut 18181~
nt koruyan
batta-
niyelere
hatta yan-
gindan ka-
carken ba-

ozel

sinizi koru-

4 yacak  ali-

minyum kari-

stmli cantalara kadar her
tirli Grind bulmak mam-

kiin. Bu urtinlere her giin bir
yenisi ekleniyor ve Japonlar
bunlari surekli olarak takip
ediyorlar. Apartmanlarda, sir-
ketlerde, parklarda strekli
egitim yapan Japonlarin dep-
remleri kolayca gecistirmele-
rinin nedeni ise egitim ve ha-
zirlik.

Hazirhk deyince bir soru

sormamak icten degil! Siz
eger Onceden hazirladiysa-




7 enize dogru dik bir ucurumun tepesine
1 kurulmus satonun balkonundan ufku
seyrediyorum. Karadeniz sakin, dalgalar yumu-
sak kivrimlar yaparak solugu kiyida aliyor. Al-
manya’da Ortacag’da yapilan satolarin minik bir
kopyast burast; adi da “Kirlangic Yuvast”. Ufuk-
ta beyaz motorlu prensten eser yok. En iyisi ice-
riye girip maviligin ortasinda nefis baliklarla sa-
rabimi yudumlamak. Burast neresi derseniz, Ki-
rim’in giiney kiyisinda Yalta’dayim. Ama hikaye-
ye en bastan baslamak gerek.Ttrk Hava Yollart
15 Mayzs itibariyle ucus noktalarina Kirim Cum-
huriyeti'nin baskenti Simferopol'i ekledi. Kirim
disislerinde Ukrayna'ya bagli icislerinde ise
ozerk bir cumhuriyet. Simferopol ise Kirim’in
hem ekonomik, hem politik hem de kiilttirel an-
lamda en &nemli sehri. Ustelik tim Rusya’'nin ta-
til amactyla akin ettigi Yalta icin de bir sigrama
tahtasi.16. yiizyilin basinda Tatar yerlegimlerin-
den Ak-Mechet olarak, Kirim daglarindan dogan
Salgir irmaginin sol yakasina kurulmus Simfero-
pol. Kirim'in Ruslarin eline gecmesiyle Tauri
Bolgesi'nin merkez sehri olmus. Ve buglink is-
mini almis. 19. ylUzyiin sonunda sehir 1rmagin
diger yakasina atlayarak yayilmaya baslamis. Sal-
gir irmagy, islemelerle bezenmis demir kopriler,
sonbaharin tim renklerine biriinen agaclarla
siislenmis kentin en gilizel parklarindan birinin
icinden akip gidiyor simdi. Simferopolin en
canli yerlerinden biri Merkez Pazar’sa digeri de
Puskin caddesi. Merkez Pazar'da taze sebze ve
meyvelerden ete, tablolardan hed1yel1k e§yalara
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as watching the horizon from the balcon of
]Zn enchanted castle perched on the edge of a
cliff overlooking the sea. The water was tranquil,
its gentle waves lapping on the shore far below.
The name o miniature copy of a medieval Ger-
man cast was the Swallows Nest. I looked in vain
Jon a prince in a white motor boat rushing to my
rescue, and decided that the next best thing wo-
uld be to go inside and enwoy some delicious fish
accompanied by wine. If you still cannot guess, T
was in Yalta, on the south coast of the Crimea.
But I should begin my story from the beginning.
On 15 May this year Turkish Airlines added
Simferopol, capital of the autonomous republic of
the Crime, to its flight destinations. The Crimea

Tasia hanas 7 aiartadsy AL FThaisianda ciarima TOEA rAaved rinn



da yenileri ekleniyor. Sokagin sonunda Kirim'in
en eski tiyatrosu, cephesi heykeller ve mermer
islemelerle stslt Gorki Tiyatrosu ve hemen ya-
ninda sokaga ismini veren Unlu yazarin heykeli
bulunuyor.Simferopol’de zaman agwr adimlarla
ilerliyor, oysa ki hemen yakinindaki Yalta’da de-
li dolu gecip gidiyor saatler... Simferopol ne ka-
dar ciddi ve sakinse, Yalta o kadar sen ve mace-
ract. Simferopol yagmurlu hatta kar yagisliyken,
Yalta’da Akdeniz iklimi hiikiim stirtiyor. Ne de
olsa Simferopol politikanin, Yalta ise eglencenin
merkezi Kimilerine gore yalanct bir cennet Yal-
ta, kimileri icinse sifa aranan yer. Mark Twain,
Anton Cehov, Tolstoy ve daha nice sanatci icin
bir siginak olmus Yalta. Benim icinse masallar
diyari.”Burada insan nasil bir tatil istiyorsa onu
yasar” diyor Yalta’nin inli Tirk lokantasi Victo-
ria’nin sahibi Barbaros bey. Kuzeyden gelen so-
guk riizgarlart tim heybetiyle tutan Kirim Dagla-
11 sayesinde gtinesli, liman bir iklime sahip olan
Yalta’da Aralik ayina kadar denize girilebiliyor.
Sira sira kafelerin, restoranlarin, magazalarin si-
ralandigt sahil kordonu daima hareketli. Sabaha
kadar eglence devam ediyor. Glin boyunca da
birbiri ardinca kurulu tezgahlardan kendinize ve
arkadaglariniza yoreye 6zgli pek cok sey bulabi-
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Crimean Mountains. After being annexed by rus-
sia in te late 18th century, Simferopol was appo-
inted main city of the Taurian Region and given
its present name. At the end of the 19th centruy
the city began to develop on the right bank of the
river. Today the Salghir, with its ornate iron brid-
ges flows through one of the most beautiful park
in the city, where the trees were ablaze with au-
tumn colours when I saw it.

The Central Market and Pushkin Street are the
liveliest places in Simferopol. In the central Mar-
ket you can find everything from fresh fruit and
vegetables to paintings and souvenirs. Barga-
ining is part of the shopping culture bere, so give
it airy.

Lined by cafes and restaurants, Pushking Stre-
et is thronged with people until late at night. He-
re there are more of the statues which you enco-
unter all over the city, and at one end is the mag-
nificent Gorki Theatre,the oldest theatre in the
Crimea, its marble facade adorned with satues
and carving.

In Simferopol time passes at a measued while
in neaby Yalta the bours rush by exuberantly.
Simferopol is as calm and dignified as Yalta is
gay and jubilant. When it is raining or even sno-
wing in Simferopol, Yalta basks in a Mediterra-
nean climate, their weather reflecting their func-
tions as centres of politics and entertainment res-
pectively.

According of some Yalta is a false paradise, to
others a place to seek bealth. Yalta bas provided
a refuge for many writers, including Mark Twa-




Savast sirasinda t¢ buyuk lider, Roosevelt,
Churchill ve Stalin’in, Nazi Almanyas’ni kesin
yenilgiye ugratacak son saldirtyr goriismek tize-
re toplandiklari Livadya Sarayi. Eskiden Rus car-
larinin da yazlik ev olarak kullandigi saray, ken-
disi gibi gorkemli bir parkin icinde yer ali-
yor.Gorlilmeye deger bir diger saray da 1840’]ar
da yapilan Alupka’daki Vorontsov Saray:. Livad-
ya Saray1 gibi rengarenk biiylik bir bahceye sa-
hip olan Vorontsov Sarayr'nin en ilgi ceken kis-
m1, merdivenlerinde altt aslanin gozcilik ettigi
cami formunda yapilan giiney giris kapisi. Mer-
divenlerin sonunda sirtinizi denize verip yuzi-
niizii oriental tarzda yapilmus, ince tas isciligi ve
seramiklerle siisli kapiya dondiigliniizde Arapca
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Mountains are a barrier to the cold north winds,
so that Yalta enjoys sunny mild weather for most
of the year and it is possible to swim until Decem-
ber.

The esplanade is lined by cafes, restaurants
and shops, and the wightlife continues its bectic

pace until the small hours of the morning. At the

rows of stalls you can find many original souve-
nirs unique to the region for yourself and your

[friends, but the most enjoyable is to pose for one

of the street artists who will draw or paint your

portrait in pencil, water colours or pastels.

There are mawy bistoric places of interest in
Yalta, the most famous of all being Livadia Pala-
ce where Roosevell, Churchit and Stalin met for
the Yalta Conference, at which these three leaders
discussed final plans for the defeat of Germany.
The palace is a former summer residence of the
Tsars and is set in a park of equal slendour.
Another palace not to be missed is Vorontsov Pa-
lace in alupka. Built in the 1840s, this too is set
in large colourful gardens. The most fascinating

. Sfeature of the palace is the portal built to resemb-

le a mosque, with six stone lions on guard on the
steps. Along the corince is a quotation in Arabic
script reading. There is no conqueror but Allab;
(spoken by Mubammed I, who built the Albamb-
ra Palace in Spain) chosen by count Vorontsow
to reflect his whish that all societies should live in
peace.

Now we fo on to the Foros Church located bigh
in the Krasnaya Mountains “between beaven




baliklar tadabileceginiz bir italyan Lokantasi

dayiz simdi. Krasnaya Daglarr'nin tepesine, “cen-
netle deniz” arasina kurulu Foros Kilisesi'nde.
Gilinesin oyunlartyla altin renkli sogan kubbeler
g6z kamastirtyor. Cok da biiyiik olmayan hatta
digerlerine oranla mitevazi sayilan kilisenin ici
Italyan ve Rus ressamlarin calismalarryla stisli.
1892 yilinda yapilan kilisenin etrafinda baska ya-
pt yok. O dogayla bas basa miinzevi bir yasamin
icine cekilmis sanki.Yalta benim icin masallar di-
yart demistim. CUnki en umulmadik yerde bir
masalin izini siriyorsunuz. Denizin ortasinda
ylkselen, kucaginda ¢ocugu olan bir kadin hey-
kelinde ornegin. Haramiler tarafindan kacirilan
ama son anda kendini denize atip kurtulan Arzu
kizin heykeli. Bu sadece biri. Siz biitiin masalla-
11 bir arada dinlemek istiyorsaniz benim gibi ya-
pin ve Polyana Kazok’a gidin. Burast Kirimli sa-
natcilarin yaptigt agactan ve tastan heykellerden
olusan bir actkhava miizesi. Ama bu heykellerin
hepsi bir masalin kahramanlari. Zaten siz bir co-
gunu yakindan tantyorsunuz. Sadece biraz ¢o-
cuklugunuza doniin; merak etmeyin, kapidaki
masalct dededen yardim isteyebilirsiniz. Her

(Uste) Krasnaya Daglari’nin tepesine, “cnnetle deniz” arasina kurulu Foros &
Kilisesi. Sagda, Simferopol, Kinm yarmadasinin kiiltir ve ficaret merkeziy
ken, Yalta ise Karadeniz'in en gézde turizm merkezlerinden biri. Yalta’da
bir ugurumun tepesinde kurulu “Kirlangig Yuvasi”, maviligin ortasinda nefis 2

and sea”. The gilded onion domes dazzle your
eyes as the sunlight plays on them. The church is
not large, but the interior is exquisitely decorated
with paintings by Italian and Russian artists. The
church, which dates from 1892, stands quite alo-
ne in its remote mountainous setting, as if in ret-
reat from the world.

I said that for me Yalta is a land of fairytale.
That is because in the most unexpected places
you come across reminders of local legends. In
the middle of the sea, for example, there is a sia-
tue of a woman holding a child.

This represents Arzu, who was kidnapped by
corsais but escaped their clutches by throwing
herself into the sea at the last moment. If you
want to listen to the Crimea’s other legends, then
you must do as I did and visit Polyana Kazok.
This is an openair museum of wooden and stone
statues by Crimean artists, all depicting beroes of
legend of fairytale. Most of them will be familiar.
Just call up your childhood recollections, and if
they fail you, do not worry, because you can ask
Jor help from the storyteller at the door. Look



We manufacture bearings and steel with highest precision,
because the landing has to be flawless.
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zun ucguslarda ortaya
Ug1kan “Jet lag, uzun
ucus yapan yolcular da cok
siklikla gorilir. Bir hastalik
olmamakla birlikte daha cok
bir duzensizlik olarak bilin-
mektedir. Genellikle Atlantik
asimi veya uzak dogu ucus-
lari sonrasinda ortaya cikar.
Ortalama %50 olmasi gere-
ken nem orani ucus esnasin-
da kabinde %10’a kadar du-
ser, bogaz ve burunda olu-
san kuruluk insani rahatsiz
eder. Ama asil 6nemlisi kuru-
lugun wvicutta olusmasidir.
Cunki vicuttaki su azalmasi
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rtalama %50 olmasi gereken nem orani

Oesnasmda kabinde %10’a kadar diser, bo-

- A

.

usus

gaz ve burunda olusan kuruluk insani rahatsiz
eder. Ama asil 6nemlisi kurulugun viicutta olusma-
sidirr. Cinki vicuttaki su azalmasi oldukca
tehlikelidir. Gurilt, tirbilans ve heyecan bunlar

tetikleyen faktorlerdendir.

mast ve kan devrinin azalma-
st da rahatsizlig: iyice korik-
ler. Sendrom, yasanir. Uni-
versitelerin Norofizyoloji bo-
limiind ilgilendiren olay,
“kisinin biyolojik saatinin ile-
ri gitmesi veya geri kalmast”

seklinde tanimlanir.Clinks
vardigimiz tlke ile yola ¢ikti-
gimiz tlkeler arasinda zaman
farkinin olmast insanlarda
ucus sonrast eski saate
uyumlu olmak zorunlulugu
dogurur. Vardiginiz Ulkede

olarak uykunuz gelecektir.
Vicudun direnmesi ve uyku
ihtiyacina karst koymaniz ba-
z1 dengelerin degismesine de
neden olacaktir. Bundan
mumkin oldugunca az etki-
lenmek icin saatinizi yolcu-
luk esnasinda sik sik ayarla-
yarak beyninizi buna alistir-
mali, viicudunuzu, ellerinizi
ve ayaklarinizi hareket ettir-
melisiniz. Saat bast sik sik su
icmekle viicudunuzdaki su
oranint dengelemeli ve kan
dolasiminizt  hizlandirmalisi-
niz. Eger doguya gidiyorsa-
niz hemen uyumaya calisin,
batiya gidiyorsaniz mimkin
oldugunca gec¢ uyuyun. Ugus
sonrast Once 1lik, sonra so-
guk bir dus iyi gelecektir.

Hazirlayan: Kemal Kanat




Ucak Teknisyenleri Derneginin aylik yayin organi
UTED Dergi’ye her ay diizenli olarak sahip olmak
ister misiniz?

, Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup yillik

, abone licreti olan 15.000.000.- TL'yi asagidaki
belirtilen banka hesap numaralarindan birine
yatirarak dekontunuzu ve abonelik bilgilerini iceren
formu, faks, posta ya da internet araciligi ile
dernek merkezimize ulastiriniz.

Ya da dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.

DERGINIiZ DUZENLIi OLARAK ADRESINIZE ULASACAKTIR.

BANKA HESAP NUMARALARIMIZ

Turkiye Is Bankasi Yapi Kredi Bankasai
Carsi Bakirkdy Subesi/istanbul Yesilky Subesi/Istanbul

1006-01233989 No.lu Hesap 121-304-002080 No.lu Hesap

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 Kat:5 Daire:8 Bakirkdy-ISTANBUL
Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71

E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org

UTED DERGI ABONE FORMU

ADINIZ: ..crveunmnesnsssssssistsnssasssvmmsssmmsssammussunsssnssavessss
SOYADINIZS iisscsemmmnsmmsemsamsnnsssasosnensssnsnasensssssnnassasinbi




Soru: Card-pbone ne-

dir, nasil calisir?

Yanut: Card phone adi
verilen telefonlar normal
telefon ozelliklerinden
farkli olarak baska 6zellik-
lere de sahiptirler.
Piyasada pek
yaygin olma- .
salarda cok
kullanisli  olan
bu telefonlar hem

000 hz hemde: 1500

hz. de calistiklarindan ¥

dual bant 0Ozelligindedir-
ler. Card phone’nun en
buyik uygulayicist olan
Nokia, bu telefonun halen
ilk ve tek dureticisidir. 5
mm. inceliginde ve 58 gr.
agirhigindaki bu telefon
windows 95/98 ve win-

dows NT 4,0 ile
uyumlu olarak ca-

lisir. Card Phone
2,0 diztsti
PC.ler, ultra por-
tatif bilgisayarlar
ve tasinabilir
faxlar gibi
IT PC kart

= girisi-

sahip
uygun
aygitlara ta-

kilabilir ve on-
lara ses, e-mail ve internet
icin iletisim olanagi kazan-
dirtir. Ustelik bu isleri ya-
parken datalarn sikistirma-
ya gerek kalmadan yapa-
bilirler. Daha fazla kanal
secenegi, kulaklik ve mik-
rofon seti aksesuarlari ile
arama, telefon rehberiyle
baglanti, telefon ayari, kisa

Card phone 2,0’in bu 6zel-
liklerinden faydalanmak
icin uzun zaman bekle-
mek zorunda degilsiniz.
Cunku
yuksek hiza sahiptirler. Bu

Card phone’lar

cihazlarda hiz secimi size
kalmistir. Normal hizda
(9,6 kb/s) veya vyiiksek
hizda (14,4 kb/s) veri se-
bekelerine baglanmaniz
oldukca kolaydir. E-mail
gonderirken yada
alirken hiziniz iki
katina c¢ikabi-

(28,8
kb/s).
W e b

= sayfalarini-

lir

% 71 yiklemek iste-

#"" diginizde ise hiziniz 3

katina cikar (43,2 kb/s).
Kisaca card phonelar ebat-
lariyla ters orantilidir. On-
lara “kiictik boyutlu muci-
zeler” diyebiliriz.

Hazirlayan: Kemal Kanat
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Diinya ve tilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdliriiyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve Uriinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

@_HH ~[D)  BUFIRSATI DEGERLENDIRIN...

CINY - SIE HERAMRHINOEK DR VAN

UCAK TEKNiSYENI:ERi DERNEGI I
istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8



VIZYONDA
9,5 Hafta ~ 2 <l

Askin Biyusi v}: il
Billy Elliot G
Bizim Dansimiz
Cikolata

Cilgin Cocuklar
Darisi Basima
Dislerin Efendisi
Filler ve Cimen

Kl

FILMLER
Giizel Dedektif :
Hemso
Herkes Kendi Evinde
Kaplan ve Ejderha
Kapidaki Disman
Kasim’da Ask Baskadir
Komser Sekspir
Kutsanmis Cocuk
Lumumba

Gizli Gergek Mumya Geri Dontyor
Gladyator Olimstz Maskesi (Bruiser)
En QOk e Verli Albiimler EN COK SATAN YABANCI KASETLER
1 Jennifer Lopez /J.Lo
1 Tarkan

Kuzu Kuzu

2 Sertab Erener

Turuncu
3 Melih Kibar

Yadigar
4 Harem 2

Universal
5Nilifer

Biyik Askim

2 Anna Vissi/ Kravgi
3 Destiny’s Child /Survivor
4 Power Hits 10

5 Safri Duo/ Episode 2
Kaynak: Raksotek

EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERI EN GOK SEYREDILEN DVD FILMLERI
1- Matrix

2- The Usual Suspects
3- The Green Mile
4- Gladiator

ﬁ 5. Thia Fivst 9712

1- Komser $ekspir
2- Gladiator
3- The Mummy
4- Ammerican
Beauty

5 U571 Weeks

Kaynak: Raksotek

h EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi
l “7 1-isyan Ginlerinde Ask/Ahmet Altan

2- Bir Maniniz Yoksa Annemler Size Gelecek/

,

7- Kalemin Sapini Gille Donattim/Ferhan Sehsov

6- Aslinda Ozgiirsiin/ Duygu Asena




UCU BIRARADA

Eger eviniz darsa, her esyanin ihtiyacini hisseder ama hep-
sini birarada bulunduramayabilirsiniz. Bu durumda modi-
ler tip mobilyalar kullanmaniz gerekir. Sehpa, masa ve ga-
zetelik gibi esyalarda bu tip mobilyalara uyum saglamus.
Altina dergi, gazete koyacaginiz bu sehpa, acildiginda iki
kisilik bir masa oluyor. Iki ayri rengi bulunan bu sehpa - :
masa - gezetelik evinizde az yer kaplayacak
ama ¢ isi birarada gorecek. Fiyati 189,5 Dolar!
olan bu mobilyayr www.skymall.com adresin- &
den “magazine rock end table” adi ile temin ede-
bilirsiniz.

katlanir tastyicryr da yamnlzda gotirmelisiniz. Tastyictyt acarak cantalar Us-
tuste yerlestirip lastik kancasinida tutturdugunuzda fazla bir agirlik yiiklen-
meden bu kadar esyayi tastyabilirsiniz. Celik alasimindan tre-
4 t11m1§ olan bu triin ¢antalarinizdan birine rahatlikla sigabi-
» lecegi gibi 80 kg. dan fazla agulikta tastyabilir. www.
', Skymall.com adresinden “Long - bed hand truck “ adi ile
bu tastyictya 129 Dolara sahip olabilirsiniz.

Gilinlin biyik bir bolimuni mutfakta geciren ve
televizyona diiskiin olanlar i¢in Uretilmis bu tele-
vizyon ugaklardaki acilir - kapanir ekranlara ben-
ziyor. LCD ekranli oldugundan goriintii ¢ozinlr- &=
ligi yiiksek olan bu renkli TV bir uzaktan ku- |
mandaya da sahip. Monitéri indirildiginde saga *.
ve sola dogru dénebilen TV. nin ses cikisida ste- |
reo olarak yapilmis. Ayrica 6n panelinde video,
hAanartlaar  aiidio oihi cilciclarida olan bt TV ve ®




ik Filo Yapisi

Isletme, ABD’den alinan 22-28 yolcu kapa-
siteli 30 adet DC-3 ve 3 adet C-47 tipi ugagin
filoya dahil edilmesiyle Ortadogu'nun en bu-
yiik havayolu durumuna yukselmistir.

Sirketin harpten sonra satin aldigt bu ucak-

larin icindeki savas ihtiyaclarina cevap vere-
cek sekilde yapilmis bulunan oturma yerleri,
T.H.Knun Ankara Etimesgut ucak ve motor
fabrikalarinda peyderpey sokilip, dinya ha-
vayollari standartlarina uygun koltuklar yer-
lestirilmis, onarilmis normal yolcu ucag: hali-
ne getirilmis neticede ucaklarin hizmete ha-

zir olmalart zaman almistir. Bu nedenle

. Naviun %8 Asker | Sigorta | Damga | Tam bilet 1946, 1947, 1948, 1949 ve 1950 yillarinda
: ailelerine resmi | icerefi ¥

|Sh|(0mei yardm ucaklarin bir kisminin onarim ve koltuk
lirgK. | LiraK. ] K K. | liraK. | yenilenmesi nedenleriyle ucusta kabul et-

AnkaraAdanal | 47480/|.1/45 | 65 || 10 | 5000 |EEeEEa e S

“. Afyon 24 43| 0 82 65 10 | 2900

" Elaz 6916 209 | 65 | 10 |7200| Yolcu Tarifesi

“_ istanbul 47 80| 145 | 65 10 | 5000 | 1, Devlet Hava Yollarina ait tayyareler-

*- Kayseri 3226| 099 65 10 | 3400 | de seyahat eden yolculardan, mecburi

:I' Konya 27431 082 | 65 10 | 2900 sigorta, asker ailelerine yardim ve damga

idlog o )| Gl 2o IO e OO gibi masraflar dahil, nakil hizmeti

“- Samsun 40051 120 65 10 | 4200 2 & 5%

", Sivas 4392 133 65 10 | 4600 karsiligi olarak asagidaki ticretler alinir.

Afyon-Antalya | 24501 075 | 65 10 | 2600 Hazirlayan: Zeki Girsoy

“. [zmir 36150 110 | 65 | 10 | 3800 | [Filo Yapisi

Burscistanbul | 1090| 035 | 65 [ 10 | 1200 |y, T S Koltuk Adedi

: RZ220R00 e ol IO R e e ke 3x6=18

D.BakirUfa | 1770| 055 | 65 | 10 | 1900 P

" Van 3324 107 65 10 | 3500 D-Havilland 86 Ekspres 4 4x10=40

ElozigD.Bakir | 1384| 041 | 65 | 10 | 1500 || Dragon Rapid 1 1x6=6

“. Erzurum 26 44| 0 81 65 10 | 28 00 | | D-Havilland Domini 6 bx6=36

“- Van 42951 130 65 10 | 4500 || Junkers-52 5 5x17=85

Erzurum-Van 28 40 085 65 10 | 3000 || pc3 30 30x22=660

e o] | o | | mee| e

zmir-Istanbu -

henceriadond o193 0z | 650 | or | itooiiLRelesn 2 Kohic Toplen 845

Kayseri-G.Antep| 29 35] 0 90 65 10 | 3100 Personel Durumu

/R0 A 050 | I RO ey L R 1Y Y i {oV=1 | S aF AN AN RN DTN




Bakarkdy Spor Vakh

Vakh Tesisleri

Deniz Mefrusat

English Fast
Citadel Hotel

Akdemir Dekorasyon

Galleria Bowling

Anlm Sigoria
Yetkili Acente

TNB-Toshiba
Note Book Computer

Elecironic Market

INDIRIM FIYATI

Bar, Sauna, Kafeterya
Kuafor (Bay/Bayan)
Unitelere gore farkh fiyat

BasketVoleybol Tenis,Yizme

%20

%10
%40

Single Oda (Basi Liske Fiyah Uzerinden) %50
Double Oda (Basi Liste Fiyah Uizerinden) %50

Rio De Jenario Cad.

3. Kism Karakol Karsisi
Aiakéy/istanbul

T (212) 559 01 82/83

u u

Bagdat Cad. No: 258
Caddebostan/Géziepe
Tk (216) 385 86 85

Tum subeler
Tum subeler

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapi/istanbul

Aksam Yemegi (Limiti yedi i dohi) 15.000.000 Tel: (212) 516 23 13

D. Duvara Hahi ve PVC Yer

Dikey Perce, Sior Perde, PVC Dograma

Oyunda %20
Yiyecek-icecek %15

(Kasko'da %25) Aynca Ev, Saglik,
Deprem,Trafik sigortalan

UTED iyelerine 6zel indirim

Tum abs verislerde kredi karflanna ve
pesin 6demelere %10 iskonio

Tl (212) 5723078
(212) 57217 ;1

Galleria Atakdy
T (212) 6610322

Tl (212) 5424112
(212) 542 65 24
Fax: (212) 542 6524

Bijyikderece Cad. Lale ishan
Mecidiyekdy/ Istanbul

et (2122758797
istanbul Cad. No: 20/3
Balarksy /istanbul

T (212) 57202 32




Dllgls1l4, Dag KO,CUC YT DULULSA, Ddg KOoC Collk VO Colk UC DaskOoC sSayllll.
Anlayis nerede olursa orast ululuk kazanir; bilgi kimde olursa o buyuklik bulur.
Yusuf HAS HACIB
Divan sairi

En yiksek uygarlikta kitap, hala en yiksek zevktir. Onunla kendilerini tatmin edebilen
insanlar, felaketlere karsi bir panzehire sahiptirler.
Iyi arkadas, yaninda yiiksek sesle konusup distinebilecegim insandir.
Insanin biyiikligi, yaptuklarindan gelir, sdylediklerinden degil.

Uygarligin gercek olctisti; ne nifus coklugu, ne kentlerin biyukligl, ne de tiretim
bollugudur. Gergek ol¢ti, tilkenin yetistirdigi insanlarin nitelikleridir.
Yapilirken heyecan duyulmayan isler basarilamaz.

Ralph EMERSON
ABD’li sair, yazar, felsefeci
(1803-1882)

Bir sey icin kusku neyse, parlamento i¢in de muhalefet odur. O, gerekli oldugu kadar
yararlidir da.

Aki1l ve zekast olmayan bir kisi, mutlulugu géremez.
Arthur SCHOPENHAUER
Alman filozofu
(1788-1860)

Ayni irmakta iki kez yikanamazsin, ¢cinkli sonradan akan su ilk akan su degildir.

Mutluluk, maddesel sevinglerden olussaydi, cayira kavusan okiizleri mutlu saymamiz
gerekirdi.

Insanlar yasalar icin, davalar icin oldugu gibi kavga etmelidirler.
HERAKLEIDES
Eski Yunan filozofu
(10 388-310)

Tanri zamani yaratti, insanoglu da telasi.
Irlanda Atasézii

<o IO 2L BPUY YU IS (SUE.” (S O
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Soldan Saga: 1- Fenerbahgeli bir futbolcu,- Jo-
pon cicek dizenleme sanati, 2- imkansiz,- ilkel
deniz tasiti, 3- istanbulun bir semfi,- C|dd|yet ya-
da devletle ilgili resmi durum, 4- (Tersi) Bir harfin
okunusu,- Bir kayak merkezimiz, 5- (Tersi) Meshur
uzay istasyonu,- Marx'in ilk adi,- Bayagi,- Bir so-
y1, 6- "O" sifatinin eski bigimi,- Yalniz, tek, sirf, -
Kayak sporunda bir dal, 7- Yikselme, yicelme,-
(Bruce.....) inli kung fu ustasi aktdr,- Komsu bir Gl-
ke, 8- Bal yapan,- .Avustralya’da yasayan ugama-
yan bir kus tirl,- Iri taneli bezelye, 9-Orug ay,-

Bir meyva, 10- Erkek kisi,- Kalmaktan emir,- Kisa-
ca Tirk standartlar enstitisi,- Alamet, 11- Bir
peynir tirl,- Bebek yemegi,- Iginden cikilmasi gig
ve sorumlu olan durum, 12- Vilayet,- Bir pop
mizik sanatcisi.

Yukaridan Asagiya: 1- Maurice Ravel'in Gl bestesi, -
Gercek olmayan, hayali, 2- Mimkin,-Agacin kolu, 3-
Degerli bir tas,- Argoda yalan, 4- Bir sit hayvani,- Bir
nota,- Yardim istendigini anlatan Gnlem, 5- Gelisig-
zel durmadan yazarak,- Eski Misir'da giines tanrist,
éKira ile tutmak, 7-Duman kiri - Kisaca “Tirkiye Rad-
yo Telewzyon kurumu,- Boyu biyime, 8-“Erden
" (sinema ydnetmeni) - Meydon 90ncesnz||k -
..... Connery” (nli aktdr) - Kisaca “Milattan énce”
10- Bir birim sistemindeki dlctsy tek bir sayi olan b
yuklik icin kullanilan sifat,-Gines dogmadan énceki
alacakaranlik, 11-Donanma,- Dingil, 12-Karsilik bek-
lemeden yapilan yardim,- Dogum yaptiran kadin,
13- Bir kita,- Nispet,- Yabanci, 14- (Tersi) Stmer su
tanrisi,- Kalca kemigi,- (Tersi) bir yabanci bayan adh,
15- Degerli bir maden adi,- Erzurumun bir ilcesi.




KIRRIC TURK HAVA YOLLAR!
CYPRUS TURKICH AIR(INES

Biirolar/Offices



COK OZEL

COK OZEL KiSILERi, GOK BINEMLiI ANLARDA;
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
OZEL UGAK PiISTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIN YENi VIP SERVISi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI GOK DEGERLi OLAN SiZLERE
BU GOK OZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

5iMDi, GUONDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI COK OZEL BIiR
HELIKOPTER VAR...




