o =

e 2‘ il % > 4,‘:':, p—r ; ‘. .- —— e aRE v
":i} AYLIK HAVACILIK DERG|S| [ MONTHLY AVIATION MAGAZINE ¢ YIL - YEAR: 8 ¢ SAYI/ISSUE: 94 « EYLUL / SEPTEMBER'90 FYee s e

0

- ;
& 00
4 BOEING _77‘7‘._73.”."--

&

o : L g‘w«
PIST iHLALLEA

“w

UTED ON-LINE:

l.h S mshad
adadadh MOV




FTURK ' HANNEE

SABIT VE DONER KANATLI HA
ININ URETIMI

3

\

UCAK GOVDESI VE PARGA -
IMALATI 24

KANO 90.312.4419977

81 p v 12 Kkavaklidere 06692 Ankara TURKIYE Tel: (0312) 811 18 00 Fax: (0312) 811 14 25 http:// www.tai.com.ir



ICINDEKILER
GUNDEM
HAVACILIK HABERLERI

PIST IHLALLERI

TAI- ZiRAi ILAGLAMA UCAGI

KOKPIT TEKNOLOVJIS

UGUSLARIN PC ORTAMINDA iZLENMESi
MILLENIUM’A BIR KALA

TURBIN MOTOR TEKNOLOJILERININ
SANAYIIDE KULLANIMI

KRIZLER KRIZLERi DOGURUR

POSTER

YELKENKANAT

UGUS NOKTASI:PEKIN

DUNYANIN EN iYi SIRKETLERI 34-35 ‘
 FiL TEKNIGi 36-37 [
IRON-BIRD 38-39
LINUX’A DEVAM 40-41
OZEL HABER
OLMASA DA OLUR
Hi¢ BOYLE BiR HEDIYE ALDINIZ MI?
ABONE FORMU
NOT DEFTERI
BULMACA

| istambul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5
Tt Daire:8 Bakirkdy/Istanbul
Telefon: (0212) 542 1300 / 543 29 74

TAMAMI YA DA BIR KISMI, KAYNAK GOSTERILMEK
KOSULU iLE, KULLANILABILIR




Gindem Agenda
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Bizi deprem degil ahlaki
cokiis yikta 11!

"7 Agustos sabahi
. L saat 03.02 ‘de
meydana gelen deprem, he-
pimizi cok tizmis, binlerce |
8l ve varalimn yanisira tril-
yonlarca lira zarar, zaten zor

vardir.

Insanlarimizin bu kadar
ozverili oldugu bir ger-
cek iken, boyle bir fela-
kette; arac-gerec ve in-
san giiciiniin harekete
gecirilememesi, merkezi
bir orgiitlenme eksikli-
ginden kaynaklanmstir.
- | Bdyle bir merkezi érgiit, hal-
| ki da egiterek, kurulabilir.
1 Ciinkii bu deprem ne ilk,

durumda olan ekonomimizi
iyice zora sokmustur. Bu tizii-
cii olayda dikkatleri ceken en
énemli konu; olaya miidahalede ¢ok geg
kalinmasidir. Tiim kurum ve kuruluslarin
bzverili cabalarina karsin, organizasyon
eksikligi ve koordinasyon bosluklar1 bun-
da etken olmustur.

Bu olayla birlikte; Sivil Savunma diye
bir kurulusun ve hic bir hazirhgimin olma-
dig1 anlasilmis, bunun yaninda; AKUT
(Arama Kurtarma Timi) gibi sivil toplum
orgiitleri ile diger yerli yabanci kurtarma
ekiplerinin ise; depremden zarar goren
yurttaslarimizin tek umudu olmasi hem
sevindirici hem de diistindiirtictiydii. He-
men hemen her yetkilinin (!), cok 6nem-
li, kinlgan bir fay hatti tizerinde oldugu-
muzu vurgulamasina karsin, ‘énlemlerde
ve miidahaledeki yetersizlik, tiim yurttas-
larimizi tizmstiir.

Nostradamus’'un kehanetlerini dogru-
larcasina olusan son yillardaki doga fela-
ketlerine Kkarsi etkin savasim verebilmek
icin; iyi organize edilmis ¢agdas teknolo-
jilerle donatilmis egitimli ekiplere gereksi-
nim oldugu bir kez daha ortaya ¢itkmis
bulunmaktadir.

Bu yasadigimiz aci olaydan ¢ikan so-
nug; AKUT gibi kuruluslarin desteklen-
mesi ve giiclendirilmesi gereginin giinde-
me gelmis olmasidir.

Artik egitimsiz, uyusuk ne yapacagimni
bilmeyen ekipler yerine, ¢ok iyi organize
edilmis biiyitkk ekiplere gereksinimimiz
UTED*AGUSTOS'99+4

Sefa inan / Ba§ka“ ne de son olacaktir. Dep-
UTED President

rem kusaginin tam orta-
sinda bulundugumuza
gore, depremle birlikte yasayabil-
memizin tek kosulu, 6nceden hazir-
hikh ve érgiitlii olmaktir. Deprem teh-
likesi olmayan iilkelerin, arag gerec dona-
nimlari ve kurtarma timlerinin basarh ¢a-
lismalari, bizleri hayran birakti. Bizim de,
boylesi timler kurmasini istemek ve bek-
lemek en dogal yurttashk hakkimiz olsa
gerek...

Her depremde vyikilan binalarin
sorumlusu olarak, bir kisir dongii
icinde; halkin miiteahhiti, miiteah-
hitin belediyeyi, belediyenin de ye-
niden miiteahhiti suclamas: bizleri
bir yere gotiirmeyecektir. Bu gibi
rantiyesi yiiksek miiteahhit (yiikle-
nici) islerinde, “ahlaki cokiintii”
nedeniyle denetimler yetersiz kal-
maktadir. Ahlaki bozulmaya neden
olan maddi cikarlar énlenmedikce,

bu acilarin yasanmasi1 kacinilmaz-
dur.

Sonug olarak;

Deprem felaketinde yasamim vyiti-
ren tiim yurttaslannmza tanndan
rahmet, yarahlara acil sifalar, dep-
rezedelerimizin yakinlarina ve tiim
ulusumuza gecmis olsun dileklerimi
sunuyorum.

Saygilarimla.




’ts is not the earthquake, but the
& moral collapse, which pulled us
down!!!

We were all deeply worried about the
earthquake which occured at about
03:02 hour A.M. August 17. and resul-
ted in tens of tousands of causalities, as
great trouble to our economy already suf-
fering from financial embarresment. The
most significant event experienced du-
ring thes unfortunate occurrance has be-
en the late intervention of government
authorities for rescue. Despite all self-
sacrificing efforts and support extended
by public institutions and establish-
ments, rescue operations were adversely
effected by lack of efficient organization
and co-ordination.

It became evident that the Civil De-
fence Organization was in no way re-
ady for such occurence and the fact that
civil rescue organizations such as AKUT
(Search & Rescue Team) and other Tur-
kish and foreign rescue teams have been
the only hope of victims of the earthqu-
ake my sound good, but is also thought-
provoking. Almost all the authorities po-
inted out that we are all stiuated over an
important and sensitive dike line. Howe-
ver, their inability in taking necessary
measures and intervention deeply worri-
ed all involved in the quake.

It is now clear and evident that well or-
ganized and trained teams with adven-
ced technology equipment should be ma-
intained to fight the natural disasters,
which have occured during recent years
in a manner confirming the predictions

of that famous Nostradamus.

This painful experience includes an
item in the agenda that organizations li-
ke AKUT are to be supported and at-
rengthened to replace untrained, slag-
gish and confused government servants
in duty as civil defence team.

Despite undeniable efforts exerted by
Turkish people, the inability to use exis-
ting vehicle-equipment and man power
on the spot is a result of unavailability of
an efficient and working central organi-
zation. This unfortunate quake is
neither the first, nor will be the
last. So, it should be immediately
consider creation of such organiza-
tion. We should be alert and prepared
before we are smashed by an earthquake
considering that we are situated just in
the middle of fault line. As citizens of
this country, it is our belief and hope
that our government would be involved
in creating quake fighting teams to work
as successfully as the foreign teams co-
ming from the countries, which are not
even threatened by dike lines.

We do not believe that we may co-
me to a conclusion by accusing
contractors, who in turn, accuse
municipal authorities and vice ver-
sa. Governmental inspection for
such contractual works with high
values proves insufficient due to
moral collapse. So, an approach to
the case in view of morals should
be made by re-organizing inspec-
tion mechanism.

Finally, I regret greatly the loss of
those who died in the quake and

wish health for all injured, their
relatives and Turkish people.

Yours faithfully,

UTEDEYLIL'99°5




Turkiye’nin ilk
yangin
séndiirme ucag:
Antalya’da
gorevde

Orman ve sanayi tesis-
leri yanginlari ile havadan mi-
cadele konusunda Tirk Havaci-
ik ve Uzay Sanayii (TAl)'nin
kalici ¢8zim &nerisi kapsamin-
da, TAl mihendis ve iscilerinin
katkilariyla modernize edilen
Tirkiye'nin ilk yangin séndirme
ugagi, Orman Bakanligi'nin em-
rinde gorev yapmak izere An-
talya Hava Meydan Komutanli-
gi'nda  konuslandirildi. TEMA
ugadi olarak adlandirlan Torki-
ye'nin ilk yangin sédirme ugagi
daha géreve basladigi ilk gin
kesif ugusu yaphgr sirada aldig
yangin ihbari Uzerine, Antalya
Serik'teki yangin bélgesine
giderek yangina kisa sirede
midahale ederek ilk gdrevini
basariyla tamamladi.

Tirkiye Erezyonla Micadele
ve Agaglandirma, Vakfi (TE-
MA), Anadolu Universitesi
ve TAl isbirligi ile yuritilen pro-
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Deniz Kuvvetleri Komutanhgi’'nin envanterinde bulunan ve 1993 yilindan itibaren
ucuslari durdurularak servis disi birakilan 15 adet “S-2E Tracter” deniz karakol
ugagindan bir adedinin tadilat ¢calismalarina, TAI 22 Subat 1998 tarihinde baslad:.
Yangin séndirme ugagina déniistirilen bu ucaga 4.5 ton su veya kimyasal gecik-
tirici tasima kabiliyeti kazandirildi. FOTOGRAF: UTED ARSiVi

je cercevsinde Deniz Kuvvetleri
Komutanh@i’'nin envanterinde
bulunan ve 1993 yilindan itiba-
ren ucuslar durdurularak servis
disi birakilan 15 adet “S-2E
Tracter” deniz karakol ugagin-

dan bir adedinin tadilat calis-
malarina 22 Subat 1998 tari-

hinde baslandi. Yangin séndir-
me ucagina donustirilen bu
ugaga 4.5 ton su veya kimyasal
geciktirici tasima kabiliyeti ka-
zandirildr.

THY
caltsanlarmm

dqumgmqs:

Marmara bélgesinde mey-
dana gelen depremin ya-
ralari sariliyor...
Depremzede yuritaslara
dinyanin her yanindan bu




Kokpit Teknolojisi Hakkindaki
Dogrular Nelerdir, Alrbus veya

Boeing?

S izin ne acidan baktiginiz
) onemli degil, Airbus En-
dustrisi, Boeing’e karst cok
gugclu bir rakip olarak gelis-
mistir. 25 yil once baslayan
bu rekabetci gelisme, baslan-
gicta yavasca gelisirken, 1997
yilindan itibaren Avrupali
ureticiler dinya c¢apindaki
tim hava yollarinin yolcu
ucagt siparislerinin yaklasik
yarisini almist. Oyle goriini-
yor ki bu glicli Airbus sipa-
ris trend’i onimuzdeki yillar-
da da diismeden devam ede-
cek.

Yakin zamandaki McDon-
nel Douglas ve Boeing firma-
larinin birlesmesi ile bu bi-
yik havacilik pazarinda kul-
lanilacak genis govdeli hava
araglarinin tamami Boeing
veya Airbus tarafindan ureti-
lecektir. Hatta su anda bile
hava filolarinda kullanilan
mevcut ugaklarin buytk bir
kismint Boeing veya Airbus
versiyonu ucaklar olustur-
maktadir. Hem Airbus hem
de Boeing’in ucak imali, en-
son teknolojiyi icerir ve en
iyi ucaklari Giretirler, bununla
birlikte kokpit'e gelindigi za-
man onlarin pilotun roline
olan yaklasimlari biraz farkli-
lik arzeder. Onlann kokpit
displaylerinin ~ dizayninda,
otopilot veya tim ugus boyu
kazalari 6nleme ve uyart sis-
temlerinde bir ortak uygula-
madan bahsedemeyiz.

Boeing’in ucgus guvenligi

UTED-€YLUL99+14

“25 yil once baslayan bu rekabetci ge-
lisme, baslangicta yavasca gelisirken,
1997 yilindan itibaren Avrupali Greticiler
dinya capindaki tUm hava yollarinin
yolcu ucagr siparislerinin yaklasik yari-
sini almisti. Oyle goriniyor ki bu gicli
Airbus siparis trend’i oniumuzdeki yillar-
da da dismeden devam edecek.

ve emniyeti filosofisinde
ucak sistemleri; acil veya
anormal bir durumda sizi de-
faatla uyaracaktir. Boylelikle
siz. u¢agt normal ugus pozis-
yonundan almak igin israrct
olmak zorunda kalacaksiniz.

Bu konuda Airbus’in yaklasi-
mt ise; ucak sistemleri size
ucagin kullanim limitlerini
gectiginizi ikaz eder ve sizi
sizden korumak icin sizin da-
ha ileriye gitmenize mani
olur. Her iki tireticininde oto-



gi arttirict kablo kesici ve
kablo reflektorii ekipmanlar
bulunacaktir.

Tirkiye onciligiinde iran,
Pakistan, Misir, Endonezya,
Malezya, Nijerya ve Bangla-
desten olusan D-8 iilkeleri
tarafindan da ortak proje ola-
rak kabul géren bu calisma-
da, tye tlkelerin ihtiyaclar
dogrultusunda, mevcut tasa-
nm disinda yeni bir konfigii-
rasyona gidilmesi de miim-
kiin olabilecek. Ortaya cika-
cak mdusteri ihtiyacina gore
ugagin seri Uretmi asamasin-
da tirbin motorlu modeli de
gelistirilebilecek.

Pazar

Tim Dinya Pazari: Zirai
ucaklar dinya tzerinde c¢ok
genis bir kullanim alanina sa-
hiptirler. Bu ucaklar sadece
urine zarar veren bocekle-
rin, bitki hastaliklarinin ve ta-
nm alanlarindaki otlarin ve
calilarin havadan kontroli
amagclariyla degil, ayni za-
manda yanginlarin 6énlenme-
si, gozetleme, sahil koruma,
yapraktan arindirma ve giib-

releme amaclariyla da kulla-
nilmaktadir. Diinya tizerinde
halen mevcut zirai ucak filo-
su yaklastk 13.500 pis-
ton/radyal motorlu ve 1.500
turboprop motorlu olmak
tzere toplam 15.000 ucaktan
olusmaktadir.

1960 ve 1980 yillar1 arasin-
da tarimda verimin iki kata,
tarim alanlarinin  giibrelen-
mesinin ise U¢ kata c¢iktigy,
buna karsilik ekili (stirtilmiis,
islenmis) alanlarin ayni kal-
dig1  dikkate alindiginda,
ontimizdeki on yil icinde zi-
rai ucgak filosunun her yil
yaklasik %2 oraninda artmasi
beklenmektedir. Bu artis,
ucak sayist olarak ifade edi-
lecek olursa, 1.700 tiirbin
motorlu ve 500 piston/radyal
motorlu ugaklara kargt duyu-
lan talepte bir azalma egili-
mi, tlirbin motorlu ucaklarda
ise artma egilimi oldugunu
gostermektedir; ancak her iki
tiirtin toplami gézontine alin-
diginda kicik de olsa top-
lam talepte bir azalma goriil-
mektedir.

Tirkiye Pazari: Zirai
ucaklar Turkiye'de
oncelikle tarim

alanlarinin, bodcek-
lerin ve bitki hasta-
liklarinin  kontrolii
icin havadan ilag-
lanmasinda ve giib-
relemede kullanil-
maktadir.  Halen,
128 zirai ucak kul-
lanan toplam 34 is-
letme  mevcuttur.
Bu filonun yaklasik
%20’si  gayrifaaldir.
En buytk isletme,
27 ucgagt bulunan
Turk Hava Kurumu
(THK)'dur. Bunu 11
ucagi bulunan TA-
RUC ve 7 ugagi bu-

ZiU - Zirai ilaglama Ucagr

lunan -Ant-Birlik iz-
lemektedir. Geriye

kalan diger sirketler 1 ila 5
ucak arasinda filoya sahip iri-
li ufakli sirketlerdir. Filonun
timunt olusturan 128 ucagin
hemen hemen tamami piston
motorlu olup, bunun yakla-
stk %30’u radyal piston mo-
torludur. Filonun ortalama
yast 25 yil civarindadir; bu-
nun sadece %10’u 10 yasin
alunda (12 ugak) iken %25,
25 yasin Uzerindedir,

Toplam Pazar: Tahmini
pazar biyukligu, yurt ici ve
yurt dist dahil olmak {izere
300 ila 400 ucak civarindadir.
Ontimiizdeki 20 yil igin yapi-
lan 6n pazar arastirmalar,
yurt ici ve yurt dist pazarlar-
da zirai ilaglama ugagina du-
yulacak ihtiyacin asagidaki
sekilde gerceklesme olasiligi-
n1 dngormektedir:

GAP lhtiyaa 150-200
ucak

Giineydogu Anadolu Proje-
si (GAP)'nin devreye gir-
mesiyle dogmus ve ileride
dogacak ibtiyag

Yenilestirme lhtiyac
50-100 ucak

Mevcut filodaki yas baddi-
ni doldurmus ve sézkonusu
donemde yas haddini dol-
duracak ugaklarim degisti-
rilmesiyle dogacak ibtiyac

lhracat Potansiyeli;
100 ucak.

D-8 iilkelerinin  bildirmis
oldugu ihtiyag.

Yukarida agiklanan rakam-
larin tam bir pazar arastirma-
styla revize edilmesi gerek-
mektedir. TAI bu amacla, yii-
ritmekte oldugu projeye pa-
ralel olarak genis kapsaml
bir yurt ici pazar arastirmast
baslatmistir. O

UTED€YLUL99+13
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Proje Gecmisi

Glineydogu Anadolu Proje-
sinin (GAP) vyururlige gir-
mesiyle birlikte yeni alanla-
rin tarima agimast ve tarim-
sal Uretimde verimliligin art-
tirllmast amaciyla havadan
zirai mucadele faaliyetlerine
duyulan ihtiyacin artmas;,
Turkiye’de daha fazla zirai
ilaglama ugagmna ihtiya¢ du-
yulacagi gercegini giindeme
getirmistir. Bu ihtiya¢, Huku-
metler tarafindan da 6ngori-
lerek uygun bulunmus ve
Bagbakanliga bagli Stratejik
Aragtirma ve Teknoloji Gelis-
tirme Basmusavirligi (SA-
TEG) 1 Nisan 1997 ‘tarihinde
bu amacla kullanilacak bir zi-
rai ucaga ait kavramsal tasa-
rimt kapsayan bir Teklife
Cagri Dosyasi1 yaymlamustir.
TAI bu ¢agriya yanit olarak 1
Temmuz 1997 tarihinde pis-
ton motorlu bir zirai ucagin
prototipinin tasarimini, gelis-
tirilmesini ve imalatini kapsa-
yan bir teklif vermistir.

Program

SATEG’in 1997 yili ortala-
rinda kapanmastyla projede
ortaya ¢ikan olumsuzluga
ragmen, TAI, riski kendi ust-
lenerek Yonetim Kurulu'nun
28 Kasim 1997 tarihli kararry-
la ZIU projesini baglatmustir.
Program, Bagbakanliga veri-
len teklifte Onerilen kapsa-
miyla sadece prototip tasa-
rim ve Uretimini icermekte-
dir; seri Uretim fazinin ise
prototip fazinin basariya
ulasmast durumunda bir de-
gerlendirme yapilarak g6zo6-
niine alinmasi uygun goril-
muistur.

Unigraphics bilgisayar des-
tekli tasarim sistemleri ile Es-
zamanli Miuhendislik Meto-

UTEDe€YLUL'99+12

Havacihik Endistrisi

YhiZirai llaclama Ucagi ve Uretim Projesi

ZiU BILGISAYAR CIiZIMLERI

dolojileri gibi en son tekno-
loji sistem ve ekipmanlar
kullanilarak ugagin kavram-
sal ve On tasarim ¢alismalart
1998 yili ortalarinda tamam-
lanmistir. Detay tasarim ve
uretim, imalat teknik resimle-
rinin  yayinlanmasi,  ta-
kim/aparat tasarim ve imalat:
ile malzeme tedarigi halen
devam etmekte olan faaliyet-
lerdir. Proje takvimine gore,
prototipin ilk ucusu 1999 yi-
linin sonlarina dogru gercek-
lesecektir.

Urin

Zirai flaglama Ucgagy, alttan
tek kanatli, G¢ palli bir per-
vaneye sahip piston motorlu,
kuyruktan tekerlekli, sabit
inis takimli olarak ve enge-
beli ve ham/hazirlanmamis
pistlere zorlu ve yiiksek irtifa

kosullarinda kisa mesafeli
inis-kalkis yapabilecek sekil-
de tasarlanmustir. Ila¢ tasima
kapasitesi 1500 litre olan
ucak, zirai ilaglamanin yani-
sira yanginla miicadele, giib-
releme, tohum atma ve gol
baliklandirma kabiliyetlerine
de sahip olacaktir.

Ucagin govdesi celik uzay
kafes, ilac¢ tank: ve kanat ug-
lar1 disindaki tim yapi ise
metal olacaktir. Kolaylikla
sokulip degistirilebilen ka-
natlt ve timiiyle mekanik tek
ucus kontrol sistemli olarak
tasarlanan ugakta, levyeden
kumanda edilen ilag¢ piiskiirt-
me sistemi, kilit mekanizmali
yonlendirilebilir kuyruk te-
kerlek donanimi, ayarlanabi-
lir yon dimeni pedali ile
ucagin enerji hatlarina takil-
ma tehlikesine karsi gtivenli-



yogunlugu arttirilinca pist ih-
lali, pilot hatast sorunlari ar-
tacaktir. En Onemli sorun,
daha cok ucagin daha cabuk
ve diizen icerisinde kontrol
edilmesi ihtiyacidir.

lyi ve Kot

Pist ihlallerinin aniden arti-
sina neden olan baska bir se-
bep vardir ve istatistikler; iyi
ve koétii iki haber vermekte-
dir. Kétii haber, kontroldr-
lerin pilot hatalarint bildir-
mek yerine sadece tembih ve
ihtar sozleriyle gecistirmesi-
dir, bu hata pist ihlal potan-
siyelinin bir kismint gizle-
mektedir. Bu gizli potansiyel
dikkate alindiginda pist ihlal
potansiyeli dort katina cik-
maktadir; eskiden kayda de-
ger olmayan pilot hatalari,
ginimiz trafiginde ciddi
pist ihlallerinden c¢ok fazla
sorumlu degildir, bizler daha
cok calisarak ihlalleri azalt-
maya calismaliyiz demistir.
Morgan, FAA calisanlarinin
tanimini yaparken zorlandi-
gin1 degil, FAA'nin pist ihlal
tanimina uygun daha iyi bir
uygulama  getiremedigini
kastetmektedir.

Pist ihlalleri diger FAA cali-
sanlarindan ziyade Hava Tra-
fik kontrolorleri tarfindan da-
ha ciddi bir sorun olarak ka-
bul edilmektedir. Pist ihlaline
sebep olacak en kiiciik olay-
lar bile rapor edilmelidir,
edilmektedir. Olaya, yolcular
arasinda bile, bircok kisi sa-
hit olmaktadir ve FAA perso-
neli, rapor yazmayarak mes-
leki sicillerini bozmak iste-
memektedirler. Diger taraf-
tan, kontrolorler pist ihlaline
potansiyel tehdit teskil ede-
cek pilot hatalarinin rapor
edilmesinde farkli tutmlar iz-
lemektedir. Sonug¢ olarak pi-
lot hatalarinin son zamanlar-
da pilot hatasi taniminin da-
ha siki uygulanmaya basla-
masindan beri artmis gozik-
mektedir.

Bu da gosteriyor ki; pist ih-
lallerinin artisina pilot hata-
sindan ziyade, riske atilma-
daki artis neden olmaktadir.
Diger taraftan, kontrolorler-
den pilot hatast tanmint ¢ok
stki uygulamasini beklemek
yanlis olur. Ornegin; bazi
kontrolorler i¢in yanlis isaret-
leme ve frekans yogunlugu
varken, pilota hata yaptin de-

RUNWAY INCURSIONS BY TYPE 1990 to 1997

1990 1991 1992

Operational errors (0Fs)

1993

Vehicle/pedestrian errors (VPDs)

1994 1995 1996 1997

{preliminary)

Pilot deviafions {PDs)

mek uygun gelmemektedir.
Iyi haber, istatistiklere rag-
men pist Gizerinde ucak car-
pismast ¢ok nadir goriilmek-
tedir. Problem, pistlerin nasil
emniyetli oldugu degil, car-
pisma riskinin gin gectikce
artiyor olmasidir. Eskiden
pistler hata kaldirabiliyordu,
ama her gecen giin tolerans
azalmaktadir. Problemi ¢6z-
mek icin havacilik endiistrisi
soruna odaklanmali, pilot ta-
rafindan  kaynaklanmayan
riske atilim artisina neyin se-
bep oldugunu c¢dzmelidir.
Tabi ki pilot hatalarini da
azaltmaya devam etmeliyiz.

Bulgularin Ozeti

Pilot ihlal oranlar; trafik
yogunlugunu dikkate alma-
dan, pist ihlallerinin hangi
siklikta oldugunu gosterir.
Gorlniirde pist, ihlal proble-
mini ortaya koyan gercek bir
olcidur. Ancak riske atilim
gercegi trafik yogunluguna
bagli olarak degismektedir
ve pist ihlal orani kendi basi-
na faydali bir gosterge olma-
maktadir. Gergekte, diger
faktorlerin sabit kaldigini farz
edersek, pist ihlal orani trafik
yogunlugu ile yogunluk arti-
yindan daha hizli bir oranda
artmaktadir. Gectigimiz sekiz
yilda bu aynen gerceklesmis-
tir. Diyoruz ki; mevcut pilot
hata ve pist ihlal bilgileri pist
ihlal sorununa iyi bir goster-
ge olmamaktadir.

Miumkin olmayan kalite
kontrollar: uygulanmadig: ve
pist ihlal problemlerinin tam
olarak anlasilamadigi halde,
sorun pilotlarin ve endiistri-
nin harekete gecmesini ge-
rektirecek yeterli sinyalleri
vermektedir. 4
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Ucus Emniveti

Pist Ihlallerinin Onlenmesi

Kpt. Osman ILTER

THY Ugus Emniyet Kontrol Pilotu

.ilot hatalar1 gibi pist ih-

L lalleri de 1990'in baslari-
na kadar miktar ve oranda
devamli bir azalma goster-
mis, 1993’ten sonra da tekrar
artmaya baglamistir. Bu  iki
gosterge arasindaki siki mu-
nasebet, havacilik analistleri-
ni yanitarak, pilot perfor-
mansindaki dismenin pist
ihlallerini arttirdigi sonucuna
inandirmistir.  Pilot hatalari
muhakkak pist ihlallerini art-
tiracaktir, ancak, pist ihlalleri
artisinin basitce pilot hatala-
rindan oldugunu soylemek
tam olarak dogru degildir.
Cogu dikkatsizlik ve yanlis
yonlendirmeden meydana
gelen pist ihlalleri ve oranla-
r1, pilotun daha c¢ok riske
atilmasina neden olmaktadir.
Pilot performans: timiyle
arttirtlsa bile problem gittikce
artabilmektedir.

Havacilik camiasi gectigi-
miz 4 yil boyunca pilot hata-
larindan olusan pist ihlalleri-
ni ¢ozmek icin, pilot hatalari-
nin Uzerine gitti ve sik sik pi-
lot performansini arttirma
yollarint aradi. Maalesef bu
gline kadar strdurilen bu
gayretler, pist ihlalleri soru-
nunu ¢ozmedi. Havacilik ca-
miasinda pilot hatalarini
azaltmak gereklidir, ancak,
riske atilim iyi yonlendirilin-
ceye kadar pist ihlallerinde
diisme gorebilecegimizi san-
miyoruz.

Problemin Tanimi
UTED+€YLUL'99+10
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Posible _ #dfo/c oo/ 1)
GnicT e

Example for 5 o/c in dose proximity
PC=5(51)=10
2

Diagram 1. This illusirates the inherent run-
way incursion problem that accompanies
busy terminal areas. With each aircraft that
enfers into the picture, the potential runway
incursion rate goes up exponentially.

FAA pist isgalini (runway

incursion), “Bir meydanda
bir ugagin, bir aracin, bir in-
sann veya berbangi bir obje-
nin kalkan, kalkisa hazirla-
nan, inen veya inise gecen
bir ugaga carpisma tehblikesi
yaratmasi:” veya ‘gerekli ayi-
rimn saglanamamasina ne-
den olmasi” seklinde tanim-
lamaktadir. Sekil 1'deki pist
isgal (RD) istatistikleri yeterin-
ce kot olmasa da problemin
genede varoldugunu, pilotla-
rin riske sokuldugunu gos-
termek acisindan faydali ol-
maktadir.

Her seyden Once, piste
ucakla yapilan tecavizler
pist ihlali yaratmaktadir, an-
cak FAA tarifiyle pist ihlali
kabul edilmemektedir. Pistin

miusaadesiz kat edilmesi, pi-
lot hatasidir, ama inis/kalkis
yapan bir ucag: tehdit edi-
yorsa pist ihlalidir. FAA bilgi-
leri 1990 ve 1997 arasinda
pistle ilgili pilot hatalarinin
sadece tgcte birinin pist ihlali
yarattigini - gostermektedir.
Yani basitce, pilot hatalarinin
cogu pist ihlallerinin olugma-
sina neden olabilecektir.
1993’ten beri artan trafik
miktartyla pilot hatas: yapil-
madig: fark edilse bile, pist
ihlalleri artacaktr.

Bunun nedeni; artan mo-
dern ugak sayisiyla diger
ucaklarin beraber inig kalki-
sinda olusacak pilot hatalari-
nin pist ihlaline déntismesi-
dir. Pilot performansi ne ka-
dar arttirdlirsa arttirilsin trafik



GUmU5hcme’de havaciligr ta
mak ve sevdirmek amaciyla valilil

Lufthansa Lufthansa Al-
man Havayollari
YES tuttu 30 Kasim’a kadar

12-25 (6grenciyse

| havacilik smlrg dizenliyor. 2
im Cumhuriyet JO”ICI)“ nda ya- |

malzemeleri-
yani sira, ha-
b:»(}llle

11011! filmler de
et Ucrv[ yapimini c?cz ken

| mushane Valisi M
" hgm gelecek yillarda sii
b s 1
Imesi de caba harcaya-

12:31) yas arasin- | li ve ilgi cekici hale gelmesi ici
daki genglere yéne- |
lik indirim kampan-
yasi baslath.

uluslarindan ve s

PR‘ VIA

AVIATION SERVICES Inc.

We provide Light Maintenence
low in cost with high
safety and reliability.

Aircraft Maintenance

e Spares Support,
Wheel Built Up,

Whell Overhaul,

Brake Repair/Overhaul

Atatirk Airport, I hatlar VIP Usti,
Istanbul Tiirkiye

Tel :+ 90212 663 7010
Fax 1+ 90212 663 7013

e mail : prima@escortnet.com

UTED€YLUL'99°9



helikopterlere parca destegi,
her tip ugak ve helikopterin ba-
kimi, ucak ve helikopter operas-
yonu, faaliyetlerinde de buluna-
cak.

SOYTAY'in kurulusunun ilk
aciklamasi, Haziran 1999'da
Paris'te gergeklestirilen Paris Air
Show’'99’da Sino ile Alisan
SOYLU ve Mehmet ATAY'in da
katildiklar toplantida agiklandi.
Yayinlanan basin  bildirisinde
ozetle:

“SOYTAY Havacih@in, Sino
Swearingen $J30-2 is jetlerinin
Tirkiye distribitori ve servis
merkezi olarak faaliyet géstere-
cegi, ilk iki Turkiye teslimatinin
2002 ve 2003'te gerceklestire-
lecegi, SOYLU Havacilik/Anka-
ra ve SANTAY Havacilik/Izmir
tesislerinde servis faaliyetlerinin
saglanacagr vurgulandi. 2500
nm NBAA IFR menzile ve 6-7
yolcu kapasitesine sahip, 0.8
mach sirat ve 49.000 ft. tavani
olan bu yeni tip is jetinin, tek pi-
lota sertifiye edildigi, bunlara
ek olarak ekonomik kullanim gi-
derleri yaninda fevkalade uy-
gun feslimat fiyatlar ile olusan
kombinasyonunun is jetleri mar-
ketinde ¢iir agacagi” vurgu-
laniyor. Ayrica basin bildirisin-
de SOYTAY Baskani Alisan Soy-
lu'nun “Turkiye distribitrligine

UTED€YLUL'99-8

secilmemizden memnuniyet ve
onur duyuyoruz. SJ30-2'nin so-
hip oldugu menzil ve sirat, Tor-
kiye'deki musterilerimiz arasin-
da popiler olmasini saglayao-
cakhr.” agiklamasi yaninda Si-
no Swearingen’in Bsk.'1 ve CEO
Jack Braly’'nin agiklamalarina
da yer verildi:

“SOYTAY Havaciligin tim
dinyadaki Sino Swearingen
distribitorlerinin giderek buy-
yen ailesine kahlmasindan son-
suz memnuniyet duymakiayiz.
SOYTAY, dogruluk ve hizmet
acisindan miistesna bir sdhrete
sahiptir. Bdylesine mikemmel
bir sirketin Sino Swearingen ve
SJ30-2 ugagini temsil etmesin-
den gurur duyuyoruz.” dedi.

Furby’ye ikinci yasak geldi

Bir darbe de
Japonya’dan

Amerikan Savunma Bo-

kanligi'na sokulmasi yasakla-
nan Furby, artik Japon ugaklo-
rina da binemeyecek.

Japon Havayollar, ugus gu-
venligini tehlikeye soktugu ge-
rekgesiyle Furby’lerin ucaklara
alinmasini yasakladi. Furby’leri
ugus sirasinda  kapatmanin
mimkin olmadigini vurgulayan
yetkililer, bu sevimli oyuncakla-
rin icindeki elektronik mekaniz-
manin yaydigi dalgalarin ugak-
tc?ki sistemleri etkiledigini bildir-

i

Ses, 151k ve harekete gore tep-
ki veren ve 800 kelimelik hafr-
zasi bulunan Furby’ler, daha
dnce de Amerikan Savunma Ba-
kanhg: tarafindan yasaklanmis-
ti. Calisanlarin, Bakanlik binasi-
na getirdigi Furby'lerin burada
duyduklari kelimeleri ezberleye-
bilecegini, bdylece ¢ok gizli sir-
larin agiga cikabilecegini farke-
den yetkililer, Pentagon’a Furby
sokmayi yasaklamsti.

rinine kadar iletecekler.

Tark firmalari

cek.

ATAK HELIKOPTER PROJESINDE
SON GELISMELER

Savunma Sanayii Mistesarligi tarafindan Tirk Silahli Kuvvetleri’nin ih-
tiyaci olan Taarruz/Taktik Kesif Helikopteri Uretim Programinda (ATAK)
ana yiklenici olarak gorevlendirilen Turk Havacillk ve Uzay Sanayii
(TAI), sézkonusu helikopter ihalesinde kisa listede yer alan bes yaban-
ci helikopter firmasina (Agusta, Bell, Boeing, Eurocopter, Kamov-IAl) ait
taaruz/taktik kesif helikopterlerinin teklif hazirlama c¢alismasinda helikop-
ter firmalar ile arasindaki is paylagimini tamamladi. TAI tarafindan ani-
lan bes firmaya 5 Agustos 1999 tarihinde “En lyi ve Nihai Teklif iste-
me Mektubu” verilmigtir. Firmalar hazirlayacaklari
en son ve en iyi fiyat tekliflerini 30 Eylil 1999 ta-

TAI ile yukarida agiklanan helikopter firmalarinin
is kapsami diginda kalan bazi iglerin, yerli endust-
riden saglanmasi amaciyla yapilan calismalarin da
ilk bolimi tamamlanmistir. Bu kapsamda 45 Tirk
firmasina ve birlikte calisacaklari yabanci firmalara
143 endiistrilesme konusu icin, “Teklif isteme Mek-
tubu” 6 Agustos 1999 tarihinde TAI tesislerinde
teslim edildi. Teklifler 1 Ekim 1999 tarihinde alina-
cak olup, yapilacak degerlendirmeleri takiben her [¢
endustrilesme konusunun altindaki iglere yo6nelik
belirlenerek, TAI'nin 30 Kasim
1999°'da SSM'ye verecegi ana tekliflere dahil edile-




FOTOGRAF: ATILLA GUNDUZ

arada Glkemizin dzverili
yurttaslarindan gelen yar-
dimlar, biyik boyutlara
ulash. Halkin bu duygulu
yardim kampanyasina ka-
tilan dernegimiz UTED’in
yanisira, THY calisanlar
da, deprem bélgelerinde
ihtiyag sahiplerine ulashril-
mak Uzere; battaniye, ilag,
temizlik malzemesi gibi
malzemeleri toplayarak
TIR’larla deprem bélgeleri-

ne yollad.

Singapur Havayollarin-

dan Bir Yenilik:

Uzaktan
Kumandah TV,

Singapur Havayollan
dinya havacilginda bir ilke im-
za atarak yolcular tarafindan
kullanilan uzaktan kumandali
TV ve videoyu ugaklarinda kul-

lanmaya basladi. Dinyada ilk
ve tek olan bu sistem megatop-
larin (Boeing 747) first class kol-
tuklarinda kullaniimaya baslan-
di. Sistemi “Wisemen” firma-
st en son audio, video teknikleri
kullanarak elde etti. Yolcular
icin 14'lik (37 ekran) gérinti
saglayan ekranlar gézden da-
ha uzak bir mesafeye yerlestiril-
mis. Her yolcu igin bir ekran kul-
lanilmis olan bu sisteme, kablo-
lu bir uzaktan kumanda ile ku-
manda edebiliyorsunuz. Su an-
da dinyadaki havayollari sir-
ketleri iginde kisisel olarak ko-
nulan TV. lerde en biyik ekran
olan 14’lik tiplerden baska sis-
tem bir video ve audio sistemini-
de igeriyor. 100 saatlik reklam
ve filmlerden olusan programla-
ra, elinizdeki kumandadan hik-

medebiliyor; start, stop, pause,
rewind, fast forward islemlerini
yapabiliyorsunuz. Ayrica bir tu-
sa tiklayarak 25 film ve 50 diji-
tal kalitede kisa &zellikteki prog-
ramlarada girebiliyorsunuz. Us-
telik bu islemi yaparken son ¢i-
kan 50 mizik CD sini de ayni
anda dinleyebilirsiniz.

Soytay Havacilik
Kuruldu

iki seneyi askin bir sire-
dir siren gérismeler sonuclan-
di ve SOYTAY Havacilik ve
Ticaret A.S. kuruldu. SOYTAY,
yeni tip bir is jeti Ureticisi olan
ve ABD’de yerlesik SINO
SWEARINGEN Aircraft
Company’nin Tirkiye temsilci-
ligini Gstlendi. Yeni ugak, tip
olarak $J30-2 olarak isimlen-
diriliyor. Sirketin kuruculari Ali-
san SOYLU ve Mehmet ATAY
olan sirketin genel merkezi Iz-
mir'de. Ankara’da da bir sube-
si bulunuyor.

Sirket, $J30-2 ugaginin Tirki-
ye distribitérligi yaninda Ad-
nan Menderes/lzmir ve Esenbo-
ga/Ankara’daki hangarlarinda
bakim ve yer destegi hizmetleri-
ni de yuritecek sekilde bir Ser-
vice Center olarak da organize
ediliyor. Her tip yeni veya kulla-
nilmis ucak ve helikopterlerin
alim ve satmi, her tip ucak ve
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pilot fonksiyonlari ve komut-
lart farkliik gosterir, ayrica
kokpit donanimi da farklilik
arz eder.

T
53

Kokpit otomasyonunu, 6n-
ceden uyari ve ikaz sistemle-
rini daha da ilerletmek, gelis-
tirmek niyetiyle gecenlerde
FAA insan faktori hususun-
da uzman bir kisiyi
gorevlendirdi. Kathy Abbott
ilk olarak Airbus ve Boeing
kokpitlerinde her ikisinin or-
tak yanlari, otopilot fonksi-
yonlarinin  anlasilabilirliligi
veya sistem filosofilerinin
benzer olup olmadigina ba-
kacak.

Bu calisma, bir¢ok havayo-

e

lu giivenlik gurubu ve ayni
zamanda Airline Pilots Assn.
tarafindan tasvip edilmekte-
dir. Onun calismalarinin Bo-
eing ve Airbus mithendislik
btrolarmin sadece dikkatini
cektigini soylemek, onlarin
bu calismaya olan ilgilerini
tam olarak yansitmaz, bilakis
her iki gurup da Abbottun
arastirmasmna katilmak icin
istekli iken, korkulan onun
iki guruptan birini digerine
tercih etmesidir.

Onun ilk arastirmalari oto-
pilot fonksiyonlari ve goster-
gelerin diizeni noktasinda
odaklasacagi icin, onun ama-
ct muhtemelen limitler, tim
ucus emniyeti ve kokpit di-
zaynini gelistirmek olacaktir.

Bazi Boeing serisi ucaklar-
da ve bununla birlikte Airbus
A320, A340 ve son zamanlar-
da A330-200’de u¢mus bir pi-
lot olarak, kokpit teknolojisi
konusunda Airbus’t Boeing’e
tercih ederim. Herhangi bir
yeni dizayn uc¢agin, havacili-
g ilk donemlerinde kullani-
lan yoke (kumanda simidi)e
ihtiyact olduguna inanmiyo-
rum. Cunkd; bir side-stick
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(Soystick) kumanda daha
pratik ve gosterge panelinin
daha iyi gorinmesine musa-
ade eder. Askeri ucak turetici-
leri bile, mesela; Northrop B-
2, Rockwell B-1 ve Boeing C-
17, en sonunda pilota ku-
manda icin kumanda simi-
dinden ziyade bir side-stick
diizenegi saglamistir.

Ben ayrica inanryorum Kki;
belki de havayollarinda pi-
lotlarin  kontrol kaybindan
dogabilecek kazalarin bir ¢o-
gunda Airbus’in limitleyici
(tahdidleyici) tarzi, aksine pi-
lotun ugak kontroli tizerin-
deki tam hakimiyeti sayesin-
de atlatilmistir.

Bu ayin baslarinda bir
A330-200 ucgag: ile ucuyor-
ken benimle birlikte olan air-
bus pilotu hayali olarak onu-
muze c¢ikan bir ucaktan kur-
tulma hususnda benimle ko-
nustu. Ben speed break’ler
extend (uzamis) durumda
ucuyorken side-stick (16vye)
kumandasini tam arkaya ve
sonra tam sol’a yatirdim, ve
gaz kollarini tam ileriye ittim.
Buytk bir ugak icin tepki
hizli ve etkiliydi. Speed Bre-
ak’ler bir logic devre tarafin-
dan kapaliya gitti, tam bir
gl¢ isteyen pilot onlarin acil-
masint istmezdi. Bu o6zellik
belki de 1995 yilinda Colom-
biyada diisen boeing 757
ucagini kurtarabilecekti.

Airbus’in sahip oldugu oto-
masyonun tam dogru oldugu
ve karsisindaki Boeing felse-
fesinin tamamen yanlis oldu-
gu hakkinda kesin bir fikir
icerisine degilim. Ben de
Kathy Abbott gibi ikaz ve li-
mitleyici sistemlerinde, daha
ileri bir kokpit dizayni asa-

UTED €YLUL'9916

Airbus’in sahip oldugu otomasyonun
tam dogru oldugu ve karsisindaki Bo-
eing felsefesinin tamamen yanls oldu-
gu hakkinda kesin bir fikir icerisine de-
gilim. Ben de Kathy Abbott gibi ikaz ve

limitleyici sistemlerinde, daha ileri bir
kokpit dizayni asamalarinda bir ortak-
ik ve uyusma yakalanmasi kanaatin-
deyim.

malarinda bir ortaklik ve
uyusma yakalanmas:t kana-
atindeyim. Bu bir standarttir.
Bu standarta ulasiimasinda
Airbus filosofisi, Boeing’ten
daha fazla sansa sahiptir.
Standartlarin nerede bittigi
onemli degildir. Hem Airbus,
hem de Boeing vyetkilileri
icin gerekli olan; havacilik

guvenligi ile ilgili bir (pilot
situational awareness guide)
pilot durum ikaz ve uyarn
rehberi hazirlanmast husu-
sunda gururu ve rakip ol-
may1 bir kenara birakip ortak
calismalar yapmalaridir. O

Aviafion Week Space Technology/David
M.North’dan Geviren: Murat Kargs



Ucuslarin
Ortamind

isisel bilgisayarlarda ucaklarin
K seyehat: ile ilgili safhalarn iz-
lenmesi de internet imkanlartyla ger-
ceklesme asamasina gelmis bulunu-
yor. USA Today gazetesi 9 Haziran
1999 tarihli yayinindaki bir haberde
bu konuyu ilgilenenlerin dikkatine
sunmustur.

“Flight Explorer” ad: verilen servis-
le, www.flightexplorer.com’dan PC
kullanicilari u¢agin o andaki hizini,
varis noktasina olan mesafesini,
yuksekligini ve varis siiresini &gre-
nebilmektedir.

Resimde “Delta Flight 106, Lockhe-
ed L1101 ucagmin Fort Lauderdale-
Atlanta” ucgusu goriilmektedir. Res-
min saginda planlanan rota, solda
ise kot hava nedeniyle takip edil-
mis zorunlu rota goriilmektedir.

Flight Explorer adi verilen bu ser-
visle, basta havayolu isletmecileri ve
turizm sirketleri olmak tizere konu-
ya ilgi duyanlar i¢in ucus durumu
bilgisi, bilgisayar ortaminda 10 sn.
streli araliklarla yenilenmektedir.

Halihazirda, ABD’de 20 biyik

ucak sirketinin hava trafigi ayda
100$-250$% ucretle takip edilebilmek-
tedir.

Bilgisayar programindaki “zoom?”
komutuyla da daha detayli goriin-
tilerin elde edilebilecegi verilen
haberde yer almustir.

Seyahat acentalarinin da yolcu
yakinlarmin bilgi taleplerini daha
kolay karsilayabilecegi asikardir Q

Muh Selahaﬂ'm G il
lstcmbul Havayollan

DAL1006
370 510
FLL ATL
L101 12:12p

www. fllghtexplo-
,ﬁ’dcm PC kullanlcllarl
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Milleniuma

Kala

nT ew York Universitesi
_ N doktorlarindan Michio
Kaku’'nun diinyanin 6énde ge-
len 150 bilim adamu ile yapti-
81 arastirmalara gore; insan
omrid 2050 yiinda 50 sene
artarak 130 yila cikacak. Ki-
saca bugiin dogan bebekler
130 yasina kadar yasayabile-
cekler. Bunun yaninda 2000
yilinda insan sagligini tehdit
eden en oOnemli hastaliklar;
astim, yorgunluk, uykusuz-
luk ve bas agrist olacak!

Genetik bilimindeki ilerle-
meler, DNA’nin sifresinin
parca parca ¢ozilmesi, klon-
lama ve yaslanmanin sirlari-
nin desifre edilmesi, insanog-
lunun 6ntinde yepyeni ufuk-
lar acryor. Daha c¢ok degil 20
yil 6nce klonlama, DNA ve
microchip gibi kavramlar
bilim kurgu filmi gibi gelir-
ken, buglin hayatimizin vaz-
gecilmez pargalari oldular.
Hi¢ kuskusuz bugiin hayal
bile edemeyecegimiz gelis-
meler, gelecekte vazgeceme-
yecegimiz unsurlar olacak.

Bilim adamlari en buyuk
aragtirmlarint  6limsuzlik
tzerine yapryorlar. Yaptiklar
arastirmalarla da her giin bu-
na, biraz daha bu isteklerine
yaklastyorlar. Son olarak
New York Universitelerinden
Dr. Michio Kaku ve 150 bilim
adamin yaptiklart arastirma-
lar sonucunda insan Omri-
niin 50 yil arttirlabilecegi be-
lirlendi. Aslinda amaclari en
azindan teorik olarak mum-
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kin olan “oliimsiizligi”
yakalamak. Bilindigi gibi dil-
baligs, timsah ve kaplumbaga
gibi bazi hayvanlar yaslanma
yluztinden degil, yalnizca ka-
za, aglik veya hastalik gibi
nedenlerle oltyorlar. Bu et-
kenler olmayinca hayatlari si-
nirsiz gibi goriniyor. Bilim
adamlar1 arastirmalara “Bu
durum soézii gecen bay-
vanlar icin gecerli ise, ne-
den insanlar icin gecerli
olmasin?” sorusundan yola
ciktilar.

50 yil Kazanilacak

Michio Kaku ve arastirma
ekibine gore insan Omrinu
130 yila c¢ikartacak Onemli
faktorler sunlar;

o Insanin genetik yapisi-
nin tamamen desifre edil-
mesi sayesinde kalp has-
talikart ve kanser tedavi
edilebilecek. Boylelikle
ortalama 6mre 15 yil ekle-
necek.

e Vicudu gengclestiren
hormonlarin zararli yan

Bilim adamlar en

etkileri giderilecek. 10 yil
da buradan kazanilacak.

e Biyo-mihendislik ala-
nindaki ilerlemeler ve
kopyalama teknigi saye-
sinde, eskiyen veya hasta-
liktan harap olan organla-
rin yerine yenileri konabi-
lecek. Boylece ortalama
omre 10 yil daha desifre

biuyik arastirmla-

rini 6limsizlik Uzerine yapiyorlar.
Yaptiklar arastirmalarla da her gin
buna, biraz daha bu isteklerine yak-

lasiyorlar. 150 bilim adamin yaptik-
lari arastirmalar sonucunda insan
omrinin 50 yil arthrilabilecegi belir-
lendi.




edilecek.

®*Yaslanma siireci
ve bunlart kontrol
eden genler desifre
edilecek.
® Yaslanma, biyo-
lojik olarak yavas-
latilacak. Baslangic
asamalarinda 15 yil
da buradan kazani-
lacak. Ancak, bu
alanda elde edile-
cek vyeni bilgiler
olumstizlige dogru
cok onemli adimla-
rn glindeme getire-
cek. Nitekim aras-
tirmalar  oldukca
umut verici sonug-
lar verdi.

Simdiden yaslanma
tzerinde etki yapan 3
gen tespit eden bilim
adamlari, laboratuvar
ortaminda insan deri
hiicrelerinin  dmriinii
artird.

2000 yil hastahklar

Insan omriini uzatmaya
calisan bilim adamlar, bu-
nun yaninda yeni bin yilin
insanogluna neler getirecegi
konusuyla ilgili calismalariyla
da gelecege 1sik tutuyorlar.

World Watch Institute
(Dtinya Izleme Enstitiisii) ve-
rilerine gore, 2020’de diinya
daha sicak bir gezegen ola-
cak. Ist artisiyla birlikte, &zel-
likle Antarktika’da buzullar
hizla eriyecek ve okyanuslar-
da sular yiikselecek. Birles-
mis Milletler'in 1998 yili Diin-
ya Niifus Tahminleri raporu-
na gore, 2020’li yillarda 60
yas Ustl insan sayist ikiye
katlanacak. Toplam diinya
niifusu ise 7 milyara ulasa-
cak. Uzun yasamak gercekle-
sirse, bazi sorunlar1 da bera-
berinde getirecek. Ticaretten
kiltire, sosyal yasamin her
alaninda 6nemli degismelere
yol agacak. Nifus artist kiire-
sel olcekte birinci sorun ola-
rak insanlarin karsisina diki-
lecek. En azindan iist gorev-
lerde yillarca dikilip kalan
90’lik delikanlilar, genclerin
ofkeli bakislarina hedef ola-
caklar. Aile yapisi degisecek
insanlar birden fazla meslek
sahibi olacaklar.

Degisen iklim ve teknolo-
jiyle, 2000 yilinin hastaliklar
da degisecek. Almanya’nin
Koéln Universitesinden bilim
adamlari, alternatif tup uz-
manlari, cevrebilimciler ve
istatikcilerin ortaklasa yaptik-
lar1 arastirmada, 2000 yilin-
daki hastaliklarin neler ola-
cagi belirlendi. Arastirmaya
gore; listenin basinda nefes
darligi ve asttm var. Astim
simdiye oranla tim diinyada
yizde 75 oraninda artis gos-
terecek. Tkinci sirada ise yiiz-
de 50 oraninda artacak deri

hastaliklar: var.

Basagrisi besinci si-
rada

2000’li yillarin insanin en
onemli problemlerinden bir
tanesi de yorgunluk olacak.
Yizde 49 oraninda artmasi
beklenen nedeni belli olma-
yan yorgunluk, buyuk &lcii-
de is giict kayiplarina neden
olacak. Yizde 46 oraninda
artacak olan g6z bozukluk-
luklar1 da, bilgisayar kullani-
mu nedeniyle ortaya cikacak.
Yiizde 40 artisla S’inci sirada
ise basagrisi geliyor. Yiizde
34 oraninda artacak olan uy-
kusuzluk da altinct sirada yer
aliyor.

Yasamin Gizi

Yasamin gizi, DNA'nin kes-
fiyle basladi. 21'nci yy.’da ya-
pilan calismalarda da yasa-
min sirr1 ¢ozilecek.

2005 yilinda insan genetik
aragtirmalari, 100.000 gen ce-
sitine aciklik getirecek. Hatta
insanlara bitin genleri hak-
kinda ayrintili bilgilere yer
verilmis kitapciklar verilecek.
2020 yilina geldigimizde ise;
biittin hastaliklar direkt gen
tedavileri ile ¢oziilecek. Di-
yelim ki hastasiniz. Doktora
gittiniz. Doktor derinizden
alacag: bir parca ile viicudu-
nuzdaki biitiin genlerin olu-
sumunu iceren bir CD vere-
bilecek. Bunun sayesinde
hastaliginiz anlasilacak ve
genlerinize yapilan tedaviler-
le iyileseceksiniz.

DNA gelisimiyle, bugiin ¢a-
resi bulunamayan bir cok
hastaligin ilact bulunacak.
AIDS, kanser ve belki de yas-
lanmanin da...00
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Selahattin Gil / istanbul Havayollar:

1-GENEL

Elektrik enerjisi tiretiminde
kullanilan yakitlardan maksi-
mum seviyede enerji temin
etmek tlzere, Uretim verimi
en yuksek olan sistemlere
Kojenerasyon denir. Ayri-
ca, elektriksel ya da, meka-
nik gliciin ve yararlanilabilir
isinin es zamanlt bir sekilde
bir tirbin araciligiyla tretil-
mesi olarak da tanimlanir.

Bu sistemler, yiksek ve-
rimleri nedeniyle 6zellikle 1st
ve elektrigi birlikte yogun
olarak kullanan turistik tesis-
ler, hastahaneler, toplu ko-
nutlar ve seramik gibi kurut-
ma prosesi olan fabrikalarda
cok avantajli bir sistem duru-
muna gelmektedir.

Birinci enerji kaynagi deni-
len dogal gaz, LPG, fuel oil,
dizel ve biogaz’t yiksek ve-
rimle enerjiye dontstirdi-
glinden oturd, yatinm gideri-

o
k ==Gas turbine <

T AP RO |

| SRS U SNCRES

B e }
<, Gas turbine generator
¥

Power output eaquipment
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ni o6demesi so6zkonusudur.
Ornegin %100’liik bir yakit
girdisine karsilik, %40 civa-
rinda elektrik ve %50 oranin-
da 1s1 cikist elde edilerek
yaklasik toplam genel verimi
%90 oranina erismektedir.

2. KULLANILAN
YAKITLAR

Kojenerasyon sistemlerinde
kullanilan yakitlarin basinda,
gerek temin kolayligi, gerek
1sil degeri ve gerekse yanma
sonucu ortaya ¢ikan ve cevre
sartnameleriyle takibi yapil-
masi gereken atik maddeler
acisindan dogal gaz ilk sirayi
almaktadir. Diger alternatif
yakitlarin baslicalar;; LPG,
Fuel Oil No:6 ve Naphta’dir.
Gaz tlrbinlerinin pek c¢ogu
en az iki yakit tirtini yakabi-

lecek kabiliyettedir. Ikinci
yakit genellikle ‘backup’ ya-
kit olarak iglev gortir.

3. UYGULAMALAR

Dogrudan Isitma islem-
lerinde: Eksozdan cikan 1s1
dogrudan bir kurutma firi-
ninda ya da bir bagka yakma
sisteminin giris havasini isit-
mada kullanilabilir ya da
gazlarin temasini Onleyecek
bir izolasyon sistemine sa-
hip, beat exchanger ler yadi-
muyla gida endustrisinde de
yararlanilabilir.

Sivilari Isitmada: Proses-
lerde kullanilan su ya da
transfer yaglarinin bu sekilde
isilart  yikseltilebildigi  gibi
yardimct donanimlar yardi-
muyla ortamlarin isitilmasi ya
da sogutulmasinda da kulla-
nulir.

Isitma ya da Sogutma

Icin Buhar Uretiminde: En
yaygin uygulama alani olan
bu yontemle elde edilen bu-
hardan bir superbeated sis-
temlerinde elektrik tiretimi
icin buhar jenerattrlerinde
kullanilacag: gibi bolgesel
1sitma  ¢oztimlerinde, petrol
rafinerilerinde ya da deniz-
den tatlt su tretilmesinde ya-
rarlanilir.

Gaz Tiirbinin ilave Yan-
masi1z Cevrimlerinde Kul-
lanima:

Gaz turbinlerinin en etkin
ve ekonomik uygulamalarin-
dan birisi kombine cevrim-
lerdir. Bu tir uygulamalarda
yiiksek basingtaki buhar gii-
cti ile bir buhar ttrbini calis-
tirilarak daha da cok elektrik
elde edilir.

ART YANMASIZ KOJENERASYON
SISTEMINDE ENERJi DENGESI

ETKINLIK: %32

ETKINLIK: %84

ELEKTRIiK%32 ELEKTRIiK%19
GAZ TURBIN BOILER GAZ 'riin__airg_
=3 | JENERATORU JENERATORU

ETKINLIK: %34

A A

SICAK GAZ %68

BUHAR %57

EKSOZ ISI VE KONDENSER
DIGER KAYIPLAR
KAYIPLAR %38
%11
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KRIZ SONRASI :

Krizler ne yazik ki mithis birer 6grenme ve gelisme stirecidir.
Kriz sonrasinda kurulusun kendisini degerlendirmesi gerekir. Suc-
lamalardan kaginarak bir sonraki krizlere hazirlanmak tizere; ileri-
ye bakmak, hatalarin yinelenmesini 6nlemek s6z konusudur. Ka-
yiplar saptanarak, yonetmelik yasa degisikligi, kriz fonu kurulmas,
teknoloji degistirilmesi gibi gelecege doniik yapilacak islerden etki-
lenenler bilgilendirilmelidir. Hangi organizasyonda kriz olursa ol-
sun, o organizasyonun disindaki sistemler, kisiler, cevre mutlaka
krizden belli olgiilerde payimi almakadir.

En onemli husus, krizleri firsata cevirme akilciligini ve cesa-
retini gosterebilmektir. Ne yazik ki yasanan kayiplar, acilar; kisile-
re, kuruluglara, tlkelere, imajlarini tazeleme, yenileme olanagini ya-
ratir.

KRiZ YONETIMI

Kriz yonetimi insan kaynagi ile dogrudan baglantilidir. Kaynak-
larn niteligi, krizden cikisin anahtaridir. Olumsuz ve en kotii senar-
yolar varsayilarak, yatimlarin durmamasi, sistemin ve cevresinin
krize ragmen yagamasini saglamak esastir.
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Her krizden cikis senaryolarini, kisa/orta/uzun vadeli olarak
planlamak gerekir. Telaglt davranmak, kaynaklar israf etmege ne-
den olur.

Krizler durup dururken ortaya ¢kmazlar. bazi faktorler yinelene-
rek haberci olurlar. Bu tekrarlara kulak vermek gerekir.

Al izerek yineliyorum; her organizasyonun bityiik bir
kriz yasayacagi kesindir. “Eger kriz olursa...”seklinde diisiin-
mek yerine NE ZAMAN, NEREDE, NEDEN, NASIL, HANGI, KiM-
LER, NE KADAR gibi sorularin cevaplarina hazir olmak zorunludur.

Esasen hic kimse tiim krizleri onleyemez. Fakat organizasyonlar
krizlere hazir degillerse, 2-3 katt daha fazla zarar gbriirler.

Olagan dustince tarzlar krizlerde ise yaramaz. Krizde fiziksel st-
nirlara yer yoktur.

Krizden cikinca hersey unutulmaktadir. Oysa yeni krizlere HA-
TASIZ YAKLASIM ile hazilandmalidir. “Neleri atladik” “Kimleri suc-
ladik” “Hasarlart nasil teshit ettik” gibi dersler paylasimalidir.

Ve sistem yeniden tasarlanmalidir.

ULUSCA DERINDEN YASADIGIMIZ DEPREM KRiZi

Oncelikle depremde 6len sehitlerimize Allah'tan rahmet, yakin-
larina sabir diliyoruz. Ttim acilart paylastyoruz.

Bu korkung olay, ytizbinleri evsiz-yersiz birakmis, ardindan unu-
tulmaz actlara bogmustur.

Nice glinahstz insan doganin intikam altinda ezilmistir.

Adapazar, Kocaeli, Goleik, Karamiirsel, Bolu, Yalova, Cinar-
cik... simdi hepsi perisan...

Doga ve cevre Oylesine acimastzca katledilmis, bilim, ah-
lak, teknik, Oylesine ayaklar altina alinmistir ki, doga buna
isyan etmistir.

Milyonlarca yilda olusan sahilleri, kumsallary, rant ugruna
doldurup iist iiste binalar1 yigan, denizi doldurup yollar ya-
pan, bitmedi; demirden ¢cimentodan calan zihniyetleri siddet-
le kuntyoruz.

Yitirdigimiz degerlerin disinda yazik ki “PARA” tek deger haline
gelmis,

Uszilerek goriiyoruz ki, hata {istiine hata yapmaya devam ediyo-
ruz. Depremzedeler icin ¢adir kentleri bile yanlis yerlere kuruyoruz.
Golet alanlarmy, dere yataklarni cadirlarla doldurup, daha heniiz
depremden kurtulmus insanlarimizt seller icinde boguyoruz.

Neden Burdur, Bingél, Varto, Erzincan, Adana tecriibelerini ya-
samis deneyimli kisilerden yardim istenmiyor. O depremlerden
ders almmuyor.

Neden, once saglik dikkate alinmuyor, insanlar en dogal ihtiyag-
lariny, tuvalet ihtiyaclarini gideremiyorlar. Bu son derece 6nemli ko-
nu Oylesine ihmal ediliyor ki, salgin hastaliklara davetiye cikartil-
yor. Kriz, yeni krizler doguruyor

1971de Bingdl depremi oldugunda, babam Selahattin BABU-
ROGLU Imar ve Iskan Bakant idi.

Depremi duydugu anda, Afet Igleri Genel Miidiirii'ne verdigi ilk
talimati hep kulagimdadir: “Cadir ve tuvaletler aynt anda kuru-
lacak! Su tanklar1 ve jeneratorler bolgeye gidecek” (1




ilgi, ikram, gulerytiz, konfor... Bir konugu
agirlamanin tdm incelikleri Alfa Havayollari’'nda.
Modern Airbus’lardan olusan, yeni ugaklariyla
Tarkiye'nin en geng filosuna sahip olan

Alfa Havayollar, yurtdigi uguslarinizda size
aradiginiz konfor ve kolayliklar sunuyor.

Bu ayricaligi yasamak i¢in bundan sonraki

ik yurtdisi seyahatinizi Alfa Havayollari'yla yapin!
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fatih caddesi no.21

gunesli 34540 istanbul

tel: 0212 630 33 48 (pbx)
faks: 0212 657 58 69 - 70
www.airalfa.com.tr

e-posta: alfa@airalfa.com.tr
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bir Kombassan Holding kurulusudur.










Isterseniz amatér ucus
ehliyeti alarak, tek basiniza
gokyliziinde ézgirligin
keyfini cikarabilir, ya da
isterseniz egitiminizi
surdiirup, cok kazanch bir
meslek sahibi olabilirsiniz...
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TOPAIR .

Havacilik Sanayi ve Ticaret A.S.

UGUS DRULE

Profesyonel pilot olun
yasaminiz degissin
aanya standartlarinda bir

Hava yoluyla insan ve kargo

tasimaciliinda artan talep, profesy-
onel pilotlugu diinyanin her yerinde

~ en cok kazandiran mesleklerden biri

durumuna getirdi.

TopAir ucus okulu JAA (Avrupa
Havacilik Birligi) egitim standart-
larina gore hazirlanan egitim pro-
gramlariyla sizi pilot yapiyor. Ve
asagidaki ucus sertifikalarini
kazandiriyor:

e PPL (Ozel Pilot Lisansi)

¢ IR (Alet sertifikasi)

e ME (Cok Motor Sertifikasi)

e CPL (Ticari Ucak Pilot Lisansi)

TOP SERVIS HAVACILIK SANAYII VE TIC.AS.

Atatrk Havalimani E Kapisi, Polis Okulu Arkasi
Sefakoy-Istanbul- TURKIYE

Tel: (0212) 541 B0 40 PBX
Fax: (0212) 598 50 60
http://www.topair.com.tr
e.mail: info@topair.com.tra



Merbaba;

Sizlere havacilik tarihinin
belki en eski hava araclarn
olan yelkenkanatlardan bah-
setmeye gecmeden once, ki-
saca havacilik tarihinden
bahsetmek istiyorum.

M.S. 1002... Bilim Adami
Imam Cevheri Nisabur'da ug-
ma denemeleri yaparken ha-
yati1 kaybetti. (Ilk Tiirk
bava sebidi). 17. Yiizyll,
Hezar-1 Fen Abmet Celebi
kendi yaptigi kanatlarla Ga-
lata Kulesinden ucarak Us-
kiidar Dogancilar'da yere in-
meyi basardi. Lagari Hasan
Celebi ise kendi tasarimi
olan bir rokete binerek yiik-
seldi ve yine kendi yaptig
kanatlarla Sinan Pasa Kasri
oniinde denize indi. Bebek’li
Atf Bey de, kanatl bir aletle
gokyliziinde kisa bir yolcu-
luk yaptt... Ve daha niceleri...
Gokytiziine yikselmenin bir
hayal oldugu caglarda u¢ma
tutkularin1  yaraticiliklariyla
birlestirmis, ancak destek
gormeyen buluslarini tarihin
karanlik sayfalarinda birak-
mis ilklerimiz.

Tarihteki bu ilk tasarimlar

“Bir havacihik tuikusu”

inceledigimizde; simdiki yel-
kenkanatlarin aynisi denebi-
lecek kadar yakin tasarimlar
olduklarini gdérmek mimkin
olacaktir. Tlk tasarimcilarin
hava araclarini yaparken,
kuslar1 gozlemleyerek hava
araclarini imal ettiklerini he-
pimiz bilmekteyiz. Yap1 ola-
rak tamamen kuslarin kanat
kapisint andiran yelkenka-
natlar ucus kabiliyeti olgtak

kuslar kadar olamasa da
prensip olarak hemen he-
men ¢ok yakindur.
Yelkenkanat nedir ve na-
sil tanimlanir? sorusuna
verilebilecek en iyi yanit, sa-
nirim su olacakur: Elde tasi-
nabilen, tepeden kosarak ve-
ya yerden ving ya da motor-
lu yelkenkanat romorkunda
havalanan ve pilotun bacak-

7 lizerine inis yapabilen,
4
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agirlik merkezinin yerini de-
gistirmek suretiyle sevk ve
idare edilen ¢ok bafif hava
aract olarak tanimlayabilece-
gimizi saniyorum.

Yapisina gelince oldukga
basit tasarimlardir.

Yelkenkanatt 5 ana boliime
ayirarak incelemek mimkiin
olacaktir.

YELKENKANAT’IN
BOLUMLERI

1. Iskelet aksami

2. Trapezler

3. Batenler

4. Yelken bezi

5. Pilotun kusam tertibati

dedigimiz Harnes kismi

1. iskelet aksaminda omur-
ga borusu, ve ona bagli olan
hiicum kenarini olusturan ve
her biri i¢ ice gecmis olan
hiicum kenar borulart. Ayrica
yelkenkanatin gergin (acik)
halde kalmasini saglayan sag
ve sol hiicum kenarindan ge-
len ve omurga tzerinde bir-
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lesen cross bar denilen 2
adet borudan olusmaktadir.
Bu borular degisik capta
olup dural denilen 6zel bir
alasimdan olusan dikissiz bo-
rulardir.

2. Trapezler sag sol ve alt
olmak tlzere tg¢gen bir yapi
olusturan ve omurga borusu-
na sabitlenen Pilotun yelken-
kanati sevk ve idaresinde
kullandig1 borulardir. Iskelet
borularina gore daha kiguk
capta ancak ayni Ozelliklere
sahiptir.

3. Batenler; Yelken bezinin
icine yerlestirerek, aerodina-
mik yap: kazandiran kilgik
seklindeki borulardir. Degi-
sik modellerde degisik say1-
da ve degisik profil yapisini
olusturacak sekillerdedir.

4. Yelken bezi Dakron de-
nilen hava gecirgenligi olma-
yan ve icerisinde kevler de-
nilen iplerden lifler bulunan

sert bir kumastan yapilmak-
tadir. Bir genelleme yapmak
gerekirse; yelken bezinde
kanatin alt ylzeyin st ytize-
ye orani biyudikce kanatin
performans: artmaktadir. Bu-
na zit olarak yelken bezinin
yuzolcimi buyudikce per-
formanst yavaslamaktadir de-
nilebilir.

5. Harnes, Kisaca pilotun
ucusu esnasinda icine girdigi
tulum seklindeki torba ola-
rak tanimlayabiliriz. Harnes
aski1 kolonlari araciligi ile yel-
ken kanatin omurgasina bag-
lidir ve trapezin tam ortasin-
da yani, U¢genin icinde yer
alir. Pilot, Harnes’in icinde
trapezden tutunarak ileri, ge-
ri, saga ve sola kendisini ha-
reket ettirerek yelkenkanatin
agirlik merkezinin yerini de-
gistirir. Boylelikle yelkenka-
natin sevk ve idaresini yap-
mis olur.

Yelkenkanatlarla ucma
zevkinin tarif edilebilecegini
sanmiyorum. O duyguyu ta-
dabilmek icin, yasamak ge-
rektigine inaniyorum. Maale-
sef Turkiye’de bu duyguyu
yasayan olduk¢a az sayida
sansli insan var. Bunun
nedenini ise egitimlerinin
uzun surmesiyle birlikte yo-
rucu olmasi ve ¢ok az sayida
insanin bu sporu bilmesine,
ayrica nereye ve kime basvu-
racaklarini bilmemelerinden
kaynaklandigina inanityorum.
Gergekte; insanlarin havacili-
gin bu daliyla ¢ok rahat tani-
sip, yapabileceklerine inani-

yorum.

Soylu Magazine
Say:18 6/1999
Vedat Sakarya THK



Ucus noktalar:

Dogunun gizemli diinyasi

PERTR/BEIIING

P ekin, diinyanin en dizenli kentlerinden

birisi. Kentin merkezinde yonetsel yap1-
lar, tarihi saraylar (muzeler), alisveris alanlari,
parklar, konut bolgeleri; buray:r cevreleyen
ikinci kusakta kamu hizmeti veren bazi yapilar,
sanayi kuruluslari, cesitli diizeylerdeki egitim
kurumlari ve yine konut alanlar1 goriliiyor. Bu
alan, tarmmsal etkinlikler icin ayrilmug dar bir
kusakla cevreleniyor ve bunun disindaki alan-
da “uydu kent” niteligindeki yerlesme parca-
ciklar1 var. Pekin’de bircogu olaganiistii biyiik-
liikte onlarca park, bircok spor alani ve ¢ocuk-
lar icin oyun bahgeleri bulunuyor. Pekin Hay-
vanat Bahgesi, diinyanin bu tiirdeki sayil kuru-
luslarindan birisi olarak niteleniyor.

Alanin ortasindaki Halk Kahramanlar: Ani-
t1, ulusal bagimsizlik ve halk egemenligi icin
verilen savagsin anilarini ginimiize tagtyor. Ya-
sak Kente giden yolun baglangicindaki “Cen-
net Baris1 Kapisi’nin Uzerine asili Mao Ze-
dung fotografi, alani gezenlere giiliimseyerek,
sanki nereden nereye geldik diyor.

Tian An Men Alani, giiniin her saatinde ka-
labalik. Fotograf ¢ekenler, cektirenler, gezinen-
ler, merakla cevreyi inceleyenler, 6grenciler,
gencler, yaglilar: hemen her ulustan turistler.

ien?An Men square is crawdet at all times -

L of day with peple taking photographs, ha-
vin their taken or just looking about them. As
well as Chinese people of all ages there are to-
urists of all nationalities. A metallic voice over
a megaphone ib beard talking non-stop o the
group of people in front of the Chairman Mao
Tse-Tung Building. while children run with
their brightly coloured tites trying to get them
aiirborne and tiny stalls sell rolls of film and
SOUVEnirs.

Inside the Forbidden City yellow green and
red are the dominant colours and it is entirely
symmetrical in layout. All the bouildings are
timber construction with wooden roofs and
the exterior walls are plastered. The court-
yards and interiors are paved in marble and
stone. Precious artefacts and works of art be-
longing to the emperors and their families are
exhibited in the main buildings aming them
the Place of Peace and Long Life and the Hall
of Constant Harmomn).

Crossing via the uuunderpass to the other side
of Quianmen Dong Street, south of Tian An
Men Square you find yourself in thick crouds
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Baskan Mao Zedung Binast'nin 6niinde bekle-
sen insanlar ve durmaksizin konusarak bu in-
sanlara birseyler anlatan gorevlinin megafon-
daki metalik sesi, rengarenk Cin ucurtmalart
ucurmaya calisan cocuklar, kiicticik tezgahla-
rinda fotograf filmi ve turistik esya satan birkac
satict bu kalabaligin temel 6gelerini olusturu-
yor.

Alani kuzeyden simirlayan ana caddedeki alt-
gecitlerden gecip, Cennet Barist Kapisi'ndan
girilen Zhoungshan Parki’'ndaki, sagli sollu k-
ciik dikkanlarin siralandigt yolda kuzeye dog-
ru ilerleyince, Imparatorluk Sarayr Miizesi'ne
ulagiliyor. bu kiicik dikkanlarin siralandigt
yolda kuzeye dogru ilerleyince, Imparatorluk
Saray1 Mizesi'ne ulasiliyor. Yasak Kent'te sart,
yesil ve kirmizi renkler egemen. Sarayin tasart-
mi, bltiintyle simetriye dayaniyor. Butiin yapi-
larin tasiyici elemanlart ve cati ortiisi ahsap,
dis yiizleri ise bir tir siva ile kaplanmis ve ytiz-
lerce yildir ayakta kalmislar. Avlularda ve ic
mekanlarda yerler tas ve mermerle kaplanmis.

Yasak Kent'teki Yerylizii Dinginligi Sarayi,
Baris ve Uzun Omiir Saray1 ve Uyumu Koruma
Binasi gibi baslica yapilarda, imparatorluk aile-
lerinden kalma bircok degerli yapit da sergile-
niyor.

Tian An Men Alan’nin glneyini sinirlayan
Qianmen Dong Caddesi’ndeki altgecitten kar-
stya gecildiginde bir insan seliyle karsilasiliyor.

Her aranidanin bulunabildigi buytik devlet
magazalarinin yanisira, Ozel girisimcilere ait
yuzlerce diikkkanin bulundugu bu bolgedeki
magaza, diikkkan ve ac¢ikhava lokantalari ¢evre-
ye miithis bir canlilik katiyor. Pekin'deki 10’a
yakin Mac Donald’s lokantalarinin bir tanesi de
UTED#€YLUL'99932

pouring in floods down the street. It is lined bl
large stateowned shops selling everything you
can think of and bundprets of privately owned
shops and open air restaurants. One of the
araound ten Mc Donald’s hamburger resta-
uurants in Beiwing is in this levily area.
Although the price tags on goods are the same
everywhere only in the large large stores is
bargaining impossible. Everywhere else you
can knock the prices down substantially if
you are skilled at bargaining and experien-
ced customers start by offeering half of the la-
belled price. Those who regard this as part of
the fun of shopping should therfore go for the
small shops.

The forecourts of the underground stations
are filled with parked bicycles. Apparently
one in two people in a Beijing owns a bicyc-
le. People ride to the wear nearest undergro-
und station on their bicycles park and go the
rest of the wy by train and vice versa on the-
ir way bome from work. How people manage
to recognise their own bicycleles from amon
so many tousands is source of wonder. The
Jact that Beijing is so flat is one reason why
cycling is so popular. For men women and
children of all ages bicycles are the main
Jform of transport.

In addition to uunderground trains and
bicycles there are buses, taxis and private
cars. Taxis are of three types and sizes the
smallest being the cheapest. There are also
still a few rickbaws largely, used by tourists in
the city centre and these are more expensive
than the most expensive class of taxi.

Beijing must be one of most well laid out citi-




bu yorede.

Bir malin etiket fiyati her yerde aynt olmasi-
na karsin, satis fiyatt misterinin pazarliktaki
becerisine bagl olarak degisiyor. Biiylik maga-
zalardaki satis gorevlileriyle pazarlik yapma
olanag: yok, ama kugiik dikkanlardaki aligve-
risler sanki bir pazarlik oyunu. Deneyimli mus-
teriler, etiketteki fiyatin yarisini 6nererek pa-
zarhia girisiyorlar. Pazarlig: sevenler, bu dik-
kanlardaki alisverislerle Pekin’de ¢ok keyifli
glinler gecirebilirler.

Pekin’in engebesiz topografik yapist bisiklet
kullanimini cok kolaylastirtyor. Her mevsimde,
kadin-erkek, genc-yasl her Cinli bisiklete bini-
yor.

Otobiisler, taksiler ve ©6zel otomobiller de
kentici ulastmin dnemli 6gelerinden. Pekin’de-
ki taksiler, tiirlerine ve Ucretlerine gore Ui¢ sini-
fa ayriliyor. Taksilerin buylk cogunlugunu,
kuskusuz en kiictik ve en ucuz olanlar olustu-
ruyor.

Ulasimda anlamli bir rolleri olmasa da, “cek-
cek’lerden de soz etmek gerekiyor. Sayilari ol-
dukc¢a azalmis olan cekcekler, daha ¢ok kent
merkezindeki turistik gezintiler i¢in kullanili-
yor ve liiks smif taksilerden bile pahal.

Ulkemiz insanlarmnin, basta Cin Halk Cumhu-
riyeti olmak tzere, Giineydogu Asya hakkin-
daki yetersiz, yanlis ve yonlendirilmis ényargi-
It bilgilerinin, nesnel bilgilerle diizeltilmesi ge-
rekiyor. Dis diinyayi, yalnizca Batr'ya yonelen
ve Dogu’yu neredeyse yoksayan bir bakisla ta-
nimlama anlayisi, bizlerin de ufkunu daraltryor.
Oysa, orada ekonomisiyle, teknolojisiyle, kil-
tiirliyle ve insanligin gelecegini belirleyecek
gelisme dinamigiyle koskoca bir diinya var.

Yazi ve Fotograflar: SKYLIFE 7/99

es in the world. The central rea is aaaadaad-
aoccupied by administrative buildings, bis-
toric places (now museums), shops, parks
and residential areas. Ouuutside this are
public service buiiildings, factories schools
and more residential areas. Around this is a
narrow green belt reserved for agriculture,
andbeyond this a series of satellite tours. The
scores of vast parks contain sports facilities
and children’s playgrounds. Then there is
Beijing Zoo, one of the most important in the
world.

Where Turkey is concerned, it is essential
that we exchange our inadequate, inaccura-
te and prejudiced views of China and the ot-
her countries of Southheast Asia for objective
and first band knowledge. Our present nar-
row view df the outside world, virtually con-
fined to the West and largely ignoring the
East, severely reduces our horizon. Out there
is a buge region whose economy, technology
and culture will certainly set their mark on
the future of mankind.

The text and photos: SKYLIFE
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fantim .

Dunyanin En
Iyllerl

' usiness  week

¥ dergisi her yil
diizenli olarak yapti-
g1 diinyanin en iyi
1000 firmasini secti.
Yapilan arastirmada
firmalarin cirolari
gozoniine alinarak
Amerikan dolar1 ba-
zinda en c¢ok ciro ya-
pan 1000 firma be-
lirlenerek liste ha-
linde Business Week
dergisi son sayisinda
yayinlandi.

Kemal Kanat / Teknisyen

Bu ilk 1000 sirket arasin-
da ne yazik ki, bir Turk
sirketi yok. Yani “diinya-
da eniyi 1000 sirket ara-
sinda yok muyuz?” diye
israrla sorarsaniz cevabi-
miz; “ne yazik ki ” olacak.
Ama bunlar eniyi hizmet
veren yada en iyi Urinu
sunan sirketler midir? Ha-
yir sadece ciro olarak de-
gerlendirme yapilmis. Bu-
da bizim avuntumuz.

Listeye bakipta, acaba ilk
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1000’e bir Yunan sirketi gi-
rebilmis mi? Diye meraki-
niz uyandiysa onuda ce-
vaplayalim; hayir. Yunanli-
lar da bu listeye bir sirket
sokabilmis degil. Iste

Sirket Ulkesi

1 Microsoft

2 General Electric Amerika

3 IBM

4 Exxon

5 Shell

6 Wal-Mart
7 AT&T

8 Cisco System
10. B.P.

Amerika

Amerika

Amerika
Hollanda/ ingih‘ere
Amerika
Amerika
Amerika

ingiltere

1999’un top ten'i:

Bu listede epey tanidik
isimler var, Ornegin, coca
cola 17’inci, John-
son&Johnson 21’inci, To-
yota 32’inci, Phillip Morris

Milyar Dolar
407.22
333.05
214.81
193.92
191.32
189.55
186.14
174.09
173.87

(Marboro) 35’inci strada-
lar.

Gelelim Listenin Havaci-
likla Ilgili Bolimiine, Ugak
Motorlar:t Yapimcist Gene-
ral Electric dinya ikincili-
gini elde etmis. General
Electric icin bu yeni bir

‘olay degil firma bu rekoru

1996’dan  beri kimseye
kaptirmamis. En yakin ha-
vacilik firmasi 40'inct olan
Bell ve 105 nci olan Bo-
eing onlart izliyor. liste
soyle devam ediyor;

Sira Sirket

2 General Electric

40 Bell

105 Boeing

309 Lockheed Martin

420 Singapur Havayollar1

437 Southwest Airlines

554 General Dynamics
(F-16 ucaklarinin yapimci-
s

576 Delta Airlines

583 Lufthansa

613 Britisih Airways

793 Japan Airlines

891 Alitalia

892 Northrop Grumman

896 Cathay Pasific

930 Gulfstream (GAP ve
ana ucaklarinin yapimcist)

932 All Nippon Airlines
Aslinda Business W{eek

- dergisi havacilik icin bir

liste yapmamis. Oda bizim
bir katkimiz.
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FIL TEKNIGI

« F il teknigi® o6z-

giin bir TMI*
(Time Manager In-
ternational) kavra-
mudir. Fil teknigi;
biiyiik ve genis kap-
samli gorevlerle kar-
silasildiginda kulla-
nilabilecek bir tek-
niktir.

Fil GOrevleri Nedir?

e Uzun sureli calis-
may: gerektiren bu-
naltict ve yorucu
gorevler,

e Her asamadan “
sonra ancak ki-
ciik ilerlemele-
rin  goruldigu
gorevler,

e Kisa donemde
stk sik g6z ardi
edilen

veya
oncelik
sirast azalti-
lan gorevler.

Ornekler:

e Bir yabanci dilin 6g-
renilmesi,

e Kisisel bilgi-
sayar kulla-
nimi-
nin
ogre-
nilmesi,

e Kilo
vermek,

e Kitap yazmak, vs.
UTED+€YLUL'99+36

TMI terminolojisinde bu
gorevlerin hepsi “FIL GO-
REVLER” olarak tanimla-
nir. Kigiler, bu filleri ye-
mek icin buyuk istek du-
yarlar, ancak bunlart bir
kerede yutmak imkansiz-
dir. Pek cok kisi fil gorev-
lerini soyle dusinir: “Bu
fil benim agzim icin ¢ok
biiyiik. En iyisi bu fili ag-
zim  yeteri kadar

biiyti-
ytinceye
kadar ye-
memek.” Fakat
bu hicbir zaman
olmaz, boylece ne
bugiin ne de vyarin,
hicbir fil yenmez.

Ilke olarak biiyiik filleri
kiicik agizla yemenin tek
yolu filleri kuictiltmektir.
Bunu yapmanin iki yolu

vardir:

1. Onlara uzaktan bak-
mak dolayistyla kiicik go-
rindukleri icin genis za-
manim oldugu birgiin onu
yerim diye disinmek. An-
cak bu hicbir zaman ol-
maz ve fil hicbir zaman
yenmez.

2. Filleri yenebilecek
lokma buyukligiinde bo-
lerek planlanan zamanlar-
da hazmederek yemek.

Birinci Alternatif sik ter-
cih edilendir. Yeni yila gir-
meden gelecek yilla ilgili
cesitli kararlar veririz ve
ufka bir fil kervani dizeriz.
Uzaktan hepsi kicik go-
rilir ve hepsinin Ustesin-

den gelecegimize inani-

riz. Bunlar kolayca Yeni
Yal kararlarina dontisir:
“Gelecek yil daha c¢ok
vaktimi  ¢ocuklarimla

gecirecegim, kilo vere-
™ cegim, bir dil 6grene-
cegim, kitap yazaca-
gim ve ke-
man ¢al-
mayt 0Og-

renecegim.”

Ikinci Alternatif ise sabir
isteyen ancak fili ya da fil-
leri yemenin tek yoludur.
Bu yontemde;

e Fili yiyebileceginiz lok-
malar halinde parcgalayin,

e Filin bu parcalarini gi-
niin gorevi, haftanin gore-
vi olarak planlayin,

e Her giin kendi rutin is-
lerinizin yaninda bir fil
lokmas: yemeyi ihmal et-
meyin,



e Fili bitireceginizden
emin olun,

e Bir seferinde bir veya
ikiden fazla fil gorevine
konsantre olmayin

e Fil yeme planiniz gii-
niin, haftanin, ve yilin fil
odevi olarak takviminizde
yer almalidir.

Ornek: Fransizca dgren-
mek.

Pek cok insan dil 6gren-
mek ister. Ancak zorlan-
diklarinda sunu distinme-
ye baslarlar. “Fransizca di-
line hakim olmak biuytk
bir is, 6grenmek icin ¢ok
kisitlt zamanim var ve ¢a-
lismaya firsatim oldugu za-
manlarda genellikle ¢ok
yorgun oluyorum. Ogre-
nebildigim cok az oluyor
ve bu zahmete degmeye-
cegi icin, en iyisi Fransiz-
ca’yi ogrenebilecegim
uzun bir geceyi beklemek
olacak. “Fakat boyle bir
gece hicbir zaman olmaya-
cak. Ustelik kisi bu dili 6g-
renemedigi icin strekli
bunun eksikligini hissede-
cek ve kendisi ile barigik
olamayacaktir.

Eger Fransizca Ogren-
mek istiyorsaniz, Onemli
olan tiim projeyi (biitin fi-
li) bir seferinde almanin
mimkin olmayacagina
kendinizi inandirmanizdir.
Bunun yerine her-
gun)

kiicik Fransiz fil biftegi
yemek en iyi yoldur. Diger
bir deyisle “Fransizca Og-
renimi gelecek yilin isi”
distiincesinden “Glinde on
Fransizca kelime Ogren-
mek” uygulamasina geg-
mektir. Eger bunu her giin
yaparsaniz yilda 3650 yeni
kelime Ogrenme sansiniz
olur.

Ogreneceginiz kelimeleri
uygun bir yerde yanmnizda
bulundurun ve bos zama-
niniz oldugunda bunlarin
ustiinden geciniz. Sozcik
bilginizin gelismesi Fran-
sizcaya daha fazla hakim
olmanizi saglar.

Fil tekniginin kullanimi
ile ilgili olarak iki tip insan
vardir.

Statitkocu Insan Tipi:

e Sadece zamanini gegir-
meyi distindr.

e Gelistirme projeleri
icin zamani yoktur.

e Statiikoyu sirdirmek,
problemleri ve elestirileri
engellemek amactyla basit
olarak calisirlar ve kisa va-
deli ¢oztimler bulurlar.

e Dis etkiler ve anlik he-
veslerin etkisi altundadir-
lar.

e Bu insana, yil sonu
geldiginde her sey hemen
hemen senenin basindaki
gibi gozukir. Kisi yeni
bir

tecriibeler edinememistir
ve statiikosunu gelistire-
memistir. Bu kisinin gelis-
me ve iyilesme icin Umidi
hicbir zaman eyleme do-
niisemez. '

Gelismeci insan Tipi:

e Gunlik islerini ytri-
tar.

e Gelisim projeleri icin
biraz zaman ayurir. '

e Her giin gelecek icin
belirledigi fil gorevinin bir
kismini tamamlar.

e Tespit ettigi hedefler
tarafindan yonlendirilir.

e Sene sonunda yeni
tecribeler Ogrenmistir ve
senenin basina gére daha
kabiliyetlidir. Bu insan ye-
tismistir. Bu kisinin sorum--
lu oldugu alanlardaki du-
rumlar iyilesmistir. Istekle-
ri harekete dontismuistir.

SOYLU MAGAZINE

Yararlanilan Kaynaklar:

o TMI Time Manager Semineri

¢ Time Manager Kullanim Kitab

o Kisisel performans ve zaman
yénetimi (TMI) '
e Kisisel Organizasyon (TMI)

o The Elephant Technique:
(htip://www.tmiworld.com/)

— — -
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DEMIR KUS
4

THE IRON BIRD

I-Iidayei Kapkac/Ucak 'I'el(nisyeni

N A yihinda Airbus

: 'V “X A340 ucagimn
kursunu gormek icin gittigim
Fransa’min Toulouse sebrin-
deki AERO FORMATION te-
sislerinde IRON BIRD’ii geze-
cegimiz soylendigi giin, bu
demir kus’un mnasil birsey
olabilecegini kafamda sekil-
lendirmeye calisarak, berbal-
de iskelet balinde bir ucaktir di-
ye diistinmiistiim. Dogrusu
ilk gordiigiimde gordiikle-
rimle, bayalimde canlandir-
diklarum cok fazla ortiigme-
di. Ancak, sistem bize yakin-
dan tamitilip marifetleri an-
latiinca ismini bakettigini
diisiindiim.

Airbus firmasinn yaymlad-
g1 FAST dergisinden alint
yaptigim bu yaziyla, Iron
Birdii sizlere de tanitmak is-
tiyorum.

IRON BIRD NEDIR?

Iron Bird elektrik ve hidrolik
gliclinlin Uretimi, ucus kuman-
dalarinin  kontrolii, otomatik
ucus, ikaz sistemleri, merkezi
anzalarin  gelistirilmesini  sagla-
mak amaciyla kullanidan bir du-
zenektir. Bu sistemlerin eleman-
lart Tron Bird’de fiziksel olarak
ucaktaki oOlctlerinde ve sekille-
rinde montajlanarak calistirilir-
lar. Ancak genel dis gorinim;
bir ucaga cok fazla benzeme-
mektedir. Cinki yer tasarrufu
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The Eron

| IBird

Airbus Industrie has been happy

| to continue with this tradition.

amactyla kanatlar gévde sistem-
lerine paralel yapilmistir ve bos
alan Ol¢tleri de kiictltilmiistir.

Ucakta motorlar tarafindan ca-
listirllan I.D.G. (Integrated Drive
Generator), hidrolik pompa gibi
komponentler burada elektrik
motorlar tarafindan dondurilen
disli kutulari vasitastyla calistiril-
maktadirlar. Hidrolik actuatorler

ilgili sistemin hidrolik basinciyla
calisir ve kumanda ytizeylerini
hareket ettirirler. Elektrik dona-
nimt tipkt gercek ucakta oldugu
gibi dosenmistir. Ayrica sistem-
leri kontrol eden kompiitiirler
de elektronik raflara montajlan-
mis ve sistemlere olan baglanti-
lart yapilmugtir.

Ucakta kumanda-kontrol kok-



pitten yapildigia gore, demir
kusumuzun da kokpiti olmasi
gerektigini disiinen uzmanlar,
tam 3 adet FBS (Fixed Base Si-
mulator) i sisteme entegre ede-
rek kullanima sokmusglar. A330
ve A340 gibi biiyiik 6lctide bir-
birine benzeyen ucaklar icin
FBS'lerin her birini istenilen
ucak tipine gore kullanmak
miimkiin olabilmektedir.

Kokpitten (FBS) Iron
Bird’iin ucusu simule
edilir ve sistemlerin
ucus sartlarinda denen-
mesi saglanir. Bu dene-
meler icin gerekli olan
hava yogunlugu, sicak-
lik, stirat gibi aerodina-
mik ortam bilgileri suni
olarak bir kompiitiir ta-
rafindan tretilir.

IRON BIRD NiCIN
KULLANILIR?

Ucak modellerinin ge-
listirilmesinin ilk safha-
larinda Iron Bird bin-
lerce saatlik uguslarla
komponentlerin denen-
mesine ve gelistirilmesi-
ne imkan saglar. Sistem-
lerin birbirleri ile uyum
icinde calismalar1 igin
gerekli rotuslar ve degi-
siklikler burada yapilir.
Elektrik arizalart yarati-
larak komputtrler tze-

rindeki etkileri denenir. Elektro-
manyetik karismayr (EMI), yani
komponentlerin, kompitiirlerin
ve elektrik donanimlarinin bir-
birlerine etkilerini gorebilmek
icin yogun testler yapilir.

Iron Bird, gercek ucakta cok
pahali ve daha az giivenli bir or-
tamda yapilabilecek uzun tecri-
beler icin mitkemmel bir sistem-
dir. Prototype (ilk model) uga-

gin test ucusundan once burada
denenip giivenle caligtit kanut-
lanan cihazlar gercek ucaga ta-
kilir. Bu denemelerin igerisine
elektrikli ucus kontrol sistemin-
de kullanilan kontrol kanunlari
da dahildir. Yani ucus sirasinda
bazi sistemlerin kumandasinin
kaybedilmesi durumunda uygu-
lanacak alternatif kumandalar
da Iron Bird’'de uzun siren de-
nemelerle sekillendirilir.

Ucagin sertifikalandiridip servi-
se verilmesinden sonra demir
kusumuz yine daha ileri gelis-
melere hizmet icin ya da ugak-
lardaki cesitli komponent veya
sistemlerde karsilasilan arizalari
test etmek amaciyla test bench
olarak kullanlir.

Halen A300 B2/B4, A310,
A319/A320/A321 ve A330/A340
modeli ucaklarin Iron Bird'leri
kullanilmaktadir 2
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Linux’

evnmﬁ..

Murat Erensoy / Ucak Teknisyeni e.posta: m_erensoy @ hotmail.com

) ilgisayar ile uzaktan, ya-
1) kindan ugrasan arkadasla-
rin bir 6nceki yazima gosterdik-
leri ilgi ve devamini istemeleri,
beni son derece mutlu etti.
Hepsine buradan tesekkiirleri-
mi sunuyorum. Isletim sistemle-
ri ve Internet konusundaki tec-
riibe ve bilgilerimi konuyla ilgi-
i insanlarla paylasmak beni
mutlu ediyor. Ozellikle Linux
konusunda (Turkiye olarak bi-
raz ge¢ kalsak da) hepimizin
ogrenecek cok seyi oldugunu
distiniyorum. Heniiz yeterli
Turkce kaynagin da bulunmayi-
st bu mitkemmel isletim siste-
minden c¢ogumuzun mahrum
kalmasina ve microsoft’un olus-
turdugu tekele mahkum olma-
miza neden oluyor. Konuyu
tam bilmeyenlerin kaygi ve on-
yargiyla yaklastiklari Linux,
L.S.P.’ler (Internet Service Provi-
der) tarafindan da cesitli giiven-
lik sorunlart nedeniyle adeta
gizlenmektedir. Ancak bilgisa-
yarlarin ve Internetin ®nemini
kavrayabilmis Kkisilerin, tlke-
mizde Linux isletim sisteminin
Ustiine gidip, yerlesmesini ve
yayginlasmasini saglamalar1 ge-
rekmektedir. Meksika'nin bile
okullarinda 300.000 bilgisayara
Linux kurmasi, konunun ne ka-
dar onemli oldugunu ortaya
koymaktadir.

Tim bu anlattiklarimdan son-
ra hala kafanizda soru isaretleri
varsa; size bir Onerim olacak;
bilgisayarimizda Windows'u
silmeden de Linux kurabilir-
siniz. Diigtiniin bir kere! Ne
kaybedersiniz? Ama ben
UTED+€YLUL'99+40

eminim ki bu sekilde bir ki-
yaslama yapma imkaniniz
oldugunda, Linux ister iste-
mez kendisini size kabul et-
tirecek, yetenekleriyle bay-
ranhk wyandiracak ve kisa
stirede sizin icin vazgecil-
mez olacak.

Artik kararinizi vermis iseniz
ve Linux’u bilgisayariniza kura-
caksaniz, yazimin bundan son-
raki kismini oldukca dikkatli
okumanizi temenni ediyorum

ki, bu gecis stirecinde karsilasa-
caginiz sorunlart minimuma in-
direcektir. Yok eger hala sizi ik-
na edemediysem, Windowsun
dar cercevesinden sizi kurtara-
mayacagim demektir.

Yine de Derginin diger sayfa-
larinda ilginizi cekecek pekcok
konu olduguna eminim:

Eveeeetttt...

Artik Linux'un kurulumuna
gecebiliriz.




Bilgisayariniza kuracaginiz Li-
nux’'un secimiyle ige baslaya-
lim. Pekcok firma daginik Linux
Uygulama Programlarini ve ker-
neli (sistem cekirdegi) bir CD
Rom olarak piyasaya sunmakta
ve neredeyse bos CD Rom fiya-
tina bunu yapmaktadir.

Ancak yeterli sabriniz ve hizls
bir internet baglantiniz var ise
birka¢ haftalik sikici bir ugrasin
ardindan bu programlar: inter-
netten de makinenize indirebi-
lirsiniz.

Bu konuda;

http://www.linux.org.tr

adresinde bulacaginiz FTP ar-
sivi oldukca zengin bir kaynak
sunmaktadir.

Ama, hazir bir CD Rom ile ise
baglamaniz bence daha akillica
olacaktir, bu asamada RED-
HAT, TURKUAZ veya SLACK-
WARE'i tavsiye edecegim.

Ben ti¢cini de kullandim,
Turkuaz sanki biraz daha bagsa-
rilt bir calisma gibi geldi bana.

Bilgisayariniza Linux yiikleye-
bilmek ve hard diskinde gerek-
li boéliimlemeyi yapabilmek icin

bilgisayarinizi BOOT disketi ile
baslatmaniz gerekmektedir.

Elinizde bulunan CD Rom’un
icinde bootdisks adli bir dizin-
deki boot veya acilis isimli dos-
yay, diskete kaydederek boot
disketini olusturabilirsiniz. Bu
kayit islemi icin rawrite.exe
isimli bir programa ihtiyaciniz
olacak. 1.44 mb.lik bir highden-
sity disketi floppy stirictiye tak-
tiktan sonra msdos komut or-
taminda (boot.img ve rawri-
te.exe dosyalart daha 6nceden
c:stiriicisiine  kopyalanmals)
asagidaki islemleri sirasi ile ya-
py

- ¢i/> rawrite

- sizden kopyalanacak dosya-
nin ismi istenecek

- boot.img (veya Elinizdeki
CD Rom Tiirkge ise acilig.img)

- sizden hangi strtciiye kop-
yalama yapacaginiz istenecek

-a

- a: stiriiciisiine formatl bir
disket takip -enter- tusuna bas-
maniz istenecek. Bu son mad-
dede formatlanmamus bir disket
te takabilirsiniz, rawrite komutu

Linux'un kendi formatiyla dis-
keti bicimlendirecektir. Bu du-
rumda diskette daha once ka-
yitlt bilgiler varsa bunlarin bir
daha kullandamayacagimn soy-
lemeye sanirim gerek yok.

Artik elinizdeki disketin Uze-
rine “boot disk” yazabilirsiniz.
bu disketi DOS’taki sistem dis-
ketine benzetebilirsiniz, boot
disketi Linux kerneli (Linux ce-
kirdegini) icinde barindirir ve
bilgisayarin Linux ile agilmasin
saglar. Yapmaniz gereken tek
sey; disketi takip bilgisayarinizs
acmaktan ibaret olacak.

Ve artik Linux’un biiyili
diinyasina hosgeldiniz...

Cok kullanicil giigla bir sis-
temde ROOT kullanicist olma-
nin ayricaliklarini  yasamaniza
pek birsey kalmadi, bu ayrica-
liklar, yaninda bazt sorumluluk-
lar ve yikimlilikleri de bera-
berinde getirmektedir. Bu so-
rumluluklarinizt kisaca anlata-
rak bu ayki yazimi bitirmek isti-
yorum:

- Asla baska bilgisayarlara
zarar vermeyin.

- kisilerin 0zel yasamlarina
ve Kkisilik haklarina saygili
davranin.

- Sisteminize disaridan siz-
mak isteyenlere karsi gerek-
li 6nlemleri alin.

- Asla hiikiimetlerin bilgi-
sayarlarina izinsiz girmeyin,
onlarin sizi yakalamak icin
herzaman yeterli zamanlari,
bilgileri ve paralar1 oldugu-
nu unutmayin.

- Edindiginiz bilgileri ve
tecriibeleri paylasin, unut-
mayin ki; bilgi paylasildikca
degerlenir.

Bir sonraki yazimda bulus-
mak tzere...d
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ilim adamlan yil-
&Y larca siren aras-
trmalar sonunda mavi
renkli gijl retmeyi ba-
sardilar. Boya kullan-
- madan ve tamamen
- dogal olan rengini ge-
~ netik bir teknik kulla-
~ narak elde ettiler.

~ Avustralya’da Labora-
 tuvarlarda iretilen gis-
~ lin DNAs ile oynana-
* rak asitlerinin alkaline
donustirilmesi ve isle-
min bir safhasinda du-
rulup istenilen rengin
secilmesi saglanmis.

Siyah Laleden sonra
biyoloji uzmanlarinin
bitkilerde ekle’“eﬂlgl ilk
eser olan mavi gul ge-
netik bilimin su anda
bir numarali Grind.
Asit-Alkalin  transferi
Airasinda |§|e e mu-

oz

madamlan _bu rengin
gillerde bulunmadigi-
ni, bu yiizden bu ren-
gin secildigini s6yli-
yorlar. Mavi renkli gl
estetik ve ticari amacla
uretilmis. Sevdiklerine
mavi gul gonderen bir
kisinin onun kalbini
calacagi kesin. Ciinki
hem siradisi, hem de
pahali. Simdilik birkac

milyon dolarcik.

Kemal Kanat / Ugak Tekrisyeni




1999, CFM56’nin
Rekor Uretim Yili
Olacak

ulagarak yil sonunda 1.100

motory buacak. Bu arada, motorunu Paris Air Show'da teslim

Haziran 1999'da 10.000nci eﬂi
motor da teslim edilerek ayri X
bir rekor kirilmis oldu.

CFM  1995-1998 yillar

iice katlanirken, CFM’in

X420, A340. ya da Boeing international ayni zamanda bu basa-
ugalarina it motorlarn tes- iy diizgiin isleyen ortaklikta da

lim tarihlerinde herhangibir o 3
erteleme  ya  gecikme gOShI‘I)’OI'.
olmadi.

737-600/700/800'lerin
ideal motoru CFM56-7'nin
{iretimi 1996’da f0 motor iken, 1999'da 600 motora
filadi. Ayni zamanda, CFM'in Airbus i¢in motor Ureti-
mi;1996'da 246iken 1999'da 400'den fazla motora yik-
seldi.

CFM Diinya pazarinda:

Basarili gegen 1998 yilinda 1300 motor siparisi alan
CFM, bu yilda havayollar tarafindan  secilmeyi
strdiriyor.

Bu yil da 138 yeni firma tarafindan ucaklar icin CFM
motorlarini secti. Basta gelen firmalar ise; Delta Airlines:
19 adet B737-800%er igin, ltochu: 10 adet Yeni
Jenerasyon Boeingler icin, Swissair: 9 adet/A320 ailesi
ugaklari igin disiik emisyonlu CFM56DAC motorlari ile
donatildi.

Panama’nin en bilyik sirketi olan COPA (Compafiia
Panamena de Aviacion); CFMI'in en yeni musterisi oldu.

COPA, yeni jenerasyon Boeing ugaklarindan (8'i kesin
11’i opsiyonlu 19 ugak) olusan filosu icin CFM motor-
larini secti.

Sirket, 737-200lerden olusan filosunu yeni jenerasyon
Boeing’lerle yeniliyor.

Sabena, CFM56-5BDAC motoru ile gglendirilmis ilk
A-320'sini teslim aldi. Sabena, tarihinin en biyiik biyik
siparigini; 35 adet A319 ugaklarinin motorlari -5B
motorunu secerek vermis oldu.

-5B motorlari; iki kez glglendiriimis yanma odasina
sahip olmalari ile Unleniyor.

M Marketpl
CFM Engines Chosen to Power 130
aircraft to date 1999

CFM 25 yasinda

24 Ocak 1999 da 25. Yildénimi-
GEM 56 motorian ireimi MU kutlayan GE ve Snecma ortakligs
1999 yiinda rekor seviyeye. CFM International 10.000nci CFM56

Diinya Ticari ugak motoru pazarin-
e d.a tercih edilen tedarik¢i ve urefici
motor tesim etti. Tesimer firma olarak cok basarili olan CFM

THE POWER
OF FLIGHT

Following its most successfull year ever, with more
than1,300 engines ordered in 1998, CFM 56 engines
have been chosen to power 138 new aircraft. The
majority of these orders include firming up options and
follow -on orders from existing customers. The larger
orders include: Delta Airlines: 19, for 737-800s, ltochu:
10, Next-Generation 737s; Swissair: 9, A320 family air-
craft, powered by low emission CFM 56 DAC engines.
Unannounced: 50 Airbus A320 family aircraft, 25 Next
Generation 737s.

Nearly 13.000 CFM 56 engines are on firm order by
270 customers worldwide at a value of about $65 bil-
lion.

COPA Becomes Newest CFM Customer

COPA (Compafiia Panamena de Aviacion), Panama’s
major commercial airline, became CFM's newest cus-
tomer and launched the CFM 56-7 powered Boeing
Next Generation 737 in Central America with a firm
order for eight new 737 aircraft. The airline will begin
taking delivery of its new 737-700s in the year 2000.
Copa is leasing four additional 737s this year and
placed the first leased aircraft into revenue service in
April.

Based on its long term fleet plan, COPA ould even-
tually operate as many as 19 Next Generation 737s.

Sabhena Takes Delivery of First DAC-Powered
A321

Sabena Belgien Airlines; took delivery of its first new
Airbus Industrie A320 family aircraft, an A321, powered
by CFM -56-5B engines. The airline placed the largest
order in its history when it chose the -5B’equipped with
the advanced Doble Annular Combustor (DAC)-to power
34 Airbus A319/A320/A321 aricraft early 1998.
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TURKIYENIN iLK YANGIN

SONDURME UCAGI S-2E,
TUPRAS RAFINERISI YANGININ-
DA AKTiF GOREV ALDI

rman ve sanayii tesis-
: leri yanginlariyla ha-
vadan miicadele konusun-
da Turk Havacilik ve Uzay
‘Sanayii (TAD miihendis ve
iscilerinin katkilariyla mo-
difiye edilerek yangin son-
diirme ucagina donlstiri-
len S2-E Yangin Sondirme
Ucag1, 8-22 Agustos tarih-
lerinde Orman Bakanligi
hizmetinde, Antalya bol-
gesinde gorevlendirildi.

Tirkiye'nin ilk yangin
sondlirime ugagi, verilen
gorev Uzerine 17 Agustos
aksami Antalya’dan kalka-
rak, deprem  sonrasi
Tip;ras Tesislerinden ¢i-
kan yangina midahale et-
ti. 18 Agustos 1999 tarihin-
de bolgedeki Yenisehir
Havaalanmna intikal eden
S2-E ucagi, yangina top-
lam 38 sorti yapti.

Bolgede son derece et-
kin bir bicimde gorev yap-
tig1 suire boyunca Tirki-
ye'nin ilk yangin sondir-
me uc¢agi S-2E, 4,5 ton su,
kopik ve geciktirici kim-
yasal malzeme tasima ka-
pasitesiyle deposunu dol-
durmak amaciyla her 7 da-
kikada havaalanina inis -
kalkis yapti.

Ulkemizin yangin soén-
dirme ucagi filosuna olan
UTED-AGUSTOS 9944

Tuarkiye’nin ilk yangin sondiiriime
ucagi, verilen gérev ilizerine 17
Agustos aksami Antalya’dan kalka-
rak, deprem sonrasi Tiip;ras Tesis-
lerinden citkan yangina miidahale
etlti. 18 Agustos 1999 tarihinde bodl-
gedeki Yenisehir Havaalanina inti-
kal eden S2-E ucagi, yangina top-
lam 38 sorti yapt.

gereksinimi bu yanginla
bir kez daha ortaya cikti.
TAI finansman kaynagi
bulundugu takdirde, De-
niz Kuvvetleri Komutanligi
tarafindan kullanim disi

birakilan, geri kalan S-2E
Tracker ucaklarindan
24’int daha yangin sén-
dirme ucagina donustiir-
meye hazir oldugunu bil-
dirdi.




AIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL

linizde bulunan Ugak Teknisyenleri Dernegi‘nin aylik yayin organi
olan UTED Dergi'ye her ay dizenli olarak sahip olmak ister misiniz?
Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup, yillik abone Ucreti olan
10.000.000.-TL.'yi asadida belirtilen banka hesap numaralarindan biri-
\ ne yatirarak, dekontunu ve abone formunu, dernek merkezimize faks
veya posta yolu ile ulagtiriniz. :

Ya da, dernegdimiz adresine basvurarak abonelik islemleriniz yap-
tirabilirsiniz...

Uted Dergi her ay kesintisiz olarak adresinize ulagacaktir.

UGAK TGHNISYENLERl DERNEGI
[stanbul C. No24 K:5 D:8

- fciziar! R -
:::f;'he‘d‘w’“ W ‘ Batirkdy /Istanbul

Tel:(0212) 542 13 00 / FAX: 542 13 71
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ISTANBUL

1006-01233989 NO.LU HESAP

ya da

YAPI KREDI BANKASI

YESILKOY SUBESI

ISTANBUL _
121-304-002080 NO.LU HESAP




ILYUSHIN IL-96T iLK UCUSUNA
HAZIRLANIYOR

. ; .
Ilyushm tasarim burosu,

ilk Grana IL-96T kargo
ucagint Rusya’nin Voro-
nezh kentinde ortaya ci-
kardi. Ucagimn ilk ucusunu
18 Maysis tarihinde yaptigi
aciklandi. Ilyushin ayni za-
manda Paris Airshow’da
da sergilendi.

Dort motorlu olan bu
ucak, Pratt&Whitney
PW2047 motorlartyla giic-
lendiriliyor. Bu motorlarin
her biri 37.0001b. itis glici-
ne sahip. Ayrica, Collins
hava sistemleri ile donatil-
mis durumda. Collins’in
hava nakliye bolimu IL-
96T ve yolcu ucagi IL-96M
icin hava sistemleri sagla-
ma ve entegre etme gore-
vini yerine getiriyor. Ucus
panosundaki 6 adet 8X8
inch ekran; temel ucus bil-
gileri, yolculuk ve motor
isaretleri ve alarm sistemi-
ni iceriyor.

Ekranlari, Usttindeki
ucus yonetme paneli, oto-
matik pilot/ucus yonetim
sistemlerini kontrol ediyor.
Ayrica bir merkezi bilgisa-
yar, uydu haberlesme sis-
temleri. hava tahmin rada-
ri ve standart yakinligi
uyart sistemi, Collins tara-
findan yerlestirildi. Col-
lins'in bir konsorsiyumu
ve 18 sirket, Ilyushin’e tam

UTED*AGUSTOS 9946
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bir hava sistemleri paketi
sunuyor. Ayrica, Rusya’nin
Bilimsel Arastirmalar Ensti-
tisi ve Collins, IL-96'nin
temel sistemlerinin
yazilimlarini  gelistirmek
icin bir baglanti laboratu-
vart kurdu. Rusya’nin Ae-
roflot sirketi yolcu ve kar-
go hizmetleri icin toplam
20 ucak siparisi verdi.

hava

GEKILEREK UCAK KALKISI
FIKRi TEST EDILDI

Kaliforniya’da bulunan
Edwards Hava Kuvvetleri
Usstinde, pilotlu bir QF-

106 kalkis stiresi boyunca

bir C-141-A tarafindan ce-
kildi. Bu wucus, motorun
ateslenecegi  yiikseklige
kadar ucagt cekme ve bu-
nun sonuclarinin  deger-
lendirilmesi programinin
parcastydi.

iki ucak 0,75 inch capin-
da 1000 feet uzunlugunda
Vectran maddesinden ya-
pimus bir halat ile birbiri-
ne baglaniyor. Vectran
maddesi yapilan ytk test-
lerine gore 60.000 Ib.'ye
kadar dayanabiliyor. Bu
halatin 1000 feet’lik bolii-
mi baska hi¢ bir baglanti
maddesi olmadan 200 Ib.
agirhginda yik tasiyabili-

= &




yor .

QF-1006, burun kisminda
duyarli bir baglantiya sa-
hip. Bu baglant: Dryden’in
proje sorumlusu Carol Re-
ukauf'a yukin
24.000.1b.’yi gecmesi duru-
munda ayrilmay: sagliyor.
Cekis halati ile ucak ara-
sindaki act ayrica olctli-
yor. Pistte kalkis icin iler-
lerken F-141A 120 kt'te,
pistin yaklasim 3,400-3,800
feet asagisindan dizgin
bir ¢ikisa baslar, bu arada
QF-106 4000 feet'ten sonra
165-170 kt'de kalkisa geci-
yor. Bu ucagin motoru,
kalkis sirasinda basta kali-
yor. Boylece acil ucus ola-
nagi olusturuluyor.

gore

DUSUK HIZLI UZAY ARACI

Boeing-North American,
hava kuvvetlerinin, mini
uzay tasitlart projesi icin
bir test araci gelistirdi.
Ekim ayinda ilk ucus plan-
lantyor.

Gosterim programi Hava
Kuvvetleri'nin Philps ve
Wright laboratuvarlart Bo-

ing North American’la
Ekim'de 5,2 milyon dolar-
lik kontrat imzalayacak.
Kurulus, uzayda bir yila
kadar kalabilecek. 1,200
Ib. yiik kapasitesine sahip,
jeosenkronize uydularla
ucmak icin 10.000 fp yo-
riinge hizi degiisikligi ya-
pabilen ve piste inebilen,
insansiz uzay aract tasarli-
yor. Bu arac degisik tipler-
de ek motorlarla uzaya ta-
sinabilecek. Uzay
kalkis boyunca hava aki-
mina mazur kalacak ve
kritik yapisal yiikler genel-
likle ek motorlarin maksi-
mum dinamik basinct alti-

araci

na kalacak. Test aracinin
%901 uzaya gondrilecek
olan araca ait ve inis 6zel-
liklerini kontrol etmek icin
kullaniliyor. Bu ozellikler
distiik cekis gtici (L/D)
orani ve aracin inis alanina
inerken cabucak yavasla-
masini saglayan (sert bir
inisten kacinmak icin tam
bir enerji kontroli gereki-
yor) dustk ytkleme kapa-
sitesi ile gerceklesiyor .

Diger dusik cekis gticti
oranina sahip hipersonik
araclarin cogu uzay me-
kignin 65 paf’si gibi daha
yiiksek yiikleme kapasite-
sine sahip. Daha hafif olan
aracin, daha yavas olmasi
demek, inmeden Once al-
cak 1,5 derece final kayma
egiminde iken uzay meki-
gine gore daha dayaniksiz
olmast anlamina geliyor.
Uzay mekigi genellikle ic
kaayma egiminde 5 saniye
boyunca durur. Oysa test
araci ise sadece bir saniye
durmaktadir.
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HAVACILIK DUNYASING ACILAN papcanail]
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D Unyada ve iilkemizde havacilik hizla
gelisiyor.
Bu gelismeleri yakindan izleyen
derginiz UTED, aylik yaymini, havaclik
konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli
yazi kuruluyla hic kesintisiz strdiriy-
or.
UTED dergi; tim havayolu
kuruluslan ve personeline, VIP ve
CIP salonlarina, tim devlet
kademelerine, basina, havacilikla
ilgili akademik
kuruluslara ve abonelerine
dagimaktadir.
Sizde bu seckin kitleye
. hizmetinizi ve Grinlerinizi tanitan
¢ reklamlarinizi, dergimiz
araciligiyla
sunabilirsiniz.

UGAK TEKNISYENLERi DERNEGI
Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8

Bakirkdy-istanbul

Tel : (0212) 542 13 00-543 29 74

Fax: (0212) 542 13 71




Bulmaca
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Hazirlayan: Kemal Kanat
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SOLDAN SAGA: 1- Duskinlerevi,- Otiici bir kus.
2- Gindogmadan 8nceki ya da battikian hemen
sonraki aydinlik. 3= Fas'in trafikteki plakasi,- Unli
bir otomobil markasini simgeleyen harfler -Ingilte-
re’de bir soyluluk nvanifyazildig gibi),-Iridyum‘un
simgesi,- Eski dilde su. 4~ Peru’nun baskenti,- Bir
seyi ileri dogru firlatmak,- Komsu bir ilke. 5- Géz-
leri gérmeyen,- llag,- (Argoda ) Karanlik isleryapar-
ken bekleyen gézci. 6= Kuran'i usuliince yiksek
sesle okuma,- Voleybolda topa bir vurus sekli. 7-
Baslica, temel niteliginde olan,- Giney Kibris'ta bir
kent,- Sahip, iye. 8- Caglayan,- Incelikle, kibarlik-
la. 9= Sivaci araci,- Ford’un bir modeli,- Parola,-
Bir seyin yere bakan yizeyi. 10- Giney Ameri-
ka'da yasayan bir yik hayvani,- Arjantin’in plaka-
sini simgeleyen harfler- Malezya halkina 6zgi
6limctl bir ruh hastaligi,- Kirmizi. 11- Eski Ak-
baba mizah karikatir dergisinde bir tip,- Bir iskam-
bil oyunu. 12= Dua,- Yanlislk,- Sporda karsilasma.

GECEN SAYININ COZUMU, SOLDAN SAGA:1- Karakucak, Piton. 2- Aralamak,-Katana. 3- Lahana,- lkebana.
4- Iran,- Yara.- Ulema. 5-Tat,- Ho,- Aci,- Al. 6- Et,- Rota,- Av,- Ki. 7- Kul,- Lafin,- Tab. 8-s,- Talih,- Sinema.9-

YUKARIDAN ASAGIYA: 1- Sarkit,- Romanya’nin po-
ra birimi. 2= Eski dilde gokkusagi. 3= Eski Misir'da
unes tanrisi, Cimento sirilmis bir yizeyi mala ile
Uzeftmek . 4- Cok ucta, kenarda ya da uzakia
olan,- Kamufle etmek. 5- Bir cogul eki,- Konut,- Bir
nota,- Kromun simgesi. 6= Bir renk,- Yol isgisi,- Ital-
an Radyo Televizyon Kurumu. 7- Yabanci filmlerin
Eoslndo; emegi gecenlerden s6zederken “gérev da-
Elllml" anlamina gelen bir sézcik,- Uzaklak anlatan
ir sézcik,- Bir kimes hayvani. 8- Isi etkisi ile sivi du-
rumuna gegme,- Protein sentezine yardimei olan bir
asit tirl,- Beddua. 9= Zarar ederek,- Cevresi su ile
kapli kara pargasi,- 10- Genislik,- Kisaca, bir aske-
ri birlik,- Gidis. 11= Lityum’un simgesi,- Kutup bélge-
sinde yasayan bir halk. 12- Dislerini gdstererek ap-
tallik, saskinlik ya da kurnazlik belirtir bigimde gul-
mek,- Kripton’un simgesi. 13- Bir renk,- “Chris ...."
}Unlﬁ sarkici),- Bir haber ajansi,- llag. 14~ Su,- Ku-
aklarda istem disi duyulan ve genellikle animsanin-
ca olustuguna inandigimiz sesler. 15- Iri taneli be-
zelye try,- Ig strdirict bir maden suyu.

Eciri,- Im,- Hayal. 10- Fani,- Adas. 11-Tik,- Somon,- Lirik.12-Erat,- Nakit.- Tez.
YUKARIDAN ASAGIYA:1- Kadliteli,- Te. 2- Ararat,- Sefir. 3- Rahat,- Caka. 4- Alan,- Rutin. 5- Kan,- Polaris. 6-

Umay,- Li,- On. 7- Ca,- Ahdli,- Ama. 8- Akiro,- Ahi,- Ok 9- Ka,- At,- Mani. 10- Ke,- Avis. 11-Pabug,- Nihal.12-
ltalik,- Nasit.13- Tane,- Yefi,- Re.14-Onama,- Ama,- 1z.15-Na,- Alabalik.
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More than 200 airlines
fly first class with Mobil.

‘Customers worldwide have told us their passen-
‘ gers use phrases like “consistently reliable” and
“extraordinary service” to describe what they want most

from an airline. We weren't surprised to discover that many

airlines use the same criteria when choosing a lubricant

supplier. Today, almost half of the world’s commercial

aircraft, many military services and dozens of executive

Please give us a call.

Atatlrk Airport Yesilkdy/Istanbul - Turkiye

_ Phone: +90 212 663 67 29 Fax: +90 212 663 67 15

aircraft fleets, rely on the consistent reliability of Mobil
lubricants to protect their engines and equipment. In fact, even
NASA uses our synthetic lubricants to protect the space shuittles.
But, as our customers are quick to point out, it isn’t just the
quality and reliability of the lubricants that keep Mobil the
ultimate frequent flyer. It's also the expertise and commitment

of Mobil people worldwide. Ready to fly first class?
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Dunyanin anahtari

Turk Hava Yollari her giin binlerce insani -
diinyanin bir yerinden aliyor, konfor ve giiven

icinde bagka bir yerine ulastiriyor. Degisik

PARS/McCANN-ERICKSON

kiilttrler, farkli giizelliklerle dolu 4 kitanin
birgok tlkesinde, 100 noktaya, Tirk Hava
Yollari, Avrupa’nin en geng filosu ile uguyor.
Dunyanin kaptlarini agmak igin anahtariniz,

Turk Hava Yollari...

TURK HAVA YOLLARI

EVIiMIiZE HOSGELDINIZ
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