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Degerli arkadaglarim!..
79 endikalar, Giyelerinin sosyal ve ekonomik
) haklarini iyilestirmek ve korumak icin ku-
= rulmus sosyal amach kurumlardir.

Kurulduklari andan giinimiize kadar degisik
safthalarda ve kosullarda, farkli yonetimlerle ca-
hsmak durumunda kalan sendikalar, degigsken bir
yapi icerisinde, bir yénetimin yaptigi calisma ve
uygulamalar: digerleri tenkit etmis ve bu ¢ark yo-
netimlerin birbirlerine karsi yikici elestirileriyle
dénmuis durmustur.

Bununla birlikte 1980 senesi 6ncesi sendikal
anlayisla, 1980 sonrasi sendikal anlayista blytk
farkliliklar gézlenmektedir.

1982 Anayasasinin 2821-2822 sayili yasalari-
nin, sendikalara biiytik darbe indirmis oldugu
herkesce bilinen bir gercektir. Anayasalari degis-
tirecek gtice gelinceye kadar bu anayasa ve ilgili
kanunlarla miicadelemizi stirdiirmek zorunda ol-
dugumuz unutulmamaldir.

Siyasi bir parti kurup, iktidara gelerek, anaya-
say! istedigimiz bicime getiremedigimize gore;

Bu anayasa cercevesinde, oyunu kuralina go-
re oynaylp, karsi tarafin hamlelerine gore takti-
dimizi degistirmemiz gerekmektedir.

Aksi takdirde; 1982 Anayasasini hige sayarak
mucadele etmek, iscilerin bugliniinti olumsuz et-
kileyecektir.

Sendikalar bugiin gercekten zor durumdadir-
lar. Ge¢miste giirleyen ama bir tiirlii yagamayan
sendikalar artik yol ayrimina geldiler.

Turkiye’de oldugu gibi dinyada da sermaye-
nin tavr temelden degismistir. Sendikalar serma-
ye dinyasinin profesyonel kadrolariyla stirekli ve
sistemli bir saldir ile karsi karsiyadirlar. Bu sal-
din genelde sendika yoneticilerinin zaaflarinin
teshiri biciminde olmaktadir.

Sermaye, sendika yonetiminin yipranmasin-
dan ve karsi koyamiyacagindan faydalanarak,
toplu is sozlesmesi hilkkiimlerini kasith olarak uy-
gulamayip, sendikal 6rgutlalagi kirmaktadir.
Turkiye’deki birgcok sendikanin bu alandaki eksik
ve hatali tutumlari, yani kendilerinin yipranmala-
rina musaade etmeleri, isverenin bu planini ko-
laylastirmaktadir.

Sermaye veya isverenin amaci, sendika yone-
timlerinin hatalarini ve zaaflarini kullanarak or-
gutlaltgu geriletmek ise;

Bizim amacimiz, bu oyuna karsi 6nlem almak
icin, hatalarin diizeltilmesini istemek, hatalarini
diizeltmemekte israr edenlerin degistiriimesine
calisarak, yipranmasi az olabilecek yGOneticileri
basa getirip, sendikalarin isciye daha fazla gii-
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CAGDAS SENDI

ven veren kuruluslar haline getirilmesini sagla-
mak olmalidir. :

Aksi takdirde; sendikalarin sendikasizlasmaya
yol acacak bicimde elestirilmesi, kitlelerin 6rguttlii
guce olan glvenini bitirecek ve érgltstizligt ge-
tirecektir. Ayrica bir sendikanin tyelerinin biling-
sizligi ve sendikalasmanin 6nemini anliyamamasi
orgutlenmenin en bliytk dismani ve yipraticisi-
dir.

1980 sonrasinin yeni kosullari ve bu yeni ko-
sullarin ortaya ¢ikardigi yeni gorevleri ilk asama-
da sendika temsilcisi kademesine, daha sonra da
tim isgilere anlatilmazsa, isc¢ilerin sendikalarina
olan glvenleri iyice sarsilir ve alternatif kitle or-
gutlenmelerinin yoklugundan ortaya g¢lirime ve
dagimiklik cikar.

Bu giintin sendikalarinin i¢ orgttliliiklerinde
buiytk bir eksiklik vardir. Bazi sendikalar yapilari-
ni 1980 sonrasinin kosullarina uyduramamislar
ve yeni miicadale yontemlerini uygulayabilecek
yetkinlige ulastiramamuglardir._ Bu giin degil top-
lum, sendika temsilcilerinin bile sendikal bilgileri
sinirhdir.

Sendikal bilincin ash mutlaka egitimdir. Egi-
tim sadece dergi cikartmakla degil, sempoz-
yumlarla, seminerlerle ve toplantilarla elde edilir.

Toplumumuzun okumayi sevmedigi gercegiyle
hareket edilerek, egitimlere herkesin zevkle kati-
labilmesi i¢in eglenceli hale getirilmesi, hatta ai-
lenin Turk toplumundaki etkinligi distntlerek,
tum aile bireylerini kapsiyan aylik toplantilarda
verilmesi gerekmektedir.

Verilen egitimlerle bilinclenmis, sendikalasma-
nin énemini kavramis, genis is¢i Kitlelerinin hare-
ketini kontrol etmek ve sendika taban giicii ile
liretimden kaynaklanan giiciimiizii birlestirerek
hedefe varmak miimkiindiir.

Ayrica, bilingsiz bir is¢i kitlesinin, demecler-
den basgka icraat géremedigi ve yakinlasamadigi
sendika yonetimlerinin, ciddi ve bliytik bir orgiit-
lenmeyi gerektiren grev eylemi hazirliksiz bir kitle
ve onlar1 yonlendirebilen profesyonel isveren
kadrolarinin da etkisiyle basarisiz oldugu takdir-
de, KITLELERDE YILGINLIK YAYGINLASIR VE
KADROLAR KIYIMA UGRAR. Bunun neticesinde
sendika yonetimlerine karsi bir glivensizlik belirir.
Bu giivensizlikte sendikal hareketin zayiflatiima-
sina donuk isveren politikasinin da bagaril etkile-

~ 1i vardir.
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Sendikacilik anlayisinda, tyelerinin ¢alistig
sirketin ve personelinin yapis! incelenmeli, ne se-
kilde miicadele stirdurtlecegi ve bu miicadelede
de alacagi destegin olctisti tartiimaldir.

Burada hemen sunu da eklemek istiyorum.
Kamuoyunda iscilerin isverenden korktugu gibi
bir imaj yaratilmistir. Aslinda bu diistince yanhs-
tir. Zira isci giivendigi ve politikasini begendigi bir
sendika yonetimi ile is glivencesini bile tehlikeye
atarak, verilen talimatlari yerine getirir ve hakl
miicadelelerinde sonuna kadar sendikasinin des-
tekgisi olur. Biitin bunlari hep beraber defalarca
yasadik.

Bireysel ¢oziim arayislar, torpiller, dalkavuk-
luga varan davranislar, hep orgiitliiliige olan gii-
vensizlikten kaynaklanmaktadir ve BUNUN SO-
NUCU DA TOPLUMSAL CURUMEDIR.

Insanlara birsey vermeden, onlarin giivenini
saglamadan, orgiitliiliigiin giiciinli baz1 yerlerde
akill bir sekilde gostermeden, kisileri sorunlar-
nin ¢oziimiinii uzun vadede diisiinmeye sevket-
mek cok zordur.

Herkes gibi isgilerde uzun vadeli ¢ikarlarini bi-
lirler ama insanlar icin kisa vadeli ¢oztimler, za-
ten kisa olan émurlerini rahat ve huzurlu yasama
istegi, suyun bile akarken kisa yolu se¢cmesi gibi
onlari bugiine yasamaya iter.

Arkadaglarim! . . .

Gecmisi diisiinerek bu giinii kurtaramayiz.
Ama gegmise bir kalem ¢ekip onu yok saymak,
ayni hatalari bu glinimiizde yasamay1 getirece-
ginden yanhstir.

Degisim iginde olan diinya ve Tirkiye’ de hiz-
la yikselen teknolojik gelismeler, iscileri sadece
ekmek kavgasi i¢ine degil, iyi bir yasamin hakim
oldugu bir ortama itmekte ve bunun neticesinde
de beklentilerin artik ekmek degil, iyi bir yasam
miicadelesine yonelttigi unutulmamaldir.

Bu gercekle birlikte, sendikalarin kisa vadede
ve uzun vadede yapilacaklar olarak planh bir se-
kilde hareket etme zorunlulugu ortaya cikmak-
tadir. Bunu gerceklestirmek icin de; sendikalarin
yapi ve isleyislerini giiniin kosullarina uygun hale
getirmesi ve tavirlarin1 degistirmesi gerekir.

Kisa vadede; Sendika yoneticilerinin yipratil-
digi sistem unutulmadan, siyasi diistince ve egili-
mini Kigisel smirlar icerisinde tutabilen, sendika-
ciligi bir meslek dal olarak degil, amator bir der-
nekte olan sade hizmet anlayisiyla gétirebilen,

tiyesini savunurken is¢inin ekmek yedigi sirketin
daha iyiye gidebilmesi icin ¢Oziimler iiretebilen,
isvereni ve siyasi iktidan diismanmis gibi karsi-
sma almadan, yapici tenkit ve onerilerle sirket
yonetim sistemine girmeye calisan kamuoyunu
ve medyayi yapilan hizmetin 6zelligi ve 6énemi
acisindan aydinlatan, sektérinin sorunlarini ve
céziimune iliskin 6nerileri sempozyumlarla tim
isveren kesimine, isci kitlelerine ve basina agabi-
len bir sendika y6netimi ile kanimca enflasyonun
{istiinde licret vermem diyen bir siyasi hiikii-
metten bile refah pay: alinabilir.

Uzun vadede ise; Demokratik bir ortamda
Turk Sendikacilik hareketine dinamizm getirerek,
iyi is olanaklarinin yaratilmasi igin, gruplararasi
birlik saglanmalidir. Bu birligin de, ortak amag-
larda, partileriistii bir politika giidilmesiyle sag-
lanmasi1 mimkiindur.

Iscileri siyasi diisiincelerine, etnik kokenleri-
ne, dini diisiincelerine gére kamplara bélmek,
hicbir zaman birlik ve beraberligi saglayamiyaca-
gimiz anlamina gelir. Dogrusu; siyasi diisiincesi-
ne, etnik kokenine, dini yapisina saygi duyarak
hepsini kucakliyabilmektir.

Sendikasinin, kendisinin sosyal ve ekonomik
sorunundan bagka bir diustincesi olmadigini bilen
bir isci kesimi, yapisi ne olursa olsun ayni ¢ati al-
tinda birlestirilebilinir.

Turkiye gibi, degisken bir siyasi yapi igerisin-
de, bugin iktidar olanin yarin muhalefet, bugiin
mubhalefet olanin yarin iktidar olabilmesi mim-
kiin olan bir tlkede, siyasi bir yon belirlemek,
sendikalasmanin intihari gibidir.

Sendikacilik bence, giiniin kosullarina, insan-
larin beklentilerine gore esnek bir yapiya kavus-
turulmali. lyi bir sendika yénetimi, tyelerinin is-
ten atilmalarina engel olan ve isverenle kurdugu
diyalog neticesi sadece toplu is sézlesmelerinde
degil, calisma hayatinin her aninda, is sorunlari-
nin ¢6zuminG sagayan bir yonetim olmaldir.

Sendikacihigr sadece toplu is so6zlesmelerinde
faal dusunup, diger zamanlarda etkinlik géster-
memek, isciyi sdzlesme dénemine kadar olan sii-
re icinde sendikasindan uzaklastiracaktir.

Calisma hayati boyunca is¢inin ufak bile olsa
sorunlarini ¢ozen, dizenledigi sicak bir havada
gecen editim seminerleri ile iscinin sendikacihg:
tanimasi ve yavas yavas yonetimin yapisina fazla
glivenmesi saglanmalidir. ANCAK BU GUCLE,
SERMAYENIN DENEYIMLI, PROFESYONEL YO-
NETICILERINE KARSI KONULABILECEKTIR.

Saygilarimla
SEfC\ J nan
UTED 5
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OZUR VE DUZELTME

Gecen ay yayinlanan Dergimizde; "Tiirk Hava Yollari Ust Yonetimi'nde Degisiklik" baslikli haberimizde;
"Yer Isletmeden Sorumlu Genel Miidiir Yardimciligi'na, idari Genel Miidiir Yardimcisi Sevgi
Giimiistekin atanmistir" seklinde yazimistir
Dizgi hatas! sonucu olusan bu hatadan 6turd, kendilerinden 6zir diler; "Yer Isletmeden Sorumlu Genel
Miidir Yardimecihigi'na; Yer isletme Baskani, Miijdat Yiicel, Planlama Genel Miidiir Yardimciligi'na;
Idari Genel Miidiir Yardimcisi, Sevgi Giimiistekin atanmistir” seklinde duzeltiriz.

UTED YONETIM KURULU

BRITISH AIRWAYS DUNYA BIRINCISI

ava fasimicihginda British Air-
Hways 22.4 milyon yolcuyla birinci

I sirayi aldi. Lufthansa 16.3 milyon
yolcuyla ikinci sirada yer aliyor. Ugiincij
11.3 milyon yolcuyla Amerikan Airli-
nes. Bunlari sirayla, Air France, United
Airlines, KLM, SAS, Singapore Airli-
nes, Hong-Kong'dan Cathay Pasific

ve Delta takip ediyor.

Dinya onuncusu Delta'nin tasidigi yolcu
sayist; 8.2 milyon kisi. Uluslararas: tarifeli
seferlerde ‘en ok kargo tasiyan havayolu
737 bin ton yikle Lufthansa olmus. Ikinci
Federal Express 557 bir ton, igiinci de
549 bin tonla Air France. Korean Airlines ,
KLM, Singapore Airlines, Japan Airli-

nes'dan sonra sekizinci kargo sirasini alan
British Airways 429 bin ton kargo tasimis.
l¢ tasimacilikta, gerek kargo ve gerekse
yolcu sayisinda Amerikan ugak sirketleri di-
gerlerinin hayal bile edemiyecegi sayilara
ulagiyorlar. Herhalde Avrupalilarin morali
bozulmasin diye, IATA bu sayilart ancak
soruldugu zaman yazili agiklayacakms...

AVRUPALI HAVAYOLU SIRKETLERI TOPARLANIYOR

Avrupall sivil havacilik sirketleri, 4 il
sUren buyuk zarar déneminden son-
ra yavas yavas toparlaniyorlar. Kérfez kri-
zinin eftkisiyle is kapasiteleri dUsen hava-
yolu sirketleri son dért yildir zarar ediyor-
du. Bu sirketlerin 1992" deki toplam zarar-
lan 2 milyar dolar gecerken 1993 zararla-
1 da bu rakama yaklasiyor.
Lufthansa, Air France, Air France, Ali-
talia, KLM gibi sirketlerin sorunlan da agin
istihdam, kapasite fazlasi, ylksek mali-
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BL‘JyL"Jk cogunlugu devlete ait olan

yetler ve verimsiz calisma olarak gosterili-
yor.

Ancak, Avrupa Komisyonu, subat
ayinda yayinladigi raporda sektorle ilgili
standartlari belirledi ve &zellestirmenin
hizlandiriimasini, verimliligin artinimasini
talep etti. Son olarak da Air France ve
Olympic’e de 6 milyar dolar yardim etti.

1994°Un ilk alfi ayinda Avrupali firma-
larn Avrupa ve uzun mesafelerdeki yol-
cu trafigi % 9 artti. Ancak Avrupa’da
1994"de kar beklenmiyor.

Kar veya zarar
(Milyon $1993) Calisan Sayisi Ugak sayisi

Lufthansa -65.8 44.194 218
Air France -15 42.098 147
British Airways - 147.5 49.584 250
SAS - 63.5 21.000 160
Alitalia -105 18.034 97
KLM -299.3 24615 95
Swissair -47 17.397 61
Iberia - 502.6 23.000 120
Sabena -130.7 9.698 45
Aer Lingus -272.9 5.373 29
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Malumunuz oldugu tizere Havacilik Soktdrinii
ilgilendiren teknik konularda basgvurulacak
yetkili uzman kigileri buinyesinde bulunduran
Dernegimiz,sizlerin aracilif ile Kamuoyunu
dogru,. eksiksiz ve saglikli bilgilendirmenize
yardimel olmak istemektedir.Turkiye de Sivil
Havacihik konusunda yayinini stirekli tutan
(Her ay duzenli yayinlanir) tek dergi Dernegi-

UTED’den Tim Medya Karaluslarina

nusuda uzman kigilerin gbéris ve arastirma-
larini dinya havacilik literattirtinden secmele-
ri zengin bir igerikle okuyucularina sunan bir
dergidir.Blilimsel veriler 1g18inda yayinlanan
Dergimizde yer alan bilgiler sizlerin araciligiy-
la, genig kamuoyuna maolacagina inaniyouz

Saygilarimizla.

UTED
Yonetim Kurulu

mizin yayin organi UTED'dir.UTED Dergi, ko-

GEI.ECEGIN BUYUK UCAGI - FLA

Hikmet Okuyar'in sergisi

1 994ﬁzgﬂrlﬂk Yili nedeniyle acilan siir yaris-
masinda birincilik ddili kazanan THY

personeli Hikmet Okuyar; bu kez Giresun'un ilgesi
Camoluk'ta 7. siir sergisini acarak, okuma sefer-
berligine uygulamali olarak katkida bulunma yolu-
nu segmistir.

4 Adustos tarihinde Gamoluk Kaymakami Sayin
Recai Akyel'in agilisini yaptigi sergi, geleneksel
Bal Festivali'nin yapildigi 5 Eyliil tarihine kadar siir-
di. Giresun'da "Gobanlarin Sairi*, "Daglarin Sairi"
diye taninan sayin Hikmet Okuyar'in Camoluk ya-
kinlarindaki Kdkliice kéyiinde bir miiddet dgret-
menlik yapmis olmasi da sergi ortanminda sicak ve
duygusal bir ortamin yaratiimasina neden olmus-
tur. Gérdiigi biyik ilgiden ve sevgiden aldigi cesa-
ret ve glivenle 1994-1995 faaliyet programi ierisin-
de tiim Giresunlu 8grencilerin katilacagi "20 milyon
Odiilla Siir Okuma Yarigmasi" diizenleyecegini, ay-
rica Giresunlu Sairler Antolojisi'ni hazirlayacagini
belirten Hikmet Okuyar'i bizler de kutluyoruz.

Aralarmda Tirkiye’nin de bulundugu 6 Avrupa tlke-

-4*’3 si tarafihdan yurutilen “Gelecegin Biiyiik Ucagi-
| Future Large Aircraft (FLA)” projesiyle ilgili olarak
motor secimi tamamlandi. Secilen motorylar sayesin-
de ucaklar ses hizinin % 72‘si oraninda hiz yapabile-
cek.

Ucaklar icin gelismis pervaneli tirbin motorlardin
~ secildigini beliriten yetkililer, 1991 yilinda calismalar:
~ baslayan projenin fizibilite safhasinda- énemli bir asa-
maya gelindigini ve bu yil icerisinde fizibilite calisma-
“2% larinin tamamlanmasinin hedeflendigini soylediler.
1991 yilinda 8 tylkenin katilmasiylla“baslayan, daha sonra Ingiltere
ve Belcika hiikiimetlerinin cekilerek gozlemci olarak devam ettikleri
FLA programinda Tiirkiye, Fransa, italya, Portekiz, Almanya ve Ispan-
ya tam iye olarak devam ediyor. Proje calismalarinda Avrupa’nin 6n-
de gelen havacilik kuruluslari Aerospatiale (Fransa), Alenia (italya)
British Aerospace (Ingiltere) CASA( Ispanya), DASA (Almanya), Flabel
(Belcika) ve Ogma (Portakiz) de yer aliyor.

THYNIN ROTARI ASGARIYE iNDi %~

g

maddi masraf ve yolcu kaybina yol agan ro-

tarlara  karsi verdigi micadalede basarili
sonuglar eldi ediyor. Yaklasik bir yil énce Frank-
furt Havaalani'nda kurulan THY Slot Kontrol mer-
kezi, yerde bekleme stresini énemli élgide di-
sUrdd. Bu merkezin 6nlem cve girisimleri sonuc,
THY, Avrupa’nin rotar en dusik
ucak sirketlerdi arasina girdi.

SIKISIK TRAFIK

Bilindigi qibi ucaklar takip
edecekleri glzergah icin kalkis-
tan dnce ugus izni istiyor. Ancak,
artan ucak trafigi yizinden
ucaklara istedikleri saate slot
izni verilmiyor. Bir ugadin kalkis
noktasindan varis noktasina ko-
dar bitin ugus ahttinin bos oy-
masi gerekiyor. Hava trafgi de
Avrupa Hava kontrol Merkezi to-
rafindan yénlendiriliyor.

Tilrk Hava yollari (THY), yUksek miktarda

SLOT KONTROL MERK€Z

THY'nin Frankfurt'ta kurdugu Avrupa Slot
Kontrol Merkezi'nde Stleyman Ishakbeyodlu ile
Oktay Mutlu adli hareket usmanlari gdreviendi-
rildi. THY'nin Avrupa'daki tim dénUslerinden so-
rumlu uzmanrlar, ugus plani hazirliyor, rétan di-
surmek icin temasa giriyor. Bekleme stresiinin
uzamas! halinde, alternatif glzergoh belirleye-
rek yeni uqus izni istiyor. Kisa zamanda biyik
beceri gerektiren bu islemyleri sirdiraen Ishak-
beyodlu'nun verdigi bilgiye gére, 1 Nisan 1994
ile 30 Haziran 1994 tariihleri arasinda THY'nin
Avrupa'daki cesitli havaalanlart déndslerinde
toplam 301 saat 55 dakika bekleme siresi ve-
rildi. Alinan dnlem ve girisimler sonucu THY'nin
rétar siresi 26 soat 47 dakikaya disirildu. Son
bir hafta icinde Disseldorf, Frankfurt, Stuttgart,
Amsterdam, Nirnberg, ZUrih, Viyana, Cenevre,
Paris, Minih ve Kélnr' de THY' ye verilen 43,5
saatlik yerde bekleme siresi yapilan girisimler
sonucu U¢ saate disurdldu.
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| OVELERINIZDEN HABERLER |

EYLUL AYINDA DOGAN

UYELERIMIZ

03.09.1943  Fahrettin Ugarlar 02.09.1960  Turgut Akdemir
20.09.1944  Muzaffer Sekerusta 13.09.1963  Tamer Ozolcay
01.09.1948 Tamer Oke 05.09.1959  Ismail Erden
16.09.1947  Ekrem Sariéz 06.09.1965  Alihan Aytekin
05.09.1948  Saban Colak 24.09.1968  Sinan boylu
19.09.1946  Ali lhsan Avsar 01.09.1968 Cefin Erkal ey sl
27.09.1952  Mustafa Alpaslan 07.09.1966 Tankut Demir 2l EI\SOQC GSYGV_Z[')t
06.09.1950  Hasan lyi 29.09.1970  Zeki Sabul e e e
12.09.1951  Mehmet Nuri Girsoy 16.09.1956 Ramazan Usta ot R?FISAI\Itr%UH
02.09.1948  Ahmet Say 16.09.1959 Ui Kazaz e
02.09.1954  Aziz Kamil Gindiz 25.09.1966 Irfan Celikkol Estaels Iv?mtof EUHISQU
03.09.1959 AhrlnetN\eydoner 28.09.1954  Mehmet Kiy Lot L SauljriGSOer{OUIIr
%ggg}ggg _IFro Kgslor 05.09.1950 Ozden Usanmaz 11091961 NevzotA)goz
2909] 062 EI'Ol YI‘mOZ 1009]965 Erkuf KCIVUI((;UOQU”CITI 0509]960 SGI]h SOVG§ Y'IlmOZ
TG 105 0 Al el Kavamanegu: o 211 - Abdulkae Beih 05.09.1965  Ayhan Dogan
01:09.1936  S.Avdim Dereliogly — . 26:09:1960  Samim Selisik 24.09.1949  Turhan Gomisayak
09.09.1961 Hiayri Dogan 01.09.1960  Dursun Bayrakl 15.09.1967 Al Sen
17.09.1963  F.Fahrettin Korkut 11.09.1953  Scim Unal 08.09.1968  Ugur Bilgin
13.09.1961  Engin Kayiks: 12.09.1943  Fikir Ergin Eryasar 15.09.1964 Mehmet Ali Eker
12.09.1963  AMurat Demirci 02.09.1969  hsan Erman 19.09.1964  Suat Coban
13.09.1960 Muammer Karakitik 25.09.1957 Orhan Naci Kaya
Suat Yazar 19.09.1952  Erol Serintuna

17.09.1963

EYLUL AYINDA EVLENMIS,

OLAN UYELERIMIZ

11.09.1971 Hakki Gérez 23.09.1974  Arslan Yiksel
07.09.1978  Faruk Buruk 26.09.1980  Seyfi Aydin
08.09.1968 Mehmet Ince 15.09.1986 21.09.1979  Abdilkadir Edin
04.09.1975  Ekrem Sariéz 12.09.1988 26.09.1992  Samim Selisik
21.09.1982 Oguz Sayg! 14.09.1983  Aziz Akkaya 26.09.1984  Atilla Bahsenli

- 01.09.1975  Halil Durmazel 09.091989  Zetiiik Okur 26.09.1985  Omer Kuzucuoglu
02.09.1977  Tayyar Kenar 26.09.1991  Servet Ulasan 04.09.1991  Hasan Ebe
05.09.1980 Celal Kilig 20.09.1986 Osman Ozdemir 02.09.1972  Sener Mutman
13.09.1977  Mehmet Recep Kumsel ~ 20.09.1988  Tamer Ozolcay 01.09.1985  |hsan Acar
19.09.1984  Beytullah Birinci 12.09.1987 Hasan Gelmez 24.09.1993  Halit Kaya
23.09.1987 Irfan Ozdemir 13.09.1985  Kamil Cihir 10.09.1964  Necmettin Ersin
07.09.1991  Engin Sagay 14.09.1984  Metin Cikrik 19.07.1987 |.Ethem Onal
19.09.1981 Ehat Fen 30.09.1993 Haluk Girses 08.09.1989 Cengiz COrlk(;I
23.09.1991  Mehmet Ergin 11.09.1982  Garip Karakus 17.09.1993  Ali Sen
18.09.1987  Hasan getin 16.09.1993  Abidin Karagéz 30.09.1967 Osman Alboga
13.09.1982  Hilmi Gines 18.09.1993  Kemal Ozer 22.09.1969  Mehmet Ozmen
22.09.1974  Resul Kocabas 09.09.1991  Sefik Ay 08.09.1991  Ufuk Demirel
12.09.1984  Erol Sahin 07.09.1973  Cengiz Akisik 22.09.1990  Sefa Kavrar
04.09.1986 Mehmet Sentiirk 26.09.1978 Ozden Usanmaz 14.09.1956 Hamdi Sudas

Q Uyelerimizden, Suleyman Cérdik'in 08.08.1994 tari-
hinde bir kizi dinyaya gelimis ve Seray ismi verilmistir.

Q Uyelerimizden Kamuran Esen, 80.09.1994 gini Nur- gini sinnet olmustur.
sel ile; Suat Coban, 10.09.1994 gini Semiha ile; Q Uyelerimizden Mehmet Kayis by-pass ameliyati gegirmis- g
Adnan Giingér 09.09.1994 giini Meral ile evlendiler. fir. f

0 Uyelerimizden Ertan Haspulat'in oglu Erkan 03.09. QO Uyelerimizden Oktay Anik 29.08.1994 gini vefat et i
1994 giini; Mustafa Hacioglu'nun oglu Ahmet 28.08. mistir. - ‘

8 UTED

1994 giini; Tarik Bassaka'nin oglu Eren 29.08.1994
gini; Nurullah Akdeniz'in oglu Caner 11.09.1994
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AVRUPA HAVAYO[I.ARI BIRI.IGI (AEA) YENIDEN YAPIlANIYOR

Ekim 1952’de Air France, KLM,
Sabena ve Swissair'in genel miidiirleri
tarafindan baslatilan Avrupa Hava
Yollar? nin karsilastigi ekonomik so-
runlarin arastirilmasina yonelik pro-
je, Avrupa Hava Yollar Birligimin ku-
rulmasina dogru aulan ilk adimdir.

1954 de surekli bir sekreterya ku-
rularak, Hava Arastirma Birosunun
kurulusu tamamlandi. 1955 yilina ge-
lindiginde ise, havayolu sirketleri ara-
sindaki iligkilerin gelismesi nedeniyle
hukimetler arasi seviyede bir danis-
ma organi olusturuldu. 1963 yilindan
itibaren de Hava Yollar1 Arastirma
Burosu haline gelen Birligin faaliyet-
leri ekonomik arastirmalar ve karsi-
ikl istatistik alisverisine olanak vere-

Bu saylmlzda, Avrupa Hava
Yollar Birligi’nin
kurulusundan giiniimiize
kadarki gelisimi ile
havayolu sirketlerinin
pazar paylarini ve gelirleri-
ni anrtirmak amactyla,
yiiriittiikleri reklam
kampanyalarn konularina
yer verirken havayollar ve
limanlan ile ilgili haberleri
derleyerek sizlere
SUNUYOTUZ.

AEA, tye tastyicilarin ortak cikar-
larina hizmet eder. Bu amacla Avrupa
Birligi orgiitleri, Avrupa Sivil Havaci-
lik Konferans: ve diger ¢cok uluslu or-
gtitlerde, uyelerinin cikarlarini savu-
nur. Uye tasiyicilarin kendi ulkeleri-
nin yasalarinda izin verilen olciilerde
ve tyelerinin hareket ozgurluklerini
de koruyarak birbirleri arasindaki is-
birligini arurmaya yonelik calismalar-
da bulunur.

Uyelik kosullart:

*Tastyicinin kayith oldugu ya da
operasyon merkezinin bulundugu ul-
kenin ECAC (Avrupa Sivil Havacilik
Konferanst) iiyesi tilke olmasi,

* Tagtyicinin son g yildir diizenli
olarak yolcu ya da kargo tasimaciligl

cek §ékilde genisletildi. T

1973 yilinda tuye sayist 19’a ulasan Arastirma Buro-
swnun ismi degistirilerek Avrupa Hava Yollar Birligi ha-
line geldi. Ticari ve hava ulasimindaki politik sorunlar ile
bazi teknik konularin degerlendirilmesi de Birlik faaliyet-
lerinin icerisine dahil edildi.

1952 yilinda baslayan olusumun, 1994 yilinda havaci-
ik sektorantin gereklerine cevap verecek sekilde yeniden
diizenlenmesi ihtiyaci ortaya cikti. Nisan 1994’de topla-
nan AEA Bagkanlar Komitesi’nde, Birligin, yeni bir yapiya
kavusturulmasina karar verildi. Yeni yapilanma ile hava-
yollarimin istirak ettigi calisma gruplarina, ginin kosul-
larina daha uygun bir sekil verildi. Komitenin yapist ve
tyelik kriterleri gelecekteki amaclara daha iyi cevap vere-
bilecek sekilde diizenlendi. Yeni stattilerin uygulamaya
konulmadan 6nce,resmi onay ve hukuki degerlendirme
gerektigi kabul edildi. AEA’nin amaclar yeni tyelik ko-
sullarinda yapilan dizenlemeyle yeniden belirlendi.
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yaplyor olmas.

Bu kosul ¢nceden uluslararas tarifeli hava tasimacili-
g1 yapmakta iken, yeni diizenleme ile i¢ hatlarda sefer ya-
pan sirketler ile charter ve kargo sirketlerini de icine ala-
cak sekilde genisletildi.

Uyelige basvuran tasiyicinin kapasitesi de onemli bir
kriter olmakta.

Yolcu tasimacilifi yapan sirketler icin en az 3000 adet
koltuk arz1 sozkonusu iken, kargo tastyicilari icin ise, yak-
lasik 500 tonluk kapasite, uyelik icin yeterli sayilmaktadir.

Gunimitizde Air Lingus, Air France, Air Malta, Alita-
lia, Austrian Airlines, Balkan, British Airways, British
Midland, Czechoslovak Airlines, Cyprus Airways, Finna-
ir, Iberia, Icelendair, Jat, KLM,Lufthansa, Luxair,Malev,
Olympic Airways, Sabena, SAS, Swissair, Airportugal, ve
Ortakligimiz THY dahil 25 uyesi olan AEA’ de yeni tye-
likler ancak Genel Mudirler Komitesi ‘nin onayiyla
mumkun olmaktadir.

e e
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REKLAM KﬂMPﬂN\'ﬂLHBININ ONemi

Havayollan onceki yillardaki kayiplarina ragmen, reklam
konusundaki inanglarini kaybetmiyor. Son ti¢ yil icerisinde ha-
vayolu endustrisi siirekli zarar etmesine ragmen, 1993 yilinda
sadece Ingiltere’de havayollarimn yapmis oldugu reklam harca-
mas1 90 milyon dolart buldu. Ozelilkle uzun ucuslarda devamh
seyahat eden isadamlari, havayollar i¢in vezgecilmez musteri-
leri olma ozelligini koruyor. Tabii bu da, havayollarimin para
kazanmak icin ne miktar bir harcama yapabilecegi sorusunu
beraberinde getiriyor.

Konunun tetkikine hangi havayolu reklaminin daha iyi ha-
tirlandigimin tesbiti ile baglandi. Bunun neticesinde pazarda In-
giliz Havayollar1 tartismasiz lider ozelligini % 80’lik hatirlanma
oraniyla korurken, American Airlines'da %43 ile ikinci sirada
yer aldi. Gerek reklam firmalarinca, gerekse IATA'min yaptii
arastirmalarda basarili reklam kampanyalarinin miusterilerin il-
gisini cektigi tesbit edilmstir.

Havayolu reklamlarinda sadece ucak resimleri, ucus ekibi
ve is adamlar yer almiyor. Ornegin,Singapur Havayollar1 “Sin-

FLY NON-STOP TO SURABAYA

EVERY TUESDAY & FRIDAY from KUALA LUMPUR

gapur Kiz1” reklamiyla, Malezya Havayollan “Uzay Gemisi” ile,
Continental “Once Is”, Ingiliz Hava Yollarn"Riiya Bileti” ile de-
gisik imajlar yaratyor ve verdigi mesajlar ile hatirda kalyor,
hedeflerine ulastyorlar.

Her 6nemli kampanya oncesi anahtar sorular ortaya ciki-

yor. Yapilacak ilanlar rakiplerinki ile aym oranlarda mu yer al-

mali? Mesaji acik bir sekilde iletmeli mi? Miisteri reklam gor-
diginde hangi havayolundan bahsettigini anlayabiliyor mu?
[lanlar miisterilere degisiklikleri iyi anlatabiliyor mu?

IATA (Uluslararast Havayollar Birligi)tanitima yonelik rek-
lamlarin etkisini karsilastiriyor. Y1l icerisinde yapilan reklam
harcamalar havayollarinin algilanmasinda ilging karsilastirma-
lar1 da beraberinde getiriyor. Ingiliz Havayollar1 diger havayol-
larina gore konumunu animsatmak i¢in iki kat fazla para harci-
yor. Televizyon, radyo, basin, poster yoluyla bu pazarin de-
vamli musterilerinden olan sirketi, sirasiyla American, Virgin,
United, Delta izliyor. American ve United havayolu sirketleri
Ingiltere’de yaptiklar: ayni miktardaki reklam harcamalan ile
Amerikan fiirmalariin reklam etikisini iki katina cikartiyor.

Yapilan hatirlatma reklamlarinda tasiyicilarin énem verdigi
konularin basinda Frequent Flyer programlar1 geliyor. Cuinki
bu tir reklamlarla tagiyicilar tyelerini cogaltip bilgilendirebil-
mekte.

Basin arastirmacist AC Nielsen'in televizyon reklamciligi
dalinda yapmus oldugu arastirma sonucu bagarili havayollart si-
ralamasmda ise yine Ingiliz Havayollari, American Airlines ve
United Airlines basi cekmekte olup, basin reklam kampanya-
sinda ise Ingiltere’de Delta basta yer aliyor. Malezya Havayolla-
1 ise Deltanin gerceklestirdigi reklam harcamalarmin yarist
ile,tamtimda ayn1 seviyede basarih olmustur. Bu da reklamlarin
tekbasma yeterli olmayip sunulan hizmet ve olusan imajinda
etkili oldugunu gostermekte.

Tartisilmaz gercek ise reklamlarin devamh seyahat eden
isadamlan tizerinde ¢ok etkili oldugudur. Havayolunun sundu-
gu servisi tanitmak ve imajim daha yiksek seviyeye getirmek
icin miusteri ile dostca bir iletisim kurmast bakimindan 6nemli
oldugu vurgulanmaktadir. American Airlines; bu tiir reklamlar
ile ucus noktalarinin yaygmhgin, Air Canada; ucaklarindaki
konfor ve rahatligl, Singapur ve Malezya itinal servislerini ay-
rintistyla verebilmektedir. Gercekten de etkili reklamlar taniti-
ma yonelik mesajlart beraberinde getirmekte ve mesajlarda
ucus noktalar, ’ :
fiyatlar, baglanti-
lar ile servisin ka-
litesi ve tabii ki
rakip havayolu
reklamlarina kar-
s1 musterileri bil-
gilendirme yer al-
maktadir.

Sonug¢ olarak,
havayollar1 pazar
paylarim ve gelir-
lerini artirmak
amactyla maliyet-
leri yiiksek olma-
sina ragmen rek-
lamlara devam et-
mektedirler.

@ APK BASKANLIGI BULTENi / AGUSTOS 1994
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HYDROPLANING veya AQUAPLANING

27 Agustos 1994 ginl Atatlirk
Havalimanina iniste pist disina
ctikkan B737-400 ugagt olayt icin giin-
cel olan su yastigi hakkinda kisa bir
teknik bilgi vermek ihtiyact hasil
oldu. Bu yazi meraklart az da olsa
gidermeyi saglayacak seviyede ha-
zirlanmustir.

Hydroplaning Uzerine inis yapilan
pistin su (veya herhangi bir sivi) ile
1islak veya kapli olmasi sonucu te-
kerleklerin pist ylizeyine tam temas
edememesi ve kaymasidir. Bu olay
ucagin frenleme ve pist Uzerinde
kalma yetenegini ciddi sekilde et-
kiledigi icin cok énemlidir.

Bu yazi hydroplaning hakkinda
detayli bilgi vermeyi degil, ne ol-
dugunu ve nasil meydana geldigini
ve sonuglarini kabaca goérebilmeyi
amaclamaktadir.

Yapilan arastirmalar 3 ayn tip
hydroplaning oldugunu gdstermistir.
1- Viskoz hydroplaning.

2- Dinamik hydroplaning.
3- Reverted Rubber (veya Steam
Pressure) hydroplaning.

Simdi bu 3 ayrn hydroplaning’i in-

celeyelim:

Viskoz (viscous)
(Bak Resim 1)

Bu durum hemen her 1slak pistte
olusur. Pisti islatan su normal bir
kaymaya neden olur. Zemin uze-
rindeki ince su tabakasi yaglama
gorevi yapar. Pist Uzerindeki ¢ok
ufak girintiler - su doludur ama ¢i-
kintilar nedeniyle su birinkintileri bir-
birinden kopuktur. Viskoz hydrop-
laning tekerlegin zeminle olan
strtinmesini azaltir ama bu, te-
kerlegin yere ilk temas sonrasi do-
nerek  hizlanmasina mani ola-
mayacagl gibi anti-skid sistemin de
devreye girmesini onleyecek kadar
bir azalma degildir.

Dinamik (Dynamic)
laning (Bak Resim 2)

Tam bir dinamik hydroplaning’te
tekerlek, pist Uzerinde durgun ve
derin olan suya konar, su kayagi
yapar gibi zemine temas etmeden su
Uzerinde kayar. Bu durumun bas-
lamasi ve devamu icin gerekli sartlar
asirt oldugu icgin gercekte c¢ok na-
diren meydana gelir. Ancak sartlar
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Hydroplaning

Hydrop-

Loz ]

yerine gelir ve olusursa tekerlek, ze-
minle olan temasini tamamen kay-
beder. Tekerlek dénmesi ve yerle
olan strtiinmesi hi¢ yoktur. Sartlari;
yiksek stirat, durgun su ve zemindeki
tirtl degerinin az olmasidir. (Inis pis-
tinin Gst ylzeyinin sapll beton gibi
dimdiiz olmasi)) Bu sartlar ke-
silmeden devam etmelidir. 3 sarttan
birisi yoksa veya kesilirse hydrop-
laning ya olusmaz veya sadece zayif
bir sekilde lastigin bastigi noktada olu-
sur.

Reverted Rubber
(Bak Resim 3)

Cok 1slak veya buzlu bir pist'te
(Locked Tire) dénmeyen tekerlegin
slrtlnerek ilerlemesi (patinaj yap-
masi) lastigin zemine temas yu-
zeyini (slUrtinme sonucu) eritecek
derecede 1sinmasi ile olusan hydrop-
laning cinsidir. 20 knot Uzerindeki
her strat iginde olusabilir. Sir-
tinmenin  yarattigi 1sinma, ze-
mindeki suyu lastikle beton arasinda
buharlastirir. Patinaj mesafe ve sii-
resi arttikca 250-260 °C ye varan isi
olusur.

Buhar basinci tekerlegi kaldirarak
zeminle temasini keser. Bu lastigin,
kayan noktasinda diizlesme ve oval
bir sahada erimis siyah lastik (gra-
nll gérinimde) tespit etmek mim-
kiindir. Ugaklarimizda kullanilan
SKYDROL yere dokilip Uzerine
basan lastikte de 5-6 saat sonra

Tl &
- of water ,

Hydroplaning

Resim 1 7
benzer hasar olusur. Skydrol ha-

sarinin  Reverted Rubber hydrop-

ASTIGI ... -

Ucgak Teknik
Kontrol Maduri

laning hasarindan ayirdedilmesi zor-
dur. Inis pistlerinde tekerlek izleri
acik renk (beyaza yakin) goriilen
yerler, buharlasmanin sonucu olup
Reverted Rubber hydroplaning ol-
dugunu gosterir.

Pistin Buzlu olmasi

Ustiinde buzlanma veya donmusg
kar veya kar olan pistler, dis ortam
sicakligi donma civarinda ise, her
slratte ¢ok kaygan olurlar. Bu veya
kar ¢ok soguk ise siirtinme gticl ol-
dukca ylksek olacak ve kayma teh-
likesi de azalacaktir.

Frenler

Frenler ucagi durduran ana ele-
manlardir. Ugak indikten sonra pistte
kosarken ugak ilerleme hizi ile te-
kerlek donlis hizi birbirine esittir.
Yani senkronize veya serbest dontig
durumundadir. Fren pedallarina ba-
silinca tekerlegin déntis hizi yavaslar
ancak, wucak ayni oranda ya-
vaslamaz. Bu noktada ucak ile te-
kerlek  doént  hizindaki  farka
(KAYMA) SLIP denir. Bir tekerlekte-
maksimum frenleme etkisi SLIP %
10 oldugu zaman elde edilir. Te-
kerlege % 10’dan daha fazla SLIP

yaptiran kuvvetli fren, etkisi azalmis

fren olacaktir. Yapilan frenin etkili
olabilmesi icin tekerlek Uzerinde
dikey yuk bulunmasi gerekir. Or-
talama yuk degeri yoktur, yik ne
kadar fazla olursa frenleme etkisi o

; kadar artar. Bu

nedenle yere
degen  tekerlek
Gizerine aniden
gelen dikey yuk
hem tekerlegin
dénmeye bas-
lamasina, donus

hizinin artmasina
ve hemde glcli
bir frenleme et-
kisi elde edil-
mesini saglar.

. Speedbrake
(Bak Resim &)

Inis flab1 kul-
lanarak inmis bir
ucakta burunu
yere koyduktan
sonra acllacak Speedbrake’ler (Gro-
und Spoilers), ucak agirhginin % 65’i



Resim 2

ile % 100’Gn0 dikey yuk olarak te-
kerleklere aktarir. (NEGATIV LIFT
OLUSUMU) Ground Spoilerler ay-
rica GRAG’1 en az % 50 arttiracagi
icin yavaslama etkin olarak katkida
bulunacaklardir.

Thrast Reverser

Motor glcinin ters istikamette
kullanilmasini saglayan Thrust Re-
verserler, ucagi yerdeki kayma ile
iliskisi olmayan ¢ok gtgla bir dur-
durma mekanizmasidir. Ozellikle

¢ok kaygan pistlerde en etkili dur-
durma saglar. Bu mekanizma ugak

Resim 3
sUrati

dugundan, ucak yerle temasi sag-

fazla iken daha etkili ol-

ladiktan hemen
sonra (ugak ti-
pine goére) ge-
rekli sartlar sag-

lanir saglanmaz
hemen kullanil-
malidir.

Anti-Skid sistem

Daha once

~ frenlerin ucagl
~ durduran ana

elemanlar ol-

| dugunu sOy-
lemistik.  Ugak

freninin otomotiv
frenlerinden
o6nemli bir ayrihgi
sol ve sag ta-
raflara ayrn ayri
kumanda edilebilmesidir, her bir
taraf icin ayr bir fren pedal vardir.
Anti-Skid sistemi, fren pedallarina
basilarak goénderilen hidrolik ba-
sincini, tekerlegin  durmasini  6n-
leyecek sekilde geregi kadar azaltr.
Bu yolla fren pedallarina ne kadar
kuvveli basilirsa basilsin tekerlek tam
durma (patinaj hali) noktasina ge-
lemez. Cok 6nceleri basit bir sistem
olan Anti-Skid, simdilerde oldukca
grift komputer kontrollu olmustur. Inis
pistlerinin her durumunda en efektif
fren yapmay: saglarken, kaymalar
ve lastik patlamasini 6nler.

Tekerlegin gercek dont hizini, her

ir tekerlek aksi
| iginde bulunan
~ Transdiizer  his-
| sederek  sistem
komputerine bilgi
olarak aktarirlar.
Kom-bilgi olarak
aktarirlar. Kom-
puter bu yolla bir
kayma-patinaj

(SKID) his-
" sederse, fren ba-
sincinin azal-
tilmasi yéniinde
sisteme miidaha-
le eder. Kayma
kalktiktan sonra
(fren pedallarina
basili ise) sistem
basincini yeniden

arttirr.
Kuru pistlerde bu olusum ke-

sintisiz meydana gelebilirken, i1slak
pistlerde yere degen tekerlek (yu-
karida anlatilan nedenlerle) gerektigi
kadar dénemez veya hizlanmas: cok
zayiftir. Iste yeteri kadar hiz-
lanamamis tekerlege fren yapilirsa,
anti-skid transdiizer, komputere bilgi
aktaramayacag! icin tekerlek Kki-
litlenir, hi¢ dénmez.

Su ile kapli ve ¢ok kaygan pist-
lerde yapilan denemeler gostermistir
ki, tekerleklere aniden bindirilen
dikey yuk (sert inis ve/veya ground

spoiler acilmasi ile) tekerleklerin
dénmelerini saglayarak - kaymaya
mani olur.

Baz1 anti-skid sistemlerinde To-
uchdown (ilk temas) 6nlemi locked

ey
SPEEDBRAKES UP.

Resim4 .. .
wheel (dénmeyen tekerlek) o6nlemi

vardir. Bu sistemde tekerlekler yere
temas ettikten hemen sonra kisa bir
slire icin komputere suni olarak “te-
kerlek durdu” sinyali gelir ve hidrolik
basinci kesilerek fren yapilmasini
onler. Doénmeyen tekerlek 6n-
leminde ise bir tekerlegin transdiizeri
vazife gérmez ve komputere sinyal
gondermezse, komsu tekerlegin
transdiizer bilgisi 6ding olarak kul-
lanilarak tekerlek durmasi dnlenir.

Inis ve kalkis icin kullanilan pist-
lerin her iki basinda ilk tekerlek te-
masi sonucu beton zemine lastik zer-
releri koparak basing ve ylksek is1
altinda yapisirlar. Bu nedenle bu bol-
geler tamamen siyah renkli olup
beton Uzerindeki girintiler dolmustur
ve diizgiin bir ylizey halini almustir.
Bu bolgelerde (6zellikle 1slak ol-
duklarinda) gerekmedikce fren ya-
pilmamasi tavsiye edilir, aksi halde
kayma ve/veya istikamet sapmasi
ile sonuclanir.

Kaynak: Airliner Oct. - Dec. 1992
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Statik Elektrik

Ucak Elektronik Atelyesi

CESITLI ELEKTRONIK SISTEM
VE YARI iLETKENLERDE
STATIK ELEKTRIGIN ETKILERI

{intimtiz teknolojisinin devaml olarak ilerlemesi
Gneticesinde elektronik bazh cihazlarda metal-

oxide semiconductor (MOS)larin ve yiiksek
yogunluklu mikro devrelerin kullaniminin giderek art-
mast Elektro Statik Desarj (ESD) problemini ciddi ola-
rak gtindeme getirmektedir. ESD"1 6nleyecek uygun
tedbirler alinmadik¢ca, ESD modern elektronik sistem-
lerde meydana cikan arizalarin bir numaral sebebi ol-
maktadir.

ESD, bazi malzemelerde ani, bazilarinda ise zaman
icinde hasar meydene getirmektedir.

ESD'nin ortaya cikarttigi arzalar asagidaki sekilde
guruplanabilir.

® llgili eleman, ya da sistemin tamamen tahrip ol-
masl, :

@® Eleman, ya da sistemin gorevini tam olarak yap-
mamasi, yani performans diisiikliigii,

@ Digital sistemlerde ortaya hayalet data bit'leri ¢ik-
mas.

Halen filomuzda kullandigimiz B-727-A310-B737-
RJ100 ve bilhassa A340-300 ucaklarindaki elektronik
sistemlerde kullanilan bircok komponent ve elemanda
MOS ve yiiksek yogunluklu mikrodevreler kullanmlmak-
ta oldugundan, konu THY'larinin ilgili boltimleri icin
onem kazanmustir. Teknoloji devamh olarak ilerledigi-
ne gore, konunun énemi giderek artacaktir. O halde,
konunun incelenmesi ve gereken onlemlerin vakit ge-
cirmeden alinmasi gerekmektedir.

ESD NEDIiR?

Elektrostatik desarji hepimiz en genel sekliyle, alcak
nemli yerlerde bir hali {izerinde yiiriidiikten sonra veya
vinyl kaph bir koltukta hareket ettikten sonra bir kapi
tokmagini elledigimizde meydana gelen ufak bir kivil-
cam ya da bir cesit sok olarak algilariz. Esas olarak vii-
cudumuzda meydana gelen cogunluk eletrostatik yiik-
ler, hissetme smirimiz olan 1500-2000 V degerinin
altindadur.

Statik elektrik farkli iki malzemenin birbirine stir-
tiinmesinden, birbirinden ayrilmasindan veya birinin
digerine gore izafi olarak akmasindan (kat1 bir cisim
isttindeki gaz ya da swimin hareketi gibi) meydana ge-
lir. Statik elektrik (diger bir tanimla istirahattaki elektrik
ylikii) iletken olmayan olmayan malzemelerde meyda-
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na geldigi bol-
gere birikir ve
en yakin toprak
kaynagina bosa-
lacak ilk firsati
bulana kadar
orada depo edil-
mis olarak kalir.
lletken malze-
melerde ise yiik
tim ylizeye ve
iletkenin temasta bulundugu diger iletken malzemeye
gecer. Yandaki tabloda cesitli malzemelerin yiik iligkile-
ri verilmektedir.

Tablodan da gériilecegdi gibi PAMUK referans mal-
zemesi olarak alinmustir. Pamuk genel egilimi olarak
nem tutan bir malzeme oldugundan statik elektrik aci-
sindan iletkenmis gibi diistintilebilir. Ancak, pamugu

: da diger bir malze-

meye slirtersek,
Triboelectric Series gene de statik

elektrik meydana
MALZEMELER gelebilecektir.
HAVA Tablodan da gorii-
INSAN ETI s
ASBEST lecegi gibi farkh
AVSAN KURKU malzemeler farkl
mx\ seviyelerde statik
INSAN SACI elektrik yiikleri or-
NAYLON taya cikartirlar.
YON
KURK Basit olarak
;;UE?UN statik elektrik yiik-
ALUMINYUM lerinin, malzeme-
KAGIT lerin ve insanlarin
EQEEK icinde yasadigimiz
AHTA cevrede hareket
AMBER etmelerinden orta-
CILA :
SERT KAUGUK ¥e gikan b'1‘r olay
NIKEL, BAKIR = oldugunu séyleye-
PIRING, GUMUS g biliriz. O halde,
ALTIN, PLATINYUM o S
KOKORT = acaba hangi tip
ASETAT £ hareketler ve mal-
EELLELESLER g ' zemeler ne miktar-
ORLON da statik elektrik
POLYURETHANE yiiklerine neden
g%YPROPYLENE olmaktadir. Ornek
SILICON olarak asagidaki
TEFLON tabloyu inceleyebi-

liriz.
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Statik Elekirigin Uretim Kaynag kool Gioedimler
izafi nem % 10- 20  izafi nem % 65- 90

Halida yiiriimek 35000 1500
Vinyl bir malzeme Ustiinde yiiriimek 12000 250
Bench’ te calismak 6000 100
Kitap veya not koydugumuz vinyl
dosya veya kaplar e &
Bench’ ten alinan naylon torba 20000 1200
Polyurethane kopiikli bir
sandalyede hareket etmek 18000 1500

Gorildigti gibi glinliik calisma hayatimizda yaptigi-
miz cesitli hareketler ve kullandigimiz ¢esitli malzeme-
ler ve bu malzemelerin hareketleri oldukca yiiksek de-
gerlerde elektrostatik gerilimler meydana getirmekte-
dir. Yiiksek izafi nemli ortamlarda elektrostatik gerilim
degerinin oldukga diisiik olduguna dikkat edilmelidir.

ESD (Elektro Static Discharge Sensitive)
Malzemeler Nelerdir?

Ucaklardaki Elektronik yapidaki komponentlerin
bliylik cogunlugu Elektrostatik Desarja hassas malze-
melerden yapilmislardir. Bu tip parcalar eger bir ESD
ile karsilasirlarsa, tamamen tahrip olabilecekleri gibi,
performans degisiklikleri gdsterme ve zaman zaman
ariza yapma tipinde bozukluklara sebep olurlar.

Yari iletken malzemelerin ESD'den etkilenebilecek-
leri gerilim degerleri sagdaki tabloda listelenmistir.
Tabloyu da-

Elekirostatik De arj ha 6nce verilen
Yariiletken Malzeme Tipi etkilenme gerilimi it o
ot vekhar;gl.tlp ha
MOSFET 100 - 200 reketlerin  ve
J- FET ' 140 - 10000 miktarda Elekt-
CMOS 250 - 2000 : i
SCHOTTKY DIODE 300 - 2500 rostatik  yk
SCHOTTKY TTL 1000 - 2500 meydana getirdi-
BIPOLAR TRANSISTORS 380 - 7000 N
ECL BYBRID (PC BOARD LEVEL) 500 - 2500 gini .gosteren
SCR 680 - 1000 tablo ile karsilas-
OPERATIONAL AMLIFIERS 500 - 2500 5 .
LSIMICROCIRCUITS 350 - 3800 tirrsak, eger ge
THIN FILM RESISTORS (RN) 250 - 1000 rekli tedbirleri al-
RESISTORS CHIPS 4000 - 14000 mazsak, ginlik

hayatta tizeri-
mizde biriken yiikler ile bircok yaniletkene farkinda ol-
madan zarar verebilecegimiz kolayca gériiliir.

Static-Sensitive cihazlarin muhafazalarinda tipik etkiler kullanilir

Bu tip malzemelerin tanitimi imalatgilan tarafindan
ozel etiketleme ile yapilir- ve MUTLAKA 6zel paketler
icinde bulunurlar. Bu &zel isaretin ne anlama geldigi
MUTLAKA ilgili personelce égrenilmelidir.

@ Elektrostatik tahribat asagidaki safhalardan her-
hangibirinde meydana gelebilir.

@@ Tck eleman olarak

@@ Circuit Board olarak

@®® Tiim komponent olarak

@®® Kullanim sirasinda

@® Elekirostatik sarjlar daha énce de goriildiigii gibi
asagidaki sebeplerden diisebilir.

@® Calisma yiizeyleri

@@ Atelye tabani

@@ Sandalyaler

@® LElbiseler

@@ Kagit ve benzeri malzemeler

@@ Paketleme malzemesi

@® Yiiksek hizda hava akisi

@@ Personel

Biitiin bu incelemelerden sonra ortaya cikan konu
Elektro Statik Desarja nasil engel olabilecegimizdir.

ELEKTRO STATIK DESARJ
(ESD)'DAN KORUNMA

Elektrostatik Desarjdan korunmak icin ilk énce te-
mel prensipler ortaya konulmali, ondan sonra da al-
nacak tedbirler tatbik edilmelidir.

@® Statio Engellemenin Temel Prensipleri

1- Tum statige hassas eleman ve sistemler MUT-
LAKA statige karst korunmus bir calisma bolgesinde
islem gormelidir.

2- TUm statige hassas eleman ve sistemler bir yer-
den bir yere tasinirken MUTLAKA statige karsi ekran-
lanmis 6zel kutulamalar ile birlikte taginmalidr.

STATIGE KARSI Sl’:\;'SGIE STATIGE KARSI
ONLEM ALINMIS |-+ korUNMUS | ™ ] ONLEM ALINMIS
GALISMA ALANI PAKETLENME CALISMA ALANI

STATiK KORUNMA PRENSIPLERI

@ Statige Hassas Elemanlarin, sistemde gecirecek-
leri handling fazlarindaki, handling tekniklerinin ince-
lenmesi

@®® Malzemenin gelisi

Statige hassas malzemeler imalatcisi tarafindan &zel
paketleme ve isaretleme ile génderilir. Bu paketler
acimadikca ve bu tip malzeme &zel bir bélgede korun-
madikca bagkaca bir tedbire gerek yoktur. Ancak, mal-
zemenin istek sahibine verilmesinde sirasinda da genel
prensipler bozulmamalidir.
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@®® Malzemenin tasinmasi

Mutlaka statige karst korunmus olan paketlenmesi
ile tasinmalidir. Malzeme korunmus olan paketlenme-
sinden ancak, statige karsi korunmus olan calisma
alanlarinda cikartilabilir.

@®® Malzemenin tamir amaciyla boarda yerlestiril-
mesi, lehim yapilmasi, temizlenmesi ve coating kap-

lanmasi.
Bu tiir islemler MUTLAKA detaylar1 asagidaki se-

kilde verilen Statige Karsi Korunmus Calisma Masala- -

rinda yapilmalidir.

PERSONNEL
/GIO\JND STRAP

premercscsmme AA A

ESD PROTECTIVE
TRAYS, BHUNTS. ETC.

ESD PROTECTIVE

/TABLi TOP

! R |

1]

COMMON
GROUND

POINT :

.

GROUND

=) ESD PROTECTIVE|
FLOOR OR MAT

R T e
}ypim[ ESD’Cn;u;ldzt Work .Btlidl L

ESD'ye karsi topraklanmis g¢alisma tezgahi

Bu sistemde bilege baglanan bilezik personelin ko-
runmasini yapmakta, masadaki kaplama calisma istas-
yonundaki biriken elektrik yiiklerini topraga yollamak-
tadir. Tabandaki koruyucu kaplama ise civardan yakla-
san personelin iistiindeki yiikii atmaktadir. lonize hava
ise iletken olmayan malzemeyi nétralize etmek icin
kullanilmaktadir.

Parca temizliginde ve coating malzemesi kaplama
islemlerinde aerosol ve basinch hava kullanilmamalidir.
Bu tiir islemler de statik elektrik kaynagi olabilmekte-
dir.

®® Test

Elemanlara dokunacak hersey (personel ve malze-
me) topraklanmis olmalidir. Printed Cirouit Board’lar
istiindeki malzemeler de bu kaideden muaf degildir.
Test sirasinda yapilan eleman degistirmeleri de mutla-
ka korunmus bir ¢calisma alaninda yapilmahdir.

@®® Board ve Sub Assemblylerin Depolanmasi

Statige karst hassas olan malzemeler MUTLAKA
Ozel paketlerinde veya kaplarda depolanmali ve muha-
fazaedilmelidir.

@® Disarya sevkiyat

Elemanlar mutlaka 6zel ambalaj ile sevk edilmelidir-
ler.

Tirk Hava Yollart Genel Mudiir Teknik Yardimeili-
gindaki konuyla ilgili cesitli béliimlerin yapmasi ve dik-
kat etmesi gereken islemler.

1) Malzeme deposu ve tesellim

@ Statige hassas malzemelerin depolanmasi icin

ozel bir bolim ayrilmali ve burada gerekli topraklama-
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lar yapilmalidir. Bu bélge 6zel olarak isaretlenmelidir.

@® Malzemeler mutlaka 6zel ambalajlarinda muhafa-
za edilmeli ve icinde ka¢ tane oldugunu anlamak icin
veya benzeri sebeplerle ambalajlar acilip malzemeye
temas edilmemelidir. -

® Ozel ambalaj icinde birden fazla malzeme varsa
ve malzemeyi talep eden kisim bir ya da ike tane mal-
zeme istiyorsa, isteyen kismin dikkati ¢cekilmeli ve mal-
zeme boliistimil gerekli tedbirlerin alinmis olacagr Atel-
yelerdeki 6zel korunmus alanlarda yapilmalidir.

® Komponentlerin konnektérlerindeki pin veya so-
ketlere temas edilmemelidir.

@ Konu ilgili tiim personele duyurulmalidir.

2) Komponent Deposu

@ Komponentlerin konnektérlerindeki pin veya so-
ketlere temas edilmemelidir.

3) Ucak Bakim ERA Midiirliigii Atelyeleri

@® Ariza arama veya herhangibir sebeple kompo-
nentlerin konnektérlerindeki pin veya soketlere temas
edilmemelidir. Eger, temas etmek zorunlulugu varsa
kontrolu yapacak kimse kendisini bileginden toprakla-
malidir. (Elektrostatik topraklama olarak) Cihazlar kon-
nektér- kapaklar kapatilmis olarak muhafaza edilmeli
ve tasinmalidr.

4) ERA Revizyon Afelyeleri Mudiirliigi Atelyeleri

@® Sokiim, takim, tamir ve test gibi islemler MUT-
LAKA statige karsi korunmus olan calisma masalarin-
da yapilmalidir.

@ Depodan malzeme alirken statie karsi hassas
malzemeler hicbir sekilde &zel ambalaji olmadan tasin-
mamalidir.

@ Atelyede muhafaza edilecek olan eleman va bo-
ardlar mutlaka &zel ambalajlarinda veya 6zel kutularda
muhafaza edilmelidir.

@ Atelyelerdeki statige karsi korunmus olan calis-
ma alanlarindak istatik tedbirler periodik olarak topra-
ga olan iletkenlik acisindan bir megger vasitasiyla
kontrol edilmelidir. Topraga olan maksimum direng bi-
lek kelepceleri icin 100 megaohm ve masa ile taban
kaplamalar icin 1000 megachm degerinde olmalidir.

Topraga gére minumum direnc, meydana gelebile-
cek ani kwvilcimlar énleme i¢cin 1 megaohm olmalidir.

@ Konu her an gézle gériinen bir olay olmadigin-
dan zamanla aliskanlik ve énemsememe gibi egilimler
meydana cikabilecektir. Bu durumlara engel olunmali-
dir.

@ Atelyeler icinde gereken &zel isaretlemeler yapil-
malidir.

Elektrostatik desarjlarin meydana getirdigi zarar ve
arizalarin diinya ortalamasimin, genel arizalar icerisin-
deki payinin % 30 civarinda oldugu diistiniilerek derle-
nen bu kisa yazida adi gecen tedbirlerin ilgili kisimlarca
alinmasi, olabilecek zararlar en aza indirecektir.
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UTED DERGI: Sayin Me-
ral, Tirk-is ile Hava-is ara-
sindaki kopukluk bizleri son
derece rahatsiz etmektedir.
Hava-is tarafindan 19.7.1994 tarihinde yayilanan bir bildiri-
de,bu kopuklugun, TURK-IS tarafindan yaratildigi ileri siriil-
mektedir. Anlasmazligin nedenlerini anlatabilir misiniz?

B. Meral: TURK-IS demokratik bir kurulustur. Her demokratik
kurulusta oldugu gibi bizim biinyemizde de, icinde bulundugumuz
sartlarin degerlendiriimesinde ve atilacak adimlar konusunda
farkll gérusler bulunmaktadir. Demokratik kuruluslarin belirleyici
ozelligi bu goris farkliliklarinin karsilikli sayg! icinde ele alinmasi,
hosgoril iginde tartisiimasi ve alinan kararlara herkesin uymasi-
dir. Tirk-Is yénetimi olarak, atilacak adimlarda daima genel mu-
tabakatlar saglamaya calistik. Onemli her konuyu, Sendikalarimi-
zin Genel Bagkanlarinin katildigr Baskanlar Kurulumuz’a gotur-
dik. Sendikalarimizdan da, Baskanlar Kurulunda demokratik bir
bicimde alinan kararlarin uygulanmasini istedik.

Hava-is Sendikamiz, Tiirk-Is iginde gegmisten beri saygin bir
yere sahiptir. Tirk-Is yénetimi, Hava-Is'in demokratik bicimde se-
cilmis ydneticilerine ve onlarin sahsinda Uyelerine her zaman ge-
reken dostlugu; saygiy! ve sevgiyi géstermistir. Ancak bunun kar-
sihginda beklenilen, ayni dostlugun, sayginin ve sevginin Trk-
Is'te temsil edilen 2 milyona yakin isgiye ve onlarin temsilcilerine
de gosterilmesidir.

Tiirk-Ig'in Hava-Is Sendikamiz ile hig bir sorunu yoktur. Sorun
Bagkan Atilay Ay¢in‘in bazi davranislarindan kaynaklanmaktadir.

Hava-is Sendikamizin Genel Bagkani Atilay Aycin'in 20 Tem-
muz Genel Eylemi'nden dnceki tavrini agiklayabilmek mimkiin
degildir. 12 Temmuz 1994 tarihli Baskanlar Kurulu toplantisini
terk etti. Hava is Sendikamiz Yénetim Kurulu, 19 temmuz 1994
tarihinde yayinladigi bildiri ile, 20 Temmuz Genel Eylemi'ne katil-
mayacagini acikladi.Halbu ki bu eylem; Tiirk-ig'in yani sira Hak-
ig’in, Disk'in Kamu Calisanlari Sendikalari'nin, Ttrk Miihendis ve
Mimar Odalari Birligi'nin, Tiirk Tabibler Birligi'nin ve birgok kurulu-
sun katilimiyla basarili bir bicimde gergeklestirildi. Bizim dilegi-
miz, Turkiye'de is¢i haklari ve demokrasi miicadelesinde hep 6n
safta olmug olan Hava-is'in, bu eylemde sinif kardeslerini yainiz
birkamamasiydi. Sayin Atilay Aycin daha sonraki Bagkanlar Ku-
rulu toplantilarina da katilmadi. Hava-is'in degerli yéneticilerinin
ve Uyelerinin gérlslerinin Baskanlar Kurulumuz tarafindan 6gre-
nilmesine imkan vermedi. Ama inaniyorum ki, sayin Aygin, Bas-
kanlar Kurulumuz'a Tirk-Is’in gelenekleri dogrultusunda, yeniden
katilacak ve Hava-is sendikamiz da Tiirk-Is toplulugunun bir par-
casl olarak mesru ve demokratik miicadelemizde yerini alacaktir.

UTED DERGI: Tiirk-Ig’in Ozellestirme konusundaki gé-
rigleri nelerdir?

B.Meral: Tiirk-Is giiniimiizdeki Kamu iktisadi tesebbiislerinin
genel ve katma biitgeli kuruluslarinin, tarim satis kooperatifleri
birliklerinin, belediyelerin ve sosyal glivenlik kuruluslarinin yone-
tim bigiminden memnun degildir. Bu kurum ve kuruluglar, bilyiik

Tirk-Is Genel Baskani Bayram Meral'in
derdimizin sorularina cevaplari

(9 Eyliil 1994)

dlclide iktidardaki siyasi partilerin taraftarlarinin istihdam edilme-
sinde kullanilmaktadir. Yaygin séyleyis bicimiyle, buralar arpalik-
tir. Ayrica, KiT'lerin 8nemli bir bslimii, isverenlerin pahali sattigi
mallari almakta, igverenler icin maliyetinin altinda fiyatlarla girdi-
ler Uretmektedir. Kamu bankalari, batacagini bile bile milyarlarca
liralik krediyi bazi igverenlere agmaktadir. Biz bu uygulamalarin
tumdyle degismesini, kamu kurum ve kuruluslarinin demokratik-
lestirilmesini istiyoruz. Eger bazi KiT'ler ve diger kamu kurum ve
kuruluglarinin teknolojisi gergekien gok geriyse ve bunlari adam

~etmek mimkiin degilse, bunu tartismaya haziriz. Ama belirli bir

yatinmla verimli hale getirilecek KiT'lerin kapatiimasina da karsi-
yiz. Koalisyon Hikumeti, tlkemizin tim sornularinin sorumlusu
olarak kamu kesimini gésteriyor. Tim sorunlarin ¢6ziimii olarak
da Ozellestirmeyi savunuyor. Bu anlayisi benimsemek mimkiin
degildir. Hikimet, kamu kurum ve kuruluslarin degerlerinin gok
altinda fiyatlarla bir avug vurguncuya devretmeyi planliyor. Bunu
yaparken, ilkemizin cikarlarini da hesaba katmiyor. Ozellikle
stratejik iskollarindaki kuruluslarin devletin elinden gikariimasinin
tlkemizin glvenligi ve bagimsizligi agisindan yaratacagi sorunla-
rhi¢ distinmiyor. Hukumet, i¢ ve dis borg 6demelerini yapabil-
mek, bltce agiklarini kapatabilmek icin 6zellestirme yoluna gidi-
yor. Biz bu anlayisa ve uygulamaya karsi ¢ikiyoruz. Devletin ana
gelir kaynagi vergiler olmalidir. Hikimet vergi toplamak yerine,
devletin mal varligini tiiketmektedir. Bu davranis bir mirasyedinin
tavrina benzemektedir. Ayrica ézellestirilen veya kapatiimak iste-
nilen kuruluslarda calisanlara ve bunlarin érgtitlerine de hig dani-
silmiyor. Hilkiimet, tamamiyle kendi bildigi dogrultuda, daha dog-
rusu, IMF’nin ve Diinya Banka’sinin istedigi dogrultuda hareket
ediyor. Biz de Hukimet'e sunu sdyliyoruz. “Biz bu llkenin vatan-
daslyiz. Bagka vatanimiz yok. Vergiyi biz veriyoruz. Vatanimiz
icin biz canimizi vermeye haziriz. IMF'ye degil, Diinya Banka-
s’'na degil, bize kulak ver, bizim sorunlarimizla ilgilen. Ayrica, is
glvencesinin olmadigl, issizlik sigortasinin bulunmadigr kosullar-
da yapilacak 6zellestirme ve kapatmalar, giderek biytyen issizlik
yarasini daha da derinlestirmektedir. issizler ordusuna her gegen -
glin yeni issizler katiimaktadir.

UTED DERGI: Toplu sbzlesmeleri nasil degerlendiriyor-
sunuz?

B.MERAL: Oniimiizdeki aylarda toplu sézlesme goriismele-
rinde ciddi sikintilar yasayacagiz.Hikiimet, imzalanmis toplu is
sbzlesmelerinin ¢ok acik hukimlerini bile uygulamaktan kagini-
yor. Hazine bonosunu ve dis borcunu zamani geldiginde aksat-
madan 6deyen Hukimet, toplu is sézlesmelerine gore 6denmesi
gereken zamlar glindeme geldiginde farkli bir tavir aliyor. Artik
tek tek sendikalarin birbirinden kopuk olarak basarili toplu is s6z-
lesmeleri imzalamalari devri kapanmistir. Simdi yiizbinlerce isciyi
kapsayan toplu sézlesmeler donemidir. Konfederasyonlarin ve
sendikalarin ortak tavrinin, toplu sézlesme miizakerelerindeki
6nemi artmistir. Bu yil da sendikalarimiz arasinda bir bitinlik
saglanacak ve Hiklmetin olumsuz tavrina ragmen haklarimiz
korunacaktir.
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uyruk carpmasi (tail stri-
Kke): ucagin kalkisi veya

inigi sirasinda kuyrugun
piste temas etmesidir. 1994 yili-
nin ilk dort ayinda, Boeing ucak-
lanrinda 8 kez kuyruk ¢arpmas:
olaymin maydana geldigi rapor
edilmistir. Bu olaylarda ¢arpma-
nin siddetine bagl olarak mey-

dana gelen hasar maliyetleri

200.000 $'a kadar ¢ikabilmekte-
dir. Tabii, ugagmn bir kag giin se-
ferlerden kalmas: da cabasi. Da-
ha da 6nemlisi, hasar eger iyi tes-
bit edilemezse ucus emniyetini
dahi etkileyebilir.

Burada 1994 yilinda meydana
gelen olaylarin bazilarindan &r-
nekler vermek istiyoruz.

Olay: Bir Boeing 737-300 uca-
gimnin transit kontroluu sirasinda
uqu sekibi aft drain mast (ugagin
arka boliimiindeki atik sularin disa-
riya atildig yer)'da hasar rapor et-
ti. Ne' ugus ekibi, ne de yer perso-
neli muhtemel bir kuyruk carp-
masindan kaynaklanan govde
hasari dikkatini ¢ekmemisti.
Ucgak sefere verildi. Kalkis ve tir-
manma normaldi. Ucak 27.000

- feet (8200 metre) irtifaya ciktik-
tan sonra kabin basincinda hizl
bir diisme oldu. Ucus ekibi he-

18 UTED

TEKNIK

men donmeye karar verdi, ve
ucak, kalktig1 meydana geri don-
di.

Yapilan yer kontrolunda arka
govde altinda 20 inch (51 cm.)
uzunlugunda bir parcanin yerin-
de olmadig: goriildii. Kayip par-
¢a, 927 ve 947 numarali govde is-
tasyonlar1 arasindaydi. Bu bolge
arka basing duvarinin (pressure
bulkhead) hemen 6n tarafinda
yani basng¢h bolge i¢indeydi. Bu
hasar muhtemelen drain mast'in-
da hasarlandig1 bir kuyruk carp-
masi sirasinda meydana gelmisti.

Olay: Bir B757-200 ugag, inis
igin 6nce ana dikmeleri sonra bu-
run dikmesini piste koyduktan
sonra, ugagin burnu tekrar ytk-
seldi ve arka govde piste degdi.
Yaklasik 1600 feet (487 m.) bo-
yunca arka govde piste tekrar
surter vaziyette gecildi. Daha
sonra yapilan kontrolde, arka alt
govde ylizeyi, stringerler ve arka
basing duvarinin alt kismi hasarl
gorildd.

SON ON YILDA

KUYRUK CARPMALARI

Havayolu Sirketleri gittikce
artan bir oranda kuyruk ¢arpma-
lar1 rapor etmeye basladiklarinda
B757-200 ucaklar: servise cikali 6

yil olmustu. Hem kalkista hem
de iniste olan kuyruk ¢arpmalari-
n1 iceren bu raporlar, 1988 ortala-
rinda baslad: ve 1990 ortalarina
kadar devam etti. B757 ucaklari-
nin kuyruk carpma olaylarinin
agag1 yukari yaris1 bu iki yil igin-
de meydana geldi.

Uretici firmanmn tamirat mas-
raflar1 ytizbinlerce dolar1 buldu
ve ucaklar 4 saaten 4 giine kadar
degisen siirelerde hizmet dis1
kaldilar. B737-300 ve B737-400
ugaklarinda da benzer kuyruk
¢arpmalar: kaydedildi. B737-400
ucaklarinda kuyruk ¢arpmalari-
na karg tail-skid konmasina rag-
men, diinyanin gesitli yerlerin-

e

yanlis kullaniimasi

TAKE OFF
Uygun olmayan stabilize trim ayari ? Sd“
Yanlis rotation hizi i Stg
i da
VR (Karar hizi)'dan énce rotation Ge
Hizli burun kaldirma Ne
da
Fazla burun yukari pozisyonu T_C
nir
Flight Direktor'un kalkis sirasinda

r'%a.
|

Kuyruk carpmalarinin ortak nedenleri

¥




UK CARPMALARI

Hidayet Kapkag
Ucgak Teknisyeni

den 14 ugakta kuyruk ¢arpmasi-
na bagli hasar rapor edildi.

B737-400 ucaklarindaki tail-
skid ozellikle kalkis sirasindaki
burun kaldirma (rotation) sira-
sinda kuyrugun yere siirterek ar-
ka govdeyi hasarlamasini onle-
mek maksadiyla konmustur. Ha-
sar olsa bile etkisini azaltir. Tail-
skid sayesinde 1016 no.lu govde
istasyonundaki basing duvari ve
stabilizer jack-screw korunur.

907 no.lu govde istasyonu, alt
kisminin hemen 6n tarafindaki
bir bolge rotation sirasinda ana
dikmeler basili durumdayken
piste ¢ok yaklasir. Eger piste
carpma olursa hasar 6nce bu bol-

~ LANDING

| Stratin flare sirasinda diigik olmasi

Stabilizer'e flare'den hemen 6nce ya
da flare esnasinda trim verilmesi

Gecikmis touchdown

Normalden fazla burun yukari kuman-
dasi ile piste temas.

Touchdown'dan sonra burun dikmesi-
nin "OFF"ta tutulmasi

gede meydana gelir.

Kuyruk garpmast rapor edilen
14 adet B737 ugaginda da hasarin
bu bolgede oldugu gortlmistr.
Hasarin nedeni de garpma ve
stirtiinmeye dayal1 asinma olarak
tesbit edilmistir.

KALKIS ESNASINDA

MINUMUM

KUYRUK MESAFEST

Normal bir Takeoff (kalkis) s1-
rasinda minumum kuyruk-pist
mesafesi, ugak yerden tamamen
kesildikten hemen sonra meyda-
na gelir. Bu ugagin geometrisinin
ve kalkis icin ugagin burun kal-
dirmaya bagladig1 andan itiba-
renki dinamik kuvvetlerin etkisi-
nin bir sonucudur. Eger burun
kaldirma g¢ok erken yapilirsa ya
da ¢ok yukar kalidirilirsa, piste
olan minumum kuyruk mesafesi
azalir ve zeminle temasa sebep
olunabilir.

KUYRUK CARPMASININ

ORTAK NEDENLERI

Kuyruk ¢arpmalarindan ka-
¢inmak, olayda etkili olan faktor-
leri anlamakla baslar. Inis sirasin-
da meydana gelen kuyruk carp-
masi olaylarinin baglica nedenle-
rini sdyle siralamak mimkiinddr.

- Motor glglerinin inis 6ncesi

normalden yiiksek, sonra nor-

malden diisiik olmast,

- Siiratin, tavsiye edilenden az
olmasi,

- Touchdown’dan onceki bu-
rin kaldirma (flare) esnasinda 10
gibi bir elevator nose up kullani-
liyorken, stabilizer trim ile nor-
malden daha fazla nose up ku-
mandasi verilmesi.

Kuyrugun yere ¢arpmasi, uga-
gin piste temasindan (touch-
down) yaklasik 3 sn. sonra mey-
dana gelir. Iniste meydana gelen
tiim kuyruk ¢arpmasi olaylarin-
da diisiik siirat ve uygun olma-
yan pitch (burun agag1 yukar1)
kumandalari, ortak nedenler ola-
rak tesbit edilmistir.

Kalkig sirasinda meydana ge-
len kuyruk ¢arpmasi olaylarinda
ise ortak nedenler excessive rota-
tion (fazla burun kaldirma) ve
early rotation (erken burun kal-
dirma)'dir. Tabii biitiin bu faktor-
lerin tstiinde pilotun egitim ve
tecriibesi vardir.

Kuyruk ¢arpmasiz uguglar
dilegiyle...

Kaynak: AIRLINER July-September 1994
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er seyimizi gune-
se bor¢luyuz. O
olmasaydi Dun-
yamiz olusamaz-
di. Yasamamiz
icin gerekli olan 1s1 ve 15181 bize
gunes gonderir. Eger guneste bi-
yuk oranda degisiklilkler olursa,
Dunya’da hi¢bir canli hayatimi
surdiremez. Simdiki yildiz siste-
mi veya galakside Gunes olduk¢a
merkezi bir kutledir.

Gokyuzinde o kadar parlak ve
gosterisli gdorunmesinin nedeni
ise kozmik ol¢ude bize ¢ok yakin
olmasidir; bununla birlikte en ya-
kin “gece vakti” yildiz1 ise, 24
milyon mil uzakliktadir. Bu yil-
dizdaki 1s181n saniyede 186.000
millik bir hizla bize ulagmas1 4 yil
surmektedir. Bunun yaninda ise
Gunes'teki 151811 Dunya’ya ulas-
masi sadece 8.6 dakika surmekte-
dir.

Gunesin yuzeyindeki 1s1 yakla-
stk olarak 6000 C'dir. Merkezdeki
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sicaklik ise, en
a.z:1'n d.amn
14.000.000 de-
recelik -belki de
daha fazla- ina-
nilmaz degere
ulasmaktadir.
Bundan anlasil-
dig1 gibi Giines
enerji dretmek-
tedir. Gunes
konvansiyonel
anlamda yan-
mamaktadir;
kendi icinde
meydana gelen
nitkleer trans-
formasyonlar
sonucunda 1s1k
sacmaktadir, ve
simdi de bizim
neler oldugu
hakkinda en

azindan man-

tikh bir fikrimiz var. Hidrojen,evrende en ¢ok bulnan maddedir; hidro-

jen atomlarinin sayisit tum diger
atomlarin toplamindan daha faz-
ladir. Bu nedenle de Gunes'’in
yuzde 70’ten daha fazla hidrojen
icerdigi sasiruct degildir. Merkez-
de, hidrojen atom cekirdekleri,
ikinci en hafif element olan hel-
yumu olusturmak i¢in birbirine
gecer. Bir helyum ¢ekirdegini
olusturabilmek i¢in dort hidrojen
cekirdegi gerekmektedir, ve bu
olusumun gerceklestigi her za-
man kiicuk miktarda bir enerji
serbest kalir ve kucuk bir kutle
kaybolur. Bu da gunesin parlama-
sin1 ve 151k sagmasini saglayan
enerjidir, kaybolan kutle miktar
saniyede 4.000.000.tona ulasmak-
tadir. Ama ¢ok sukar, o kadar ¢ok

‘hidrojen “yakit”™1 vardir ki, Gu-

nes, bugiinden itibaren en azin-
dan yaklasik olarak bir bin mil-
yon yil daha degismeyecektir. Bu
da y1ldiz standartlarina gore orta-
yastan daha [azla degildir.

—————————————————————




SIRLARI

Gunes, sabit, iyi davranigh bir
yildizdir. Ancak, simdi yapug gi-
bi disariya daima ayni oranda
enerji vermistir. Hepimiz simdi ve
tarih boyunca dinyay: etkileyen
Buz Cagi’'nt duymusuzdur. Son
buz ¢ag1 10.000 y1l dnce bitmistir.
Bu tur soguk zamanlarin nedeni
kesin olarak bilinmemekle birlik-
te, gunesin gelecekte de buz cag-
lart olabilecek olaylarla bulagsmis
oldugu akla yakin gelmektedir.

Gegenlerde “Evrensel Uyar1”
ile ilgili buyuk cok seyler duyduk
ve dunyanin, aktivitelerimizden
dolayi-temel olarak havada kar-
bondioksit yukselmesi- 1sindig1
soylendi. Karbondioksitin gune-
sin sicakliginda kapatilmis yesil
bir ev tarzinda hareket ettigi dog-
rudur.

Biliyoruz ki, su anki durum
sonsuza kadar surmeyecektir. Gu-
nes bundan yaklasik 5.000 mil-
yon yil once solar nebula olarak
bilinen madde bulutundan mey-
dana gelmistir. Yer ¢ekimi altinda
buzulditkce, daha da 1sindi1 ve ig
sicaklik yaklasik 10.000.000 san-
tigrat derece gibi kritik bir degere
ulastiginda, nukleer reaksiyonlar
basladi. Bundan dolay1 gunes

uzunca bir.
sure sabit,
sessiz kaldi.
Diunyanin
kendisinin
ise, yaklasik
4.600 milyon
yasinda oldu-
gu bilinmektedir. Ve olus zama-
ninda, gunes bu gunkt durumun-
dan daha az gucluydu. Giderek
1sind1 ve giinese bizden daha ya-
kin olan ve hayat potansiyeline
sahip iken cehennemi bir firtina-
ya doniisen Venis gezegeni uze-
rinde felaket getiren bir takim et-
kiler yapmis olabilir. Diinya bu
zararlarin disindaydi. Ancak
muhtemel sonucu gormek igin
gelecege bakmamiz gerekmekte-
dir.

Hidrojen yakitinin tedarigi
zorlasarak bitebilecek ve uzun
bir surecte gines yapisini degisti-
recektir. Yapilan hesaplamalara
gore; 1.000 milyon yildan biraz
daha sonraki zamanlarda dinya
iklimimiz dayanilmaz derecede
kavurucu sicak olacagim ortaya
koyuyor. Gunes kirmizi parlak
yildiza donusecek ve bugunki
halinden 100 kati daha kuvvetli

olacak; kesinlikle hayat sona ere-

cek. Bunu muteakip giines dis ta-
bakalarini atacak ve kalan cok
kucuk yogun beyaz cuce, zayif bir
sekilde parildayan ve kalan geze-
genlerin hayaletleri tarafindan
cevrilen bir yildiz olacakur.

Ancak bu tir uzak bir manza-
ranin hayatimizi berbat etmesine
gerek yoktur. Gunes gercekten
uzun bir sure algisal olarak degis-
meyecek. Dunya en azindan, ken-
dimiz dramatik bir sekilde mani
olmadigimiz surece, bin milyon
yildan daha fazla bir zaman daha
yasamaya elverisli yer olmaya de-
vam edecek. Insanlik duyarsiz ol-
dugu surece, gercek tehlike gu-
nesten degil, kendimizden gele-
cek.

UTED 21




n basit sekli ile tarif

edersek, slot; havada

ucaklarin katettigi
belirli referans nokta-
larindan sikisik tra-
fik nedeni ile ge-
cis Ustinligu
almasidir. Son
yillarda ar-
tan yolcu sa-
yisi ile birlik-
te tastyici fir-
ma sayisi da
artmis, ancak
ucaklarin ta-
kip etmek zo-
runda olduklar
yeni yollar yapila-
mamistir. Ozellikle,
Tirkiye ile Avrupa arasin-
da, ucaklarimizin Gzerinden
gectigi eski dogu bloku ilkele-
rinde (Bulgaristan,
Yugoslavya, Roman-
ya v.b.) havacilikla il-
gili teknik gelismeler
bati memleketlerine
paralel olarak ilerlemedigi icin,
havacilikla ile ilgili gelismeler
cok yavas gitmektedir.Dolyayisi
ilede, ucak sayisina
paralel yol (AWY)
yapilamadigindan,
mevcut AWY'lerde si-
kisikhk olmaktadir.Bu
yollari kullanacak
olan havayolu isleti-
cilerine de dogal
olarak kisitlamalar
getirilmektedir.

IST'dan kalkip FRA' ta gldecek

bir ucak icin, Macaristan hava
sanasina giriste, (Babit) icin 6n-
ceden misaade alinmasi gerek-
tigi gibi.

Bitin havayolu isleticileri be-
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Sileyman Jshakbeyoglu

Dispecer

Havayolu biinyesinde ¢alisan bircok insan bu teri-
mi; ya direkt olarak muhatap oldugundan, ya da do-
layli olarak etkilendiginden degisik zamanlarda isit-
migtir. Veya ucaklarin kalkisinda bir gecikme oldu-
gunda duymugtur. Ancak bu konu ile ugrasan kigi-
ler harig, hi¢ birimiz bu kelimenin ve konunun, tam
olarak ne anlama geldigini, neden gecikme demek
oldugunu bzlmeyzz.

||r|| bOZI yo||ar1 kulonorak be||r||
bazi noktalardan gecmek mec-
buriyetinde oldugundan, asiri
talepten. dolayi, ézellikle yaz
aylarinda Avrupa izerinde
40’dan fazla noktaya kisitlama

getirilir. Bu da, &zellikle yaz ay-
larinda ucaklarin gecikmesi-
e yani yerde kendisine
usaade edilen sa-
- ate kadar bekle-
- mek zorunda
kalacaktir. lera
. edilecek ucus
~ icin alternatif
AWY lerin
arastiriima-
si, tesbiti,
talep edil-
mesi, konfir-
me edilmesi,
yeni plan ha-
zirlanmasi, eski
planin iptali...
vb.gibi uzmanlik
isteyen ve zaman alan
konularin hayata gegirilmesi

" tatbikatta pek o kadar kolay ol-

mamaktadir.

Sistemin calisma-
sini ve gecikmeleri
soyle izah edebiliriz:

Avrupada hava
trafik akisini kontrol ve koordine
eden 5 adet slot merkezi vardir.
Bunlar; Frankfurt(ATMC),
Paris (CORTA),
Roma, Londra,
Madrid’dir. Bu mer-
kezlerin Ustinde bir
konumda, merkezi
Briiksel'de bulunan
EUROCONTROL
adl bir kurulus var-
dir. Bu kurulus her
gin icin Avrupa ize-
rlnde klsnloma koyulacak nokta-
lari ve bu noktalardan saatte
gegecek trafik sayisini belirler.
Sonra bu bilgileri AIM / ANM
dedigimiz MSG'lar ile havayolu
isleticilerine dagihr.

ey
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Her merkezin sorumlu oldu-
gu bir hava sahasi vardir. Bu
merkezlerin en biyigi ve so-
rumluluk alani en genis olan da-
ha baska bir deyisle, THY ugus-
larini en ¢ok etkileyen noktala-
rin sorumlulugu, Frankfurt’ daki

ATMC merkezidir.

IST'daki slot merkezi de
(FMU) Tirkiye cikish trafik igin
slot misaadesini, Frankfurt’daki
ATMC merkezinin kendisine ver-
digi oran kadar
dagitir. Diye-
lim ki;
IST'dan
FRA" a icra
edilecek
bir ucus,
ginlik
yayin-

sitlama
noktalarindan bi-
risinden geciyor. Hava-
yolu isleticisi olarak, THY dispe-
cerleri, bu ucagin kalkisindan
en gec 2 saat 6nce kalkis saati-
ni ucak tipini. o noktaya ulasma
saatini ucus plani yardimi ile ¢r-
kartir ve Istanbul slot merkezine
(FMU) bildirir. Slot merkezi
de,kendisine misaade edilen
oranlara hangi saat isabet edi-
yorsa o saate gore, kalkisi kon-
firme eder. Bu ilk misait zaman

2 saat ge¢ de olabilir, 3 saat
erken de... Tim Havayollari gi-
bi THY de, bu konudan gectigi-
miz yillarda maddi, manevi bi-
yik zarar gérmis, ozellikle Av-
rupa’dan dénislerde biyik ge-
cikmeler yasamistir.

Bunun Uzerine THY yonetimi
1993 senesinde bu gecikmele-
rin minumuma indirilmesi icin
Genel Midirlik Isletme Yardim-
ciligr binyesinde Frankfurt'ta bir
slot kontrol ve Dispec Merkezi
kurmustur.

Tém Avrupa ddnis
ucuslarinin so-
rumlulu-

gunu
Uzerine alan bu
ofis, ATMC ile cok siki

bir koordinasyon saglayarak,
gecikme bildirilir bildirilmez he-
men olasi alternatif yollar ize-
rinde calismakta, o yol Uzerin-
deki diger kisitl noktalari, gecis
tahminlerini ¢ikartmakta, yapi-
lan gérisme ile icra edilecek en

ekonomik yol tesbit edilmekte ve
buna gére ilgili degisiklikler ya-
pilarak ugagin zamaninda kal-
kisini temin etmektedir.

Bitin bu calismalarin netice-
sinde; 1993 Haziran ayindaki
328 saatlik toplam slot gecik-
mesi, 1994 Haziran’ inda 90
saate, 1993 Temmuz ayindaki
728 saatlik slot gecikmesi de,
1994 Temmuz'unda 128 saate
disirilmistir. Bir baska deyiis-
le slot bakimindan kalkis oranin-
da %90'lara varan iyilistirme
saglanmistir. Bu konuda Avru-
pa’dan gerek yazili,gerekse
s6zli basinda degisik defalar
belirtilmis, Frankfurt s lot Merke-
zi (ATMC) de THY'i Avru-
pa’nin rotari en di-
suk sirketleri

arasin-
da gos-
termistir.

Hedefi-
miz  milli
havayolu-

muz TURK HAVA YOLLARI'ni Av-
rupa’da zamaninda kalkis-
ta birinci yapmaktir.

a

UTED 23




24 UTED

Teknik Kontrol Madurlagu

Teknik

Duyurular:

Erhan Inanc
Ucak Teknik Kontrol Md.

-737 ucaklarimizin motorlari olan CFMS56-3’ler-
deki vibrasyon degerleri limit rakami olarak
MM’de celigkili ibareler bulunmakta ve karar

verme giiclesmektedir.

Ornekler:
. MM 71-00-00 Page 243, Rev Jul 15/93:

H. (1): Eng. Vibration indikatorde “maximum
engine vibration guideline 4.0 tinittir.
(2): Vibrasyon saeviyesi 4.0 iinit veya lizerin-
de ise bunun sebebini bulup gidermelisin.
Bunun i¢in High Vibration Indication
Trouble Shooting’e bak. (Ref 71-00-
47/101)

2. MM 71-00-00 Page 554 ve 555 Rev Jul 15/93 ve

Jul 15/92:

(O) (3): Biitiin AVM degerleri 2,5 unitit’den daha
az ise mean vibration indication tatmin
edicidir.

(6): Vibration kaynagi olarak asagidakilerini
bulursan (Ref 72-31-00/501) Fan Rotor
Trim balans uygula:

a) Yiiksek vibrasyon yalniz N1 Ro-
tor'da ise (FAN ve/veya LPT).

b) Yiiksek vibrasyon N1 Rotor ve
HPTde ise.

c) Sayet yiiksek vibrasyon yalnmiz N2
Rotor’da ise (HPC and/or HPT) ve
3.0 unit iizerinde ise MOTOR DE-
GISTIRILIR. (Ref 71-00-02/401)

. MM 71-00-47 Page 103,Rev Nov 15/90: Sol kolon

yukardan 3, 4 ve 5. kutular.
Burada da yeni bir tabir var. “ACCEPTABLE GU-
IDELINE” yani, kabul edilebilir standart kural ve-
ya ¢izgi) nin degeri rakam olarak ne olabilir? Zira
vibrasyon degeri bunun altina ¢ekilemiyorsa, motor
degisimi ile karsilasiliyor.

. Bu kafa karistiric1 sorular ve ¢eligkili degerlere ila-

ve olarak OPERATIONSMANUAL, Section
03.05.13 High Vibration Level’i 4.0 unit olarak be-
lirliyor ve bunun altina diisecek kadar gaz kesilme-
sini istiyor.
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Biitiin bu hususlarin a¢iklig1 kavugturulmasi i¢in BO-
EING’e miiracaat edilerek referanslar eslifinde muhtelif
sorular sorulmus, ve 30 SEP93’de 0214 RR ve 04 OCT
93’de 0218 RR kodlu telex mesajlar1 ile cevap alinmig-
tir.

Bu mesajlardan cikarilacak sonuglar sunlardir:

1. Indikatorde goriilen 4.0 unitvibrasyon degeri ugus-
ta pilot icin limit degeridir. 4,0"1n altina diisiirmeye
muvaffak olursa ucusuna devam edebilir.

2. Yer caligirmalarinda tesbit edilen vibrasyon degeri

ise limit olarak 2.5 {init’dir.
Motor c¢aligtirmanin akselerasyon ve deselerasyon
sirasinda herhangi bir devirde 2.5 dan daha yukari-
da bir vibrasyon degeri aliniyorsa MM71-00-00,
TEST NO: 7-VIBRATION SURVEY tatbik edile-
rek vibrasyon kaynagi tesbit edilmeli ve sonra MM
71-00-47 deki TROUBLE SHOOTING uygulana-
rak vibrasyon 2.5 unit altina ¢ekilmelidir.

3. Vibrasyon testinde kaynak olarak yalmz N2 Rotor
bulunursa ve degeri 3.0 unit’in {izerinde ise, MO-
TOR DEGISTIRILIR. Bu husus MM 71-00-00 Pa-

ge 555, Step (o) c’de ve hem de MM 71-00-47 pa-
ge 103, Figure 101, Sheet 2’de yazilidir. Cok nadir
olarak goriilen yalmz N2 Rotor vibrasyonu 3.0 unit
iizerine ¢ikarsa motonrda ileri derecede hasarlar
meydana gelecektir. Ucaga takili olan motorun N2
Rotor balansinin yapilmasi miimkiin degildir.

. Vibrasyon seikayeti olan motorda once Fan Blade-

lerde SHINGLING olup olmadig: tesbit edilmelidir
ve bu kontrol kisa siirede yapilablir. Eger shingling
bulunmussa, énce bu durum diizeltilmeli,sonra mo-
tor ¢aligtirilarak vib degeri tekrar alinmalidir. Vib
degeri normale diismiigse ilave iglemlere ve test

no 7’i yapmaya gerek kalmaz.

. Yiiksek vibrasyor motorun ve komponentlerinin

Omiirlerini kisaltacagi icin ne kadar kisa zamanda
miidahale edilerek yiiksek vibrasyon limit altina
cekilirse o kadar zarar azaltilmig olacakur.

Bu nedenle, adam/saat, zaman ve teknik imkanlar
miisaade ediyorsa, 2.5 unit ve iizerinde olan vibras-
yonlarin kaynag tesbit edilmeli ve elimine edilme-
lidir.
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22000005 no.lu TPFU’-
daki ifade ile bu durumun
celistigini Airbus’a sorduk.
Bu soruya asagidaki cevap
alinmistir:

Message Ref: 472.
4730/93

Sorunuzda 22000005
no.lu TFU ile FCOM’un
degismesi gerektigini bil-

atirlanacagi Ugere, TC-
JCV ucgag! lzmir'de

“ATS SW. ON” isleminin
hala “Cockpit Preparation”
push-back esnasinda ¢a-  kisminda oldugunu, taxi
lismakta olan 2 numarali  pgliminde olmadigini tes-
motorun gaz kolu ileriye gi-  pit ettik.

derek traktori geriye dogru
itmis, Tow. Bar Shear civa-
talari kesilmis, olay bu ka-
darla kalmusti.

Airbus’in 22000005
no.lu TFU’su benzer sika-
. yetler nedeniyle yapilan in-
‘1 celemede, Auto Throttle
‘ sisteminin bir ariza nede-

niyle olaya sebeb oldugu

tesbit edilmesine ragmen,

emniyet milahazasi ile

ATS sviclerinin “on” yapil-

masi isleminin flight crew

> operation manual’de

(FCOM) cockpit preparati-

on’dan taxi kismina alindi-

g1 ve bunun Fcom revizyon

19 ile gergeklestirildigi bil-
diriliyordu.

Teknik kontrollukta ve

« ucaklarda bulunan fcom’-

larda yaptigimiz nokta

kontrollarinda; Rev.21 ve

Rev.22 islenmis Fcom’larin
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KONU : A340 orta inis takimi (CLG) sabit
kaporta ayarsizhigi nedeniyle hava-
dan doniis.

: Airbus telex (OIT) ST999.0134/93/

PP 28 Dec 93 AMM 32 16 14 A340

Bir A340 ucag inis takimlarini aldiktan sonra

REF

ECAM WHEEL SAYFASI CLG SAG KAPAGIN

ACIK KALDIGINI GOSTERDIGI ICIN GERIYE
DONDU (IN FLIGHT TURN BACK). Yerde, CLG FI-
XED FAIRING ASSY sag arka kenarda ve sag FWD DO-
OR STOP BRACKET’inde kiiciik hasarlar goriildii. Ayri-
ca CLMG FIXED FAIRING’in diger kapaklarla FLUSH
olmadig: dikkati cekti. Bu havayolu, filosundaki diger
A340’1an incelediginde degisik ayarli durumlar tesbit etti.
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Bazi ucaklarda LOCK NUT’lar ITEM 57 ve 89) gev-
sek bulundu. Normalde bunlarin gevsek olmalarinin Fixed
Fairing’deki olaya tesiri yoktu.

Ugustan feri donen ucakta yapilan incelemede Washer
Lock’un (ITEM 82) i¢ kulag1 kopuk bulundu ki, bu parca
NUT (ITEMS83)ve Eccentric Nut’t (ITEM 84) emniyetler.
Buna bagli olarak her iki somun (Item 83 ve 89 ) ugus vib-
rasyonu ile gevsemisler,Item 83 ile 89 arasinda bulunan
tiim pargalarin gevsemelerine- donmelerine neden olmus-
lardir.

LKulag: kirilmig olan Washer Lock’un(ITEM’82)
degistirilebilmesi i¢in fixed fairing sokiilmelidir.

Bu hususta yayinlanacak bir S/B ile hem kontrollar
yapilacak ve hem de somunlara tork ve tel ile emniyet
yapilmasi getirilecektir.

diriyorsunuz. Bu dogru
olup belirtilen kaza olayi-
nin arastirilma safhasin-
da yapilmistir.

A310 Fcom Rev. 19 ile
degistirilmis ve ATS ’nin
ARM yapilmasi taxi’ye
alinmisti.

Ancak arastirmalar
push-back sirasinda gaz
kolunun ileri gitme sebe-
binin ATS sisteminin ol-

madigini ve ATS’nin ARM
yapilma yerinin zamani-
nin degistirilmesinin ¢6-
ziim getirmeyecegini
géosterdi.

Bu nedenle, (ATS’nin
ARM yapilmasinin Taxi’ye
alinmasi kokpit ekibine bir
sikinti / yik getirecek ve
normal panel scan islemini
bozacakti) islem yeniden /

on” kismina, takip eden
ilk revizyonda alindi.
Rev. 22’li FCOM’larda yi-
ne “Cockpit preparati-
on” kisminda gériiliir ve
bu filozofinin degistiril-
mesi diisiiniilmemekte-
dir.
kokk

TC-JDZ (B737-400)
ucagimizin 5 no.lu slat’i
normal calismasina karsi-

lik, center panel ve basls-
tl paneldeki in-transit (am-
ber) lamba, slat extend ve
full-extend durumlarda de-
vamli yanik kaliyor ve bu
nedenle de “Le Flaps Ex-
tendet” (yesil) lamba yan-
miyor arizasi mevcuttu.

L/E slatlar tam kapan-
diklarinda in-transit i1siklari
sénlyor ve her sey normal
gordltyordu.

Bu ariza “L / E Slat Indi-

tekrar “cockpit preparati-
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cation SYS Inop” olarak
kabul edilmis, ve mel'e g6-
re sefer verilmisti.

Ucak bu ariza ile 28 Ka-
sim 1993 gind IST-MOS-
KOVA seferi icin Istan-
bul’dan kalkarken, surat
normal olmasina karsin, pi-
lot stall ikazi aldi.

Ugagin burnunu asag!
vererek (hicum agisini
azaltarak) ikazi durdurdu.
Moskova’da yapilan kont-
rolda slat’larin (5numarali
olani dahil) extend-full ex-
tend ve retract konumlarda
normal calistiklar tesbit
edildi.

Moskova kalkisinda, pi-
lot yine stall ikazi aldi. Ve
yine burnunu asagi vererek
ikaz! durdurdu.

Ugagin agirhigi, flap ve




"

slat kumandalari, hesap-
lanmig siratte bir hata ol-
mamasina karsin alinan
erken stall ikazi pilotu tehli-
keli bir manevra yapmak (
burnunu asag! vermek)
mecburiyetinde birakmist.

IST'da stall manage-
ment computer'de (SMC)
yapilan Bite test herhangi-

~ bir fault vermedi.

Teknik Kontrolluk olarak
bizim dlstincemiz sdyleydi:

1- Gerektigi kadar agil-
masina ragmen, indikas-
yon hala 5 no.lu slat’in
trassit'te kaldigini goster-
mekteydi. indikasyon sis-
temli INOP degil ama, yan-
lis ihbar-indikasyon veri-
yordu. Buna gére Mel’e ba-
kip “inop” karari vermek
yanlisti. Yine ariza mel’e
uygun degildi.

2- Stall indikasyon sis-
temleri genel olarak ugagin
agirhgi, flap ve slat pozis-
yonlari, u¢agin hicum agl-
sini bilerek calisirlar. Bu
degerlerden birisi yanls
olarak alinirsa (6rnegimiz-
deki gibi) yanls bir sonuca
vararak erken stall ikazi
verebilir. Slat indikasyo-
nundaki yanhslik dizeltildi-
ginde dogal sonug olarak
stall warning arizasi da kal-
kacaktl.

Nitekim, bu indikasyon
arizas! giderildikten sonra
tekrar stall warning arizasi
rapor edilmedi.

Yukari da izah edilen
olay Boeing’e soruldu ve
asagidaki cevap alindi:

Bir L/E transit 1s1g1 ya-
nik kalirsa stall manage-
ment computer’i M229
L/E POS. IND. Modiilden
“slat asimetri sinyali”
alir. Bu sinyal SMC tara-
findan alinir alinmaz,asi-
metri karari ile normal
stick sheaker programini
etkileyerek hiicum agisini
(angle of attack) 8 derece
kadar distrir. Bu du-

rumda erken bir stick
sheaker ikazi (ézellikle
T/O’da, hicum agisi ylk-
sek oldugunda) verir.

Ariza giderilme calig-
masinda 5 no.lu slat ac-
tuator switch fisindeki
pinlerden birisinin geriye
kacmis oldugu tesbit edi-
lerek diizeltildi. Bu ne-
denle disaridan temin
edilen yeni switch degis-
tirilmedi.

Konu: A300, A310,
A300-600 ugaginda cockpit
AFT fixed window kiriima-
sl.

Ref: Airbus telex St/999
0121/93 9/12/93

Bir A300 B4 200 ugagi-
nin kokpit sag arka sabit
cam kirllmas! ve onu taki-
ben hizli kabin tazyiki bo-
salmas! (oump) olugmus-
tur. Olay tirmanma (climb)
sirasinda 19.000 ft. irtifada,
300 knot stratte (IAS300
KTS) ve TA-5 derecede
meydana geldi. Camin ki-
rildigr, 6nce FEO tarafin-
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dan gorildi ve kaptana ile-
tildi. Camin kirlimasi hizla
genigledi ve 8-10 saniye
icinde cam (komple) kay-
bedildi.

Acil algalma yapilarak
(emergency descent) yapi-
larak, ugak kalkis meydani-
na kimse yaralanmadan in-
di. Cam, P/N TGA300-5-6
olup, takildigindan bu yana
2957 saykil ve 4513 saat
ucusu vardi.

NOT: Bizim A 310’larin
sabit sag cami P/N TGA
300-5-6-8 A dir. Camin ta-
mamen kaybedildigi bu
olay, Airbus ucaklarinda ilk
defa olmaktadir. Kokpit
camlari fail-safe (olabile-
cek arizalara karsi emni-
yetli) olarak imal edilmisler-
dir. Camlar, 2 yapisal kata
ilave olarak i¢ kisminda
“poly vinyl butyral” (PVB)
tabakas! olan bir cam disg
kat daha vardir. Bak: AMM
56-11-00,Page 3,

Ugagin sertifika dene-
melerinde yapisal katlar-
dan biri kirildigr zaman ya-

kiin geriye kalan katlar ta-
rafindan tasinabildigi gés-
terilmistir. Tek kat kirilma
olaylari bilinmektedir. Buri-
lar kaza hasarlari, yanhs
montaj, bolgesel 1sitma sis-
teminde elektrik arki'dir. Bu
durumlarin hi¢ birinde cam
kaybedilmemigti.

Bu camlarin misaade
edilir hasar limitleri (Allo-
wable Damage Limits)
AMM 56-11-12 p.Block
601’de bulabilirsiniz.

AIRBUS INDUSTRIE’
nin (AIB) yapacaklart:

Arastirma yapabilmek
icin ne kaybedilen camdan
ne de baglanti elemanla-
rindan bulunabilmistir. Bu
nedenle olayin analizi sa-
dece varsayima dayanan
bir senaryo olacaktir. Bu
arastirmaya camin tim
verileri, montaji, ilgili sis-
temleri ve daha 6nce ya-
zilmis arizalari da Airbus
ve cam imalatcisi firma ta-
rafindan kullanilacak, al-
nacak sonug ileride yayin-
lanacaktir.

Teknik Kontrol Baskanligina,

Yabanci bir havayolu sirketinde, bir A300-600 ugagi “C" bakimi son-
rasi motor calistrma sirasinda takoz atlayarak hasarlanmistir. Olay sira-
sinda Parking brake “OFF” fren pedallari basili, anti skid “NORMAL" ko-
numda oldugu &grenilmistir. Kazanin nedeni: AMM'de yer alan Engine
Run-up prosedirlerine uygun olmayan sekilde 1 GB ve 2 GB (L/Gear
Flight / Ground) circuit breaker'larinin gekilerek ugagin flight idle’a alin-
mak istenmesidir. Bu circuit breaker’ ler; normal flight idle circuit breaker’
inden farkli olarak tim ugak sistemlerini flight moduna alir.Dizayn olarak
bu konumda BSCU (Brake Sistem Kontrol Unit) normal brake servo valfleri-
ne sinyal géndererek frenlemeyi sona erdirir. Boylece ugak sadece takoz-
larla frenlenir durumda kalmishr.

THY biinyesinde bdyle bir kaza ile karsilasmamak i¢cin motor ¢alisirma
sirasinda AMM 71-00-00 Page Block 500 ve FCOM’ da yer alan
prosediirlerin disina gikilmamasi ve bakim kartlarinin sézkonusu prosedir-
lere uygun dizenlenmesi gerekmektedir. Bilgi ve geregini arzederim.

THY A.O.

Mihendislik Baskanhig:

Ziya Oval
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kresellesme ve
sendikal hareket

P =

er isyerinde, ig-
H ¢i ve igveren oldu-
gu stirece; o is-

yerinde, calisma ba-
risin1 saglamak,
cok sesliligi
bir disiplin
icinde ya-
sama ge-
cirmek,
o igko-
lundaki
“SEN-
DIKA-
NIN” gii-
ciiyle para-
leldir.
“GUC” énemli
bir kavramdar. Tlkel top-
lumlarda “insan” tabiat gligleri-
nin etkisindedir. Giderek btiyti ve
sihir daha sonra din, ardindan as-
keri gii¢, daha sonra sanayii, siya-
set ve bilim, insanlig1 etkisi altin-
da tutmustur. Yine de “GUC” her
donemde yapilan isi tanimlar.
EMEK'tir. Sozlii kiiltiirle yazili
kiiltiirtin ara kesitidir. Bu ara ke-
sit, kiiresellesme siirecinde sendi-
kalarimizi da, sendikal haraketleri
de, diisiince ve ¢oziim tretmege
yonlendirmelidir. Her i kolunun
kendi fonksiyon ve dinamiginden
kaynaklanan KONTROL MEKA-
NIZMALARI kurulmalidir.
Ozerklesme ve 6zellesme siire-
ci; ekonomik modeli liberal olsun
olmasin tiim uluslarin giindemini
igsgal etmektedir. Avrupa’da; sa-
hislar. loncalar, tacirler, bankerler
bunu, 15. y.yin sonlarinda yap-
muglar, menkul ve gayrimenkulle-
rini birbirlerine agmiglardir ( bor-
salar). Piyasalar olusmus, sirket-

_
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isverenin her girisi-
mine karsi cikmak,
calisam sokaga dok-
mek, isi durdurmak
artik kamuoyundan
da destek gérme-
mektedir. Ancak,
calisanlanmizin sen-
dikal yapiya kavusa-
rak edindikleri ka-
zanimlar, basta, ha-
va ulasim sektorii
olmak iizere hemen
hemen tiim ticari
sektorlerin gelisi-
minde onemli bir
vektor olmustur.
e N O S ]

Dr.Mimar

Oya Torum

ler kurulmus, sir-

ketler kapanmis;

ya sirketler birle-

serek gli¢c kazan-

miglar veya yeni

ortaklar edinmis-

lerdir. Sendikal ha-

reket ise, bilindigi

lizere, 19. y.y. da sanayi
devrimi ile baglar.

Ister korporatist, ister re-
formcu gelenegi benimsemis ol-
sun; sendikalarm davranig bigimi-
ni, Gye ihtiyaglarinin yoneldigi
amaglar belirlemelidir. Caliganin
iyi bir {icret almasi, sosyal kaza-
nimlari, uygun kosularda galis-
masi esastir. Ancak, diinyanin kii-
ciilerek; kiiresellesme / 6zellesme
/ demokrasi / siyasal dogruluk
gibi kavramlarin hizla yasama
gectigi bir donemde sendikal ha-
reket nasil olacak, bu hareketi
olugturucak sendikaci profili nasil
gelisecektir. Iyi konusmaci, ikna
edici, kararli, sendika i¢i demok-
rasiye inanmis olmanin yanisira,
PROBLEM COZEN, COZUM
URETEN, yani iyi bir TEKNIS-
YEN olmalidir.

Kiiresellesme siirecinin sendi-

kacisi, temsil ettigi iskolunun yo-
neticileri kadar “Kurulugunun”

-iginde bulundugu duruma hakim
‘olmalidir. Ozelilkle THY’nda HA-

VA-IS'i olusturan sendika tiyeleri
toplum iginde oldukga ytiksek
statli ve prestije sahiptir. Bu tiye
yapist igci sinifindan ¢ok orta sini-
fa mensup bir durum gostermek-
tedir. Sendika tiyelerimiz, daha




birgok sosyal organi-
zasyonlarin, (dernek gi-
bi, kultip gibi,) iiyeleri-
dirler. Bu gergek yeni
sendikal hareketin bag-
langi¢ noktas1 olabil-
melidir.

Isverenin her girisi-
mine karg: ¢ikmak, ¢a-
lisan1 sokaga dokmek,
isi durdurmak artik ka-
muoyundan da destek
gormemektedir.

Ancak, caliganlarimizin sendi-
kal yapiya kavusarak edindikleri
kazanimlar, bagta, hava ulagim
sektorii olmak tizere hemen he-
men tiim ticari sektorlerin geligi-
minde 6nemli bir vektor olmus-
tur. (Sosyal haklar, tatil siireleri, tatil
yapma aliskanliklart.)

Bu nedenlerle, artik sendikal
hareket, iiyelerine saglayacagi
sosyal ve maddi kazanimlar1 bas-
ka vektorlerle entegre etmek du-
rumundadir. Temsil ettikleri igko-
lunun, idari, ticari, igletme ve fi-
nansal hedeflerini, kendi organi-
zasyon yapisinda degisime gide-
rek, gorev tanimlarini yenileye-
rek, izleyebilmeli, ¢c6ztim Onerebi-
lecek diizeyde tiyelerini temsil
edebilmelidir. Uye yapisina uy-
gun bir iletisim sistemi kurarak
iirettiklerini {iyeye yansitabilmeli,
hatta tiye diizeyinde tartigma or-
tamina agilabilmelidir.

Bilindigi tizere, sirketler, var-
liklarini, ekonomik durumlari ile
ozdeslestirmektedirler. Aktif fi-
nansman, bor¢lanmalar,sermaye,
yatirimlar, riskler, menkul deger-
ler, biitce, bagabas analizler, gider-
ler v.b. sirketlerin en 6nemli ko-
nularidir. Zira artik sirketler, kay-
naklarinin biyiik bir kismini 6z
sermayelerinden degil, borglana-
rak kargilamaktadirlar. Yani,
“borclanma” diizeyleri artmakta-
dir.:Borg artig1 faizlerle katlana-

Tiim zihinlere, calisanlar;
cesitli makinalan isleten ya
da gorevlerini mekanik ola-
rak yerine getiren emekciler,
biciminde gormek yanlisin-
dan kurtaracak anlayislari
yerlestirmek gerekmektedir.

rarlanmanin yollarini
aramalidir. Sendikal
hareket, bu konuda
katalizor olabilmelidir.

Tim zihinlere, ¢ali-
sanlary;cesitli makina-
lar1 isleten ya da go-
revlerini mekanik
olarak yerine getiren
emekgiler, biciminde
gormek yanlisindan
kurtaracak anlayislari
yerlestirmek gerek-
mektedir.

Ozellikle, Hava-Is
Sendikasinin temsil et-
tigi heterojen lye ya-
pisina dikkatle ve ayr1
bir 6zenle egilmesi ve
endiistriyel demokrasi
uygulamasinda, Tiirk
Sendikaciligi'nda mo-
del olugturmasi, yeni
toplu sozlesme done-
mine yeni bir anlayisla
girilmesi beklentimiz-

e e T

rak, ¢iglasmaktadir.
Bugiin, bir¢ok 6zel sir-
ket gibi, “KIT”lerin de
icinde bulundugu du-
rumun ekonomik pen-
cereden gorunisu
boyledir. Ancak, eko-
nomik goriinim ola-
yin sadece bir boyutu-
dur. Diger bir boyut
ise verimliliktir. Ve-
rimlilik, istihdamla
cok yakindan ilgilidir.
Sendikal etkinlik, ve-
rimliligin yiikseltilme-
si icin yonetimsel ve
teknolojik katkilarin
yanisira, kisilerin in-
san olarak yaraticilik-
lardindan ve potansi-
yel enerjilerinden ya-
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ormal olarak teknik

ogretmen denilince

herhangibir iskolu

< icin, ilgili dalda egi-

tim ve Ogretimini tamamlamas,

ayni statiye giren okullardaki

ogrencilere teknik yontem ve be-

ceri kazandirilmasini veya artti-

rilmasimi saglayan kimseler akla
gelir.

Ama havacilikta teknik 6gret-
men, yani; Tednical Tnstrutar ,
tarifi ama¢ yoninden yukaridaki
tarife uymakla birlikte, olusum
acisindan farklilik gosterir.

Havacilik, timlerden olusan,.
herbiri uzman bir ekip isidir.
Onemli olan zamana karsi yapi-
lan yaristan galip ¢ikmaktr. Ra-
kiplerden bir adim 6nde olmak
temel amactir.

Timleri halka, ekibi tizerin-
den binlerce insanin gectigi bir
kopriyl tutan zincire benzetir-
sek, halkalarin 6nemini herhal-
de anlamamak biyik bir gaf
olur.

Halka diyoruz, ¢tinku; ekipte
eksik olunca yarisi kazanmak na-
sil mimiikin degilse, halkalar-
dan birinin kopmas1 durumun-
da kopriden gececeklere olacak-
lar1 diisinmek te mumkiin degil-
dir.

Havacilikta képriya tasiyan
zincirin mesnet halkalarindan
birisi de stiphesiz teknisyen gru-
budur. Teknisyen ne kadar bilgi-
li, becerikli, hizli ve tecrubeli
olursa, yukarida s6ztini ettigimiz
yarista, mesnet halkasindan “ey-
vah” 1 anlatan ses gelmeyecektir.
Bu da teknisyenlerin iyi egitim-
leri ve sinanmalarina baghdir.




TEKNIK OGRETMEN,

Bugtinkii durumda tlkemiz-
de veya dunyada havacilik dalin-
da calisan, ucaklarin saglikh ve
guvenlik icerisinde seferlere ve-
rilmesinde 6nemli rol oynayan
teknisyenlerin egitimini saglaya-
bilecek Teknik Ogretmen
(Technical Instructor) yetistiren
bir maarif okulu yoktur. Bu du-
rumda soyle bir soru sorulabilir.

“ O zaman téknisyenler nasil
yetistirilir?”

Cevap: “ Teknisyenler de tek-
nik 6gretmenler tarafindan ye-
tistirilir.”

Fakat, bu 6gretmenler okul-
da yetismemestir. Kendileri de
birer teknisyendir. Is baginda ye-
tismis, belirli bir stire (tlkemiz-
de bu stre en az 6 yil olarak ger-
ceklesmistir) ucak tizerinde ca-
lismus, lisansli, arastirmaya he-
vesli, ozveri icerisinde calismay1
seven ve arkadaslar1 tarafindan
takdir edilen kisiler arasindan
secilerek bu goreve gelmislerdir.
Genel olarak tlke capinda
onemli bir bolimu (8+1) THY
A.O.’da gorevlidir.

Ucaklarin teknik ag¢idan; ro-
tara sokulmasini, ucaga binecek
yolcular a¢isindan, emniyet ve
guvenin, dogrulugun ve samimi-
yetin, ilgili firmanin kariyerinin
rencide olmasini ve rakiplere fir-
sat verilmesini 6nlemek icin tek-
nisyenlerin kendi dallarinda iyi,
hatta mikemmel yetistirilmeleri
gerektigini soylemek gereksiz-
dir. Tabii ki bunun i¢in Teknik
Ogretmenlerin ¢ok kaliteli ol-
mas1, bilgi, beceri ve tecrubesiy-
le teknisyen arkadaslarina yar-
dimc1 ve uyarici, yol gdsterici

OGRETMEN OLMAK...

THY TEKNIK 6GRETMENLERI

olabilmesi gerekir. Bunu anla-
mak i¢in de yine tabii ki Teknik
Ogretmenlerin veya bu isi ya-
panlarin kendilerini ¢ok iyi ye-
tistirmeleri gereklidir. Bu da an-
cak ozverili calisma ile olur ve
oluyor.

Ogrenciler tarafindan soru-
lan bir soruya aninda cevap ve-
rememek bir ugak Teknik Og-
retmeni icin korkulan, nitelik
icin gecerli olan en biyik olay-
dir. Niteligimiz arttirmak i¢in de
cagimizin uzay bilimlerinden
sonra ikinci sirada bulunan en
popiiler is kolu sayilan havacilik-
ta her gecen gun gelisen tekno-
lojiiyi takip etmek sarttir. Uretici
firma olmamak bizlere bir¢cok
firsati vermemektedir. Teknik ili-
skide bulunulan, ucak satin ali-
nan veya ucak imal edilen firma-
larda kullanilan egitim teknikle-
rinin, becerilerin transferi ma-
alesef cok zor, hatta son zaman-
larda hi¢ yapilamamaktadir. Boy-
le olunca bizim gibi kullanici
firmalarin havaciliginin dolayi-
styla ulkemiz uzay teknolojisinin
gelistirilebilmesi tesaduf ve ha-
yallere kalacak, belki egitim eki-
sikliginin ve teknolojinin teknis-
yenlere yansimasiyla olusabile-
cek talihsiz kazalarin etkisizligiy-
le havaciligimiz bulundugu lig-
de bir daha citkmamak tizere kii-
me diisecektir.

Soyle bir geriye bakildiginda,
Pakistan’dan egitim satin alindi-
g1 giinden bu gline Teknik Egiti-
min geldigi duzey istatiksel ve

N

kalite olarak herkesce malum-
dur. Ve bunun semeresi ligdeki
siramizdan gortlmektedir.

Gorunen koy klavuz istemez
ama biz gérinmeyen koylere gi-
ttigimiz icin artik bir kilavuza ih-
tiyac var. Son zamanlarda (yakla-
sik on yil) unutulan teknik 6g-
retmenlerin de bir takim egitim-
lere, yontem ve tecriibelere ge-
reksinimleri var. Gelecek nesil
teknisyenleri iyi yetistiriebilmek
icin nicelik yarisindan kopmak
gereKkir.

Tasarruf yapmak egitimde
soylenecek bir s6z degildir. Bu
is, ekmeden tarladan 1/50 bug-
day istemege benzer. Bu muesse-
se daim olmalidir. Bashktaki gi-
bi, suclu degil.

Bizler teknisyen arkadaslari-
miza en iyi sekilde yanrdima ol-
mak,onlarin bilgi ve becerileri-
ni, tecrubelerin ve ufuklarini
arttirarak tlkemize iyi hizmet
edecek elemanlar kazandirmak
isteyen, sahipsiz, bakima muhtag
magdur ve yika agir kiigtik bir
halkayiz. Mikro degil makro du-
sinerek, ulkemizin bulundugu
stratejik bolge icerisinde, son za-
manlarda yeni bir karli pazar
olan egitim dalinda komsu tilke-
lere Dogu Avrupa, Asya ve Afri-
ka ulkelerine ucuz ama kaliteli
egitimler satalim. Biz de egittigi-
miz teknisyenlerin realize ettigi
ucaklarla seyahat edenlere gu-
ven verelim. Emegi gecenler
mutlu olsun. Gelecege giivenle
bakalim.
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Attitude
Authornty
Available
Avarage
Aviation
Avionics
Back-up
Balance
Bank

Bank angle

Bar

Milibar
Basic

Battery
Beacon

Between
Beverage
Belong
Binding
Blade

Blanket
Bleed
Block time

Blower
Boarding
Body
Brake

Air brake

Anti-skid brake

Speed brake
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| pacarcik |

: Konum, durum

: Otorite, yetki, makam

: Mevcut, hazir

: Ortalama

: Havacilik

: Havacilik elektronigi

: Yedek, destek

: Balans, denge

: Yatis, Ugagin bir kanadinin diger kanada gore algak ya

da daha yiiksek oldugu pozisyon

+ Yatis acisi
: Hava basinci dl¢imiinde kullanilan basing olclisii biri-

mi

: Bar’in binde biri

: Esas, temel

: Batarya, aki

: Bir ugaga kilavuzluk etmek ya da.yénlendirmek ama-

ciyla 1sik, elektrik sinyali ya da baska uyarma ttirleri
yayan istasyon. Radyo far.

: Iki sey arasinda

: Mesrubat, icecek

: Ait olmak

. [ki madeni cismin fiziksel olarak baglanmas

: Ucak motorunda rotoru olusturan doner parcalardan

herbiri. Pal

: Battaniye
: Kanamak. Kapali bir sivi sisteminden disariya akmak
: Ucagin kalkist igin takozlarin alindigr andan iniste park

edip takoz kondugu ana kadar gecen zaman

: Hava akimint saglayan cihaz, tfleyici

: Ugaga binme

: Govde, viicut

SEren

: Hava freni

: Ucak tekerleklerini durdurmadan hizini azaltan fren

sistemi

: Strat freni, ucagin hizini kesmek icin kullanilan kanat-

larin Usttindeki paneller

- )




UYELERIMIZiN YARARLANABILECEGI
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

Uyelerimiz agagida adi gegen fir-
malardan lye kartlarini géstermek
suretiyle belirtilen kosullara uygun
olarak, mal ve hizmet alabilirler.

BEYAZ PARK RESTAURANT &
TAVERNA

Fiks Meni %50 indirim.

Tel: 242 65 51

Cayirbagi Cad. No: 74
Buyiikdere-istanbul

HOTEL ADAKULE
Kusadas!/izmir

Tel: 233 00 33/34'den ayrintil bilgi
alinabilir.

KIiGILI GiYiM TICARET

Pesin aligverislerde %20 indirim.
Vadeli aligveriglerde vade farki
alinmadan 5 esit taksit.

KIiGILI BEYOGLU, KIGILI ATAKOY

KiP MAGAZALARI
Kredili aligveriglerde 6 esit taksit ve
6deme kolayligi. KIP BEYOGLU,

OSMANBEY, BESIKTAS,
ERENKOQY, LEVENT, KADIKOY

METRO GROSMARKET
Dernegimizden temin edebileceginiz
aligverig formlariyla, tim
Grosmarket'lerden aligverig yapa-
bilirsiniz.

UNITED OPTIiK

Her tlirlti gozlik alimi ve cam
takiminda %20 indirim.

Tel: 572 1273

istasyon Cad. Yakut Sokak Balkir
Pasaji No: 14 Bakirkdy/istanbul

NURLU KEBAP SALONU

%15 indirim

Tel: 593 70 29

Gumuspala Mah. Coskun Sokak
No: 25/4 Avcilar/istanbul

TUZUN MOTEL & PANSIYON

2 kisilik oda: 200.000.- TL.

3 kisilik oda: 250.000.- TL.
Odalarda banyo, tuvalet ve sicak su

mevcuttur.
Tel: (0266) 896 10 65 AVSA

LUCCI AYAKKABI SAN. TiC. LTD.
STi.

Pesin aligveriglerde %10

Tenzilat déneminde %5 indirim.
Ebuzziya Cad. No: 2-A
Bakirkdy/istanbul

KENT SHOP CENTER iGS
BAKIRKOY, KENT SHOP, ABBATE
SHOP

Pesin‘alisverislerde %15
Vadeli-aligverislerde %10 (Vadeli
satiglar Kent Shop Center'de geger-
lidir) Tenzilat déneminde: %5 indirim.

OTEL MERIC

Oda, Kahvalti 225.000.-TL Yarim
pansiyon 300.000.-TL 0-6 yas Ucret-
siz. 6-12 yas arasi %50 indirimli
olarak 4 taksitte 6deme kolayligi.
Tel: 0266 416 1739

Oren, Ogretmenler Mahallesi, Siteler
Caddesi.

KOSOVA ET LOKANTASI

Nakit harcamalarda %20,

Kredi karti harcamalarinda %10
indirim.

Tel:573 78 38 - 573 67 82
Turistik Tesisler 3. Florya istanbul

GELIK ET-BALIK RESTAURANT
Yapilan nakit harcamalarda %10
indirim yapilacaktir. )
Tel: 560 72 85 (et) - 547 13 20 (balik)

NOT: Vadeli satis yapan firmalar-
dan kredili aligveriglerinizi
dernegimizden temin edebi-
lecegdiniz kredi talep formlari
ile yapabilirsiniz.

Pesgin aligveriglerinizde, lye
kartinizi géstermeniz yeterli-
dir.

Anlasmali oldugumuz tim
firmalarin camlarinda derne-
gimizin sticker'lari bulun-
maktadir.

GOCUKLARIMIZ

Sevgi ile egjtimi bir arada yiriitmeyi planlayan
Cocuga sevgi ile giiven duygusunu,

Sevi ile sosyallesmeyi, paylasmayy, is basarmay dgretmek

Qouklarmnzn bilincli ellere teslim ediniz

Saghikl bir kisilik kazandirmak amacryla

Pedagojik formasyona sahip deneyimli egitim kadromuzla,

Yerden isitma sistemimizle,

Genis ¢im oyun bahc¢emizle,

Psikolog ve doktorumuzla hizmetinizdeyiz

Her yas ¢ocugun gelisimlerine uygun egitim programlarimizla ve
egitici oyuncaklarimizla,

Beslenme uzmanlar tarafindan hazirlanan dengeli ve yeterli
beslenme programimmizia

TAM ve YARIM gin cocugunuzu bize teslim edebilirsiniz

TEL: 610 61 84 -562 67 45

GELECEGIN
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SOLDAN SAGA:

1. Karsi ¢ikma - Tavuk barinagi.
2. Denizde teknenin alt Ust olma-
si - Igsizlerin aradigi - Altindan
sopa gosterilir. 3. Aptal, avanak -
‘Osmanlilarda atli askerler birligi
(cogul). 4. Tarihte kadin savasci-
lari ile GnlG bir soy - Anadolu'da
kurulmus eski bir site devlet uy-
garhgr - Bir nota. 5. Uzaklik isare-
ti - Metal olmayan - Bir eklemi-
miz. 6. Yanki - Ozgiin, aslna uy-
gun, yeni. 7. Buzda ya da karada
kaymaya yarayan arag - Ac¢ik ola-
rak. 8. Askeri bir komut - Buyur-
ma - Eski Tark hanlarindan. 9.
Eskiden kentleri ¢eviren duvar -
iran Sahr'nin karisinin adi - Kati-
siksiz, ari. 10. Evcil bir hayvan -
Herseye bir gerekce bulan. 11.
Istanbul'un bir semti - ilkel bir su
tasiti. 12. Kapatilmis bir partinin
kisa adi - Turkiye'nin radyo ve te-
levizyon kurulusunun kisa adinin
sdylenigi - Bir renk. 13. Bir muzik
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tlrd - Dinlence. 14. Boksta bir vu-
rus sekli - Yagh kara - Bir yagis
sekli - Hangi sey? 15. Dinya tu-
rizminde énemli bir deniz - Kon-
voy, vagonlar dizisi.

YUKARIDAN ASAGIYA:

1. Ping-pong - Geri. 2. Eklemek -
Cocuklarin en sevdigi eglence
yeri. 3. Babanin kiz kardesi -
Operaya benzer bir gosteri - Sif-
re. 4. Cerkezlerin bir boyu - Na-
mus - Az olan, bulunmayan - Ter-
si kari-kocadan herbiri. 5. Tren-
lerde cekici arac - Eski milli kale-
cilerimizden birinin soyadi. 6. As-
kerin ritbesizi - Tersi tarikatlarda
tanriya kavusan - Altin ve gimu-
sUn kalite élcusu. 7. Afrika'da bir
Ulke - Boyayi inceltmekte kullani-
lir - Nefis, lezzetli. 8. Hayal, iz
(Fransizca'dan gelme) - Eski dil-
de geri, arka. 9. Kar yagigh ve fir-
tinah - Arkadan vurma, hainlik.
10. Kadin giyiminde bir aksesuar

Hazirlayan:

Ferruh Afsar

- Sonbahar meyvasi - Eski bir uy-
garhk. 11. Haram olmayan - Eti
yenen hayvanlarin i¢c organlarinin
genel adi. 12. Kdpek - Bir kadin
adi - Turkiye'nin para birimi. 13.
Canin yongasi derler - Soluk. 14.
Sonsuzluk - Isigr gegiren, seffaf
bir madde. 15. Ege'de Yunanis-
tan'a ait bir kérfez - Dél, kusak -
Hayvan yiyecegi.

-
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GELEN MALA GELSIN,

HEPSININ CARESiIi VAR

Hayat insana guzellikler sunmanin yaninda tatsiz strprizler de hazirlar.
Bu "beklenmedik olaylar' sonucu karsilasilan hasar ve-zararin telafisi de biit-
cenizi ¢ok zorlayabilir. Béyle zamanlarda Tam Sigorta, gliveneceginiz dost

elidir.

TAM SIGORTA "beklenmedik olaylar’ sonucu ugradiginiz zaran dder.

TAM SIiGORTA, yasaminizi aksatmadan, gidenin yerine yenisini koyma-
niz ya da hasari hemen onarmaniz i¢in eksiksiz ve hizli hizmet verir.

1) Kasko Sigortasi

2) Tam Giivence Isyeri Paket Sigortasi

3) Tam Glivence Konut Sigortasi
4) Elektronik Cihazlar Sigortasi
5) Nakliyat Kiymet Sigortasi

TIAM|SIT|GIO[R[T]A

Zor aninizda, yaninizda

CANINIZ SAGOLSUN

GENEL MUDURLUK

Prof. Nurettin Mazhar Oktel Sok. No: 2 80260 Sisli-istanbul
Tel: (0212) 225 83 50 pbx, Faks: (0212) 240 79 47

iC ANADOLU ve KARADENIZ BOLGE MUDURLUGD
Cinnah Caddesi No: 8/8 06690 Kavaklidere-Ankara

Tel: (0312) 427 40 01, Faks: (0312) 467 01 31

EGE BOLGE MUDURLUGU

Sehit Nevres Bulvar, Kizilay is Merkezi No: 3 D.3 Alsancak-izmir
Tel: (0232) 463 91 51, Faks: (0232) 463 49 39

GUNEY ve DOGU ANADOLU BOLGE MUDURLUGD
Stadyum Caddesi, Ditag Apt. Asma Kat No: 20 Adana

Tel: (0322) 458 20 74, Faks: (0322) 457 71 85

ARTI TANITIM (0212) 251 52 43-44
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druk dﬁnya,
Ciirkiye’yi g ormek

igin Yﬁkseklere

TURK HAVA YOLLARI UGAK-

baleOI'... LARI, BUGUN AVRUPA’NIN,

UZAKDOGU’NUN,

ORTADOGU’NUN, ORTA ASYA’NIN, AMERIKA'NIN
GOKLERINDEN GEGIYOR.

HER ULKEDEN BiNLERCE INSAN, HAVAYOLU ULA-
SIMINDA KONFORUN, GULERYUZLU HIZMETIN
BOYUTLARINI TURK HAVA YOLLARI iLE YASIYOR.
USTELIK, DUNYADAKI PEK GOK HAVAYOLU KURU-
LUSU DA TURK HAVA YOLLARI’NI iZLEMEK iGiN

YUKSELMEK ZORUNDA...

TURK HAVA YOLLARI

ULUSAL HAVAYOLUNUZLA OVUNEBILiRSiNiz.

TURKIYE
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