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(1) Hafta (7 gece - 8 giln) = Y.P Agik Blife + Pegin: 1.750.000.- Hotelimiz 5 yiidizlidhr.

HOTEL
ADAKULE

Kusadasi'nda Ege denizine hakim
manzarasiyla, zeytin ve ¢cam agac-
lar1 arasinda Selcuklu mimari-
sinden esinlenmis modern ve
bytileyici bir otel... 12 ay hiz-
metinizde Kusadasi yat
limanindan sadece
1800 m uzaklikta. 9'u
suit ve 1 kral dairesi

var.

Tim odalarda;
® Air condition @
Direkt telefon @
3 kanal mizik ya-
yin1 @ 8 kanal
TVyayin1 @
Renkli TV (ki-
ralanabilir) @
24 saat oda

ile toplam 275 odasi

servisi mevcuttur.
Aktiviteler; :

* - 120 m'lik plaj - 3 adet eglence ve ylizme
havuzu, ¢ocuk havuzu - Acuk hava spor
alanlar1 - Water-ski / Wind-surf - Uluslar
arast balik adam okulu-sualu spor klubt -
Squash, jakuzzi, Masa tenisi - Bilardo ve
oyun odasi - Cocuk oyun sahasi - Toplant
salonu

Cevredeki tarihi merkezler;

= Meryem ana tapinagi - Selcuk - Efes ha-
rebeleri - Didim-Apollon Tapinag: - Milet
harebeleri - Pamukkale, Antik Nekropole -
Izmir-Agora

Restaurant-Cafe;

-ANADOLU RESTAURANT-zengin ce-
sitli bufesi ve servisi ile sabah kahvaltisi ve
aksam yemeklerinizde hizmetinizdedir.

- Egzotik bir kule tarzinda dizenlenmis
KULE TAVERNA-BAR, canli muzik, oryan-
tal dans ve show programlari ile aksam ye-
meklerinizi renklendirir. Ogle yemeklerin-
de ise, size Kusadasi'nin panoromik manza-
rasi eslik etmektedir.

-LOBBY CAFE'de kahveci guizeli tarafin-
dan sunulan geleneksel Turk Kahvesini
icerken, Osmanli-Tlrk kiltirinian mistik
havasini hissedersiniz. )

- Mavi ve tirkuaz renkli FIRUZE BAR'1n
essiz manzarasi ile ickinizi yudumlayabilir
ve canli muzik dinleyebilirsiniz.

- HAVUZ BAR'in neseli atmosferi ve ha-
fif ickileri ile sicak Ege giinesinden doya do-
ya istifade edebilirsiniz.

- DISKOTEK MEHTER'de sabaha kadar
dans... dans... ve eglence...

- KUS ADAS

Irtibat Biirosu:

Halaskargazi Cad. 309/49 Lale Pasajt
OSMANBEY/ISTANBUL

Tel: (1) 233 0033-34

Fax: (1) 248 06 60

Bayraklidede Mevkii

09400 Kusadasi-TURKIYE

TELEFON: (636) 43 640/43 740
(636) 49 270 (10 Hat)

TELEFAX: (636) 45 085

TELEX: 58638 Syk tr
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epinizin bildigi izere THY,
Turkiye'nin ve Ortadogu’nun

en biytk bakim uslerinden

birine sahip olan tek MiLLI
‘HAVAYOLUMUZ dur. Bu

bakim sst. THY’nin bakim ihtiyacini
karsiladig! gibi, bazen de yerli ve yabanci
havayolu sirketlerinin de bakimlarini
tstenmekte olup 12. yabanC| havayolu sirketinin
de Teknik Handling'ini yaparak sirketimize,

dolayisiyla da Ulkemize déviz girdisi
saglamaktadir.

Ancak; THY’nin bu bakim Gsst, THY filosundaki
artis neticesinde, altyapi ve hangar yetersizligi
nedeniyle kendisine bile yetemiyecek duruma
gelmis bulunmaktadir.

Aslinda; THY’nin gok ivedi bir sekilde ¢dzmesi
gereken yeni hangar yapimi ile THY kendi
filosunun bakimini da rahatlikla yapacag gibi
Yabanci ve Tiirk 6zel havayolu sirketlerinin
bakimini Ustlenerek, Avrupa'nin sayili bakim
uslerinden birini olusturabilir.

Havacilik sektoriinde hangar, techizat, takim gibi
uretim faktorlerinin yaninda tartismasiz egitilmis
personel de agirlik kazanmaktadir.

THY su ana kadar bu sektériin hem énciiligind,
hem de egitmenligini yapmis milli bir kurulustur.
Sektortn tlim kalifiye elemanlari genellikle
THY'den yetismis, sonra ekonomik tercihleri
nedeniyle diger 6zel sirketlere gegmis klgllerden
olusmaktadir.

Milli Havayolumuz’da yetismis dort veya bes ucak
sertifikasi bulunan lisansli teknisyen, diger bir
ozel sirketin bir veya iki tip ugagina hizmet
ederek;

THY ve lilkemiz adina “kaynak israfi’na yol
acmaktadir.

Halbuki:

THY’nin teknik biinyesi THY ismi veya Turkiye
Sivil Havacilik Bakim Ussti adi altinda ttim Turk
Sivil Havaciligi'na agik bir politika izlese, 6zel
sirketlerin yurtdisindaki firmalara bakim ihtiyaclart
icin 6dedigi milyonlarca dolari kasasina indirerek
tlke ekonomisine biiylk katkida bulunacak:

Boylece buyik yatinmlar gerektiren ucak bakim
sorunlari ¢ozulmus, 6zel havayolu sirketlerinin
tlim ¢abalarini, yurdumuza sefer yapan yabanci
sirketlerin pazar payina yonlendirmesine olanak
saglayabilecek ve rekabet alaninin THY disina
tasmasl ve % 52'lik yabanci havayolu sirketlerinin
pazar payinin azaltiimasina olanak saglanacaktir.

Turkiye'nin en buyik havayolu sirketi olan
THY’nin bu yonde yapacagi ¢alisma Ttrk Sivil
Havaciliginin gelismesinde dnemli bir rol
oyanacaktir.

Saygilarimla...

KAYNAK :

ANADOLU {iNV. SHYO :

4, ULUSAL HAVACILIK SEMPOZYUMU

Sefa INAN - Oya TORUM bildirileri

dTED 3
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F' ONUR GYEMiZ SAYIN
f  CINDORUK, YENIDEN MECLIS
SKANLIGI'NA SECILDI

14 Eyldl 1993 glint yeniden Turkiye BuyUlk Millet Meclisi
Bagkanligina secilen Onur Uyemiz Sayin “Hiisamettin.

CINDORUKu

kutlar, basarilarinin devamini dileriz.

UTED YONETIM KURULU

COCKPIT NE DEMEKTIR?

oeing ucak fabrikasi yetkili-
leri ile havayollar personeli
arasinda kisa bir siire 6nce
gecen konusmada, “cockpit” kelime-
sinin ne anlama geldigi konusu or-
taya atilmistir. Hi¢ kimse bu soruyu
0 gun cevapliyamamis, ancak son-
radan yapilan arastirmalari mite-
akip asagidaki yargiya variimistir.
Bu terim, ¢ok eski tarihlerde yay-
gin bir spor -olan ve ingilizce’de
cock - fighting olarak adlandirilan
horoz d6gusu kelimesinden gel-

mektedir.Horoz ddgislnde, birbirle-
riyle kavga etme Uzerine egitilmis iki
horoz (cock) kig¢ik bir ringin orta-
sindaki ¢ukur (pit) alana birakilirlar.
Bu ¢ukur alanin tabani, genellikle
ring tabaninin seviyesinin altinda
olup, etrafi algak parmakiikla ¢evril-
mistir.

Kugtik teknelerin mirettebat ve
yolcularinin oturdugu ve burundan
geriye dogru sigrayan dalgalardan
korunabilmeleri igin giivertenin asa-
gisinda bulunan bu béimeye de,

ARAMIZA KATILAN YENi UYELERiMiz

NESIP TARKAN CIMILLI ~ GOKHAN RIFAT SATICI
KADRIYE DEMIRCAN NECDET YILMAZ
H.IRMAK KAYA SERKAN GULHAN
MUSTAFA YILMAZ, KIVANG BEYAZIT
HAKAN KAMIL TUGAN SENOL DURSUN
GUNAY CAN . AZMigANLISOY

ILHAN HAKAN SARDAG ~ CAN GATAK
HASANEBE MITHAT KILIGALAN
ERTAN KARPUZOGLU TAHIR ASARKAYA
TAYYAR UGKUN TURAN OZKAN

AYHAN CELIKOGLU RASIT CEM SUYOLCU
ILKNUR TOPALOGLU TARKAN DEMIREZENLER
TARIK OZKAN RAUF ZULFUKAR
IHSAN ERMAN ERDOGAN SAGBAN
METIN GULER ERGIN TEZER

OSMAN BUZACI

4 UTED

Dernedimiz {iye sayisi gin geg-
tikce memnuniyet verici 6lgiiler-
de artmaktadir. Artan iye sayisi
ile giiglenen UTED daha iyi hiz-
metler verebilmek i¢in ¢alisma-
larina devam etmektedir. Yeni
arkadaslarimizin katiimi bizler
icin ileri dogru itici bir giic ol-
mustur. Kendilerine yirekten
*hos geldiniz!” diyor ve kendile-
rini Dernegimiz binyesinde aktif
gorevlerde gérmeyi arzuluyoruz.

UTED Yénetim Kurulu

sonradan sekilsel benzerligi itibariy-
le cockpit (horoz déglisu ¢ukuru)
denilmisti.

Bu asrin baglarinda ugaklarin
icat olunmasiyla, cockpit ifadesi,
onceleri pilotlarin, yolcularin ve di-
ger ugus ekiplerinin oturmus olduk-
lar Ust gévde icin kullaniimaya bag-
lanmig ve sonralari ugagin gegirdigi
evrime paralel olarak, sadece pilot-
lara 6zgu kapali bir bdimenin dizayn
edilmesiyle de bdlme “cockpit”
olarak adlandiriimisgtir.

¥ (\YELERIMiZDEN HABERLER

Uyelerimiz’denHASAN ACAR
12.09.1993 GUNU CENNET Ha-
nim’la nisanlanmistir. Evlilige dog-
ru attiklan bu adimda kendilerini
kutlariz. ’
Uyelerimizden ERDAL BAGCI'nin
oflu M.BAHADIR 17.09.1993 gu-
na,

Uyelerimizden HASAN DEMIR-
TAS'In oglu ALPER 03.09.1993
gind stnnet olmuslardir. Delikan-
llarimizi kutlar, yasamlarinda
esenlik ve basari haberlerini al-
mayi dileriz. J
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UTED
AYLIK YAYIN ORGANI

SAHIBi VE SORUMLU
YAZIISLERI MUDURU
Sefa INAN

KOORDINATOR
Muharrem SAVUR

YAZI KURULU
Hidayet KAPKAC
Fahrettin KORKUT
Recep GUL
Hilal KIRCIK
Samim SELISIK
Oznur BEKAR
Aysen Cumhur OZKAYA
UTED
Fisekhane Cad. No: 18/5
Bakirkoy-ISTANBUL
Tel: 54329 74 - 571 39 23
Fax: 543 29 74
Lokal Tel: 542 14 26
Dergimizde yeralan yazilar -
tamamen yazarlarinin goraslerini
yansitir. Dernegimiz ve Yonetimimizi
yukimlilik altina sokmaz.
®
YAPIM

~RTI

inénii Cad. Diimen Sok.
No: 7/15 80900
Giimilgsuyu-ISTANBUL
Tel: 251 52 43 - 44
Fax: 243 31 63

BASKI
Ozdemir Ofset

THY’nin cargo ugag! ihtiyacini kargilamak tzere Airsofia’dan 1972
yapimi bir “Anator 12” kiralanmigtir. L2-SEK kodlu An-12 Airsofia
filosuna 1992 yilinda katilmis olup dort adet IV Al/20K motoru ile
donatiimigtir. Maksimum take-off weith’i 61 tondur.

KiRALIK A-310

Kabini hasar géren TC-JCM ugagimizin bakim ¢alismalari bi-
tip yeniden sefere verilene kadar seferlerin aksamamasi igin
LUFTHANSA'dan 1 adet A-310 kiralanmigtir. Teknik hizmetleri
Luthansa tarafindan yapilan ugagin kokpit ekibi Alman, kabin eki-
bi ise Tiirk personelden olusturulmustur.

UYELERIMIZIH YARARLANABILECEGI ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER
HUKUK BUROSU: Av. Kadir Ersoylu ve Av. Siikran Eroglu hukuki sorunlariniz i icin tele-
fonla veya sahsen bagvurularinizda lcretsiz olarak sizlere yardimci olacaklardir.
Tel : 231 68 24, 231 68 26 Faks: 241 46 92
BEYAZ PARK RESTURANT - TAVERNA: Fiks men 250.000.TL. UTED Uyelerine
125.000TL. Cayirbagi Cad. Biiylikdere No: 74 Sariyer/iISTANBUL Tel: 242 65 51
HOTEL ADAKULE: 1 Hafta (7 gece 8 giin ) Yarim pansiyon. A¢ik bife 1.750.000.TL
Tel: 636 43 640/43 740 49 270(10 hat) Fax:636 45 085
_Bayraklidere Mevkii 09400 Kusadasi (Dernegimiz'den ayrintili bilgi alabilirsiniz.)
KIGiLI GiYiM TICARET: Pesin aligveriglerde % 20 indirim. Vadeli aligveriglerde vade farki
almadan 5 esit taksit.
Kigili Beyoglu, Kigili Galeria Atakdy
KiP MAGAZALARI: Kredili aligverislerde 6 esit taksit ve ddeme kolayhid KiP Beyoglu - Os-

manbey - Besiktas - Erenkdy - Levent - Kadikdy - Bakirkdy =3
Dernegimizden temin edebileceginiz kredi talep formlaryla bu magazalardan aligveris ya-
pabilirsiniz.

METRO GROSMARKET: Dernegdimizden temin edebileceginiz metro aligveris formlari ile
tim metro grosmarketlerden aligveris yapabilirsiniz.
Tiim bu imkanlaran faydalanabilmek igin yeni diizen-
lenmis tye kartlarinin gésterilmesi mecburidir.

UTED 5
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BIZE MEKSIKADAN
BIR MEKTUP VAR...

Meksika Fahri konsolos Yardimcisi Sayin Nur Sahir Si-
lan araciligi ile Dernegimize ulagtirilan 30 Agustos 1993 ta-
" rihli mektubun tam metnini tiirkge olarak yayinliyoruz.

eksika Ulusal Havayollan Kurulusu (ASPA) adina, ya-
yininizi ve biz Meksikalilarin tarihi ve yagam tarzina
gostermis oldugunuz ilgiyi duymanin verdigi zevki ifa-
-de etmek isterim. Meksika Havayollari Pilotlari olarak faaliyetleri-
mizle ilgili birkag detay! ve gelisme gdsteren baglantilarimizi
dlnya gapinda benzer gruplarla paylasmak bizim igin bir sereftir.

Hergeyden 6nce, baglica iki hava ulagim firmasinda galigan-
lar Ug belirli sendikaya ayriimaktadir: ASSA, Ugus Gorevlileri
Sendikasi; bitln yer personelini ve mekanikgileri kapsayan
SNTAS; ve son olarak diinya ¢apinda yaklagik 1700 pilotu tem-
sil eden Ulusal Havayollar Pilotlari Kurulusu ASPA. Burada
havacilik ile ilgili sendikalarin, bu iki ana Ulusal Taglyici tara-
findan ise alinmak isteyen isgilerin ise alinmadan o6nce ilgili
sendikaya bagdll bulunmasi ile ilgili gok énemli konumlar elde
ettigini agiklamak isterim. Is¢i sendikalar Meksika’'da ¢ok glic-
-ludlr ve sosyo-ekonomik tablonun ¢ok énemli bir pargasi ola-
rak kabul edilmektedir. Ozellikle, pilot sendikamizin pek ok
sorumlulugundan bir tanesi de liyelerimiz igin is bulmak ve en
iyi sartlarda is bulmalarini saglamak igin havayolu sirketleriyle
baglantili gahismaktadir.Tabii ki bir sendika olarak ana hedefi-
miz glvenli, etkin bir ¢alisma yeri ve ekonomik olarak is istik-
rart; gelecek igin glvenlik duygusu temin etmektir.

Sundugumuz hizmetlerde etkin olabilmek amaciyla igeride
daha fonksiyonel olabilmek igin bazi yeniden yapilanma degisik-
likleri disiinmemize ragmen, sendikamiz dokuz sekreteryaya
bélinmis bulunmaktadir. Biz, ASPA’'da pilotlarimizin is konu-
sundaki anlagmazliklarindan tibbi sorunlara ve hatta aile bagla-
rini kuvvetlendirmek igin sosyal yardim programlarina kadar de-
disen ihtiyaglarini kargilamak igin gerekli girisimlerde bulunuruz.

Ulusal bazda ASPA, Meksika Is Senaryosunda ¢ok énemli
bir rol oynamakla beraber giincel olmasi ve siirekli gelisim gds-
termesi sebebi ile de ayirici bir konum saglamigtir. Biz gok ¢e-
sitli endUstriyel alanlarda galigan isgileri kapsayan 34 degisik
sendikay! temsil eden “ls Kongresi” nin bir pargasini olustur-
maktayiz. Bu kongre, hiiklimet kararlari (izerinde bilyik bir agir-
lida sahip olmakla birlikte Meksika Devlet Bagkani ile de iyi ilis-
kiler igindedir.

ASPA, FESEBS diye bilinen yeni olusturulmus bir federas-
yonun kurucu kurumlarindan biridir. Bu hareket stratejik kurum-
larin gok hizl bir sekilde Ustesinden gelmekte ve FESEBS’deki
Genel Sekreter de BASKAN SALINAS DE GORTARI ile yakin
iligkiler icinde bulunmaktadir. ASPA da Bagkan ve kabinesiyle
yakin iligkiler iginde bulunmaktan memnunluk duymaktadir.Bu
ay Bagkan'in ikametgahi “The Pines” da bir toplanti gergeklesti-
rerek 35. kurulug yilddnimimizi kutlamig bulunmaktayiz.

ASPA’daki Disigleri ilskilerimizle ilgili olarak merkez biiro-
su ingiltere’de bulunan IFALPA adindaki Uluslararasi Hava-
yollari Pilotlan Federasyonu Kurumu'na bagl bulunmaktayiz.
IFALPA, en kisa zamanda pilotlarimiza ilettigimiz teknolojik ve
havacilikla ilgili konular hakkinda siirekli olarak giincel bilgiler
elde ettigimiz son derece etkin ve olduk¢a saygin uluslararasi

6 UTED

bir kurulugtur. Bu yardimlagma bizim, sahamizda sirekli degi-
sen bilgilerden haberdar olmamizi saglar.

ASPA, ayni zamanda bizim 5 milyon galisanimizin da
dinya ¢apinda Uyeligini kabul eden, Londra’da butnan Ulusla-
rarasl Tagimacilik Federasyonu’na baglidir. Bu kurum tagima-
cihdin her gesidini yaparak endistrinin is (zerindeki agagilayi-
cl davraniglarina gbzciilik eder ve bize galigma yerindeki glo-
bal sartlarla ilgil hayati derecede 6nemli bilgiler aktarir.

Bagh bulundugumuz bir diger énemli grup da bitin Latin
Amerika Ulkeleriyle beraber Ispanya ve Portekiz'i de kapsa-
yan ibero-Amerikan pilotlar Organizasyonu’dur {O.1.P).Ayni
tarihi baglara sahip olmalari sebebiyle oldukga kardesge ve
arkadasca bir federasyon olmasiyla sonuglanan bu grup, yu-
karidaki Ulkelerin bélgesel isleriyle ilgilenmek amaciyla kurul-
mustur. Meksika’nin Amerika’ya cografi konum agisindan ya-
kin olmasi sebebi ile biz siki sik Latin Amerika {lkeleri ve Ku-
zey Amerika arasinda bir bilgi filtresi ve arabulucu konumun-
da hareket etmekteyiz. Aslinda Meksika’'nin su anda Birlesik
Devletler ve Kanada ile birlikte {zerinde ¢alistigi Kuzey Ame-
rika Serbest Ticaret Anlagmasi'a paralel olarak pilot sendika-
miz beraberce birlesik bir kuvvet olarak ¢alismak ve Kanada,
A.B.D. ve Meksika arasindaki bir destek ve bilgi agi sistemi
olusturmak i¢in U¢ tarafli bir anlagsma imzalamisgtir.

Bize, kural olarak, bir pilotun sefer sirasinda kisisel yén-
den ginliik faaliyetleri Uzerinde biraz olsun odaklanmak agI-
sindan iki degisik zaman ¢izelgesi lizerinde ¢alisma sansi ve-
rilmistir. Bir tanesi pespese 3 giin ugus yapip 4 giin dinlinmeyi
icerir. Bu segenek aile baglarini arttirmak ve Metropolitan Me-
xico City disinda yasamak isteyenleri tesvik etmek igin yapi-
lan galismalar sonucunda ortaya ¢ikmistir. Bagkentimiz olan
Mexico City’'nin ¢ok fazla yogunlasmasi sebebiyle sanayi ku-
ruluglarini {ilkenin diger bélllerine taslmak |g|n bir gaba bulun-
maktadir. ikinci zaman cizelgesi, segenegi bol, klasik bir ha-
vayollari tablo tipidir.

Bu segenek, ay iginde uguslar arasinda belirli dinlenme
araliklanyla 90 saat ugus yapmay! gerektirir. Bu ikinci tip cetvel,
IFALPA’nin talimatlariyla uygunluk iginde bulunan diger pek ¢ok
havayollari igin standart olmakla beraber bizim 6’'ya 4 sis-
temimizde gdrev alan pilotlar da ayni ugus saatini tamamlamak
zorundadirlar. Burada degisen tek sey ise ugus araliklaridir.

Pilotlar olarak, oldukga yogun ¢izelgelerimiz ve bazen ¢ok
uzun gin ve gecelerimiz vardir ama biz kesinlikle yaptigimiz
isi seviyoruz. Meslegimizle gurur duyuyoruz ve dinyanin hizla
blylyen ekonomi merkezi Meksika'nin bir pargasi olmaktan
mutluluk duyuyoruz.

Ulkemiz gelecegdi hakkinda oldukga umutluyuz ve giizel
llkemizde blylimeyi ve turizmi 'sadlayan insanlari tasiyarak
6nemli bir rol oynadigimizi disiinilyoruz.Sendikamiz ve mes-
legimize umutla 151k tutuyoruz.

Saygilarimizia.

EUCENIO CUADARRAMA S. CELSO DOMINGUEZ G.
ASPA ME[(SI(A ) ASPA MEKSIKA
" DISISLERI SEKRETERI GENEL SEKRETERI

-
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KIRACILIK (1]

Saym Okurlarimiz,

ecen Sayimizda
Gayrimenkullerin
tahliye sebeblerin-
den olan tahliye ta-
ahhuduine (Yazili tahliye taah-
hiid() nedeniyle tehli davasini
incelemistik. Diger bir tahliye
sebebi de 6570 sayili yasanin
7. md. b.c. bentleri geregince
kira sézlesmesinin sonunda
agilan ihtiyaca dayanan ¢o-
cuklarinin konut ihtiyacl veya
bir meslek, isyeri, ticarethane
olarak (isyeri ihtiyacina binaen
tahliye davasi ikame edebilir.

A- ihtiyag nedeni ile aglla-
cak tahliye davalarinin, kira
sézlesmesinin hitamindan iti-
baren I. ay iginde agilmasi zo-
runludur.

Bir aylik sure gegirilirse ki-
ra sézlesmesi kendiliginden
yenilenmig ve kiralayanin da-
va hakki diasmis olacaktir.
Davanin suresinde agilip agil-
madigi hususu davall (kiracl)
tarafindan ileri surtilmesge bile
hakim tarafindan resen (dog-
rudan) nazara alinmasi gere-
kir. Clinku 6570 sayill yasa

kamu dlzenini ilgilendirir. Da-
va slresinde aglimamigsa
bagka higbir hususun (ihtiya-
cin gergek olup olmadiginin
ve diger hususlarin) aragtiril-

masina gerek kalmadan haki-

min davayi sire yéninden
reddetmesi zorunludur.

B- Kira stzlegsmesi sona
ermeden kiralayan, kiraclya
ihtarname ile durumu bildir-
mis ve akdin hitaminda s0z-
lesmeyi yenilemiyecegini,
kendisinin, esinin veya ¢ocuk-
laninin konut veya igyeri ihti-
yacl oldugunu ihbar etmigse
yurarida bahsettigimiz I. aylk
siire gegse bile dava agabilir.
Zira ihtarname gondermekle
dava agma hakkini kazanmis,
akdi yenilmeyecegini kargl ta-
rafa bildirmistir.

Mukavelenin bitim tarihine
kadar istedigi zaman da dava
agma hakki vardir.

C- Bir gayrimenkili Mede-
ni Kanun hiikiimleri uyarinca
iktisap eden (Satinalma vb.)
tapuda iktisap ettigi (Kendi
adina tecsil edildigi) tarinten
itibaren |. ay icinde yeni malik

Av. Kadir ERSOYLU

sifatini ve bu yeri ihtiyaca bi-
naen aldigini kiraciya Noter
kanali ile ihbar ederek (Bun-
dan sonraki kiralarin kendisi-
ne édenmesini, yeni malik
olarak buray! kendisinin, esi-
nin veya ¢ocuklarinin konut
veya igyeri ihtiyacini kargila-
mak igin aldigini beyan eder,
Tapu fotokopisi de ekli olarak)
akdin yenilenmeyecegini, kira
mukavalesinin hitaminda bog
olarak tarafina teslimini aksi
halde eski malikin halefi
olarak tahliye davasi ikame
edecegini, tahliye davasi ile

.birlikte kiranin artiriilmasi

davasi da agacagini talep
eder.

Eger satin aldigi tarinte ev-
velki malikle yapilan kira s6z-
lesmesinin sona erig tarihi
gecmigse artik evvelki malikin
halefi olarak dava agcamaz.
Yine iktisap (Tapuda tescil)
tarihinden itibaren yukarida
yazili oldugu sekilde ihtarda
bulunup 6 ay sonra tahliye
davasi acar.

Gelecek sayida bir bagka
tahliye sebebini agiklamak
uzere iyi gunler.
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= HAVACILIK

UCUS EMNIYETI

Havacilik sanayiinde calisan herkes, ugak kazalarinin
Snlenmesine su veya bu sekilde bir katkida bulunmak-
fadir. Sayet siz kaza geiren talihsiz kisilerden biri
iseniz, baskalan sizin deneyiminizden ders almislar-
dir. Eger kazasiz bir yil gegiren mutlu gogunlukian bi-
ri iseniz, o takdirde baskalari, sizin yaptginiz dogru-
lardan birsey égrenmislerdir

Ulagim sektdriinde kullanilan
her ara¢ kaza yapar. Psikolojik fak-
torleri diigtinerek bu kazalari yok
saymak, yahut basimizi kuma gém-
mek kazalari 6nlemez. En emniyetli
ulasim hava tagimacihgr oldugu
halde; sansasyonel bir haber niteligi
tasidigr icin en ¢ok korkulan arag
ucaktir.

Havacilik emniyetlidir, ancak bu-
nunla yetinilmemeli. Bu meslegi da-
ha da emniyetli hale getirecek yon-
temler vardir. Ticari havacilig gu-
venli kilacak ¢ok seyler yapabilir,
ama kimse bunu tek basina basara-
maz.

Ticari havacihgin halen iginde

bulundugu glven ortami bu endist- -

ride ¢aliyan herkesin katilimi ile da-
ha da gelistirilebilir, fakat bu isin el-
deki verilere ciddiyetle egilmeyi ge-
rektirdigi untulmamalidir. Havacilik
meslegindeki emniyet faktérini art-
tirmak icin ihtiya¢ duyulan teknoloji
ve bilgi birikimi zaten mevcuttur.
Bitlin mesele bu olanaklarin nasil
kullanilacagini bilmektir.

En glvenli seyahat sekli, ticari
bir havayolu ucagi ile ugmaktir. MIT
(Massachusetts Institute of Techno-
logy) Universitesinde, arastirma go-
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revlileri Arnold Barnett ve Mary Hig-
gins’in, Management Science’in
1989 Ocak sayisinda ¢ikan makale-
lerinde;

Amerika Birlesik Devletleri’nde
havayollarinda ug¢an bir yolcunun
ucak kazasi sonucunda 6lme olasi-
liginin 11 milyonda 1 oldugu belirtil-
mistir.

Gergekten de Boeing'in tahmin-
lerine gobre; yasaminizin dnemli bir
bélimind, diger deyimle glinde 8

saat, haftada 7 glin olmak lzere -

havayollari u¢aklarinda yolcu olarak
gecirdiginizi varsayarsak, 6limctl
bir ucak kazasi ile karsilagsmaniz
icin 2000 yasindan fazla yagamaniz
gerekmektedir. Bu durum bile, ka-
zadan canli olarak kurtulma sansi-
niz % 50’ dir ki, bu hi¢c de fena bir
rakam sayilmaz.

Ucus Emniyetinin
Gelecegi

Ancak, ugus emniyetinde bugiin
erisilmis olan yliksek standartlan
gelistirme yolunda simdiden énlem-
ler alinmaz ise 2005 yilina gelindi-
ginde yaklagik iki haftada bir, bi-
yik ugak kazasi olacagi beklen-
mektedir.Bu ise kabullenilmemaesi

gereken bir durumdur.

Bu konu, genel olarak iki baglik
altinda incelenebilir:

1. Ugus emniyetinden kimler so-
rumludur ?

2. Kazalari 6nleyebilmek i¢in ne-
ler yapabiliriz ?

Ucus Emniyetinden kim
sorumludur ?

Bu konuda en biiyiik sorumluluk
asagidaki muhtelif tinitelerin omuz-
larina yuklenmistir;

-Ucgaklarin dizaynini yapan, imal
eden ve servisteki ucaklara destek
olan ugak yapimcilari,

-Ugaklari isleten, denetleyen ve
bakim hizmeti veren havayollari gir-
ketleri,

-Kural ve talimatlar belirleyen,
dizayn ve bakim planlarini onayla-
yan ve havayolu sirketlerindeki egi-
tim ve bakim hizmetlerini kontrol
eden kanun yapici otoriteler.

Boylelikle, ticari havaciliga ilis-
kin ucus emniyetinden hem hk-
met yetkilileri, hem de havacilik en-
distrisi mlsterek sorumluluklar ta-
simaktadirlar.Bu is ekip ¢alismasi
olup, hep birlikte omuz omuza mi-
cadeleyi gerektirmektedir.

Ucak Kazalari Ne Zaman
Olmaktadir ?

Kulli hasarla sonuglanan kazala-
rin % 50’den fazlasi yaklasma ve
inis esnasinda ve yaklasik %
30’uda kalk:s ve tirmanisin basla-
rinda meydana gelmektedir.Bir di-
ger deyimle, killi hasar kazalarinin
yaklagik % 80’i, take-off, initial
climb, aproach ve landing gibi ugu-
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Xata
sun en dinamik bdlimlerinde vuku
bulmaktadir.

Taxi,cruise altitude’a kadar olan
tirmanigin ve algalmalardaki Kkilli
hasarlar ise toplam rakamin %
16’sin1 tegkil etmektedir.Elde mev-
cut istatistik verilere gére, “cruise”
safhasi; toplam ugus saatinin yakla-
stk % 60'in1 olugturmasina ragmen,
bu bélimde meydana gelen klli
hasar kazalari toplam rakamin %
5'inden az bir dilimi kapsadig igin,
bir ugusun en emniyetli safhasi ola-
rak kabul edilmektedir.

Kazalari Onleme
Calismalari

ilk is olarak, 6nce elde mevcut
tiim bilgileri gbzden gegirin.

Yakindan gézlemledigimiz bir di-
ger husus “egitim”dir. Mevcut ista-
tistikler incelendiginde, geg¢tigimiz 10
yil icinde meydana gelen killi ha-
sarlarin yaklasik %70 ‘inde ana ne-
deni miiteakip egitim faktériiniin de
bir miktar rol oynadigi gdrilmekte-
dir. Yine son 10 yil igindeki klli ha-
sarlar tablosuna bir goz atarsak; sa-
yet bu olaylarda temel kokpit usulle-
ri uygulanmig olsaydi, meydana ge-
len 8lumciil hadiselerin %40 ‘inin
dnlenebilecedi gergedi ortaya cik-
maktadir. ]

Bu konuda en yararli hayat kur-
taric aygit, diinya tizerindeki hava-

|

yollari filolarindaki yaklagik %96 sin
da halen kullaniimakta olan Ground
Proximity Warning System’dir. 1975
yilindan bu yana; ucakta herhangi
bir mekanik ariza, kétli hava kogul-
lari, hava trafik kontrolérli hatalari
gibi olumsuzluklar bulunmadigi hal-
de, 69 ucak yerdeki manialara ¢ar-

parak digmUstlr. Bu 69 ugaktan 45

tanesinde arizali bile olsa GPWS
yoktu.

Teknoloji Kullanimi

GPWS, hassas yaklasma kolay-
liklar1 (precision approach aids) ve
cockpit navigation display’ler, dogru
olarak kullanildiklar takdirde kaza-
larin ®nlenmesinde buytk yararlar
saglamaktadirlar.

Bunlarin diginda en yararh ko-
laylik “simélator’lerdir. Modern si-
milatérlerde kullanilan geligtirilmis
bilgisayar programlari sayesinde pi-
lot egitiminde kokli degismeler ya-
pilmis ve ugus emniyetlerinde ileri-
ye dontk olumlu adimlar atilmigtir.

Bakim hatalarindan kaynakla-
nan hatalara gelince, bunlarin top-
lam kdilli hasarlarin %I5 ‘inden daha
az bir bdlimu teskil ettigini gdrmek-
teyiz. Bakim kusurunun ortadan
kaldirilabilmesi yontndeki umutfari-
miz, yeni ve saglam ugaklarin yapil-
masiyla birlkte, bakim imkanlarinin
iyilestirimesine bagldir.

Buraya kadar olan béliimde el-
deki verilere dayanarak, killi hasar-
la sonuglanan ugak kazalarina etki
eden faktorlerin analizini yaptik, in-
san faktdriiniin dnemini gérdik. Or-
taya ¢ikan tabloda; insan faktori-
niin asgariye indirilebilmesi igin ti-
cari hava tasimaciliginda gérev
alan her bireye sorumluluklar dus-
tigi ve bu sorunun ferdi olarak
¢6zlimlenemiyecegi gergegi ortaya
¢tkmaktadr.

Bu hususta alinabilecek énlem-
lerden bazilar asagiya belirtilmistir;

» Temel usullerin énemini vur-
gulamak suretiyle egitim standart-
larini yikseltin.

« Pilot ve hava trafik kontrolér-
lerinin  performansi, egitim
seviyeleri ve ATC usullerinin gelig-
tirilebilmesi amaciyla “flight recor-
der’lardan alinan bilgilerin analizini
yapin.

» Ticari hava tagimaciligl yapan
yolcu ugaklarinin harekat yaptig
tim meydanlarda her pistin sonuna
bir hassas yaklasma kolayliginin
kurulmasini saglayin.

+ Kokpitlere, “navigation map
display”lerinin konulmasini temin
edin.

« Biitiin havayolu ugaklarinda en
son sistem “Ground Proximity Sis-
tem” bulunmali ve pilotlar bu sis-
temin kullaniimas! hususunda egitil-
melidirler. -

« Olaganiisti hallerde hazirlikli
bulunabilmeleri i¢in piiot egitiminde
similatér teknolojisinden sirekli
olarak yararlanin.

« insan kusurunu asgariye in-
direbilmek i¢in “Human Factors En-
gineering” tekniklerini kullaniniz.

« Kokpitle gerek kisilik ve gerek-
se mesleki agidan iyi bir iletigime
gereksinim oldugunu unutmayn.

Ugus emniyetinin daha iyi bir
diizeye gelebilmesi, bu prensipler
dogtultusunda ve hep birlikte ¢alis-
makla miimkin olacaktir.
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AUTOPILOT ROLL, PITCH, YAW

ACTUATOR ARIZALARI

2- A/P servo actuatorlerin arniza du-
rumlannin incelenmesi=

Burada konu (2) kisimda incelenir.

a-Autopilot'un engage olmamasi

b- Autopilot engage oldugu halde (Bir
ya da her iki A/P), A/P systemin galisma-
masi

Simdi bunlar tek tek inceleyelim:

A-Autopilot'un engage olmamasi=

Burada da konu (2) kisimda incele- -

nir.

1-Sadece bir A/P'un (= A/P: 1ya da
A/P: 2) engage olmamasi

2-Her iki A/P'un (=A/P: 1 ve A/P: 2)
engage olmamasi (Daha dogrusu her iki
(A/P) engage oldugu halde galigmazsa)

Simdi bunlari tek tek inceleyelim:

1- A/P'lardan birinin (A/P: 1 ya da
A/P: 2) engage olmamasi=

(A/P)lardan birinin (A/P: 1 veya
A/P: 2) engage olmamasinin nedenleti:

- Engage olmayan (A/P)'a ait
(FCC)'un anizali olmasi.

- Engage olmayan (A/P)a ait (FCC)
ile yine engage olmayan (A/P)'a ait (Valve
block) lizerinde bulunan solenoidler ara-
sindaki Wiring problemi yani;

- (FCC) ile (Main valve solenoid)'i ara-
sinda

- Ya da (FFC) ile (Engagement valve
solenoid)'i arasindaki wiring problemi

- Engage olmayan (A/P)'a ait valve
block zerinde bulunan (Main valve sole-
noid)'inin arizali olmasi.

- Engage olmayan (A/P)'a ait valve

block Uzerinde bulunan (Engagement

valve solenoid)'inin arzali olmasi.

- Engage olmayan (A/P)'a ait valve
block icindeki (Main valve)'de bir sikig-
manin (Jamming) meydana gelmesi.

- Engage olmayan (A/P)'a ait valve
block i¢indeki (Engagement valve) de bir
sikismanin (Jamming) meydana gelmesi.

- Engage olmayan (A/P)'a ait valve
block i¢indeki (Microswitch)'in "Acik "
(=Open) kalmasi.

$imdi bu nedenle de tek tek incele-
yelim:

Burada: (A/P)'lardan birinin (Engage)
olmamasi arizasinin nedenlerini (2) ana
grupta toplamak mimkindiir:

1- Engage olmayan (A/P)'a ait (Valve
block)'u digindaki komponhentlerde mey-
dana gelen anizalar (dolayisiyla, A/P ser-
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Vo actuator digindaki arizalar)

2- Engage olmayan (A/P)'a ait (Valve
block) iizerindeki ya da valve block igin-
deki kompanentlerde meydana gelen ari-
zalar (dolayistyla, A/P servo actuator ile il-
gili anzalar.

1- Engage olmayan (A/P)'a ait (val-
ve block)'u digindaki komponentlerde
meydana gelen anzalar.

Bu durumda (A/P)'un engage olma-
masina neden olan kompanentler:

- Engage olmayan A/P'a ait A/P lever
(=FCU)-

- Engage olmayan A/P'a ait A/P lever

ile yine engage olmayan A/P'a ait (FCC) .

arasindaki wiringe

- Engage olmayan A/P'a ait (FCC)

- Engage olmayan A/P'a ait (FCC) ile
yine (Engage) olmayan A/P'a ait (valve
block) Uzerindeki (main valve solenoid)
arasindaki Wiring

- Engage olmayan A/P'a ait (valve
bolcak) iizerindeki (engagement valve so-
lenoid)'i arasindaki wiring

Yukaradaki bu nedenler su anda ince-
lemekte oldugunuz (A/P servo actuator)
anzalannin digindadir.

Bizi burada ilgilendiren, engage ol-
mayan A/P'a ait valve blocku lizerinde
ya da valve blocku i¢indeki kompa-
nentlerde meydana gelen arizalardir.

2- Engage olmayan (A/P)"a ait (val-
ve block)u lzerindeki ya da (valve

" block)u igindeki komponentlerde mey-

dana gelen anzalar:

Bu durumda, s6z konusu (A/P)un en-
gage olmamasina neden olan valve
block'u lizerindeki kompanentler= (A/P
Servo actuator ile ilgili anzalar)

-Main valve solenoid (Valve block
lizerinde)

-Engagement valve solenoid (Valve
block Gzerinde)

-Main valve (Valve block iginde)

-Engagement valve (Valve block igin-

- -Microswitch (Valve block iginde)
$imdi bunlar tek tek inceleyelim:
- Valve block'u igindeki (Main val-
ve) > Bir ¢esti (Slide valve)'dir. Bu Val-
ve'de ariza, sadece s6zkonusu (main val-

ve)'in sikismasindan (Jamming'den) kay-
naklanir. (Main valve), Pressure Line' ti-
kamig (kapatmig) durumda iken, valve de
Jamming (sikisima) meydana gelirse, bu
durumda; ilgili (FCC), bu main valve'e ait
solenoid'i (Main valve solenoid) gerekirse
bile, main Valve'de jamming meydana
geldiginden, valve sola dogru hareket
edemeyecektir. Bunun sonucunda, Pres-
sure Line'deki hidrolik, main valve'den
gegip clutch pistona (Actuator)e gideme-
yecektir. Yani; bagka bir deyigle, ilgili
Hydrolic system = "OFF" olacaktir. Bu
da, daha 6nce anlatildigi gibi; ilgili
(A/P)'un engage olmasi igin gereken (3)
én sarttan birinin olmamasi demektir.
(Bak: sayfa 9'daki sekil) dolayisiyla "And
Gate” tamamlanmadig igin, ilgili A/P >
"Engage” olmayacaktir.

Ancak; (Main valve) - bir (Shde
valve)'dir. Yani mekaniki bir valvedir.
Dolayistyla bu velve'in ariza yapmasi (=
sikigmasi = Jamming) oldukga uzak bir
ihtimaldir.

- Valve block'u i¢indeki (Engage-
ment valve) = Bu da (Slide valve)'dir. Bu
valve'de ariza, sadece s6z konusu (Enga-
gement valve)'in stkismasindan (Jam-
ming)'ten kaynaklanir. Eger, ilgili (FCC),
bu engagement valve'e ait solenoid'i (=

Engagement valve solenoid) enerjiledigi

halde, engagement valve saga dogru ha-
reket etmezse (Valve'deki jamming'ten
(sakismadan dolay1), bu durumda, enga-
gement valveden gegen hidrolik, clutch
piston'un (= Actuator'iin) alt ve Ust ylizey-
lerine ayni miktarda gideceginden (Yani;
alt ve (st ylzey hidrolik basinglari egit
olacagindan) Clutch piston (= Actuator)
hi¢ hareket etmeyecektir. Dolayisiyla bu
clutch piston'a bagl (Cam)'da hi¢ hareket
etmeyecektir. (Cam) hareket etmedigi igin
(Microswitch) = "Ag¢ik" konumda ( =
Open) kalacaktir. Yani; s6z konusu (valve
block) icindeki engage logic devresi ta-
mamlanmayacaktir. Bunun sonucu da il-
gili A/P = "Engage” olmayacaktir.

Ancak; (Engagement valve) - Bir
(Slide valve)'dir. Yani; mekaniki bir val-
ve'dir. Dolasiyla bu valve'in ariza yapmasi
(= sikismasi = Jamming) olduk¢a uzak
bir ihtimaldir.

- Valve block igcindeki (microswitch)
- bilindigi gibi, (Microswitch)'in "Agik" ya-
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da "Kapali" konuma hareketi, dogrudan
dogruya (Cam)in hareketine baglhdir.
(Cam)'In hareketi de, Clutch piston'un (=
Actuator'iin) yukan ya da asagiya dogru
hareketine baglidir. Yani;

- Clutchl pistonun "yukan" hareketi
- Cam'l, (Microswitch)i kapatacak yénde
(= Microswitch, "Close" konuma gelecek
sekilde) hareket ettirir. Microswitch ka-
pandiginda, engage logic devresi ta-
mamlanacaktir. Bunun soncu da ilgili
(A/P) = "Engage" olacaktir.

Clutch Piston'un "Asagi” hareketi
= Cam'l, (Microswitch)'i agacak yonde (=
microswitch, "open” konuma gelecek se-
kilde) hareket ettirir. (Microswitch) agildi-
§inda, engage Logic devresi tamamlan-
mayacaktir. Bunun soncunda ilgili A/P
"Disengage" olacaktir.

Bizim problememiz, ilgili (A/P)'un (En-
gage) olmamasidir Yani; A/P'un disenga-
ge durumda kalmasidir. (Engage yaplil-
mak istendigi halde) Bu demektir ki, ilgili
A/P'a ait microswitch "Ag¢ik" konumda (=
"Open") kalmig demektir. Yani, baska bir
deyisle, (Eger baska hersey normalse ve
A/P engage olmuyorsa), (Microswitch)'i
"Acik" konumda birakan (2) neden var-
dir:

- Ya (Clutch piston)'da meydana ge-
len bir sikismadan (Jamming'ten) dolayi
(Clutch piston) yukari dogru hareket ede-
mez (Clutch pistonun alt yizeyine hidrolik
geldigi halde)

- Ya da; clutch piston yukari hareket
etmek istedigi halde, cam'da meydana ge-
len bir sikismadan (Jamming) dolayt,
(Cam)'in hareket edememesi (Micros-
witch'i kapamak igin), yani; (cam)'da bir
stkisma (Jamming) s6z konusudur.

Yukaridaki bu (2) durumdan birinin
meydana gelmesi durumunda, (Micros-
witch) "Open" konumda kalacaktir.
(A/P'un engage olmasini gerektiren btdin
diger sartlar mevcut oldugu halde) bunun
soncunda, ilgili autopilot (= A/P) engage
olamayacaktir. (= Engage yapilmak isten-
digi halde) yani; "Disengage” durumda
kalacaktir.

Béyle bir durumda yapilabilecek hig-
birsey yoktur. ilgili A/P servo actuator'iin
degismesi gerekir.

-Valve block __A/C Elec.Poger:
uzerindeki (Ma- 5 oqn svs "On”
in valve sole- M
noid) - bilindigi A7 L¥e"Op
gibi, (main valve so-
lenoid), ilgili (FCC)'den gelen signal ile
enerjilenir. S6z konusu bu solenoid'in
enerjilenmesi soncu main valve galisarak
(Sola dogru hareket ederek), hidrolige yol
verir. Eger s6z konusu bu solenoid, ilgili
(FCC)'den signal geldigi halde enerjilen-
miyorsa, yani arizali ise, bu durumda,

e

(Main valve solenoid)'i enerjilenmedigi
icin, main valve'de ¢alismayacaktir. (Yani,
sola hareket etmeyecektir.) Bunun sonu-
cu, hidrolik, main valve'den gegemeye-
cektir. Bu da yukarida bahsedilen ve
(A/P)'un engage olmasini gerektiren (3)
on sarttan birin mevcut olmasi demektir.
(Yani green system "Off" yani, (And Ga-
te)in sartlarindan biri mevcut degildir.
(Bak: Sekil 4) Dolasiyla, "And Gate" ta-
mamlanmadid icin, ilgili (A/P) "Engage”
olamayacaktir.

Béyle bir durumda, (Main valve so-
lenoid) = valve block iizerinde oldu-
gundan, "Main valve solenoid) degisti-
rilir. (P/N 38215-262)

- Valve block iizerindeki (Engage-
ment valve solenoid) = (Engagement
valve solenaid), ilgili (FCC)'den gelen sig-
nal ile enerjilenir. S6z konusu bu soleno-
idin enerjilenmesi sonc u, (Engagement
valve) galigarak (Saga dogru hareket ede-
rek) alt yiizeyine gitmesini sagdlar. Béylece
piston yukari hareket eder. Buna bagli
olarak (Cam) hareket eder. (Cam)'in bu
hareketi ile (Microswitch) (Close) konuma
gelir ve engage logic devresi kapandig
(tamamlandigi) igin ilgili A/P "Engage”
olur.

Eger s6z konusu bu solenoid'e ilgili
(FCC)'den signal geldigi halde, enerjilen-
mezse (Yani arizali ise), bu durumda,
(Engagement valve solenoid)'i enerjilen-
medidi icin, (Engagement valve) saga ha-
reket etmeyecektir. (galismayacaktir) Bu-
nun sonucu da gelen hidrolik, clutch pis-
ton'un (= actuator'in) alt ve Ust ylzeyinde
esit etkileyecektir. (Ayni miktarda gelecek-
tir) Buna ilave olarak, clutch piston‘'un (st
ylzeyinde ayrica bir yay yiikii oldugun-
dan, piston asagiya hareket edecektir.
(Eger asadida degilse) Buna bagl olarak
(Cam), (microswitch)'e basmayacaktir.
(Yani; (cam), microswitch'i "Agik" konum-
da birakacak sekilde hareket edecektir)

Main Valve
CWS/CMD 1) Seﬁeﬁoid
e i it A 5
(2} ik
Engagementi_
valve Selenoid
© e
~ Serv
Foci Sekil 4

dolayistyla, ilgili A/P "Engage) olmayacak-
tir.

Boyle bir durumda, (Engagement
valve solenoid) = Valve block izerinde
oldugundan degistirilir. (P/HN: 38215-
262)

2- Her iki A/P'un (A/P: 1 yada A/P:2)
engage olmamasi=

Her iki A/P engage oldugu halde
calismazsa,

Bilindigi gibi; her iki A/P systemi birbi-
rinden tamamen ayri iki systemdir. Yani;
(A/P:1) ve (A/P: 2) systemleri birbirinden
bagimsiz olarak ¢aligirlar. Yani;

(A/P:1) System';

(A/P:1) Lever = FCC = Green valve
blocak (llgili A/P servo actuatér'e ait)

(A/P:2 System'i;

(A/P:2) Lever > FCC:2 > Yellow val-
ve block (ligili A/P servo actuatore ait)

seklindedir. Ancak, ilgili A/P servo ac-
tuator'de bulunan, (Green) ve Yellow val-
ve blocklarinin herbirinden ¢ikan hareket,
her iki (Valve block) i¢in ortak olan ve
ilgili A/P servo actuator'iinde bulunan
asagidaki (3) parca vasitasiyla ilgili
servoya iletilir.

-Output Lever
© -Output Shaft

-A/P Torque Limeter Lever

Her iki valve block icin (Dolayisiyla
her iki A/P igin) bu (3) parga ortaktir. (Her
bir A/P Servo actuator'de) yani her iki A/P
(A/P: 1 ve A/P: 2) devrede iken (= Engage
iken), yani herbir (A/P Servo Actuator)'de
her iki valve block (Green valve block ve
yellow valve block)'tan ¢ikan hareket, her
ikisi igin ortak olan tek bir (Output Lever),
(Output Shaft).ve (A/P Torque Limiter Le-
ver)'dan ilgili servo'ya {Aileron, Elevator,
Rufder) gider.

O halde her {(2) Autopilot (A/P: 1 ve
A/P:2) engage oldugu halde ¢aligmi-

yorsa (= A/P Lever'lar ilgili servoya
(aileran, elevator, rudder) hareket
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verildiginde hemen atiyorsa), bu du-
rumda, arizanin nedeni, s6z konusu
ortak olan;

- Output Lever

-Output Shaft

-A/P Torque Limiter Lever'dan biri-

dir. Bdyle bir durumda ilgili (A/P servo
actuator)'in degistiriimesinden bagka
care yoktur.

A/P engage oldugu halde, A/P
systemin calismamasi=

Burada konu (2) kisimda incelenir:

- (A/P)lardan biri, "Engage" oldugu
halde, s6z konusu bu (A/P)'un bagl ol-
dugu A/P system'i ¢alismazsa

-Her iki A/P "Engage" oldugu halde,
her iki A/P system'i ¢calismazsa

Simdi bunlari tek tek inceleyelim:

(A/P)'lardan biri, "Engage” oldugu
halde, s6z konusu bu (A/P)'un bagl
oldugu A/P system'i galismazsa;

12 ATED
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Bu durumda, her iki A/P (A/P:1 ve
A/P:2) "Engage” olmustur. Fakat ilgili
servoya (Allerun, Elevator, Rudder) ku-
manda verildiginde, (A/P)lardan biri ¢a-
lismayarak, cocpit'teki kendine ait (A/P
Lever)' attirir. ("OFF" eder).

Bilindigi gibi; her bir (A/P)'un "Enga-
ge" olmasl, o (A/P)a ait valve block'aki
(Green valve block ya da yellow valve
block) - (Main valve solenoid), (Main
valve), (Engagement valve solenacid),
(Engagement valve), {Microswitch) ile
saglanir. Bunu yukarida gérmistiik.

ligili (A/P)'un "Engage" olmasin-
dan sonra, ilgili servo'nun (Aileron, Ele-
vator, Rudder) s6z konusu bu (A/P)
tarafindan ¢aligtirimas), tamamen, bu
A/P'a ait valve block'u (izerinde bulunan
(Servo valve) ile saglanir. Yani;
(A/P:1) > ilgili servo'yu - (Green valve
block)'u (izerinde bulunan (Servo valve)

ile ¢aligtinr.

(A/P:2) > ilgili servoyu = (Yellow
Valve Block)'u lizerinde bulunan (Servo
valve) ile galigtirir.

O halde sonug olarak; Autopilot en-
gage oldugu halde, ¢alismiyorsa (Yani,
ilgili servoya (Aileron, elevator, Rudder)
kumanda verildiginde, séz konusu bu
A/P'a ait (A/P Lever) atiyor ise ("OFF
oluyorsa) bunun nedeni; o (A/P)'a ait
valve block'un (Green ya da yellow valve
block) lizerindeki (Servo valve)'nin
arizal olmasidir, yani:

<(A/P: 1) > "Engage" oldugu halde
calismiyorsa = ilgili A/P servo ac-
tuator'e ait (Green valve block) (izerin-
deki (Servo valve) arizali demektir. Bu
durumda (servo valve)in degigmesi
gerekir.

Ya da:

- (A/P): 2) » "Engage" oldugu
halde galigmiyorsa - ilgili (A/P servo
actuator)'e ait (Yellov valve block)
Uzerindeki konusu (Servo Valve)'in
deg@ismesi gerekir.

NOT: 1) (A/P:1) "Engage” oldugu
halde g¢alismiyorsa s6z konusu bu
arizanin diger nedeni de;

(FCC: 1) ile (Green valve block)'u
Uzerindeki (Servo valve arasindaki
Wiring'te olabilir. Ya da (FCC:1)in ken-
disi de olabilir.

2) - "Engage” oldugu halde, calis-
miyorsa = s6z konusu bu arizanin diger
bir nedenide;

(FCC: 2) ile (Yellow valve block)'u
Uzerindeki (Servo valve) arasindaki
Wiring'te olabilir. Ya c¢a (FCC: 2)'nin
kendisi de olabilir.

Fakat bunlar (A/P servo ac-
tuator)'lerin disindaki olaylardir. Burada
sadece (A/P servo actuator)'lerle ilgili
ariza durumlari incelendigini igin bunlara
giriimemistir.

Her iki A/P "Engage" oldugu
halde, sdz konusu her iki A/P system'i
caligmazsa;

Bu durumda, her iki A/P (= A/P: 1 ve
a/P: 2) "Engage" olmustur. Fakat ilgili
servo'ya (Aileron, elevator, Rudder)
kumanda verildiginde, her iki A/P'ta
calismaz ve cocpit'te;

A/P: 1 Lever = Atar ("OFF" olur)

A/P: 2 Lever = Atar ("OFF" olur)

Boyle bir durumda arizanin
nedeni; ilgili /A/P servo actuator)'e ait
(Green valve block) ve (Yellow valve
block)'un her ikisinin ortak oldugu:

- Output Lever

-Output Shaft

-A/P Torque Limiter lever'dan
biridir. Béyle bir durumun ilgili (A/P
servo actuator)'iin degisiminden
bagka care yoktur.

-
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TOP AIR Ugus
Okulu'nda 4 yil
icinde 200" askin
pilot Milli Egitim
Bakanligi ve Sivil
Havacilik Genel
Miidirligi'nden
onayli, uluslararasi
gegerliligi olan
serfifika aldi

Muharrem SAVUR

ogrusunu-sdylemek ge-
rekirse mutluyuz. Bu
mutluluk havaciliga gé-
nil veren, havacilik tut-
kusunun heyacanini yasayan her-
kesin, kendi iginde arasira hisset-
tigi cok ama ¢ok 6zel bir duy-
gu.Giinki diinya havacilik tarihin-
de kékli bir gegmise sahip Tirk
havaciligi; son yillarda gurur veri-
ci bir tabloyu bizlere izlettirmekte.

Her ne kadar sivil havacili-
gimizin hak ettigi yerde olma-
dig1 gergeginin bilincinde isek
de; bunu, karanlik bir tablo ¢iz-
mek igin bir sebep olarak gor-
miyoruz. Son yillarda kurulan
bir ¢ok sivil havacilik girketi,
diinyadaki benzeri kuruluglar-

NN

Z 4

“dan kesinlikle farkli degildir.

Turkiye’'de sivil havaciligin en
blyuk sorunu, kamuoyuna ye-
terince agillamamig ve havaci-
l1g1 kamuoyuna tanitamamig
olmasidir.

Sivil havacilik denince bir-
¢ogumuzun aklina yolcu tagi-
macihgl yapan basta THY ol-
mak Uzere blyUk jet ucaklari-
na sahip firmalar gelmekte.
Ayrica hemen hemen her ¢o-
cugun ¢ocuklugundaki disu
olan pilotluk, sadece Turk Ha-
va Kuvvetleri ile sinirli sanil-
maktadir.

Oysa ki, sivil havaciligin si-
nirlari bu kadar dar degildir.

THY’na ait olan yeni hangara
sirtinizi déner ve ileriye bakar-
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saniz, bir ¢ok klglk ugak ve
helikopter ile bunlarin bakimla-
rinin yapildigr hangarlari gé-
rarstniz.

Uziicti olan birbirine bu ka-
dar yakin olan bu yapilarin ve
sonugta hepsinin icinde ha-
vacilik tutkusunu yasayan in-

sanlarin iletisimsizlik sebebi ile |
birbirine ¢ok uzakmig gibi go- |

ranmeleridir.

Bir yerden baslamak gere
gini hissettik ve kendilerini zi-
yarete gittik. Arzumuz zaman
zaman sizlere buradaki firma-
lari ve bu firmalarda ¢alisan
meslekdaglarimizi tanitmak.
Fakat 6ncelikle sunu séylemek
isterim ki, ziyaret ettigimiz fir-
malarin tamaminda gérdigu-
muz sicak ilgi ve misafirper-
verlik; ve galisanlarin tamami-
nin gizleyemedikleri mesleki
heyecanlari, sivil havaciligin
bir Uyesi olarak benim igin bir
sevin¢ hatta bir gurur kaynagi

|
3

B
E

|
B
Eha
|

oldu.

Bu ay tanitmay arzu ettigi-
miz TOP AIR birkag 6zelligi ile
diger firmalardan farkhlik gés-
termekte. TOP AIR Pazarlama
Mudurii Sn. Can HAKGUDER
ve ugus okulu goérevlisi Sn. Mi-
ne EL ile yaptigimiz sohbetler-
de bize vermis olduklari bilgiler

LR R o N T

NSO

cercevesinde sizlere TOP
AlR’i tanitmak istiyorum.

TOP AIR 1989 yilinda ku-
ruldu, yerli ve yabanci (USA
ve Kanada) 25 teknisyen ile
yaklasik 90 kisilik bir kadro ile
sivil havaciliga hizmet vermek-
te. TOP AIR’in faaliyetlerini

bes ana baslik altinda topla-

2
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mak mumkun.

1-Ucak satisi
2-Hava taksi
3-Ugus okulu
4-Ucak bakimi

5-Danigmanlik ve Fizibilite
hizmetleri

TOP AIR her ay ortalama 2
ucak satmaktadir.Satilan ugak-
~lar 1 yil garantili olarak satil-
maktadir.Satilan ucaklarin fi-
yatlari 30.000-USD. ile 1.5-2.
milyon USD arasinda degis-
mektedir.Uc¢ak satisina bagh
olarak Danismanlik ve Fizibili-
te hizmetleri de verilmekte-
dir.Biraz konuyu agacak olur-
sak, musterinin ihtiyacina gore

ucak tipi belirlemek, gerekiyor-

sa modifikasyonlari temin et-
mek, piyasa ve fiyat arastirma-
lan yapmak ve hatta istenirse
ikinci el ugak temini dahi bu
hizmetlerin iginde.

TOP AIR Ugak bakimi ko-
nusunda Cessna firmasinin

yetkili bakim servisidir. Halen
bakimi yapilmakta olan 50

ugagin 20 tanesi TOP AIR’in

30 tanesi musteri ugagidir.

Degisik ucak tipleri ile hava
taksi hizmeti aksamasiz olarak
yurtiulmektedir. TOP AIR’in
hava taksi hizmeti genis bir
pazara hitap etmektedir.

Bizim 6zellikle dikkatimizi
ceken ise TOP AIR bunyesin-
de ugus okulu oldu. TOP AIR
ugus okulu Tirkiye'de diinya
standartlarinda egitim veren
milli egitim bakanhgi ve sivil
havacilik dairesi tarafindan
onayll tek ugus okuludur.Ozel
pilot sertifikasi i¢cin simdlator
ve teorik ders egitimi olarak 42
saat yer dersi ve 50 saat ugus
dersi verilmektedir.

Yer dersleri 3 ay sturmekte-
dir. Ugus dersleri ise kursiyerin
ayirdigi zamana goére sturmek-
tedir. Ugus dersleri, aralarinda
TOP AIR’inde bulundugu sir-
ketler grubu tarafindan insa
edilen Hazerfan Havaalani’nda

randevu ile yapilmaktadir.
Yapilan sinavlar sonunda
verilen sertifika; Milli Egitim
Bakanhgi ve Sivil Havacilik
Genel Mudurligi’'nden onayl,
uluslararasi gecerliligi olan bir
sertifikadir. Merak edenler igin
belirteyim, kursa baglamak igin
dénem basini beklemek
gerekmiyor ve maliyeti Cessna
172 Skyhawk ucaklar! ile
yapilan egitimde toplam
6350+KDV USD'dir.

TOP AIR Ugus Okulu'nda 4
yil icinde 200’U agkin pilot
yetistirilmis.Dogrusu egitim
konusundaki bu ¢abalar es-
kilerin dedigi gibi “takdire
sayan”.

Bundan sor ra bize disen
Sn. Can HAKGUDER ve Sn.
Mine ELin sahsinda tim TOP
AIR calisanlarina tesekkdr et-
mek ve Tirk Sivil Havaciligina
kazandirdiklar ugus okulu ve
diger branslardaki ¢aligmala-
rinda basarilarinin devamini
dilemek.
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BIR OYKUMUZ VAR...

usura bakmayin dostlar melankolim geldi.
Gecenin uyduruk bir saati de olsa, dostlar-
la sohbet ediyor olsamda, sikildim; yiire-
gim buruldu; daldim, ¢6ktiim, ezildim, me-

lankolim geldi.
igimden avaz avaz “istanbul’u dinliyorum’u sdyle-
mek geliyor. Ama burada sdyleyemem. Zaten nezle-
yim. Gikayim istanbul’un tepelerine orada styleye-
yim. Ama istanbul'da bos tepede kalmadi. Sikildim,
¢ok sikildim. Aglamak istiyorum, bir yumruk ¢oktii
bogazima. Allahim yutkunamiyorum. Goz pinarlarim
aciyor. Ustiyorum. Yalnizin biliyorum. Karimi istiyo-
rum. Ellerni tutmak, ellerinin sicakligina siginmak is-
tiyorum. Artik insanlardan korkmak, insanlardan kag-
mak istemiyorum. Yalanci giiliimsemelerden, riyakar-
liktan biktim. Geyik muhabbetleri dinlemek zorunda
kalmak istemiyorum. “istanbul’u dinliyorum gbzlerim
kapall”. Bu sarkiyi icime haykirdigim kadar yiiksek
sesle sOylemek istiyorum. Seytan diyor 50 sene ¢alig

Haymana ovasinda 10 dénim tarla al. Geg ortasina
style de sdyle, sonra 6. Seni oraya gémsiinler. Ol-
maz denizin olmadigi yerde yaglyamiyordum; deni-
zin olmadig yerde éimek istemiyorum. Oralarda de-
niz kokmaz.

GUinesin kavurdugu topragin tuzlu kokusu genzi-
mi yakacak istemiyorum. Cay icmek istiyorum ama
¢ok tembelim. Gay bile koymak istemiyor canim. Yat-
mak, kalkmak, gezmek, oturup televizyon seyretmek-
te istemiyorum. Gamlica’ya ¢ikip sdylemek istiyorum
“Istanbul’'u dinliyorum gdzlerim kapall” bogazim aci-
yIp, sesim kisiincaya kadar séylemek istiyorum. alilk-
ten izin istesem izin verirler mi acaba? Kimse din-
lesinde istemiyorum. Ayaklari kokar, disini fir-
¢alamayan hig ayagini yikar mi yalniz bagima,
sadece kendime sdylemek istiyorum. Sonra ya son-
ra, eve doneyim bagimi karimin kucagina koyayim
ve aglayarak uyuyayim. Radyoda Munir Nurettin séy-
lesin “Istanbul u dinliyorum gézlerim kapalt.”

yasli bir martinin

denize dustugunu

hanginiz gérdi?

gegen yaz miydi?

daha eskilerde mi yoksa

hani duserken tuyleri havalanan
‘o mart”?

insanin
yasadigl kadar eski ve tamduk hayatinda
anilari ve masallari vardir,

icinde binlerce tohum saklidir

ve hayat uzun ve eski bir hatirlamadir.

iste masallardan g6z kirpan bu ginku
hikayeler

avucladiginda havi dékulen yillanmis
sevgiler

hepsi derinlik ve duyarlikla ilgili seylerdir
sularin, okyanuslarin, acilarin, o
ortalamaya sigmayan biyik sevinglerin!
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yesil bir parkta

kuguk bir kizin elinden tutup

bugtinlere tasidigi anilarin yurek izlerini
hanginiz buldu?

tahta sandiklarda saklanmis
ipek mendil arasi yaseminlerin
duygulari sarhos eden kokusunu
hanginiz hatirladi?

~az 6nce,

yasli bir marti

intihar etti.

-ben gbérdim-

kendi 6limiine kosar gibiydi,
o da gord!

Mehmet KOK




Nereden
Kaynaklaniyormus?

Issizligin agin makinelesme,
zamanimizda ise otomasyona
gitmeden kaynaklandigi konu-
sunda yaygin bir inang¢ surer gi-
der kafalarimizda. Bundan g¢ok
yillar énce, buharli makinelerin
revancta oldugu gunlerde, iki is-
¢i blyuk bir daligta tonlarca top-
ragi alip, kadiriveren dev y(kle-

maya ¢aliglyordu. “Aman, rica
ederim, suna bir g6z ativer, ney-
se derdi hemen yapabilirsen igi-
me yetisirim.” Usta, arabanin
kaputunu agti motora séyle bir
bakti, sonra duvarda asili duran
lokma anahtarlarindan birini ala-
rak, motorun bir yerindeki bir ci-

yicilerden birini seyrediyorlardr. . %

Biri digerine “Biliyor musun” de-
di, “Bu dev kepge olmasaydi,
aynni isi yapabilmek igin belki
bes ytizimiz kireklerle o topra-
g1 ylklemeye calisacaktik simdi.
“Dogru” dedi 6teki, “Eger kirek-
ler olmasaydi, simdi milyonu-
muz kagsiklarla ayni isi yapmaya
caligiyor olacaktik”...

Bilginin maliyeti

Adamin birinin yolda otomo-
bili teklemeye basladi. Ha dur-
du, ha duracak derken zor bela
ber garaja zor atti kendini. Ara-
banin motoru son bir hiriltiyla
durdugunda, sahibi garajdaki
ustaya yaklagmis derdini anlat-

vatay! iyice sikistirdi. “Haydi ba-
kalim, ¢aligtir motoru” dedi.
Hayret, tim yol boyunca can ¢e-
kigircesine homurtular ¢akarta-
rak, tekleyen motor o degildi
sanki. Marsa basilmasiyla bir

saat gibi ¢alismaya baglamisti.
Sahibi biylk bir memnuniyetle
ustaya déndu ve “Sagol, eline
saglik. Borcum ne kadar"diye
sordu. Usta elini cebinden
gikarttigr bir bezle silerken
“2050 lira” dedi. Arabanin sahibi
sagirmigti. “Aman ustam. bir
civata sikmak i¢in de bu kadar
para alinir mi?”. Usta- hig istifini
bozmadan adami yanitladi “50

lira, civatay! sikmak igin. 2 bin
lira ise hangi civatayi sikmak

gerektigini bilecek tecrlbe
birikimi igin”...

DARILIR
MISIN?

SEN| SEVMEK!

Asktir bende seni sevmek

Bir giin cikip gelsem
“HOSGELDIN” diye

: 5
Ruhtur bende seni sevmek sarilir misin’

f Kapini calmadan girsem

Olmek degil yagamaktir,

Bu evrende seni sevmek. Uyurken opsem

Berna Tagay KIRAC

Darilir misin? -
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ANAMIY

namur, Glkemizin en gu-

ney ucunda, Orta Akde-

niz bélgesinde, Toros-

lar'in Akdeniz ile kucak-
lagtigi yerde, Kibris adasina 40
mil mesafede bulunmaktadir.

Yol sorunu dolayisiyla uzun
yilllar erisiimesi gii¢ bir yerde bu-
lunan Anamur Gazipaga-Anamur
yolunun genisletiimesinden sonra,
turizmde biyik asama yapmis,
dogal ve arkeolojik zenginlikleri
olan antik Pamfilya ile Kilikya ara-
sinda bulunan ¢ok sirin bir ilge-
mizdir.

Antalya-Mersin arasindaki

486 Km. uzunlugundaki Akdeniz
sahil yolu tzerinde, Antalya’ya
258, Mersin’'e 228 Km. mesafe-
dedir. Anamur ismi, latince Ane-
murium’dan gelmedir, “Anem”
latince burun “urizm” da riizgar
demektir. Boéylece, kelime ma-
nasi olarak riizgarl burun anla-
mina gelmektedir, zaten Toros-
larin Karga Gedik dagi, eski
Anamur harabelerinin bulundu-
gu yerde denize dogru ilerlemis
vaziyettedir, Anamur ilge merke-
zi, kiyidan 3 Km. kadar icerde
bulunmaktadir, eskiden Ana-
mur’un buglnki yerinde gorak
k6yl bulunuyordu, sahildeki is-
kele mahallesinde son yillarda
hizli bir yapilasmayla, pansiyon
ve otellerin sayisi artmis ve
1988 senesinde, Anamur mo-
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Dr. Temucgin AYGEN
Jeoloji Yiik. Miihendisi

dern bir mize binasina kavus-
mustur, daha énceleri, Anamur
civarinda bulunan ve Silifke ile
Alanya miizelerine taginan tarihi
eserler, yavas yavas yeni miize
binasina getirimeye baslamistir,
Anamur ve gevresindeki etkin
arkeolojiik calismalara, 1953 yi-
linda ingiliz tarih ve cografyas
Freya Stark baglamis, “iskende-
rin yolu” adli kitabinda, Ana-
mur’dan bahsetmistir. Daha
sonra, Amerika ve Kanada’nin
ortak, daha sonra da ingiliz Ko-
lompiya Universitesi dekani
Prof. James Russel’'in Anamur
civarindaki bilimsel aragtirmalar
ve kazilari baglamigtir. Anemuri-
um ve Anemurium nekropoli

(mezarhgi) Gzerine en kapsamli

eser, Elisabeth Alféldi- Rosen-
baum’un hazirladigi “Anamur
Necropoll - The Necropolis of
Anemurium” adli kitabidir. 1971
yilinda Ankara’da Turk Tarih Ku-
rumu yayinlari arasinda seri VI,
no 12 de yayinlanmigtir.
Anemurium nekropolii (me-
zarligr), Anadolu’da, Roma dev-
rine ait en iyi korunmus en bi-
yik mezarliktir. Antik Kilikya'da
bulunan Anemuium’un tarihgesi
Hititler dénemine kadar iner, Hi-
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tit krali IV cl Tuthaliye
(M.0.1250.1230) tarafindan
kendisine siginan MATTUVA-
DAya teslim edilen, Anemuirum
M.O. 4 ci yazyilda bir liman
olarak Gn kazanmaya baglamig,
fakat esas gelismesi M.S. 1 nci
ylzyildadir.

Nekropol’iindeki mezarlarin
¢ogu bu dénemden kalmadir, ti-
yatro ve hamamlar, evler ve su
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kemerleri ise, M.S. 2 nci ylzyil-
dan kalmadir. Kent daha sonra-
lari Pres, Isauria, Bizans ve Arap-
larin eline gegmis, 7 ci ylizyildan
sonra da biylk ¢apta terkedil-
mistir, 1228 yilinda Ertokus bey
kenti Selguk Ttrklerine baglamig-
tir. Karamanogullari ve Osmanli-
lar ddneminde ise, hayatiyetini yi-
tirmis ve kdy huviyetine barin-
mustar.

ANAMUR’UN TURISTIK
DEGERLERI

Eski Anamur Kalesi; Buglnku
Anamur'a 6 Km. mesafede bulu-
nan Kale, zamanimiza kadar ¢ok
iyi korunarak kalmistir. Son kazl-
larda temizlenerek ortaya gikari-
lan mozaikler antik kente giriste
sol tarafta yarim daire bigimindeki
konser salonu (odeon) ve onun
tam kargisindaki 2 katli hamam,
ev gorinistindeki 2 katl mezarlar
ve 20 Km. uzunlugundaki Anamur
¢ayindan suyunu alan Akuadik
(su yolu) eski Anemurium harabe-
lerinin gorllecek énemli pargalari-
dir.

Kalenin, Akropol, (yiksek se-

hir) kisminda bir sarayin kalintilari
gorulmektedir, bu kisma, 6zel bir
tiinelle su sevkedilmistir. Kalenin
éniindeki deniz kiyisinda yaz
mevsimlerinde denize girilmekte-
dir.

Mahmuriye Kalesi; ilk defa
M.S. 3 cl yizyllda yapilan Mah-
muriye kalesi birgok kez tamir gor-
mustdr, 13 ¢t yuzyilda Karama-
noglu Mahmut bey zamaninda
Tirklerin eline gegince kale esasli
bir onarim gérdd, igine cami, ¢es-
me, hamam ve sarniglar yapildi,
bundan sonra da eski Tiirkge adi
Mamur’dan, kalenin adi Mamuriye
olarak anildi, Kale i¢indeki tek mi-
nareli cami, 1950 yillarindaki, be-
nim ilk ziyaretimde yikikti, sonra-
dan onarilan cami ve minarenin 2
degisik fotografi yanyana sunul-
mustur.

Evliya Celebi, seyahatname-
sinde, kalenin Lala Mustafa Pasa

(2 ¢i Selim) zamaninda Osmanli- .

larca alinip yeniden tamir edildigi-
ni yazmaktadir. Mamuriye kalesi,
Anamur’a 8 Km. mesafededir.

Softa Kalesi; Mersin yolu (ize-
rinde, Anamur’a 19 Km. mesafe-
de bulunmaktadir. Yolun solunda-
ki bir tepe Gzerinde i¢ ice, iki sira
kale duvar ve ortasinda genis bir
avlu seklinde Softa kalesi’de bir
kag kez restore edilmistir. Kuzey
sur duvarlar éniindeki kayaliklara
oyulmus kase bicimindeki sekiller
burasinin Hititler déneminde de
iskan edildigi intibaini vermekte-
dir. Eski Roma kaynaklarinda ka-
lesinin adi Syce veya Sycae ola-
rak gecmektedir, Genis i¢ avluda
bir saray kalintisi ve yakininda da
tonozlu, icleri sivall ve sivasiz bir- -
cok sarni¢ yer almaktadir. Bazi
kaynaklarda, kaleden deniz kiyisI-
na 2 Km. uzunlugunda bir tiinelin
mevcudiyetinden bahsediliyorsa
da biz, bunun hakkinda bir emare-
ye rastlayamadik.

Anamur-Mersin yolunun solun-
da Softa kalesi, saginda ise, Ma-
rag mevkii olarak bilinen yerde
(yola 100m. mesafede) Marag ha-
maminin harabesi bulunmaktadir,
Roma déneminden kalan bu yap!
{izerinde Anamur Miizesi arke-
ologlari halen ¢alismaktadirlar,

Boncuklu Kale; Anamur-Erme-
nek yolunun 3 cli Km. si tzerinde
bulunan Celtik¢i kdyunun iginden
gectikten sonra kdyln kuzey bati
yéniinde ve 2 Km. lik bir patika-
nin sonunda denizden 400 m. ka-
dar yiiksek bir tepenin. iizerinde
bulunmaktadir. Kalenin bulundugu
tepenin denize bakan Giiney ya-
maglarindaki sik ¢am ‘agaglarinin
arasinda 200-300 kadar konut ha-
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rabesinin bulundugu antik bir yer-
lesim merkezi yer almaktadir. Es-
kiden Boncuklu kilise olarak ani-
lan Boncuklu kale (izerinde de
Anamur miizesi arkeologlari ¢alis-
malar yapmaktadirlar.

Anamur civarindaki dogal de-
gerler; Anamur’un essiz guzellik-
teki kum plajlarindan bagka, yay-
lalar da gérilmeye deger glzel-
lektedir, sicaklik ortalamasi yaz
aylarinda 35 C derece oldugun-
dan, 1500-1800 metre ylikseklik-
teki yaylalarda, Anamur’lularin b-
yuk bir ekseriyetinin ikinci bir ko-
nutu vardir, bu durumun Roma
déneminden beri var oldugu, Kirk-
kuyu ve Elbalak yaylalarina mil ta-
s da konulan déseme antik yolla-
rin meveudiyetinden anlagiimakta-
dir. Buglin de kisi Gerce, Karalar
ve Giiney Bahsis kdylerinde gegi-
ren yorikler, Mart ayi ortalarinda
Anamur yaylalarina ve Ermemek
ilgesindeki Bargin yaylasina gog-
mektedirler. ilce sakinlerininin de
Kas ve Abanoz yaylalarinda ikinci
birer konutu vardir.

Magaralar: Anamur civarinda
pek ¢ok magara bulunmaktadir.
Bugu deligi magarasi, Lenger

(Galti) magarasi, Kaziklar (Kizil-

gukur) magaralarinin fazlaca bir
turistik Gnemi olmamalarina rag-
men ilk kez kamu oyuna tanitildig
icin yazimizda genis sekilde yer
almistir.

Kbsekbuki magarasi: Anamur
civarindaki i¢inde turizme agiimis
olan Kosekbiikii magarasi, ilceye
12 Km. mesafede ve kuzeybati
yénindedir, Kanli Oren, Giileg
(Orhana) kdylerinden gegilerek gi-
dilmektedir. Magara, ovabas! (Es-
ki adi Firenk) k8yl hudutlari igin-
de, kdye takriben 1500 metre me-
safededir, magaraya ulasan yolun
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son 2 Km. lik kismi da 5 yil 8nce
Anamur Kaymakamli§i'nca asfalt-
lamigtir. Késeblikii magdarasi, me-
tamorfik paleozoiik kalkerler igin-
de bulunmaktadir. Magara 6niin-
deki levha da magrainin yasi yan-

lig olarak 2000 yillik yazilmistir, -

halbuki olusum en azindan alt ku-
vaternere kadar uzanmaktadir. (2
milyon yil ) magara bugun yari ak-
tif, fosil durumdadir. Magara igi

Isisinin 18.2 C derece rutubetin
%82, basincinda 761 mm. oldugu
magara onlindeki tanitim levha-
sinda bildirilmektedir. Magaranin
bitisiginde ziyaretgiler icin glizel
bir de igletme binasi ve cafeteria
bulunmaktadir, magara elektrik
151g1 ile donatilmistir, isletme, %50

~ Anamur ézel dairesine %50 Ova-

bas! kdylne ait olup, ihaleyle 6zel
sektdr tarafindan calistiriimakta-
dir, magara meyilli bir yamag Gze-
rinde ve takriben 150 m. kadar
uzunlukta olup, 115 m..lik bir di-
ikey kuyu ile son bulmaktadir.
Bugu Deligi Magarasi: Ana-
mur'un 1 Km. Kadar kuzey bati
yéniinde Bugu deligi magarasi
bulnmaktadir, paleozoik kalkerler
icinde bulunan bu magara iginde,
hayatiyetini kaybetmis ve fosil du-

ruma gegmis sarkit ve dikitler bu-
lunmaktadir.

Lenger (Caltl) magarasi: Ana-
mur’un 56 Km. kuzey dogu yo-
ninde Lenger kdyl yakinlarinda-
dir, Anamur-Mersin asfaltinin 28
c¢i Km. kuzey yéniine sapan, top-
rak yolla, Bahgekoyad! kdyiinden
gecilmekte ve 50 ci Km. de Len-
ger kdyiine varilmaktadir. Magara,
kéye 6 Km. mesafede ve Calt

&

yaylasindaki Har¢ dagi yangin ku-
lesi yakinindaki yiksek bir tepe
tizerindedir, magara 50 m. lik dik-
¢e bir inisten sonra dogu-bati yo-
niinde takriben 80 m. yatay olarak
devam etmektedir, Dik inis kisma
ahsap bir merdiven yerlestirilmis-
tir, magara, bdlgenin ana jeolojik
formasyonunu olusturan paleozo-
ik sistler Gzerine yatay bir konum-
la gelen (diskordans) 3 cii zama-
na ait miyosen kalkerleri i¢inde
bulunmaktadir, bu sebebten 100
m. kalinliginda miyosen kalkerleri
icinde fazla bir inkisaf g&sterme-
mektedir. Lenger-Calti magarasi-
nin herhangi bir turistik 6nemi bu-
lunmamaktadir, magaranin i¢inde
bulundugu miyosen kalkerleri ¢ok
fosillidir. (magara civarindan bol
miktarda lemelli brang kabuklari,




pecten, ostrea ve deniz kestanesi
fosilleri topladik.

Kaziklar (Kizildere) magarasi:
ilk kez tarafindan speleolojik ince-
lemesi yapilan, bu magara Ana-
mur’un 25 Km. kadar kuzeybati-
sinda eski ismi Kaziklar yeni ismi
Kizildere olan mahallenin 1,5 Km.
glney bati ydniinde bulunmakta-
dir, koye kadar vasita ile orandan-
da 45 dakika yatay durumdaki bir
patikayla yayan olarak meyilli bir

yamag Uzerinde kiglk bir girigi

olan magaraya variimaktadir. Ma-
gara, paleozoik metamorfik kal-
kerler icindedir, giristen itibaren
45 derece bir meyille kuzey yo-
ninde inkisafi vardir, ve100-150
metre kadar derinliktedir, magara
icinde girisin hemen karsisinda
fosil duruma gecmis sarkit ve di-

kitler yer almaktadir, magara, en
dip kisimda 1 metre kadar kalin-
likta su derinligi olan kiglk bir
goblciikle son bulunmaktadir. Ka-
ziklar magarasi turizme agildig!
takdirde, magaranin 300 metre
kadar Ust cihetinden gegen ve ye-
ni inga edilen Nato yoluyla irtibat-
landirilmasi ve odan d magdaray
tariben 1 Km. uzunlukta yol yapil-
mas! gerekmektedir.

Cukurpinar Magarasi: Tir-
kiye’nin en derin magarasi ve
Diinya’nin en derin 15 magarasi
icinde yer alan 1225 m. derinligin-
deki Gukurpinar magarasi da
Anamur’da bulunmaktadir. 1989
yilinda ilk kez bana, gazeteci
Gungor Tarkeli tarafindan mev-
cudiyeti bildirilen bu magaranin
arastiriimasina istanbul Bozgaigi

NN
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Universitesi Magara Arastirma
Kullibli, kisa adiyla Bimak olan,
6grencilerin kurdugu
magaracilari, Anamur’a davet et- -
tim. 1989 yilinda, -394, 1991 da, -
824, 1991 de, -1020 ve 1992 de
de -1190 metre derinlige inerek
Cukurpinar magarasinin aragtiril-
masini gergeklestiren Bimak’li
speleologlar, bdylece, llkemizin
en derin magarasini fethettiler. Bir
diiden seklinde olan bu
magaranin igine, kig aylarinda su
akmaktadir. Bu magaranin 6 Km.
dogu yoniindeki derin bir vadi
icinde akan Sugézi deresinin sag
sahilinde ¢ikan saniyede en az
2000 litre sarfiyati olan blyuk bir
menba ile itibath oldugunu
saniyorum. Bu bélgede, bu su sis-
temine giren daha baska magara

" giriglerinin bulunabilmesi ih-

timaline de ¢ok kuvvetle
inaniyorum. Cukurpinar
magarasini yakin bir gelecekte,
diinya speleologlarinin (magara
arastiricilari) sik sik ziyaret et-
mesi ve dinyanin &nemli
magaralari iginde yer almasi bek-
lenmektedir. :
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HAVA YOLLARI

UZ:"BIZI BENZERSIZ KILAN,
SEYAHATE GETIRDIGIMIZ
YORUMDUR"

-Sirketinizin genel profilini
cizer misiniz?

-Sirketimiz,llkemizin 8 sene-
den beri faaliyet gsteren ilk ve en
blylk 6zel sektdr havacilik kuru-
lugudur.Her tirli operasyo-
nu,u¢ak bakim hizmetelerini ve
kendi katering (retimini yapan ve
ayni zamanda kendi satis organi-
zasyonu agina,dolayisi ile tam bir
hizmet biitinligiine sahip yegane
Tirk sirketidir. Ulkemizin artan tu-
rizm potansiyelinin en iyi sekilde
degerlendiriimesini saglamak ve
pazardaki yabanci ugak sirketleri-
nin payini azaltmak hedefleri ile
1986 baglarinda bir adet Caravel-
le ugag ile seferlerine baglayan
sirketimiz,bugtin 14 ugaklik bir filo
ile yurt icinde 7,Avrupa’da ise 56
noktaya uguslarini slrdiirmekte-
dir. Sirketimizin basarisinin ardin-
da,cogunlugu kendi blinyemizde
egittigimiz 1650 personelimizin
haevaciliga verdigi 6nem artmak-
tadir. :

-Filonuzda bulunan ugak tip-
leri ve ugak adedi nedir?

-Filomuzda bulunan 14 ugagin
lip dagihmi s6yledir:

7 Adet Boeing 737-400. Kol-
‘uk kapasitesi 168

7 Adet Boeing 727-200. Kol-
uk kapasitesi 170

-Sirketinizin gelecegi icin ne-
er dislinliyorsunuz? Filonuzu
jenigletecek misiniz?
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-Oniimiizdeki yillarda gergek-
lestirmeyi planladagamaz atilimlar
arasinda:filomuzun daha fazla
modernize edilmesi ve genglesti-
riimesi var.Bugiin 9 olan yas orta-
lamamizi 5.6 ya dlstirmeyi hedef-
liyoruz. :

Altyapiyi iiglendirme ¢alisma-
larimiz i¢inde en énemli olan konu
istanbul’da da bir ugak bakim
hangari ingaasi,gerekli formal zor-
luklar kisa zamanda asabilirsek
ingallah.Diger hedeflerimiz de tari-
feli seferlerimize agirlik vererek
hem ugus sayilarini hem de ugus
noktalarini arttirmak ve Ameri-
ka,Japonya gibi pazarlara gir-
mek.Bu ¢ercevede,uygun ozellik-
lere sahip ve uygun sayida ugagin
filomuza katiimasi da gerekebile-
cekir.

-Sirketinizin teknik eleman
ihtiyacini genel olarak THY’den
karsilamaktasiniz. Bunun sebe-
bi nedir? :

-Yeni bir havayolu sirketi kur-
mak ancak deneyimli kadrolarala
mimkindir.Bugiin bizim 108 kigi-
lik lisansli teknisyen kadromuzun
%32 ‘sini S.H.Y.O veya diger okul
mezunu ve kendi egittimiz geng
teknisyenler, %15 ‘ini THY'den
emekli olmus personel, %21 ‘ini
genelinde kapanmis olan diger
sirketlerden gelen ve %32 ‘ni de
THY’den istifa ederek ayrilan per-
sonel olugturur. Dolayisi ile teknik
eleman ihtiyacimizi THY’den kar-

'Mehmet Demir UZ

Muidirlagind dstlendi.

. 1971 Senesinde ITU'den Ugak Y.Miihendisi olarak mezun ol-
au.Tirk Hava Kuvvetlerinde Ugak Bakim Subayi olarak askerlik
gdbrevini tamamladikian sonra THY’na katildi. 1981 Senesinde bu
glrevinden ayrilarak gittigi Kanada’da De Havilland Aircraft of
Canada fabrikalarinda 4 sene galisti. 1985°te Tiirkiye'ye dénerek
katildigi TAI Havacilik Ve Uzay Sanayi’inde kisa bir siire gérev
yaptiktan sonra 1986 senesinde istanbul Hava Yollarinin Teknik
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siladigimiz ifadesine katiimiyo-
rum. Biz, bize bagvuran personel
arasindan aradigimiz 6zelliklere
sahip olanlari kadromuza aldik.
Bunlarin da bir kisminin THY’den
olmasi da dogaldir ve bunda da
herhangi bir yanlis yoktur. THY,
son 6 - 7 seneye kadar Sivil Ha-
vacilik konusunda tlkemizdeki ye-
gane “okul” olmustur. Gogumuz
oradan yetistik. Oyle yapmasa idik
{ilkemizde THY’den baska hava-
yolu kurulamazdi ve herhalde bu
daha da yanlis olurdu. Bugin
THY’nin sundugu hizmetlerde ve
THY calisanlarinin ¢alisma kosul-
larinda bir iyilesme ise bunun yeni
kurulmus 6zel sirketler ve dolayisi
ile dogan rekabet ortamindan kay-
naklandigini g6z ardi etmemek
gerekir.Bir personelin daha huzur-
lu ve kaliteli bir is ortaminda daha
iyi kosullarda ¢aligma istegi de-
mokratik bir {ilkede engellenemez
ve bunun aksini savunanlar yeterli
profesyonellik anlayigi olmayan
ve llkemizin tercih etmis oldugu
liberal ekonominin kurallarini ye-
terince tanimayan kigilerdir.
Ayrica THY bizimle ve diger
havayolu kuruluslari ile igbirligi
yapmak cesaretini gosterebilse ve
bu yénde 6ncii olmay! becerebilse
idi. Bundan oncelikle Tirk Sivil
Havaciligi ve dolayisi ile bu sekto-
riin ¢aliganlari biytik kazang sag-
layacak, 6zel sirketlerin yurt digin-
da yaptirmak zorunda kaldiklari
ugak bakim hizmetleri igin milyon-
larca dolar disari akacagi yerde
daha fazla sayida ugak teknis-
yen ve mihendisine is olanag!
agilacak ve bugiin de ulkemiz
ucak bakim sanayi konusunda
¢ok daha gelismis olacakti.
-Tark Sivil Havaciligr’nin
bugiinkii durumu sizce ne-

dir? Tark sivil Havaciligr’nin
eksiklikleri nelerdir? Yapiima-
sini istediginiz yenilikler var
mi?

-Ulkemizdeki turizm aktivite-
lerinde artis yasamakta oldugu-
muz gunimuzde, ugak yolcusu
sayisinda da énemli artis oldu-
gu bilinmektedir. Turizm de ol-
dugu gibi hava tagimaciliginda
da yapilan yatinmlarin bu artig-
ta dnemli bir pay! oldugu bir
gercektir ve bu gelismenin sag-
lanmasinda 6zel sektériin ¢aba-
lari ve basarisinin pay! da ¢ok
buyuktar.

Ulkemizde 1992 yili dig hat
yolcu tagimacilig pazar paylas-
masl, biz Tlrk tastyicilan %49,
yabanci tasiyicilar %51 olarak
gerceklesmigtir.

Tirk tagimacilarina kalan
%49'luk pay ise ,THY %21 ve
dzel sektoér %28 olarak bélin-
mugtir. Dolayist ile Tirk Sivil
Havaciligr’nin buginki hedefi
bu

pastadaki payini biyultmek
olmalidir. Biraz evvel bahsettigi-
miz veriler ise bunun, 6zel sek-

tére verilecek destekle kolayca
saglanabilecegini géstermekte-
dir.

Ozellkle turizm sektérine
hizmet eden hava tagimaciligi-
nin faaliyetlerini uzun vade de
bagariyla yuritebilmesi igin
THY’nin yani sira 6zel sektor
hava yollarina da hizmet bayuk-
Iiklerine gére imkanlarin pay-
lagtiriimasi en azindan bazi en-
gellemelerin kaldirimasi sarttir.
Ornegin:

Ozel sektér ic hatlarda en-
gellenmemelidir. Dig hatlarda
tarifeli sefer yapmak isteyen gir-
ketlere bu hak taninmalidir. Hac
seferleri THY’nin tekelinden ¢i-
kariimalidir. Havalimanlarinda
hizmet yerleri, adaletli ve hiz-
meti engellemeyecek sekilde

" paylasiimalidir.

Kisacasl, yeterli destek veril-
medigi taktirde, 6zel sektér gir-
ketlerinin Avrupa Birligi nede-
niyle olusan buyUk rekabet ve li-
berallesme ortaminda ayakta
kalabilmeleri zor olacak ve ya-
banci sirketlerin pazarimizdaki
payi tekrar artabilecektir.
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-Ugus emniyetinin saglanma-
SI igin sizce hangi sartlar mev-
cut olmahdir?

C-Soruyu llkemizde ugus
emniyetinin arttirimasi igin ya-
piimasi gerekenler olarak aliyo-
rum.Oldukg¢a derin bir konu.Ki-
saca Ozetlersek:

Herttirll altyapi ve egitim ek-
siklerinin giderilmesi.

Soéyle ki:Havaalanlarimizin
ATC donanimi en kisa zaman-
da cagdas dlizeye getirilmeli ve
ATC personelinin egitim dizeyi
arttiniimalidir. Ulkemizde Ticari
Pilot egitimi ciddi bir sekilde ele
alinmali ve geng yasta verilecek
KOKIG bir teknik egitim ile,cagi-
mizin bilgisayar agirlikh ugakla-
rina daha kolay hakim olacak
nesiller yetigtiriimelidir. Tam sir-
ketlerin uyguladiklari prosediir-
ler ve genelinde uyulmasi gere-
ken kurallara riayet SHGM tara-
findan daha yakinen denetlen-
melidir.

Teknik konuda da ayni seyle-
ri tekrarlayacagim. Altyapi ve
egitim. Minimum gerekli sartlari
saglayan bir bakim Usslne sa-
hip olmadan veya operasyon
merkezinde bulunan ve ucakla-
rn bakim ve ariza giderme is-
lemlerini yapabilecek kapasite-
de bir bakim merkezi ile uygun
anlasma yapilmadan yapilan
ugak isletmeciliginin saghgin-
dan -teknik agidan- sliphe ede-
rim. Hepinizin bildigi gibi bakim-
larin zamaninda eksiksiz ve bi-
lin¢gli yapilmasi ve arizalarin ki-
tabina gére uygun malzeme, ta-
kim ve bilgi ile gideriimesi bizim
meslegimizin ana kuralidir. Bu
sartlarin her igsletmede saglan-
mis oldugunu denetlemek ise
SHGM’ne ait bir sorumluluktur.
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Ancak,iglerini en iyi sekilde
yapmayi hedefleyen isletmele-
rin dahi karsi karsiya oldugu
glglikler vardir. Ornegin biz
IHY olarakkuruldugumuz 1986
senesinde énceligi istanbul’da
bir ugak bakim merkezi kurma-
ya vermis olmamiza ragmen,
AHL’nda uygun bir yer tahsis
edilemedigi i¢in Kibris'ta kur-
mak zorunda kaldik ve o tarih-
ten beridir de AHL'nda ikinci bir
ugak bakim hangari icin yer al-
ma ugrasisi igindeyiz.

Teknik eleman konusunda
da benzer sikinti vardir. Ulke-
mizdeki ug¢ak sayisi ¢ok hizla
artmaktadir. Oysa ki iyi bir ugak
muhendisinin veya teknisyenin
yetismesi -6zellikle simdiye ka-
dar alisilagelmis uygulamalar-
la- ¢ok uzun zaman almakta-
dir. Bu agigi kapatmanin tek
yolu stirekli egitimdir. A.U.Sivil
Havacilik Yiksek Okulunun
kurulmasi ve mezunlar verme-
ye baslamasi tlkemiz igin ¢ok
énemli bir gelisme olmustur.
Buradan mezun olan geng
ugak teknisyenlerinin iyi egitil-
dikleri ve mesleklerine gerekli
ilgiyi gbsterdikleri taktirde kisa

zamanda buginin teknisyen- .

lerinden daha Ustiin hale gele-

“ceklerine de siiphe yoktur. Ay-

rica bugin deneyimli teknis-
yen olarak kabul ettigimiz bir-
¢ok arkadasimizda meslekleri-
nin geregini yerine getirebil-
mek i¢in hayati énemi olan in-
gilizce Dbilgisi yetersizdir. Daha
emniyetli uguslar i¢in yarinin
kusaklarini yetistirirken, tze-
rinde édnemle durmamiz gere-
ken diger bir konu da budur.

istanbul Havayollari'nin

Size gore farklari nelerdir?

istanbul Havayollari, T iirki-
ye’'nin 8 yildan beri faaliyet
gosteren ilk ve en blylk 6zel
sektér havacilik kurulusudur.

1500 kisilik kadrosuyla ugus
operasyon, teknik bakim hiz-
metleri ve kendi satis organi-
zasyonlarinin yaninda ayni za-
manda tim yer hizmetlerini ve
kendi catering Uretimini yapan
dolayisi ile tam bir hizmet bu-
tinltigtne sahip yegane Tirk
sirketidir.

Ugus operasyonuna bir tek
Caravelle ugagiyla baslayip
gelisen Turkiye turizminin ihti-
yacina cevap verecek sekilde
bugitin 14 ugaklik modern Bo-
eing filosuyla, yurt disinda Al-
manya, Avusturya, Belgika,
Fransa, Hollanda, ingiltere, ir-
landa, iskocya, ispanya, israil,
italya, Kibris ve Malta’daki
6énemli 56 merkezi yurt igcinde
Adana, Ankara, Antalya, Dala-
man, Istanbul, izmir, Trabzon’a
baglamistir.

-Bize zaman ayirip sorula-
rimizi yanitladiginiz igin te-
sekkiir ederim.

{STANBUL HAVAYOLLARI
Merkez Ofis '
Firuzkoy. Yolu No: 26
Aveilar/ISTANBUL

Tel: 50921 00 :

Fax:593 87 47 Rez:509 218 21

ist. Bakirkoy. Tet: 543 625 .
Elmadag Tet: 231 752
Kadikoy Tel: 349 46 67

Maltepe Tek: 305 43 10
Adana Tel: 53 68 80
Ankara Tel: 432 22 34
Antalya Tel; 43 3892
Dalaman Tel: 57 80

izmir Tel Tel: 51 30 65
Trabzon Tel: 22 38 06
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== HAVACILIK TARIHI
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F-100 C/D /F SUPER SABRE

Kanatlarl geriye dogru 45 de-
rece aglll, turbo jet motorlu, diin-
yada ses suratini agabilen ilk jet
av/bombardiman ugag olan F-
100, ABD’nin North American Sir-
keti imalatidir. ilk prototip olan YF-
100A, 25 Mayis 1953'te, ilk F-
100A ugagida 29 Ekim 1953’te
ugurulmustur. USAF(ABD Hava
Kuvvetleri) tarafindan 110 adet F-
100A siparisi verilir. A serisi ugak-
lari F-100C ugaklarinin tretimi ta-
kip eder. Av/bombardiman ugag!
olarak gtglendirilen C serisinin ilk
ucag! 17 Ocak 1955'te ugar. 20
Agustos 1955'te 1323 km/h
(822.135 mil/h) hiz yaparak ses
hizini gegen ilk ugak tnvanini ka-
zanirlar. ilk birkag ugaktan sonra
ucaklara J 57-P-21 motorlar taki-
lir.1956’'da F-100D serileri,daha

. sonra egitim ucag ihtiyacini kargi-

lamak (izere arka arkaya iki kokpit
tek kanopi altina yerlestirilerek
TF-100C serileri Gretilir.Diinya’da
tiretilen F-100 serisi ugaklarin top-
lam sayisI 2292 adettir.

Turk Hava Kuvvetleri'nin en-
vanterine 1958 yilindan itibaren
degisik zamanlarda 92 adet F-
100C, 86 adet F-100D, 44 adet F-
100F ugaginin 22'si Danimarka,
digerleri ABD askeri yardimi ol-
mak (izere toplam 222 adet F-100
serisi ugak girmistir. Ugaklar 1.
Ana Jet Us komutanli§i Eskisehir,
3. Ana JetUs Komutanligi Konya
ve 7. Ana Jet Us Komutanhigi Di-
yarbakir'da gérev yapmiglar, Kib-
ns Barig Harekatina katiimiglardir.
30 yil boyunca Tirk Hava Kuvvet-
leri’nde gérev yapan bu ugaklar

1986 yilindan itibaren Konya'da

toplanmig 1988 yazi baginda da
servisten tamamen kaldiriimiglar-
dir.

F-100C serisi ugaklarin tama-
mi agik yesil, koyu yesil ve tan
renginden olusan kamufle boyall-
dirlar.F-100D ve F serisi ugaklarin
bazilar kamufle, bazilari alimin-
yum rengi boyalidirlar. Aliminyum
boyall ugaklarin bazilarinin gov-
delerinin her iki yaninda FW ve
ugagin kuyruk numarasinin son
iic rakam yazilirdi. Hava aliklari-
nin yan taraflarinda da panter, ku--
rukafa, simsek, sey-
tan gibi stilize

Tirk Havacilik Mizesi’nin en-

vanterinde 3 adet F-100 serisi
ugak bulunmaktadir. 54-2089 nolu
F-100C ucag 1973 yilinda Tr-
kiye'ye gelmis, 1985 yilinda ugus-
tan kaldinimistir.Konya’daki 131.
Filo’dan miizeye ugarak gelmis,
toplam 3568 saat ugmustur. 54-
2245 no’lu F100-D ugag 1959'da
Tirkiye'ye gelmis 1988 yilinda
miize envanterine girmistir. 56-788
no’lu F-100F ugagi 1979 yilinda
Tiirkiye'ye gelmis, 1988 yilinda
Konya'daki 132. Filo'dan, Mize'ye
gonderilmistir.

TEKNIK OZELLIKLERL

edilmis resimler
yeralirdi. Gévde-

; Av/Bombardtman

lernin ki yaninda | WZmELATESE - ooy yyitney 4 57-P-21A
éneeleri kirmizi Motor B

beyaz kare daha Kanat Genisiigi - “‘5809 o

sonra yuvarlak Govde Boyu iy 4'94m. |

Tirk tanima igaret- Yiiksekiik 3 3 o k;n n

leri ve kuyrukta En Gok Hhz! 135 000 ™

Tiirk bayragi tagir- | Ugug Tavan' o8 gk

lardi.
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BIR MUZE

KULTUR MIRASIMIZ VE
ITFAIYE TE§KILATI

azyillardir ola-

gandstt hiz-

metler veren,

nice nice kah-
ramanlar yetistiren, can
ve mal guvenligini sag-
lamak i¢in gerefli bir go-
revi yerine getiren Is-
tanbul itfaiye tegkilati
bugtin degerli bir miize-
ye kavusmustur.

Itfaiye Mlzesi’'nde
dgytz yillik malzeme-
ler, fotograflar, belgeler,
esyalar yer almaktadir.
Toplam 400 m2’lik bir
alanda yeralan 1050 ci-
varinda eser ¢agdas
muizecilik anlayisiyla
sergilenmektedir. Miize
Pazartesi harig, hergiin
ziyarete aciktir. Ogren-
cilerden giris Ucreti alinmamak-
tadir.

Mize, itfaiyenin diniind ve
buginiind, yangin glvenlik én-
lemlerini tanitmayi hedefledigi
kadar, afetler, kétii olaylar karsi-
sinda insan bilgisinin ve azminin
ortaya koydugu kulttrel ve tek-
nik birikimi, toplumsal 6rgiitlen-
meyi gen¢ kusaklara tanitmayi
da amaglamaktadir.

Ayrica mize, dinyanin
6nemli kdlttr ve tarih degerleri-
ne sahip Istanbul’'un kiiltiir biriki-
minin korunmasi ve tanitiimasi
agisindan uluslararasi bir nitelik-
te tagimaktadir. .
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Miizedeki eserlerden
ornekler

Miizede yangin givenlik 6n-
lemi olarak kullanilan su figisin-
dan, ilk motorlu pompalara ka-
dar ¢ok sayida yangin séndiir-

me cthazi yer almakta-
dir. Motorlu itfaiye arag-
larindan ilki olan ve (ize-
rinde pompa tasiyan atli
araba muzenin ilging bir
| pargasini olusturmakta-
E dir.

Askeri déneme ait
tekerlekli tulumbalar, ¢i-
kiriklar degisik dénem-
lere ait ilging itfaiyeci
kasklari, baltalari, fener-
leri ve diinyada ender
rastlanan deri hortumlar
mize’'de sergilenen
eserler icinde 6zellikli
bir yer tutmaktadir.

i Ayrica 150 - 200 yil-
. lik taginabilir tulumbalar,
. 1700’10 yillara ait cardak-
I tulumba ve eskinin go-
nullu itfaiyecilerine, tu-
lumbacilara ait ¢ok sayida mal-
zeme Mize’de sergilenmektedir.
Cesitli yangin séndirme ci-
hazlari yaninda eski tarihlerde
Beyazit Kulesi’nden sarkitilan
ve yangini haber veren sepetler,
cesitli Istanbul yanginlarina ait
belge ve fotograflar, ressamlarin
orijinal tablolar Miize'ye ayri bir
ozellik katmaktadir.

itfaiye Teskilat’nin kisa
tarihcgesi

istanbul itfaiye teskilatr'nin
geligimi dort asamada olmusgtur.
istanbul’da yanginla miicadele




-

-

konusunda bilinen ilk belge 1579
yilinda Sultan Il.Murat'in istan-
bul kadisina génderdigi ferman-
dir. Bu fermanla “istanbul ahali-
sinin evinde damina yetisecek
bir merdiven, bir blytk figt su
bulundurmasi, yapmayanlarin
ise cezaya carptirilacaklan” be-
lirtilmektedir.

istanbul'da ilk itfaiye Tegkilats
1712 yilinda Fransa’dan gégede-
rek istanbul'a yerlesen ve “Ger-
¢ek Davut” adini alan bir Fran-
siz tarafindan yenigeri ocagi
blinyesinde kurulmustur.

Bu tegkilat 114 y1l devam ettik-
ten sonra, 1826 yilinda
yenicerilerin dagitiimasi ile
mabhalli idarelere bagh yari as-
keri bir itfaiye teskilati olusturul-
mustur. 1871 yilinda ise Macar

asilli Kont Segini, istanbul’a
gelerek askeri calisma esaslh
modern bir itfaiye tegkilati kur-
mus ve yangin séndirme calis-
malarinda itfaiyenin biyuk bir
basari kazanmasini saglamigtir.

Sec¢ini Pasa tarafindan
kurulan modern itfaiye tegkilati
1923 yilinda Cumhuriyet’in
ilaniyla birlikte yeniden diizen-
lenerek buglinki yerel yénetim-
lere bagh ¢agdas itfaiye kurul-
mustur.

¥

SECINi PASA KIMDIR?

Bilyiik Macar milliyetgisi Istvan Segini’nin kiigiik oglu olan Kont Segini
1839 yilinda Macaristan’da dogmustur. 1860 yilinda yasadigi kentte meydana
gelen biiyiik yanginda kazazedelerin kétii duruma diigtigind gérince halki
yangina kargi korumaya karar vermis ve Lonra’ya giderek uzun sire itfaiye
editimi gérmiigtiir. 1870 yiinda ilk Macar itfaiyesini kurmug ve yeni tip pompa-
lar gelistirerek kisa siirede byik bagarilar kazanmistir.

1871 yilinda Beyoglu'nda meydana gelen biiyik yangindan sonra yangin
giivenlik 6nlemlerini koordine ve itfa-

iye teskilatini re organize etmek (lize-
re yurtdisindan bir uzmanin davet
edilmesi kararlastirilir.

Dénemin padisahi Sultan Abdiila-

ziz’in emriyle Avrupa Ulkeleri itfaiye
teskilatlan arastirilmig ve dénemin
en modern itfaiye tegkilatinin Maca-
ristan ltfaiye Teskilati oldugu goril-
miistiir. bunun lizerine Macar ltfaiye-
sinin kurucusu Kont Oddn Segini
1874 yilinda istanbul’a davet edilmis-
-tir. Kont Segini, istanbul'a gelir gel-
mez iki taburlu bir itfaiye alay! kur-
mustur. itfaiyenin askeri disiplinle ¢a-
lisma esaslarini hazirlamis ve kurdu-
gu bu teskilat yanginlarda kisa sire-
' de biiyiik basari kazanmigtir.
O zaman ki uzmanlara gére tiim kitada en yorucu ve en tehlikeli itfaiye
gorev yeri Istanbul olmasina ragmen kisa siirede biiyik ilerleme kaydedil-
mistir. Yeni kiyafet gikarilmig, kullanilan teghizat modernlestirimis ve yeni
yonetmelikler hazirlanmigtir.

Kont Secini kiy1 seridindeki ahsap evlerin goklugunu gozonune alarak de-
nizden de miidahale edebilmek igin 1887 yilinda ilk Tiirk Deniz tfaiyesi'ni kur-
musgtur.

Yangina hassas noktalarda yaptirdigi su depolan halen kullaniimaktadir.
Secini déneminde ¢ok sayida yangin muslugu yaptlrdlg/ da yazili kaynaklar-
da belirtilmektedir.

Sultan Il. Abdiilhamit tarafindan kendisine “PASA” lnvani verilmis ve 23
Mart 1922 tarihinde vefatina kadar istanbul itfaiye Teskilatinin yoneticisi ola-
rak kalmigtr. Bu uzun gérev yillan sirasinda tahtta dért sultan degismis ve
Segini Paga dordindn de givenini kazanmigtir.

Bir ¢ok byik yanginin séndiirilmesin sahsen yonetmis ve bir ok defa
yaralanmigtir. Itfaiye araglarinin ve donamimlarinin modernlestiriimesi ve art-
tinlmas igin siirekli gaba harcamigtir.

Segini Paga bir gok 6nemli nisan kazanmigtir. Bunlar arasmda en biyik
nisan olan Elmash Osmaniye nisani da bulunmaktadr.

Londra itfaiyesinde uzun yillar g;allgstlktan sonra Budapegte itfaiyesini
kuran, dért yil Budapeste ve 48 yil [stanbul itfaiye Teskilati yoneticisi olan
Segini Pasa’y! saygiyla aniyoruz.
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BILIM & TEKNIK

S1 BiRIMLERiNi
OGRENMENIN
ZAMANIDIR

*Altinin onsu 480 dolara ¢ik-
t1leBu otomobil bir galon benzin-
le 52 mil yapiyor.-iki arsin jpek
kesin surdan!eYeni kuyuda 40

graviteli petrolden giinde 2000

varil petrol dretiliyor...-Akliye 66
Bome asit koyunuz...

Yukaridaki tirden konusma-

larda yerylziindeki insanlarin
%90’ni tanimadiklart él¢t birim-
leri nedeniyle anlama zorlugu
¢ekiyor. Bir Tirk boyunu foot ve
inch cinsinden séyleyemezken
bir Amerikali da 25 C hava si-
cakhginin ¢ok soguk oldugunu
dasundyor. Uluslararasi ticarette
degisik 6l¢u birimleri kullanimi
anlasmazliklari arttiriyor, yazig-
malar yanlis oluyor, bu yitirilen
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malzeme ve isglcinin degeri
giderek korkung¢ boyutlara ulagi-
yor.

Sorun bugin diinyada bagl-
ca ug¢ birim uygulanmasindan
kaynaklaniyor. Bunlar bizim ta-
nidigimiz CGS ve MKS sistem-

NS
4

leri ile ingiliz-Amerikan FPS sis-
temi.

Olgl birimlerindeki bu ¢ok
cesitliligin olusturdugu ekonomik
kaybin uzun siredir farkinda
olan teknik adamlar, sonunda
1960 yilinda Birlesmis Millet-
ler'in énctligl ile SI-System In-
ternational (Uluslararasi Sistem)
adl ‘bir birim sistemi olusturarak
bunun her Ulkede kullaniimasina
karar verdiler. Kararin yaptirim-
cisi BM, bu nedenle de ne yazik
ki kararin yayginlastiriimasi ca-
balar olduk¢a zayif.

Oziinde MKS birimlerinden
¢ikartilan Sl birimlerine en bu-
ylik direng de Amerikalilar’dan
geliyor.

ingilizler para sistemlerinde
onlu dizilere gegmeyi kolay be-
cerdiklerinden olacak Sl birimle-
rine de oldukg¢a hizli uymaya
bagladilar. Artik ingiltere’deki
tim ders kitaplari S| birimilerini
kullantyor.

Bilimsel dergilere yazi kabul
kosullarindan biri de SI birimleri-
nin kullaniimasi. Tirkiye'de TU-
BITAK Sl birimlerinin kullaniima-
sini herkese salik verdi, ama
egitimcilerimizin konuya ilgi duy-
madiklari yeni ¢ikan ders kitap-
larindan belli. Gelin size biraz
yardimci olalim bu yeni birim
sistemlerini taniyip kullanmaniz-
da.

S| BiRIMLERiI NELERDIR?

Madde Niceligi

MKS'de tanidiginiz birimlere ¢ok benzer, hatta ayni olan
S| birim sisteminin yedi temel birimi sunlardir:

Fiziksel Biyiikliik Birimin Adi Simgesi
Uzunluk Metre m
Kitle Kilogram kg
Zama Saniye : ]
Elektrik Akimt Amper A
Termodinamik Sicaklhk  Kelvin cd

Mol




Bu sistemdeki boyutsuz iki temel brim de Buradaki tiim birimler temel birimlerden td-
diizlemsel aci (radian, rad) ve hacimsel agi retildiginden onlar %nszanenh tanimlanmistr,
(steradian, sr) dir. Temel birimlerden tiiretilen émegin 1J = 1kg.m</s='dir,1 C= 1 A.s'dir.lkin-
fiziksel blytikliklerin birimleri asagida iki gi- pl_grupta tiretilen birimleri biz genellikle daha
zelge olarak sunulmustur. lyi tanirz.

IIl.Fiziksel Blyiikliik Simgesi

I.Fiziksel Biiyiikliik Birimin Adi  Simgesi Alan m<-
Enerji,is,Isi Joule J :-{l(??gzluk [(n:jm3
Kuvvet Newton N ng mg/s
Elektrik ve Isi Akigi Watt W Acisal H 1/rad

e gisal Hiz ra
Elektrik Niceligi Coulomb C iVine mis
Elektriksel Potansiyel Farki  Volt \ Basing N /m2=Pa(PascaI)
Elektrik Direng Ohm Q ;
ElekiiKSiga = - Elektriksel Alan V/im
Manyetik Aki Weber Wb
Indiiklenme Henry H Artik “Hava bugin ¢ok soguk,sicaklik 270K ola-
Manyetik Aki Yogunlugu Tesla T cak!” tiriinden konusmalara kendimizi hazirlaya-
Aydinlanma Siddeti Lux Ix lim.Biz 6teden beri CGS ve MKS birimlerini kullan-
Isik Yayma Siddeti Lumen Im digimiz igin isimiz gok zor degil, ama yarinin gel-
Frekans Hertz Hz mesini beklemeden bugiinden kendimizi Sl birim-
Keyfi Sicaklik Celcius ol lerine aligtiralim. -

Sl birimlerinin az ve ¢ok katlari agagidaki ad ve simgelerle gésterilir;

Azkatlar Adi Simgesi Cokkatlar Adi Simgesi
10] Desi d 10’ Deka da
102 . Santi c 107 Hekto h
103 Mili m 10° Kilo k
104 Mikro m 10° Mega M
102 Nano n 10° Giga g
1012‘ Piko p 10 Tera i

ORNEK: 10000J=10X103 J=kJ
0.00012 g=120X10"6=120Mg
2000000 W=2X106 w=2Mw

Asagidaki gizelgede gtinlik yagamimizda iyi tantyip kullandigimiz
bazi birimlerin S! birimlerine nasil dénistirilecekleri gosterilmistir;

Tirkiye’de yaygin Si Donistiirme
kullanilan birim Birimi Katsayisi
Enerji-is:kalori(cal) J 1J=0.239 cal
Enerji:erg J 1J=0.0000001erg
Kuvvet:din N , 1N=100000din
Basing:atm ’ N/m?=Pa 1atm=0.1MPa
Sicaklik:Santigrad K 00C=237.16 K
(Celcius) (20°C=293 K)
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== SANATCI ROPORTAJI

MERHA

anati, hayati, duygu ve
distnceleri yani Insan’i
Insan yapan herseyi pay-
lasmak; bazen monotonla-
san ve renksizlesen hayatimiza
yeni kapilar, pencereler agabil-
mek; giizel bir ¢i¢edi, bir siiri, bir
resmi, bir miizigi paylasabilmek
icin, gegen sayidan itibaren sizle-
re bu sayfalardan i¢ten bir “Mer-
haba...” diye seslenmenin mutlu-
lugu i¢indeyim...

Sirketimizin ses getiren ilk ve
tek Sanatsal Faaliyeti olan THY
Klasik Tirk Mizigi Korosu’nun ta-
nitiminin yani sira, tim Sanat dal-
larindan konuklarimizia birlikte
olacagiz, kiiltir ve sanat merkez-

lerini taniyacagiz bu sayfalar-

da...Zaman zaman da tanidik y(iz-

30 UTED

lerle karsilasacagiz:Kendi igimiz-

den insanlari ve ¢aligmalarini

sunmaya calisacagim sizle-
re.Amacim: Sanatla amatér ya da
profesyonel anlamda ugragan ar-
kadaglarimizi bir araya getirip

N\ N
4

THY’da bir kiiltlir ve sanat hareke-

ti baglatmak, i¢imizde varolan gii-
zellikleri, sevgiyi ortaya ¢ikarmak,
paylagmak...

Bu ay sizlere gen¢ bir Sanatgi-
yi tanitmak istiyorum.Konugumuz



ic Mimar/Ressam Zeynep |
CINAR... 1967 istanbul do-
gumiu. Resme BILOY Sanat |
Merkezinde baglamig. 3 yil
egitim almis. Mimar Sinan ¢
Universitesi'nde Misafir Og-
renci olarak bulunmus. Din-
cer ERIMEZ hocasinin eles-
tirileri dogrultusunda ¢alis-
malarina devam etmis. ilk |
Sergisini Adile Nasit Kltir ¢
Merkezinde agmis, bilahare
SIDAD, Miilkiyeliler Birligi ve
iSKi'de de eserlerini sergile- |
mis. f
Son derece narin ve bir o
kadar da direngli, duyarli, ka-
rarli, sizleri; sevgiyi, kardesli-
gi, biraz da hizni ev aclyl §
paylagsmaya ¢agiran bu geng E2
arkadagimizin dykisind bir-
de kendisinden dinleyelim is-
terseniz;

“67 yilinin Ocak ayinda mit-
hig bir kar yagmisti Zeynep Ka-
mil’e...Uzun yillar erimedi, be-
yaz beyaz bekledi.20 yil sonra

- iki el uzandi, agir agir o karlari
topladi ve sikti, kiigiik bir karto-
pu olugmustu.Onu bulundugu
yerden alip bir tepeye yerlestir-
di.Bir siire orda kald....Hafif bir
riizgar esip onu yerinden oynat-
t1, hosuma gitmisti ama bu asa-
Jidakilerin hosuna gitmedi.He-
men etrafina kiigiik sivri taglar
dizdiler. Durdu... Bekledi... Gii¢-

* Iii bir riizgar daha esti, taglar

yerinden oynadi. Onlarin Ustdn-
den agmak istedi ama olmadi.

Bu kez daha bliyiik kaya parca-

lar1 dizdiler. Yine durdu... Bekle-

di... Derken éyle bir riizgar esti

ki kartopu taglarin tizerinden
hirsla agarak, savrularak onlar-
dan kurtuldu ve yuvarlanmaya,
yuvarlandik¢a biiylimeye basla-
d..”

Burada bir sessizilik hakim olu-

yor havaya.Anlatimdaki giirselli-
gi,Zeynep’in i¢indeki kararhhgr,
glicli hissedip de duygulanmamak
elede degil.Birlikte sessizligipayla-
slyoruz.Sessizligi, kendini ve ha-
yatini anlatan asagidaki siirle nok-
talyor:
«“.Once bir Cit

Ve bir Cit daha

Sonra yiiksek bir perdeden

Catirt

Derken:

Koca bir catlak kabugum-
da...”

Zeynep GINAR'In resimlerine
gelince...Dalip gidince o gocuk
g6zlerdeki duygularin hiiznine, o
otkeyi, o kirginhdi, kizginligr ve
ayni anda da o gizli umudu, o
sakli giicii hissedince iginizde,
masumluk sarinca her yaninizi
Zeynep'i anlayacaksiniz bir parga

belki de...Resimlerinde en
cok kadinlar, ¢ocuklar ve pal-
yagolar 6n planda.Neden
Palyago? diye soruyorum:
‘ “Tiirk kadinina benzeti-
2 yorum ben Palyagolari...
Siirekli olarak giildiirmek
. ve mutlu etmek zorundalar.
B8 Kimse bilmez onun i¢ diin-
W4 yasini, hiiziinlerini, mut-
8% suzluklanini... Palyagolar-
daki renk harmonisi de, ge-
d rek makyaji ve abartili kiya-
feti, Tiirk Kiiltiir(i ve Folklé-
riinii yansitiyor. Renk renk
8 Dbirbirinden alabildigine ko-
B puk ve uzak...” Ve palyago-
lar igin yazdigi iki misra siirini
de ekliyor:

“.Onlar masum olusla-
rin yaldiza bulanmig cellat-
lariydilar -

Misketlere inen dev bal-
yozlardi onlar...”

Burada ben de birgeyler ekle-
mek istiyorum:

PALYAGOLAR... Gocuklugu-
muzun en renkli disleridir onlar...
Biyldiikge gézyaslarina da sahit
oldugumuz Hizunla Palyagolar...
Bence ig diinyasini saklayan, i¢in-
deki guzelliklerin yipratiimamasi
icin kendilerini maskeleyen igli in-
sanlarin kendini koruma sekli. Ne-
den insanlar kendilerini saklamak,
bdyle hissetmek zorunda kaliyor-
lar diye digtiniyorum. Acaba bir
an olsun yanimizdakinin yasama
katiimasini saglayabiliyor muyuz,
onu gergekten anliyabiliyor mu-
yuz, birbirimiz i¢in anlamli, dugtn-
celi, duygulu, giiven dolu olmay!
becerebiliyor muyuz? diye
diigtiniiyor muyuz, ne dersiniz
?Yasamak sikintilari, acilar birlik-
te agmak, birbirine destek olmak,
dinlemek, anlamak, paylagmak-
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tir.Paylagmay biliyor muyuz ?Ger-
cek paylasmayi, karsilik bekleme-
den vermenin dogal, dirdst bir gii-
zellik oldugunu, ben merkezcilik-
ten uzak bir davranis oldugunu bi-
liyor muyuz ?Palyagolara gelin da-
ha dikkat edelim, gelin gergekten
gllmesini sagliyalim, ne dersiniz ?

Ya o kadinlari... Suskun, so-
ran, sorgulayan kadinlari diyorum:

‘-Hele o dudaksiz kadin-
lar,ah... Bilseniz onlar neler anlati-
yor aslinda.O suskunluklari, yiiz-
lerindeki ve gbzlerindeki renkler
sevinglerini, kinlerini, mutsuzlukla-
rini anlatiyor.O suskunluk, Toplu-
mumuzdaki Sosyal Sagirlara hitap
ediyor:duyan, anlayan ama duy-
mamazliktan gelen insanlara...”

Ve minik bir siir de onlar Gzeri-
ne:

“-Sizi aliyorlar beyaza boyu-
yorlar

Sizi aliyorlar siyaha boyu

yorlar =

Sizi aliyoriar, hep ali-
yoriar...

lyi ama Siz neredesi-
niz, kimsiniz ?”

O kocaman gézleriyle ta
icinize, ylreginize bakan,
seslenen ¢ocuklar igin “Nigin
? “ diye sormaya gerek duy-
muyorum. Onlari sizlerin yo-
rumuna birakip burada sizle-
re seslenmek istiyorum.

Diinya ¢ocuklarla gizel-
dir, onlarla yeserir, onlarla fi-
lizlenir, onlarla renkleni-
riz...Bizim olsun ya da olma-
sin tim gocuklarimiza sahip
¢tkalim, onlara sevgiyle yak-
lagalim. Cocuklarimizi koru-
yalim, sevelim.Onlar ilgisiz-
likle, sevgisizlikle yipratma-
yalim, tek baslarina birak-
mayalim.Sevgiyi séylemekle
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baglar hersey...Gelin:Gine, bir ¢o-
cugun sagini oksayarak, onun
gllmsemesinin vereceg§i mutlulu-
gu i¢imizde duyarak baglayalim,
Isigiyla yolumuzu aydinlata-
lim.Gelin:Sevgiyi ¢ogaltalim...
Zeynep GINAR’in ugrasilari
sadece Resim ile noktalanmiyor.
Ayrica ¢ok ilging KITRE galisma-
lar da var gen¢ sanatginin. 4 yil-
dir Gzerinde calistigi Kitre olayini
yakinda muhtemelen Barutha-
ne'de acacag! Sergi'de bizlerle
paylasacak. (Kitre hakkinda her-
hangi bir bilgi vermemeyi tercih
ediyorum, amacim merakinizi
uyandirmak, ¢inki merak, aragtir-
manin, 6grenmenin ilk adimidir.)
Dekorasyonunu (stlendigi ve il-
ging bir ortam yaratti§i Bakir-
kéy’deki CENTER Cafe Bar’da,
Zeynep GINAR'in duvarlarda de-
nedigi Kitre ¢alismalarindan 6r-
nekler gdrebileceginizi hatirlatmak

isterim bu arada.’

Sanatta ¢ok iglevlikten yana ol-
dugunu, bu nedenle su anda
Gravir Sanatgisi Seving TAS ile
Batik konusunda da ¢alistigini
sbyleyen Zeynep CINAR'In ayrica
Siir ve Yazi denemeleri oldugunu,
kitap kapaklari hazirladigini da
6greniyorum sohbetimiz ileledik-
ce.

Evet...Hlzinli Resimleri, ilging
Kitre denemeleri, Batik ¢alis-
malari, sorgulayan, hicveden
duyarh Siirleriyle hayata karsi
sorumlulk duyan, yetenekli bir
Sanatgly! tanimaktan, tanitmaktan
mutluluk duyuyor ve ona sizler
adina tesekkir ediyorum.Bu
arada acgacag! ilk Sergisine,
Sanati seven tim THY calisan-
larini davet etme sézlnl de al-
may! unutmuyorum elbette.

Tesekkiirler Zeynep CINAR...
Yolun Agik Olsun. Ve bir tesekkiir
de THY Musiki Dernegi
Korosu elemanlarimizdan
Abidin’e: Bizlere bu yetenekli
Sanatc¢lyi tanistirdigin ve
bizlere kazandirdigin igin.
Gelecek ay bu sayfalarda
bulugsmak lzere Hos-
cakalin...

Aysen Cumhur OZKAYA

THY Musiki Dernegi

Yénetim Kurulu Baskani

NOT: Sanat'la ug-
ragan, Sanati seven tim
Arkadaglarimiza ses-
leniyorum: Liitfen beni
arayin,birlikte neler
yapabiliriz, gériselim
hayata gegirelim.

Telefonum: Dahili:
1267/THY Santralindan
663 63 00’dan 1267 veya

663 47 68 (Direkt)
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Diinya insanlarinin her besinden

Migren konusunda 199
yilinda Washington’da
2500’ askin bilim ada-
minin yaphgi toplantida
&ne cikan sonug: Yeni-
den ve biitinsel bir mig-
ren fanimini bir an énce

yapmak!
_ Migrenle basagrisi nasil
ayirt edilebilir?

Bilim adamlari migrenle ba-
sagnisini kesin hatlariyla birbirin-
den ayinyorlar ama halk arasinda
belli bir ayinm yapilmaz ve genel-
likle “basim agryor”, “gene basi-
min agrisi tuttu” gibi genel tanim-
lar kullanirz.

Durum bilim adamlarina ve
konunun uzmanlarina gore tama-
men farkh. Mutlaka sirekli olan
veya belli periyotlarla gelen, mev-
simlere bagh olan bas agrlarinda
mutlaka bir nérologa (sinir hasta-
liklari uzmanina) gorinmeliyiz.

Migren uzun siiren, dolayisiyle
uzun bir tedavi dénemi olan bir
hastalik ama korkulacak bir sey
yok, giinkii migrenden &len yok.
Tehlikeli bir hastalik degil. Simdi-
ye kadar migren dolayisiyle is go-
remez raporu verilen kimse de
yok veya biz duymadik.

Migrenle birlikte gelen mide
bulantilannin karaciger veya mide
ile bir ilgisi yok. Migrenden rahat-
siz olan organ yalnizca beyin. Mi-

de bulantisi vs ile cakigsan migren
agnlarinda hazimsizlik vs. oldugu
diisiincesi ile kendi kendimize
yanls tedavilere sapmamamiz
tavsiye ediliyor.

Kadinlarin migren sikayetleri,
erkeklerden iki kat daha fazla.
Bunun birinci nedeni adet zaman-
larinda éstrojen hormonunun yiti-
rilmesi. Bunun kaniti ise migrene

kadinlarda en ¢ok 20 - 39 yas -

grubunda rastlanmasi. 18’inden
kiigiik, 50'sinden biyik kadinlar-
da hemen hemen hi¢ rastlanmi-
yor. ikinci neden ise dogum kont-
rol haplari. Bu haplarin migren
krizini arttirdigi kesin ama kullani-
hp kullaniimamasi igin mutlaka
hekime danisiimasi gerekiyor.
Cocuklar igin hekimlerin tavsi-
yeleri sOyle: Gocuklarda migren
ile mide bulantisini ayirmak ¢ok
gii¢ oldugundan kusma, tasit kor-
kusu, vertigo ve en 6nemliside
uykusuzluk varsa ¢ocugu hemen

~ Migren, beynin belli bir
~ nokiasindaki iftihap

birinin bas derdi:

gibi bir oran telaffuz edilmekte.
ikizlerde bu oran %80’ ¢ikmakta.
Migren krizine yol agan nedenlerin
basinda uykusuzluk, 6glen uyku-
su, stress, asir heyecan, kirmiz
veya beyaz sarap, asin alkol, si-
gara, sigara dumani, fazla gines
ve soduk gelmekte.

Bas agrilan ise siniizit, yor-

. gunlvk, ariroz,
fansiyon, g6z rahatsizlig
gibi pek ok nedenden

krizinden ileri geliyor

bir hekime g6tiirmeliyiz. Bu du-
rum bir bagka onemli hastaligin
habercisi olabilir.

Migrenin kesin nedeni bilinemi-
yor. Kisiden kisiye, kosullara gore
degisiyor. Irsi olup olmadigi konu-
sunda kesin veri yok. Ama %60

Tedavisi iki bolim olarak disu-
niile bilir. Birincisi kriz aninda ali-
nan bir aspirinle baghyor ve dokto-
run uygun goérecegi agn kesicilere
dogru uzaniyor. ikincisi ise derin-
lemesine tedavi. Asil olan tedavi-
de budur. Bu tedavide depresyon
gidericiler, kalsiyumlu baz haplar,
kisacas! daha agir ilaglar s6z ko-
nusu. Uluslararasi anketler migren
hastalarinin %60’ inin kendi kendi-
lerini tedaviye kalkisip genellikle-
de yanhs tedaviler uyguladiklari
yolunda.

Migren orani en yiiksek mes-
lekler arasinda 6gretmenler, biro
memurlari, hemsireler, aksamci
enteller, ve entelektlel faaliyet ge-
rektiren mesleklerle, Gst diizey yo-
neticiler sayiliyor.
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ISTANBUL DEVLET OPERA VE BALESI
PERDELERINI 2 EKIM'DE AGIYOR

istanbul Devlet Opera ve Balesi

1993-94 sezonu 4 aylik 1. Dénemi iginde
25 eser sahnelenecektir.

Perdelerini 2 Ekim'de G. Verdi'nin
“Reguiam’i ile agacak olan Istanbul Dev-
let Opera ve Balesi, kurulusundan bu ya-
na ilk kez seslendirecek.

16 Ekim'de “Hayal Yolculari” adli
Tiirk balesinin dlinya prémiyerini yapa-
cak. 13 Kasim'da operet geleneginin en
6nemli temsilcilerinden F. Lehar'in {inlii
opereti “Sen Dul”, 20 yildan sonra yeni-
den sahneleniyor.

18 Aralik'ta G. Puccini'nin “Turan-
dot’u izleyebilirsiniz.

istanbul Devlet Opera ve Balesi 22
Ocak'ta Tirk Balesi'nin kurucusu Dame
Ninette De Valois'nin onuruna hazirladi-
g1 “Cesmebasi” balesini sergileyerek De
Valois'nin 95. dogum yildénim{ kutlama-
larina katilmis olacak.

P.I. Gaykovski'nin “Yevgeni Onye-

gin” operasinin gdsterimi stirerken 5 Ka- -

sim'da baglayacak “Caykovski‘den Bir
Mektup Var!” adli iki perdelik mizikli
g0sterisi izlenebilir.

L. Minkus'un- “Don Kigot” balesi, U.
Giordano'nun “Andren Chenier”, R.
Wanger'in “Ugan Hollandali”, G. Ver-
di'nin “Nabucco”, V. A. Mozart'n “Figa-
ro‘nun Diigini” ve “Sihirli Fliit” opera-
lari, R. Rocgers'in “Negeli Glinler” miizi-

kali, C. Orff'un “Camina Burana’si ile -

“Rossini'yi Sever Misiniz?” seyirciden
goérdikleri bly(k ilgi nedeniyle bu sezon
da gésterimde kalacak yapitlar.

Yeni seyirci kitlelerine ulagmak, geng
seyirci ile yogun bir bag kurabilmek ama-
ctyla “Bir Tenor Araniyor” adli mizikal
komedi 28 Ocak'ta sahnelenmeye bagli-
yor.

Bu mevsim AKM'deki ektinliklerinin
digina tasarak Bakirkdy'de Yunus Emre
Kiiltiir Merkezi'nde dlizenli bigimde opera
ve bale temsilleri verecek. ilk temsiller 10
Ekim 1993 Pazar glni saat 15.30'da
J.S.Bach'in “Uvertiirler” W.A.Mozart'dan
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“Triptychon”, P.I. Gaykovski'den “Cen-
net Mekan”dan olusan gl bale progra-
m1. Bu program 24 Ekim Pazar 15.30 tek-
rarlanacak. Gelecegin opera ve bale se-
yircisini olusturacak ¢ocuklara yénelik ¢a-
lismalarina hiz kazandiran Istanbul Dev-
let Opera ve Balesi miizikli gocuk oyunlari
sahnelemekle yetinmeyip ilk kez bir bii-
ylk operayi degisik bir dizenlemeyle go-
cuklar igin hazirliyor. W.A.Mozart'in “Si-
hirli Flit” operas! araciliiyla kigiiklerin
opera sanatiyla ilk tanisiki@l kurmalarini
amagliyor. 4 Aralik'ta sergilenecek olan
bu operanin disinda “Karanfil Kéy” ve
“Sihirbaz 0z” adl gocuk oyunlarini da
g6sterimi slirecek. Tlrk operasinin olu-
sumuna ve buglinlere taginmasina bi-
yiik emedi gegmis dederli sanatgilar igin
diizenlenecek 6zel geceleri programina

alan istanbul Devlet Opera ve Balesi
bunlarin ilkini 18 Ekim'de sanatgisi Ley-
la Gencer igin hazirhyor.

Ayrica, Atatlrk Kiltir Merkezi'nin ta-
til giinii pazartesi aksamlarini degerlen-
dirmek istanbul seyircisine yeni ve farkh
miizik etkinlikleri sunmak amaciyla “fs-

tanbul Bestecileriyle Bir Aksam”, :

“Operat Aksami”, “Cingene Sarkila-
ri”, “Romen Bestecileriyle Bir Ak-
sam”, “Rus, Halk Sarkilari”, “Napoli-
ton Aksami”, “Fransiz Bestecileri”,
“Miizikallerden” gibi bagliklar altinda
agtklamali konserler diizenleyecek olan
istanbul Devlet Opera ve Balesi gegtigi-
miz sezon seyircisinin gdsterdigi yogun
ilginin bu sezon da giderek artacagi
inanciyla-galismalarini olanca hiziyla
siirdiriyor.

istanbul Devlet Tiyatrosu ve ti-
yatro severler bu mevsim yeni bir
salona kavusuyor. AKM'nin alt bo-
liminde yapimi slren bu gok
amagli sahnede, Devlet Tiyatrola-
n'nin “Yeniden Yapilanma” anla-
yiginin bir pilot uygulamasiyla sa-
nat yagsamina baslayan “Birim Ti-
yatro’nun 2 oyunu seyircileri ile
bulugacak. Bu oyunlar Shakespe-
are'in “Hamlet” ile Oldrich Da-
nek'in “Savag Ikinci Perdede Ci-
kacak”

AKM Biiyilk Sahne'de 16 Ekim
gini ilk gésterimi gergeklesecek
olan ve Roma Deneysel Tiyatro-
su'nun kurucusu Stelio Fioran-
zanin sahneye uyguladi§i “Kas-

-sandra” adl oyun yer alacak.
“Kassandra’yi yine Deneysel Tiyat-
ro'nun yénetmenlerinden Shahroo
Kherandmand ydnetiyor.

ISTANBUL DEVLET TiYATROSU'NUN
YENI SEZON GALISMALARI

Ote yandan Stelio Fiorenza,
J.P.Sartre'in “Gizli Oturum” adli
oyununu, nli tiyatro adami Peter
Brook'un asistani Jean Gabriel
Nordman ise, Moliere'in “DondJu-
an” oyununu sahneye koyacak.

Savas sonrasi Alman edebiya-
t1 ve tiyatrosunun {nlii adi Wolf-
gang Borcher'in “Kapilarin Digin-
da” adli oyununu Ozgiir Erkekli
y6netiyor. Bu mevsim izlenecek
yerli oyunlardan biri Yasar Ke-
mal'in romanindan sahneye uygu-
ladig1 “Binbogalar Efsanesi”
AKM Buyiik Sahne'de seyirci kar-
sisina gikacak.

Taksim Sahnesi'nde, Cumhuri-
yet'in ve Lozan'in 70. yili programi
¢ergevesinde Turhan Selguk'un
“Abdiilcanbaz” oyununun ilk gos-
terimi 29 Ekim Cumbhuriyet Bay-
rami'nda gergeklesecek.
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BU SAYIMIZIN HEDIYES]: BIR Kisiye Kusadas: Otel ADAKULE'de

2 kisilik yarim pansiyon bir hafta fatil.
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SOLDAN SAGA :

1. Barbaros Hayrettin Pasa’dan sonra donanma
komutanli§i da yapmis, 1562 6len (inli denizcimizin
Avrupa’'nin glineyini anlattigi seyyahatnamesi.

2. ispanya’da bir érgit, - Dopdolu.

3. Yapma, yapilma, - Bir sanayi odamiz.

4. Bliyiik gentik, rahne, - Fal.

5. Haiti'nin Uluslararas! plaka simgesi, - Zemberek, - Bir
Misir tanrisi.

6. Bir gdl, - Mandalya Korfezi'nin dogusunda antik bir
sehir.

7. Bir sairimizin soyadi, - Eko.

8. Bir bag, - TERSI Avrupa'nin kisa yaziligl, -Hane, -
Basic bilgisayar dilinde bir komut.

9. Hazne, define gdmii (eski dil), - Kolay (eski dil).
10.Aglama Gnlemi, - Eski bir bakanimizin &n ad.

IIl. Yukarida fotografi bulunan onur yemiz, - Kimyada
galyum elementinin remzi.

2. Turunggillerde gérilen bir mantar hastaligl, - Hava
boslugu.

YUKARIDAN ASAGIYA:

1. Hiiseyin Rahmi GUrpinar'in bir eseri. - Kimyada bakirin

remzi.
2. Yok.
3. Uzaklik anlatirken kullanilan bir Gnlem. - Beton boru.

4. Niremberg sehrinin iATA kodu. - Sonuna bir harf
eklenirse bir meyva adi olur.

5. On adi John Weldon olan ABD'li caz tromboncusu. -

Bir Us.

6. Alazlanmig sitlli bugday. - Glci, kuvveti.

7. Bilinemezcilik. - Bir peygamber adi.

8. Sakallar. - Bir terzi malzemesi.

9. Dag kegisi. - Finlandiya’nin uluslararasi plaka simgesi.
- Nazi hiicum kit'as.

10. Sarap. - Hayir, olmaz anlamina bir inlem. - Maden
cevherlerini kaplayan toprak kisim.

Il. Saping. - Ayngtaynyum elementinin kimyadaki remzi.

12. Miizikte bir nota. - Bir seslenme tinlemi. '

13. Mahkemenin verdigi dava sonucunu bildirir evrak. -
Vietnam'in uluslararasi plaka simgesi.

14. Cok bol, ¢esitli, turl (eski dil).

15. Alt resimdeki genel midr yardimeimizin soyadi.

¢OZUMLERINIZi 30 EYLUL 1993 giind akgamina ka-
dar Dernek merkezine teslim etmeniz gerekmektedir.
Postada olabilecek gecikmeler dikkate alinmayacaktir.
BULMACANIN TAMAMI GOZULEREK génderilmeli-
dir. Eksik bulmacalar degerlendirimez.

UTED yéneticileri ve dergi yazi kurulu 6dilli buimaca
yarigmasina katilamaz.

Cozenlerin birden fazla olmasi halinde gekilis yapilir.
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ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMST
BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DlYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTANBUL, IZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARl%, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AViV, TOKYO, TRABZON 2
TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tiirk Hava Yollari'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI
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