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YENIi HAVAYOLUNUZLA ILDEN ILE
YOLCULUK ARTIK DAKIKALARLA..

TURK HAVA YOLLARI'nin deneyimi ve teknik giivencesiyle
blatinlesen THT'nin yeni nesil Turbo-prop ucaklariyla sehirlerarasi
yolculuk hem konforlu, hem ¢cabuk, hemde ekoriomik olacak.

NTd . USTELIK:

IZMIR / ADANA / IZMIR ve BURSA-ANKARA / ANKARA-BURSA
hatlarimizda ¢ok daha ekonomik ugmanizi saglayacak,
"SUPER EKONOMIK UCUSLAR"imizla sizlere yeni olanaklar
sunuyoruz.

ILDEN ILE DAKIKALARLA...
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Sevgili Arkadaglarim,

Higbir yolcu yoktur ki koriikte veya pen-
de, pmr1l piril duran ugaga bakip da ne giizel
flaplar var, ne glizel motorlar: var desin.

Halbuki siz gizli kahramanlarin o ugagm
oraya gelene kadar yaptigi isleri, sarfettigi eforu anlata-
bilmeleri miimkiin degildir, '

Araba yarisgilarm disiiniing o yarisginin basarist san-
ki ayaklarimin yardmmiyla kazamlmg gibi TV'de, gazete-
lerde manset olurken, o arabamn performansini saglayan,
hakimini, arizasini yapan hangi teknisyenin ismi duyul-
mustur? Onlar da bizim gibi kendi branglarmm isimsiz
kahramanlaridir.

Sizlere aya ilk giden astronotun ismini sorsam hepiniz
soylersiniz, ama teknisyenlerinden birinin bile ismini bile-
mezsiniz.

Teknige yapilan bu haksizlik neden? Neden teknik per-
sonel ikinci plandadir? Neden teknik ve ucus giivenligi ke-
limelerini dillerinden distirmeyenler aym hassasiyeti de-
gerlendirmelerde ve sorunlarm ¢oziiminde gostermezler?
Neden ugug giivenligi bir numaradir diyenler, ugus
oiivenligini kimlerin sagladigimi bilmemezlikten gelirler?
Bu sorularin cevabi ¢ok derinlerde yatmaktadir.
(Ctnki teknik eleman, dig goriintim (kiyafet) olarak goste-
rigsizdir. Calistign miiddetce temizligine dikkat etmesi ol-
dukea zordur. Kafasindaki bilgisini, tecriibesini, becerisini
bu kiyafetle kabul ettirmek, insanlarin dig gortintimiine
oore simflandirildign bir diinyada miimkiin degildir.

Onun i¢indir ki gercekten teknigin temsil seklinden
kaynaklanan toplumsal kurallar yiizinden ellerinde ol-
maksizin ¢ifte standart uygulamasina maruz kalmakta-
dirlar.

Arkadaglarum!.. :

Gelin bundan sonra toplumsal kurallan deg1§t1receg1—
mize, biz onlara uyalm. O tulumlarin iceri-

Sefa INAN biz de ortaya gikaralim.
UTED BASKANT Gelin! Hangarm kapilarimi sonuna kadar

sinde hapis kalan degerlerimizi herkes gibi

acalm. Acalm ki bizlerin digariya aglma-
sindan ¢ok, iceriye girmenin zor oldugu anla-

silsinl..

Anlasilsim ki...

Ugus giivenligini temin eden ucak teknisyenleri ile ifti-
har edenler, degerlendirmelerde ayni hassasiyeti goster-
sinler. ;




= HABERLER

AVRUPA'DA “TEK

cak seferlerindeki gecikmeler Avrupa Havayollari Birli-
U gi'nin calismalari ile sekillenen “Avrupa Birlesik
Gokyuzi” sistemi uygulamasi Briksel'de baglayan toplanti
ile kamuoyuna tanitilmaya baslandi. THY yeni bir diizenle-
me ile Avrupa Birlesik Goky(izi sistemini desteklemek
amactyla hazirlanan brosrleri yurtdisina sefer yapan ug-
aklarda yolculara dagitiyor. Amag ise Avrupa'da tek bir
gokyuzl yaratmak ve bunu saglayacak sistemi kurmak.
Bunun saglanmasi ile gecikmelerin blyik oranda azalaca-
g1 bekleniyor.

GENEL MUDUR TEZCAN M. YARAMANCININ
PLANTISI

BASIN TO

urk Hava Yollari A.O.'nin 1992 yili

baslarinda gorev istlenen yeni yo-
netiminin, 6 aylik hizmet stiresini geride
birakmasi nedeni ile Genel Miidir Tez-
can M. Yaramanci bu siireye ait faaliyet-
lerin bir 6zetini veren bir basin toplantisi
dizenledi. 4 Agustos'ta THY Genel Yo-
netim Binasi'nda yapilan toplantida bu 6
aylik déneme iliskin faaliyetler séyle
Ozetlendi:

- Sirketimizin 6. ayin sonu itibariyle
Eersonel adedi gegen yila nazaran 720

isilik bir azalmayla, 8164 kisi olmustur.
Trafik hacmindeki ok biyuk artisa rag-
men, bu sonucun saglanabilmesi, uygu-
lamaya konulan randiman artirici tedbir-
lerin etkinligini gostermektedir.

- Yukarida da kisaca deginildigi gibi,
ucus noktalar artirilmis ve Strasbourg,
Almaata, Taskent, Nice, Kuveyt, Bah-
reyn, Barcelona ugus agimiza dahil edil-
mistir.

- 5 adet yeni B-737 ugagi kiralanmis
ve sirketin 10 yillik gelisme perspektifiy-
le ilgili filo plani ¢calismasina baglanmis-
tir.

- Ugaklarin kabin tanzim ve tefrisi,

- Hostes kiyafetleri,

- lkram, monli ve teghizati,
gibi unsurlar bir bitlnlik icinde planla-
narak, Ekim ayindan itibaren uygulana-

. lanmasi ve béylece isletme maliyetleri- 5 J—’

cak tarzda hazirliklara gegilmistir.

- Atatiirk Havalimanimiz'daki check-
in kontuar sayisi artirilmis ve ayrica top-
lu check-in ve otomatik bagaj etiketi uy-
gulamasina gegilerek check-in hizmetle-
rinin stratlenmesi saglanmistir.

- Atatlirk Havalimani'nda bos duran
Karo terminali binasinin THY'na devri
sa(]lanm? ve THY tarafindan isletiime-
sine yénelik calismalar baslatiimistir.

- Yogun rekabette ayakta kalabil-
meK icin, yolcu tercihlerine 6ncelik veril-
mesi. Gegmiste oldugu gibi, teknik im-
kanlara gore tarife yapip, yolcunun buna
uymasini istemek yerine, ‘“yolcu
ihtiyaglarina gére tarife yapip” teknik im-
kanlarin buna gére gelistiriimesi.

- Bu felsefeyle yapilacak tarifelerde,
yolcu tercihinde uygun saatlerde direkt
ugus Ve sik frekans uygulamasiyla, yol-
cu sayisinin, doluluk oraninin, dolayisiy-
la gelirin artirlmasi.

- Sik frekans ve direkt sefer uygula-
masinin gi¢ oldugu yerlerde ise, ugu-
lan noktalardan itibaren giiclii havayolu
sirketlerinin uguslarina baglanti saglaya-

. |

bi “tarife birlestirme” THY'NDA 7 o)l VL

mllgsci.ek ‘tarife birlestirme” yoluna gidil _r_rJ { ) J p) x J:E 3,3._1 ¢
-Bu anlaylia en uygun filo yapisini }\!l | J‘Jrj 3 (-.;J

olusturmak bakimindan, genis ve orta
gbvdeli ucak sayisindaki dengenin sag-

nin de disurdiimesi.

- Istanbul Havalimani'nin uluslarara-
s! bir transit merkezi haline getiriimesi ve
burada THY igin 6zel bir terminalin tah-
Sisi.

- Kargo tasimacihigi icin ézel kargo
ucaklarinin filoya dahil edilmesi. Kargo
tasimaciliginda atilim yapilarak toplam
gelirdeki kargo payinin %8'den %15'e
yikseltilmesi.

Biitiin bu faaliyetler hakkinda bilgi ve-
ren Yaramanci, THY'ni teknolojik ve yone-
tim seviyesi agisindan yikseltmek icin,
diinya pazarinda lider konumundaki hava-
yollarindan birini secerek, onunla isbirligi
hazirliklarina baslandigini da belirtti...

4 UTED
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BiR GOKYUZUNE” DOGRU 1992-1993 YILI

TIYATRO SEZONU
BASLIYOR

SANATCIYA ODUL YAGMURU

Agustos ay! icerisinde Agikha-
va Tiyatrosu sahne sanatg-
larinin biyik sélenine tanik oldu.
ik kez bu kadar sanatginin bira-
raya geldigi SODER'in “Diinden
Bugtne Tirk Sinemasina Sayg!”
adiyla duzenledigi gecede, 35 yI-
lini dolduran 60 sanatg! plaketle
odullendirildi. Kultir Bakani Fikri
Saglar'in yanisira sahne, is ve
sosyete diinyasindan pekgok (in-
It isimde bu gecede bulundu. Sa-
natcilarr basta Bagsbakan olmak
Uzere hukimet ve Blylksehir
Belediye Bagkani da yalniz birak-
ti. Gecede Ibrahim Tatlises ve
Emel Sayin konser verdiler. Or-
ganizasyon bozuklugu iginde ge-
¢en gecede, sunuculugu Halit Ki-
vang yapti. Gecede Tirk Sine-
masina 35 yil ve daha fazla hiz-
met veren oyuncu, figlran,
kostlimci ve yonetmen tam 60
sanatcl plaket aldi. Sanat-gilarin
onur gecesine Vali Hayri Kozakg-
10glu, Emniyet Midlrii Necdet
Menzir, Sariyer Belediye Baskani
ihsan Yalgin, SHP Sisli lice Bas-
kani Mustafa Sarigil, Kadikoy
Belediye Baskani Cengiz Ozya-
Icin, ANAP Milletvekili Melike Ha-
sefe'nin yanisira birgok (inli ile
kalabalik bir halk toplulugu katil-
di. Konuklar sinemanin krali Ay-

han Isik ve kuzucuklarinin masal-
cl teyzesi Adile Nasit'i ¢cilginca
alkiglarla andilar. Sinemanin unu-
tulmayan isimleri arasinda yera-
lan turist Omer tiplemesiyle mil-
yonlarin kalbinde taht kuran Sad-
ri Alisik, plaketi gelini Sibel Tur-
nagél'lin elinden aldi. Miijde Ar,
Sener Sen, Erol Tag, Kadir Sa-
vun, Hulusi Kentmen'de gecenin
unutulmaz konuklari arasinday-

IJ NZMDE
BUYUK ORTAKLIK

Sy ile AMR arisinda imzalanan genel satis acenteligi anlasmas!
i ile THY Amerika'da halen yilda 7-8 milyon dolar olan satis

hasilatini Iki yilda 24-25 milyon dolara ylkseltmeyi hedefliyor. Ayrica bu
anlasma ile THY higbir masraf yapmadan New York, Miami, Chicago, Los
Angeles, Dallas, San Francisci ve Toronto'da satis ofisi sahibi olacak.
AMR'nin bolgedeki 300 satis ve rezervasyon blrosunda THY biletleri
satilcak. THY'nin ABD'de halen ulasabildigi 3700 acenta sayisi 35.000'e
cikacak. Ve bu teskilat sayesinde THY, Los Angeles'ta bulunan btirosunu
kapatip, tasarruf edebilecek. 26 Ekim'de yururlige girecek olan
anlagsmaya gore, THY'nin Amerika ve Kanada'da biletlerini belli bir
komisyon uzerinden AMRServices pazarlayacak ve bu komisyonun
genel olarak kabul gormus orani, ylizde Ugten de daha asag! olacak.

Imza toreninde konusan THY Genel Mudurt Tezcan Yaramancl,

“THY, uluslar arasi bir
meye basliyor” dedi...

havayolu sirketi olmanin gereklerini yerine getir-
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“BUNDAN SONRA HEDEFIMIZ,
YAPTIGIMIZ BUTUN ISLERI
BUGUNKUNDEN DAHA KISA

SUREDE VE COK
DAHA EKONOMIK
OLARAK
GERCEKLESTIRMEK
OLMALIDIR.”

THY Genel Miidiir
Teknik Yardimcisi ve
Yénetim Kurulu
Uyesi Sayin Yusuf
Bolayirly ile UTED
Dergisi olarak bir
gérisme yaptik.
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eTHY’nda size bagli bélim-
leri kisaca tanitir misiniz?

Bolimler, ana baslhiklari ile
baskan dizeyinde. Genel Mudur
Teknik Yardimciligrna dogrudan
baglh bes baskanlik ve bir
madirlik bulunmaktadir. Bun-
lar:1- Ugak Bakim Bsk.ligr 2-
Revizyon Atolyeleri Bsk.hgr 3-
Muhendislik Bsk.ligr 4- Tek.
Kontrol Bsk.ligi 5- Tek. Ikmal
Bsk.hgr ve Idari Isler
Mudarlaga’dar.

eTeknik béliimiin THY icin
énemi nedir? THY icinde tek-
nik nerededir?

Teknik, THY’nin sorumlulugu
ve yaptigl gorevi en zor olan ki-
simlardan biridir. Ortakligin ba-
sarill noktalara gelmesinde en
onemli gérevlerden birini yiklen-
migtir. Ortakligimiz igindeki tek-
nik, diger havayollarinda oldugu
g|b| onemli bir konumdadir.

eTHY’'nda gérev aldiginiz
dénemden bugiine teknigin
gelisimi ne yoldadir?

THY’nda goéreve basladigim
1974 ile1992 yillan arasinda gok
biyik gelismeler oldu. Eski
B.707 yolcu ugaklarindan sonra
modern A.310 ucgaklarina g¢ok



muhendisi olarak calisti.

Turk Hava Yollari Genel Midir Teknik Yardimasi

Yusuf Bolayirls

THY Genel Midir Teknik Yardimeisi Yusut Bolayirl,
1945 yilinda Bolayir'da dogdu. 1969 yilida ITU Ma-
kina Fakilkesi Ugak Bslimi'ni bitirdi. 2 yil ucak
kiirsisinde asistan olarak ve askerlikten sonra da
1,5 yil gida maddesi Greten &zel bir fabrikada baki

1974 yilinda THY'na etiid/bakim mihendisi ola-
rak girdi.1978 yilinda Bakim

Usiilleri Miidiri, 1980 yilinda Ugak Bakim Bas-
kani oldu. 1982-85 yillari arasinda Teknik Kontrol
Midir, 1985-88 yillari arasinda Ugak Bakim Bas-
kani olarak calisti. | Nisan 1988’de Genel Mudir
Teknik Yardimecisi, 24 Temmuz 1991 tarihinde de
Yénetim Kurulu Uyesi oldu. Bu gorevleri halen devam
etmekte olup, 4 Eylil 1991 ile 8 Ocak 1992 tarihleri
arasinda da THY A.O. Genel Miidiir ve Yénetim Ku-
rulu Baskanligi'na vekalet etmistir.

'stirede adapte olmak, her tirli
teknik islemi yapabilecek kapa-
siteye erismek bunun carpici 6r-
negidir.

e Gelecekte teknik nereye
yoénelmektedir?

Teknik kismimiz bugiine ka-
dar her tirll islemi tesislerimizde
gerceklestirebilecegini goster-
mistir. Bundan sonra hedefimiz
yaptigimiz batdn isleri buglnkin-
den daha kisa slirede ve gok da-
ha ekonomik olarak gerceklestir-
mek olmalidir. Bunun igin ele-
manlarimizin bilgi ve becerileri-
nin artinimasi yolundaki ¢calisma-
lar devam edecektir.

@ Elektro-mekanik ve tek-
nisyenlerin yapisinda olasi ge-
lismeler nedir? Bunlar THY na
nasil yansiyacak?

A.310 ve B. 737 ucaklarinda
kompdtdrlerin artmasi, bunlar
Gzerinde ¢alisan elemanlarda bir
takim kavramlarn 6grenme zorun-
lulugunu giindeme getirdi.

A.340 ugaklari ise modern
teknigin son Urtint ugaklar. Elekt-
rik ve elektronik bilgilerden bazi
temel noktalarin mekanik teknis-
yenlere de verilmesi, A.340 ug-
aklarindaki ¢alismalarinda kendi-
lerine yardimci olacaktir. Bu du-
rum A.340 egitimlerinde
gOzlininde tutulacaktir.

®Eksik ve fazlamizia teknik
olarak uluslararasi diizeyde
yerimiz nerede?

Bu konuya cevap vermeden
once bir prensibimi sdylemek isti-
yorum. Ben yaptigim her iste
kendimi ne hicbir kimseden altta
ne de herkesin dstiinde gorarim.
\Dinyadaki yerimize gelince; ga-
zelelere manset olan biylk sir-
ketlerden higbir zaman asagida

degiliz ve onlardan fazla eksigi-
miz de yok.

eBasaril bir teknik icin tek-
nisyenlere onerileriniz neler-
dir? i

Calistigr kurumu kendi isyeri
gibi géren ve malina sahip ¢ikan,
verilen bilgilerle yetinmeyip, ken-
dini devaml: yenileyen teknisyen-
lerden kurulu bir teknigin, tah-
minlerin ¢ok Uzerinde basaril
olacagina inaniyorum.

@B.737’ler THY nda temel
ucak olacak mi?Bu konuya
teknik nasil uyum sagliyor?

-B. 737 ugaklart THY’nin ana
ucag olacaktir. Teknik kisim ¢ok
kisa strede bu ugaklara uyum
saglamaya basladi. Ancak biz
bunu yeterli gérmiyoruz. Egitim-
lere araliksiz devam edecegiz.

@ A.340 icin teknik nasil ha-
zirlaniyor? Bu modern ucak i¢-
in teknisyen ne yapmali?

A.340 ucgaklarinin éncelikle
teknik tarafindan belirlenmesi ge-
reken parcalari Mihendislik Bas-
kanhgrnca ilgili ksimlarla koordi-
ne kurularak belirlendi. Ugaklarin
ortakligimizda piriizsiz bir sekil-
de isletmeye verilebilmesi igin
gerekli koordinasyonlari sagla-
mak Uzere bir yonetici arkadasi-
miz gorevlendirildi. Egitim konu-
sunda gerekli anlagmalar imza-
landi. Yakinda yedek malzemeler
igin gerekli toplantilar Airbus ile
yapilarak yedekler de tespit edi-
lecek.

Teknisyenlerimizin bu ucaga
tam uyum saglayabilmeleri igin
temel elektronik konusunda bir
miktar bilgilendirilmeleri gerek-
mektedir. Bu islem kurslardan
once saglanacaktir Bu ugaklar
uzun menzilli olduklarindan yer-

de kalis sureleri az olacaktir. Bu
nedenle kisa sirede ariza gider-
mek ve bakim yapmak icin hepi-
mizin ¢ok okumasi ve yeni tek-
nikler gelistirmesi gerekecektir.

e Revizyon sorununa
¢6zim?

Revizyon kisminin ¢alismala-
rindan memnunum. Bu g¢alisma-
larin daha da iyi olacagindan ka-
naatindeyim. Bu kismin maddi
sorunlarinin-¢ézumdi-igin ilgili
yerlerle ¢alismalarimiz siruyor.
Toplu is s6zlesmesinde kesin
¢6zUm bulunacaktir.

eEgitim éniimizdeki
glnlerde nereye yénelecek?
(yurtdisi kurs, similatér vagbi
vb.gibi)

Teknik egitime yeni geng ar-
kadaslarimizi verdik. Calismalari
devam ediyor. A.340 ile ilgili ilk
kurslar yurt disinda olacaktir. An-
cak vagbi sisteminin genigletile-
rek A.340, A.310, B.737 ucgaklari-
na adapte edilmesi galismalar
da surdyor.

eDergimiz icin diistindlikle-
riniz nelerdir?Daha yararl ol-
masi icin énerileriniz neler do-
labilir?

Derginizi cok begeniyorum.
Guzel konular isleniyor. Bilhassa
arizalar ile ilgili gtizel bilgiler var.
lyi takip edildigi takdirde glzel bir
egitim araci. Bilhassa geng arka-
daslarima dikkatle okumalarini
oneririm.

Benim teknisyen kardeslerime
son olarak sdyleyecegim, islerini
cok sevmeleri ve yaptiklariher is-
te ucus emmiyeti 6n planda tut-
malandir.

Bana bu firsati verdiginiz igin
cok tesekkilr eder,basarilar dile-
rim. [ |

UTED 7
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IRBUS INDUSTRIE son yillar-
Ada Urettigi ugaklarla 6Gnemli ba-

sarilar kazanarak, dinyanin
en biyidk G¢ ugak Ureticisi arasma
girdi. A-300, A-310, A-320, A-3
gibi modeller kanattan motorludur.
Kanattan iki motorlu olan bu ugak-
lar hem ekip sayisini Ugten ikiye
distrayor, hem de pilotlara énemli
kullanim kolayliklari sagliyordu.

MCDONNEL DOUGLAS son de-
rece basarili ve ¢ok satilan ugag: DC-
9'u kuyruktan motorlu olarak Uretti.
Bu basarili ugagin devami sayilabile-
cek MD-80 ve MD-82 tipi ugaklar da
kuyruktan ¢ift motorludur. Yine ayni
firma tarafindan genis gévdeli ve or-
ta-uzun menzilli olarak dretilen DC-10
serisi ugaklar kanatta iki motor ve
kuyrukta bir motor olarak kuyruk ve
kanat karisimi bir bicimde dizayn edil-
di. Bugiin MCDONNEL DOUGLAS
yeni modeli olarak tasarladigi MD-12
ile ¢ motorlu dizayna son vermistir.

BOEING firmasi DC-9’lardan son-
ra en popiler olan ugag: Uretti. Bu
ugak kuyruktan 3 motorlu B-727 idi.
Ancak B-727'den sonra gelen B-737,
B-747, B-757, B-767 ve B-777 gibi
ugaklar kanattan motorludur.

Gelismeler gdsteriyor ki, son yil-
larda ugak Ureticisi firmalar yeni bi-
cimlere yénelmislerdir. Artik havacilik
“i¢ motorlu ugaklara ve kuyruktan
motorlu ugaklara elveda” diyor.

Ugak tasariminin ana felsefesi,
ugagin istenen gorevlere en uygun
bigime getirilmesidir. B-727 tipinde bir
ucak i¢cin 3 motor gereklidir. |ki motor
B-727'nin piyasa beklentilerine ve
performansina karsilik veremezdi. Ti-
tiz bir dizi arastirma sonucunda 727 3
motor dizaynina en uygun bigimde
getirildi. “3 Motor” dizayninda motor-
lardan birinin ugagin gdévdesinin orta
¢izgisine yerlestirilme zorunlulugu
vardir.

Buna karsilik B-737 kanattan gift
motorludur. Saatte 850 mile kadar hiz
yapabilir. 5000 feet altindaki pistlere
inip kalkabilir. Yakit ikmali yapiimak-
sizin orta menzilli uguslar yapabilir.
Ama B-737 aslil kisa mesafelerde son
derece ekonomik uguslar yapmak igin
tasarlanmistir.

Ekonomi icin iki motor uygundur.
Ancak kanattan iki motora karar ver-
mek icin BOEING firmasi birgok tasa-
rim incelemigstir. Mihendisler 6n tasa-
rim icin iki gruba ayrilmiglar ve blyUk
bir rekabete girismislerdir. Bir grup
gbvde arkasina monte edilmis motor
tasarimlari, diger grup ise kanata

8 UTED

NEDEN KANATTAN

MOTORLU UCAKLAR?

D

monte edilmis motorlar tzerinde yo-
gunlasti. Her iki tasarim igin de yapi-
lan tam seri riizgar tineli testleri so-
nucunda, kanattan motorlu tasarim
daha basarili oldu.

737 motorlarinin kanat Gzerinde
olmasinin temel nedeni, aslinda eko-
nomidir. Kisa mesafe igin tasarlanmig
herhangi bir ugak ekonomik problem
ile kars! kargiyadir. Bdyle bir ugak ig-
in, marjinal olarak karli olmak ve hat-
ta karsiz olmak olagandir. Boeing'in
amaci, mil basina distk bir masrafla
ve ylksek bir yolcu kapasitesi yolu
ile, karli olarak ugabilecek bir ugak ta-
sarlamakti. Gorlldl ki, ekonomik ag-
idan gergekten dstin bir ugak diger
alanlari tehlikeye atmadan, 737 kon-
figlirasyonunda yapilabilir. Bu ekono-
mik avantajlar kanitlayan maddeler
sunlardir:

GENIS GOVDE: Karlilik konusun-
da carpici, ayrintili bir operasyonu
sadlamak icin, bir Convair 340 veya
bir Fokker F-27'den daha biyik ol-
mayan 737, uzun mesafeli kitalarara-
sI jet ugaklarinin, govdesine benzer
bir gévde genisligine sahiptir. Kigik

bir ugakta, genis bir gbvde kullanimi,
ugak gdvdesinin arka ucunda kapla-
ma problemlerini igerir. Arka govdeye
monte edilmis motorlar ile bu prob-
lemler oldukg¢a komplikedir. Motor
yerlesimini gévdeden ayirarak, kapla-
ma sorunu, genis gévdenin agirlik ve
aerodinamik sorunlari biyik 6lgiide
azaltilir. Genis gévdenin kullammi, su
avantajlari saglar:

* Daha genis bir yer saglar ve bu
yolcuya cekici gelir.

* Yolcu kapasitesini artirir.

*Yurt ici tasimacilik igin uygun ol-
dugu gibi uluslar ve kitalar arasi ug-
uslarda da kullanilabilir.

* Ugak diizenlenmesinde bulyik
esneklik saglar.

AYNI UZUNLUK IEIN DAHA
COK YOLCU
Motorlu herhangi bir ugakta, arka
gbévdede yan motorlar arasinda, yol-
cu tasimak igin kullanilamayan bir
alan vardir. Caravell'de bu alan, (st
bagaj kargo kompartimani olarak kul-

laniimaktadir. 727'de, bu alan tuvalet-
ler ve biylk, kann merdiven kompar-



timani ve onun iki tarafli bakim aiani
icindir.

Bu durum, ugak kigildikge ve iki
motoriu durumuna gelince daha kritik
bir hal alir. Gunk( yan motorlarin ré-
latif buydklugl artar. Motorlar, kanat-
larda oldugunda, yolcu koltuklari, ko-
ninin daralan genisligi ile sinirlanana
kadar, gévdenin kuyruk konisine yer-
lestirilebilir. Bunun sonucu olarak, ay-
ni uzunluktaki govdeye (¢ sira koltuk
daha konabilir.

DUZELTILMIS DENGE

Her ugakia, kanat ugmayi saglar
ve govde, kuyruk, motorlar gibi diger
bUyUk bitin pargalar kanada gore
dengelenmelidir. E§er motorlar arka
govdeye yerlestirilirse, kanadin n ta-
rafindaki kitlenin arka taraftakiyle
dengede olabilmesi igin, tim govde
6ne dogdru kaydiriimalidir. Bu neden-
le, tim “arka motorlu” ugaklar aslinda
“0n govdeli” ugaklardir.

Genig govde ve uzun kabinin kul-
laniimasi tasinabilir yolcu sayisini ar-
tirirken, bir denge problemi ¢ikarmis-
tir. Bu denge problemini ¢ézmek, ka-

nadin aerodinamik merkezi tizerinde-
ki kabinin agirik merkezi ile daha ko-
laydir. Ayrica, ylkleme ve denge ba-
kimindan optimum kosulun saglan-
masi igin, motorlar ugagin yercekimi
merkezine yakin, kanat Uzerine yerles-
tirilmistir.

ON VE ARKA YAN KAPILAR

Klglk bir ugak govdesinde ¢ok
sayida yolcu tasimak uygun kolaylik-
lar gerektirir. Motorlarin, kanada mon-
te edilmesi ile yolcu kabinin her kdse-
sine bir kapi yerlestirilebilir. Ayrica, i¢
kisim diizenlemesinde optimum yolcu
¢ikis fasiliteleri ve daha biytk bir es-
neklik saglanir.

AZALTILMIS AGIRLIK

Ugagin bosken agirligi, motorlar
arka gdévdeye yerlestirildiginde artar.
Gdvde iskeletleri, motor ylklemesini
desteklemeleri igin glclendirmek ve
bélme duvarlarini motorun monte
edildigi noktaya yerlestirmek gerekir.
Buna ek olarak, motor agirhgini den-
gelemek icin gdvdenin ileri dogru ha-
reketi (kanat arkasi), kuyrugun mo-
ment kolunu duslrdu. Sonug olarak,
daha blyik yatay kuyruk gerekir. Ote
yandan, kanada monte edilmis mo-
torlar, hafif kanat yapisina izin verir,
torsiyon ylklemelerine neden olmaz.

737'de, motor yerlestiriimesinden
tasarruf edilen toplam agirlik, 1500
pound civarinda idi. Bu tasarrufun
biyuk bir gogunlugu, genis gdvde,

daha buyUk, faydali yik alani ve da-
ha blyUk inis agirhigr gibi diger avan-
tajlar saglamak icin kullanildi. Motor-
larin kanat altinda kullaniimasiyla,
motor bakimi ve minimum gecikme
ile hizli motor degistirmek igin gergek
bir kolaylk olan sehpa yardimi olma-
dan motorlara erisim saglandi. Bakim
kolaylig getiren “gdz seviyesi” bakim
felsefesi 737'lerde uygulandi.

Motorlarin yere yakin gérintis,
piste garpip pargalanmasi gibi bir en-
dise uyandirabilir. Bu durumda,
gorintd yanilticidir. Aslinda, 737'deki
motor girisi 720-B ugaklarindaki sabit
motorlardan daha yiUksektedir. Arka
gbvdeye monte edilmis motorlu ugak-
lar icin dogal bir. gelisim olan “T-Kuy-
ruk” tasarimi, kuyruk ydzeyini
kgUltdr ve birgok ugus rejimi igin ya-
rarly sayilabilir. Ancak, disik hava
hizlarinda ve ylksek agili ataklarda,
yatay stabilize, kanadi ve yan motor-
lari izler, kuyruk etkisi azalir. Yatay
kuyruk blyUkldgu ve tirmanma gicu
artinilir, ancak bu degisiklikler ugagin
agirhgint artirir ve esasen agir olan
arka gévdeye monte edilmig tasarimi
daha da agilastirir. 727, ekstrem
donls agilarinda, pozitif stall iyiles-
mesi gOstermistir. Ancak, daha kigik
iki motorlu ugaklarda, yan motorlarin
blyukligl gévdeye, kanada ve kuy-
ruga oranla daha buyuk olur. Ayrica,
iki motorlu daha kiglk bir ugakta 727
Ozelliklerini elde etmek, arka g6vdeye
monte edilmis iki motora ve bir “T”
kuyruga sahip olmak epeyce gugtir.
Motorlar kanat dzerine monte etmek
ve kisa kuyruk kullanmak blyik
problemlerin hepsini birden dnler.

727 motor yerlesimi tek motor el-
den ¢iktiginda en uygun sekilde isti-
kamet kontroluna izin verir. Duteh
rdoll hareketlerinde 6nemli azalmalar
saglar.

On yaridaki kabin giraltisd, ge-
nel olarak arkaya monte edilmig mo-
torlarin kabul edilmesini sagladi. An-
cak, iyi akustik tasarim ile birlesmis
737’lerde kullanilan sessiz motor, ar-
ka gévdeye monte edilmis motorlu
ucaklarinkiyle ayni veya daha disik
seviyede olan normal glrdltiye yol
agar. Ayrica, 737 kabin girllti dize-
yi ayni derecede dusuktdr.

Ekonomik olmasinin yani sira B-
737 énemli ugus ozelliklerine de sa-
hip bir ugaktir. [ |
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¢ak govde kaplama sacinda
UQérUIen dalgalanmalar (ondulas-

yon) pek gok ugak teknisyeninin
dikkatini gekiyor ve nedenini 6grenmek
istiyorlar. Bilhassa THY filosuna yeni
katilan B-737-400 ugaklarinin ana inig
takim arka taraf sol ve sag alt-yan ki-
simlardaki ondilasyonun neden oldu-
gunu siklikla bana sordular. Goriintiye
gore sanki “ugak burkulma gegirerek
ondllasyon meydana gelmig” intibai
uyandinyor. Ancak bu ondilasyonun
tum B-737-400 ugaklarinda ve ayni
bdlgelerde olmasi, bunun bir imalat ha-
tasi ve/veya burkulma sonucu olugsma-
difl, imalatin 6zelligi sonucu meydana
geldigine inaniyordum. Boeing firmasi-
nin 3 ayda bir ¢ikardigi AIRLINER
isimli derginin Nisan-Haziran 1992 ta-
rihli nishasinda yine Boeing'in yapisal
muhendisligi elemanlarindan Ronald

A. Hawthoine'un bu olayla ilgili bir ma--

kalesi yayinlandi. Bu makalenin icerigi-
ni meslekdaslarim igin ilgi gekici ve
tecrlibe artirict buldugum igin tercime
ederek bilgilerinize sunuyorum. Litfen
sabirla sonuna kadar okuyunuz.

Dogru planlanarak imal edilmis u-
¢ak yapisi pek ¢ok isteklere cevap ve-
rir. Yapinin disl, aerodinamigin istegi
olan puriizsizligin devamh olmasi
sarttir. Aerodinamigin glgclerinden birisi
olan geri siriklemeyi (drag) artiracag
icin ylzeysel bozukluklarin meydana
gelmesini 6nlemeye dikkat edilmelidir.

Ucagin yapisi, ugus esnasinda

Sagdaki sekil bir semi-monokok yaply!
gésteriyor. Bu parganin SHEAR-BEAM olarak
isimlendirilmesinde (soldaki sekil) Fra-
me=_Stiffener, Stringer=Chard ve skin=web
olarak distnaldr.
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OLMASI SARTTIR

Bir ucak yapisi (0.032 in¢ kalinligin-
da) ince kaplama sacl, dairesel ola-
rak framelerle ve boylam olarak
stringerlerle kuvvetlendirilmis. Bu ya-
pi kuvvetli, agirlik olarak hafif ve i¢
mekanda blyuk bosluk saglar.

meydana gelebilecek asin yiikleri em-
niyet sahasi iginde tasiyacak sekilde,
dayanikli olmalidir. Ayrica bu dayanik-
lilik, binlerce ugus sonrasinda da azal-
madan devam edebilmelidir.

Yerde, bos olarak park etmis uca-
gin kaplama yizeylerinde gorilebile-
cek bir bozulma, bukilme hali insana
ucagin yapisinin istenenleri karsilayip
karsilayamayacag! sorularini getirir.
Bu nedenle insanlar, ugagin goévde
kaplama saclarinda dalgalanmaya
benzer ondiilasyon goériince sirprize
ugrarlar. Ama, bu ondulasyonlar yapi-
sal performans hedeflerine uygun olup,
ince sactan yapimishgin tipik
goérinumadar. Bu yazi sizlere, bu
ondilasyonun sebebini ve ince sactan
imal edilmis yapinin ylk altindaki do-
gal davraniglanni izah edecektir.

Stringer

(a) Skin Panel

Web Stiffener

OVDE SAC!

DOGRU PLANLANARAK IMAL EDILMIS

'UCAK YAPISI PEK COK ISTEKLERE CEVAP
VERIR. YALNIZ YAPININ DISI, AERODINAMIGIN
ISTEGI OLAN PURUZSUZLUGUN DEVAMLI

Modern jet yolcu ugaklarinin gévde
yapilari; 1. Kabin basinci, 2. Gévde
bikilmeleri, 3. D6nme, burkulma ve
statik yUkleri tasiyabilmek zorundadir.
Tecrlbeler gostermistir ki, bu yukleri
tasiyabilen ve i¢ mekanin genis kalma-
sini saglayan en randimanl yapi usili
SEMI-MONOKOK (semi-monocoque)
tur. Semi-monokok gévde; digarda in-
ce bir kaplama saci ve i¢erden boydan
boya stringer, cevresel olarak fra-
me'lerle kuvvetlendirilmis yap: demek-
dir. Basing yikleri 6ncelikle kaplama
sacl tarafindan ve bikilme yukleri
kaplama sacinin stringerlere bagl ol-
masi yolu ile taginirlar ve frame'ler ta-
rafindan stabil olmalari saglanir. Bur-
kulma ve statik yikleri ise kaplama sa-
ci, stringer ve frame'lerin bir ahenk ig-
inde SHEAR-BEAM olarak ¢aligmalar
ile taginirlar. Shear-Beam; web, boyla-
masina kordlar ve dikey kuvvetlendiri-
ciler (stiffener) den (3 ana komponent)
meydana gelmis bir kirig (beam) tir.

Kavisli olmasina ragmen, semi-mo-
nokok gdvde yapisi; kaplama sact web
olarak, stringerler boylamasina kord

OOCOO0O00 L0I0 0000

(b) Shear Beam



DIZAYNI

rak basit bir Shear-Beam'e idealize
edilebilir. (Bak. Resim 1)

Gelen yukler, web icinde makasla-
ma-kesme (shear) olarak tasindiklarin-
dan buna Shear-Beam adi verilmistir.
Shear, web'te gapraz ve sikistirma
gerginligi (stress) yaratir. Shear-Be-
am'ler genelde ya kesmeye dayanikli
veya orta seviyede gapraz gerilme ki-
risleri olarak siniflandirlirlar. Kesmeye
dayanikli Beam'lerde sacin kalinhgt,
capraz sikistirma yiklerini bikilme-
den, ondile olmadan tasiyabilecek ka-
dar fazladir. Esasen, web'in yapildig
malzemenin dayaniklih@i ile limitli ola-
rak shear'in %100'0 web tarafindan ta-
sinir. Gapraz gerilme kirislerinin oldugu
yerdeki web (yani kaplama saci) statik
gapraz gerilimin tesiriyle bel verir
(ondulasyon meydana gelir) ancak,
malzemesinin dayanikliliginin hala var
olmasi ile kendisinden istenen gorevi
emniyet sahasi iginde yerine getirebil-
mektedir. Kiris, yUki tagimaya devam
eder ve bu yuk bel vermenin yarattigi
yukten defalarca daha biyuktur ve ge-
rcekte tam, yik tasiyici bir ana kiris
olarak gorevini yapar. Web, gerilim
baglayici olarak gorev yaparken stiffe-
nerler sikistirma ile yiklenirler. (Bak.
Resim 2)

Bu cins bir yapr usuliinde, makas-
lama (shear) yikinin gergekte (ylzde
olarak) gok azi kesme olarak web tara-
findan tasinir. Arta kalan yik, web'in
¢apraz gerilimi ve stiffenerlerin sikis-
masi tarafindan tasinirlar. Bitin yapi
elemanlari yiik tasimada ortak oldukla-
rindan, gapraz gerilim kirisleri yik
azaltmada gok etkendirler. Pek ¢ok ya-
pi elemanlari, ki bunlara gévde kapla-
ma saci dahildir, orta seviye capraz
gerilim kirisleri olarak dizayn edilirler.
Ondulasyona sebep olan yik ile hasar
meydana getirecek yik tahlil (analitik
olarak) yolu ile 6nceden hesaplanabilir.
Ince bir gévde kaplama saci igin yapl-
lan analizler hasar meydana getirecek
yukin, ondilasyona sebep olan yiikten
7 ila 10 kati daha fazla oldugunu gés-
terir.

Govde kaplama sacl, emniyet sa-
hasi i¢inde kalarak limit yuk tagimak i-
gin dizayn edildiginden, oldukc¢a az yiik
altinda kaldiklarinda ondtlasyonun
olusmasi kabul edilebilir.

Ugaklarin tim gévde yapilarinda,
karsilagacaklar stresin uzun sire cat-
lak meydana getirmemesi (crack-free

Applied shear load

Ustteki sekil: Gap-
raz kogelerden zit is-
tikametlerde gelen
makaslama yUkleri
(shear load) kaplama
sacinda ige dogru si-
kistirma ve disa doru
gerilme (yine ¢apraz
koselerde) yaratir.

Alt soldaki sekil:

(
loading, causing wrinkles

b} Thin web buckles under compression

| Tersion |
| |
Ampmcj:m\\g |
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(a) Appfied shear loads develop tension
and compression in the web

(O Bean comuies 1o/cary oad by’
behaving as a truss

Gerilme y(kleri kaplama sacinda (skin veya web) ondUlasyon (wrinkler) yaratir.
Alt sagdaki sekil: Beam, bir kiris gibi yik{ tagimaya devam eder.

life) i¢in kontrol edilmesi mecburidir.
Bu kontrollara ilave olarak kesme (she-
ar) gapraz gerilme (diagonal tension),
stiffenerlerin sikismasi (compression
of the stiffeners) ve weblerle kivrilma
stresi (bending stresses in the web) de
kontrol edilmelidir. Kivrilma, bikilme-
nin sebep oldugu stress'in énceden
hesaplanmas! zor oldugundan burada
tecrubeye dayanarak yaklagim gerekir.

Tahlil yolu ile kararlastirilan kesme
gerilmesinin kontrol edilmesi ile bu
bukilme stresi kontrol altinda tutulabi-
lir. Bukilme stresi ugus basina 1 defa
olarak sinirli kalmaktadir. Her ugusta
bir bukilme stresi olusmasi normaldir
ama bunun normal galisma stresinden
blyUk olmamasi gerekir.

Ugus basina bir bikilme stresi
olusmasi yolu jle ondilasyon kontrol
altinda tutulur. Imalatgr ayrica yapinin
diger detaylarina da ilgi gGstererek
mukavemetin devamliligini sadlar. Me-
sela, ondilasyon olayl gévde sacinda
delik bulunan yerde misaade edile-
mez. Yine bu ondilasyonun keskin ko-
seli olmasina miisaade edilemez. Ge-
nel olarak, ondilasyonlarin stress biri-
kimi etkisini blyitmesine ve detaylarin
da ondilasyon etkisini blyltmesine
misaade edilmez. Mukavemetin
strekli olusunun degerlendirilmesi
tecrlibeye dayandigi icin daha énceleri
dizayn edilmis ugak gdvdelerinin gos-
terdigi performans goz éniine alinir. Bu
tecriibeler,. yani ugan ugaklarin perfor-
manslari ve testlerin sonuclari ile elde
edilen tecrlbeler daha iyiye gitmeyi
saglamaktadir.

Onddlasyonlar gérenlerin ilgisini
uzerine toplarlar. Sayet bu ondiilasyon
yeni bir bélgede olusmussa veya nor-
malden daha biylkse, mesela pergin
sirasini veya stiffeneri asip devam
ediyorsa bu, yapinin normalden asiri
yik altinda kaldigini (overloaded) belli

eder. Bu durumda kaplama sacinin ar-
kasindaki diger yapi elemanlarinin
kontrolu (inspection) gerekir. Stringer-
lerde, framelerde herhangi bir defor-
masyon veya gevsek, eksik pergin bu-
lundugunda tamir edilmeli veya degisti-
rilmelidir.

Mukavemet ve devamlilik, ugak
gbvde kaplama saci igin 2 ana unsur-
dur. Buna ilave olarak aerodinamik
dizgunlikte ilave edilmelidir.

Kaplama sacindaki bu dusik
ylklerde meydana gelen ondilasyo-
nun geri suraklemeyi (DRAG) artiraca-
gr dastnulebilir, ancak gergekte etkisi
olmaz. Yukarida anlatildigi gibi bu
ondilasyon, kaplama sacindaki ¢apraz
basing nedeniyle meydana gelmekte-
dir. Bu gapraz ylkln karsiligi olarak
g6vde basinci mevcuttur. Gévde ba-
singlandigr anda bu ondiilasyonlar yok
olurlar. Ugagin inis ve taxi yapmasi si-
rasinda, kabin basinci sifir civarina in-
diginde, ondullasyonlarin géraldagu
yerler makaslama yikinin en ylksek
oldugu yerlerdir. Bu nedenle yerde, ka-
bin basinci olmayan ucaklarda gérilen
ondiilasyon ugus halinde yoktur ve
drag s6z konusu degildir. Drag'in en
énemsendigi ugus hali seyahat ugusu
peryodu olup, kabin basinglandirildigi
igin ondulasyon ve drag yoktur. Gok
hafif agirikli semi-monokok gévde ya-
pimi sartlarinin timd imalatta yerine
getirilmistir. Bu yapi seklinde yukler, in-
ce sactan web gerilmeleri ve stiffener-
lerin boylam ve dairesel basinglari ile
taginirlar. Makaslama ylkd sonucu
meydana gelen ondllasyon drag
yukseltmezler ve yapida bir eksiklik,
kusur degildirler. Bu ince yapi, gigld,
dayanikhlikta sirekli ve agirlikta cok
etkendir.

: ]
Erhan INANC
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Pistlerde ucak kazalari

havadakilere nazaran cok

daha fazladir, Sadece
kazalarin degil, kazaya yakin ve ilgisi olan hersey
ve bunlarin birlesik orani o havaalanindaki
guvenlik eksikliklerini gdstermektedir.

12 UTED

Ispanyol adasidir. Kanarya Ada-

lar'nin en blyugudir. Okyanu-
sun her iki yakasindan binlerce turist
her yil bu adaya gelirler. Ozellikle
Kuzey Avrupal turistlerin en ¢ok ter-
cih ettigi yerlerden biridir. 200 yillik
dev bir botanik bahgesi, lizerindeki
dagin unutulmaz manzarasi ve gok
renkli bir kiyl kasabasi gérinimu ile
nefis bir tatil beldesidir.

Ancak havacilik camiasinda Te-
neriff adi korku ve dehsetle animsa-
nir. 27 Mart 1977'de KLM'e ait bir
B-747 yine PanAm'a ait bir B-747
ile carpisti. KLM'in 747'si take-off'a
gectiginde, taksi yapmakta olan Pan
Am'in 747'si dniine ¢ikti. Takside bu-
lunan ugagin btun ikinci kati parga-
landi. Her iki ugak da blyuk kirim
gecirmisti. Olay sonunda her iki u-
caktan 583 kisi yasamini yitirdi. Bu
olay havacilik tarihinde en bulytk u-
cak kazasi olarak animsanmaktadir.

Atalanta, Detroit, Los Angeles,
Teneriff gibi bir dizi isim ve kaza gés-
termektedir ki, yerde ortaya ¢ikan
kazalar havadakinden tam (g kat da-

Teneriff Atlantik Okyanusu'nda bir
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arasindaki sire icin yaptigl analizler
de bu gergegdi dogrulamaktadir. Pist-
te carpisma oranlari 100 bin ugus
saat igin %5'dir. Ancak buna pist ¢ar-
pismalarindan bagska, park yerlerin-
deki ve yakin mesafelerdeki ucakla-
rin garpismalart da eklenecek olursa,
sayi ciddi olarak artmaktadir. Yalniz-
ca kazalarin bizzat kendisi degil, ay-
ni zamanda ucuz atlatilan kazalar ve
dnlerebilen kazalar da ciddi bir tehli-
ke potansiyeli oldugunu bize gbsteri-
yor. Biitiin bunlar bir araya geldigin-
de ortaya ¢ikan say! havaalanlarinin
glvenlik eksikliklerini géstermektedir.

FAA “pist tecaviizleri” diye tanim-
lanan yer ¢arpisma olaylarini séyle
tanimlamaktadir:

“Bir havaalaninda bir ugakla, bir
kisiyle, bir arag veya yerdeki bir nes-
ne ile baglantili olarak ¢arpisma teh-
likesi yaratan, inen, inmeye calisan,
kalkan veya kalkmaya ¢alisan bir u-
¢agin kirmina neden olan olaydir.
FAA 1988 yilinda bu tanima uyan
186 olay saptamistir. 1989 yilinda bu
sayi 224'e, 1990 yilinda ise 282'ye
ulasmistir. Gorllmektedir ki, ugak

! Lol
sayis! arttikga pist tecaviizlerinin sa-
yisi da dogru oranda artmaktadir.
GinumUzde ise bu say! korkutucu
boyutlara tirmaniyor.

Atalanta'da Eastern Havayolla-
ri'na ait bir B-727 inis sirasinda bir
Beach King Air ugcagina ¢arpti. Be-
ach King Air'in pilotu kaza yerinde
yasamini yitirdi. Ikinci pilot ise agir
yaralandi.

Detroit'te Northwest'e ait bir
DC-9 yolunu sasirarak, kalkistaki
ayni sirkete ait bir B=727'nin éniine
cikti. DC-9'daki 8 yolcu yagamini yi-
tirdi.

Los Angeles'e inen US Air'in
B-737'si, Sky West'e ait bir Fairchild
Metro 3 ugagina garpti. Her iki ugak-
ta len yolcu sayisi 34'tur.

Ulusal Tasimacilik Glvenlik Ku-
rulu (NTSB) kazalarin nedeni olarak
hem pilotlardan ve hem de yer kont-
roldrlerinden kaynaklanan insan ha-
talarini bag siraya koymaktadir. Det-
roit'teki kazada DC-9 pilotlan yogun
sis icinde yollarini bulmaya calisirlar-
ken, ekip olarak kusursuz bir perfor-
mans ortaya koyuyorlardi. Ancak

klgUk bir noktayl, kuleyi ikaz etmeyi
unuttular.

Pilotlarin ikazi olmadan, yer kont-
rolleri DC-9'un piste dogru yaklaga-
bilecegini anlamislardi. Ancak onlar
da gerekli givenlik énlemlerini al-
makta geciktiler.

NTSB'nin arastirmalarinda ikinci
siray! taksi yollarda ve pistlerdeki
isiklandirma ve isaretlerin yeterli ol-
mamasi almistir. Kontrolérler tarafin-
dan kullanilan yer cihazlari da son
derece yetersizdir. Yeterli glgte bir
yer radar bu kazalarin hepsini énle-
yebilirdi. :

Sonug olarak FAA tarafindan ya-
pilan agiklamada pist tecaviizleri ve
bunlarin sonucu ortaya ¢ikan kazala-
rin pilot-kontroldrler iletisimsizligi,
yer trafik araglarinin eksikligine bagh
olarak, temelde INSAN FAKTORU-
NE bagh oldugu ortaya konmustur.

Tehlikenin genel boyut ve neden-
leri ortaya konduktan sonra
giniimlizde artik ¢alismalar, bu kaza-
larin 6nlenmesi icin alinacak tedbirle-
re yoneltildi. Bir dizi arastirma ve pro-
jenin hayata gegirilmesine ¢aliiliyor.

Projelerden biri YER RADARLA-
RlI'dir. Yer radarlari pistlerdeki ve tak-
si yollarindaki ugaklarin konum ve
hareketlerinin her tlrli kosulda orta-
ya koyabilmektedir. Radar fikri aslin-
da hi¢ de yeni degildir. llk 6rnekleri
30 yil dnce Uretilen radarlar 13 Ame-
rikan havaalaninda kullaniimaktadir.
Ancak gii¢ olarak yetersiz kalan bu
eski tip radarlar, yogun yagmur gibi
olaylarda, en gerekli durumlarda ise
yaramamaktadirlar.

Radarlardaki bazi_teknik sorunlar
hala ¢dzim bekliyor. Ornegin; ugakla-
rin govdelerinin orta kisimlari radar
isinlarini tam yansitmamaktadir. Béy-
lece radar ekraninda sanki ortada iki
ayr ugak varmig gibi gérlinmektedir-
ler. Bu tlr gelistirilmis radarlar igin
son derece gelistirilmis ve Fok genis
bilgisayar programlari gereklidir.

Bitlin eldeki veriler yer ¢carpisma-
larinin veya pist tecavizlerinin hava-
daki ugak kazalarindan en az 3 kat
daha tehlikeli oldugunu ortaya ¢ikar-
mistir. Bu konuda yapilan gah?malar
bu nedenle gergek bir agirlik almistir.
Tim zorluklarin agilarak, ¢ok pahali
olan yeni tip yer radarlarinin 1993 yI-
linda kullanima girmesine ¢alisiliyor.

Fahrettin Korkut
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TEKNIK

it BiRA:-3lO/3OOYAK T
M UCAGINDA
Silner Tankto MEYDANA K A AGI

TROUBLE SHOOTING

Sonra 45 Dakika GELEN
YAPILAN iSLEM SRS e o s e

Icinde 5220 kg.
|

Yakit Transferi Oldu.
= . ¥
ncelikle, s6zkonusu sol
OInner Tank'a yakitin hangi
tank'tan geldigini tesbit
etmek gerekir. Bu nedenle; yerde
bitin booster Pump'lar “off”
konumunda iken, asagidaki yakit
miktarlari alindi: (Apu ¢alismiyor)

SOLOUTER  CENTER SAG OUTER

(*)2.36 0.20 2.34
SOLINNER  TT SAG INNER
()0.18 0.00 0.000

Yarim saat beklemeden sonra, |
tekrar kontrol edildiginde; nEsae
asagidaki degerler alindi: = S s

X Goraltyor ki; (Sol outer tk)'tan ¢ Bundan sonra, sol inner
?%g?TER g%hJOTER S/;GsaUTER (Sol inner tk)'a yakit transferi  tk'taki yakit kagaginin yerini

f ' . Booster pumplar “off” yakit (bdlgesini) belirlemek gerekir.
SOLINNER  TT SAGINNER  basinct sifirken, kendi agirligi ile Bunun iginde asagidaki islem
(*)0.23 0.00 0.00 olmakiadir. yapildr:

e Once, sol outer tk. 1solation
valve kapatildi ve bu durumda sol
outer tk'tan sol inner tk'a yakit
transferinin devam edip etmedigi
bir middet beklenerek kontrol
edildi. Sonucta, séz konusu yakit
transferinin devam etmedigi veya
durdugu gérulda.

O halde, (RIB: 14) ile (sol
outer tk. solation valve)
arasindaki yakit besleme hattinda
(=Fuel Feedline) yakit kagagi
yoktur.

¢ Bundan sonra, sol outer tk
isolation valve agildi, sol inner tk
isolation valve kapatildi. Ve bu
durumda (sol outer tk)'tan (sol
inner tk)'a yakit transferinin
devam edip etmedi@i bir middet
beklenerek kontrol edildi. Sonug-
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ta, sdz konusu yakit transferinin
devam ettigi gorllda.

O halde, yakit kagag, (sol ou-
tek tk. 1solation valve) ve sol inner
tk. 1solation valve) arasinda kalan
yakit besleme hattinda (=Fuel Fe-
ed Line)'dir.

e S0z konusu (Sol outek tk
Isolation valve) ve (sol inner tk
Isolation valve) arasindaki besle-
me hattinda (=Fuel Feed Line),
sadece hattin kendisi (=Duct'lar
ve inner tk. Thermal relief valve)
bulunur.

O halde, yakit kag¢agr ya
s6zkonusu Duct'larin birindedir
(yani; Duct'lardan birinde catlak
vardir), ya da inner tk. thermal
relief valve “Agik” kalmaktadir Bu
Thermal Relief vajve icindeki
yayin 6zelligini kaybétmesi ya da
kirilmasi sonucu olabilir.

e Bundan sonra, (sol inner tk)
icindeki yakit, (sol outek tk)'a
transfer edildi ve gévdeye en
yakin olan sol inner tk yakit
kapag! (Access Door) agilarak
tank iginde, s6z konusu bélgeye
ulasildi. Bundan sonra, sol outer
tk Booster Pump'taki “on” yapildi

60 20

L,
\I - FELIEF 5&«
L2801 i
i [z80195]° Y

(HNER TR iSTR)

240 ey,
G—12%0
- (= 240 q\
|

]

(yakit kagaginin nereden geldigini
anlamak i¢in). Bu durumda,
yakitin (sol inner tk thermal relief
valve)'den figkirdigr goraldu.

e Stzkonusu (inner tk. thermal
relief valve) sékuldu ve yapilan
kontrolde, thermal relief valve'in
yaymin kirilmis oldugu goraldu.
Séz konusu (inner tk. thermal
relief valve) yenisi ile degistirildi.
(P/N: 365A01)

OLAYIN IZAHI

Bilindigi gibi, inner tk icinde,
besleme hatti (=Fuel Feed Line)
zerinde iki adet thermal relief
valve)'dir. Digeri (Center Tk.
thermal relief valve)'dir. Yani
baska bir deyisle, hem nner tk'a
ait thermal relief valve, hem de
center tk'a ait thermal relief valve,
mner tk i¢inde bulunurlar.

Bilindigi gibi, sicaklik basing ile
dogru orantihidir. Yani sicaklik
arttikca basing artmakta, sicaklik
azaldikga basing azalmaktadir.

Iste s6z konusu Thermal relief
valve'in gorevi; ilgili tank'a ait
besleme hattindaki (=Fuel Feed

50 ™0 130120 10 \

Z 19—

Line) yakitta bir isinma meydana
geldiginde, sicaklik, basing ile
dogru orantili oldugundan, yakitin

isinmasi ile birlikte, yakit
basincinda da artma meydana
gelecektir.

Diger taraftan, thermal relief
valve yay yukli olup, séz konusu
bu yay yiki ile “kapali” konumda
tutulur. Ise, yukarida bahsedilen
Fuel feed line'daki vyakitta
meydana gelen 1sinma sonucu,
yakit basincindaki artis belli bir
degere ulastiginda, sézkonusu
(Thermal relief valve) agilir ve
besleme hattindaki (=Fuel Feed
Line)daki yakitin 1sinmasi
onlenmis olur. Bu thermal relief
valve'in normal ¢alismasidir.

Halbuki, yukarida meydana
gelen olayda, (Inner tk. thermal
relief valve)in yayi kirilmistir.
Dolayisiyla thermal relief valve
devamli olarak “Agik” kalmaktadir.
Bu da outer tk'taki yakitin devamli
olarak inner tk'a transfer olmasina
neden olmaktadr. |

Cavit ALTINSOY
UTED 15
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&

COCKPIT’TEKi

COCKPIT'TEKI MARIFETLI SEKRETER ACMS

SISTEMINDEKi PEK COK UNIT'TEN ALDIGI BILGILER
HAVADA PILOT YERDE ISE TEKNISYEN ISTEDIGINDE

YAZARAK VEREN PRINTER'DIR
16 UTED

SEKRETER

vet artik ugaklarinda sekreterle-

ri var. Pilotun bir bilgiye ihtiyaci

mi var? Ugagin o andaki duru-
munu kagit Gzerinde gérmeleri mi
gerekiyor? Soyliyor sekreterine ve
yazili olarak aliyor istedigi bilgileri.

Ancak bu sekreter istenilen bilgiyi
iceren kagidi size uzatirken tatl bir
sekilde gllimseyip “Baska bir istegi-
niz var mi efendim” demiyor. Istedigi-
nizi tuslarina basarak bildirmenizi
bekliyor ve hafif elektromekanik ses-
ler ¢ikararak yazip size sunuyor.

Ginlimizde hemen hemen
bitiin ugaklarda ugus sirasindaki bil-
giler (konum, yiikseklik, sirat, motor,
performanslart vb.) FLIGHT DATA
RECORDER dedigimiz aletler tara-
findan kaydedilir. Simdiye kadar bu
bilgiler ya ucak kazasi oldugunda ka-
zanin sebebini bulmak igin ya da
herhangi bir nedenden dolay! o bilgi-
lere ihtiyac duyuldugunda aletin igin-
deki magazinin 6zel bir ydntemle
okunmasi suretiyle kullanilirdi. Simdi
ise sisteme ilave edilen ACMS (Air-
carft Condition Monitoring System -
Ugagin Durumunu Izleme Sistemi)
sayesinde istedigimiz bilgileri yazih
olarak elde etmek mumkin.

Iste bizim marifetli sekreterimiz
ACMS sistemindeki pek ¢ok Unit'ten
aldig bilgileri havada pilot yerde ise
teknisyen istediginde yazarak veren
PRINTER'dir.

Printer Cockpit'te pedestal lzeri-
ne monte edilmistir. Verebilecegi bil-
gilerden bazilart sunlardir:

® Time (Zaman)

@ Altitude (YUkseklik)

@® Air Speed (Sirat)

@ Vertical acceleration (Tarama
hizi) -




Roll attitude (Ugagin saga sola yatis
konumu)

® Control column or elevator po-
sition (Kumanda levyesinin veya ele-
vatorun pozisyonu)

@® Control wheel or aileron
position (Kumanda simidi veyya
ileron)

@ Rudder pedal or rudder positi-
on (Rudder pedallarinin veya rudde-
rin pozisyonu)

@ Thrust of each engine (Her bir
motorun performansi)

@ Trailing edge flap or flap hand-
le position (Firar kenari flaplarinin ya
da flap kolunun pozisyonu)

@ Spoilers or speed brake lever
position (spolilerin veya spoiler ku-
manda kolunun pozisyonu)

® Auto-pilot engagement (oto pi-
lotun devrede olup olmadigr)

® Glide-slope deviation (sUzulus
acisindan sapmalar)

® Automatic flight control system
modes and engagement status (Oto-
matik ugus kontrol sistemi modlart ve
devrede olup olmama durumu)

@ Radio altitude (Ugakla Gzerin-
de gegmekte oldugu yer arasindaki
yUkseklik)

@® Angle of attack (Hiicum agis)

@ Outside air temperature (Dis
ortam sicakhgr)

Bu  drnekleri  g¢ogaltmak
mimkindir. Boeing sirketinin simdi-
lik bazi 737, 757 ve 767 modellerin-
de kullandigi bu sekreter belki de ya-
kin gelecekteki tim modern ugaklar-
da yerini alacaktir.

|
Hidayet Kapkacg

VHF VHF
managemant communications antenna
unit iranseiver

Printer

Mult
tunction
control
display
unit

Quick
access

" recorder
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= EL SANATLARI

NAKIS SANATI

arihlerde uluslar, olaylarin

yasamlarina aksetmesiyle

anlayislarina uygun olarak
degisik sanatlarin meydana
gelmesine ve gelenekleriyle uyum
icerisinde gelismesine neden
olmuslardir.

Turk milleti olarak bizler de
dvgliye deger birgok sanatimizla
diinya kiltur yelpazesinde hakli
olarak yerimizi almis
bulunmaktayiz.

Yuzyillarin étesinden geliserek
gelen glizel sanatlarimizdan
nakisin dinya kulturindeki yeri
dnemlidir. Tarihimizin her devrinde,
degisik objeler (izerinde yaygin bir
bicimde kullaniimig, sanatkarlar
tarafindan maharetle bakir,
gumdis, tahta, ¢ini ve deglglk
kumaslar tzerine el emegi, goz
nuru verilirek iglenmis ve bu
desenler ge¢gmisin mirasi olarak
bizlere oldugu kadar diinyaya de.
mal olmustur.

18 UTED

Bilindigi gibi Turk nakis sanati,
toplumumuzun kdltir zenginliginin
yetenek ve guclnin en ust
dizeyde yansidigi bir ¢alismadir.
Dlnya ¢apinda hakl séhrete sahip

AR

olan Dr. Siiheyl Unver hocanln
“Bizim Bati sanatina asiri ilgimiz
karsisinda, onlarin da bizim
sanatimiza hayranliklar vardir.”

Bugilin Anadolumuz’un birgok
yoresindeki sandiklarda 6zenle
saklanan ceyizlerde, bu
kalthrimazin izlerini gérebiliriz.
Nakis sanatindaki motifler yéreye
ve yasam tarzina gére bazi
degisiklikler gbstermekte, ancak
hepsinde ayri zerafet ve guzellik
bulunmaktadir. Onun igin bu ata
sanatimizi mensei itibariyle bir
batun olarak degerlenmekte yarar
vardir.

Desenler, kumaglarin yani sira
metal esyalarda da gérilmekte
olup,mermer iglerinde de degisik
bir anlayisla karsimiza gikar. Yurt
adi verilen c¢adirlardaki kalu




(hali)’lardan yayilan bu guzellikler
¢agimiz yasaminda da hak ettigi
yeri bulmustur.

Uluslarin, yerylzindeki itibar
ve serefleri, bilim ve sanat
alanlarindaki glgleriyle
anlasiimakta, dolayisiyla bu
kaynaklari canlandirmak da bizim
hedefimiz olmalidir.

Orta Asya’da yasamlarini
surdlren géger Turk kavimlerinden
Uygurlar glinimize kadar gelmis
pekcok etnografik eser
birakmisglardir. M. VIII. yy.da
gergeklestirdikleri duvar
resimlerinde soylulari zengin
islemeli elbise, mlzisyenleri de
daha degisik kiyafetlerle
gbéstermislerdir ki bunlara da
Nakisi duvar denmektedir.

Altay daglari (Pazirik) da
yaptlan kazilardan g¢ikartilan
kumas pargalari, bu kadim nakis
kaltdrunin ilk érneklerini gozler
dnune sermigtir.

Lion (Fransa) sehir miizesinde
bulunan Selguklu Hikimdari
Alaaddin Keykubad’a ait altin
simlerle islenmis kumas da nakis
sanatimizin hem eski hem de
nadide eserlerinden biridir.

Zamanimizda bu sanatin
mimariye oldugu kadar, degisik
objelere de uygulayanlar
bulunmaktadir. Insanin varoldugu
glnden itibaren sanat eserlerine
ait oldugunu vurgulayan Onal C.
Akbas, geleneksel Kkiltirel
degerlerimize yeniden etkinlik
kazandirmak, onlari yeniden
dizenlemek ve onlara yeniden
sahip ¢ikmak gayesiyle Naksi abi

‘i

tabir  edilen ¢aligmalarini
aklastiriimis (sablaj) cam objeler
uzerine degisik boyalarla, XVIilLyy.
Istanbulu'na has “Bogazigi
Medeniyeti’nin dogayla uyum
halindeki guzelliklerini yansitan
nostaljik tablolariyla kalem isi,
bezeme ¢alismalarini tanitmaya
calisan bir sanatkarimiz.

Cerrahpasa Tip Fakiiltesi, Tip
Tarih Enstitlisi'nde yetismis olan
nakkasimiz, Turk kaltirinln engin
vadilerinde yillar sliren
¢alismalarinin Grlnlerini, agmis
oldugu muhtelif sergilerinde,
zengin olan Kltlrimuze ait nakisl
antik kumas ortileriyle teshir
ederek tanitmaktadir

Minakkas camlarinda fon
olarak ayva sarisi, ¢ay, karanfil,
targin renklerini, turkuaz ve bakir
kirmizisini da kullandigi, desen
calismalarinda daima g6z alici
renkleri tercih eden Akbas,
Anadolu’da “Her yagnis bir nakis ”
sOzinid yorumlayarak, her nakis
bir stistir ve bizim kiltirimuz de
nakigslardan meydana gelmistir
demekte ve eserlerini icten bir
duyarlilikla gergeklestirmektedir.

Transparan kagit Uzerine
gizmis oldugu desenleri fon
verilmis  camlarin  (Uzerine
oturtmakta ve flizen denilen kdmur
kalemler ile motifin igne ile
delinmis kenarlarindan stirtme ile
camin Uzerine aktarilmasindan
sonra, ince samurdan ve kedi
boynunda bulunan ¢ok ince
tlylerden yapiimis, kalim tabir
edilen degisik ince firgalarla da
calismalarini sirdirmekte ve

birbirinden glizel eserlerini
meydana ¢ikarmaktadir.

Onal C. Akbas, sanatkarin
oncelikle bilimsel uyusmazliklari
ve girkinlikleri asmasi gerektigini
belirterek, nakis sanatinin
yasamimizin g¢esitli asamalarinda
gegerliligini muhafaza ettigini ve
ylzyillardan beri elden
disurmeksizin tasidigimiz bu
kiltlr bayragini yeni nesillere
devretmekle yukimli oldugumuzu,
kendisi de bu génilli sefere
katiimaktan mutluluk duydugunu
sdylemektedir.

Sanatkarimiza bu mistesna
kiltdr yasaminda basarilarinin
devamini diler ve nice glzel
sergiler agmasini dileriz.

|

Naksi duvar: Zamk ve boya ile yapilan
fresk
Naksi abi: Guaj resim

UYELERIMiZDEN
HABERLER

VEFAT

1- Uyemiz Tamer OKE’nin babasi
06.08.1992 giind,

2- Uyemiz Yilmaz ADADAG'In
annesi 31.08.1992 glini vefat
etmistir.

Merhum ve merhumelere Tanri’dan
rahmet, yakinlarina bassagligi
diliyoruz.

SQNNET_ &

1- Uyemiz Alisan SAR'In ogullari
Alper ve Alpay 18.08.1992,

2- Uyemiz Hasan OZTURK(in
ogullari 12.08.1992,

3- Uyemiz Ahmet MEYDANER'in
oglu Sezer 03.08.1992 glni

4- Uyemiz Ridvan AYKURK'un
ogullan Celal Emre ve Kerem
29.08.1992 guinl stnnet olmustur.
Gegmis olsun diliyoruz.

1- Uyemiz Hiseyin BILIR'in oglu
Gokhan, Fatmagil ile 9.08.1992
glni evlendiler.

Kendilerine mutluluklar diliyoruz.
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= HAVACILIK TARIHI

Veysel
Tolun

l. DUNYA SAVASINDA

" TURK

HAVACILIGI

ecen yazimizda havaciligin I.
Dlnya Savasi’ndaki gelisimin-
den bahsetmis ancak Tirk ha-
vaciligini konunun disinda tutmustuk.
Bu yazimizda ise I. Dunya Savasi’nda
Tark havaciligindan bahsedecegiz.
Kasim 1914’te bir oldu bitti karsisin-
da kalan Osmanli Devleti savasa Ugli
ittifak kanadinda katiimak zorunda kal-
migtl. Bu sirada Tirk havaciligi henliz
emekleme asamasindaydi. Ordu da ha-
vacilik teskilatinin olusturulmasinin
Uzerinden hen(iz (g yil gegmisti. Pilot
sayimiz 10 kadardi. Ugak sayimizda
ikisi deniz ugagi olmak Gizere 7 taneydi.
Savagtan 6nce Fransa'ya verilen ugak
siparigleri parasi ddenmis olmasina
ragmen yerine getirilmemis daha sonra
bu ucaklar
Kanal Hare-
katr'nda bize
karsi kulla-
nilmistir.
Sefer-
- berlik ilaniy-
- la birlikte
- Yesilkdy’'de
@ : Hava Oku-
lu'ndaki Ug-
ak Bolugu
harekete ha-
zir bir duru-

gy

€ pwi]
i *
(g
Serno
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ma getirildi. Ucaklardan iki tanesi “Ed-
remit” ve “Tarikbinziyad” adli ugaklar
Dogu Cephesi'nde 3.0rdu emrine gén-
derilmek Uzere ayriimiglar, Yzb. Salim
(llkugan) ve Yzb. Fesa
(Evrensev) Bey'ler de
bu ucaklarin pilotu
olarak gdrevlendi-
rilmiglerdi. Bu
mifrezeyi Trab-
zon Limanrna
gotlrecek olan
vapur 6-7 Ka-
sim 1914 gecesi
Rus gemileri ta-
rafindan batirildi.
Fesa ve Salim o5
Bey’ rilarak i
Sae\);;e;l rﬁur;% ni naa Yizbasi Ali Riza Bey
kadar Rusya'da esir edildiler. Boylece
Turk havaciligi savas boyunca bu iki
degerli havacisindan yoksun kaldi.

Canakkale_cephesine seferberligin
ilk ginlerinde Utgm. Fazil Bey bir Nieu-
port ucagi ile gdnderildi. Bir slire sonra
da Yzb. Savmi (Ucan) idaresinde bir Ni-
euport ucag daha gonderildi. Bu ugak-
lar yaptiklari hava kesiflerinde ingiliz
kuvvetlerinin Canakkale’ye karsi bir ha-
zirhk yapmakta olduklarini meydana ¢i-
karmada yardimc! oldular.

Savasin baslangicinda Alman-

ya'dan ugak ve pilot isteklerinde bulu-
nulmus, bunun Gzerine Yzb. Serno bas-
kanhginda bir heyet hava kuvvetlerini
gelistirmek amaciyla génderilmisti. Sa-
vas boyunca 150 Alman pilotla 1500 Al-
man teknisyen Tirk Hava Kuvvetle-
ri'nde gérev yapacaklardir. 3 Subat
1915’te Hava Okulu’'nda géreve basla-
yan heyet, ihtiyaclar tespit ederek Al-
manya’dan daha fazla ucak ve malze-
me temin etme girisimlerine baslamisti.
Bunun Uzerine bir miktar daha ugak
génderildi. Ancak ucaklarin Tlrkiye'ye
getiriimesi, tarafsizligini koruyan Ulkele-
rin askeri malzemlerin topraklarindan
gegislerine izin vermemeleri nedeniyle
olduk¢a problemli oluyordu. Bu arada
bilgilerini artirmak amaciyla Almanya’ya
dort Turk_ pilotu génderildi. Bunlar Yzb.
Tahsin, Utgm. Aliriza, Utgm. Abdullah
ve Utgm. Mehmet Ali (Kurger) di. 1915
yilinda Almanya’dan alinan U¢ adet de-
niz ugagini getirmek tizere Yzb. Savmi,
Yzb. Sami ve Utgm. Ismail'den olusan
bir heyet Almanya’ya génderildi. Orada
ucaklarin teslime hazir olmamasi (zeri-
ne pilotlarimiz teslimat yapilincaya ka-
dar ugus okuluna devam ettiler ve egi-
timlerini tamamlayarak diplomalarini al-
dilar. U¢ adet Gotha deniz ucag pilotia-
rimiza Tlrkiye'ye getirilmek (zere tes-
lim edildi.

1915 yilinda 13. Umuru Havaiye
subesine bagl, Hava Okul Komutanhgi
ve Balon Mufrezesi disinda 7 yerde
ucak bolukleri olusturuldu. Bu boliikle-
rin yerleri soyleydi:

1 nolu Ugak béligu - Canakkale

2 nolu
Ugak béligu -
Irak

3 nolu
Ucak béligu -
Uzunképri

4 nolu
Ucak béligu -
Adana

5 nolu /
Ucak béligi -
Izmir

6 nolu . g

Fokker ugak

Mulomm Orhan Bey



Lo e -

Birinci Umumi Harbi 4 mittefik subayr tayyareci

béligu - Canakkale

7 nolu Ugak boligu - Kafkas cep-
hesi

Ayrica bir bélik Sam’da bir bolik
Kesan'da konuslandiriimisti. Bu bdlik-
lerin mirettebatinin bir kismi Turk, bir
kismi Almanlar'dan olusuyordu. Bu yil
bir meteoroloji subesi ile bir hava rasat
subesi kurulmustu. 1915 yilinin sonlari-
na dogru pilot sayimiz heniiz 12 kisi
olabilmisti. AlImanya’da egitim géren pi-
lotlarimizdan da égretmen olarak yarar-
lanihyordu.

1915 yilinda Canakkale Cephesi'ne
Uc ucak génderilmisti. 18 Mart sabahi
Canakkale’de bulunan Yzb. Serno ve
rasitt Kurmay Yzb. Shneider kesif ug-
usuna ciktilar. Bu arada disman gemi-
lerinden olusan gemi toplulugunu far-
kettiler. Bunlarin taarruz etmek Uzere
oldugunu anlamakta gecikmediler ve
derhal dénerek durumu Canakkale
Mistahkem Mevkii Komutanligi'na bil-
dirdiler. Bdyle bir taarruzu bekleyen
batin birlikler de gerekli diizeni aldilar
ve dismanin deniz kuvvetleri o glin
maglup edildi. Canakkale civarindaki
uguslar bazen kesintiye ugrasa da sa-
vas boyunca devam edecektir. Bu ug-
uslarda kesif gérevlerinin yaninda bom-
bardiman gdrevleri de yerine getiriliyor-
du. 30 Kasim 1915'te Utgm. Ali Riza,
rasiti Tgm. Orhan’la birlikte Canakkale

LVG B.Il egitim ugag:.
girisinde karaya oturmus bulunan bir
disman kruvazdriine taarruz etmek
tzere gorevlendirildi. Bu kruvazor ile
bunu tahliyeye gelen gemiye bomba ve
makinall tufekle taarruz etti. Tahliyeye
gelen gemi oradan uzaklasmak zorun-
da kalmisti. Tam bu sirada gemilerini
Tark ucaginin taarruzundan kurtarmak
Uzere bir disman ugaginin yaklagsmak-
ta oldugu goruldd. Yapilan hava sava-
sinda Utgm. Ali Riza makinal tiifek ate-
si ile Fransiz ugaginin benzin deposu-
na isabet kaydederek
dislrmeyi basardi.
Intepe Helles arasin-
da dlsurdigl bu ug-
akla Ali Riza Bey ilk
disman ucagl
daslren Turk pilotu
tnvanini kazand. |

Savasin diger |
cephelerinde 1915
yilindaki durum da
soyledir. Kafkas cep-
hesinde Turk hava
faaliyeti yoktur. Irak
cephesinde Aralik
ayinda 2. tayyare bdligi buraya gel-
meden 6nce Utgm. Fazil ve Utgm.
Mehmet Ali basarili kesif gérevlerinde
bulunmuglardir.

1916 yilinda havacilik teskilati ge-
listirilerek “Umuru Havaiye Mufettisligi”

Birlik adi Bulundugu Yer Pilot
Tu are |stv:1$yonu Yesilksy 26
gu ve hava
okulu
300. Pasa Tayyare Filistin 12
Boligu
1. Baluk Gelibolu 5
2. Bsluk Irak (Tikrit) 4
3. Balik Maan 4
4. Balik Adan: 3
5. Balik Izmxr (Sei/dlkoy) 4
6. Bolik Canakkale i
7. Boluk Susehri 2
8. Balik Yegllkoy de Suseh- 2
ri’'ne gonderilmek
icin hazirlanmakta
9. Baluk Yesilksy 1
10. Balik Elalli 6
Deniz Tayyare Canakkale 5
Bolugu
TOPLAM 81

1916 Yili Kasim ve Aralik Ayinda Hava Birliklerinin
Yerleri, Personel ve Ucaklari

Aciklama

Tamirde ve boliklerde

bulunan ugaklarla ek ucaklar
ir arada gdsterilmistir.

Rasit Ucak
16 26

(Albatros-C.IIl)

Uguk tipleri kans:khr ve bir
kismi dismandan ele
ecirilmistir.

g\ batros-B. (4)

Rumler-13. 1l (4)

2 Biri B. ve dcqen C. lll Albatros

2 Albatros

2

3

BN
w

Fokker - E. | ve
Halberstadt - D. IV av ugaklar
Iki Albatros - C. lll digeri
ron olup dissmandan ele
irilmistir.

3 2 ?e%atros c.m

N OuN N

Birisi Albatros D. Ill, digerleri
Fokker'dir.

(Albatros - C. Hll)

(.10,
(9,19,

57 90

kurulmus, basina da binbasiliga ytiksel-
tilen Serno getirilmisti. Mufettislik Bas-
komutanlik karargahinin lizum
g6rdigu cephelerdeki komutanliklar
emrine ve dnemli bdlgelere birer ugak
bolGgU teshis etmisti. Ayrica meteorolo-
ji teskilat gelistirilerek 13 sube agilmis-
t1.

1916 yilinda U¢l deniz ugag! olmak
lUzere 72 ugak Tirk ordusuna katildi.
Turk pilotlarinin sayisiysa yilin sonunda
30’a ulasmistr. Yilin ikinci yarisinda Ka-

Gotha WD 2 deniz ugag

radeniz’de Rus donanmasi Turk ucak-
lari tarafindan bombalandi. 14-15 Ni-
san 1916 gecesi Gokceada’dan kalkan
iki Ingiliz ugagi Istanbul Gzerinde ilk ha-
va taarruzunu gergeklestirdiler. Ganak-
kale cephesinde cekilen disman birlik-
leri takip edilmis, kesifler insantstd bir
gayretle yapiimistir. Kafkas cephesinde
3. Ordu emrine verilen hava boligu Er-
zincan ve Erzurum arasinda, 2. Ordu
emrindeki hava balugu Diyarbakir, Bitlis
ve Van cevresinde basarili kesif ugus-
lart yapmustir. 4. Ordu emrine Iskende-
run-Kidus bélgesinin kesfi amaciyla 3.
Boluk, 4. Bolik ve 300. Alman hava
bolligu gdreviendirilmistir. Kafkas cep-
hesindeyse 3. Bl. gérev yapmis Kutll
Amare savaslarinda 6nemli gorevleri
yerine getirmistir. Bu yil igerisinde tim
cephelerde kesif ve bombardiman go-
revi yapan Tirk ucaklari toplam olarak
73 diisman ucagini disurmus veya esir
etmistir.

Bu yil cephelerde gdrev yapan ha-
va birliklerinin yerlerini personel ve uc-
ak durumlarini gésterir cizelge asagida-
dir.

(Devam edecek)
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= MUZIK

Jose carRRAs

DUNYANIN EN ROMANTIK TENORU OLARAK
NITELENDIRILEN CARRERAS; “INSAN OLARAK
GUNLUK YASAMDA BIRSEYLER HISSETMEY]
BASARAMAZSANIZ, BUNLARI SAHNEDE
CANLANDIRMANIZ DA MUMKUN
OLMAYACAKTIR" DIYEREK

BU YONUNU ORTAYA KOYUYOR
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953'te Carreras zamani
muzik siniflari, bir gocuk de-
hasinin gdsterileri ve lise
arasinda gegirmisti. Universitede
kimya egitiminden 2 yil sonra
her§eyn bir tarafa birakarak, ken-
dini mizige adamaya karar verdi.
ilk sahneye g|k|§|n| 1970'te tenor

- olarak Bellini'nin “Norma” operasi

ile yapti. Sesi ile hemen ilgi gérd
ve Montserrat Cabella onun en
biyiik destedi oldu. Parma'daki



likle 6dullendirildikten sonra,
dinyanin en blylk opera salonla-
rinda bas tenor olarak sahneye
¢tkmaya basladi. Verdi'nin “Don
Carlo”su ve Herbert Von Karajan
onu basari ve une gétlrda.

Carreras'in repertuarinda da-
ima Verdi ve romantik operalar
yer aliyor. Arsivi kapsaminda
30'dan fazla tam opera, Amerikan
“West side Story” tarzi popller
muzikaller ile populer Ispanyol ve
Katalan muzigi var. 1987'de ken-
disine lenflere bagl 16semi teshisi
kondu. Uzun bir yasam micadele-
sinden sonra 6limu yendi ve has-
taligindan kurtuldu. 21 Haziran
1988'de sahneye donlslni Bar-
selona'da yapilan agikhava kon-
serinde 30.000 insana Olimpiyat
Oyunlari igin mizik organizasyo-
nu ile sorumluydu.

Muizige olan tutkusu ona ikinci
bir yagama sansi verdi. Bu tutkuy-
la ayakta durdu, yine ayni hislerle
sahnelere dondl. Tim heybeti ve
muzigindeki romantizmi ile can-
landirdigr karakterlere getirdigi ye-
ni yorum ile...

Bir bakima onun 18semi karsi-

sinda kazandigl zafer, ayni za-
manda milyonlarca hayraninin za-
feridir. “Eger hayatimin bu parga-
SI, benzer bir sikintiyl yasayan in-
sanlara umut verirse ¢ok mutlu
olurum.” diyor Carreras. Gergek-
ten de hastalig stresince hastali-
ginin higbir ayrintisini konusmak-
tan kaginmadi. Bu yéni ile pek
¢ok hasta insana umut verdi.

Kugkusuz sanat hayatinda onu
en ¢ok cezbeden kisi Karajan'di.
Kendisi bu konuda sunlari séyli-
yor.“Cok duyurli bir insandi. Insan
ona dogru cekildigini hissederdi.
Olumayle birlikte, 20.yy'in mizik
tarihinde énemli bir sayfa kapan-
d.”

Onun sesindeki i¢gudusel za-
rafet, sicak, renkli titresimler, duru
s6yleyis milyonlari buyuledi. O,
operanin artik yavas yavas halkla
bltlnlestigine inaniyor. Operaya
giden genglerin sayisinin gittikce
artigini ve bundan dolayr artik
20.000 kisilik genis salonlara ihti-
yag oldugunu belirtiyor.

Jose Carreras'in insan ve artist
Kisilikleri daima elele. Iki ayri kisi-
lik degil ve birbirini tamamlayici

durumda “Bir sanatgi ile insani

ayiramiyorum. Eger siz birseyleri
hissetmeyi bir insan olarak ginlik
yasamda basaramazsaniz, bunla-
ri sahnede canlandirmaniz da
mimkin olmayacaktir.” diyerek,
kendisi de bu y6énlinl ortaya ko-
yuyor. Tartismall konular Gzerinde
konusmaktan nefret ediyor. Ancak
sanatgi ve insan Uzerine detayla-
rin 1siginda konusulmasinin ge-
rekliligine inaniyor.

Onu bu derece uzak ve erisil-
mez gdsteren sey, belki de etrafi-
na yaydigi etkileyici dogallik. Ken-
dinden emin bir sekilde, insanlarla
glnldk, siradan konulardan konu-
suyor. Cazibenin perde arkasinda
degil, sahnede olmasi gerektigine
inaniyor. Koyu bir Kim Novak tut-
kunu olan Carreras hala onun
filmlerinden birini gérdiginde o
eski melankoliyi hissettigini ve
onu hal& ¢ok ¢ekici buldugunu
soyliyor.

Kuskusuz bitin bunlar, onun
yasamindan alinan bazi kesitler.
Milyonlarin sevgilisi olan birini bir
ka¢ sayfaya sigdirmak imkansiz.
Jose Carreras dinyanin en blylk
tenorlarindan biri. Ve ¢ogu kisiye
gbre de dinyanin en romantik
tenoru... |
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== ROPORTAJ

Dergimizin bu sayisinda 25. sanat
yitlini kutlayan degerli sanater Timur Se-
Iguk ile sanati ve kisiligi tizerine bir séy-
lesi yaptik. Begeniyle okuyacaginizi
umuyoruz.

® Bize kisaca 6zge¢miginiz-
den séz eder misiniz?

1945 [stanbul Arnavutkoy do-
gumluyum. Minir Nurettin Selg-
uk’la tiyatro oyuncusu, sehir tiyat-
rosu sanatgisi Sehime Ertol’'un ¢o-
cuguyum. lIk, orta ve liseyi Galata-
saray’da okudum. llkokul yillarinda
Istanbul Belediye Konservatu-
ar’'na da devam ettim. 1964 yiln-
da Paris’e gittim. 75 yilinda yurda
dondim. Ankara Sanat Tiyatrosu
muizik direktorligtnd yaptim 10 yil
kadar. 1977'de Istanbul Oda Or-
kestrasi’'ni kurdum. Halen devam
ediyor. 20’ye yakin oyun muzigi,
Ankara Sanat ve onun disindaki ti-
yatrolara, hatta 21-22 olmustu son
¢alismalarimla birlikte, 3 bale
muzigi, ¢cok sayida oda muzigi
besteledim. Onun disinda 87 civa-
rinda hafif muzik sarkisi bestele-
dim. 1977'de Gagdas Muzik Mer-
kezi'ni kurdum. 15 yilini tamamla-
di. Iki kizim var. Kisaca 0zetlemek
istersek, 6zgegmisim bu.

@ Peki, ailenizin miizigi seg-
menizdeki rolii nedir? Ozellikle
babanizin bu konudaki rolinti
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égrenebilir miyiz?

Simdi, babamdan ziyade an-
nem daha ¢ok yardimci oldu. Ba-
bamin yogun calisma temposu ve
konserleri nedeni ile pek fazla be-
nimle ilgilenme olanagl olmuyordu
hakli olarak. Bir de insanlar keadi
mesleklerini, ¢cocuklarinin yapma-
sini pek istemezler. Glnkl herkes
kendi mesleg@ini en zor, en zah-
metli, en az para kazanan meslek
olarak gorlr her zaman. Babam
da o ylizden mutlaka bir meslegim
olsun ve onun yaninda muzikle
ugrasayim istedi. Ama benim iste-
gim bu dogrultudaymis, Demek ki
son s6z0 gocuklar sdyllyor.

® Babanizin sec¢tigi mizik
tirinin disinda, ¢ok seslilige
yénelerek farkli bir yol segtiniz.
Bunda sizi en cok yénlendiren
nedir?

Babam da klasik kaliplar igin-
de besteler yapmakla birlikte, sar-
kilarinda Bati formunu da ¢ok is-
lemis bir insan. O bakimdan bir-
cok konserinde ben ona piyanoy-
la eslik etmisimdir. Korosuyla ¢ok
sesli olarak yorumlamistir, ben
ona piyano ile eslik ederken. Ken-
disi, Tark Mizigi'nin geleceginin
cok sesli de oldugunu bilen bir in-
sandi. Sonra ben muzigi segtikten
sonra, mizik egitimimi ézellikle

BESTECI,
SARKICI,
ORKESTRA
SEFI,

7 OGRETMEN

TIMUR SELCUK

Bati muzngl seklinde y6nlendir-
mem icin beni destekledi.

e Tlrk miizigi su anda bir tir
kargasasi yasiyor. Siz miizigini-
zi hangi tiir icinde gériiyorsu-
nuz?

Simdi bakin, bestecinin imzasi-
na baghdir mizigin tird belli bir
yere gelmis insanlar igin. Ama bu-
nun disinda da, satisi olan tur
isimleri vardir.Bir de kisilerin mar-
kalari vardir Dolayisiyla benim
yaptigim mizik turd, benim ismim-
le séylenen bir tlrdlr. Saniyorum
bu o kisiyle butlnlesen bir seydir.
Timur Selguk demek yeterli oluyor.
O insanin muzigi anlastliyor.

@ 25. sanat yilinizda, yeni ca-
lismalariniz var mi?

Su anda yazmakta oldugum bir
mizikal var. Ankara Devlet Tiyat-
rosu icin. Ocak 93'te sanirim sah-
nelenecek. Onun disinda Hazal'in
93 baharinda ¢ikacak olan ilk ka-
seti var. Su anda Viyana'da oldu-
gu icin, blylk bir bélimind Ni-
san'da gerceklestirecegiz. Oda or-
kestramizin énemli gelismeleri
olacak, 15. yihni tamamliyor, yeni
bir kaseti sdzkonusu. Benim kendi
sesimle yapacagim calismalar 93
sonu, 94 basinda ¢ikacak. Bu bir
sairin siirlerini igeren bir kaset ola-
cak. Yani tek tek sarkilar seklinde
olmayacak. Konserler ocaktan



sonra devreye girecek.

® Mizik okulunuz hakkinda
biraz daha bilgi alabilir miyiz?

15. yilini doldurdu bu okul.
Amag da bos vakitlerini bir hoby,
(ama disiplinli ve ilkeli bir sekilde
bir hoby) olarak degerlendiren in-
sanlarla bir araya gelip, bu zevki
paylasmak. Orta birden baslamak
tzere, 65-70 yasina kadar 6gren-
cimiz var. San, solfej, piyano, gi-
tar, flit, bir strd sey var. San egiti-
mi almak isteyenlerin 17 yasin
Uzerinde olmasi gerekir, sesin ge-
lisimini tamamlamast igin.

@ Kendinizi nasil tanimlarsi-
niz, besteci, solist ve orkestra
sefi olarak?

Ben evvela mizik yapan bir in-
sanim. Beste yapmak vazgegeme-
yecegim bir sey. Ondan sonra ta-
bii sarki sdylemek, bildiklerini 63-
retmek ve orkestra yonetmek.
Ama saniyorum basta gelen muzik
Gretmek, yani bestecilik. Hemen
onunla birlikte sarki sdylemek. O
da ¢ok mutlu oldugum, keyif aldi-
gim bir sey. Yanina onu da koya-
bilirim. Ama tabii dénem dénem
ders vermek birinci plana gecebili-
yor. Glnkl o yilin ders programi
agir oluyor. O yil 6gretmen Timur
daha ¢ok calisiyor. Yani bu tar
paslasmalar olabiliyor. Bitin bu
dort is, benim kendi binyemde
toplandigi icin bazen bodyle seyler
olabiliyor. Bazen 1-1.5 yil sadece
besteyle ugrastigim olabiliyor. Bu
o yilki, programa bagli. Ama bu
dort mesele de esit sekilde gitsin

istiyorum. Ama birini se¢gmek ge-
rektiginde bestecilik diyorum. Onu
birinci planda gériyorum.

e Tirkiye’de ciddi olarak
mlizige yénelen gen¢ miizisyen
arkadaslarimiz icin neler séyle-
yebilirsiniz?

Miizige ilgi duymak,hoby olarak
ilgilenmek hos birsey. Ama meslek
olarak yapmak, Ust dizeyde bir ye-
tenek ve azim gerektiriyor. Doga-
nin o insani yaratirken, sirtini ok-
sayip, alnindan 6ptugu insanlar
bunu yapabiliyor. Bu 6zelligi, ayri-
caligr bilmek lazim ve kabul etmek
lazim. Bu bir ukalalik degil, bir ger-
cek. Herkes yapamaz. Gergi her-
kes bir yerde sdyler, calar, ama
her ay bir yerden maas alan bir in-
san olur. Yani bir muzik memuru
olabilir. Sanat¢i olmak gok farkli bir
seydir, o da nadir insanlara nasip
olmustur. Kisinin kendisini gok iyi
tartmasi lazim. Bu isi yapip yapa-
mayacagini ¢ok iyi bilmesi lazim.
Yani bu meslege sdyle atiinmaz.
Eger cevabini vermem gereken
soru sanatgiliksa, o ancak doganin
yaratirken sirtini oksadigi, adeta
peygamberlik gibi birseydir.Bu
kavramlari ¢ok iyi ayirmak lazim.
Boylece gercek sanatcilarla degerli
olan, ama gercek sanat¢i olmayan
insanlarin kavram karmasas! da
dnlemis olur.

e Yillardir basariyla belli bir
cizgide yiiriiyorsunuz. Bu yolda
da prensiplerinizden ve miizigi-
nizden hig¢ taviz vermiyorsunuz.
Bunu nasil basariyorsunuz?

Bir kere yaptiginiz isi ¢ok iyi
bilmek lazim. Ben bu konuda gok
donanimliyim. Daha énceden alir-
sak, genler araciligiyla bana ge-
cen bir sey. Doga beni 6pip, om-
zumu oksayip dyle yollamis. An-
ne ve babanin kiltlrlerinden, ah-
lakindan, sosyal cevreleri baki-
mindan size verdikleri de inkar
edilemez.

Timur Selcuk da dzel bir insan.
TUm bunlan hak edip, lstline inga
edecek kadar inatgl, gayretli ve
basini egmeyen bir insan. Bu iki
sey biraraya gelince hem Kisinin
kendi kumasi, kendi sanatg kisili-
gi, kendi iradesi ve insan ahlaki,
hem de aileden gelen genler vb.
6geler birlesince, o zaman nadir
de olsa bdyle bin insan ya da in-
sanlar gikabiliyor.

Ben Tirk halkinin mizik ahla-
kini olusturuyorum Benim yaptik-
larim simdi degil, belki 50 ya da
100 sene sonra kavranacak. Ben
bunun bilincindeyim. Bunu algak
gonullilik igerisinde de sdylemi-
yorum. Bu gergekse ve ben bunu
kavramissam bunu saklamanin
anlami yok. Benim 21 yasimda
besteledigim sarkilar hala dinleni-
yorsa, bu bir gergektir. Ben de bu-
na sahip ¢ikmisim, laytk olmusum
ve bugine gelmisim.

® Sdylesimizin sonunda ha-
vacilikla ilgili bir soru sorsak:
Mesleginiz icabi ¢cok seyehat
ediyorsununuz. Bu seyehatler-
de ucgagi tercih ediyor musu-
nuz? Ugak yolculugundan mem-
nun musunuz?

Mimkin olsa ben bakkala bile
ugakla giderim. Lise yillarimda de-
niz tutkum vardi, ama yine lise yil-
larinda bos zamanlarimda Yesil-
koy havaalanina gider ugaklarin
inis ve kalkiglarini seyrederdim.
Ucaklarla birlikte kendimi daha
glizel yerlere, daha mutlu Ulkelere
gider gibi hissederdim.

Bugiin imkanim olsa 6zel pilot
olmak istiyorum. Deniz merakim
gobkylzine dogru ilerledi.
Yerylzinin pisliklerinden ya deni-
ze dalarak ya da gokylzine ¢ika-
rak kurtulmak istiyorum. Bu bir ka-
¢is oluyor.

@ Sayin Selgcuk, bu séylesi
igin bize vakit ayirdiginiz icin si-
Ze ¢ok tesekklir ediyoruz.

Ben tesekkur ederim. |
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. _ YENISEZONUN ILGIYLE
IZLEYECEGIMIZ FILMLERI, SONUK GEGEN
91-92 SEZONUNU UNUTTURACAK

Final Analysis'de Richard Gere ve Kim
Basinger glizel bir ikili olusturuyor.

Sonlik gecen 91-92 sezunu-
nun ardindan, yeni ddnemde Ba-
tI'nin giindemini isgal eden bitln
filmler ugrayacak sinemalarimiza.
Gindelik ve haftalik basinda hafif-
ten tanismaya basladigimiz sezon
filmleri arasinda tartismasiz Ame-
rikan filmleri agirhkta. Ayrica bu
filmlerin icinde salon bulmayi
disleyen oldukga basarih galis-
malarimiz var. Gogu yakin tarihte
“motor” diyen “Mavi Sirgin”,
“Berlin in Berlin”, “Ciplak Gocuklu-
gum”, “Kursun Adres Sormaz” gibi
filmlerimiz bunlardan bazilari.

Bu sezon filmler adeta hasilat
icin yarisacak. Bunlarin arasinda
kisa bir tanitim yapmak istersek,
ilk énce gecen dénem adindan en
cok sbz ettiren “Batman” filminin
devami niteliginde olan, “Batman
Returnes”, “Batman'in Dénusu” fil-
mini ele almaliyiz sanirm. Ameri-
kan Boxoffice'lerini 19 Hazi-

Bu sezon iki Colomb uyarlamasi ile Amerika'nin kesfini yeniden yasayacagiz. <
Bunlardan birinde Marlon Brando, digerinde ise Gerard Dipardieu bagrolde... »
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ran'dan beri isgal eden filmi, ilki
gibi Tim Burton yénetmis. Kadro-
da yeni transfer olarak, “Catwo-
men” rolinde Michelle Pfeiffer var
ve rolund oldukga basarili bir se-
kilde oynuyor.

Alien lll ise, Ridley Scott'un, bi
lim-kurgu sinemasindaki en basa-
nl yapitlarindan biri, David Finc-
her'in gektigi film, korkutmak gibi
olmasin, ama seyretmek igin biraz
ylrek istiyor. Bu kez kahramani-
miz hapishane olarak kullanilan
bir gezegende, “kadim dostuyla”
savaslyor.

Bu sezonun en ¢ok merakia
beklenen filmlerinden birisi de hi¢
kuskusuz “Basic Instinc”, “Temel
Durtd”. Bagrollerini Michael Doug-
las ve Sharon Stone'un paylastik-
tar1 bu film, Amerika'da bile 42 sa-

Basic Instict sezonun en gok tepki
toplayan filmlerinden biri olmaya aday...

niyelik bir sanstirle gdsterime gir-
di. Daha senaryo agsamasinday-
ken ABD'deki bitln escinsel ve
lezbiyen gruplan ayaga kaldirdi.
Kadinlar Birligi seks sahnelerini
en kaba sahneler olarak niteledi.
Film, sapik bir fahisenin dykisinl
anlatiyor. Bakalim Temel Dirtu de
Paris'te Son Tango gibi sans(rden
gecip, kesintisiz olarak gésterime
girebilecek mi?

Catherine Deneuve hayranlari,
bu sezon onu Uzakdogu yollarin-
da, Cinhindin'de, tatl bir agk hika-
yesinde izleyecekler. Biitiin glizel-
ligi ve yetenegi ile. Indochine, orta
yasin son demlerinde gezinen

insanin hayal diinyasinin ve yaraticiiginin
en begenilenlerinden biri... Ailen 11l

soylu bir kadinla, bir subay ara-
sindaki aski konu aliyor.

Final Analysis. Bu filmi izlemek
icin iki blyuk sebep var. Kim Bas-
singer ve Richard Gere. Iki kadin
arasinda gidip gelen bir doktor ve
fazlasiyla esrarli bir 6ykd. Ama
yukarida da belirttigimiz gibi, bu
filmin izlenmek igin iki guzel ve
cekici sebebi var.

Close My Eyes, ayn aileler ta-
rafindan yetistirilen iki kardesin,
yillar sonra kargilasarak, ask iliski-
sine girmelerini konu aliyor. Klasik
bir konuyu islemesine ragmen y6-
netmen Stephan Poliakoff, ensest
ve post-AIDS gibi 6nemli konulara
ISIK tutuyor.

Madicine Man, Sean Connery
ve Lorraine Bracco gibi, biri tanin-
mig, digeri ise yeni parlayan iki
oyuncuyu biraraya getiriyor. In-
sanlardan kagan ve Gliney Ameri-
ka ormanlarinda mucize pesinde
kosan, yesilci bir bilim adaminin
dykisl. Basdénduricu siddet
filmlerinin yénetmeni John Mc Ti-
ernan bu filmde hiz kesmis
gdrundyor.

Bu sezon Amerika'nin kesfinin
500. yildénimd. Ve iki Colomb fil-
mi izleyece@iz. Bunlardan ilki
Christopher Colombus The Disco-
very. Film, beyaz perdenin énemli
simalarindan biri Marlon Brando
ile Amerika'nin sert erkek imajlli

Catherine Denevue guzellik, zerafet ve
sanatini bu sezon Indochine ile sergiliyor

sonsuzlugunu gosteren bilim kurgu filmlerinin

aktérind, Tom Selleck'i bir araya
getiriyor. Yénetmen John Glen,
blylk kasifin hayatini unutulma-
yacak bir film haline getirmis.

1492: Conquest of Paradise.
Colomb filmlerinin ikincisi. Ridley
Scott'un yonettigi filmde Gerard
Depardieu, Sigourney Weaver ve
Angela Molina ile Hollywood di-
sindan Hollywood'u etkileyecek
bir film olarak nitelenen 1492:
Cennetin Kesfi'nde yetenegini bir
kez daha kanitliyor.

Bu filmler 92-93 sezonundan
bizim sectigimiz bazi isimler. Say-
makla bitiremeyecegimiz ve sine-
ma tutkunlarinin seyretmeye do-
yamayacag! bir slru isim yeni se-
zonda Ulkemizde gdsterime gire-
cek. 92-93 sezonu gegen sezo-
nun acisini gikaracak. Sinema se-
verlerin dikkatine... [ |
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ARDINDAN

ahtina géz diken ylzlerce
I sarigina ragmen, imgesi
kusaktan kusaga aktarilan,
zihinlerdeki yerini hala koruyan
bir efsane: Marilyn Monroe.
6liminun Gzerinden 30 sene
geg¢mesine ragmen, yliziinde o
masum ve davetkar gllimseyi-
siyle hala zirvedeki yerini koru-
yor. Bitin diinya 6liminin 30.
yiinda M.M.'yi aniyor.

60'll yillarin insanlarinin ku-
laklarindan hala silinmeyen El-
ton John'un puslu sarkisi “Cand-
le in the Wind” egliginde Chanel
reklamlarina gizlice karisan teni-
nin kokusu. Bir T-Shirt'in tizerin-
den bakan davetkar gézler, bas-
ka bir giin bir sogutucunun tani-
timinda havalanan etekleri, 70'li
yillarin ¢ocuklarina bir gelenek
gibi aktanlmis.

Asil adi Norma Jeane. Sani-
lanin aksine “sarigin, aptal
guzel” degildi o. Gizelliginin zir-
vesindeyken, bitin dinyanin
g0zu Uzerindeyken yasamina
son vermesiyle aslinda bunu gok
guzel kanitladi. Hi¢g kimse onu
ylzindeki kirisikliklarla, sarkik
gdgusleriyle ya da dokik sagclari
ile  hatirlamiyor. Insanlarin
gozinde o hep ayni M.M. viicu-
dunun her yanindan dogal bir
cinsellik fiskiran davetkar, ctiret-
kar M.M.

Akill oldugu kadar hassas ve
duygulu. Hem de hayatin pislik-
lerine dayanamayacak kadar du-
yarli. Dinlenmeyi, durup
blylimeyi, hayatin ¢arpik terazi-
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ARADAN GECEN 30 SENE BILE ONU
TAHTINDAN INDIREMEDI. O BIZIM ICIN, HEP
GENC, GUZEL, CEKICI M.M. VE KUSAKTAN
KUSAGA AKTARILAN BIR GELENEK.

sini bir tirli 6grenemedigi icin gl
yorgun dustu yasamda. Bu yor- & =
gunlukla bos 6lgusti icindeki ha- ‘g
reket gudlsu. Hayatin frenine
kendi basacak kadar cesurdu.
Geng yasta “buraya kadar” dedi.
Alisilmis diizene bir baskaldiry-
di bu aslinda.
. Ama unutmadi onu insanlar.
Olim diinyanin hicbir tlkesinde
kabul edilmedi. Hep yasadi, ku-
saktan kusaga hep yasatildi.
M.M. yorulsa da, insanlar hi¢ yo-
rulmadi onu yasatmaktan.
Marilyn'i yakindan taniyan
birka¢ Unld onun igin sunlari
sdyliyor:

Tony CURTIS

Marilyn'le dpiismek, Hit-
lev'le dpiismek gibidir.

Sophia LOREN

Siradlg bie aganca ve pok renkl] bie
,s’a/é&/d'wm: Sanrem ganst) b yasam
ngt« ana, o daima watly ve negelf
gkl
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Fritz LANG

Cekingenlikle, giivensizlik ara-
sinda gidip geliyordu. Onda starla-
ra 6zgu davranislardan eser yoktu.
Ama erkekler {izerindeki etkisini
cok iyi biliyordu.

Andy WARHOL

Muokyajsiz yiiz insandn ipme
istefi yaratr. Genelde Marilyn'in
dudnklory dpmeye degil, forograf
cekmeye davet ederds.

~
Sammy DAVIS

Birlikte oldugu erkekler, onu
hala aklindan ¢ikaramiyordu.
Onu kimse unutamayacak.

Bu kadar farkh bir kisiligin el-
bette alisilmis bir sonu olamaz-
di. M.M. salincakli bir sandalye-
de, eski bir sinema sanatgilari
yurdunda ya da bir memurla evli
olarak diiginmek ¢ok zor.
Olimiyle bile bir sekilde alsil-
misin disina gitkmayi basardi.

M.M 30 sene dénce aramiz-
dan aynldi. Arkasinda onu se-
ven bir diinya ve kusaktan kusa-
Ja aktarilan bir efsane birakt!.

[ |

SENIHI ANUTHADIK
MARILIN...
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por dunyasinin 15 gln

sireyle kalbinin attig Bar-

celona olimpiyatlari sona er-
di. Kapanis téreninde 1996 Atlan-
ta Belediyesi Olimpiyat bayragin
devrald.

Olimpiyatlarin ardindan genel
bir degerlendirme yapacak olur-
sak; Ispanya, olimpiyatlari yapan
tlke olmanin geleneksel avantaji-
ni yakalayarak, 13 altin, 7 gimdas,
2 bronz olmak Uzere toplam 22
madalya aldi.

Avrupa'da degisen dengeler,
birlesen Almanya bir anlamda
sporda madalya terazisini oynat-
tiysa da, Sovyetler Birligi dagiima-
sina ragmen BDT adi altinda yari-
sarak tek gi¢ oldugunu Barcelo-
na'da kanitladi. Barcelona'da bir-
lesen Almanya'nin BDT'yi ve
Amerika'yl zorlayacagl yonundeki
gorisler bu anlamda yerini bul-
mus olsa da, birgok dalda BDT-
Amerika ¢ekismesi devam etti.
Ancak BDT'nin son kez Barcelo-
na'da Birlesik Takimla yarismasi
ve bundan sonraki olimpiyatlara
ayr cumhuriyetler adi altinda ka-
tilmas) madalyalar bélecek. Spor-
da slper gu¢ son kez Barcelo-
na'da bir sov yaparak, sessizce
kayd gitti. BDT'nin ortaya koydu-
gu bu basarili performans, yillarca
stiren sistemli ¢abalarin bir sonu-
cuydu herhalde. Sosyalist Ulkele-
rin ekonomideki ¢ikmazlarina kar-
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OLIMPIYATLARIN

Barcelona’92

elels

ARDINDAN

92'DE BARCELONA'DA YANAN
OLIMPIYAT ATESI 96'DA ATLANTA'DA
YANMAK UZERE SONDU. -

sin, sporda basaril olduklarini ka-
nitlayan bir bagka Ulke de, toplam
31 madalya ile olimpiyatlardan ay-
rilan Kiba idi kuskusuz.
Barcelona'da patlama yapan
bir diger tlke de, 2000 yilinin
olimpiyatlarina talip Cin oldu. 16'si
altin olmak uzere toplam 54 ma-
dalya kazanan Cin, ilerisi icin
olumlu sinyaller verirken, 2000 yili
olimpiyatlar icin iyi bir propagan-

Barcelona'da ispanya'nin gururu olan
Daniel Plaza... A 4

da yaptl.

Tlrkiye ise, 2 altin, 2 gimus
ve 2 bronz olmak Uzere toplam 6
madalya ile yurda buruk déndu.
2000 yil olimpiyatlarina aday olan
tlkemiz igin hic de iyi bir sonug ol-
mamasina ragmen, sporcularimiz
yurda dénuslerinde blylk bir cos-
kuyla karsilandilar.

Oyunlara katilan tlke sayisinin
ilk kez 162'yi bulmasi, eski Sov-
yetler Birligi'ni ya da Yugoslav-




ya'yt olusturan cumhuriyetlerin,
Barcelona oyunlarinin agilis tére-
ninde kendi bayraklar ile katiima-
lari ve seref klrsusinde kendi
marslarini ¢aldirmalari, Glney Af-
rika'nin yillar sonra olimpiyat
oyunlarinda yer almasi, buna kar-
silk Yugoslavya adini kullanmak
isteyen Sirplara bu iznin verilme-
mesi, ginimdzin politik ortamin-
dan olimpiyatlara yansiyan ilging
goérintulerdi.

Sirikla atlamada 30 kez dinya
rekoru kiran Sergei Bubka, biylk
favorisi oldugu yarismada derece-
ye bile girememesi ile bir bagka
ilging gérintlydu.

ABD basketbol takiminin yildizi
Michael Jordan, madalya kirstsune
Reebok markasini taglyan formasiy-
la glkamayacagini agiklayinca konu
Nike ve Reebok firmalari arasinda
dava konusu oldu. Bu arada Ingiliz
bisiklet¢i Boardman'in yeni teknoloji-
nin sporda da basariy! belirleyen en
dnemli faktérlerden biri haline geldi-
gini gdsteriyordu.

2000'li yillarda olimpiyatlara
aday olan Ulkemiz bdylesine bir or-
ganizasyonu eksiksiz yerine getir-
mek zorunda. Bu konudaki en
blylk rakibimiz Barcelona'da
olumlu puanlar alan Gin sanirim.
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« Olimpiyat oyunlarinin en ¢ok ilgi ¢e-
ken dallarindan birisi de hi¢ kugku-
suz, estetik ve fiziksel performansin bir-
lestirildigi jimnastikti.
1992 Olimpiyat oyunlarinin kapanis
- gecesi, Barcelona Olimpic stadi

MADALYA DURUMU

Ulkeler Al Gm Br Tp
1. BDT 45 38 29 112
2. ABD 37 34 37 98
3. Almanya 33 RE2 RS2 8 S 80
4.Cin 13 28 16 &4
5. Kiiba 14568 =11 31
6. Ispanya 18 7 2 22
7. G.Kore {2885 12 27
8. Macaristan 11 12 7 30
9. Fransa 8 5 26 29
10. Avustralya 79 1 2
11. ltalya 6 5 8 19
12. Kanada 6 5 v 18
13. Ingiltere 5 8 12 20
14.Romanya 4 6 8 18
15. Cek. 4 2 1 7/
16. K.Kore & e 5 8
17. Japonya g B 11 22
18. Bulgaristan g 7 B 16
19. Polonya g B 100 19
20. Hollanda 250 CRaTaR R
21. Kenya R BRAESONER 8
22. Norveg 254 1 7
23. Turkiye 2 B 72 B
24. Endonezya 2 2 1 5
25. Brezilya 2 ® 3
26. Yunanistan Qs - 2
27. Isveg s ef s G 12
28.Y. Zelanda JaEtdas b 10
29. Finlandiya PEt 2 5
30. Danimarka ] 4 6
31. Fas J5sed 1 3
32. Izlanda el - 2
33. Etiyopya 1 = 2 3
34. Cezayir e 1 2
35. Estonya TR 1 2
36. Litvanya | 1 2
37. lsvigre e @ 1
38. Jamaika 5 3 1 4
39. Nijerya o & 1 4

~ BARCELONA'DAN
iLGING RAKAMLAR

Katilan sporcu sayisi 11.200'den
fazla.

Katilan Ulke sayisi 172

Akredite kisi sayisi 113.402
Spor dali 28

TV naklen yayin 2.400 saat

TV seyircisi (glinde)
3.500.000.000

Naklen yayin yapan TV'ler 150
Gonullt yardimer sayisi 102.000
Her 6gun ¢ikan yemek porsiyonu
2.021.300

Barcelona'daki olimpiyat atesi
Atlanta'da yanmak (zere séndu.
Kisa bir dinlenme sonrasi, yeni
bir olimpiyat, yeni bir maraton
icin hazirliklar baslayacak.

B
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— AYIN ICINDEN

HER SEYIN iYiSiNi YAPMAK UGRUNA

YIRMIDORT SAAT ARALIKSIZ HIZMET VEREN BIRISI, UCAKLARI

SAGLIKLI VE
GUVENL
UCURMAK [CIN
TUM GUCUYLE

CALSMAKTADIR, peii

Mehmet Ozcan
Ugak Teknisyeni

urk Hava Yollari A.O.ii-
g1 Ucak Bakim Bas-
kanhgina bagh Ucak
Atl. Hat Bakim, Hat
Ariza, revizyon
béliminde ¢alisan teknisyenler
ikinci sinif lisansa sahip, ugak
tzerinde bilfiil galisan en azbir ug-
ak tipi olan meslek lisesi mezunu
kisilerden olusmus bir gruptur.
Egitimleri tamamen Tirk Hava
Yollari Egitim Baskanhgi tarafin-
dan kendi branginda uzman hoca-
lar nezaretinde verilir. Yirmi dért
saat araliksiz hizmet veren bu bi-
rim A bakimdan baglayip blylk
bakim da dahil olmak lzere ugak-
lari saglikli ve glvenli olarak ugur-
mak igin ellerinden gelen tim
glcl sarfederler. Biz bunlari
abartarak soyllyor degiliz. Zaten
amag kendimizi sizlere biraz olsun
tanitmak ve ara sira da iyi olma-
yani elestirmek. Her meslegin
kendine has bir ézelligi ve tartisil-
magz Ustinluga vardir.
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Bir ucak teknisyeninin bir glind
is yerindeki sekiz saatini bas basa
gegirelim dilerseniz. Saat 5.00 sa-
bahin alaca karanliginda evinden
ayrilirken, o ginln ailesiyle olan
helallestirmesini yapar hayat bu
gidip ddnmemek, dénlp gérme-
mek var. Servise binerek yollara
diser, kimisi 10 km kimisi 100 km
mesafeyle is yerine ulagir. Saat
6.35 is yerine girdikten sonra o hig
ayriimadigi is kiyafeti olan tulumu-
nu giyer, saat 7 olmustur. Kimisi
gobrevine hat bakimci, kimisi ariza-
ci, kimisi de haftalik bakim igin
hangara alacagi ugagin basina...
Iste gurdltald, kosmacalr, stresli
bir glin daha bdyle surer. Bir cay
molas! gelene dek. Bazen onu da
icemezsiniz yolcu bekliyorsa sizi.
Bir de mevsim kis ise vay halini-
ze, bunlara aldirmadan galisirsi-
niz zamanla yarisircasina bir de
bakarsiniz bir ugus ¢ikmig géreve.
Haydi cikarin alel acele yagh tulu-
mu giyinin resmi elbisenizi haydi
bakalim dinyanim bir ucuna. Ha-
vada bir kosturmaca yerde ayri
bir kosturmaca en iyi hizmet ve
meslek ugruna. Haaa... Simdi ak-

1 N
A uﬂ‘“‘“‘\‘“\\\\\\}}\\

lima geldi laf yerinde iken sdyle-
mekte yarar var. Gegenlerde ar-
kadasim Uzerinize afiyet Gsutmuis
sesi anlasilamayacak kadar az
cikiyor. O giin ise gelerek doktora
cikiyor. Doktor bey sesim ¢tkmi-
yor. Doktor da mihim degil sesini
dinlendir gecer diyor. Isinin basi-
na gonderiyor. Simdi distnln bu
arkadas o gln nasil saglikh bir
sekilde gérev yapacak? Ugak
Uzerinde calisirken konugmasi
veya seslenmesi gerekince mek-
tup mu yazip génderecek arkada-
sina? Dedik ya hersey en iyisini
yapmak ugruna. Biz yine gelelim
ucak teknisyeninin glnlik ugrasi-
na. Biraz da hat bakimdaki ugra-
silara bakalim. Bir ug¢ak ardindan
bir ucak daha bazen ariza bazen-
de bakim bir kos saga birde sola
aman ge¢ kalmasin ugak bir son-
kaki ugusa bazen zaman yetmez
devrederiz 15-23 postasina oda
yetiremez zamani devreder gore-
vini 23-07 mutlu ve hayirli olsun
geceniz. Iste bdyle sirer aylar,
mevsimler ve seneler bizler hep
burdayiz goérevdeyiz. Bekleriz
efendim. |
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ILKLER

Sertac Dalkiran

Fide Uluslararasi
Satrang Hakemi
ve Yazari

ging hikéye ve anilar vardir ki,

onlara zaman zaman degine-
cediz, santyoruz ¢ok da hosunuza
gidecektir. Bu ay sizlere bu konu
ile ilgili ilging rekorlardan ve ilk ya-
pilan hadise veya kisilerden s6z
edecegiz:

e Satrancla ilgili bilinen ilk
dékiman 10 4000 yillarina ait Mi-
sir'da Gizeh civarlarinda bulunan,
Kralice Nefertari'ye ait piramidin
Uzerindeki kaytlardir.

e Ik satran¢ problemi 834-842
yillarinda Bagdat'ta Halife Mutta-
sim Billah tarafindan hazirland.

e Satrancla ilgili ilk resmi vesi-
ka Subat 1010 tarihli Armengo Ur-
gel'in vasiyetnamesidir.

e Ik uluslararasi satrang turnu-
vasl 1575'de Madrid'te Il. Phi-
lip'in sarayinda yapildi.

e |lk olarak sayfala-
rinda sttun ayiran 9 Ha-
ziran 1813'de Liverpool
Mercury gazetesidir.

e |k yazigsmali sat-
rang Nisan 1824'de bas-
layip iki yil stren Londra-
Edinburg satrang kultpleri
arasindaki maglardir. Bu magla-

r Iskoglar iki galibiyet, iki berabe-
re, bir maglubiyetle kazandilar.

e |k santran¢ dergisi 1836'da
Paris'te yayinlanan Palamade
dergisidir. Bu derginin yazarlari
Labourdanis ve Mary idi.

e Ik telgrafla satran¢ magi,
telgrafin icad edildigi yil 1844 de
Baltimore ve Washington D.C se-
hirleri arasinda oynandi.

e llk similtane kérleme oyun
1266 Subat ayinda Urdinli dstad
Buzecco tarafindan Floransa'nin
unll Gg oyuncusuna karsi oynandi

Satrang ile ilgili o kadar ¢ok il-

CTA

ve 2-1 kazandi. Bun-
dan 517 yil sonra Phi- §
lidor 1783 de ayni se-

kilde gosteride bulun->
du. 1925'de BuyUkus;

ta Reti 29 kisiye kars!

oynad! bir berabere, ¥

iki kayip partinin di-

sinda tumanl kazandi. 1934'de
George Koltanowsky 34 oyuncuya
karsi oynadi 24 galibiyet, on bera-
bere ald. :

e En uzun mat problemi Maca
Otto Titusy Blathy tarafindan “Vi-
elzligige Schachaufgaben, 1889”
kitabinda yayinlanan 290 hamle-
de mattir. :

e En uzun mag 1981'de Israil
sampiyonasinda Yedael Stepak
ile Yaacov Mashion tarafindan oy-
nandi. Beyazlar 193 hamlede
oyunu kazandilar.

e En kisa ma¢ 1970
yilinda Fischer-Panno
partisinde meydana
geldi. Fischer'in 1. c4
hamlesiyle baslayan
partisinde zamandan
kaybetti.

e 20 Eylul 1959'da

Hollanda da Erik G. J. Knop-
pert ortalama rating 2000 ELO
olan 500 oyuncuya karsi oynadi
ve %82.6'lik basari elde etti.

e En ge¢ Dinya sampiyonu
Kasparov 9 Kasim 1985'de 22 ya-
sinda oldu.

e En yasl Dinya sampiyonu
26 Mayis 1894'de, 58 yasindaki
Steinitz'dur.

e En kisa Dinya sampiyonlu-
gunu elinde tutan; bir yil bes gin
ile Mikail Tal'dir.

e En uzun Dinya sampiyonlu-
gunu elinde bulunduran 26 yil ve
337 glin ile Lasker'dir.

Tok,

e Cesitli araliklarla ¢ kez
dinya sampiyonlugunu ele gegi-
ren oyuncu Botvinnik'dir. (Ug kez.)

e Ulkemizde ilk olarak okullar
arasi yarigmalara sponsorlor bulup
organize eden kisi Nevzat Stier'dir.

e Ulkemizin ilk uluslararasi
tnvanl oyunculari uluslararasi
usta Nevzat Ster ve llhan Onat'ir.

e Ulkemizde ilk olarak bilyik
usta normlarindan birini yakalayan
uluslararasi usta Suat Atalik'tir.

e Ulkemizde ilk satrang okulu
“Satran¢ Gelistirme Merkezi’ni a¢-
an, ilk 6zel Uluslararasi Master
Turnuvasi Kadikéy 1984'0 ve
Ulkemizdeki ilk Uluslararasi Open
Turnuva Kusadasi 1990' organize
eden, 1988'de ilk satrang konulu
sergiyi Stleymaniye Kitiiphane-
si'nde acan Kisi, Uluslararasi Sat-
rang Hakemi ve Yazari H. Sertag
Dalkiran'dur.

e Ulkemizin ilk Turkiye sampi-
yonu ve ilk satrang kitabinin yaza-
ri ve halen en ¢ok eseri bulunan
kisi Prof.Selim Palavan'dir.

e Ulkemizde ilk muzikal sat-
rang gésterisi 1985'de Kalamig
parkinin agiligi esnasinda canl
oyuncular ile Sertag¢ Dalkiran tara-
findan organize edildi.

Ik icad edilen satran¢ makina-
sinin ismi “Turk’dir. 1769'da Macar
Mihendis Baran Wolfgang von
Kempelen tarafindan yapilmistir.
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Orta resim- T i 2no'su TIREE Kemikierin
ek aktis | V v . Bealy A5 oW oynayacek Rodyumun | GEGENErde | yuvariak uou
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FRDAM, An

ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMST
BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTANBUL, IZMIR, KAHIRE, KARACi, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNiH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIiYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON 2
TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ucus merkezine Tiirk Hava Yollari'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve

ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI
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