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Degerli Meslektaslarim,

Bizler icin gdkylzu, bir meslegin icra edildigi sonsuz bir atdlye, bilimin ve emegin bulustugu ortak bir
catidir. Her giin emniyetini sagladigimiz ucaklar, insanlari, kaltdrleri ve umutlari birlestirir. Ancak bu mavi
kubbe, dinyanin bir baska k&sesinde, Filistin semalarinda, 6zgurligin degil isgalin, barisin degil savasin
goblgesi altindadir. Orada gbkylzd, bir halkin var olma c¢ighdiyla yankilanirken bizlere, mesledimizin ve

insanligimizin anlamini yeniden sorgulatmaktadir.

Peki, bu tablonun bizim meslegimizle, Ucak Teknisyenleri Dernedi’nin durusuyla ne ilgisi var? Cevap,
meslegimizin 6zinde yatan degerlerde gizlidir. Bizler, insanlari birlestiren, medeniyetleri bulusturan
kanatlarin emniyetinden sorumluyuz. Gérevimiz ayristirmak degdil, kavusturmaktir. Bu nedenle, havacihigin
barisi ve kardesligi temsil eden yiziuni savunmak, en temel ahlaki yokamlaligimizdir. Savas kosullarinda
bir cocugun 6zgir bir gdkylzt hayaliyle cizdigi her ucak resmi, aslinda mesledimizin nihai amacini hatirlatan

bir yol haritasidir.

Bizler gdkylUzini sadece teknik olarak dedil, ayni zamanda halklarin 6zgtrce ucabilecedi bir diinya idealini
koruyarak da gtvenli kilariz. Bu ytzden gbékylzine her baktigimizda sadece aerodinamigi, mihendisligi
veya teknolojiyi dedil; bir halkin onurlu direnisini, bir cocugun sarsilmaz umudunu ve bir milletin yeniden
dogus felsefesini de gormeliyiz. Cankt 6zgUrlik de tipki ucus gibi, disme korkusuyla degil, duslere

inanmakla baslar.

Cumbhuriyetimizin 102. yilina gururla yaklasirken bu evrensel 6zgUrlik mucadelesi bizler icin daha da
anlam kazaniyor. Cumhuriyet, bir halkin kendi kaderini tayin etme iradesidir; tipki istiklal Harbi’nde Yiice
Tark Milletinin, bugln de Filistin halkinin gésterdigi irade gibi. Ucak bakim hangarlarinda, pistlerde ve

kokpitlerde gdrev yapan her birimiz, bu 6zgtrlik anlayisinin ve bagimsizlik ruhunun modern temsilcileriyiz.

Cumbhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatirk’in o 6limsiz s6zd, “Ozgurlik ve bagdimsizlik

benim karakterimdir.” bu ruhun en saf ifadesidir. Bir meslektas ve bir yurttas olarak daima savunmamiz
gereken de iste bu asil karakterdir. En blyUk temennimiz ise bu karakterin muzaffer olmasi ve {Q_ b

gbdkylzindn bir giin bombalarla degil, yalnizca 6zgurligin bembeyaz bulutlariyla dolmasidir.

102 yillik Cumhuriyetimizin 1siginin, 6zgurlik ve adalet arayan tim mazlum halklarin yolunu

aydinlatmasi dilegiyle, 29 Ekim Cumhuriyet Bayramimiz kutlu olsun.

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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KALPLER GAZZE'DE:

SUMUD FILOSU'NUN
SESSiz MUCADELESI

Gazze'de iki yili agkin siiren abluka ve saldirilar, 67
binden fazla can kaybi ve binlerce yaralyla insani
krizi derinlestiriyor. Sumud Filosu goniilliileri,
gida, ila¢ ve oyuncak tasiyan gemileriyle Gazze'ye
ulasmaya calisty; israil miidahalesiyle 36's1 Tiirk
olmak iizere 137 kisi gbzaltina alindi. Tiirkiye'nin
diplomatik girisimleriyle goniilliiler THY ucagiyla
istanbul'a getirildi. Sumud, limana ulasamasa da
diinyanin vicdanina ses oldu.
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TEKNOFEST 2025: -
GELECEGIN TEKNOLOJISI
SAHADA SERGILENDI

Tiirkiye'nin teknoloji vizyonunu diinyaya gosterdigi
en biiyiik organizasyon olan TEKNOFEST, 2025
bulusmasiyla teknoloji ve bilim severlere unutulmaz
anlar yasatti. Atatiirk Havalimani'min genis

pistleri ve hangar alanlari, bir kez daha gelecegin
miihendislerine, pilotlarina ve bilim insanlarina

ev sahipligi yapti. “Milli Teknoloji Hamlesi” ruhu,
festival boyunca hem sergilenen projelerle hem de
gokyliziinde gerceklesen nefes kesici gosterilerle
ziyaretcilere yansitildi.

AVIYONIK SISTEMLER

Havacilik, gliniimiiziin en karmasik ve teknoloji
yogun endiistrilerinden biridir. Bir u¢agin giivenli

ve verimli bir sekilde ucabilmesini saglayan sayisiz
bilesen arasinda, aviyonik sistemler merkezi bir rol
oynamaktadir. Kokpitteki gostergelerden, navigasyon
veiletisim cihazlarina, hatta ucagin en kiictik
sensorlerine kadar her sey aviyonik sistemlerin
kapsamina girer. Bu makale, aviyonik sistemlerin ne
oldugunu, nasil calistigin, birbirleriyle nasil iletisim
kurdugunu ve havacilik endiistrisindeki temel
smiflandirmalarini detayh bir sekilde inceleyecektir.
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CUMHURIYET:

SONSUZ ISIK

Cumbhuriyet, Tlirk milletinin 6zgiirliik, esitlik ve onur
miicadelesinin simgesidir. Mustafa Kemal Atatiirk'in
gencliginden itibaren kafasinda sekillenen bu ideal,
Canakkale ve Sakarya gibi tarihi zaferlerle temellendirilmis,
29 Ekim 1923'te ilan edilerek milletin kendi iradesine dayal
yonetim bicimi haline gelmistir. Cumhuriyet, yalnizca siyasi
bir diizen degil; kadinlara dzgtirliik, cocuklara modern
egitim, millete esit haklar ve toplumsal ilerleme saglayan
bir degerler biitiintidiir. Atatiirk'iin akil, bilim ve insan
sevgisiyle sekillenen bu miras, gelecek nesillere emanet
edilmis, bugiin 6zgiirce nefes alabiliyor, 6grenebiliyor ve
diistinebiliyorsak, bunun en biiyiik nedeni Cumhuriyet ve

onun kurucusudur.
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« Tirk Silahh Kuvvetleri’ne baglh ‘Hava Harp Okulu’
acildi.
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Merceklerle ugrasirken uzaktaki cismin yakinda
goriindiigiini bulan Hans Lippershey, modern teleskobun
kesfini gerceklestirdi.

< Amerikali G6k Bilimci bilim insani Edwin Hubble,
takim yildizi olan ‘Andromeda Galaksisi’ni kesfetti.

¥
L S

< Cumhuriyetin kurulmasinin ardindan Tirkiye’nin ilk ugak
fabrikasi ‘Kayseri Tayyare Fabrikasr’ kuruldu.

>

»

< Lima’dan kalkan Peru Havayollarr’na ait Boeing 757
ucadi, Biyiik Okyanus’a diistii ve 70 kisi oldii.

»
>

< Nakit sikintisi ceken Isvicre’nin ulusal havayolu
sirketi Swissair, tim ucuslarini siiresiz olarak durdurdu.

o < Tiirk Hava Kurumu

1S ' parasiitciisii Hakan Zengin,

- l Uciincii Tiirkiye Hava
Oyunlarr’nda 433.5

metrekarelik bayrak ile

atlayis yaparak, Guinness

Rekorlar Kitabr’'na girmeyi

basardi.

A\

< Sovyetler
Birligi, ABD ile
arasindaki uzay
yarisini baslatacak
ilk yapay uydu
olan Sputnik’i
uzaya firlatti.

»

»

< Amerika Birlesik Devletleri, ilk Ay uydusu olan
Orbiter’i uzaya firlatti.

>

& Turbojet-giiclii yolcu ucadi ile ilk transatlantik jet yolcu
seferi, Londra ve New York arasinda gerceklestirildi.

»

< Uzaya firlatilan 1780 kilogram agirhigindaki
haberlesme uydusu ‘Tiirksat 1B’, yoriinge testlerinin
ardindan hizmete girdi.

< Sovyetler Birligi tarafindan Baykonur Uzay Ussii’nden

Vostok roketiyle uzaya firlatilan Luna 3, ilk kez Ay’in
diinyadan goériinmeyen yiiziiniin fotograflarini ¢ekti.

< ABD Baskani Theodore Roosevelt, Wright Kardesler’in

yaptidi ucakla Missouri’de dort dakika ucarak, ucakla
ucan ilk ABD baskani oldu.

»
>

< Ingilizlere ait diinyanin en biiyiik hava gemisi olan R101,
Hindistan ucusu sirasinda Fransa lizerinde havada patladi.

6
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< NASA, astronot Wally
Schirra, Donn Fulton Eisele
ve R. Walter Cunningham

| | komutasindaki ilk insanli
uzay ucusunu Apollo 7 ile
gerceklestirdi.




< Uzay istasyonu Salyut
6’da 185 giin kalarak rekor
kiran Sovyet kozmonotlar
Valery V. Ryumin ve Leonid
' |. Popov, diinyaya dondii.

\

< NASA’nin uzay mekigi Challenger ile uzaya ¢ikan
astronot Kathryn D. Sullivan, uzayda yiiriiyen ilk
Amerikal kadin oldu.

»
»

< Dilinyanin ilk tayyare pilot lisansini alan kadin pilotu
Fransiz Raymonde de Laroche, ilk ugus denemesini
gerceklestirdi.

»

»

< NASA uzay mekigi Apollo 7, diinya yoriingesinde 163
kez déndiikten sonra Atlantik Okyanusu’na indi.

>

>

< Uruguay askeri ug¢agi, Arjantin ve Sili sinirinda bulunan
And Daglarr’nda distii. 16 kisi sag olarak kurtarildi.

>
»

< Istanbul Bilyiikcekmece’de Tiirkiye’nin ilk 6zel hava
alani olan ‘Hezarfen’ hizmete acildi.

»
»

»

< Hava korsanlari, Tiirk Hava Yollar’nin ‘Diyarbakir’ adli
ucagini kacirdi.

< Pan American Havayollar sirketi, Boeing 707’nin ilk
ticari ucusunu New York’tan Paris’e gerceklestirdi.

\/

Yeager, roketlerle takviye
edilmis Bell X-1 ugagini test
ederken, ses hizini asan ilk
insan unvanini kazandi.

A\

< Diinyada ilk kez balonla ugus gerceklestirildi.

»
»

< Esenboga Havalimani, Cumhuriyetin 75’inci Y1l térenleri
icin ilk kez 13 cumhurbaskanini ayni giin agirladi.

>

< Diinyanin en biiylik hava gemisi Graf Zeppelin,
Almanya’dan Amerika’ya 11 saat ucarak New Jersey’e ulasti.

\/

« Turkiye’de montaji yapilan Amerikan yapimi ¢ok amagli,
tek motorlu av-bombardiman jet savas ucagi F-16 ‘Savasan
Sahin’ resmi torenle ucuruldu.

\

Vecihi Hiirkus’un kardesi Remziye Hanim’in kizi olarak
30 Ekim 1918 tarihinde dogan Eribe Kartal (Hiirkus),
yaptigi parasiit atlayisi sirasinda parasitiniin agiimamasi
sonucunda ilk hava sehidi Turk kadini olarak tarihe gecti.

.

»

< Vatikan, diinyanin giinesin ¢evresinde déndiigiinii
soyleyen Galileo’nun hakliligini 359 yil sonra teslim etti.
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Urk Hava Yollari (THY), Londra’da gercgeklestirilen Airline

Economics Aviation 100 European & Sustainability Awards
téreninde U¢ ayri 6dulin sahibi oldu. THY, “Avrupa’da Yilin
Finansmani”, “Avrupa’da Yilin Garantili Finansmani” ve “Yilin
SurdUrulebilir Havacilik Finansmani” kategorilerinde &éne
cikarak basarisini kanitladi. Kliresel 6lcekte finansman yapisini
cesitlendirmeyi ve maliyet avantaji saglamayi hedefleyen milli
havayolu, yenilikci finansal céztmleriyle dikkat cekti.

Yilin Finansmani (Avrupa): 1 adet Airbus A350, Dubai Islamic
Bank araciligiyla isvicre Frangi cinsinden islami finansman
modeliyle finanse edildi.

Yilin Garantili Finansmani (Avrupa): 2 adet Airbus A350, Natixis
- ORIX konsorsiyumu tarafindan Japon Yeni cinsinden Balthazar
garantili JOLCO yapisiyla finanse edildi.

Yilin Siirdiirilebilir Havacilik Finansmani: 2 adet Airbus A321neo,
Societe Generale konsorsiyumu aracihdiyla strdardlebilirlik
baglantili JOLCO modeliyle finanse edildi.

THY Genel Mudur Yardimcisi Dog. Dr. Murat Seker, 6dul téreninde
yaptigi aciklamada, “Uc farkli 8dil ile uluslararasi platformda takdir
edilmekten blytk gurur duyuyoruz. Bu basari, finansal glicimizin
ve stratejik vizyonumuzun bir gdstergesidir” ifadelerini kullandl.

==

T -

NP <
TUrk Hava Yollari (THY), Suudi Arabistan’daki ucus adini

genisletiyor. Sirket, 26 Ekim itibariyla Kizildeniz kiyisinda
bulunan tarihi ve turistik liman sehri Yanbu’ya direkt seferler
dizenlemeye baslayacak. THY’nin sosyal medya hesaplarindan
yapilan duyuruda, yeni hattin havayolunun Suudi Arabistan’daki
destinasyonlarina dnemli bir katki saglayacadi vurgulandi. Yanbu;
dogal glzellikleri, tarihi mirasi ve liman kenti kimligiyle hem turizm
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“fix Ders Ficistin?

hem de ticaret acisindan 6ne cikiyor. Yeni ucuslarin, bolgedeki
turizm hareketliligini artirmasinin yani sira, Turkiye ile Suudi
Arabistan arasindaki ticari iliskilerin gelismesine de katki sunmasi
bekleniyor. Halihazirda Riyad, Cidde, Dammam ve Medine'ye
duzenli seferler gerceklestiren Turk Hava Yollari, Yanbu hattiyla

birlikte Suudi Arabistan’daki destinasyon agdini genisleterek
bolgedeki stratejik varligini daha da glclendirmis olacak.
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T(Jrk Hava Yollari (THY), insan kaynaklari alanindaki yenilikgi
uygulamalariyla uluslararasi alanda bir kez daha ©6ne
ciktl. New York’ta dizenlenen 2025 Stevie Awards for Great
Employers téreninde THY, iki ayri kategoride prestijli 6dullerin
sahibi oldu. THY Insan Kaynaklarindan Sorumlu Genel Mudir
Yardimcisi Abdulkerim Cay, odullerle ilgili yaptigi aciklamada,
sirketin insan kaynaklari slreclerinde teknoloji ve tasarimi bir
araya getiren yenilikci projelerinin, kiresel platformlarda takdir
gordigint vurguladi. Sirketin kurumsal i¢ iletisim platformu
UP, “Achievement in HR Technology” kategorisinde Gold

(Altin) Odul kazanarak, insan kaynaklari ydnetiminde teknolojik
codzlmlerin etkin kullanimini uluslararasi dizeyde kanitladi.
Ayrica, calisan 6dullendirme programi Upwards, “Achievement
in Design and Administration” kategorisinde Bronze (Bronz)
Odul ile adullendirildi. Bu proje, calisan bagliigi ve performans
yOnetiminde tasarim odakli yaklasimin énemini ortaya koyuyor.
Abdulkerim Cay, 6dullerin THY’nin insan kaynaklari alanindaki
inovatif vizyonunu ve calisan odakli yénetim anlayisini yansittigini
belirterek, “Calisanlarimizin motivasyonunu ve bagliligini artiracak
projeler gelistirmeye devam edecediz,” dedi.

SUNEXPRESS’E YOUTH AWARDS 2025°TE CIFTE ODUL

N k- A

Urk Hava Yollari ve Lufthansa’nin ortak Kkurulusu

SunExpress, bu yil besinci kez dizenlenen Youth
Awards® 2025'te iki farkh kategoride &6dul kazandi. Sirket,
“En Cok Calisiimak istenen Ulasim / Tasimacilik Sirketi”
kategorisinde gimus, “Genclerin En Begendigi EVP (Calisan
Deger Onermesi)” kategorisinde ise bronz &dilin sahibi
oldu. Bu yil 29 kategoride 180 sirketin katildigi oylamada, 253
Universiteden 192.384 oy kullanildi. Béylece Youth Awards®,
yine Turkiye’nin en blyUk genclik oylamasi unvanini korudu.
SunExpress insan Kaynaklari ve idari isler Direktéri Yasin
Ozturk, adullere iliskin yaptigi degerlendirmede sunlari sdyledi:
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“Genc¢ kusagin enerjisi ve vizyonu bizlere ilham kaynagdi oluyor.
Youth Awards kapsaminda aldigimiz bu 6duller, degerlerimizin
ve attigimiz adimlarin gencler tarafindan karsilik buldugunu
gosteriyor. ‘Together, to new heights’ calisan deger
onermemizle calisanlarimizin - mutlulugunu ve gelisimini
merkeze alan kurum KkUltGrimidzi guglendirmeye devam
ediyoruz. Genclerin bu yolculukta bize verdikleri destekten
dolayi biyitk gurur ve mutluluk duyuyoruz.” Genglerin isveren
markalarini degerlendirerek tercihlerini ortaya koydugu Youth
Awards®, Tlrkiye genelinde 18-35 yas arasindaki Youthall
kullanicilarinin katilimiyla gerceklestiriliyor.
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TUrk havacilik sirketi, Garuda Indonesia ile Airbus A330
ve Boeing 777 ucaklarinin inis takimi bakim hizmetlerini
kapsayan iki uzun vadeli anlasmaya imza atti. Sirket yetkilileri,
anlasmalarin sadece is birliginin kapsamini genisletmekle
kalmayip, iki sirket arasindaki karsilikli gliven ve gtcli is birligini
de pekistirdigini belirtti. Bu kapsamda, uzman bakim ekipleri,
Garuda Indonesia’nin filosundaki Airbus ve Boeing ucaklarinin
inis takimlarina en yUksek emniyet ve kalite standartlarinda
hizmet verecek. Yetkililer ayrica, Asya-Pasifik havacilik
pazarinda artan is taleplerine yanit verebilmek ve bdlgedeki

varliklarini gt¢lendirmek amaciyla bu anlasmalarin stratejik
6neme sahip oldugunu ifade etti. Genel Midir ve Yonetim Kurulu
Uyesi Mikail Akbulut, konu hakkinda sunlari sdyledi: “Garuda
Indonesia ile olan uzun vadeli is birligimizin glc¢clenmesinden
bluylk memnuniyet duyuyoruz. Uzman ekiplerimiz, havacilik
glvenligi ve kalite standartlarindan 6din vermeden, Garuda
filosuna bakim hizmeti sunmaya devam edecek.” Bu anlasmalar,
Turk havacilik sirketinin diinya genelindeki musteri portféytni
genisletme ve Asya-Pasifik pazarindaki konumunu gt¢lendirme
hedefinin de dnemli bir gdstergesi olarak dne cikiyor.

Urk Hava Yollari Teknik A.S. (Turkish Technic), Asya-Pasifik

boélgesinin 6nde gelen havayolu sirketlerinden Citilink ile yeni
bir bakim anlasmasina imza attl. is birligi kapsaminda Citilink’in
Airbus A320neo ve A320ceo filosuna ait ucaklarin inis takimi
bakim hizmetleri, cok yillik bir anlasma ¢ercevesinde THY Teknik
tarafindan gerceklestirilecek.. Sirketten yapilan agiklamada, bu
anlasmanin Turkish Technic’in Asya-Pasifik pazarindaki blytime
stratejisine 6nemli katki saglayacadi vurgulandi. Turkish
Technic Genel Mudird ve Yénetim Kurulu Uyesi Mikail Akbulut,
anlasmaya iliskin degerlendirmesinde su ifadeleri kullandi:

“Inis takimi bakim hizmetlerinde ¢6zim ortagi olarak bizi
tercih eden Citilink’e tesekkir ederiz. Uzman kadrolarimiz ve
modern tesislerimizle, Citilink filosuna en yiksek emniyet ve
kalite standartlarinda bakim hizmeti sunmaya devam edecegdiz.”

Anlasmanin, Turkish Technic’in global pazarlardaki teknik
bakim ve destek kapasitesini gl¢lendirmenin yani sira Citilink’in
operasyonel guvenlik ve verimliligini artirmasi bekleniyor. Her
iki sirket acisindan da uzun vadeli fayda sagdlayacak bu ortaklik,
havacilik sektérinde karsilikli glvene dayall stratejik bir adim
olarak degerlendiriliyor.
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Pegasus, sUrdirdlebilirlik ve finans alanindaki 6nci
yaklasimiyla  Avrupa’nin  prestijli  Airline  Economics
Aviation 100 Odulleri'nde (ic farkli kategoride &dule layik
goraldd. Pegasus Hava Yollarl, dinya havacilik sektorlinin
onemli organizasyonlarindan Airline Economics Aviation 100
European & Sustainability Awards 2025 kapsaminda Uc¢ prestijli
6dulin sahibi oldu. Sirket bu &dullerle hem strdUrtlebilir
havacilikta énci rolini hem de cevresel ve sosyal hedefleri
finansal stratejisine entegre etme kararliidini bir kez daha
ortaya koydu. Pegasus’un Sirdurulebilirlik Ekibi, sirketin
deger yaratimina odaklanan bittnsel yaklasimi ve karbon nétr
hedeflerine ulasmayi amaclayan iklim gecis yol haritasi, cinsiyet
dengesi saglamaya yonelik girisimleri ve seffaf raporlama
uygulamalariyla desteklenen gic¢li yonetisim yapisini kapsayan

ESG stratejisi ile ‘Yilin Surdurdlebilirlik Ekibi® édaline layik
goraldd. Yilin Avrupa hazine rakibi Pegasus’un kazandidi bir
diger 6dul de “Yilin Avrupa Hazine Ekibi’ 6dilU oldu. Sirketin
Hazine Ekibi, 2024 ve 2025 vyillarinda tamamladidi; ucak
finansmanlari, strddrtlebilirlik baglantili finansman vyapilari,
Eurobond ihraci, Sabiha Go&kcen Havalimanr’'ndaki hangar
insaatlarinin finansmani, yedek motor finansmanlari ve sektérin
ilk motor bakim finansmani gibi ¢esitli ve yenilik¢i islemler ile bu
6dalt almaya hak kazandi. Strddrdlebilir havacilik finansmani
muikemmeliyet 6d01U Pegasus ayrica, U¢ Airbus A321neo ugagini
filoya katmak icin Japonya’nin 6nde gelen finans kurumlari
SMFL ve SMBC’nin is birligiyle gerceklestirilen strdurulebilirlik
baglantili JOLCO finansmani sayesinde ‘Strdurulebilir Havacilik
Finansmani Mikemmeliyet Oduli’nd aldi.

h"——__

T[]rkiye’nin havacilik motorlarindaki milli glict TEI, havacilik,
uzay ve teknoloji festivali TEKNOFEST 2025 istanbul’da milli
havacilik motorlarini milyonlarla bulusturdu. Festival boyunca
TEI, test strecleri devam eden Tirkiye’nin ilk ucak motoru TEI-
TF6000’i, Savunma Sanayi Baskani Prof. Dr. Haluk Goérgin’ln
katihmiyla festival alaninda kurulan milll mobil bremzede
basariyla calistirdi. Gérgln tarafindan yapilan ilk ateslemenin
ardindan TEI-TF6000 testleri ziyaretcilerin ilgisine sunuldu.
Ylzbinlerce ziyaretcinin agirlandigi TEKNOFEST istanbul’da
TEI standinda, Turkiye’nin en gUc¢li milli havacilik motoru TEI-
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TF10000, Tarkiye’nin ilk ugcak motoru TEI-TF6000, Turkiye’nin
ilk milli helikopter motoru TEI-TS1400 ve Turkiye’nin ilk milli
turbodizel havacilik motoru TEI-PD170 sergilendi. Ziyaretciler,
TEI'nin motor tasarimi, Gretimi, montaji ve test streclerine dair
bilgileri yakindan inceleme firsati buldu. Ayrica TEKNOFEST

Teknoloji Yarismalari kapsaminda TEI'nin yaratactliginde
gerceklestirilen Turbojet Motor Yanma Odasi Tasarimi ve
Turbojet Motor Kontrol Unitesi Tasarimi yarismalarinin kazanan
takimlari  6dullerine kavustu. Odil kazanan projeler TEI
standinda sergilendi.



Seyahat degil. Ayricalik.

Zaman kaybetmeden, sira beklemeden,
hicbir detayl dusunmeden uc.

BONAIR
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KALPLER GAZZE'DE:

SUMUD FILOSU’NUN
SESSIZ MUCADELESI

‘ Gazze'de iki yili agkin siiren abluka ve saldirilar, 67 binden fazla can kaybi ve
binlerce yaraliyla insani krizi derinlestiriyor. Sumud Filosu goniilliileri, gida,
ila¢ ve oyuncak tasiyan gemileriyle Gazze'ye ulasmaya calisty;
Israil miidahalesiyle 36's1 Tiirk olmak iizere 137 kisi gozaltina alind.
Tiirkiye'nin diplomatik girisimleriyle géniilliiler THY ucagiyla istanbul'a
getirildi. Sumud, limana ulasamasa da diinyanin vicdanina ses oldu. , ’

azze Seridi, iki yili askin stredir stren israil saldirilari
ve ablukalar nedeniyle ciddi bir insani kriz yasiyor. 7
Ekim 2023’ten bu yana yaklasik 67 bin kisi hayatini
kaybetti, 170 binden fazla kisi yaralandi. Altyapi
cokmus, elektrik ve su yok, cocuklar hayatta kalmay 6dreniyor.

Can Kaybi ve Yaralilar

Son verilere gore, 7 Ekim 2023’ten bu yana yaklasik 67 bin Filistinli
hayatini kaybetti, 170 binden fazla kisi yaralandi. Enkaz altinda
hala binlerce kisinin oldugu belirtiliyor.
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israil'in hava saldirilari sonucu Gazze’nin yaklasik %90’ tamamen
yikildi. Bélgedeki altyapi neredeyse ¢cdkme noktasina geldi. Israil’in
deniz ablukasl, insani yardimlarin bdlgeye ulasmasini engelliyor.
Aclik nedeniyle 6lenlerin sayisi ise 457’ye ulasti.

Ateskes Goriismeleri

Misir'in arabuluculugunda, israil ve Hamas arasinda ateskes
goOrismeleri baslamak Gzere. ABD’nin 6nerdigi 20 maddelik planin
bazi bélimleri Hamas tarafindan kabul edilirken, silahsizlanma ve
Gazze’nin yénetimi gibi kritik konularda anlasmazlik devam ediyor.



Gazze: Sessizligin icindeki Cighk

2025 sonbahari, Gazze icin hala adir ve sessiz gecti. Yikilmis
binalar, elektrik kesintileri, susuzluk ve aclik.. Suclu sadece
kusatma degil; umudun sistematik sekilde yok edilmesiydi. Yarali
bir annenin elini tutacak doktor, bombalanmis bir okulun yerine
acilacak sinif... Hepsi eksikti.

Hayatta Kalma Miicadelesi

Gazze'deki yaklasik 1T milyon cocuk, okula gidemiyor ve aclikla
micadele ediyor. Bircok cocuk, tavuk veya cikolata gibi basit
yiyecekleri istemekle yetiniyor. Aclik, bdlgedeki en blylk

Gazze Seridi, iki y1ili agkin siiredir devam
eden israil saldirilar ve ablukalar
nedeniyle derin bir insani krizle
miicadele ediyor. 7 Ekim 2023'ten bu
yana yaklasik 67 bin kisi yasamini
yitirdi, 170 binden fazla kisi yaralandu.
Altyap biiyiik olciide cokmiis, elektrik
ve su sikintisi yasaniyor; cocuklar
oyun yerine hayatta kalmay: 6greniyor.
Yikilmis okullar ve yetersiz saghk
hizmetleri, bolgedeki yasami umutla
siirdiirmeyi giiclestiriyor.

sorunlardan biri haline geldi; un ve yakit fiyatlari astronomik
seviyelere ulasmis durumda. Bir kilo un 10 dolar, bir litre yakit ise
27 dolar civarinda. Gazze’'deki saglik altyapisi, artan saldirilar ve
abluka nedeniyle buyUk bir ¢cokls yasiyor. Sivillerin yasam hakkini
tehdit eden sistematik saldirilar, saglik hizmetlerinden insani
yardima kadar tim yasam altyapisini hedef alarak insani glvenligi
cokertti.

Bir 6gretmen, yikik bir okulun éniinde séyle diyordu:
“Artik matematik degdil, dua &gretiyorum. Clnk( burada bilgi
degil, umut yasatir.”
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Abluka ve Yardim Engelleri

israil'in Gazze’ye uyguladigi abluka, insani yardimlarin bolgeye
ulasmasini engelliyor. Ocak 2024’te israil makamlari, Gazze’nin
kuzeyine godnderilen insani yardimin %56’sini engelledi. Ve iste
tam bu noktada, Sumud Filosu’nun anlami ortaya ¢ikiyordu

Akdeniz’in sessiz sabahinda, ufukta beyaz yelkenli tekneler
gorindd. Bu gemiler, sadece yiyecek ve ila¢c tasimiyordu; insanligin
son kirintilarini, vicdanin sesini, direnisin sessiz ¢igligini tasiyordu.
Adlari Sumud Filosu—Arapc¢a’da “sebat”, “direnmek” demek. Ve
bu kelime artik bir sdézciikten fazlasi, diinyanin vicdanina kazinmis

bir ¢iglik haline gelmisti..

Sumud Filosu: Dalgalarin Uzerine Yazilmis Bir Direnis
ispanya’dan, Tunus’tan, Turkiye’den ve diinyanin dért bir yanindan
gonulliler bir araya geldi. Ellerinde silah degil, oyuncak, tibbi
malzeme, gida vardi. Gemilerine “Sumud” adini verdiler; ¢Unkl
direnmek, Gazze’'ye ulasmaktan daha anlamhydi. Ama yolculuk
kolay degildi. israil donanmasi uluslararasi sularda mudahalede
bulundu, dronlar havalandi, gemiler alikonuldu. 36’si Tark olmak
Uzere toplam 137 génalld, bazi kaynaklara gore 42 Tirk vatandasi
gdzaltina alindi. Motorlart bozulan, limanlardan kalkamayan
tekneler oldu.
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Turkiye devreye girdi; diplomatik kanallar acildi. THY, tahsis edilen
dzel ucakla génilllleri istanbul’a getirdi. Ucakta ABD, Birlesik Arap
Emirlikleri, Cezayir, Fas, italya, Kuveyt, Libya, Malezya, Moritanya,
isvicre, Tunus ve Urdiin vatandaslari da yer aldi. istanbul’a inen
her adim, yalnizca bir kurtulus dedil, insanligin hala var oldugunun
bir kanitiydi. THY’nin kirmizi beyaz renkleri, o gln yalnizca bir
havayolu markasi degil, dayanismanin semboll olmustu. istanbul
Havalimanrna inisin ardindan, goénalliler Yenibosna’daki Adli
Tip Kurumu’nda saglik kontrolinden gecti, Ttrk vatandaslari ise
Cumbhuriyet Bassavciligrnda ifadelerini verdi.

Bir aktivist ucagin merdivenlerinden inerken séyle dedi:
“Gazze'ye ulasamadik, ama insanliga dokunduk. Sumud, bir
yolculuk degil; bir direnis bicimi.”

Umut Gemileri ve istanbul’un Sessiz Alkisi

THY ug¢adi indiginde, havaalaninda sessiz bir kalabalik vardi.
Bazilari Filistin bayraklari tasiyor, bazilari sadece dua ediyordu.
Gondalltlerin yUzlerindeki yorgunluk yerine huzur vardi. CUnku
onlar bir miicadelenin niyetini tamamlamisti.

istanbul’dan Konya’ya, Divarbakir’dan Edirne’ye kadar Tirkiye’nin
dort bir yaninda insanlar Sumud Filosu’na destek icin sokada
dokulda. “Filistin yalniz degil”, “Gazze icin bir yudum su, bir damla
umut” pankartlari tasind.

Gazze’de Hayat Degil, Hayatta Kalmak Var

Evet belki, Gazze’de altyapi ¢dkmus, elektrik yok, ila¢c yok, su
yok. Cocuklar oyun oynamiyor ama her didsen bomba, Sumud
Filosu’nun tasidigi insanlik kivilcimina ¢arpiyor.

Sumud Filosu, belki limana yanasamadi; ama dinyanin vicdanina
ulasti. Bir cocugun ag¢ gdzlerine, bir annenin si§inaktaki duasina,
bir dedenin yikik evinde tuttugu Kur’an’a dokundu.

Bir goniillii soyle dedi:
“Deniz bize 6gretti: Bazi dalgalar limana ulasmaz, ama deniz hep
oradadir. Biz de oradayiz — kalbimizle.”

Gokyiiziine Yazilmis Direnis

Buglin Gazze hala yikik. Ama Sumud Filosu’nun tasididi insanlar,
bir Ulkenin vicdanini goékylzine tasimis oldu. Gemiler limana
yanasamasalar da istanbul’a umut getirdi.

Diger yandan, Uluslararasi dayanisma cabalari strtiyor. Ozgirlik
Filosu adi verilen insani yardim gemileri, Gazze’ye ulasmak Uzere
Akdeniz’de ilerliyor. Ancak, Sumud Filosu'nun israil tarafindan
engellenmesi nedeniyle bu filonun da benzer bir tehdit altinda
oldugu belirtiliyor.



UCAK TEKNIK
PERSONELI YETISTIRME
PROGRAMI

BASVURU VE MULAKATLARIMIZ
TELEPATHY ACADEMY MERKEZ
OFISIMIZDE GERCEKLESECEKTIR!!

GUNCEL OZGE§MI$INIZI BU MAIL
ADRESIMIZE iLETEBILIRSINIZ .

8 jecmis@tlpa. allero +9’a 543 404 010\ ww&

ANTALYA IZMIR DALAMAN ~ BODRUM ' iSTANBUL




<20 | TeknorEsT 2025

~

[1-2IEYLLRS
ATATURK HAUALIMANI

18 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EKIM 2025 / www.uteddergi.com



T miLL;
FEKNOLOJi
HAMLES

b b

TEKNOFEST 2025:

GELECEGIN TEKNOLOJiSi
SAHADA SERGILENDI

Tiirkiye'nin teknoloji vizyonunu diinyaya gosterdigi en biiyiik organizasyon olan
' ! TEKNOFEST, 2025 bulusmasiyla teknoloji ve bilim severlere unutulmaz anlar yasatti.
Atattirk Havalimani'nin genis pistleri ve hangar alanlari, bir kez daha gelecegin
miihendislerine, pilotlarina ve bilim insanlarina ev sahipligi yapti. “Milli Teknoloji

Hamlesi"” ruhu, festival boyunca hem sergilenen projelerle hem de gokyiiziinde
gerceklesen nefes kesici gosterilerle ziyaretcilere yansitildi

7-21 Eylal tarihleri arasinda Istanbul  Atatirk

Havalimani’nda gerceklestirilen etkinlik, yalnizca bir

festival olmanin 6tesine gecerek, Turkiye’nin inovasyon

ve teknoloji odakli stratejilerinin somut bir yansimasi
olarak dikkat cekti.

Festival alanina adim atan ziyaretciler, genis pistler ve
dev hangar alanlariyla karsilanirken, her kosede bilim
ve teknolojinin sinirlarini  zorlayan projelerle karsilasti.
TEKNOFEST 2025, gen¢ mihendisler, pilot adaylari ve bilim
insanlarinin hayallerini sergileyebilecegi, ilham alabilecedi ve
deneyim kazanabilecedi bir platform olarak tasarlandi.

Organizasyon boyunca “Milli Teknoloji Hamlesi” ruhu,
sergilenen projelerden gokytzinde gerceklestirilen nefes

kesici hava gosterilerine kadar her ayrintiya yansitildi.
Katilimcilar, yerli Gretim insansiz hava araclarini, elektrikli
otomobilleri, robotik sistemleri ve ileri mthendislik projelerini
yakindan inceleme firsati bulurken; interaktif egitim alanlari ve
atolyelerde teknolojiye dokunarak 6grenme imkani yakaladi.

Genis pistleri, dev hangar alanlari ve modern sergi stantlariyla
ziyaretcilerini karsilayan TEKNOFEST, her yastan katilimciya
hitap eden bir yapiya sahipti. Festival, teknoloji meraklilarini,
girisimcileri, dgrencileri ve akademisyenleri bir araya getirerek,
bilginin, yaraticiligin ve inovasyonun merkezi haline geldi.

“Milli Teknoloji Hamlesi” Ruhunun Yansimalari
TEKNOFEST 2025’'in en o6nemli temalarindan biri, “Milli
Teknoloji Hamlesi” idi. Festival boyunca sergilenen projeler
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ve gerceklestirilen etkinlikler, bu ruhu tim katilimcilara
hissettirdi. Ziyaretciler, yerli mihendislik harikalarini, insansiz
hava araglarini, elektrikli otomobilleri, robotik projeleri ve
uzay teknolojilerini yakindan gérme firsati buldu.

Gokyuzinde yapilan hava gosterileri, bu temay! en carpici
sekilde yansitan etkinliklerden biriydi. Sivil ve askeri
ucaklarin koordineli akrobasi manevralari, drone gdsterileri
ve helikopter ucuslari, festival alanini adeta bir teknoloji ve
gorsel sélen sahnesine dénistirdd. izleyenler, hem adrenalin
dolu anlar yasadi hem de Turkiye’nin savunma ve havacilik
teknolojisindeki ilerleyisini gdzlemledi.

Genis Kapsamli Sergi Alanlari

Festival alani, farkli teknoloji kategorilerine ayrilmis interaktif
sergilerle donatildi. Bu alanlar, ziyaretcilerin sadece g6zlemci
degil, ayni zamanda katilimci olmalarini saglayacak sekilde
tasarlanmisti.

Havacilik ve Uzay Teknolojileri: Yerli insansiz hava araclari,
mini roket projeleri, simtlasyon ucuslari ve model ucaklar,
gen¢ muhendislerin ve 06drenci takimlarinin c¢alismalarini
sergiledi.

Robotik ve Yapay Zeka: Robotik kollar, yapay zeka destekli
uygulamalar ve yarisma robotlari, ziyaretcilere hem eglenceli
hem de egitici deneyimler sundu.

Elektrikli Aracglar ve Yenilenebilir Enerji: Yerli Gretim elektrikli
otomobiller, enerji verimliligi projeleri ve glnes enerjisiyle
calisan araclar, strdarulebilirlik ve teknoloji birlesimini gézler
ondne serdi.
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STEM Egitim Alanlari; Genc ziyaretciler icin kurulan atélyeler
ve deney alanlari, kodlama, elektronik devreler ve drone ucus
simulasyonlari gibi uygulamali egitimler sundu.

Bu sergi alanlari sayesinde, ziyaretciler teknolojiye dokunma,
projeleri test etme ve deneyimleme firsati buldu. Her yastan
katihmci, kendi seviyesinde teknoloji ile etkilesime girerek
hem eglendi hem de 6grendi.

Geng Girisimciler ve Universite Takimlarinin Yiikselisi
TEKNOFEST, genc girisimciler ve Universite takimlari icin de
buyik bir vitrin niteligi tasiyor. Bu yil, iTU ATA Takimi, VLS
Takimi ve Nodus Takimi gibi 6nde gelen takimlar, projelerini
sergileyerek festivalin bilimsel boyutunu gtclendirdi.

TUBITAK BIGG destekli girisimler, sahnede projelerini
tanitarak yatirmcilarla bulusma ve fikirlerini genis kitlelere
anlatma sansi yakaladi. Boylece TEKNOFEST, sadece bir
teknoloji sergisi dedil, ayni zamanda genclerin projelerini
duyurabilecekleri ve girisimcilik ekosistemine  dahil
olabilecekleri bir platform haline geldi.

Gokyiiziinde Nefes Kesen Anlar
Hava gosterileri, TEKNOFEST’in en dikkat cekici etkinlikleri
arasinda yer aldi. Sivil ve askeri pilotlarin akrobasi uguslari,



insansiz hava araclarinin koordineli manevralari ve helikopter
gosterileri, ziyaretcilere unutulmaz bir deneyim sundu.
Gosteriler sirasinda kullanilan isik ve ses efektleri, gorsel bir
sOlen olustururken, her an izleyenleri heyecanlandirdi.

Bu gosteriler, gen¢ ziyaretciler icin hem ilham kaynadi hem
de gelecekteki meslek secimleri icin bir motivasyon kaynadi
oldu. Pilotaj, mihendislik ve savunma teknolojilerine ilgiyi
artiran bu tdr etkinlikler, Turkiye’'nin gen¢ beyinlerine yatirim
yapmanin énemini bir kez daha go6zler 6nline serdi.

Milli Teknoloji ve Uluslararasi Etki

TEKNOFEST 2025, Turkiye’nin sadece kendi sinirlarinda
degil, uluslararasi alanda da teknoloji vizyonunu sergileyen
bir etkinlik olarak dikkat ¢ekti. Festival, yerli projelerin ve
inovatif fikirlerin dinya capinda fark edilmesini sagladi.
Katilimcilar, farkli Glkelerden gelen ziyaretciler ve uzmanlarla
fikir alisverisinde bulunarak, uluslararasi is birlikleri ve yeni
projelerin temelini atti.

Milli teknoloji hamlesi ruhu, festival boyunca her sergide,
her atolyede ve her gosteride kendini gosterdi. Tlrkiye’nin
inovasyon alaninda kaydettigi ilerleme, bu tir etkinlikler
sayesinde hem gen¢ beyinlere hem de uluslararasi topluluga
etkili bir sekilde aktarildi.

Egitim, ilham ve Gelecek

TEKNOFEST 2025, genclerin hayallerini gercege
doénusturebilecekleri bir egitim platformu olarak da 6ne ¢ikti.
Kodlama atolyeleri, elektronik ve robotik deneyleri, drone
ucus simulasyonlari, geng katilimcilara teknolojiyi uygulamal
olarak deneyimleme firsati sundu. Bu deneyimler, 6grencilerin
sadece bilgi edinmelerini degil, ayni zamanda problem ¢cézme
yeteneklerini gelistirmelerini de sagladi.

Festival, ilham ve motivasyon acisindan da essiz bir platform
oldu. Katilimcilar, teknoloji ve inovasyonun sinirlarini zorlayan

projelerle tanisirken, kendi yeteneklerini kesfetme ve
gelistirme imkani buldu.
TEKNOFEST 2025 istanbul, Turkiye’nin milli teknoloji

hamlesinin semboll olarak, gen¢ beyinleri, inovatif projeleri
ve bilimsel basarilari bir araya getirdi. Festival, ziyaretgilerine

yalnizca eglenceli deneyimler sunmakla kalmadi; ayni
zamanda Ulkemizin teknoloji ve inovasyon alanindaki
vizyonunu etkileyici bir sekilde dlinyaya gdsterdi.

Atatlrk Havalimanrnin genis pistleri ve dev hangarlari, bir
kez daha gelecedin mihendislerine, pilotlarina ve bilim
insanlarina ilham verdi. TEKNOFEST, teknoloji ve bilim

alaninda Turkiye’nin potansiyelini gdzler 6nline sererken, ayni
zamanda genclerin hayallerine ulasmalari icin bir yol gésterici
oldu.
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SAGLAM MOTOR
DURDURULURSA

! BMA sirketine ait G-OBME tescil isimli B737-400 ucagy, 8 Agustos
1989 tarihinde 92 sefer sayisi ile Kuzey Irlanda-Belfast’a u¢cmak

uzere, Londra-Heathrow Havalimani'ndan saat 19:52'de havalandi.
Kalkistan 13 dakika sonra, seyahat irtifasi olan 35 bin feet'e

tirmanista, 28 bin 300 feet gecilirken her iki pilot kokpitte, orta-agir
seviyede vibrasyon hissederlerken bir de yanik kokusu aldilar.

cak kaza ve olaylarini arastirip inceleyerek kaleme

alirken, bunlardan ‘meslektaslarim olan havacilarin,

tarihin tekerrr etmemesiicin ders ¢cikarmasi’ arzusunda

oldugumu belirtmek isterim. Her olay, almasini bilene
bir derstir. Asagidaki yazi ingiliz Havacilik Kaza Arastirma Kurulu
AAIB’nin (Air Accidents Investigation Branch) kaza raporundan
derlenmistir.

Ucak, B737-400 NG tipin ilk versiyonu, hentiz 3 aylk ve 521 saat
ucusu var. Ucagin motorlari CFM International CFM56 high-
bypass-ratio turbofan. Kaptan, 43 yasindaki Kevin HUNT, 1966
yilindan beri British Midland Airways (BMA) sirketinin kidemli bir
pilotu. Kariyerinde 13 bin 200 saatlik ugus deneyimi var. FO (First
Officier), 39 yasindaki David Mc CLELLAND, 1988 yilinda BMA
sirketine girmis, 3 bin saatlik ucus deneyimi var. Her iki pilotun da
B737 ucaklarinda biner saatlik deneyimi, B737-400 NG tipinde ise
sadece 76 ucus saatleri var. Ucakta 8 kokpit ve kabin ekibi, 118 de
yolcu olmak Uzere toplam 126 kisi var.

BMA sirketine ait G-OBME tescil isimli B737-400 ucadi, 8 Agustos
1989 tarihinde 92 sefer sayisi ile Kuzey Irlanda-Belfast’a u¢cmak
Uizere, Londra-Heathrow Havalimanr’ndan saat 19:52’de havalandi.
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Kalkistan 13 dakika sonra, lokal saat ile 20:05’te, seyahat irtifasi
olan 35 bin feet’e tirmanista, 28 bin 300 feet gecilirken her iki
pilot kokpitte, orta-agir seviyede vibrasyon hissederlerken
bir de yanik kokusu aldilar. CVR’da vibrasyonu isaret eden
bir tikirti (rattling) sesi duyuluyor, DFDR’da yanal (lateral)
ve boylamsal (longitudinal) salinim / raks oldugu gdzlendi.
Bir yangin ihbari, sesli veya gorilir bir ikaz yok ama, yanik
kokusundan sonra kokpite duman gelmeye basladi. DFDR, bu
sirada 1 nolu motorun, N1 devrinde ve Fuel Flow’da raks; EGT de
yUkselme ve siddetli (severe) bir vibrasyon oldugunu gésteriyor.
Bu belirtiler Gzerine kaptan autopilot’tan cikip ucagin kontrollint
mandel olarak kendisi aldi. Sonra motor géstergelerine bakti
ama, problemin kaynagdini aciklayacak bir durum tespit edemedi.

Bundan birka¢ saniye sonra kokpitteki duman kaybolunca kaptan
FO’e “Sana goére sorun hangi motordan kaynaklaniyor?” diye
sordu. FO, “So.... sag motor!” diye cevapladi. Kaptan, dumanin
kabin 6n tarafindan kokpite girdigine inaniyordu. B737’nin
NG oncesi versiyonlarinda sol Air Condition Pack sistemi sol
motorun Bleed Air’inden aldidi hava ile kokpiti, sag Air Condition
(AC) sistemi ise sag motor Bleed Air’den aldigi hava ile yolcu

kabinini besliyordu.




Pilotlarin, sorunun sag motordan kaynaklandigina olan inanclarinin
kesinlesmesiyle kotii kader, agini1 ormeye bashyor.
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Ancak bu yeni 737-400 serisinde hava dagihmi biraz degisik. Sol
AC Pack kokpiti ve arka kabini beslerken, sag AC Pack, sadece
kabin 6n tarafini besliyor. Pilotlar AC sisteminin, eski versiyonlarda
oldugu gibi, sirkette henliz 520 saatlik ugusu olan bu yeni ucakta
daayni oldugunu varsayiyorlar. Bu nedenle, dumanin kokpite kabin
on taraftan girdigine ve sorunun da sag motordan kaynaklandigini
dustnUyorlar. Bu dstince sonucunda Autothrottle’dan c¢ikilip sag
motor rélantiye (idle) alindi. Simdi sol motor gli¢c verirken (ki,
gercekte arizali olan sol motordur), saglam sag motor sadece
rélantide ¢alisiyor. Kétl tesadlf, sag motor rélantiye alindiktan
sonra vibrasyon, duman ve koku aniden kesildi. (Pilotlarin, sorunun
sag motordan kaynaklandigina olan inanclarinin kesinlesmesiyle
kotl kader, agini drmeye basliyor.)

2 nolu motor roélantiye cekildikten hemen sonra FO, ATC’ye “Bir
motor yangini nedeniyle emergency durumdayiz!” diye bilgi

aktardi. Kaptan, FO’e “Durdur sunu!” diyerek, 2 nolu motorun
durdurulmasini istedi, hemen ardindan da “Simdi hersey normal
gorulayor, dur bakalim tekrarlayacak mi gorelim?” deyince
motorun durdurulmasindan vazgegildi.

FO, kaptana; “Engine Failure and Shutdown Checklist’e
baslayacagim ama durum stabil oldu gibi”. Kaptan BMA
Operasyonu Merkezi'ni arayarak yasadiklari durum hakkinda
bilgi alisverisinde bulundu. Kaza raporunda kaptanla BMA ile
Operasyon Merkezi arasindaki konusmalar verilmemis ama
yerden verilen bilgiler pilotlarin ‘sag motor arizal’ disiincesine
uygun olmali ki, bu konusmanin ardindan sagd motor Fuel
Lever kapatilarak motor durduruldu, APU calistirildi. (ilginctir
ki, pilotlarin aklina kokpitteki Engine Vibration Indicatorlere
bakmak gelmedi. Saglam motor durdurulunca, ucak artik arizali
olan sol motorla u¢usa devam ediyor.)
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Kirimdan sonra motorda yapilan inceleme ve degerlendirmelerde,
B737-400'ler icin giicii yiikseltilmis (up-rated edilmis) motorun
LP Stage 1 compressoriin (Fan Palleri) 10 bin feet iizerinde, yiiksek ’ ’
takatte farkedilmeyen vibrasyon yaptigi tespit edildi.

Kisa slre sonra Kegworth-Leicestershire yakinindaki East
Midland Havalimanrna divert etme karari verildi. Sag motor
durduruldugunda, kokpitteki duman ve koku yok olunca; kaptan,
sorunun kaynag! olduguna inandigi sag motoru durdurmakla
dogru karar verdiklerine kesin olarak inandi. Sol motorun gicu
azaltihinca tim semptonlar kayboldu.

Kaptan, kabin amirini kokpite cadirp “Kabinde duman oldu
mu?” diye sordu. Kabin amiri “Evet, oldu!” diye cevapladi. Kabin
amiri, bir dakika sonra tekrar kokpite dénip “Yolcular asiri
derecede panik durumundalar!” diye bilgi verdi. Kaptan, bunun
Uzerine yolculara anons yaparak “Sag motorumuzda bir sorun
yasadik ve onu durdurduk. 10 dakika kadar sonra East Midland
Havalimanr’na inis yapacagiz!” dedi. Bazi yolcular, sol motorun
ekzozundan kivilcimlar ve alev ciktigini gérdikleri icin, neden
sag motorun durdurulduguna bir anlam vermekte zorlaniyorlardi.
Ancak, sol motordan alev ¢iktigini
goren, vibrasyonun devam
ettigini -hisseden higbir yolcu
kabin memurlarina bu konuda
bir sikayet/bilgi iletmediler. (Bu
bilgi pilotlara iletilseydi, sorunun
sag dedil, sol motorda oldugunu
anlayabilirlerdi)

Ucak divert edilen havalimanina
15 mil kala 6 bin 500 feet irtifaya
inmis bulunuyor. Kaptan approach
sirasinda 220° yeni bir radar
vektorint kabul ediyor ki bu,
ucagin inecegdi pistten biraz daha
uzaklasmasina neden oldu.
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Kaptan, FO’e “Flaplar 1" komutu verdi. Arkasindan ATC pisti
karsilamalari i¢in saga doénts yapmalarini énerdi. Bu doéniste
kaptan 1 nolu motora gaz verince vibrasyon tekrar hissedilmeye
baslandi. ATC, 2 bin feete alcalma talimati verince, kaptan “Flaplar
2”, hemen arkasinda da 5° istedi. Ucak pisti karsilayinca inis
takimlari agildi.

Piste 2,4 mil kala 900 feet irtifada, sol motor aniden durdu,
motorsuz kalmislardi. Kaptan, FO’e “Acele, hemen 2 nolu motoru
calistir!” derken, piste erisebilmek icin burun yukariya verdi.
Bundan 17 saniye sonra sol motor yangin ihbari alindi. Ondan 7
saniye sonra da ugak, Glide Path altina disttgu icin GPWS, ‘Glide
Slope’ ikazi verdi. Hiz 125 mil altina distnce de Stall Warning Stick
Shaker alind.

Saat 20:25 ve maalesef motorsuz kalan ugak, kalkisindan 32
dakika sonra, piste 475 metre kala,
M1 Otoyolu’na distl. Ucaktaki 126
kisiden 79’u (71 yolcu ve 8 ekip)
yvarali olarak kurtarildi. Kaptanin
omurgas! kirilmisti, felcli kalarak
tekerlekli sandalyeye muhtac oldu.

AAIB, pilotlarin yanlis motoru
(anzali olan sol motor vyerine
saglam  olan sa§  motoru)
durdurduklarina karar verdi. Sol
motor arizali iken, normal olan sag
motorun durdurulmasi bu faciaya
neden olarak gdsterildi. Pilotlar,
sag motoru durdurduktan sonra
koku ve duman kesildigi icin dogru



motoru durdurduklarindan tam emindiler. Ancak, ortaya ¢iktigi
gibi bu sadece bir tesadlftd. Sag motoru durdurmak icin
Autothrottle’dan cikilinca, sol motor Fuel Flow azalmis ve yanma
odasinda yanmadan cikan yakit azalmis ve egzozdaki alev uzamasi
ve kivilcimlar durmustu. Bu nedenle ayrica, duman ve vibrasyon
da kesilmisti. Final approach’da hizi distirmemek icin sol motora
gaz verilince motor yeniden alevler icinde kalip durmustu. FO,
sag motoru windmilling ile calistirmayi denemis ancak ucagin o
andaki disuk hizi buna yetmemisti.

Kirnmdan sonra motorda yapilan inceleme ve degerlendirmelerde,
B737-400’ler icin glcl ylkseltilmis (up-rated edilmis) motorun LP
Stage 1 compressorin (Fan Palleri) 10 bin feet Gzerinde, ylUksek
takatte farkedilmeyen vibrasyon yaptigi tespit edildi. Bu vibrasyon,
fan pallerinde asiri yogunluga neden olmus ve fan pallerinden
birinin ucundan kiriimasina neden olmustu. Kopan parca 6nce
motorun Acoustic Line bélimine ¢arparak icine gdmulmus. Fan
palin ucu kirihnca, N1 kompresériin balansi ve motora giren hava
akisi bozulmus, giic azalmasina ve vibrasyonun artmasina neden
olmustu. Son yaklasmada motora gaz verilince sarsinti ve artan
hava akimi, Acoustic Line’a goémull olan kirik parcay! yerinden
emerek cikarmis, ¢ikan parca diger fan pallerine carparak onlarin
da hasarlanmalarina ve motorun gi¢ verememesine neden
olmustu.

AAIB, kaptanla yaptig1 gérismede; kaptan, kokpite gelen havanin
sag motordan alindigini ve dumanin da sag motordan gelmesi
nedeniyle sag motorun durdurulmasina karar verdigini belirtmis.
FO ise, kirmda yasadidi travma nedeniyle olacak, hicbir sey
hatirlamadigini sdylemis.

AAIB’ye gore olasi nedenler

. Motordaki kuvvetli vibrasyon, giirtltd, titreme ve buna bagh
yangin kokusundan olusan kombinasyon, pilotlarin egitim ve
deneyimlerini asiyordu.

. Motor sorunu ilk olustugunda vaktinden dnce ve egitimlerine
aykiri bir sekilde tepki verdiler.

. Sag motorun gaz kolunu geriye cekmeden énce motor
gostergelerini  dikkatle inceleyip  degderlendirmediler.
(Engine Vibration Indicatorlerin kokpitte lokasyon olarak
sanki gizlenmis gibi yerlestirilmesi de irdelenip, Ureticiye
indikatorlerin gdz 6nline konmasi 6nerilmis.)

. Sag motorun gaz kolu rélantiye cekildiginde, 1 nolu motordan
kaynaklanan gurdlt ve titremenin durmasi; pilotlari, kusurlu
motoru dogru bir sekilde 2 numara olarak tanimladiklarina
ikna etti.

. Sol motorun egzozundan cikan ve arka kabinde 3 kabin
gorevlisi de dahil olmak Uzere, bircok yolcu tarafindan
g6zlemlenen alevler hakkinda pilotlara bilgi verilmedi.

. Arizalanan motor, gelen yakitin yakilamayan bir kismi,
egzozdaki yuksek 1Isi ile orada yanarak alev uzamasi
yaplyordu. Motor Ureticisi CFMI, up-grade edilen motorun
ucus testi yapmasina gerek gérmemis, sadece laboratuvar
deneyleri ile yetinilmisti.

Bu kazanin arastirmasinda ortaya c¢ikan sonuglar nedeniyle

dinyadaki 99 adet B737-400 uc¢agdi ground edildi ve motorlarina

mod uygulandi. Ayrica, yeni tasarlanan veya tasarimi yeniden
yapilandirilan motorlara ugus testi yapilmasi sarti getirildi.

' ‘ Bu kazanin
arastirmasinda ortaya

cikan sonuclar nedeniyle
diinyadaki 99 adet B737-
400 ucag ground edildi
ve motorlarina mod
uygulandi. Ayrica, yeni
tasarlanan veya tasarimi
yeniden yapilandirilan
motorlara ucus testi ’ ,
yapilmasi sarti getirildi.

AAIB’nin kaza raporu aciklaninca, BMA sirketi bu rapora dayanarak
kazadan adir yaral olarak kurtulan kaptan ve FQO’i sirketten attl.
Daha sonra FO, BMA’e karsi actigi davay! kazanarak sirketten,
haksiz yere isten atilmasi nedeniyle, 10 bin sterlin tazminat aldi.

1991 yilinda BBC’nin yaptigi belgeselde;

Kaptan, “Biz kolay secenek olduk, isterseniz buna ucuz secenek:
de diyebilirsiniz. Biz, her ikimiz de bir hata yaptik ama, ’Bu hatalari
neden yaptiniz?’ sorusuna cevap vermek isterdik” demisti.

Not: Bu olay, zamanin havacilik -medyasinda “u¢aga son yapilan
bakimda teknisyenler tarafindan motorlarin Fuel Fire Shutoff
(FFSOV) valf kumandalarinin ters baglandigi, arizali sol motoru
durdurmak igin FFSOV ¢ekildiginden sag motorun durdugu, bu
nedenle motorsuz kalan ucagin otoyola inerken kirim gecirdigi”
seklinde yansitiimisti.

Bu bilgi Gzerine, bir ka¢ yil THY’de blylk bakimdan cikan
ucaklarimizin motor calistirma testleri tamamlandidinda, bakim
slirecinde ters baglanmadiklarindan emin olmak adina, Fuel Lever
yerine FFSOV ile durdurma islemi yapmaya baslamistik.

Animasyon Videolar
. https./www.youtube.com/watch?v=MoUPZ_KJrWc
. https./www.youtube.com/watch?v=qVXA62UrSvQ
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SUNEXPRESS’TE EMNIYET VE EKiP RUHU ILE YUOKSELEN BIiR KARIYER:

CAGDAS KARAOZ

SunExpress Hat Bakim Miidiirii Cagdas Karaoz ile ucak bakim teknisyenliginin sadece
teknik bilgiyle sinirh olmayan, yiiksek sorumluluk, giiclii ekip ruhu ve siirekli kisisel
gelisim gerektiren yonlerini sizin icin konustuk. Karaoz, genc teknisyen adaylarina degerli
tavsiyeler verirken, dijitallesmenin bakim siireclerine etkisinden emniyet kiiltiiriine, zaman
yonetiminden kriz anlarindaki stratejilere kadar sektore dair bircok onemli baghga isik tuttu.

CagdasBey, onceliklesizitaniyabilirmiyiz? SunExpress’teki
kariyer yolculugunuz ve bugiin Hat Bakim Miidiirii olarak
iistlendiginiz sorumluluklar hakkinda bilgi verir misiniz?
ismim Cagdas Karadz, 1977 izmir dogumluyum. 1995 yilinda
Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Yuksekokulu “Ucak
Govde” bolimini kazandim. 2002 yilinda baslayan havacilik
sektdrld maceram, 2007 yilinda SunExpress Hava Yollari’'na
da ucak teknisyeni olarak gecmemle devam etti. 2011 yilinda
SunExpress Antalya Hat Bakim Mudarlagu ile gelisen bu
yolculukta, 2014 yilindan itibaren de izmir istasyon Mudiri
olarak gérevime devam etmekteyim.

Bir Hat Bakim Mudiird olarak benim Gstlendigim sorumluluk;
regllasyonlara gére — yani bizim i¢in SHT-145 ve Part-
145’e gbre — sorumlusu oldugum istasyondaki bakimlarin
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regllasyonlara uygun sekilde yapildigini kontrol etmek;
fiziki sartlarin ve calisma ortaminin ekip arkadaslarimiza ve
regllasyonlara uyumlulugunu saglamak ve boyle bir ortam
yaratmaktir.

izmir hattinda bu yil rekor diizeyde bir ucus trafigi yasandi.
Buyogunlugaragmen emniyetinkesintisizsiirdiiriilmesinde
bakim ekiplerinin rolii nedir? Sizce bu basarinin arkasindaki
en kritik faktorler hangileridir?

Oncelikle havaciliktaki en blytk kural su: “BU BIR TAKIM
OYUNU.” Bu rekorun kirilmasinda gerek ucus isletme
departmani (kokpit ekibi ve kabin ekibi), gerek yer isletme
departmani ve gerek biz teknik ekibin roll olduk¢a 6nemli.
izmir hattinda bu basariyi beraber sagladik. Soru bakim
ekipleri Gzerine oldugu icin sdyle cevaplayayim: Biz dézverili,
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disiplinlive ekipruhunuen tst seviyede tutan bir departmaniz.
Burada beraber calistigimiz arkadaslarimizla glcll  bir
iletisim kurmamiz; glc¢lt iletisimde sadece sézel degil, hem
gdrsel hem de isitsel yonine dnem veriyor olmamiz, gicli
bir planlama yapimizin olmasi, rutin islerimizde veya non-
rutin islerimizde i¢sellestirdigimiz emniyet faktérini en
Ustte tutma zihniyeti ile basarili bir calisma gerceklestirdik.
Hem ge¢cmiste hem de giinimizde bu standardimizi koruduk
ve korumaya devam ederken daha da yUkseltmeye gayret
edecediz. Bu yodun ucus trafigi icerisinde su ana kadar bir
sorun yasamamamizin en temel nedeni, gerek ben gerek
beraber calistigim takim arkadaslarimin gosterdigi 6zeni
soyleyebilirim.

Bir bakim miidiirii olarak goziiniizde u¢ak bakim
teknisyenlerinin havaciliktaki rolii nedir? Sizce onlari bu
kadar vazgecilmez kilan en temel unsur nedir?

Her seyden 6nce ben de bir ucak bakim teknisyeniyim.
Oncelikle benim, ekip arkadaslarimin, sizlerin dncelik verdigi
konunun ilk olarak “kisisel gelisim” olduguna cok 6nem
veriyorum. Bu kisisel gelisimden kastim sadece teknik bilgi
birikimi olarak bir gelisim degil, bunun yani sira giinimiz
havacilik sektérinin getirdigi yabanci dil gelisimi ve ayni
zamanda prezantasyon (sunum becerisi) gelisimi. Bu
ikisinin bir butlin olarak meslegimizi daha ileri tasidigini ve
yUkselttigini dasaniyorum.

Arkadaslarimiza sik sik verdigim bir 6rnek var, sizlerle de
paylasmak istiyorum: Bizim operasyonlarimiz, film setine
oldukc¢a benziyor. Nasil ki bir filmde aktoér ve aktrist oldugu
gibi produksiyon ekibi, reji ekibi, kamera ekibi, ses ekibi,
Istk ekibi varsa, aslinda bizlerde de dyle. Evet, biz teknik
departman olarak aktdr veya aktrist degiliz; ancak o filmin
degerli ve nitelikli olmasini saglayan perde arkasindaki
en Onemli halkalardan biriyiz. Dolayisiyla buradaki
sorumluluklarimiz hata kabul etmez. O ucadin bir noktadan
bir noktaya tim ucus ekibinin ve yolcularinin saghkli ve
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sthhatli bir sekilde ulasmasini saglayan temel yapi teknisyen
arkadaslarim.

Yogun ucus trafigi altinda dahi emniyet standartlarinin
tavizsiz korunmasi ig¢in nasil bir strateji izliyorsunuz?
Teknisyenlerin bu siirecteki katkisini nasil
degerlendiriyorsunuz?

Havacilikta sirket fark etmeksizin altin degerinde bir kural
vardir: “SAFETY FIRST.” Bu, tim sirketlerin ulasmasi zorunlu
olan hedefidir. Biz de SunExpress olarak koydugumuz
bu citayl saglamak adina 6ncelikle planlamanin dizgln
yvapilmasi ve ekip koordinasyonunun dogru saglanmasi,
uygun ise uygun egitimleri gérmis personel ile o isin
tamamlanmasi s6z konusudur. Bu emniyet kUltlrinG Gst
seviyede tutabilmek icin yeni baslayan arkadaslarimiz
basta olmak Uzere ekip ici editimlere énem vermekteyiz.
Gerek sinif ortaminda gerek toplanti salonlarimizda daima
sunu hatirlatmaktayiz: Oncelikle kendi emniyetiniz, calisma
arkadaslarinizin emniyeti ve bunlarin devaminda c¢alistiginiz
ucagin emniyeti olarak hep yénlendirmekteyiz. Bu farkindalik
seviyesi tUm c¢alisma arkadaslarimizda her seferinde tekrar
ve tekrar canlansin istiyoruz. Canku sizin saglikli ve emniyetli
olmadiginiz hi¢bir ortamda hicbir is saglikli ve emniyetli
olmayacaktir. Biz emniyet kalttrind tabandan tavana yayma
Gzerine bir felsefe yasatmaya calisiyoruz.

Teknisyenlerin  giinliik operasyonlarda  karsilastigi
sorumluluklar ve baskilar konusunda toplumda yeterli
farkindalik oldugunu diisiiniiyor musunuz? Bu farkindaligin
artirilmasi i¢in neler yapilabilir?

Zaman baskisi bizim mesledimizin olmazsa olmazi. Hava
yolu sirketleri, mimkdn olan en uzun slrede u¢cagin havada
kalmasini ister. 24 saat icerisinde ucak ne kadar havada
kaliyorsa o kadar yolcu tasiyacak ve bunun karsiliginda bir
karlihk olusacaktir. Bunun disinda, ucadin bir noktadan bir
noktaya gitmesi icin hazirlanmasi gereken slrenin az olmasi,
bir sirketin o kadar ¢ok kar etmesi demektir. SunExpress
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olarak bizim ortalama 40-60 dk arasi Ground Time’imiz var.
Bu, teknisyen arkadaslarimizin bir sorunu fark edip sorunu
cbzecedi slre olarak da ifade edilebilir. Ancak bu durum,
ekip arkadaslarimiz Gzerinde emniyetten 6dln verdirecek bir
baskiya donlsmez. “Bir ucak gtvenli ugmayacaksa u¢maz.”
anlayisi hakimdir. Bizim icin dncelik “Safety First” kuralidir.

Toplumun bu konuda bilinclenmesine gelecek olursak;
sektordeki herkes teknigin dnemini bilir, ancak yolcu olarak
bu slrecin bilinmemesi pek tabii dogaldir. “Ucak kalkisi neden
gecikti?” gibi sorularin arkasinda, yolcunun emniyetli sekilde
ulasmasi icin gerekli kontrollerin detayl yapiliyor olmasi
yatar. Dolayisiyla bu bizim isimizin baskisidir ancak mutlaka
ucadi yetistirelim diye 6nceligimiz degildir. Onceligimiz her
zaman “Ucus Emniyeti”dir.

Ucak bakiminda zaman yonetimi kritik bir unsur. Ancak
emniyet, asla taviz verilmeyecek bir deger. Siz bu iki kavrami
nasil dengeliyorsunuz?

Benim ekip arkadaslarima sik sik s6z ettigim bir ayrim var:
“Aceleci olmakla hizli olmak arasindaki fark.” Bir teknisyen
hizli olabilir fakat aceleci olmamahdir. Clnkl acelecilik,
yapmasi gereken asil isleri yeri geldiginde gérmemeyi de
beraberinde getirir. Ancak hizli olmak; isin icerisine pratiklik,
¢cdzUmU cabuk arama ve c¢6zime cabuk ulasmak icin
kaynaklari degerlendirmek ile alakali bir konudur. Dolayisiyla
bizler, emniyeti en Ust hedef olarak belirleriz, ona ulasmak
icin hizh davraniriz ancak aceleci olmayiz. Bizim isimizde
hicbir zaman aceleye yer yoktur; sadece ucak basinda degil,
ucagda giderken kullandigimiz aracta da, ofiste devam eden
doklmantasyon islerinde de.

Beklenmedik teknik arizalar ya da operasyonel aksamalar
yasandiginda nasil bir kriz yonetimi siireci izleniyor?

Biz, meslegimizde sdyle bir degerlendirme vyapabiliriz:
Tecrtbeli teknisyenlerimiz, orta tecribeli teknisyenlerimiz
ve okuldan yeni mezun olmus, lisans almayl hedefleyen
teknisyen arkadaslarimiz. Tecrlbeli arkadaslarimizda oturan
biling sudur: “Ben bir ucakta arizaya gidecedimde teknik
bilgi birikimimle ve teknik dokUmanlar ile bu arizayr nasil
c6zebilirim?”

Tecrlbeli arkadaslarimiz ile yol alan yeni mezun
arkadaslarimiza da su bilinci asilamaya calisiyoruz:
“Tecrlbeli teknisyenler ile birlikte havacilik kaltard bilginizi,
doklmantasyonlar ile de teknik bilgilerinizi ilerletin.”
Genc¢ arkadaslarimizdan beklentimiz tabii ki arizayr hemen
codzmeleri degil, ancak ucak basina gittiklerinde karsilastiklari
ariza karsisinda dogru teknik dokimanlari dogru zamanda
bulmalari ve yorumlamalari. Dogru kaynagi dogru zamanda
kullanmak, bitin teknisyen arkadaslarimizin  dnceligi.
Dolayisiyla yeni gelen arkadaslarimiza da bu yénde asilamaya
devam ediyoruz.

SunExpress bakim departmanini, Kkiiltiir ve vyaklasim
acisindan diger organizasyonlardan ayiran en 6nemli 6zellik
sizce nedir?

Yaklasik 2 yil kadar 6nce sirket ydnetimimiz, “2035 ->
166 Ucak” projesini hem bizlere hem de sosyal medya ile

28 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2025 / www.uteddergi.com

havacilik sektorine duyurdu. Bu, direkt sirketin blyime
hedefi anlamina geliyor. Ancak blyimek demek, alt yapinin
gelismesi ile baslar. Teknik ekip olarak SunExpress’in
emniyet felsefesine uygun bir alt yapidan yetistirmeye, total
kalitede aradigi kriterleri gen¢ arkadaslarimiza islemeye; okul
mezuniyetinden sonra hatta gecen yil basladigimiz Thrust
Talent Programi ile okuldayken ise alarak islemeye basladik.

Dolayisiyla sektdérde altyapisini en saglikli ve dinamik
yUratmeye c¢alisan sirket olmanin verdigi glvenle, diger
sirketlerden daha farkl bir unsur yarattigimizi distintyorum.

Olusturdugumuz  Thrust Talent Programi ile dinamik
bir konsept varatarak; Eskisehir Teknik Universitesi,
Kocaeli Universitesi ve Kapadokya Universitesi 6grencisi
arkadaslarimizi daha 6grenciyken ise almaya basladik ve
havacilik kaltarand asiliyoruz. 4. sinifin son dénemi stajini da
SunExpress’te yapan ve bu slrecte egitimlerini de SunExpress
catisi altinda alan bu arkadaslarimiz, SunExpress emniyet
kaltaranQ, SunExpress’in havaciliga bakis acisini 6grenciyken
kapmaya basliyorlar. Bu durumdan olduk¢a mutluyuz. Canka
bu sirkette staj yapan hicbir genc¢ arkadasim, buradan is ve
havacilik kalttrt 6grenmeden dénmez.

Geng¢ teknisyen adaylarina baktiginizda, bu meslekte
basarili olabilmeleri i¢in hangi kisisel ve mesleki 6zellikleri
gelistirmeleri gerektigini diisiiniiyorsunuz?

Meslege yeni baslamis gen¢ arkadaslarimla gérismelerimde
de, sizinle oldugu gibi etkinliklerde sohbet etme firsati
buldugumda da hep soyledigim bir sey var: “Bu meslegin
gelecegi sizlersiniz.” Ayni Ulkenin gelecegi sizler oldugu
gibi, havacilik sektériinde de bizlerin bayrak tasiyici oldugu
bu slrecte bu bayraklar sizlere devredilecek. Sizler de ucak
teknisyeni, ekip sefi, egitmen, midur olacaksiniz. Bunlar icin
yatirimi hem 6gdrenciyken, hem okul bittikten sonra hem de is
hayatindayken yapmaniz cok kritik bir unsur.



Peki bu yatirim ne?

ilk olarak cahstiginiz sirketin filosundaki ucaklarin teknik temel
bilgilerini 8greniyor olmaniz. Buradan kastim; temel bir sistem
6grenerek baslamak, bir sistemin fizyolojisini 6grenmeden
Uzerine insa edemezsiniz.

Bircok arkadasima sik sik derim: GUniln en az 45 dakikasini
temel sistem 6drenmek icin okumaya ayirmak — bunu bir
kitap okur gibi degil, kaynaktan bilgi alma odakli sekilde
okumak — rutininiz oldugu takdirde sizde saglam bir temel ve
sistem bilgisi oturtacaktir.

Ben 15 yildir madir olarak gdrev yapiyorum, ancak hala ucak
hakkindaki bilgi birikimimi, meslede baslarken 3 yil boyunca
strdlrdagim rutin sistem calismama borg¢luyum.

Peki bunlar yeterli mi? Kesinlikle degil.

Bu temellerin Gzerine yabanci dil gelistirmemiz son derece
énemli. Bizim isimiz tamamen Ingilizce konseptinde.
Okudugunu  anlayabilme, anladigini  yorumlayabilme
kapasitemizi genis tutmaliyiz. Hem bizde hem de bircok 6zel
sirkette ucus ekiplerinde yabanci pilotlar da gbrev yapmakta.
Yeri geldiginde onlardan yabanci dille dogru bilgiyi almak ve
yorumlamak ve yine onlara dogru bilgi ile dénis saglamak
son derece énemli. Belli bir seviyede ingilizce konusabiliyor
olmak ¢ok o6nemli. Simdiki literatirde bu B1, B2 hatta Cl
seviyesi Ingilizce demek.

Son olarak en 6nemli basamaklardan biri: Kisisel gelisim.
Kisisel gelisimden kastim ne? Kendini ifade edebilme yetenegi,
karsisindakini anlayabilme yetenedi. 1Q ytksek olabilir, ancak
EQ ile de mutlaka bunu desteklemeliler.

Bizim genc¢ arkadaslarimizdan beklentimiz sadece teknik
bir yeterlilik dedil; sosyal bir hayatta olmalari, kendilerini
degistirmeye ve gelistirmeye acmalari. Bizler de bu konuda
onlara faydall olacak sorumluluklar vererek onlara destek
olmaya 0Ozen gdsteriyoruz. Yeni acilan Base’imiz Mugdla
Dalaman’a, Ankara’ya gorevlere godndererek, onlarin farkh
ekiplerle de, farkli sehirlerde de sosyallesmelerini saglamaya
calisiyoruz.

Bakim ekipleri arasinda giiglii bir ekip ruhu olusturmak
onemli bir gereklilik. Sizce bu ruh nasil insa ediliyor ve giiglii
bir ekip kiiltiiriiniin sahadaki yansimalari nasil hissediliyor?
Oncelikle ekip kelimesi gercekten cok 6nemli. Takim olma

duygusu, bizim insan olarak en deger verdigimiz bir duyguyla
olusuyor: “GUVEN.”

Ekip olabilmek icin ekip bireylerinin birbirlerine glivenebiliyor
olmasi lazim. Buna ek olarak etkili bir iletisim de olmazsa
olmaz. Daha tecribeli jenerasyon ile yeni tecrlbelenen
jenerasyonun iletisimini ortak paydada bulusturmak,
birbirlerini anlama noktalarini belirlemek, onlari mimkidn
oldugunca bu konularda bir araya getirerek sosyal mecralar
olusturmak; interaktif bir egitim ortaminda sadece tecribeli
arkadaslarin  konusmalarini  dinlemek yerine, tecribesiz
arkadaslarimizin da fikirlerine deger vermek, iletisimi artirir,
kisiler arasi gtiven duygusunu artirir. Boylelikle ortaya takim
olma ruhu cikar.

“Sahada Emniyet, Ofiste Glven.”

Ucak bakim mesleginin gelecegini nasil gériiyorsunuz?
Dijitallesme, yapay zeka ve otomasyon gibi teknolojik
gelismelerin  teknisyenligin insan  boyutunu nasil
etkileyecegini 6ngoriiyorsunuz?

Hem bizim sektérimizde hem de yasantimizin bircok
noktasinda dijital yasami, teknolojinin ulastigi noktalari, yapay
zekanin ciktilarini, otonom kullanimlari fazlasiyla gérmeye
basladik. Havaclilik zaten bunlarin temelinde olan bir sektor:
“Bir sistem varsa, onun destekleyicisi olan baska bir sistem
vardir” ilkesiyle oturmus bir sektér. Dijitallesme ile bu bir adim
daha ileri gitti.

Biz SunExpress Teknik olarak, Tiirkiye’de “Paperless
Maintenance” dijitallesmesini  baslatan bir bakim
organizasyonuyuz. Hatta diinyada bunu uygulayan sayili
organizasyonlardan biriyiz.

Peki biz ne yapiyoruz?

Gerek sirket olarak gerek teknik birim olarak dijitallesmeye
mdmkin olduk¢a yaklasmaya c¢alisiyoruz. Sunumlarda
pUf noktalari gorsellestirmede, merak ettigimiz kisisel
konularda Al'a sik sik basvurarak aslinda bu dijitallesmenin
kolayliklarindan faydalaniyoruz.

Ancak isin 6zlnde sezgi, duyu, duygu oldugu anda bu
hicbir zaman insanin Ustlne c¢cikamaz. Ucak basinda calisan
teknisyen arkadaslarim teknolojiyi cok iyi kullanmali, ancak
bilmeli ki onlarin sezi ve degderlendirmeleri hicbir zaman bir
makine tarafindan birebir saglanamaz. Teknoloji iyi bir arac;
ancak olmazsa olmazimiz: insan duyusu.
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AVIYONIK SISTEMLER

Havacilik, giintimiiziin en karmasik ve teknoloji yogun endiistrilerinden biridir. Bir
ucagin giivenli ve verimli bir sekilde ucabilmesini saglayan sayisiz bilesen arasinda,

aviyonik sistemler merkezi bir rol oynamaktadir. Kokpitteki gostergelerden,
navigasyon ve iletisim cihazlarina, hatta ucagin en kiiclik sensorlerine kadar her sey
aviyonik sistemlerin kapsamina girer. Bu makale, aviyonik sistemlerin ne oldugunu,

nasil calistigin, birbirleriyle nasil iletisim kurdugunu ve havacilik endiistrisindeki
temel siniflandirmalarini detayl bir sekilde inceleyecektir.

Aviyonik Nedir?

Aviyonik, “havacilik” ve “elektronik” kelimelerinin birlesimiyle
olusan bir terimdir. En basit tanimiyla, bir hava aracinda
kullanilan tim elektronik sistem ve cihazlar ifade eder. Bu
sistemler, ucagin ucusunu kontrol etmekten, navigasyon
saglamaya, iletisim kurmaktan, yolcularin konforunu artirmaya
kadar genis bir yelpazede goérev alir. Modern ucaklarda,
aviyonik sistemler, ucadin beyni ve sinir sistemi gibidir;
pilotlara anlk bilgi saglar, otomatik kontrol imkani sunar ve
operasyonel verimliligi maksimize eder.
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Aviyonik sistemlerin gelisimi, havacilik tarihinde 6énemli bir
kilometre tasi olmustur. ilk ucaklarda mekanik gdstergeler ve
basit telsizler kullanilirken, giinimiz ucaklari binlerce sensoér,
ylUksek hizh bilgisayar ve karmasik yazilimlarla donatilmistir.
Bu evrim, ucus glvenligini, hassasiyetini ve otonomlugunu
radikal bir sekilde artirmistir.

Aviyonik Sistemler Nasil Calisir?
Aviyonik sistemlerin calisma prensibi, temelde veri toplama,
isleme, karar verme ve c¢ikti Uretme doénglsine dayanir.
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Bu doéngl, ucagin farkli bolgelerine dadilmis sensérler,
bilgisayarlar, gdstergeler ve aktlOatorler arasinda strekli bir
etkilesimle gerceklesir.

Veri Toplama: Cesitli sensorler, ucagin durumu ve cevresel
kosullar hakkinda veri toplar. Ornegin, hiz sensérleri ucagin
hizini, irtifa sensoérleri yuksekligini, sicaklik sensérleri motor
sicakhigini ve GPS alicilar konum bilgilerini saglar. Bu sensorler,
basing, sicaklik, ivme, acgisal hiz gibi fiziksel parametreleri
elektrik sinyallerine dénustardr.

Veri isleme: Toplanan analog veriler, Analog-Dijital
Dondstartciler  (ADC)  aracihdiyla  dijital  sinyallere
doénlstaralar ve aviyonik bilgisayarlara gdénderilir. Bu
bilgisayarlar, genellikle yUksek hizli islemcilere ve 0&zel
yazilimlara sahiptir. islemciler, algoritmalar ve programlar
araciligiyla verileri analiz eder, hesaplamalar yapar ve
karar verme sirecleri icin gerekli bilgiyi hazirlar. Ornegin,
otomatik pilot sistemi, sensér verilerini kullanarak ucagin
anlik konumunu ve yoénind belirler ve hedeflenen rotadan
sapmalari diizeltmek icin gerekli hesaplamalari yapar.

Karar Verme ve Cikti Uretme: islenen veriler, pilotlara bilgi
olarak sunulur veya ucagin farkl sistemlerine komut olarak
iletilir. Kokpitteki cok fonksiyonlu ekranlar (MFD), birincil
ucus gostergeleri (PFD) ve diger gostergeler, pilotlara ucus
parametreleri, navigasyon bilgileri, sistem arizalari ve uyarilar
hakkinda gorsel ve isitsel bilgi sadlar. Bilgisayarlar ayrica,
otomatik pilot, otomatik gaz sistemi (autothrottle) veya
ucus kontrol yuzeyleri gibi aktlatérlere dogrudan komutlar
goénderebilir. Ornegin, otomatik pilot, ucadin yatis acisini
dizeltmek icin kanatciklara (aileron) komut génderebilir.

Aircraft Avionics
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Geri Bildirim ve Kontrol Déngiisii: Bircok aviyonik sistem,
kapall dongl kontrol prensibiyle calisir. Yani, sistemin ciktisi
tekrar giris olarak kullanihr ve bu sayede sistem kendi
performansini siirekli olarak izler ve ayarlar. Ornegin, otomatik
pilot, ucagin mevcut irtifasini strekli olarak olcer ve hedef
irtifadan bir sapma algiladiginda, bu sapmay! gidermek icin
gerekli kontrol ylzeylerine komutlar gdnderir.

Bu strekli dongl, ucadin stabil bir sekilde u¢masini, glvenli
bir sekilde seyrini tamamlamasini ve her tirli duruma uyum
saglamasini sagdlar.

Aviyonik Sistemlerin Birbirleriyle Haberlesme Veri Yollar

Modern bir ucaktaki aviyonik sistemler, karmasik bir ag
yapisi icinde birbirleriyle slrekli olarak iletisim kurar. Bu
iletisim, gavenli, hizli ve glvenilir veri transferi icin 6zel olarak
tasarlanmis veri vyollari (databus) araciligiyla gerceklesir.
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Aviyonik veri yollari, farkl aviyonik bilesenler arasinda bilgi
alisverisini saglayan standartlastiriimis protokollere ve fiziksel
araylzlere sahiptir. iste en yaygin aviyonik veri yollar::

ARINC 429 (Avionics Standard Digital Data Bus)

Tanim: ARINC 429, havacilik endUstrisinde en yaygin olarak
kullanilan dijital veri yolu standartlarindan biridir. Tek yonl,
tek vericiye (single-transmitter) ve birden fazla aliciya (multi-
receiver) sahip bir haberlesme protokoludur.

Calisma Prensibi: Veriler, 32 bitlik kelimeler (words) halinde
iletilir. Her bir kelime, veri, etiket (label), kaynak adresi ve
durum bilgisi gibi cesitli alanlar icerir. Etiket, verinin ne tur bir
bilgi oldugunu (6rnegin, irtifa, hiz, konum) belirtir.

Hiz: Dustk hizli (12,5 kbit/s) ve yiksek hizli (100 kbit/s)
versiyonlari bulunur.

Kullanim Alanlari: Ucus yonetim sistemleri (FMS), atalet
navigasyon sistemleri (INS), hava veri sistemleri (ADS),
gbsterge sistemleri ve otopilot sistemleri arasinda veri
alisverisinde yaygin olarak kullanilir. Guvenilirligi ve basit
yapisi nedeniyle hala bircok yeni nesil ucakta kullaniimaktadir.

ARINC 664 (AFDX - Avionics Full-Duplex Switched Ethernet)
Tanim: ARINC 664, Ethernet teknolojisine dayanan, daha
yUksek bant genisligi ve deterministik veri iletisimi saglayan
yeni nesil bir aviyonik veri yoludur. AFDX (Avionics Full-
Duplex Switched Ethernet) olarak da bilinir.

Calisma Prensibi: Tam c¢ift yonlU (full-duplex) ve anahtarlamali
(switched) bir ag yapisina sahiptir. Her u¢ nokta (ucus kontrol
bilgisayari, sensor, aktlator vb.), sanal baglantilar (Virtual
Links - VL) araciligiyla diger uc¢ noktalara baglanir. Bu sanal
bagdlantilar, belirli bant genisligi ve gecikme garantileri sunar,
boylece kritik verilerin zamaninda iletilmesini saglar.

Hiz: Genellikle 100 Mbps veya 1 Gbps hizlarinda calisir.

Kullanim Alanlari: Airbus A350, Boeing 787 gibi modern
ucaklarda temel aviyonik omurga olarak kullanilir. Ucus
kontrol sistemleri, navigasyon, iletisim ve entegre moduler
aviyonik (IMA) sistemleri arasinda yutksek hacimli ve zaman
kritik veri transferi icin idealdir.
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Aviyonik veri yollarl, ucaklardaki farkh
sistemler arasinda bilgi akisini saglayan
standart protokollerdir. ARINC 429,
basit, giivenilir ve tek yonlu
yapislyla ucus yonetim, navigasyon
ve gostergelerde yaygin sekilde
kullanilirken; ARINC 664 (AFDX),
Ethernet tabanl yapisi ve yiiksek
hizlariyla (100 Mbps - 1 Gbps) Airbus
A350 ve Boeing 787 gibi modern
ucaklarin omurgasini olusturur.
MIL-STD-1553B, askeri havacilikta
1 Mbps hizla komut/cevap temelli,
dayanikl ve cift yonlii iletisim
sunarak gorev bilgisayarlari ile silah
sistemlerinde one cikar.

MIL-STD-1553B

Tanim: Askeri havacilikta yaygin olarak kullanilan bir seri veri
yolu standardidir. ARINC 429’a gére daha karmasik bir yapiya
sahiptir ve cift yonla iletisim imkani sunar.

Calisma Prensibi: Komut/cevap (command/response)
protokoliine dayalil bir ana/alt (master/slave) mimarisi kullanir.
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Bir otobUs kontroléri (bus controller), terminaller (remote
terminals) arasinda veri transferini yonetir. Her terminalin
kendine 6zgU bir adresi vardir. Genellikle 1 Mbps hizinda calisir.

Kullanim Alanlari: Askeri ucaklar, helikopterler ve uzay
araclarinda ucus kontrol, gbrev bilgisayarlari, silah sistemleri
ve diger aviyonik bilesenler arasinda veri iletisimi icin
kullanilir. Saglamhdi ve elektromanyetik parazitlere karsi
direnci nedeniyle tercih edilir.

CAN Bus (Controller Area Network)

Tanim: Otomotiv endUstrisinde ortaya c¢ikmis olmasina
ragmen, son yillarda havacilikta da 6zellikle distuk hizli ve
maliyet-etkin uygulamalarda kendine yer bulmustur.

Calisma Prensibi: Mesaj tabanli bir protokoldlr. Her mesajin
bir tanimlayicisi (identifier) vardir ve bu tanimlayici, mesajin
onceligini ve icerigini belirtir. Veri, agdaki tim dugtmler
tarafindan gorulebilir, ancak sadece ilgili dagumler tarafindan
islenir.

Hiz: Farkli hizlarda calisabilir, genellikle birkac yuz kbit/s.

Kullanim Alanlari: Kabin ic¢i sistemler, cevre birimleri,
sensdr aglari ve daha az kritik aviyonik uygulamalarda
kullaniimaktadir.

Ethernet (Ticari)

Tanim: Aviyonik sistemlerde, ARINC 664 (AFDX) gibi
havaciliga 6zgu tlrevlerinin yani sira, standart ticari Ethernet
de bazi uygulamalarda kullaniimaktadir.

Kullanim Alanlari: Ucus sirasinda eglence sistemleri (IFE),
kokpit bilgi sistemleri ve bakim veri aktarimi gibi daha az
kritik ve yUksek bant genisligi gerektiren alanlarda kullantlir.

Bu veri yollari, aviyonik sistemlerin entegrasyonunu ve
isbirligini mimkln kilarak, modern hava araclarinin karmasik
operasyonlarini destekler. Her bir veri yolu, belirli hiz,
glvenilirlik ve determinizm gereksinimlerini karsilamak Gzere
tasarlanmistir.

ATA Chapterlari ve Aviyonik Sistemlerin Sinisandiriimasi
Havacilikta, ucak sistemleri ve bilesenleri, bakimi, onarimi ve
operasyonel belgelerin diizenlenmesini kolaylastirmak icin Air
Transport Association (ATA) Spec 100 ve daha glincel ATA
iSpec 2200 dokimanlari tarafindan belirlenen standart bir
siniflandirma sistemine gbére dizenlenmistir. Bu sistem, ATA
Chapterlari olarak bilinir ve her bir chapter, ucagin belirli bir
bolimUnU veya sistem grubunu temsil eder.

AYLIK HAVACILIK DERGISI EKIM 2025 / www.uteddergicom | 33



‘;P:sf | TEKNIK

Asagida, belirtilen aviyonik odakli ATA Chapterlari ve
icerdikleri sistemler detayli olarak aciklanmistir:

Chapter 22: Auto Flight (Otomatik Ugus)

Kapsam: Bu chapter, ucagin otomatik olarak kontrol edilmesi
ve ucus parametrelerinin stabilize edilmesiyle ilgili tim
sistemleri kapsar. Temel amaci, pilotlarin is yikini azaltmak
ve ucus glvenligini artirmaktir.

icerdigi Sistemler:

Otomatik Pilot Sistemi (Autopilot System): Ucagdin belirli bir
irtifa, hiz, yon veya rotada otomatik olarak ucmasini saglayan
sistemdir. Pilot tarafindan belirlenen parametrelere gére ucus
kontrol ylzeylerini (kanatciklar, irtifa dimeni, yon didmeni)
hareket ettirir.

Otomatik Gaz Sistemi (Autothrottle System): Motor glcinu
otomatik olarak ayarlayarak ucagdin belirli bir hizi veya
tirmanma/inis oranini korumasini saglar.

Ucus Direktérii Sistemi (Flight Director System): Pilotlara,
manuel ucus sirasinda takip etmeleri gereken dogru yén ve
tutum bilgilerini veren goérsel gostergeler (ucus direktori
cubuklarr) sadlar.

Ucus Yonetim Sistemi (Flight Management System - FMS):
Entegre bir bilgisayar sistemidir. Navigasyon, rota planlama,
performans hesaplamalari (yakit tiketimi, tirmanma/inis
performansi) ve ucusun genel optimizasyonunu yonetir.
Otomatik pilot ve otomatik gaz sistemleriyle entegre calisir.
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Otomatik inis Sistemi (Autoland System): Ozellikle kot hava
kosullarinda ucagin inisini otomatik olarak gerceklestiren
sistemdir.

Calisma Prensibi: Hava veri bilgisayarlarl, navigasyon
sistemleri ve atalet referans sistemlerinden gelen verileri
kullanarak ucagin konumunu, hizini ve tutumunu sirekli
olarak izler. Daha sonra, 6nceden programlanmis rotaya
ve pilot girislerine gbre kontrol ylzeylerine ve motorlara
komutlar génderir.

Chapter 23: Communications (Haberlesme)

Kapsam: Bu chapter, ucak ile yer istasyonlari, diger ucaklar ve
kabin ici yolcular arasinda sesli ve veri iletisimi saglayan tim
sistemleri icerir.

icerdigi Sistemler:

VHF (Very High Frequency) Telsiz Sistemleri: Hava trafik
kontrol (ATC) ile iletisim icin kullanilan birincil sesli iletisim
sistemidir.

HF (High Frequency) Telsiz Sistemleri: Uzun menzilli iletisim
icin kullanihr, 6zellikle okyanus asiri ucuslarda tercih edilir.

Uydu iletisim Sistemleri (SATCOM): Kiresel kapsama alani
sunar ve sesli/veri iletisimi, ACARS mesajlari ve kabin ici
internet erisimi icin kullanilir.

ACARS (Aircraft Communications Addressing and Reporting
System): Kisa veri mesajlart (ucus plani dedisiklikleri,
meteorolojik bilgiler, ugcak sistem durumu) icin kullanilan bir
veri bagi sistemidir.



Ses Kayit Cihazi (Cockpit Voice Recorder - CVR): Kokpitteki
konusmalari ve diger sesleri kaydeden kritik bir gtvenlik
cihazidir.

Interkom Sistemleri (Interphone): Kokpit ekibi, kabin ekibi ve
yer personeli arasinda dahili iletisim sadlar.

Kabin i¢ci iletisim ve Eglence Sistemleri (Cabin
Communications and Entertainment Systems): Yolcular icin
ses, video, internet ve telefon hizmetleri saglar.

Calisma Prensibi: Hava ve yer arasinda radyo dalgalari, uydu
sinyalleri veya veri aglari araciligiyla bilgi alisverisini saglar.
Mikrofonlar ses sinyallerini elektriksel sinyallere dénustardr,
bu sinyaller module edilerek antenler araciligiyla iletilir. Alici
tarafta ise bu slrec tersine isler.

Chapter 31: Indicating/Recording Systems (Gésterge/Kayit
Sistemleri)

Kapsam: Ucus parametrelerini, sistem durumlarini ve diger
kritik bilgileri pilotlara gosteren ve/veya kaydeden tim
sistemleri icerir.

icerdigi Sistemler:

Ucus Gostergeleri (Flight Instruments): Hiz gdstergesi
(airspeed indicator), irtifa gostergesi (altimeter), dikey hiz
goOstergesi  (vertical speed indicator), tutum gdstergesi
(attitude indicator) gibi temel ucus parametrelerini gésteren
gostergelerdir. Modern ucaklarda bunlar genellikle entegre
cok fonksiyonlu ekranlarda (MFD/PFD) dijital olarak sunulur.

Motor Gostergeleri (Engine Instruments): Motor devri, sicaklik,
basing, yakit akisi gibi motor performans parametrelerini
gbsteren gostergelerdir.

Sistem Uyari ve ikaz Sistemleri (Warning and Caution
Systems): Kritik sistem arizalarini veya anormal durumlari
pilotlara sesli ve goérsel olarak bildiren sistemlerdir (6rnegin,
Master Caution, Master Warning isiklari).

Ucus Veri Kayit Cihazi (Flight Data Recorder - FDR): Ucadin
cesitli ucus parametrelerini (irtifa, hiz, yon, kontrol ylzeyi
pozisyonlari vb.) kaydeden kritik bir glvenlik cihazidir.
Kazalarin incelenmesinde hayati 5neme sahiptir.

Merkezi Bakim Sistemi (Central Maintenance System - CMS):
Ucaktaki arizalari algilayan, kaydeden ve bakim ekibine
raporlayan entegre bir sistemdir.

Calisma Prensibi: Sensorlerden gelen verileri alir, isler ve
kokpitteki ekranlarda veya analog gdstergelerde anlasilir
bir formatta sunar. Ayni zamanda, glvenlik ve bakim amach
olarak belirli verileri kaydeder.

Chapter 34: Navigation (Navigasyon)
Kapsam: Ucagin konumunu belirlemesine, rota takip etmesine
ve hedefine ulasmasina yardimci olan tim sistemleri kapsar.

icerdigi Sistemler:

Kiiresel Konumlandirma Sistemi (Global Positioning System
- GPS): Uydu sinyallerini kullanarak ucadin U¢ boyutlu
konumunu (enlem, boylam, irtifa) belirleyen ana navigasyon
sistemidir.
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Chapter 31, ucus parametrelerini ve
sistem durumlarin pilotlara gosteren
ve kaydeden sistemleri kapsar. Ucus

gostergeleri, hiz, irtifa, dikey hiz ve
tutum gibi temel ucus verilerini dijital

ekranlarda (MFD/PFD) sunarken, motor
gostergeleri motor devri, sicaklik, basinc
ve yakit akisi gibi performans bilgilerini
saglar. Sistem uyar1 ve ikaz sistemleri,
kritik arizalar1 veya anormal durumlari
sesli ve gorsel olarak pilotlara bildirir.

Atalet Navigasyon Sistemi (Inertial Navigation System - INS)
/ Atalet Referans Sistemi (Inertial Reference System - IRS):
Jiroskoplar ve ivmedlcerler kullanarak ucagin hareketini ve
konumunu badimsiz olarak hesaplayan sistemlerdir. GPS ile
birlikte calisarak konum hassasiyetini artirir.

VOR (VHF Omnidirectional Range): Yer tabanh radyo
fenerlerinden alinan sinyallerle uc¢adin yéninU belirleyen
navigasyon sistemidir.

DME (Distance Measuring Equipment): VOR veya ILS
istasyonlarindan uzakhgi dlcen sistemdir.

NDB (Non-Directional Beacon): Dusidk frekansli radyo
sinyalleriyle yén bilgisi saglayan navigasyon sistemidir.

ILS (Instrument Landing System): Ozellikle kéti géris
kosullarinda, ucagin piste hassas bir sekilde yaklasmasini ve
inis yapmasini saglayan yer tabanli hassas yaklasma sistemidir.

Radar Sistemleri (Weather Radar, Terrain Avoidance Radar):
Hava durumu, yer sekilleri ve diger ucaklar gibi cevresel
tehditleri algilayan radar sistemleridir.

TCAS (Traffic Collision Avoidance System): Diger ucaklarla
carpisma riskini azaltmak icin uyarilar ve kacinma manevrasi
talimatlari veren sistemdir.

TAWS/GPWS (Terrain Awareness and Warning System /
Ground Proximity Warning System): Ucagin araziye kontrolsiz
carpma riskini énlemek icin uyarilar veren sistemlerdir.

Calisma Prensibi: Farkli prensiplere dayali sensérlerden (uydu
sinyalleri, radyo dalgalari, atalet dlcimleri) veri toplar, bu
verileri isleyerek ucagin konumunu, hizini ve yénini hesaplar
ve pilotlara kokpitteki gostergeler araciligiyla sunar.
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Chapter 42: Integrated Modular Avionics (Entegre Modiiler
Aviyonik - IMA)

Kapsam: Bu chapter, havacilik endulstrisindeki en 6nemli
gelismelerden biri olan Entegre Moduler Aviyonik (IMA)
mimarisini ve bilesenlerini kapsar. IMA, geleneksel aviyonik
sistemlerin aksine, birden fazla aviyonik fonksiyonunu tek bir
donanim platformunda birlestirerek maliyet, adirlik ve bakim
kolayhdi acisindan édnemli avantajlar sunar.

icerdigi Sistemler:

Ortak Cekirdek islemciler (Common Computing Modules /
Core Processors): Birden fazla aviyonik uygulamanin c¢alistigi
standardize edilmis islemci moddlleridir.

Veri Aglari (Data Networks): ARINC 664 (AFDX) gibi ylksek
hizli ve deterministik veri yollari, farkl moduller arasinda veri
alisverisini saglar.

Giris/Cikis Modiilleri (Input/Output Modules): Sensorlerden
ve aktlatorlerden gelen sinyalleri isleyen ve dondstiren
modullerdir.

Yazilim Boélimlendirme (Software Partitioning): Farkli
aviyonik fonksiyonlarinin (6rnegin, ucus kontrol(, navigasyon,
motor kontrol() ayni donanim Gzerinde birbirinden bagimsiz
ve glvenli bir sekilde calismasini saglayan yazilim mimarisidir.

Calisma Prensibi: Geleneksel aviyonik mimarilerde, her
aviyonik fonksiyon icin ayri bir bilgisayar bulunurken, IMA’da
bircok fonksiyon tek bir ortak islemci havuzunda barindirilir.
Bu, donanim kaynaklarinin daha verimli kullaniimasini saglar
ve sistem entegrasyonunu basitlestirir. Glvenlik, yazihm
bélimlendirme ve yiksek gtvenilirlikli veri yollari aracihdiyla
saglanir.
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Chapter 44: Cabin Systems (Kabin Sistemleri)

Kapsam: Yolcu kabinindeki konfor, giivenlik ve eglenceye
yonelik tim sistemleri kapsar. Genellikle ucus kritik
sistemlerden ayri degerlendirilir, ancak yolcu deneyimi ve
operasyonel verimlilik icin dnemlidir.

icerdigi Sistemler:

Kabin Basin¢landirma ve Klima Kontrol Sistemleri (Cabin
Pressurization and Air Conditioning Control Systems): Kabin
ici basinci ve sicakligi ayarlayan sistemlerdir.

Yolcu Anons Sistemleri (Passenger Address - PA System):
Pilotlar veya kabin ekibinin yolculara anons yapmasini
sadlayan sistem.

Acil Durum Cikis Isiklari ve isaretlemeleri (Emergency Exit
Lighting and Markings): Acil durumlarda yolcularin tahliyesi
icin aydinlatma ve yénlendirme saglayan sistemler.

Kabin Aydinlatma Sistemleri (Cabin Lighting Systems): Kabin
ici aydinlatmayi saglayan sistemler.

Yolcu Servis Uniteleri (Passenger Service Units - PSU): Her
koltugun Uzerinde bulunan okuma lambalari, havalandirma
menfezleri ve ¢cagdri digmeleri.

Kabin Eglence Sistemleri (In-Flight Entertainment - IFE):
Yolcular i¢in film, muzik, oyun ve diger eglence iceriklerini
sunan sistemler.

Kabin Yonetim Sistemleri (Cabin Management Systems -
CMS): Kabin ici tiim sistemleri merkezi olarak kontrol eden ve
izleyen sistemler.
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Calisma Prensibi: Bu sistemler genellikle kabin kontrol
Uniteleri tarafindan yonetilir ve genellikle daha dlstk hizh
veri yollari (6rnegin, CAN bus veya Ethernet) kullanilarak
birbirleriyle iletisim kurar.

Chapter 45: Central Maintenance System (Merkezi Bakim
Sistemi)

Kapsam: Ucagin farkli sistemlerinden gelen hata ve ariza
bilgilerini toplayan, isleyen, analiz eden ve bakim ekiplerine
sunan entegre bir sistemdir. Amaci, ariza tespiti ve giderme
sUreclerini  hizlandirarak ucagin yerde kalma sUresini
(downtime) azaltmaktir.

icerdigi Sistemler:
Hata Kayit ve Raporlama Birimleri (Fault Recording and
Reporting Units): Sistem arizalarini kaydeder ve raporlar.

Bakim Veri iletim Birimleri (Maintenance Data Transmission
Units): Yer istasyonlarina ariza verilerini ileten sistemler
(6rnegin ACARS lzerinden).

Elektronik Kontrol Birimleri (Electronic Control Units - ECU)
ve Islemciler: Sistem performansini izleyen ve ariza teshisi
yapan birimler.

Ariza izolasyon ve Rehberlik Yazilimlari (Fault Isolation and
Guidance Software): Bakim teknisyenlerine arizanin nedenini
bulmalari ve onarim icin adimlar atmalari konusunda rehberlik
eden yazilimlar.

Calisma Prensibi: Ucaktaki tim aviyonik ve mekanik
sistemlerden sensoér verilerini ve hata kodlarini strekli olarak
izler. Anormal bir durum algilandiginda, ilgili bilgiyi kaydeder
ve bakim ekibinin erisebilecedi bir araylzde (&érnegin,
kokpitteki MFD veya yerdeki bir bilgisayar) gérintiler. Bu
sistemler, “ariza tespiti (troubleshooting)” slrecini optimize
ederek ucagin daha hizl servise dénmesini saglar.

Chapter 46: Information Systems (Bilgi Sistemleri)

Kapsam: Bu chapter, ucak operasyonlari ve ydnetimi icin
bilgi saglayan, depolayan ve isleyen sistemleri kapsar. Ucus
kritik sistemlerden ziyade, operasyonel verimlilik ve bilgi akisi
odaklidr.

icerdigi Sistemler:

Elektronik Ugus Cantasi (Electronic Flight Bag - EFB): Kagit
haritalari, el kitaplarini ve diger belgeleri dijital formatta sunan
tablet tabanli sistemlerdir. Hava durumu bilgileri, NOTAM’lar
ve ucus performans hesaplamalari gibi bilgilere erisim sagdlar.

Elektronik Sistemleri (Electronic

Dokiimantasyon
Documentation Systems): Ucadin bakim  kilavuzlari,
operasyonel prosedirler ve diger teknik belgeleri dijital
formatta icerir.

Ucus Bilgi Sistemi (Flight Information System): Yolculara
ucus durumu, varis saati, baglanti ucuslari gibi bilgileri
goOsteren sistemler.

Veri Yikleme ve Yiikseltme Sistemleri (Data Loading
and Uploading Systems): Ucak sistemlerinin yazilimlarini
glncellemek veya vyeni verileri yUklemek icin kullanilan
sistemlerdir.

Ag Sunucular ve Veri Depolama Birimleri (Network Servers
and Data Storage Units): Ucaktaki cesitli bilgi sistemlerinin
verilerini depolayan ve ydneten birimler.

Calisma Prensibi: Bu sistemler, genellikle Ethernet tabanli
adlar veya 6zel veri yikleme araylzleri aracihdiyla veri alir,
isler ve pilotlara, kabin ekibine veya bakim personeline sunar.
Amaci, bilgiye erisimi kolaylastirmak ve operasyonel slirecleri
optimize etmektir.

Aviyonik sistemler, modern havaciligin vazgecilmez bir
parcasidir. Bir u¢agin gtvenli, verimli ve konforlu bir sekilde
ucmasini saglayan bu karmasik elektronik beyinler ve sinir
sistemleri, sirekli gelisen teknolojilerle birlikte daha da
sofistike hale gelmektedir. Ucus kontrollinden navigasyona,
iletisimden yolcu hizmetlerine kadar genis bir yelpazede
gdrev alan aviyonik sistemler, belirlenmis ATA chapterlari
araciligiyla standardize edilmis bir yapi icinde ydnetilmektedir.
Bu standardizasyon, ucadin tasarimi, Uretimi, bakimi ve
operasyonu sureclerinde hayati bir rol oynar. Gelecekte, yapay
zeka, makine 6grenimi ve daha entegre ag yapilari ile aviyonik
sistemlerin yetenekleri daha da artacak, bu da havacilik
endustrisinde yeni ufuklar acacaktir. Bu makale, aviyonik
sistemlere genel bir bakis sunarak, havacilik dinyasindaki
Onemlerini ve karmasikliklarini anlamamiza yardimci olmayi
hedeflemistir.
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BUZ VE YAGMUR KORUMA SISTEMI

(ATA 30)

Ucus sirasinda buzlanma ciddi bir risktir; kanatlarin kaldirma kuvvetini azaltir,

' ' siirtiinmeyi artirir ve kontrolii zorlastirir. Buz, kanatlar, pervaneler, 6n cam ve antenler
gibi tiim one bakan yiizeylerde birikir. Hafif buz bile aerodinamigi bozarak ucagin
manevra kabiliyetini diisiiriir. Berrak buz, kiragi ve parlak buz gibi farkh tiirlerde

goriiliir. Ucaklar buzlanmaya karsi 6zel sistemlerle donatilmis olsa da, korunmayan

alanlarda buz birikimi ucus giivenligini tehlikeye atabilir. Buz tespiti icin spot 1siklari,
titresimli cubuk ve Hot Rod dedektorleri kullanilir.

Buzlanma tehlikeleri

Ucus sirasinda buzlanma ciddi bir tehlikedir. Hava akisini
bozar, surtinmeyi artirir, kontrol yetenegini azaltir ve
kanadin kaldirma gicini dastriar. Ucaktaki buzun gercek
adirhdi, neden oldugu hava akimi bozulmasina bagl olarak
ikincil dneme sahiptir. Ek strtiinmeyi telafi etmek icin glc¢
artirildiginda ve irtifayr korumak icin burun kaldirildiginda,
hicum acisi artar ve kanatlarin ve gévdenin alt kisminda ek
buz birikmesine neden olur.

Buz, ucagin kanatlari, pervanesi ve 6n cami gibi acikta kalan
tim 6n ylzeylerinde birikir; ayrica antenler, havalandirma
delikleri, hava girisleri ve motor kaportalarda da birikir. Ayni
zamanda ucus sirasinda IsI veya buz kiricilarin ulasamadigi
yerlerde birikir. Antenlerin ¢cok siddetli bir sekilde titresimine
ve kirllmasina neden olabilir. Orta ila siddetli kosullarda, hafif
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bir ucak o kadar buzlanir ki, ucusa devam etmek imkansiz
hale gelir. Ucak, normalden cok daha yUksek hizlarda ve
daha dusUk hlicum acilarinda durma noktasina gelebilir.
Kontrolstiz bir sekilde roll veya pitch hareketi yapabilir ve
bunu dizeltmek imkansiz hale gelebilir.

Buz, kanat Uzerindeki hava akisini bozar, kanadin maksimum
kaldirma kuvvetini azaltir, maksimum kaldirma kuvveti
icin hdcum acisini azaltir, u¢adin manevra kabiliyetini
olumsuz yonde etkiler ve strtiinmeyi 6nemli dlctde artirir.
Rizgar tlneli ve ugus testleri, kanadin 6n kenarinda veya
Ust ylzeyinde bir parca zimpara kagidi kalinhidinda veya
purdzlaldgunde don, kar ve buz birikintilerinin kaldirma
kuvvetini %30 azaltabilecegini ve sUrtiinmeyi %40’a kadar
artirabilecegini  gostermistir. Daha bUyUk birikintiler,
kaldirma kuvvetini daha da azaltabilir ve slrtinmeyi



%80 veya daha fazla artirabilir. Buzlanma kosullarinda
ucmak icin donanimli ucaklar bile, korumasiz alanlarda
buz birikmesinden 6énemli 6lclide etkilenir. NASA’nin bir
arastirmasi, korunan tim ytzeyler temizlendikten sonra buzla
karsilasma ile iliskili toplam sdrtiinmenin yaklasik %50’sinin
kaldigini ortaya koymustur. Korunmayan ylzeyler arasinda
antenler, flap hingeleri, gdévde 6n kismi, 6n camlar, 6n cam
silecekleri, kanat strutlari, sabit inis takimi vb. bulunur. Buz,
sivl su mevcut oldugunda 0°C veya daha dUslk sicakliklarda
ucak ylzeylerinde olusur.

Ugus sirasinda buz olusumu

Ucaklarda buzlanma, 6ncelikle atmosferde asiri sogutulmus
su damlaciklarinin varligindan kaynaklanir. Buz, ucak sadece
su damlaciklarinin asiri sogutuldugu bulut veya yadis icinde
ucarken olusur. “Asiri sogutulmus” terimi, suyun 0°C’nin
altindaki bir sicaklikta sivi halde bulundugunu ifade eder.
Donmak icin suyun c¢evresine gizli i1sisini kaybetmesi gerekir:
Hareketsiz bir damlacik, ¢evresindeki havaya dogru yavasca
1sl kaybedebilir ve bu nedenle asiri sogutulmus su damlaciklari
seklinde kalma egdilimindedir. Ancak bir ucada carptiginda,
metal yapi gizli 1styl uzaklastirir ve bdylece donar.

Damlaciklar ucagin 6ne bakan ylzeylerine carparsa donar
ve aerodinamik 6zellikleri ciddi sekilde degistirebilecek buz
birikimine neden olur. Bu durum, blylk nesnelere gére daha
yUksek yakalama verimliligine sahip klc¢Uk nesneler igin
Ozellikle gecerlidir, ¢cinkl( ktgik miktarlarda buz nispeten
daha buyUk sekil degisikliklerine neden olur. Buz birikiminin
gercek miktari ve sekli, ylzey sicakligina baglidir. Yizey
sicakhgl, viskoz veya kinetik hava isinmasi, su damlaciklari
tarafindan kinetik 1sinma ve gizli erime isisi ile buharlasma

Al
Donma kosullarinda, ucaklar buzlanmaya
karsi donanimli olsa da, korunmayan
ylizeylerde buz birikir ve aerodinamigi
olumsuz etkiler. NASA arastirmalari,
tim korunan ytizeyler temizlense bile
siirtiinmenin yaklasik %50'sinin buzdan
kaynaklandigim gosteriyor. Buz, asir1

sogutulmus su damlaciklarinin ucaga
carpmasiyla olusur ve yiizey sicakligina
bagh olarak miktar1 ve sekli degisir.
Kiiciik buz birikintileri bile ucus
performansini ciddi sekilde diistirebilir.

veya sUblimasyon, konveksiyon ve carpan damlaciklarin
Isinmasindan kaynaklanan enerji dengesinden kaynaklanir.

Yizey sicakliginin 0°C’den disik, esit veya yliksek olmasina
badlh olarak U¢ farkli durum ortaya c¢ikar. Sicaklik 0°C’nin
altinda oldugunda carpan tim su damlaciklari donar ve
0°C’nin Uzerinde oldugunda ise hicbiri donmaz. Bununla
birlikte, belirli bir dizi atmosferik kosul ve irtifa icin, enerji
dengesinin 0°C’lik bir ylzey sicakhidi verdigi oldukca genis bir
ucak hiz araligi oldugu ve bu enerji dengesinin hiz araliginin
bir ucunda tim damlaciklarin donmasiyla, diger ucunda ise
hi¢cbirinin donmamasi ile gerceklestigi goérilmustar.

Kanatlar, motorlar, pervaneler, pencereler ve radyo antenleri,
buzlanmaya karsi korunmasi gereken ucak parcalaridir.
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Effects of icing on aircraft during flight
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Weight increases

Hemen hemen her tlrlG buz, ucus icin tehlike olusturur
ve ucusun emniyetli bir sekilde gerceklestirilebilmesi icin
buzun giderilmesi gerekir. Hava sicakligi ve ylzey sicakhdi
donma noktasinda veya altinda ise, her tarli ylzeyde
don olusur. Don miktari, havanin nem icerigine baglidir.
Don, kayda deger bir adirlik eklemez; ancak sinir tabakasi
ciddi bir sekilde bozulabileceginden ve kanat verimliligini
ciddi sekilde azaltabileceginden, ucus 6ncesinde kesinlikle
giderilmesi gerekir.

Sicaklik donma noktasinin altinda oldugunda bulutlarin icine
giren ucaklar, asiri sogutulmus su damlaciklariyla (donma
noktasinin altinda olan, ancak hala sivi halde bulunan su)
karsilasabilir. Bu damlaciklar, soguk hava ile islanmis ucak
godvdesine carptiginda aninda buz kristalleri olusturur.
Yeterli miktarda buz kristali olusursa, kanadin sekli degisir
ve verimlilik kaybolur. Ucus sirasinda buzlanma c¢cogunlukla
6n kenarlarda ve pitot problari veya anten gibi cikintilarda
olusur. Buz ve don, kalkistan 6nce mutlaka temizlenmelidir.

Ucus sirasinda buzlanmanin ugak iizerindeki etkileri

Belirli kosullarda ucgus sirasinda, ucadin 6ne bakan tim
alanlarinda buz birikebilir. Bu birikintiler, ucak Gzerinde
asagidaki etkilere sahiptir:

* Kanat aerofoil yapisinin seklinin degismesi ve hicum
kenarlari ile Ust yUzeyler etrafindaki hava akisinin
bozulmasi nedeniyle kaldirma kuvvetinde azalma.

* Kaldirma kuvvetinin kaybina neden olan ayni
nedenlerle sUrtinmenin artmasi. Purtzla ylzey, ylzey
strtinmesinin artmasina neden olur.

* Pervane kanatlarinin seklinin degismesi nedeniyle
pervane verimliliginin azalmasi. Pervanelerden firlayan
buzun gbévdeye zarar verme olasiligi vardir.
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* Buzun kontrol yuzeylerinin hareketini kisitlamasi veya
engellemesi nedeniyle kontrol kaybi olabilir.

* Agirhgin artmasi, irtifa kaybina neden olur. Agirhigin
konumundaki bir dedisiklik, ucagin dengesinde bir
degdisiklige ve muhtemelen stabilite kaybina neden
olabilir.

»  Pitot/statik deliklerin tikanmasi.
*  Kokpit pencereleri veya 6n camlardan goéris kaybi.

Buzlanma Cesitleri

Berrak buzlanma (Clear Ice)

Berrak buz, su parcaciklarinin blyUk oldugu ve sadece
hafifce asiri sogutulmus c¢ok yogun bulutlarda veya su
damlaciklarinin biytk oldugu asirt sogutulmus yagmurda
olusur. Su damlaciklarinin kinetik enerjisi carpma aninda
belirli miktarda 1s1 Gretir ve bu da damlacigin donmasini
geciktirebilir. Su bir stre sivi halde kalir ve donacak kadar
IsI kaybedene kadar ylzey Uzerinde geri akar. Bu kosullar
altinda olusan buz, buzlanma veya berrak buz olarak bilinen




sUrekli plrtzstz bir tabakadir ve goérilmesi zor oldugu icin
en tehlikeli buzlanma tdraddr.

Kiragi buzlanma (Rime Ice)

Hava sicakligi ¢ok distkse ve bulut parcaciklari kiglkse,
isitilmamis bir ylizeye carpan su damlaciklari ¢arpma aninda
hemen donar ve kiragi buzlanma olarak bilinen parizlQ,
nispeten opak bir buz olusumu meydana gelir.

Parlak buzlanma (Gleam Ice)

Bu tir buz, carpma aninda su parcaciklarinin tamamen
donmasi, kiradi buzuna gére daha uzun strdiginde olusur.
Bu tlr buz, su parcaciklari blydk ve hava sicakligi cok distk
oldugunda olusur. Kalan su, biraz hava hapsedecek kadar
hizli donarak buza opak bir goérinim verir. Kalan suyun
donmasinin gecikmesi, geri akmasi i¢cin zaman tanir. Olusan
buz, 6n kenarin daha gerisine dogru uzanir ve ylzey kiradi
buz kadar purizli olmaz.

Kuru buzlanma (Dry Ice)

Damlaciklarin tamami donmus ve buz kristalleri seklinde
oldugundan ve ucak ylzeyine yapismadidindan, yaklasik
12.000 m (40.000 ft) Gzerindeki yUksekliklerde buzlanma
meydana gelmez. Ancak, buz kristalleri yeterli miktarda
mevcutsa, yardimci sogutma kanallarinda ve motor hava
girislerinde birikerek tikanmaya neden olabilir.

Kiragi donu buzlanma (Hoarfrost)

Kiragi donu buzlanma, 0°Cnin altindaki bir ylzeyde
meydana gelir. Temiz havada olusur; su buhari dogrudan buz
kristallerine dénlserek beyaz, tayli bir kaplama olusturur.
integral tipteki yakit tanklarinin takili oldugu kanatlarin
ylUzeyinde meydana gelir.

Buz Tespit Yontemleri

Buz Tespiti Spot Isiklari

Bircok ucakta, gdvdenin her iki tarafina monte edilmis iki
adet buz olusumu spot i1s1g1 bulunur. Bu isiklar, gerektiginde
ana ucaklarin 6n kenarlarini aydinlatarak buz olusumunun
gorsel olarak incelenmesine olanak tanir. Bazi ucaklarda bu,
buz tespitinin tek yontemi olabilir.

Lens assembly

lce detection spotight

ica detection spotiight areas

yapan probu ile badlanir. Buz dedektdért probu (hava
akimina maruz kalan), yaklasik 40 KHZz'lik kendi rezonans
frekansinda eksenel modda ultrasonik olarak titresen bir
buz algilama elemanidir. Bu titresim, bir referans bobini
tarafindan izlenir ve bir buz dedektéri kontrol cihazindaki
bir referans osilatori ile karsilastirilir. Yedekleme icin
genellikle iki benzer buz algilama sistemi kurulur.

Acikken, buz bulunmayan her iki algilama sistemi de referans
sinyaliyle ayni frekansta titresir ve kanat, kuyruk veya motor
buz 6nleme sistemleri hala kullanimdaysa uyari ekraninda
“BUZ ALGILANMADI” mesaji gorUntilenir. Cubukta buz
birikirse, adirligi degisir ve bu da titresim frekansini
degistirir. iki sinyal arasindaki fark belirli bir miktar asarsa,
tim buz 6nleme sistemleri acik konuma getirilip dedektort
sifirlamak icin prob Gzerindeki buzu eritmek Gzere bir 1sitici
calistirilana kadar “BUZ ALGILANDI” uyarisi gérintdlenir.
Isiticy, iki sinyal tekrar eslesene kadar acik kalir.

ion SetecTr e niesisicn

HEN R e

,4

Titresimli Cubuk Buz Dedektorii

Bu buz dedektord, buzlanma kosullarinin varhidini algilar ve
ucus boélmesinde bu kosullarin varhidina dair bir gosterge
saglar. Sistem, kati hal buz dedektdérli ve uyari lambasindan
olusur. Buz dedektdrl, godvdesine, gdvdesinden cikinti

Hot Rod Buz Dedektéri

Bu, gdvdenin yan tarafina monte edilmis, dikeyden yaklasik
30° aclyla geriye dogru egimli, aerodinamik kesitli celik
boru dedektdr direginin monte edildigi aliminyum alasimh
dikdortgen bir taban veya kaideden olusur; boylece kokpit
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pencerelerinden goérilebilir. Direk bir i1sitma elemani ve
kaidede yerlesik bir projektdr bulunur.

Isitma elemani normalde kapalidir ve buzlanma kosullariyla
karsilasildiginda, dedektor direginin 6n kenarinda buz birikir.
Bu durum daha sonra ucus ekibi tarafindan gdzlemlenebilir.
Gece operasyonlari sirasinda, diredi aydinlatmak icin
yerlesik projektdr acilabilir. Isitma elemanina manuel olarak
bir anahtar secilerek, olusan buz daha sonra gézlemlenmek
Gzere dagitilir.

Buz ¢6zme ve buzlanma dnleme yontemleri

Buz ¢dzme (De-icing): Buz ¢dzme ydnteminde, koruma
sistemi dUzenli araliklarla otomatik olarak acilir ve kapanir.
Sistemin kapall oldugu durumlarda, ylzeyin aerodinamik
seklini ciddi sekilde etkilemeyecek miktarda buz birikintisi
olusabilir. Sistemi kisa bir slre calistirarak buz birikintisi
giderilir.

Buzlanmay! 6nleme (Anti-icing): Buzlanmayl &nleme
yontemi  kullanildiginda, koruma sistemi buzlanma
kosullariyla karsilasmadan &nce acilir ve ylzeyde buz
olusmamasi icin acik kalir.

Ucak buz ¢6zme ve buzlanmayr énleme ilkeleri, soguk
hava kosullarinda ucus emniyeti ve operasyonel verimliligi
saglamada ¢cok 6nemli bir rol oynar. Ucaklar sifirin altinda
veya sifira yakin sicakliklarda calistidi icin, buz olusumu
aerodinamik performansi bozabilecedi ve kaza riskini
artirabilecedi icin énemli bir sorundur. Bu endiseleri
gidermek icin ucak Ureticileri ve operatorleri etkili buz
cdzme ve buzlanmayi 6nleme ydntemleri kullanir. Bu ilkeler,
ucak ylzeylerinde buz birikimini gidermek veya Onlemek
icin tasarlanmistir; emniyetli ve verimli ugus operasyonlarini
garanti eder.

Buz c¢6zme, ucak ylzeylerinde olusmus buzu giderme
islemidir. Buz ¢b6zme icin en yaygin yéntem, buz birikimine
yatkin ucak yutzeylerine aralikli olarak isi uygulamaktir. Isi,
elektrikle veya motor kompresoériinden alinan sicak hava
ile uygulanir. Genellikle kii¢ctk ucaklarda kullanilan bir diger
buz ¢6zme ydntemi ise pnématik buz ¢6zme ydntemidir. Bu
yontemde, kanatlarin 6n kenarlarina ve yatay stabilizeye
takili esnek kauguk korukler, tirbin motor kompresorl veya

42 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EKIM 2025 / www.uteddergi.com

1 L N

pistonlu motorla calisan bir kompresoér tarafindan saglanan
basin¢l hava ile sisirilir.

Buzlanmay! 6nleme ise, ug¢us sirasinda buz olusumunu
onlemek icin ucak vylzeylerine koruyucu bir kaplama
uygulanmasini icerir. Buzlanmay! &nleyici sivilar, ucak
ylzeylerine yapisarak buz birikimini 6nleyen koruyucu
bir bariyer olusturmak Uzere tasarlanmistir. Buzlanmayi
onlemenin diger yontemleri, ucak yapisinin yizeyini strekli
Isitmak icin elektrik enerjisi uygulamak veya ucak yapisinin
ic ylzeyine sirekli sicak hava uygulamaktir.

Buz ¢6zme, daha az glc¢ kullandidi icin buzlanmaya karsi
koruma icin tercih edilen yontemdir. Ancak buz ¢ézmenin
dezavantaji, ucak govdesinden periyodik olarak buz
parcalarinin dismesidir. Bu buz parcalarinin motor girisine
girme veya ucak yapisinin hassas kisimlarina zarar verme
olasiligi varsa, ucak goévdesinin énemli kisimlarini korumak
icin buzlanmay! 6nleme yéntemleri kullanilir.

Pnomatik buz ¢6zme koriikleri

Avantajlari: Buz ¢6zme korikleri kompresérden gelen hava
kullanildigindan, buz ¢6zme korumasi asla bitmez. Buz
¢dzme korikleri ile donatilmis cogu ucak, buzun giderilmesi
icin koraklerin farkli bélimlerini déngisel olarak calistiran
manuel veya otomatik modlara sahiptir.

Dezavantajlari: KériUkler sisirildiginde, kanadin aerodinamik
6zelligi dedisir ve bu da durma hizini artirir. Ayrica, sistem
tarafindan temizlenemeyen koértgin arkasinda buz olusma
riski de vardir. Son olarak, kortklerde delik olusma riski
vardir. Bu durumda koérlUkler dizgin bir sekilde sismez ve
buz temizleme kabiliyeti azalir.

Sivi sistemi (TKS sistemi)

Avantajlari: Sivi sisteminin en buyUk avantajlarindan biri,
kanat yUzeyinin tamamini koruyabilmesidir. TKS sivisi
hicum kenarlardan disari pompalanirken, yizeyin Ust ve
alt kismindan geri akarak buza karsi bir koruma tabakasi
olusturur.

Dezavantajlari: TKS sivisi sinirll miktarda tasinabilir ve
sonunda bitecektir. TKS ile donatiimis cogu ucak, normal
kosullarda 1,5-2,5 saatlik koruma saglar.



Bleed havasi ile isitilan yiizeyler

Avantajlari: Bleed havasini hlicum kenar yizeylerini i1sitmak
icin kullanmak c¢ok verimli olabilir. Motor calistigi slrece,
kompresor boliminden gelen bleed havasi buz olusumunu
Onleyecek kadar sicak olacaktir.

Dezavantajlari; Hicum kenarlarini 1sitma ¢cok gec¢ acilirsa,
korunan yizeylerin arkasinda donma riski olan “geri akis”
tehlikesi vardir. Sistem zamaninda etkinlestiriimezse, motor
kaportasindan buz parcalari koparak motora girebilir. Buz
cdzme korlkleri gibi bir baska dezavantaji da performansi
olumsuz etkilemesidir.

Elektrikle isitilan yiizeyler

Avantajlari: On cam gibi ylzeyler, motorun calisip
calismadigina bakilmaksizin hizli bir sekilde buz ¢6zme ve
buzlanma 6nleme korumasi saglar. Elektrikle calistiklar
icin, elektrik arizasi olmadigi strece, ylzeylerde her zaman
buzlanma 6énleyici ve buz ¢6zlcli koruma saglanir.

Dezavantajlari: Buyuk ucaklardaki alfa kanatciklar, 6n camlar
ve pitot tipleri gibi elektrikle isitilan ylzeyler, 1sitma cihazi
yer operasyonlari sirasinda acik birakilirsa zarar gorebilir.
Diger bir dezavantaji ise kanatlar ve kuyruk ylzeyleri gibi
genis alanlari isitilmamasidir.

Su ve tuvalet gider isiticilar

Elektrikli isiticilar, ucgus sirasinda veya yerde donma
sicakliklarina maruz kalan alanlarda bulunan tuvalet gider
hatlari, su besleme hatlari ve atik su giderleri icin saglanir.
Kullanilan isitici tarleri, hatlarin etrafini saran entegre isitmali
hortumlar, serit, battaniye veya yama isiticilar ve conta
isiticilaridir. Asiri isinmanin istenmedigi veya glc tiketimini
azaltmak icin isitici devrelerinde termostatlar bulunur. Bazi
isiticilarin ucus sirasinda daha yuksek gtc¢ ayarlari vardir.
Bu nedenle, yerde veya ucak krikoyla kaldirilmis halde ucus
simulasyonu (hava moduna almadan) yapmadan 6nce, asiri
Isinmay1 6nlemek icin isitici devre kesicileri ¢cekilmelidir.

Prop ve gider isitmasi

Giderlerde buz birikmesi, sivilarin serbest akisiniengelleyerek
hidrolik sistemlere veya yakit tanklarina zarar verebilir. Bu
durum, ucus sirasinda kontrol kaybina ve hatta felaketle
sonuclanabilecek arizalara neden olabilir. Benzer sekilde,
proplar Gzerinde buz olusumu veya birikinti, hava hizi veya
irtifa gibi kritik ucak parametrelerinin hatali okunmasina
neden olabilir. Yanlis veya glvenilmez sensér verileri,
pilotlarin hatali kararlar almasina neden olarak ucagin ve
yolcularin gavenligini tehlikeye atabilir.

Mekanizma acisindan, ucak giderleri ve prop isitma sistemleri
genellikle giderlere ve proplar icine entegre edilmis elektrikli
Isitma elemanlari kullanir. Bu 1sitma elemanlarinin tasarimi
ve karmasikligi, giderin veya probun boyutuna ve amacina
gore degisebilir. Isitma elemanlari genellikle pilot tarafindan
veya disUk sicaklik veya yadis gibi belirli kosullar tespit
edildiginde otomatik olarak etkinlestirilir. Bu bilesenlerde
kontroll bir sicaklik saglanarak, buz birikimi ile iliskili riskler
en aza indirilir ve optimum ucak performansi garanti edilir.

Air data problarinin buzlanmasi, ucagin emniyetli calismasi
icin 6lUmcul sonuclar dogurabilir. Bu nedenle, buz birikimini
onlemek icin asagidaki sensoér, port ve proplar elektrikle
isitilir:

. Pitot Problari
»  Statik Portlar
. Hucum Acisi Sensoérleri

*  Sicakhk Problari (SAT — Static Air Temperature) veya
(TAT — Total Air Temperature)

Genel Emniyet Onlemleri
. Isitilmis  problari asla dokunmayin; parmaklariniz
yanabilir.

. Kisa test fonksiyonu disinda, prop isitma sistemlerini
yerde calistirmayin. Problar asiri isinma nedeniyle hasar
gorebilir.

. Prop 1sitma sistemi calistirilmadan &nce koruyucu
kiliflari ¢cikarin.

Elektrik Sistemleri

Komponentlerdeki buzlanmayi 6nlemek veya gidermek icin
elektrikten yararlanmanin cesitli ydontemleri vardir; érnegin,
puskidrtme matlari ve isitici matlar gibi. Her mat belirli bir
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uygulama icin tasarlanmistir; 1si c¢ikisi, mevcut herhangi bir
elektrik kaynagindan elde edilir. Hem buzlanmayi 6nleme
hem de buz ¢dzme matlari mevcuttur. Buzlanmay! énleme
matlarina surekli elektrik verilirken, buz ¢6zme mati aralikh
olarak isitilir. Kisa sureli islevsel testler disinda, kanat hiicum
kenarinin asirt isinmasint énlemek icin kanat buz &énleme
sistemleri yerde kullanilmamalidir.

Engine Anti-lce Sistemleri

Motor buz 6nleme sistemleri, motor hava girislerinde buz
birikmesini 6nler. Motor kompresérinin yiksek basing
kademesinden gelen sicak hava, motor 6n kaportasini (nose
cowl) 1sitmak icin kullanilir. Buzlanma kosullari meydana
geldiginde, ¢alisan bir motora olasi hasari 6énlemek icin motor
buz dnleme sistemi her zaman kullaniimalidir.

TUrbin motorlari, kompresdre giren buz parcalari nedeniyle
hasara karsi hassastir, bu nedenle kompresor girisinin 6ninde
buz olusumunu énlemek icin buzlanmayi énleyici sistemler
kullanilir. Bircok ucagin kompresér inlet, inlet guide vane,
nose dome ve nose cowling’de hava kanallari bulunur.
Sicak kompresoér havasi, buz olusumunu &énlemek icin bu
kanallardan akar.

Yagmur Giderme Sistemleri

Yagmur giderme sistemleri, pilotun inis esnasinda yaklasmayi
gorebilmesi ve ucadl yerde emniyetli bir sekilde manevra
yapabilmesiicin dn camin yagmur damlalarindan temizlenmesi
amaciyla daha biyutk ucaklarda kullanilir.

Pilot ve yardimci pilot icin silecekler bagimsiz olarak calistirilir;
boylece bir silecek arizalansa bile diger tarafta net bir goérls
alani olur. Silecekleri elektrik motorlari, hidrolik veya pnématik
aktUatorler calistirabilir. Tim sistemlerde sileceklerin hiz
kontrollerini, kapali-acik veya park pozisyonuna getiren
kontrol anahtarlari bulunur.
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Silecekler asla 6n camda kuru bir sekilde calistiriilmamalidir;
cinkt  cami cizerler. Bakim amaciyla calistirmaniz
gerektiginde, 6n cami suyla yikayin ve silecekleri cam
islakken calistirin.

On Cam Buzlanma Onleme Sivi Sistemi

Bu sistemde kullanilan yéntem, 6n cam paneline metil alkol
bazli bir sivi pasktrtmektir. Sistemin temel bilesenleri bir sivi
depolama tanki, elle veya elektrikle calistirilabilen bir pompa,
besleme boru hatlari ve puskirtme borusu Gnitesidir. Sivi,
puskirtme borularina elektrikle calisan iki pompa tarafindan
iletilen tipik bir ucak sistemine dayall bilesenlerin birbirine
baglanmasiyla olusur. Sistem, buzlanmanin siddetine gore
pompalardan biri veya her ikisi kullanilarak calistirilabilir.

Elektrikli dn cam buzlanma énleme sistemi

Bu sistem, buz ve bugu olusumunu 6nlemek ve ayni zamanda
dasuk sicakliklarda 6n camin darbe direncini artirmak icin
elektrikle i1sitilan 6zel lamine yapida bir 6n cam kullanir. Film
tipi diren¢ elemani, ucagin elektrik sisteminden saglanan
alternatif akimla isitilir. Isitma icin gereken glg¢, panelin
boyutuna ve calisma kosullarina uygun isiya goére dedisir.
Bu gerekliliklerin ayrintilari ilgili ucak bakim dékimanlarinda
verilmistir.
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Cumbhuriyet, Tiirk milletinin 6zgiirliik, esitlik ve onur miicadelesinin simgesidir. Mustafa Kemal
Atatiirk'iin gencliginden itibaren kafasinda sekillenen bu ideal, Canakkale ve Sakarya gibi
tarihi zaferlerle temellendirilmis, 29 Ekim 1923'te ilan edilerek milletin kendi iradesine dayal
yonetim bicimi haline gelmistir. Cumhuriyet, yalnizca siyasi bir diizen degil; kadinlara ozgiirliik,
cocuklara modern egitim, millete esit haklar ve toplumsal ilerleme saglayan bir degerler
biitiiniidiir. Atatiirk'iin akil, bilim ve insan sevgisiyle sekillenen bu miras, gelecek nesillere
emanet edilmis, bugiin 6zgiirce nefes alabiliyor, 6grenebiliyor ve diisiinebiliyorsak, bunun en
biyiik nedeni Cumhuriyet ve onun kurucusudur.

Cumbhuriyet...

Bu kelime, yalnizca bir yénetim biciminin degil; bir milletin
yeniden dogusunun, umudunun ve onurunun ifadesidir.
Cumbhuriyet, esaret zincirlerini kirip hlrriyete kavusmanin,
karanhktan aydinliga c¢ikmanin, mazlum milletlere 6rnek
olmanin adi olmustur.

Cumhuriyet; Anadolu’nun dag kdéylnde kara tahtanin basinda
ders anlatan 6gretmenin gézlerinde, fabrikada cekic sallayan
iscinin ellerinde, tarlasinda alin teri doken kdylinlin ylizinde,
gdkylzinde al bayradi tasiyan pilotun kanadinda, bir cocugun
“ben de basarabilirim” diyen yireginde hayat bulmustur.

Buglin kadinlarimiz 6zglrce egitim goérebiliyor, genclerimiz
6zglrce  duslnebiliyor, milletimiz ~ 6zglrce  sec¢imini
yapabiliyorsa, bu Atatirk’dn bize armagan ettigi en blyik
miras olan Cumhuriyet sayesindedir.

Atatiirk’iin Yolculugu: Fikirden Gercege

Cumbhuriyet, bir gecede alinmis bir karar degil; Mustafa
Kemal’in gencliginden itibaren zihninde filizlenen, distince ve
ideallerini yillar boyunca sistemli bir bicimde olgunlastirdigi,
sabir ve kararhlikla insa ettigi bir hedeftir O ddnemin
kosullarinda bile, Samsun’a c¢ikar ¢ikmaz yazdigi raporlar,
milletin kendi kaderini tayin etme iradesini gdzler dnlne
seriyordu. Erzurum Kongresi’nde alinan Kkararlar, Sivas
Kongresi’nde yukselen milli birlik cagrisi ve Ankara’da acilan
Baytk Millet Meclisi... Hepsi, ayni gercedin altini cizer gibiydi:
Egemenlik, kayitsiz sartsiz milletindir.

Mustafa Kemal, sadece bir askeri lider veya devlet adami
degildi; ayni zamanda milletine yol gdsteren bir 6gretmendi.
0O, halkina Cumhuriyet’i bir lGtuf, bir hediye olarak sunmadi;
onu, alin teriyle, kaniyla, gdzyasiyla kazanilmis kutsal bir hak
olarak sundu. Her karari, her adimi, milletin 6zgUrliga ve
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badimsizligiicin atildi. O, bir yandan stratejilerini gelistirirken,
bir yandan da halkinin ruhuna dokunmay! bildi; milletine
glven asilayarak, onlari kendi kaderini tayin etmeye hazirladi.
Boylece Cumhuriyet, yalnizca bir yonetim bicimi degil, milletin
tarih sahnesindeki yeniden dogusu, 6zgUrlik ve onurun
somutlasmis hali oldu.

Canakkale: Cumhuriyet’in Onsézii

Cumhuriyet’in temelleri Canakkale’de atildi. O topraklarda
Tark milleti yalnizca bir savasi kazanmadi; ayni zamanda
kendine olan inancini yeniden buldu.

“Ben size taarruzu degdil, 6lmeyi emrediyorum” diyen bir
komutan, milletin kalbinde 6lumsuzlesti. Canakkale’de
dismana gecit veriimeyen o glnler, aslinda Cumhuriyet’'e
giden yolun baslangiciydi. Eger Canakkale olmasaydi, millet
Mustafa Kemal’i tanimayacak, o da Cumhuriyet’in yolunu
acamayacaktl.

Sakarya: Var Olma Miicadelesi

Sakarya Meydan Muharebesi, TUrk tarihinin déntim noktasidir.
22 gln 22 gece slren bu cetin savas, yalnizca toprak
savunmasi degdil, milletin var olma mucadelesiydi.

Ankara’nin kapisinda duran ordularimiza karsi, Mustafa
Kemal’in inanci millete umut oldu. O savas kazanildiginda,
yalnizca bir cephe degil; Turk milletinin gelecedi de kurtarildi.
Cumbhuriyet’in kapilari iste o giin ardina kadar acildi.
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Baskomutan Mustafa Kemal
Pasa tarafindan Sakarya
Meydan Muharebesi zaferiyle
238 yillik cekilme durdurulur.
Onun icin Sakarya Meydan
Muharebesi, Tiirk tarihindeki

geri cekilme ve Tiirk tarihindeki
toprak kaybinin durdurulmasi
acisindan bir donim noktasidir
ve tarihin akisini degistiren bir
muharebedir ve zaferdir.

Cumbhuriyet’in ilani: Bir Milletin Yeniden Dogusu

29 Ekim 1923 gecesi, Mustafa Kemal’in “Efendiler, yarin
Cumhuriyet’i ilan edecegiz” sozlyle yeni bir ¢cad basladi.
Ertesi gln saatler 20.30°’u gosterdiginde TBMM’de alkislar,
seving gdzyaslarina karisti. Milletin kaderi artik bir hanedanin
degil, milletin kendi iradesinin elindeydi.

Cumbhuriyet’inilani, yalnizca Tirkiye icin degil, dinyadaki tim
mazlum milletler i¢cin de umut 151§ oldu. Asya’dan Afrika’ya,
bircok millet bagimsizlik muicadelesine giristi ve kendi
kaderini eline ald.



Atatiirk: Liderden Fazlasi
Mustafa Kemal, yalnizca bir komutan degildi. O ayni zamanda
bir distnr, bir bilge, bir 8gretmen ve bir vizyonerdi.

Hayatini okumaya, 6grenmeye, diisinmeye adamis bir insandi.
5 binden fazla kitap okudu, eserler yazdi, fikirler gelistirdi.
Onun en buylk gtcl, milletine olan sevgisi ve insanliga
duydudu inancti.

“Yurtta baris, dinyada baris” diyerek didnya milletlerine
seslendi. “Hayatta en hakiki marsit ilimdir” diyerek genclige
bilimi gosterdi. “Benim manevi mirasim akil ve bilimdir”
diyerek bize yol haritamizi birakti.

Cumbhuriyet’in Kazanimlar
Cumbhuriyet, Anadolu’nun bagrinda yeni bir ufuk acti.

Kadinlarimiz secme ve secilme hakkina kavustu, toplumsal
hayatta yerini aldi.

Cocuklarimiz modern egitimle bulustu, 6zglr distncenin
kanatlariyla bayuda.

Millet, sinifsiz, imtiyazsiz, esit vatandaslik hakkini kazandi.
Fikir ve sanat harriyetiyle yeni bir kaltdr, yeni bir kimlik dogdu.

Buglin Nobel 6dulli Aziz Sancar’in basarilari, kdyden cikip
cumhurbaskanligina kadar yUkselen Sdleyman Demirel’in
hikayesi, Turk kadininin her alanda varligi, iste Cumhuriyet’in
en glzel meyveleridir.

Gelecek Nesillere Vasiyet

Cumhuriyet, yalnizca gecmisin degil, gelecedgin de adidir.
Atatlirk, bu degerli emaneti genclere birakti. “Ey Tirk
gencligi!” diye baslayan Genclige Hitabe’sinde, Cumhuriyet’i
koruma gdrevini bizlere verdi.

Buglin her bir Turk gencinin ylreginde, Cumhuriyet’in 1sidi
yanmaktadir. Bu 1sik, karanlk ne kadar yogun olursa olsun,
hic sdnmeyecektir. Clnkd Cumhuriyet, milletin kalbine
kazinmistir.

Sonsuz Minnet

Cumhuriyet, Atatark’dn milletine en biyUtk armadanidir.
O, milletini karanliktan c¢ikarip 1sida tasimis, bagimhliktan
kurtarip 6zgtr kilmistir.

Buglin 6zglrce nefes alabiliyorsak, bayragimiz gdklerde
dalgalaniyorsa, okullarimizda ¢cocuklarimiz 6zglrce
6grenebiliyorsa, iste bu Cumhuriyet sayesindedir.

Bizlere disen goérev, bu mirasi korumak, gelistirmek ve
gelecek kusaklara daha da glclenmis bir sekilde aktarmaktir.

Ne mutlu Cumhuriyet’i kuranlara!
Ne mutlu Cumhuriyet’i yasatanlara!

Ne mutlu, Cumhuriyet’in evlatlarina!

Ve en 6nemlisi:

Ne mutlu Tiirk’iim diyene!
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Istinye Universitesi
ersan.yuksel@uted.org

BASIMIZA NE GELDIYSE DALGINLIKTAN GELDI-8

BELGRAD NiK_OLA TESLA HAVAALANINDA
FACIAYA RAMAK KALA

18 Subat 2024'te, Marathon Airlines personeli tarafindan ucurulan OY-GDC
tescilli Embraer E190-200LR ucag}, Belgrad Nikola Tesla Havalimani'ndan

Diisseldorf'a kalkis sirasinda ciddi hasar aldi. Ucak, kule talimatiyla D6 taksi

yolundan uzun pist mesafesi kullanacakken, pilotlar dalginlikla D5 yolundan
giris yapti ve pistin kalan mesafesi kalkis icin yetersiz kaldi.

“ asimiza Ne Geldiyse Dalginliktan Geldi”
benim bazi yazilarimin basldinda yer aliyor.
Hava araci kaza veya 6nemli olaylarina yol
acan ve dalginlik adi verilen hatalari ele
aldigim bu yazilarin sayisi, yasanan yeni olaylar ile arzu
etmesem de artiyor. Bu konuda yazdigim yazilari okurken
¢odu zaman kaza ve 6nemli olaylarin tek bir olaya bagli
olarak meydana gelmedigini aklinizdan ¢ikarmayin.
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Amerikalilarin sevdigim bir lafi vardir: “Good Airmanship”
derler. Bu terimi Tlrkceye “Usta Havaci Olmak” diye
cevirebiliriz. Baska glzel bir terim de “Staying at the Safe
Side” terimidir. Bu terimin TUrkce kelime karsihdr “Gavenli
Tarafta Kalmak” olsa da anlam karsihgr “Tedbiri Elden
Birakmamak”tir.

“Air Serbia”, Sirbistan’in bayrak tasiyici ve devlet kontroll
altindaki havayolu firmasidir. Yugoslav Hava Yollari



JAT ismi cogumuza tanidik gelecektir. JAT, 1927 yilinda
operasyona baslamis cok eski bir havayolu. Yugoslavya’nin
dagilmasi sonrasinda da havayolu bir muddet JAT ismiyle
operasyonlarina devam etti. 2013 yilinda BAE’nin Abu Dabi
emirliginin ittihad havayolu firmasi ile ortaklik kuruldu.
Sirbistan devletinin yltzde 51 sahipligi ve ydénetimdeki 9
Gyenin 5’ini aldidi bu ortakligin sonrasinda marka degisikligine
de gidildi ve havayolunun JAT olan ismi Air Serbia olarak
degistirildi.

Havayolu firmalarinin kisa dénemde ucak ihtiyaclarini
karsilamak icin kullandiklari bir yontem Wet Lease’dir. Bu
yontem kisa vadeli kapasite ihtiyaclari (6r. mevsimsel talep
artisi, bakim veya ariza durumlari), yeni rotalari test etme
veya operasyonel esneklik saglama gibi durumlarda tercih
edilir.

ACMI adi verilen yéntemde bir havayolu sirketi, baska bir
havayolundan veya kiralama sirketinden ucagi, ucus ekibi
(pilotlar ve kabin ekibi), bakim hizmetleri ve sigorta ile
birlikte kiralar. Kiraci havayolu genellikle ucusun operasyonel
giderlerinden (yakit, havalimani Ucretleri, yer hizmetleri vb.)
sorumludur, ancak ucak ve ekibin ydnetimi kiraya veren
sirkete aittir.

Bu yéntem kullanilarak kiralanan ucaklara kiraci havayolunun
boyasi ve logosu da uygulanabilir. Disaridan bakildiginda
ucagin kiraci havayolunun diger ucaklarindan farki
kalmayabilir.

Bu yontem ihtiyac duyulan sefer ve koltuk sayisini ¢cok
kisa slrede karsilasa da bazi sakincalari vardir. Ucus ekibi
egitimi ve bakim standartlari ac¢isindan belli bir seviyede
olan bir havayolu, wet lease ile kiraladigi bir ucagin mevcut
standartlarini kabul etmis olur.

Turkiye’de havayolu firmalari ihtiyac durumunda BBN Airlines
ve Smartlynx gibi firmalardan wet lease ucak kiralamaktadir.

Benzer sekilde, Atlasjet adina sefer yaparken Isparta’da
disen ucak da World Focus havayolu firmasindan wet lease
olarak kiralanmisti.

Sirbistan’in bayrak tasiyici havayolu
Air Serbia, kokeni1927'de kurulan
Yugoslav Hava Yollar (JAT)'a
dayaniyor. 2013'te Etihad ortaklig:
sonrasi bugiinkii ismini aldi. Havayolu,

kisa vadeli ucak ihtiyacini wet lease
(ACMI) yontemiyle karsiliyor. Bu
sistemde ucak, miirettebat, bakim
ve sigorta dahil kiralaniyor; ancak
standart farkhliklari nedeniyle riskler
barindirabiliyor.

Nikola Tesla, bilim diinyasticin cok dnemlibirisim. Sirbistanicin
Nikola Tesla bir milli kahraman ve Sirplarin gurur kaynagidir.
Air Serbia’nin kuyrugunda Nikola Tesla’nin resmi olan ucgaklari
var. Sirbistan’in baskenti Belgrad’daki uluslararasi havaalani
da Nikola Tesla’nin ismini tasiyor.

Marathon Airlines, Yunanistan Sivil Havacihdi altinda faaliyet
gbsteren ve 5 Embraer ucadini farkl firmalara wet lease
olarak kiralayan bir havayolu firmasidir.

Marathon Airlines tarafindan Air Serbia’ya wet lease kiralanmis
olan OY-GDC Yunan tescilli Embraer E190-200 LR vyolcu
ucagl, 18 Subat 2024 gind icindeki 111 kisi ile Belgrad Nikola
Tesla Havaalan’ndan Almanya’nin Dusseldorf Havaalanr'na
ucacaktl. Ucagin pilotlari ve kabin gorevlileri Marathon
Airlines personeliydi.

Birazdan anlatacagdim olayin sonrasinda, olayin yasandidi
Embraer E190-200LR ucadr tamiri ekonomik olmayacak
derecede hasarlandi. Marathon Airlines firmasi ucagi kullanan
pilotlarinin isine son verdi. Air Serbia da Marathon Airlines ile
s6zlesmesini feshetti.

Yazima eslik eden fotograflar, alt kisminda adir hasar almis
bir ucagdi gosteriyor. Ucagdin bu seviyede hasarlanmasina yol
acan olayda herhangi bir can kaybi veya yaralanma olmamasi
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ise sevindirici. Anlatacagim olayin daha iyi anlasiimasi icin,
havaalanlarinda ucaklarin inis-kalkis yaptidi pistlerin nasil
isimlendirildiginden de bahsedeyim.

Belgrad Nikola Tesla Havaalaninda birbirine paralel iki pist
var. Bunlarin isimleri 12L/30R ve 12R/30L. Bu isimler gelisi
glzel konulmus isimler degil.

Ucak pistleri yonlerine gore isimlendirilir. Sifir derece tam
kuzeydir. Saat yonine dogru 120 derece baska bir deyisle
Dogudan Gineye dogru 30 derece yoniinde olan pist ise 120
degil bir sifir atip 12 olarak isimlendiriliyor.

Ucak kalkis yaparken burnu 120 derece yoénlUndeyse 12
pistinden kalkmis olur. Buna karsilik, ucak ayni pistte ters
yonden de kalkis yapabilir. Bu yon de 300 derece yonudur.
Yani batidan kuzeye dogru 30 derece oluyor. 300 dereceden
bir sifir atinca, ters yénden kalkis yapan ucadin 30 pistinden
kalktigini buluyoruz.

12L/30R pisti, 120 derece yoéninde 12R/30L paralel pistinin
solunda kaliyor. Bu pist 300 derece yéniinde ise 12R/30L
paralel pistinin sadinda kalyor.

Bu ¢ok pratik yontem ile hata yapmanin imkansiz oldugunu
saniyorsaniz aldaniyorsunuz.

18 Subat 2024 glnd icindeki 111 kisi ile Belgrad Nikola Tesla
Havaalan’ndan Dusseldorf Havaalanr’na kalkis yapacak
olan OY-GDC tescilli Embraer E190-200 LR yolcu ucadi,
kuleden D6 taksi yolundan piste girmesi ve
30L yoénunde konuslanarak kalkis izni

beklemesi talimatini aldi. ﬁ

s
“.---L:"‘;m

Pilotlar dalginlikla, daha uzun kalkis pist i
mesafesi sagdlayacak olan D6 taksi yoluna
gelmeden bir 6nceki D5 taksi yolundan piste
giris yaptilar.

Yukaridaki semada mavi ile gosterilen rota,
pilotlarin D6 taksi yolundan girmis olsalardi
kalkis icin kullanabilecekleri 2349 metrelik pist
mesafesini gosteriyor. Kirmizi ile gdsterilen
rota ise D5 taksi yolundan girdiklerinde
kullanabilecekleri sadece 1273 metrelik pist
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mesafesini gosteriyor. Baska bir deyisle, D5 yolundan girip
kalkis yapmak, D6 yolundan girip kalkis yapmaya gére ancak
yarisi kadar pist mesafesinde kalkis yapmak anlamina geliyor.

Kule, ucadin yanlis yerden piste girdigini anladi ve pilotlara
pistin kalan mesafesinin kalkis icin yeterli olmadigini sdyledi.
Kule, pilotlara dénls yapip tekrar D6 taksi yolundan piste
girmelerini teklif etti.

Dinlenen CVR kayitlarindan, kokpitte CRM usullerine
uyulmadigr anlasiliyor. Kaptan, herhangi bir konuda ikinci
pilotun goérUslerini sormuyor. Kulenin D5 kalkisinda pist
mesafesinin yetersiz olacadi uyarisi ile pisti bosaltmalari ve
D6 taksi yolundan tekrar giris yapmalari énerisine kaptan
onay vermiyor.

D6 taksi yolu sapagdindan kalkis icin ikinci pilot bu
is icin kullandiklari iPad uygulamasi ile hesabini
yapmistl. Pist icin 30L D6 noktasini secmis ve
ucak agirligini 46.000 kilogram olarak girmisti.
D6 sapagindan kalkis durumunda herhangi bir
pist yetersizligi s6z konusu olmayacakti.

s Kaptan, iPad’i ikinci pilottan alarak uygulamaya

D5 sapagr kalkisi icin bilgileri girerken
dalginlikla iki blyUk hata yapti. 30L yénlinde
kalkis yapacak olmalarina ragmen pist icin 12R
D5’i, yani ters yonu secti. Pist kalan mesafesi
ters yonde daha uzundu. Ayrica, ucadin
kalkis agirhigr 46.000 kilogram olmasina
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ragmen kalkis agirhdini sadece 44.100 kilogram olarak girdi
ve yaptidl yanlis hesapla pist uzunlugunun yeterli olacagi
sonucuna vardi.

Kuleye, pist mesafesinin kalkis icin yeterli oldugunu ve kalkis
yvapmak istediklerini soylediler. Bu sirecte ikinci pilot da
kaptana hic¢ itiraz etmedi.

Kalkis icin hizlanip pist sonuna yaklastiklarinda, pistin yeterli
uzunlukta olmadigini anladilar. Ustelik ucagin gaz ayarini da
tam gaza getirmeden kalkmislardi.

Durumun vahametini anlayan ikinci pilot tam gaz verdi. Ama
ucak yeterli hiza ulasmadan pist sonu yaklasmis oldugundan
ucagin burnunu havaya kaldirdilar. Bu sirada u¢ak kuyrugunu
yere vurdu. Tam gaz devam etseler de ucak pist sonunda
yikselememisti. Once toprak sahaya girdi ve bir toz bulutu
kalktl. Daha sonra ILS sistemine ait bir anten diregine ve
yaklasma isiklarina ¢arpti.

Ucagin kalkisi icin gereken minimum pist mesafesi aslinda
1432 metreydi. 30L D5 kalkisinda kullanilabilen pist ise
sadece 1273 metreydi.

Carpisma sonucunda ucakta govde, kanat, yakit sistemi ve
yatay stabilize dahil ¢cok sayida yapisal hasar olustu. Ayrica
sol kanattaki yakit tankindan yakit sizintisi meydana geldi.

Pilotlar sarsinti ile bir seylere carptiklarini anladilar ve geri
dénmek istediklerini kuleye bildirdiler. Flaplerde sorun
yasamis ve inis takiminin acildigindan emin olmak icin kule
Uzerinde tur atmak zorunda kalmis olsalar da havaalanina
inis yapmay!I basardilar.

Koérige yanasip yolcularini indirdiler, ancak sol kanattaki
yakitin sizdidi tespit edilince ucak acida park pozisyonuna
cekildi ve itfaiye tarafindan ucaga muidahale edildi. Hem
sizan yakit bir tavada toplandi hem de alev almamasi icin
képuk sikildi.

Ucak aldigr agir hasar sonucu hurdaya cikarken, carparak
hasarladigi ILS sistemi cihazlarinin eksikliginden dolayi pist
de CAT3’'den CAT1’e dustd.

Bu olay, usta bir havacinin gereksiz riskler alarak hem kokpit
ve kabin personelinin hem de yolcularin hayatini tehlikeye
atmamasi gerektigini gésteriyor. ikinci pilot son anda gaz
kolunu tam gaz konumuna getirerek faciayl 6nlemis olsa
da kaptanin yaptigi hatali islemlerde midahale etmeyerek
olayda rol oynamistir.

Referans: https://www.exyuaviation.com/2025/08/investigation-finds-
marathon-pilots-at.html|?m=1
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HAVA ARACI BAKIM TEKNiSYNLERi

ERAY BECEREN
t by Egitim Danismani
eray@anahtaregitim.com

TRANSAKSIYONEL ANALIZ CALISMA TARZLARI

avacilik emniyeti, yalnizca pilotlarin degil, her

bir bilesenin  mikemmel isleyisine baghdir.

Bu zincirin en hayati halkalarindan biri de hi¢

sUphesiz hava araci bakim teknisyenleridir. Onlar,
ucuslarin emniyetle tamamlanabilmesi icin ucagin teknik
butunlaginden sorumlu olan, titizlikle calisan ve blyUk
sorumluluk tasiyan profesyonellerdir. Ancak bu teknik roliin
merkezinde, operasyonel performansi dogrudan etkileyen
psikolojik dinamikler yer alir.

Transaksiyonel Analiz (TA) cercevesinde tanimlanan bes
temel calisma tarzi—Acele Et, Mikemmel Ol, Baskalarini
Memnun Et, Cok Cabala, Gu¢lu Ol—teknisyenlerin is yapis
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Havacilik emniyeti, teknisyenlerin titizlik ve sorumluluklariyla dogrudan
iliskilidir. 29 teknisyen tizerinde yapilan Transaksiyonel Analiz (TA) calismas,
bes temel calisma tarzini ortaya koydu:

Acele Et, Miikemmel Ol, Baskalarini Memnun Et, Cok Cabala, Giiclii Ol

sekillerini, karar verme slreclerini ve ekip ici iletisimlerini
derinden sekillendirir. Bu tarzlar, bakim slreclerinde
hem bOyUk bir avantaja doénlsebilir hem de farkinda
olunmadiginda &énemli riskleri beraberinde getirebilir.
Bu degerlendirme, 29 hava aracli bakim teknisyenine ait
TA sonuclarini inceleyerek, sektdrdeki baskin davranis
OrtntUlerini ortaya koymayl amaclamaktadir. Amacimiz,
teknisyenlerin gt¢ll yénlerini vurgulamanin yani sira, insan
faktorl kaynakh risk alanlarini belirlemek ve bu riskleri
yonetmeye yonelik dneriler sunmaktir.

iste bakim hangarlarinda calisan bu degerli profesyonellerin
psikolojik profiline dair bir analiz...




Genel Bakis
Toplam 29 teknisyenin verileri incelenmistir.

1. Acele Et (Hurry Up)
* Deger Araligi: 12 - 34

*  Ortalama Puan: ~20.3

Degerlendirme:

*  Ortalama, makul bir seviyededir. Bu, teknisyenlerin genel
olarak asiri bir acelecilik icinde olmadigdini, islerini bir plan
dahilinde yarattiguna gosterir.

* Ancak, 30 ve Uzeri puan alan bireyler (34, 33, 32, 30)
icin potansiyel risk vardir. Bakim, aceleye getiriilmemesi
gereken bir slrectir. Yiksek “Acele Et” durttsU, kontrol
listelerinin atlanmasina, dikkatsiz hatalara ve “kisayol”
arayisina neden olabilir. Ozellikle bir Onaylayici
Teknisyenin (34 puan) bu puani ¢ok yiksektir ve dikkatle
ele alinmalidir.

2. Miikemmel Ol (Be Perfect)
e Deger Araligi: 19 - 36

¢ Ortalama Puan: ~26.6

Degerlendirme:
. Bu, en ylksek ortalama puana sahip calisma tarzidir. Bu
sonug, havacilikta bakiminin olmazsa olmazidir.

* Bakim, hataya sifir tolerans gerektiren, prosedirlerle ve
standartlarla yonetilen bir alandir. YUksek “Mikemmel
OI” puanlari, teknisyenlerin detaylara odaklandidini,
her bir adimi titizlikle takip ettigini ve en ylksek kalite
standartlarini hedefledigini gdsterir.

e 36, 33, 32, 32 puanlari, bu 6zelligin bircok teknisyende
son derece gUcll oldugunun kanitidir. Bu, emniyet
kaltard icin son derece olumludur.

3. Baskalarini Memnun Et (Please Others)
*  Deger Arahgi: 20 - 35

*  Ortalama Puan: ~27.6

Degerlendirme:

. Bu, mutlak olarak en yiksek ortalamaya sahip tarzdir. Bu
durum, ekip ¢alismasinin ve uyumun énemli oldugu bir
ortamla uyumludur.

* Ancak, bakim gibi kritik bir alanda bu kadar ylksek
ctkmasi 6nemli bir risk isareti olabilir. Bir teknisyen, bir
hatay! veya emniyetsiz durumu:

1. Ekip arkadasini Gzmemek icin,
2. lsi aksatmak istemedigi icin,

3. Kidemli birine karsi ¢ikmak istemedidi icin bildirmekten
cekinebilir. Ozellikle bir Onaylayici Teknisyenin (35 puan)
bu kadar yUksek puani, onaylamamasi gereken bir isi
“memnun etmek” adina onaylama riski tasidigini gdsterir.

4. Cok Cabala (Try Hard)
. Deger Arahigi: 13 - 35

*  Ortalama Puan: ~24.5

Degerlendirme:

*  Ylksek bir
adanmishgini, zorlu problemlerin Gstesinden gelmek icin
caba gostermeye istekli olduklarini gosterir.

ortalamadir.  Teknisyenlerin  islerine

*  Potansiyel risk, “yeterli olan” yerine “daha fazlasini
yapma” baskisidir. Gereksiz yere karmasik c¢c6zimler
aranabilir veya bir par¢a “tam olarak oturtulana kadar”
gereginden fazla zorlanabilir; bu da yeni hasarlara yol
acabilir. 35 ve 32 gibi ¢ok ylUksek puanlar bu ac¢idan
monitorize edilmelidir.

5. Gii¢lii Ol (Be Strong)
*  Deger Arahgi: 11 - 33

e Ortalama Puan: ~21.5

Degerlendirme:
* +Ortalama, diger tarzlara kiyasla nispeten daha distktar.
Bu, genel olarak makul bir seviyedir.

o« DilsUk puanlar (11, 14, 16), bazi teknisyenlerin yardim
istemekten veya bir konudan emin olmadiklarini itiraf
etmekten cekinmedigini gdsterir. Bu, psikolojik glvenlik
acisindan cok olumlu bir isarettir.

 « Ancak, 33, 29, 27 gibi yUksek puanlar, “Gucla OI”
durtdstnin baskin oldugu bireyleri isaret eder. Bu
teknisyenler, yorulduklarini, stresli olduklarini veya bir
konuda emin olmadiklarini séylemekte zorlanabilir. Bu
durum, hata yapma riskini artirabilir.

Genel Cikarim:

Bu teknisyen grubu, islerini ciddiye alan, titiz ve caliskan
bir profil cizmektedir. En buylk gugcleri “Mikemmel OI”
dirttleridir. En blyUk potansiyel riskleri ise, bu titizligi ve
emniyetsizligi baltalayabilecek olan “Baskalarini Memnun
Et” ve “Acele Et” durtilerinin yuksekligidir. Ozellikle kidemli
teknisyenlerin “hayir diyebilme” ve “standardi kisisel iliskilerin
onlnde tutma” konusunda farkindalik egitimlerinden gecmesi,
havacilik emniyeti icin hayati 6neme sahiptir.
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Norvec'in baskenti ve en biiyiik sehri olan Oslo, tilkenin kiiltiirel, ekonomik

ve idari merkezidir. Fiyortlari, yemyesil dogasi ve modern sehir yasamiile

dikkat ceken Oslo, ayni zamanda Viking tarihi ve Iskandinav mimarisiyle

de one cikar. 1050 yilinda kurulan sehir, bugiin yiiksek yasam kalitesiyle

Avrupa’'nin en yasanabilir kentleri arasinda gosterilmektedir. -
Oslo Opera Binasy, Vigeland Heykel Parki, Akhersus Kalesi, Nobel Baris b

Merkezi ve Karl Johans Gate Caddesi kentin en 6nemli simgelerindendir.

Dogasi, tarihi ve kiiltiirel zenginlikleriyle Oslo, ziyaretcilerine hem huzur i

hem de kesif dolu bir deneyim sunar.
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u ay Norvec¢’in baskenti ve en blyldk sehri olan
Oslo’dayim. Unli Norvecli yazar Henrik ibsen’in kenti
olarak adlandirdigim Oslo’da, sehrin her yerinde ibsen
karsiniza cikiyor. En etkilendigim yer ise, Oslo’da

merkezde Oslo Universitesinin yaninda bir camin icinde yer
alan eski bir duvar saati oldu. Saatin durdudu pencerenin
altinda kaldirimda bir yazi dikkatimi ¢ekti. Diyordu ki: Henrik
ibsen her gin bu caddede (Karl Johan Caddesi) yuriyUs
yapar ve saatini de burada bu saatle ayarlarmis. Ve iste o saat
hala orada duruyor ve hala calisiyordu.

Oslo ayni zamanda sehrin bulundugu eyaletin de adi. Norve¢’in
ekonomik ve idari merkezi durumunda. Ticaret, bankacilik,
tasimacilik ve endustrinin de merkezi. Deniz enddistrisi ve
ticareti ise 6n planda. Kis aylarinda olduk¢a soguk olan
Oslo’yu gezmek icin en ideal ay Nisan-Eylll aylari arasi. Ben
mayis ayinda gittigimde sicaklik 26 dereceyi gdsteriyordu ki,
cok nadir gorilen glnlik glneslik bir havada kenti gezme
imkani buldum. Kisin ise, cok farkl, glines sabah 9’da dogup
aksam 16’da batiyor.

Oslo cennet dogasi, daglari ve nefis havasi ile GnlU bir sahil
kenti. Nordmarka dagi eteklerinde yer aliyor. Kentin tarihine
gelince, sehir Kral Harald Hardraade tarafindan yaklasik 1050
yilinda kuruldu. 1070 yilinda piskoposluk statlslne yikseldi
ve bdylece Norveg Hristiyanliginin édnemli bir merkezi oldu.
1349 yilinda ¢ikan veba salgininda nlfusun yarisi 6ldi. 1397°de
Danimarka ve isvec ile Kalmar Birligi'lne girince baskent
statlistinU kaybetti. Kopenhag baskent oldu.

16. ylzyilda Oslo tekrar Norvec’in baskenti oldu. Ancak birkag
vil sonra Danimarka ve Norve¢ kisisel bir birlige girince
Kopenhag baskent oldu.
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1624’te yasanan yangin ile tim sehir yok oldu. Danimarka-
Norve¢ Krali 4. Christian, Akhersus Kalesi’nin duvarlarinin
altinda yeni bir kasaba insa ederek adini Christiana koydu.
1814’te Norveg, isvec ile kisisel birlige girince Christiana ulusal
baskent oldu. 1925 yilinda da orijinal ismi olan Oslo’yu geri
aldi. ikinci Diinya Savasr’nda, Almanya Norvec’i isgal edince,
Oslo 1940 yilindan 1945 yilina kadar isgal altinda kaldl.

Cok sayida gocmen alan Norvec’'te nlfusun yizde 35’ini
gdcmenler olusturmaktadir.

Simdi gelelim kentteki goriilecek yerlere,
Bence sehrin en énemli, en ilgi ¢ekici ve konum bakimindan
muhtesem yeri Oslo Opera Binasi.

2008 yilinda acilmis olan bu bina deniz kenarinda bulunuyor.
Sanki denizden yukselmis bir buzdadr goérinimi verilmis
modern bir bina burasl. Binanin (zerinde yUrinen rampa ile
binanin tepesinden Oslo’yu seyredebiliyorsunuz. Kusursuz bir
mimariye sahip olan bina bence Oslo’nun gdzbebegdi. Oslo
fiyordu kiyisinda yer alan binada 1500 Kkisilik konser salonu,
1100 adet calisma ve kulis odasi bulunuyor.



Viking Gemi Muzesi: Vikingler 1100 yil édnce 2 uzun gemiyi
karaya cekerek cenaze téreni icin kullanmislardir. iste bu
gemilerden Oseberg bu mizede sergileniyor.

Akhersus Kalesi: 700 yillik bir kale burasi. 1624’te Oslo’nun
merkezi Akhersus Kalesi’nin icinde kurulmustur. Burasi
glnUimuzde kentin gezinti ve sanat yeri. Bir ddénem hapishane
olarak da kullanilmistir. Halen icinde Norve¢ Silahli Kuvvetler
ve Norvec Direnisi Mizelerini barindiriyor.

ibsen Mizesi: ibsen’in (1828-1906) son 11 yilini gecirdigi ve
2006 yilindan beri mlzeye ¢evrilmis olan mekani.

Nobel Baris Merkezi: 2005 yilinda Oslo’nun merkezinde
acllmistir. Mlzede baris 6ddlinin amaci ve tarihgesi
anlatilmaktadir. Ayrica Alfred Nobel'in yasam hikayesi de
anlatiliyor. Burasi 1872 yilinda yapilan eski tren istasyonundan
dénistiralmis bir bina. Ayrica her yil Nobel Baris Oddllerinin
kimler olacagini belirleyen komite c¢alismalarinin yGrtttldtaga
Nobel Enstitisd de burada yer aliyor.

Royal Palace: 1849 vyilinda yapimi tamamlanmis 172
odali saraydir. Halen kraliyet ailesinin ikametgahi olarak
kullaniimaktadir.

Oslo Katedrali: 1657 yilinda yapilmis Barok tarzda bir yapidir.
Norvecli Unll sanat¢i Emanuel Vigeland’in yaptidi vitraylari
cok dikkat cekicidir.

Karl Johans Gate Caddesi: Oslo’nun en UnlG alisveris
caddesidir. Arac trafigine kapalidir. Caddede cesitli restoran
ve kafeler bulunur. ismini Norvec kraliyet ailesinden Kral Karl
Johan’dan almaktadir. Gate ise kap! anlaminda degil, cadde
anlaminda kullaniimaktadir. Oldukca uzun olan cadde, merkez
tren istasyonundan Royal Palace’a kadar uzanmaktadir.

Vigeland Heykel Parki: Gustav Vigeland’in (1869-1943) yaptigi
200’den fazla heykeli barindiran bir park burasi. (212 heykel)
Sanatci eserlerini 5 grupta sergiliyor:

Ana kapi, Koépri, Cesme, Monolith, Yasam Carki.

Ana kapidan girip de parkta ilerlerken bu eserleri izliyorsunuz.
Bunlardan Monolith adli yapit, i¢c ice gecmis 12 insan figardnd
iceriyor.

Bu park, tek bir heykeltirasa ait calismalarin sergilendigi
dinyanin en buyUk parki.

FHEFRH 1114

Oslo tarih boyunca 14 bUylk yangin gecirmis bir sehir ama her
seferinde daha da yenilenmis olarak ortaya ¢cikmis bir sehir.

Oslo denince akla hemen fiyortlar geliyor. Fiyort, denizin
buzul vadilerini basmasi sonucu olusan, i¢c kesimlere kadar
sokulan, ince, uzun, ¢cok derin ve kenarlari ¢cok dik korfezlerdir.

Norvec¢’te bircok fiyort var. Yemyesil, bombos ve etrafi minik
evlerle c¢evrili. Buralarda tam bir dinginlik hakim.

En blyUk ve en derin fiyordun adi Sognefjord. Bir digeri
UNESCO Dinya Mirasi listesinde yer alan Naerofjord.
Naerofjord’un bir kolu 1700 m yUksekliginde daglarla cevrili.

UNESCO Diinya Mirasi listesinde yer alan 2. Norvec fiyordu,
biraz kuzeyde yer alan Geirangerfjord.

Oslo, Avrupa buyUk sehirleri arasinda yasam kalitesi acisindan
birinci sirada yer alan bir sehir. Lonely Planet tarafindan
2018’in en iyi sehri secilmistir.

Avrupa’nin en glzel cografyasina sahip olan Oslo gercekten
muhtesem dogasi ve tarihi ile beni blyuledi.

Oslo gitmeyi hep arzuladidim, ancak bir tdrli zaman
bulamadigim, kuzeyli bir Viking kenti idi. Ve bu glzelim
kentte ben adeta blyutlendim.

Yazimi Henrik Ibsen’in bir s6zi ile bitirmek istiyorum: “Bir
kimsenin boyun edmez bir irade ile arzu ettigi hicbir sey
imkansiz degildir.” ibsen’e hak vermemek elde degil. iste bu
nedenle siz de arzularinizi ertelemeyin.

Oslo’yu goérince inanin bu glzelim kenti ¢cok begenecek,
sevecek ve bana hak vereceksiniz.
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CILO DAGI TIRMANISI

o

Mehmet DEMIR
Part-145 Egitmen

ulundugu bolge tektonik dag silsilesi, buzul

olusumlari, sirk golleri, derin vadiler, buzullar ile

zengin bir topogdrafik cesitlilige sahiptir. Bolgedeki

buzullarin erime egiliminde oldugu, bazi buzullarin
yUkseklik sinirlarinin  degistigi ifade ediliyor. Bu da
beraberinde tirmanis rotalarinin zorlugunu ve emniyetini
etkileyebiliyor. Ozellikle kis tirmanislarinda hava kosullarina
ve kar, buz gibi olusumlara ¢cok dikkat edilmesi gerekir.
Tirmanisin bazi asamalarl uzman dagci dizeyinde teknik
tirmanis bilgisi ve tecribesi gerektirir; yUkseklik kazanci ve
inis/cikis profilini iyi degerlendirmek gerekir. Uzun tirmanis
etabl ve kamp yUk{ tasiyabilecek Ust dlizey kondisyon da
ayrica 6nemlidir. Rota tehlikeli bolgeler ve teknik tirmanis
icerdigi icin ekipman haliyle duruma goére degisiklik
gosteriyor. GPS, telsiz, emniyet kemeri, kazma, krampon gibi
ekipmanlar da slrece dahil oluyor.

Kayitlara goére zirveye ilk tirmanis, 1931 yilinda Ludwig
Sperlich ve Ludwig Krenek tarafindan gercgeklestirilmistir.
Bu kesiften sonraki yillarda zaman zaman bdlge guvenlik
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Glineydogu Toroslar'in en dogu uzantisi, Hakkari Yiiksekova'da yer alan, dort
mevsim boyunca erimeyen kar ve buz orttisii ile kaph 4.135 metrelik Resko
zirvesiyle Tiirkiye'nin ikinci yiiksek dorugu olan Cilo Dagy, tabi ki dagcilarin

hedefleri arasinda tartisiimaz bir konuma sahip. Bize de bu essiz doga harikasinin
zirvesine tirmanmak sonunda nasip oldu.

acisindan yasakli alan statUsine gecmis olup, tirmanis
icin izin ve glncel durumu kontrol etmek gerekebilir.
Biz de tirmanisimizi yerel rehberler esliginde, izinlerimiz
onaylandiktan sonra gerceklestirdik.

Bbélgeye Ylksekova Havalimanrna ulastiktan sonra 2-3
gunlik ihtiyaclarimizi cantalarimiza yUkleyip, minibUsle
yaklasik 2.000 m rakimli Serpel Yaylasi’na geliyoruz. Burasi
artik araclarin gelebilecedi son nokta. Son hazirliklarimizi
yaptiktan sonra, ¢antalarimizi sirtlayip anakamp bdlgesi’ne
dogru yola cikiyoruz. Yaklasik 4,4 km uzunlugundaki
bu yolculuk dik tirmanis icerdigi icin bodlgede katirlarla
anakamp yikini tasima hizmeti veren yerel gruplar mevcut.
Yalniz daha énceki yazilarimizi takip edenler bilirler ki bizim
bu yéntemi kullanmamiz disiplinimize ters dlsecegi icin
yUkimizQa kendimiz tasimayi tercih ediyoruz. Hem de zirve
faaliyeti 6ncesi antrenman imkanini kagirmamis oluyoruz.
Bu yUrtyUste dogal glzellikler ve yaban hayati da bize eslik
ediyor. Dag kecileri, keklikler ve geyikler, yasam alanlarina
gelen misafirleri selamhyor. Onlarla beraber doga harikasinin




icinde ilerlemek gercekten insana huzur ve dinginlik katiyor.
4 saat siren anakamp yolculugumuz 2.930 m yikseklikteki
Horgedim Yaylasi adi verilen bdélgede tamamlaniyor.
Geceyi burada gecirmemizin amaci hem dinlenme hem
de tirmanisimiz yUksek irtifa icerdigi icin vicudumuzu
irtifaya hazirlamak. Burada artik ¢adirlarimizi kurup, aksam
yemegimizi yedikten sonra dinlenmeye geciyoruz. Temmuz
ayinda oldugumuz i¢cin hava muhtesemdi; gece rlzgar
sesi bile duymadan adeta bir sahil bdlgesinde yaz aksami
gecirircesine uykuya daliyoruz. Bélgede bizim disimizda da
baska gruplar ve dagcilar bulunmaktaydi. Gece saat 02:00
gibi 6nden bir grup tirmanisa basladi. Biz ise biraz daha
ge¢ kalarak ancak saat sabah 04:00’te zirve tirmanisi icin
yola cikabildik. Yine dag kecileri ve keklik 6tisleri esliginde
zorlu ve dik tirmanisimiz problemsiz bir sekilde devam
ediyor. Zaman zaman rotanin kayalik ve taslik kesimi bize
zorluk cikarsa da sonunda 3.950 m’de dizlUge ¢ikiyoruz.
Burada biraz dinlendikten sonra emniyet kemerlerimizi
bagliyoruz. Cunkd buradan zirveye kadar olan etap isin
en zorlu kismi. “Kil¢ik” adi verilen son derece tehlikeli bir
o kadar da cezbedici gecis burada basliyor. Adina kil¢gik
denmesi, sekil itibariyla kilcida andiran ¢ok dar ve inisli
cikisli bir gecis olmasindan kaynaklaniyor. Burada parkur
son derece risk icerdiginden Tirkiye Dagcilik Federasyonu
bu gecise emniyet saglamasi acisindan istasyon noktalari
olusturmus. Yani burada kayalara sabitlenmis vidalara
bagl sabit halatlar yer aliyor. Her bir dagci sirayla emniyet
kemerini bu iplere baglayip gecisini o sekilde tamamliyor.
Nereye nasil bastiginiz burada hayati dneme sahip. Neyse ki
sikintisiz bir sekilde gecisi tamamlayip son dik tirmanisi da
tamamladiktan sonra zirve tabelasi menzilimize giriyor.

4135 m rakimli zirveye sonunda ulastik. Doruga ulasmanin
keyfi ve basart duygusunun insanda hissettirdikleri
kelimelerle anlatilamayabilir. Zirveden izledigimiz essiz
manzaralar, Sat Golleri ve daha bircok glizel doga harikasi
resimlerini hafizamiza kazidiktan sonra zirveye veda ederek
inisimizi baslatiyoruz. inis cogu zaman énemsenmeyebiliyor;
fakat yasanan olaylar gdsteriyor ki maalesef ciddi kazalar ve
6limlerin ¢cogu inis fazinda gercgeklesiyor. Bunun en biyutk
sebebi tirmanis¢cinin bitin enerjisini tirmanista harcamis
olmasi, geri dénls icin hi¢ glclinin kalmamasi. Dolayisiyla
bu tUr faaliyetlerde bulunacak kisilerin fiziksel ve mental
olarak nerede nasil karar vermesi gerektigini iyi bilmesi

Sol iistte:
Mustafa Cakiroglu - Sol altta: Soner Sen - Sagda: Mehmet Demir

gerekir. Bu da kisinin kendini ve icinde bulundugu durumu
analiz etme kabiliyetinden ileri geliyor. Doga kosullari,
yUksek irtifa, vicudun tepkileri insani yaniltabilir, insani
yanlis kararlara strikleyebilir. En dnemlisi batdn is bittiginde
eve sag salim doénebilmek. Bu dlslnceyle isin ciddiyetini
kaybetmeden inisimizi gerceklestiriyoruz, doénis yolunda
biraz da yagmura yakalanarak anakamp bdlgesine iniyoruz.
Planimiz biraz dinlendikten sonra esyalarimizi toplayip Serpel
Yaylas’na inmekti. Fakat yagmur siddetini artirdigi icin bir
gece daha anakampta kalmaya karar veriyoruz. Ertesi sabah
cantalarimizi toplayip son inise basliyoruz. Yaylada bizi,
buraya getiren arac¢ karsiliyor. Aracla havaalanina geliyoruz
ve son bir kez Cilo’ya asagidan bakmayi ihmal etmiyoruz.

Sonu¢ olarak, Toroslarin en goérkemli uzantilarindan biri
olan Cilo, zorlu parkurlari ve essiz dogdasiyla hem deneyimli
dagcilara hem de kesif ruhunu arayanlara dogayla bas basa
kalmanin en saf ve en etkileyici halini sunar. Bu deneyimi
yasamak isteyenlere ufak da olsa katkimiz olabildiyse ne
mutlu bize.
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SAGLIK

DIKKAT EDILMES| GEREKENLER VE
ALINMAS| GEREKEN ONLEMLER

' ! Sonbahar aylarinda, 6zellikle Eyliil'den itibaren soguk alginlig1 ve grip vakalar artar.
Anihava degisimleri viicut direncini diisiirdiigii icin kisisel hijyen, ellerin sik yikanmasi,
kalabalik ortamlardan kacinma, dengeli beslenme, yeterli uyku ve mekanlarin

havalandirilmasi bilyiik onem tasir. Erken onlem almak,
hem bireyin hem de cevresinin saghgini korur.

Is aylarinda élimlerdeki artis en ¢ok yaslilar arasinda
gorilmekle birlikte, mevsim sartlari tim yas gruplari
acisindan dikkatli davranmayi gerektirmektedir.
Kis aylarindaki dusitk nem, 6zellikle influenza (grip
virGs() gibi enfeksiyon ajanlarinin bulasmasina sebep olarak
kis mevsiminde gordlen o6lumleri artirmaktadir. Ayrica kis
aylarinda artan hava kirliligi nedeniyle acik ve kapali alanlarda
karbonmonoksit gibi zehirli (toksik) gazlardan etkilenimlerinin
artmasina badli olarak kalp ve damar hastaliklarinin gériime
sikligr ve 6lim hizlarinda artma goralditga bildiriimektedir.
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Toplumda sik gorulen, sik oldiren, siklikla sekel birakan ve
isglcl kaybina yol acan hastaliklar halk saghdi sorunu olarak
tanimlanmaktadir. Kis mevsiminde daha sik gérilmekte olan
halk saghigi bakis acisiyla distnaldtginde, bulasici hastaliklar
araclar, vektorler ve hava ile dolayl yollardan bulasabildikleri,
cevresel etmenler nedeniyle yayilabildikleri icin énemli bir
halk saghgi sorunu olarak degerlendiriimektedir. Hastalanma
ve 6lum hizlarinda alinan tim tedbirlere ve buna badl olarak
sadlik alaninda yasanan yeni gelismelere ragmen hala dlinyada
6lumlere neden olan akut (ani baslangich) hastaliklarin en



6nemlilerinden biri bulasici hastaliklardir. Gortlme siklig
nedeniyle Turkiye icin hala édnemini koruyan bir halk saghgi
sorunu olan tlberkuloz hastaligi da damlacik yoluyla insandan
insana kolayca bulasabilmektedir.

Hastaliklarla bas etmenin en kolay ve ucuz yolu, hastalida
yakalanmadan &nce gerekli &nlemlerin alinmasidir. Kisilere
hastalanmaktan, yaralanmaktan, sakat kalmaktan ve erken
6lumden korumak amaciyla verilen saglik hizmetleri “koruyucu
saglik hizmetleri” olarak degerlendirilir. Bu hizmetler, kisinin
bulundugu hastalik dénemine gére ¢ grupta incelenebilir.

Birincil (primer) koruma: Hastalik kiside biyolojik olarak
baslamadan &nce bazi 6nlemler alarak s6z konusu hastaligin
gorulmesini dnlemektir.

ikincil (sekonder) koruma: Hastaliklarin belirtisiz ddnemlerinde
ya da belirtilerin hafif oldugu dénemlerde teshis edilerek tedavi
edilmesidir.

Uciinciil  (tersiyer) koruma: Hastaligin klinik bulgu ve
belirtilerinin ortaya cikisindan sonra, hastalarin en iyi sekilde
tedavisi, sekelli hastalarin rehabilite edilmesi gibi hizmetleri
kapsar. Hastalarin, hastaligin két sonuclarindan korunmasini
amaclar.

Koruyucu sadlik hizmetleri bir baska yaklasima gdre kisiye ve
cevreye yonelik olmak Gzere iki grupta ele alinmaktadir:

Kisiye yonelik koruyucu hizmetlere érnekler:
« Asilama/bagisiklama

+ llacla koruma

*  Erkentani

e Saglik egitimi

+ lyi beslenme

* Aile planlamasi

*  Kisisel hijyen

Cevreye yonelik koruyucu hizmetlere 6rnekler

Atiklarin zararsiz hale getirilmesi, vektoérlerin kontrold, temiz
su saglanmasi, ¢evre Kirliliginin énlenmesi, gida kontrolU gibi
hizmetler sayilabilir.

Soguk alginhigi, grip, agrih eklemler, cilt kurulugu gibi durumlar
kis mevsiminde daha sik gorllmekle birlikte, soguk hava
sartlarinda vilcut direncinin diismeye egilimli olmasi nedeniyle
astim hastasi bireylerde astim krizlerinin yasanmasi olasidir.

Asadida, kis mevsiminde sik goériilen bazi durumlar ve bu
durumlarla ilgili alinabilecek dnlemler belirtilmistir.

Soguk alginhgi
Soguk alginhgi asagidaki bulgu ve belirtilerle seyretmektedir:

e Burun tikaniklidi ya da burun akintisi
. Bogaz agrisi

. Bas adrisi

*  Kas agrilari
«  Oksuruk

. Hapsirma

e Ates

*  Kulaklarina ve ylzine baski hissi
* Tat ve koku kaybi
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Belirtiler yetiskinlerde ve c¢ocuklarda aynidir. Bazen,
semptomlar cocuklarda daha uzun sUrer. Soguk alginligi ile
grip sikca karistirilan iki hastaliktir. Ayrimlarini yaparken dikkat
edilecek bazi noktalar: Soguk alginligi yavas baslar, kademeli
olarak ilerler. Baslica burun ve bogazi etkiler. Genellikle Kisi
kendini iyi hisseder ve ise gitmek gibi ginlik aktivitelerini
gerceklestirebilir.

*  Eller duzenli olarak yikanarak soguk alginligini énlemeye
yardimci olunabilir. Bu, 1sik digmeleri ve kapi kollari gibi
diger insanlar tarafindan kullanilan temas yizeylerinden
bulasabilecek mikroplara engel olmaktadir.

* Evin ve bardak, gdézlik, havlu gibi ev esyalarinin temiz
tutulmasi da énemlidir, 6zellikle de evdeki biri hasta ise bu
6nlem daha blylk énem tasir.

* Soguk alginhgina yakalanildiginda, yeniden bulastan
kacinmak icin kumas mendil yerine tek kullanimlik mendil
kullaniimalidir.

Grip

Grip, korunmasiz kisilerde 6ltimle sonuclanabilen bir hastaliktir.
Birka¢ saat icinde hizli baslar. Burun ve bogazdan daha fazla
organ ve sistem etkilenir. Daha yorgun hissedilir ve glnlik
yasama normal olarak devam edemeyecek kadar rahatsiz
olunabilir. Yaslilar, gebeler ve seker hastaligi, bébrek hastaligi
ve kronik obstruktif akciger hastaligi (KOAH) dahil olmak Uzere
uzun vadeli saglik sorunlari olan bireyler 6zellikle risk altindadir.
Gripten korunmanin en iyi yolu, her yil grip asisi yaptirmaktir.
Grip asisI 18 yas ve Uzerine yapilmaktadir.

Diinya Saglik Orgiitli, asagidakilere yénelik mevsimsel grip
asilamasini 6nermektedir:

*  Gebe kadinlar

*  6-59 ay arasi cocuklar

* 65 yas Ustl bireyler (yasllar)

+  Ozel kronik hastaligi olan kisiler

*  Saglik calisanlari
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Ayrica 65 yasin Gzerinde olan veya ek hastaligi olan bireyler,
zatlrreye karsi koruma saglayan pndémokok asisi icin de
uygundur.

Astim

Astim, siklig1 ve siddeti kisiden kisiye degisen, tekrarlayan nefes
darligr ve hisiltili ataklarla karakterize slreden bir hastaliktir.
Astim gelisimi icin en gUclQ risk faktorleri solunumla etkilenilen
astim tetikleyicileridir:

« Ic mekan alerjenleri (6rnegin yatak takimlarindaki ev tozu
akarlari, halilar ve doldurulmus mobilyalar, kirlilik ve evcil
hayvan tehlikesi),

. Dis mekan alerjenleri (polenler ve kifler gibi),

e Tatdn dumani,

« syerindeki kimyasal tahris edici maddeler,

*  Diger tetikleyiciler: soguk hava, 6fke veya korku gibi asiri
duygusal uyariima ve fiziksel egzersiz. Bazl insanlarda
astim, aspirin ve diger bazi ilaclar ilaclar tarafindan da
tetiklenebilir.



Kis mevsiminde daha fazla maruz kalinan soguk hava, hirilti
ve nefes darligi gibi astim semptomlarinin ana tetikleyicisidir.
Astimi olan insanlar o6zellikle kis mevsiminde dikkatli
olmalidirlar. Cok soduk ve rtzgarl glnlerde evde kalmak,
disari cikildiginda burun ve agiz lzerine gevsek bir fular/
atki vb takmak, dizenli kullanilan ilaclart sarekli yaninda
bulundurmak gibi 6nlemler alinabilir.

Saglik Agisindan Kis Mevsiminde Alinabilecek Onlemler
Kis mevsiminin gelisi strpriz olmasa da, ¢cogu insan gelisine
hazirlikli  halde bulunmamaktadir. Soduk hava sartlar
Ozellikle hastaliklar agisindan risk gruplarinda olan pek ¢cok
insan icin tehlikeli olabilmektedir. Hastaliklari Kontrol ve
Onleme Merkezi tarafindan hazirlanan éneriler kapsaminda
6nceden planlama yaparak; evleri ve arabalari hazirlayarak,
elektrik kesintileri ve dis mekan aktiviteleri icin hazirlanarak,
olabilecek tehlikelere karsi daha guvenli ve saghkli kalmak
mUmkdnddar.

Ev ortami ile ilgili alinabilecek énlemler

* IsI kaybina yol acacak bdélimlere yalitim yapilmalidir
(6zellikle pencereler).

*  Dis duvarlar boyunca akan su hatlari varsa onariimalidir.

* Tavan sizintilari varsa onarilmalidir.

*  Temiz oldugundan, dizglin calistigindan ve disaridan
havalandirildigindan emin olmak icin 1sitma sistemine bir
profesyonel tarafindan bakim yapilmasi saglanmalidir.

e Baca temizligi yapilmalidir.

* Duman dedektorld dnerilmektedir. Dedektérlerin rutin
kontrolleri yapiimalidir.

*  Guvenli bir alternatif isitma kaynagdi ve alternatif yakitlar
bulundurulmahdir.

. Karbon monoksit (CO) nedeniyle olusabilecek acil
durumlarini dnlenmesi icin hazirlikli olunmalidir.

«  Olume neden olan, kokusuz, renksiz gazin varligindan
haberdar olabilmek icin bir CO dedektdrd takilmalidir.
Pilleri belirli araliklarla kontrol edilmelidir.

* Karbon monoksit zehirlenmesi belirtileri bilinmelidir:
bas adrisi, bas dénmesi, halsizlik, mide agrisi, kusma,
gdgus agrisi ve olasi biling bulanikhgr.

Dis ortam acisindan alinabilecek dnlemler

Bircok insan kisin disarida zaman gecirmekte, kis sporlarina
katilmakta veya seyahat etmektedir. Acik hava etkinlikleri
kisiyi birka¢ glvenlik tehlikesine maruz birakabilir, ancak
bunlar icin hazirlanmak icin asagidaki adimlar atabilir:

* Uygun dis giysiler giyilmelidir.

e Sikica dokunmus, tercihen rlizgara dayanikh bir ceket,
eldivenler, sapka, atki- fular gibi sicak giysiler ve su
gecirmez botlar gibi uygun dis giysiler giyilmelidir.

*  Buzluyamalar tizerine kedi kumu veya kum serpilmelidir.

. Disarida iken takip etmek icin glvenlik 6énlemlerini
6grenilmelidir.

* Disarida ev isleri yaparken yavas calisiimalidir.

* Acik hava rekreasyonuna katilirken mimkinse eslik
edecek bir arkadas ve acil durum kitini alinmalidir.

*  Bir cep telefonu tasinmalidir.

Her seyden &nce, 6zellikle soguk hava tehlikeleri riski altinda
olan kictk cocuklar, yash yetiskinler ve kronik hastalari kontrol
etmeye hazirlikli olunmalidir. Evcil hayvan sahipleri, hayvanlarini
iceride tutmalari konusunda uyariimalidir. iceri getirilemedigi
durumlarda, yeterli, sicak bir barinak ve icmeleri icin donmamis
su saglanmalidir.

Kis baslangicini kimse durduramaz. Ancak, bu éneriler izlendigi
takdirde, gercek anlamda kis geldiginde, daha hazir halde
olmak mimkdindr.
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Turgut Ozakman

CUMRURIYET

CUMHURIVET -
TURK MUCiZES|

Tirk Mucizesi Yazar: Turgut Ozakman
RN AR . - .
Yayinevi: Bilgi Yayinevi

923-1938 Cumhuriyet

dénemini  anlatan  bu

eser, bir milletin killerinden

dogusunu, imkansizliklar
icinden cagdas bir devlete
doéndsimani anlatan

benzersiz bir kalkinma ve
aydinlanma destanidir. Cinkl Canakkale, Milli Mlcadele ve
Cumbhuriyet bir batanddr; biri olmadan digerini anlamak,
birbirinden badimsiz degerlendirmek mimkin degildir. Bu
(¢ asama, Tark milletinin yeniden var olus slrecini temsil
eder. Canakkale’de yurt savunmasinin destani yaziimis, Milli
Micadele’de bagimsizligin bedeli édenmis, Cumhuriyet’le
birlikte aklin, bilimin ve ¢cagdas degerlerin 1siginda yepyeni
bir devlet insa edilmistir. Her biri, birbirini tamamlayan birer
déndm noktasidir.

BUYUK ZAFER

Animasyon
Yapimci: Bilent Cebeci

TUrkiye’nin ilk gercekei
animasyon Mustafa

Kemal Atatirk filmi Blyuk

Zafer, 26 Agdustos’ta
Kocatepe’den baslayip
30 Agustos 1922°de

Dumlupinar’da zaferle sona
eren; bir milletin dirilisini,
bir liderin dehasini ve savas
meydaninda bulusan baba
ile ogulun yarek burkan hikayesini anlatiyor. Mustafa Kemal
Atatlrk’in 6nderliginde yirtilen bu destansi micadelede,
yillarini cephelerde geciren Cetmili Kara Ali Cavus, uzun
zaman sonra ayni cephede savasan oglu Mehmet’le karsilasir.
Ancak bu kavusma, cephe gerisinde degdil; top sesleri
arasinda, kisa bir vedayla gerceklesir. “Ordular! ilk hedefiniz
Akdeniz'dir, ileri!” emriyle doruga ulasan Blylk Zafer;
sadece bir askeri basari degil, ayni zamanda hir yasamaktan
vazgecmeyen bir milletin yeniden dogusudur.
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CUMHURIYET BAYRAMI OZEL KONSERI
Yer: Atatlrk Kultir Merkezi

Tarih: 26 Ekim 2025
Saat: 20.00

025 Cumhuriyet Bayrami kapsaminda, AtatUrk Kdaltar

Merkezi (AKM) Tirk Telekom Opera Salonu’nda istanbul
Filarmoni Orkestrasi Cumhuriyet Bayrami AXA Tlrkiye Konseri
duzenlenecek. Bu 6zel konser, Cumhuriyetimizin 102. yih
coskusunu muzigin birlestirici glctyle kutlamak amaciyla 26
Ekim Pazar glint saat 20:00’de gerceklestirilecek. Konserin ilk
bolimunde, Ulvi Cemal Erkin’in Ko¢ekce ve Piyano Kongertosu
eserleri, piyanist Gokhan Aybulus’un solistliginde sunulacak.
ikinci bélimde ise, Beethoven’in 5. Senfonisi ve Cemal Resit
Rey’in 10. Y1l Marsi eserleri yer alacak.

20,ISTANBUL
TIYATRO FESTIVALI

Tarih: 20 Ekim - 22 Kasim
29 2025
. https://tiyatro.iksv.org/

ISTANBUL

#istaniolacPirce

'stanbul Tiyatro  Festivali
2025, istanbul Kaltir Sanat
Vakfi (IKSV) tarafindan 20
Ekim - 22 Kasim 2025 tarihleri
arasinda gerceklestirilecektir.
Festivalin kUratorligund
Mehmet Birkiye Ustlenirken,
programda toplam 16 oyun
yer alacak; bunlardan 6’si
uluslararasi, 10°u ise yerli yapimlardir. Acilis gosterisi, Scapino
Ballet Rotterdam tarafindan sahnelenecek olan “Katedral, Arvo
Part’'le Bir Aksam” olacaktir. Festival kapsaminda 6ne cikan
bir diger eser ise, disiplinlerarasi bir ¢calisma olan “Biz Kimiz?”
adli oyun olup, 22-23 Ekim tarihlerinde Zorlu PSM sahnesinde
izleyiciyle bulusacaktir. Gosteriler farkli dillerde (Fransizca,
Katalanca, ispanyolca, ingilizce, Portekizce) olup Tirkce st
yazi secenegiyle sunulacaktir ve yas sinirlamasi 13+ olarak
belirlenmistir. Festivalin tam programi ve diger etkinlikleri
iIKSV’nin resmi web sitesinde ilan edilecektir.

TIYATRO
FESTIVALI
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A STAR ALLIANCE MEMBER Y:;

EN IYISIYLE UGUN

Skytrax Diinya Havayolu Odiilleri'nde bizi
10. kez Avrupa'nin En lyi Havayolu ve 8 kategoride
en iyisi secerek onurlandirdiginiz icin tesekklr ederiz.
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