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‘\VJ UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Degerli meslektaslarim,

Hepimizin bildigi Gzere, havacilik sektort gelismis teknolojinin kullanildigr bir sektordr.
Yaptigimiz isin surekliligi, Urettigimiz emedin anlam kazanmasl ve hepimize katma deger
saglamasi icin; ucak teknisyeni, pilot, kabin ekibi, dispecer, hava trafik kontrolérti ve yer
operasyon personeli olarak ucus operasyonunda “havacilik hizmet zincirinin” halkalarini

olusturuyoruz.

Dispecerler ve yer operasyon personeli ucus hazirliklarinin emniyetli bir sekilde yapilmasini,
bizler de ucagin sorunsuz olarak sefere verilmesini, pilotlar ugcus operasyonunun emniyetli olarak
gerceklesmesini ve hava trafik kontrolorleri de ucus trafiginin sorunsuz olarak yodnetilmesini

sagliyor. Hepimiz gdrevlerimiz de birbirimiz icin ortaya ¢ikardigimiz arti degerleri kullaniyoruz.
‘Zincir, en zayif halkasi kadar giigliidiir’ s6zUn0 bir kere daha ifade etmeyi uygun buluyorum.

Kiymetli meslektaslarim,

2016 yilinda yaklasik 200 Tarkiye Cumhuriyeti vatandasinin Yunanistan ve Bulgaristan sivil
havacilik otoritelerinden aldidi lisanslari bu Ulke sivil havacilik otoriteleri tarafindan askiya
alinmisti. Sayi nispeten az oldugu icin bu durum ucgus operasyonlarimizi olumsuz etkilemeden
yonetilebilmisti.

O glinden buglne, bu alanda sdz sahibi olan blylk aktoérler elini tasin altina koymadi ve
sorunun kartopu gibi biyiimesini izledi. 2018 yili basinda bu konunun CIMER tzerinden ilgililere

iletilmesi icin talepte bulunmustum.

Belirli aralikla bu hususu glndeme getiriyor ve hepimizin “ekmeginin bekasi” icin 6nlem
alinmasini talep ediyoruz. Buglin 6zellikle Yunanistan ile yasanan politik gerginlik strecinde
bu otoriteler tarafindan lisanslarin iptal edilebilecegini tim ilgililerin distnduguna, B ve C

planlarimizin oldugunu bilmek de hepimizin hakki olsa gerek...

Degerli meslektaslarim,

Gectigimiz ay teknoloji alaninda gelecedimize yén verecek calismalarin sergilendigi ‘Teknofest’
ziyaretcilerine savunma sanayi icin Uretilen yerli ve milli techizat ve araglarla essiz giizellikte
bir gorsel sdlen yasatti ve hepimizin gogsiinii kabartti.

Ekim ayinin ilk haftasinda yapilacak olan “istanbul Airshow’ havacilik fuarinda yerimizi alacagiz.
TUum havacihk tutkunlarini, 6zellikle gen¢ ucak teknisyeni adaylarini standimiza bekliyoruz.

Degerli meslektaslarim,

Bu yil, Cumhuriyetimizin 99’inci yilini kutlayacadiz ve sanh bayradimizi daha da yukarilara
cekecegdiz. Cumhuriyetimizin kurulusundan beri vatanimizin birligi ve bélinmez butinlGga icin
canini ortaya koyan basta Gazi Mustafa Kemal ATATURK olmak (zere tiim sehitlerimizi ve

gazilerimizi rahmetle ve minnetle aniyoruz. Mekanlari cennet olur insallah.

Tiim meslektaslarima ve sivil havaciigimizin tiim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve

emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimla...

|~

N cedet Ahsas

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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EASA,PART-66 VE
PART-147 SURECLERINI
TEKRAR GOZDEN

GECIRECEGINI
DUYURDU

EASA, Part-147 tip egitiminin mevcut olmadig:

hava tasitlarinin tip yetkisi onayini kolaylastirmak,
giivenlik icin mevcut seviyeyi ve esit sartlara sahip
olunmasini saglamak amaciyla, Part-66 ve Part-147
egitim yontemleri ile 6gretim teknolojilerinin gozden
gecirilecegini bildirdi.

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergi.com
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TAHMINE DAYALI MOTOR BAKIMI:

VERILERIN GUCUNDEN
YARARLANMA

Tahmine dayali motor bakimi, operasyonunuzdaki
anormallikleri ve ekipman ve siireclerindeki olasi
kusurlar tespit etmek icin veri analizi araclarini ve
tekniklerini kullanan bir tekniktir, boylece arizayla
sonuclanmadan dnce bunlar diizeltebilirsiniz.

NASA 3D URETIM
ORNEKLERI

NASA'min Marshall Uzay Ucus Merkezi'nden
yonetilen Robotik Biriktirme Teknolojisi (RDT)
ekibi, otomatik 3D baski teknolojilerini icerecek
yenilikci ve hafif yanma odalari, nozullar ve
enjektorler tasarliyor ve iiretiyor. Amacg, sicak
yangin testi yoluyla calisabilirligi, performansi
ve yeniden kullanilabilirligi dogrulamak icin
agirhigi optimize edilmis malzemeler kullanarak
bu siirecleri gelistirmektir.
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< Turk Silahli Kuvvetleri’ne bagh ‘Hava Harp Okulu’
acildi.

EKIM

>

< Amerikall gékbilimci bilim insani Edwin Hubble, takim
yildizi olan ‘Andromeda Galaksisi’ni kesfetti.

< Merceklerle ugrasirken uzaktaki cismin yakinda

goriindiigiinii bulan Hans Lippershey, modern teleskobun
kesfini gerceklestirdi.

»

< Lima’dan kalkan Peru Havayollarr’'na ait Boeing 757
uc¢agi, Biyilik Okyanus’a diistii ve 70 kisi 6ld.

»

»

< Nakit sikintisi ceken isvigre’nin ulusal havayolu
sirketi Swissair, tim uguslarini siiresiz olarak durdurdu.

\/

= —a.

< Cumhuriyetin kurulmasinin ardindan Tirkiye’nin ilk ugak
fabrikasi ‘Kayseri Tayyare Fabrikasr’ kuruldu.

< Dunyada ilk motorlu ucagi
yapan (nlii kardeslerden Orville
Wright, havada 33 dakika kalarak,
ilk ucan adam olarak tarihe gecti.

e < Tiirk Hava Kurumu

Ll parasiitciisii Hakan Zengin,
Uciincii Tiirkiye Hava
Oyunlar’nda 433.5
metrekarelik bayrak ile
atlayis yaparak, Guinness
Rekorlar Kitabr’'na girmeyi
basardi.

< Sovyetler
Birligi, ABD ile
arasindaki uzay
yarisini baslatacak
ilk yapay uydu
olan Sputnik’i
uzaya firlatti.

»

»

< Amerika Birlesik Devletleri, ilk Ay uydusu olan
Orbiter’i uzaya firlatti.

>

< Turbojet-gli¢lii yolcu ucagi ile ilk transatlantik jet yolcu
seferi, Londra ve New York arasinda gerceklestirildi.

»

< Uzaya firlatilan 1780 kilogram agirhigindaki
haberlesme uydusu ‘Tiirksat 1B’, yoriinge testlerinin
ardindan hizmete girdi.

»
»

< Sovyetler Birligi tarafindan Baykonur Uzay Ussii’nden
Vostok roketiyle uzaya firlatilan Luna 3, ilk kez Ay’in
diinyadan goériinmeyen yiiziiniin fotograflarini ¢ekti.

< ABD Baskani Theodore Roosevelt, Wright Kardesler’in

yaptidi ucakla Missouri’de dort dakika ucarak, ucakla
ucan ilk ABD baskani oldu.

»
»

< Ingilizlere ait diinyanin en biiyiik hava gemisi olan R.101,
Hindistan ugusu sirasinda Fransa lizerinde havada patladi.

\/

< NASA, astronot Wally
Schirra, Donn Fulton Eisele
ve R. Walter Cunningham
komutasindaki ilk insanli
uzay ucusunu Apollo 7 ile
gerceklestirdi.

6

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergi.com




< Uzay istasyonu Salyut
6’da 185 giin kalarak rekor
kiran Sovyet kozmonotlar
= Valery V. Ryumin ve Leonid
I. Popov, diinyaya déndii.

\

< NASA’nin uzay mekigi Challenger ile uzaya ¢ikan
astronot Kathryn D. Sullivan, uzayda yiiriiyen ilk
Amerikal kadin oldu.

< Diinyanin ilk tayyare pilot lisansini alan kadin pilotu

Fransiz Raymonde de Laroche, ilk ugus denemesini
gerceklestirdi.

»

»

< NASA uzay mekigi Apollo 7, diinya yoériingesinde 163
kez déndiikten sonra Atlantik Okyanusu’na indi.

>

& Istanbul Bilyiikcekmece’de Tiirkiye’nin ilk 6zel hava
alani olan ‘Hezarfen’ hizmete acildi.

>

>

< Uruguay askeri ug¢agi, Arjantin ve Sili sinirinda bulunan
And Daglarr’nda diistii. 16 kisi sag olarak kurtarildi.

»

< Hava korsanlari, Tiirk Hava Yollar’nin ‘Diyarbakir’ adli
ucagini kacirdi.

< Sesten bile hizli u¢an ‘Concorde’ ug¢agi, son ugusunu

ABD’nin New York kenti ile ingiltere’nin baskenti Londra
arasinda yapti.

»

\

’_ﬁ"‘-. < ABD’li test pilotu Chuck

Yeager, roketlerle takviye
edilmis Bell X-1 ugagini test
" ederken, ses hizini asan ilk
insan unvanini kazandi.

A\

< Diinyada ilk kez balonla ugus gergeklestirildi.

>

< Pan American Havayollari sirketi, Boeing 707’nin ilk
ticari ucusunu New York’tan Paris’e gerceklestirdi.

\/

< Tlrkiye’nin
haberlesme
uydularindan
‘Turksat 3A’
uydusu devreye
girdi

>
»

< Dilinyanin en bliyiik hava gemisi Graf Zeppelin,

Almanya’dan Amerika’ya 11 saat ucarak New Jersey’e ulasti.

< Esenboga Havalimani, Cumhuriyetin 75’inci Yili térenleri
icin ilk kez 13 cumhurbaskanini ayni giin agirladi.

« Turkiye’de montaji yapilan Amerikan yapimi ¢ok amagli,
tek motorlu av-bombardiman jet savas ucagi F-16 ‘Savasan
Sahin’ resmi térenle uguruldu.

< Vecihi Hiirkus’un kardesi
Remziye Hanim’in kizi olarak
30 Ekim 1918 tarihinde dogan
Eribe Kartal (Hiirkus), yaptigi
parasit atlayisi sirasinda
parasitiinin agilmamasi
sonucunda ilk hava sehidi Tiirk
kadini olarak tarihe gecti.

¢ Vatikan, diinyanin giinesin ¢evresinde déndiigiinii
soyleyen Galileo’nun hakliligini 359 yil sonra teslim etti.
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HGM Genel Muduri Prof. Dr. Kemal YUKSEK’in acilis

konusmasi ile baslayan ve 3 giin boyunca devam eden ve
Havacilik sektoriinde yer alan 28 isletmenin Siber Guvenlik
Yoneticileri'nin katilimiyla gerceklestirilen calistayda, Ulusal
Siber Guvenlik Stratejisi ve Eylem Plani kapsaminda kritik
bir altyapr sektoéri olarak belirlenen Havacilik Sektérinde
siber gulvenlik faaliyetleri, sektdére yoénelik artan siber
tehditler ve Havacilik Sektdéri Kurumsal Déntsim Projesi
kapsaminda siber glvenlik yapilanmasi konulari konusuldu.
Konuya iliskin SHGM’den yapilan a¢iklamada su ifadeler yer

ALISTAY1 YAPILDI | i

aldi; “S6z konusu calistayda; Ulusal Siber Givenlik Stratejisi
ve Eylem Plani kapsaminda kritik bir altyapi sektéri olarak
belirlenen Havacilik Sektérinde siber glvenlik faaliyetleri,
sektdre yonelik artan siber tehditler ve Havacilik Sektéri
Kurumsal Donldsim Projesi kapsaminda siber guvenlik
yapilanmasi konulari konusulmus, havacilik sektérinln siber
glvenlik alaninda mevcut faaliyetlerinin daha da Ust dizeye
cikarilmasi icin gerekli olan adimlar sektér paydaslari ile
istisare edilmistir.”

shgm.gov.tr

o

-

Bblgesel Emniyet Uzmanlar Kurulu (EASP RESG) ve
Bolgesel Havacilik Emniyet Plani Calisma Grubu (RESG
RASP WG) toplantilari tamamlandi. SHGM Genel Midurd
Prof. Dr. Kemal YUKSEK’in acilis konusmasi ile baslayan ICAO
Avrupa ve Kuzey Atlantik Ofisi (ICAO EUR NAT Regional
Office) Bolgesel Havacilik Emniyet Plani Calisma Grubu 3.
Toplantisi ve ICAO EASPG Bolgesel Emniyet Uzmanlar Kurulu

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergi.com

BéLhESEL HAVACILIK EMNIYET PLANI CALISMA GRUBU TOPLANDI

4. Toplantisi istanbul Turk Sivil Havacilik Akademisi’nde
gerceklestirildi. Bolgesel sivil havacilik emniyet plani
hedefleri ve faaliyetlerinin gértsildigi toplantiya ICAO
Avrupa ve Kuzey Atlantik Bolge dyesi Ulke temsilcileri
ile EASA, Eurocontrol , IATA , CANSO, Boeing ve Airbus
temsilcileri katildi.

shgm.gov.tr



ISTANBUL HAVALIMANI KURUMSAL ODULE LAYIK GORULDU

(11 ir Transport Awards” o&dulleri, her il

Hermes - Air Transport Organizasyonu,
ATN (Air Transport News) ve ALA (America Latina
Aeronoticias) ortakhdinda dizenlenirken, Bdlgesel
Hava Tasimacihigr Odulleri (Regional Air Transport
Awards) cercevesinde daha o6nce iki defa ‘Yilin
Havalimanr’ secilen IGA Istanbul Havalimani, bu
kez de Kurumsal Odule layik géruldd. Uluslararasi
Havalimanlari Konseyi (ACI), Uluslararasi Sivil
Havacilik  Orgatid (ICAO), Uluslararasi  Hava
Tasimacihgr Birligi (IATA) gibi édnde gelen havacilik
sektérdndn kuruluslarinin da secici kurulda gorev
yaptigi organizasyonda, 2021 ve 2022 vyillarinda
Regional Air Transport Awards tarafindan ‘Yilin
Havalimanr’ secilen IGA istanbul Havalimani, bu kez
de ‘Kurumsal Odul'i aldi.Havacilik otoritelerinden
de go6rlis alinarak gerceklestirilen oylamaya 4
binden fazla okuyucu ve havacilik sektériiniin énde
gelen yoneticileri katilirken, kazananlar oylama
sonucu belirleniyor. Yarismanin gecmis yillarda da
kazananlari arasinda Singapur Changi, Dubai, Lizbon
ve Doha havalimanlari bulunuyor. IGA istanbul
Havalimani, Singapur Changi Airport’tan sonra
Ust Gste “Yilin Havalimani’ secilen ikinci havalimani
konumunda bulunuyor.

TOKAT HAVALIMANI, DAIMi HUDUT KAPISI OLDU

ticaret, seyahat ve tasimacilik

Kesintisiz uluslararasi

icin Tarkiye’deki hava hudut kapilarina bir yenisi daha
eklendi. Tokat Havalimani’nin uluslararasi giris ve cikislara
acik daimi hava hudut kapisi karari Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogdan’in imzasi ile resmi gazetede yayimlanarak
yUrirlige girdi.Boylece daimi hava hudut kapisi olan sivil
havalimanisayisi 40’a yikseldi. Ayrica gecici hava hudut kapisi
statlstnde 13 havalimani bulunuyor. Cumhurbaskani Recep

Tayyip Erdogan’in imzasiyla 15 Eylil 2022 tarih, 31954 sayili
resmi gazetede yayimlanan kararda, “Tokat Havalimani’nin
uluslararasi giris-cikislara acik daimi hava hudut kapisi olarak
tespitine, 5682 sayili Pasaport Kanunu’nun Tinci maddesi
geregince karar verilmistir” denildi. Tokat’ta yapimina 2018
yilinda baslanan blylUk gdvdeli ucaklar ve kargo ucaklarinin
da inis yapabilecedi apronu 7 ucak park kapasiteli Yeni Tokat
Havaalani 2 bin 700 metre pist uzunlugu ve dikkat ¢cekiyor.
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SUrein Ucusa Elverislilik icin Kolay Erisim Kurallarinin Eylul
2022°deki bu revizyonu, tek bir hava tasiyicisi isletme
grubunda strekli ucusa elverislilik yonetimine iliskin (AB)
2022/410 Tuzugu ve ilgili ED Karari 2022/017/R’de degisiklik
yapilmasini i¢eriyor. Strekli Ucusa Elverislilik icin Kolay Erisim
Kurallarina (Eylul 2022’den itibaren revizyon) PDF formatinda,

dinamik ¢cevrimici yayinlar (¢cevrimici format) ve XML (makine
tarafindan okunabilir format) olarak ulasilabilinecek. 2 Aralik
2022 tarihinden itibaren gecerli olan Part-145'te (Yonetmelik
(AB) 2021/1963 ve ilgili ED Karari 2022/011/R) SMS ile ilgili
degisiklikler, Kolay Kullanim Kilavuzunun ayri bir revizyonuna
tabi olacak.

A2

Tlrkiye
Uzay Ajansi

TURK UZAY YOLCUSUNUN EGITiMi ICIN
AXIOM SPACE iLE ANLASMA SAGLANDI -

Urkiye tarihinde ilk kez bir tlrk vatandasinin uzaya
Tgénderilmesi projesi kapsaminda, Turk astronotun egitimi
ve ucus hizmeti icin Amerikali sirketle anlasma saglandi.
2023 yiliicinde gerceklesmesi planlanan proje i¢in Sanayi ve
Teknoloji Bakanligindan yapilan aciklamaya gore, Fransa’nin
baskenti Paris’te diizenlenen Uluslararasi Uzay Kongresi’nde,
Tarkiye’nin insanh ilk uzay gorevi icin Axiom Space ile
TUBITAK Uzay Teknolojileri Arastirma Enstitisi (UZAY)
arasinda imzalar atildi. Axiom Space, ticari uzay endustrisinde
uctan uca mdrettebath goérevler yiriten tek tam hizmet

10 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergi.com

yoringe goérev sagdlayicisi olarak biliniyor. Axiom’un hizmet
yelpazesi arasinda uzay yolcularinin egitimi ve ucurulmasi,
egitim kolaylastiricilarina ve egitmenlere erisim, donanim
ve glvenlik sertifikasi ile yéringede operasyonel ydnetim
yer aliyor. Uzayda yasamaya ve calismalar yilritmeye
hazirlanmak icin uzay yolcusu adaylarinin, Axiom’un aylarca
slren egitim mufredatini tamamlamasi gerekiyor. Axiom
Space, O6te yandan Fransa’daki kongrede Tirkiye disinda
italya, Macaristan ve Birlesik Arap Emirlikleri ile de insanl
gdrevler icin anlasmalar yapti.



egasus Havyollar’nda MCC Kidemli Mudiiri olarak goérevini
PsUrdUren Tarik Kemal Kiziltepe, 2022 Eylul itibariyla Pegasus
Teknik Grup Baskanligi binyesinde Bakim Organizasyonundan
(Part 145) sorumlu Baskan Yardimcisi gorevine getirildi. Cesitli
dénemler dernegimiz ydnetimlerinde de goérev alan Kiziltepe,
1975 yilinda dinyaya gelmistir. ilk orta ve lise 6gretimini
istanbul’da tamamladiktan sonra 1998 vyilinda Anadolu
Universitesi SHYO (yeni adiyla Havacilik ve Uzay Bilimleri
Fakiltesi) Ucak Motor Programindan mezun oldu. Universite
mezuniyeti sonrasi Istanbul Atatiirk Havalimani 6zel hangarlar
boélgesi is jetleri ve helikopterlerde calisarak meslek hayatina

baslayan ve havacilik bakim sektériinde cesitli firmalarda farkh
gobrevlerde calisan Kiziltepe, 2016 yilinda Pegasus hat bakim
blnyesinde kurulan Ariza Takip Ekibine liderlik etmistir. 2018
yilinda Ariza Takip Ekibi’nin MCC ile birlestiriimesi ile 6nce MCC
Yoneticiligi ve 2019 yil itibari ile MCC Muduara olarak gorev
yapmaya basladi. Pegasus filosunun ugusa elverislilik takibi ve
ariza yonetiminde yaptigi basarili calismalar sonrasinda, 2022
EylUl ay! itibari ile de Pegasus Teknik Grup blnyesinde Bakim
Organizasyonundan (Part 145) sorumlu Baskan Yardimciligi
gobrevine atanmistir. Evli ve iki ¢cocuk babasi Kiziltepe’ye, yeni
gorevinde basarilar dileriz.

luslararasi Astronotik Kongresi’ne (IAC) diinya genelinden,
Uaralarlnda ABD Havacilik ve Uzay Ajansi (NASA), Avrupa
Uzay Ajansi (ESA), SpaceX, Airbus gibi 400’den fazla uzay ve
havacilik kurulusunun yani sira Trkiye, Almanya, Japonya, Rusya
ve Cin gibi bircok tlke kendi stantlariyla katildi. Tarkiye standinda
TUA, TUBITAK Uzay Teknolojileri Arastirma Enstitisti (UZAY),
Tlrksat, Gokmen Uzay Havacilik Egitim Merkezi (GUHEM), Delta
V, Plan S ve Hello Space gibi kuruluslarin yani sira Tirkiye Turizm

Tanitim ve Gelistirme Ajansi (TGA) da yer aldi. TUA, Uluslararasi
Astronotik Kongresi’nin 2025'te istanbul’da dizenlenmesi icin
adaylik basvurusu yapti. Tdrkiye’nin yani sira, Avustralya, Suudi
Arabistan, Cin ve Tayland da aday Ulkeler arasinda yer aliyor.
TUAnIn verdigi bilgiye gére, adayhdi kabul edildigi taktirde,
Turkiye 2025’te kongreyle 20 binden fazla katilimciyr adirlayacak
ve dinyanin en blyUk uzay ve havacilik organizasyonuna ev
sahipligi yapmis olacak.
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NASANIN DART UZAY ARAC,
DIMORPHOS ASTEROIDINE PLANLI CARPMAY| BASARDI

ASA’nin internet sitesinden ve tim sosyal medya

hesaplarindan gerceklestirilen canli yayinda, dinyanin
potansiyel asteroit veya kuyruklu yildiz tehlikelerine karsi
savunma teknolojisini test etmek amaciyla uzaya firlatilan
DART, dinya icin hi¢cbir tehdit olusturmayan Dimorphos isimli
asteroide tam zamaninda carpti. DART uzay araci, otonom
konumda kilitlendigi cift asteroidin Dimorphos isimli kic¢Uk
olan (yaklasik 170 metre capindaki) parcasini, yortingesinden
saptirmak icin yaklasik saatte 23 bin kilometre hizla itti.

Gelecekteki potansiyel tehdit olusturabilecek gdk cisimlerini
O6lcimlemek ve dnlemek icin ilk defa gerceklestirilen deneme
amacl carpisma, DART’In Uzerine yerlestirilen kamera ile
Hubble, Webb ve Lucy teleskoplari tarafindan da kayda
alinirken, carpismayi canl takip edenler goérintileri yaklasik
45 saniye gecikmeli olarak seyredebildi. Basarili deneme
sonucu bir uzay aracinin, yéringesini yer tabanh teleskoplar
kullanilarak élcUlebilecek sekilde degistirmek icin kasith olarak,
hedeflenen bir asteroidle carpisabilecegi ispatlanmis oldu.

BOEING, 2041 YILINA

luslararasi hava yolculuguna olan talep pandemi sonrasi

toparlanirken Boeing, yayinladigr market analizinde 2041
yilina kadar 41000’den fazla ucak talebi olacagini ve buna
baglh olarak kabinici Grlnlere olan taleplerin de artmasinin
beklendigini duyurdu. Boeing, 2041 yilina kadar yeni ucak
teslimatlari icin 7,2 trilyon ABD Dolari tutarinda bir piyasa
degeri 6ngoérdd, bunun gerceklesmesi halinde kuresel filo,
2019’un pandemi Oncesi seviyelerine kiyasla %80 oraninda
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gOEING

DAR 41 BiNPEN FAZLA
UCAK TALEBi OLACAGINI ONGORUYOR

artacak. Bu doénemdeki yolcu jeti teslimatlarinin yaklasik yarisi
glinimuz modellerinin yerini alacak ve klresel filonun yakit
verimliligini ve strdUrulebilirligini iyilestirecek. Buna ek olarak,
Boeing Global Services, 2041yilina kadar pazar segmentlerinde,
doénustaralmas kargo ucgaklari gibi bakim ve modifikasyonlar
icin glclQ talep; verimliligi artiran ve maliyeti duslren dijital
¢bzamler; ve pilotlarin ve teknisyenlerin tedarikini saglamak
icin etkili egitimler vermeyi de planliyor.
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AIRBUS VE CFM, ACIK FAN MOTOR MiMARisi TESTi BiR ARAYA GELDI

Airbus, acik fan motoru mimarisinde CFM ile isbirligi
yaparak yeni nesil yakit verimli tahrik sistemlerinin
gelistirilmesine yardimci olma taahhlGdind beyan etti.
Yeni tahrik teknolojileri, havaciligi daha sardartlebilir
hale getirmenin bircok yolundan biri olarak goéruliyor ve
Airbus’in son duyurusu bu yoénde atilmis bir adim. Airbus
A380 test yatadi ucadr kullanilarak, yapilacak ucus testini

Fransa’nin Toulouse kentindeki Airbus Ucus Test tesisinde
gerceklestirilecek. Bu ortaklik sayesinde, Avrupali ucak
Ureticisi, GE ve Safran Ucak Motorlari arasinda %50/50 ortak
bir sirket olan CFM International’in Sardurdlebilir Motor
icin Devrimci Yenilik (RISE) g6steri programinin bir parcasi
olarak gelismis teknolojilerinin gelisimini hizlandirmay! ve
olgunlastirmay! hedefleniyor.

N\

awaiian Airlines ve JSX ile anlasma imzalayan Starlink
2023’te bu sirketlere hizmet vermeye hazirlaniyor. SpaceX
ile JSX arasinda Starlink merkezli yapilan anlasma ile 6zel jet
hizmeti veren JSX, yil sonunda musterilere gdkytzinde yiksek
hizl ve distk gecikmeli internet saglayacak. SpaceX’in kurucusu
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Elon Musk gectigimiz aylarda ucaklara 6zel Starlink antenlerinin
her modele 6zel olarak sertifikalandirilacagini belirtmis, burada
onceligin Boeing 737 ve Airbus A320 yolcu ucaklarina verdiklerini
aciklamisti. Starlink ginimizde 36 Ulkeye 2330 uydu ile hizmet
verirken, 400.000 kisiye internet sagliyor.
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EASA, PA_RT-GG VE PART-147 SURECLERINI

L

ASA, Part-147 tip egitiminin mevcut olmadidr hava
Etasltlarmm tip yetkisi onayini kolaylastirmak, glvenlik icin
mevcut seviyeyi ve esit sartlara sahip olunmasini saglamak
amaclyla, Part-66 ve Part-147 egitim yontemleri ile 6gretim
teknolojilerinin gdzden gecirilecedini bildirdi. Yénetmeligin
uygulanmasiyla ortaya c¢ikan bazi gerekli iyilestirmeleri ve

dizeltmeleri de kapsayan Part-66 ve Part-147’de Onerilen
degisikliklerin,bakimlisansikategorisindeilk tip derecelendirme
onay! icin gerekli olan ‘is basinda egitimin’ (OJT), yeni egitim
yontemleri ve yeni dgretim teknolojileri ile bakim personeli
lisanslamaveegditimsistemininverimliliginiartirmasibekleniyor.
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/137014/en

JETBLUE HIDROJEN ILE UCUS ICIN BIR TEST UCAGI HAZIRLIYOR

THRHUE ZTERD TSRS

ammagcews

etBlue, vyakit olarak sifir karbon yayan hidrojeni
benimseyerek klresel havacilik enddstrisini karbondan
arindirmak icin calisan bir havacilik sirketi olan Universal
Hydrogen’e yatirim yapan ilk havayolu sirketi oldu. Sirket,
ABD’de test ucuslarina baslamak icin ilk hidrojen yakith ucagini

piyasaya sirecek. Gelecekte potansiyel olarak her tirll ucakta
kullanilabilecek bir hidrojen glgclendirme kiti gelistirmek icin
kullandigi yeni boyanmis ATR 72-600 tipi ucak, hidrojen yakiti
ile calisacak sekilde revize edildi. Eger bu kit basarili sonug
verirse, gelecek dénemde kullanimi amaclaniyor.
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GE AVIATION YENI NESIL UCUS YONETIM (NGFMS)
PLATFORMU GELISTIRIYOR

4444

v
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E Aviation, SmartSky Networks ve Mosaic ATM

konsorsiyumu, bir ucus sirasindaki datalari, hava trafik
kontrol ekibiyle paylasilmasi icin bir platform gelistiriyor. Yeni
Nesil Ucus Ydnetim Sistemleri adini tasiyan platform (NGFMS),
tim ucak boyutlarinda kullaniimak (zere gelecekteki Hava
Trafik Yonetimi (ATM) islevselligi icin optimize edildi bu sayede
kalkis, ucus ve inis sirasinda, ucaktan verileri toplayarak, hava
trafiginin optimize edilmesi amaclaniyor. Platformun ayrica

dahaiyiyakit verimliligi, azaltiimis dogrudanisletme maliyetleri,
azaltilmis pilot is yUkd ve gelismis guvenligi hizmeti sunmasi
hedefleniyor. Tamamen yeniden tasarlanmis bir mimariye
sahip olan NGFMS yazilimi, donanimda, isletim sistemlerinde,
Giris/Cikista (10) ve diger 6zelliklerde ucaga 6zel ayarlamalara
izin veren moduler bir tasarim kullanmak Gzere olusturuldu.
Sistem, temel FMS islevinden cok az degisiklikle ayni temel
islevi birden cok platformda calistirabiliyor.

IAl, B777-300ER TiPi UCAKLAR],

—
it 1l

KARGO TASIMACILIGI ICIN KULLANMAYI PLANLIYOR

Al havacilik grubu, yolcu tasimadan emekli olmus B777-
300ER tipi ucaklari, kargo tasimaciligina kazandirmak icin
«big twin» isimli bir kargo dénisiim programi kullandigini
acikladi. 1Al, AerCap ile isbirligi yaparak basarili yolcu
ucagini olduk¢ca uygun maliyetli genis goévdeli bir kargo
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jetine dondlstirdi. B777-300ER, 6nimuzdeki 20 yil boyunca

genis gdvdeli kargo jeti olarak hizmet verecek. IAl, daha
fazla motorla ucabilen kargo ucaklarinin yerine B777-300ER
ucaklarini kargo servislerinde kullanmay! yayginlastirmayi
amacliyor.



KIZILELMA’NIN ILK MOTOR ENTEGRASYON TESTI BASARIYLA TAMAMLANDI

LAY

aykar'in yaklasik 20 vyillik derin teknoloji birikimi ve
Btecrubesiyle gelistirilen ve dlkemizin ilk insansiz Savas
Ucagdi olarak gorev yapacak olan Bayraktar Kizilelma projesinin
test sUreci ve birinci prototipi ile yapilan ilk motor entegrasyon
testi basariyla tamamlandi. Bayraktar Kizilelma &zellikle kisa
pistli gemilere inis kalkis kabiliyetiyle muharebe sahasinda

devrim gerceklestirecek bir platform olacak. Turkiye’nin insa
ettigi ve halihazirda seyir testlerini gerceklestirdigi TCG Anadolu
Gemisi gibi kisa pistli gemilere inis ve kalkis kabiliyetine sahip
olacak sekilde gelistirilen Bayraktar Kizilelma, bu yetenegi
sayesinde denizasiri gérevierde dnemli rol Ustlenecek. Bayraktar
Kizilelma’ninilk ugusunun 2023’te gerceklestiriimesi hedefleniyor.

i

AVRUPA HAVACILIKTA GOVENLIK FORUMU KONFERANSI GERGEKLESTI

avacilik glvenligine cok yonlG bir bakis agisi sunan
Avrupa icin havacilikta glvenlik forumu konferansi SAFE
360° 2022 Belgika’nin baskenti Briksel’de 13-15 eylll tarihleri
arasinda vyapildl. Konferansta EASA, Avrupa Komisyonu
(DG MOVE) ve 14 gonulli Avrupa havacilik gavenligi
ortaginin (“D4S Kurucu Uyeleri”) ortak girisimi olarak 2017

vilinda baslatilan Avrupa veri analizi ve paylasim programi
degerlendirildi. Ayrica yapilan panellerde; yaklasim yolu ve
enerji yonetimi, UAS’nin glvenli hava sahasl entegrasyonu,
insan performansi zorlugu ve glvenlik acisindan kritik
sistemlerde tekrarlayan kusurlarin  yénetimi hakkinda
paydaslara bilgiler verildi..
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DARK HOSE TECHNOLOGIES FiRMASI iKLIiM DEGISIKLIKLERINi
TAKIP ETMEK iCIN BIR 'QLGORITMA GELI$TIRDI

ydu goérunttlerinin islenmesi ve buna bagh olarak
U yorumlanmasi amaciyla Dark Horse Technologies firmasi
bir algoritma gelistirdi. Bu yazilim ile periyodik olarak c¢ekilen
yeryUzi fotograflarindan iklim degisiklikleri ve yer hareketleri
hakkinda bilgi alinabilecek. Algoritma ile hava durumu,
dogal afetler ve sicaklikla ilgili verileri birlestirerek, iklim

degisikliginin etkileri kaydedilerek bu konuda azaltici énlemler
alinabilecek. Tanitilan herhangi bir énlemin etkinligi de daha

sonra izlenebilirken, algoritmanin yapay zeka tabanli olarak
gelistirilmis olmasi, tim patern degdisimlerinin yorumlanmasini
kolaylastiracak. Ayni zamanda, firtinalari tahmin ederek
turbdlans takipleri yapiimasini saglanabilecek.
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CATILARINA BOEING 747 MOTO‘RU DU$TU

- .‘ﬁ.-

B o Y

Belcika’da Boeing 747 tipi ucada ait motor parcalari, bir evin
garajinin ¢atisina distl. Boeing 747 motorunun parg¢asinin
garajlarinin catisina diisen Louis ve Adela Demaret cifti, blyutk
bir saskinlik ve korku yasadilar. Kalkistan kisa bir slre sonra
meydana gelen ve sans eseri kimsenin yaralanmadigi olayda,
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ucak motorunun bir parcasi, ciftin garaj girisinin yanina
duserken dusen diger parcgalar garaj pencerelerine hasar verdi.
Air Atlanta Icelandic sirketine ait ucak, motorlardan birinin ki¢
kaportasindan disen parcalara ragmen, Malta Uluslararasi
Havalimanrna ugcusunu gerceklestirdi.
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~ HANGARDAN GATE’E TAXi YAPARKEN
~ SUKANALINA DUSEN JUMBO JET

! ' Bir ucagin kal olmasina (hurdaya ayrilmasi) yol acabilecek bircok
yer olay1 vardir. Govdeye agir hasar veren carpismalar, carpmalar,
yangin gibi. Asagida anlatacagim olay Check List kullanmadan

yerde diisiik hizli bir hareketin bile bir ucagin hayatini sona
erdirebildigini gozler oniine seriyor.

001 yilinda Kuala Lumpur’da hangardan Gate’e taxi
yaparken bir su kanalina dalip karsi kiylya atlayan
Saudia’nin Jumbo Jet Boeing 747-300°0 icin durum
aynen buydu.

Ucaga uygulanan periyodik bakimlar, mimkin olan en
uzun hizmet 6mrine sahip olmalarini ve ucus emniyetini
saglamanin dnemli bir parcasidir. Bakimlar genelde rutin
bir islem olarak yapilirken, rutin

olmayan diger durumlarda belirli W,

bir soruna dizeltici islem olarak da
gerceklesir.

Agustos 200Tde s6z konusu
Saudia 747-300 ucagi, motorlarla
ilgili bazi teknik sorunlari ¢6zmek
icin Malezya Kuala Lumpur’daki
bir bakim hangarinda idi. Bakim
calismalari tamamladiktan sonra
ucadin Suudi Arabistan Cidde’deki
Kral Abdulaziz Uluslararasi
Havalimanrndaki Ussine yolculu
olarak dénmesi planlandi.
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Bu plana goére ucak, Kuala Lumpur’dan Cidde’ye tarifeli bir
sefer yapacaktl. S6z konusu ucusta (23 Agdustos 2001) 319
yolcusu olacaktl. Ancak, bakimi tamamlanan ucak, hangardan
Gate’e taxi yaparken cok talihsiz bir olay yasadi.

Ucak, hangardan yolcularini alacadi Gate’e taxi yaparak
giderken, ucakta alti teknisyen vardi. U¢agin yolcu terminaline
taxi yaparken kullanacadi taksi yollarinda bazi kavsaklarda
dondsler yapilmasi gerekiyordu.
Daha ilk dénuste isler oldukca ters
gitti.

u B0

Resimlerde goraldagt gibi, taxi
yapan teknisyenlerin  yasadigi
kontrol kaybi, ucagin taxi yolunda
doéndst yapamamasina ve burun
inis takiminin derin bir drenaj
kanalina dalmasina neden oldu.
Ucadin® burun inis takimi drenaj
kanalina dalinca, burun inis takimi
kanalin diger tarafindaki dik zemine
carptl. Bu carpmanin etkisi burun
inis takiminin ve ucagin gévdenin



kirllmasina neden oldu. Carpma sirasinda B747’nin icindeki
alt1 teknisyenin tamami muhtelif sekilde yaralandi.

Peki ne olmustu?

Ne vyaziktir ki, ucada taxi yapan teknisyenler taxiye
baslamadan 6nce “Before Taxi Checklist”i, ya acemiliklerinden
veya kendilerine asiri givenden olacak, uygulamamislardi.
Taxi sirasinda ucagin 2 ve 3 numarall ic motorlari ¢alisiyordu.
Hidrolik pompa salterleri bakim sirasinda OFF durumuna
alinmislardi ve Taxi 6ncesi Check List uygulanmadigindan
bunlarin ON yapilmasi unutuldugu icin, Fren ve Steering
sistemleri dogal olarak ¢alismiyordu ama, kokpitte Taxi yapan
teknisyenler bunun farkinda bile degdillerdi.

ilk kavsakta Steering sistemi calismayinca ucak dénemedi,
frenler de calismayinca koca ucak taxi yolundan c¢ikarak
burnunun dikine kanala dogru ilerlemeye devam etti.
Teknisyenler paniklediler, fren pedallarina sonuna kadar

bastilar ama, hidrolik sistemlerde basin¢ olmadigi icin u'cagl'n'..-..
onlerine cikan su. kanalina dalmasini dnleyemediler.

Basit gibi gelen ama ¢ok dnemli hayati bir hata (Check. List
uygulanmamasi) sonucu, HZ-AIO tescil isimli dev: Boeing 747-
300 ucagdinin aldigi agir hasar, erken sonu oldu:

Ekim 200Tde yapilan bir duyuru, hasarli ucagin on'a.rll-maSI
icin bir plan yapildigini goésterdi. Ancak 4 ay sonra bir hasar
degerlendirmesi yapan. Boeing, onarimin.-ekonomik olarak
cok yuksek olacagini hesaplayinca (BER-Beyond Economical
Repair) Subat 2002°de onarim plani iptal edilerek - ucak
hurdaya ayrild.

Ekim 1985’te Saudia’ya katilan ugak olay tarihinde, 13.781 cycle
(kalkis-inis) ve toplam 49.688 ucus saatine sahipti.

Kaynak: https://simpleflying.com/boeing-747-write-off-taxi-
into-ditch/
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NASA 3D URETIM ORNEKLERI

NASA'nin Marshall Uzay Ucus Merkezi'nden yonetilen Robotik Biriktirme
Teknolojisi (RDT) ekibi, otomatik 3D baski teknolojilerini icerecek yenilikci

ve hafif yanma odalari, nozullar ve enjektorler tasarhyor ve iiretiyor.
Amac, sicak yangin testi yoluyla calisabilirligi, performansi ve yeniden

kullanilabilirligi dogrulamak icin agirhigi optimize edilmis malzemeler
kullanarak bu siirecleri gelistirmektir.

DT proje ekibi kisa slire 6nce sicak ates, hafif yanma
odasini ve Nozullari test etti. Bu test icin diger
donanim, Uzun Omurli Eklemeli Uretim Montaji
(LLAMA) projesi kapsaminda yakin zamanda test
edilen enjektorleri ve karbon kompozit nozullari iceriyordu.

Donanim, toplam sicak yangin siresinin 365,4 saniyesinde
sekiz baslangi¢ yapti. Ana yanma odasl, yapilan tim testler icin
750 pound-in¢ kareye (psi) varan basin¢larin yani sira 6.200
derece Fahrenheit’e yaklasan hesaplanan sicak gaz sicakliklari
yasadi. 7,000 pound itme icin tasarlanmis Uc¢ farkl karbon
kompozit nozul da test edildi ve 4,000 derece Fahrenheit’in
Gzerinde Olcllen nozul sicakliklari ile zorlu ortam kosullarina
dayanma yeteneklerini gosterdi
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RDT, daha adir ve tipik olarak daha fazla parcadan olusan
geleneksel donanim yerine daha hafif ve distk maliyetli sivi
roket motoru parcalari saglayarak gelecekteki NASA ve ticari
uzay gorevlerine fayda saglayacaktir.

NASA roket is1 kalkanlari

Bir atmosfere girmenin zorlu kosullarindan gecerken insanlari
ve yikleri korumak icin tasarlanan isi kalkanlari, 50 yildan
uzun bir stire 6nce Apollo déneminden beri NASA tarafindan
kullaniilmaktadir. Ancak, giris sirasinda isi kalkaninin parcalari
yandiginda ne olur ve bu onlarin performansini nasil etkiler?

2016’dan beri NASA Langley Arastirma Merkezi’nin Mach
6 rlzgar tinelinde cesitli 1s1 kalkani tasarimlarina sahip



100’den fazla seramik model test edildi. Tesis, Dinya’da deniz
seviyesinde saatte yaklasik 4.600 mil anlamina gelen ses
hizinin alti kati hizda test yapilmasina izin veriyor. Atlantik’i
bir saatte gececek kadar hiz. Mach 6 rlizgar hizlarini yeniden
olusturmak icin, deney odasi kuru hava ile doldurulur, bir hedef
basin¢ olusturur ve ardindan daralan nozullar araciligiyla
hipersonik hiza ulasilir. Hava, genisleyen nozullar aracihdiyla
test boéliminden cikarken yavaslar ve ardindan bir vakum
pompasi araciligiyla disari ¢ekilir.

Bu test, uzay araci basin¢ ve sicaklik giris ortamlarinin
tahminlerini iyilestirmek ve 1si kalkani sistemlerinin bu
ortamlara tepkilerini simlle etmek icin yeni yaklasimlar
gelistiren NASA’nin Giris Sistemleri Modelleme projesinin bir
parc¢asidir.

Test edilen st kalkani modellerinin cogu, mevcut ve gelecekteki
NASA gorevlerindekilere benzer farkh tipte termal koruma
sistemlerini temsil etmektedir.

Isi kalkani modellerinin - ergime veya malzemenin
yanmasindan, paneller arasindaki bosluklardan veya paneller
arasindaki bosluklari doldurmak icin kullanilan malzemeden
kaynaklanan parazlGlaginin, farkh ortamlar ve yUkler altinda
genel isI kalkani performansini nasil etkiledigine iliskin veriler
toplanir.

Hipersonik Sisirilebilir Aerodinamik Yavaslatici 1s1 kalkani,
dokuma, esnek bir termal koruma sistemi kullanir.

Langley’nin model dikkaninda insa edilen seramik modeller,
ultraviyole isik altinda flloresan ya da parlayan, eski katot i1sin
tUpla televizyonlarda kullanilana benzer bir termografik fosfor
bilesigiyle kaplanmistir.

1990’larda Langley’de gelistirilen benzersiz bir teknik
kullanarak, arastirmacilar modelden gelen 15131 6lcer ve bunu
sicaklik degdisimleriyle iliskilendirir; bu sayede muhendisler,
simUle edilmis atmosferik giris sirasinda isi kalkaninin farkli
boélumlerinin ne kadar sicak oldugunu belirleyebilirler

Emniyetli glnler dilegi ile...

Referanslar: NASA Space tech web sayfasi
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KONGO’DAN GELEN AF735V
SEFER SAYILI UCAK

31 Aralik 2020 aksamu (Yilbasi gecesi), saat 21:13 de, Air France havayolu
firmasina ait F-GZCJ kuyruk numaral bir A330 ucagl, Fransa'nin Baskenti

Paris'teki Charles de Gaulle havaalanina yapacagi AF735V sefer sayili ucusu , ,
icin, Kongo'nun bassehri Brazzaville sehrinin havaalanindan kalkis yapti.

cak, seyir irtifasi olan 38000 feet’e (FL380)

eristiginde, pilotlar ucadin depolarindaki yakitin,

yaklasik 1,4 ton eksildigini fark ettiler. Yakit miktarini

gbdzlemlemeye basladilar. Kaptan, istirahat arasi
icin kokpitten cikarken, ikinci pilotlara yakit miktarini dikkatli
gdzlemlemelerini tembih etti. ikinci pilotlar, yirmi dakika sonra
kaptan pilotu kokpite cagirdilar ve ona eksilen yakit miktarinin
2,1 tona ciktidinin bilgisini verdiler. Ucakta yakit kacagi vardi.
Kaptan pilotun, yakiti dékilen bir u¢agin kokpitini bu kadar
rahatlikla terk edip, istirahata ¢cekilmesi ilging.

Mirettebat, QRH kitabindaki FUEL LEAK- YAKIT KACAGI
prosedlrint motorun kapatilmasi talimatini veren satirdan
sonrauygulamaya basladilar. Nedense, yakit kacagdi oldugundan
sliphelendikleri, sol motoru kapatmay! tercih etmemislerdi.
Pilotlar, acil inis yapmaya karar verdiler ve rotalarini Cad’in
N’Djamena havaalanina cevirdiler. Ugak, yakit kacaginin farkina
varmalarindan 1 saat 47 dakika sonra, RNAV ile yaklastiklari,
N’Djamena havaalaninin 23 numarali pistine, teker koydu.
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Ucakta, pistten c¢ikma uyari sistemi ROPS devreye girince,
pilotlar sert fren yaptilar ve frenlerin Uzerindeki hararet 600
dereceye c¢iktl. Piste inmis olan ucakta, iki motor da calismaya
devam ediyordu. Pilotlar, pist sonundaki dénis bdlgesinde
doénus yaptilar ve taksi yoluna girip park boélgesine ilerlerken,
1 numarali (sol) motoru kapattilar. Park bolgesinde ucadi
durduran pilotlar, iki numarali motoru da kapattilar. inis
yaptiklari havaalanina sol motorlarinda yakit kacadi oldugu
bilgisini verdikleri icin, havaalaninin itfaiye araclari ucada
yanastl ve sagd motorun kapatilmasindan sonra, sol motora su
sikmaya basladi. Yolcular, daha sonra ucaktan sorunsuz olarak
indiler. Acil inis ile sonuc¢lanan ucus, toplam 2 saat 21 dakika
sarda.

Ucadin kalkisi ile, park bodlgesinde iki numarali motorunu
kapatmas! arasinda gecen slrede, ucaktan 5,7 ton vyakit
dokdlmustar. Bu yakitin 5,3 tonu, ucusta dokilen yakittir,
400 kilo yakit ise, inis sonrasinda, pist, taksi yolu ve aprona
dokudlmustar. Yolcular bosaltilan ug¢agin, sol motoru incelendi.
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Paylon ile motor arasindaki yakit hattini olusturan Ana Yakit
Hortumunun (PFH), Paylon tarafindaki montaj flansindan, yakit
kacagi oldugu tespit edildi.

Figusre 30 IPC wew of PFH
Prource: Airbud BPC Figure 73118620 aodl BEA avsotatnss]

Fransiz Kaza Arastirma Kurumu BEA’nin, olay hakkinda
actigr sorusturmanin nihai raporu (https:/bea.aero/en/
investigation-reports/notified-events/detail/incident-to-the-
airbus-a330-registered-f-gzcj-operated-by-air-france-on-31-
12-2020-en-route/) BEA’nIn sitesinde yayinlandi.

Oncelikle, bu &nemli olayin sorusturmasinin nasil yapildigiyla
ilgili bilgi vermek istiyorum. Sorusturma, ICAO Annex 13
geregi olarak yapiliyor. Annex 13, Aircraft Accident and
Incident Investigation bashgini tasiyor ve Hava Araci
kazalarinin ve &6nemli olaylarinin sorusturulmasiyla ilgili,
standartlari ve tavsiyeleri iceriyor. Olayin sorusturularak,
raporunun hazirlanmasindan, olayin meydana geldigi Ulkenin
Kaza Arastirma Kurumu sorumlu. Bu olay! sorusturma gorevi
ve yetkisi Cad’a ait. Fransiz Kaza Arastirma Kurumu BEA,
Cad’a resmi olarak basvurarak, bir Fransiz havayolu firmasinin
F-tescilli ucaginin yasadigi bu olayin, sorusturulmasi gérevini
kendisine transfer etmesini istemis. Cad da bu talebi kabul
etmis. Kendisinde olan kaza sorusturmasini yapma gorevini,
baska bir Ulkeye transfer etmeye, “delege etmek” adi veriliyor.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergicom | 25



N\
~8 | iNceLEme

B-18616

e

INA AIRLINt

A AN EERRE
B-‘lﬂ.ﬁ

e

Bu olayda, Cad tarafindan delege edilen, Fransiz Kaza Arastirma
Kurumu BEA, sorusturmayi ydritmustdr. Kaza Sorusturma
Komisyonuna Air France ve Airbus, BEA’nin teknik danismani
olarak dahil edilmistir. Amerikan Kaza Arastirma Kurumu NTSB,
komisyona yetkili bir temsilcisini géndermistir (Accrep). GE
Aviation ve Collins Aerospace hava araci ve motor sistemleri
firmalari da bu olayin sorusturmasinda NTSB’ye yardimci
olmasi icin danisman atamislardir. Ayrica, Cad Cumhuriyeti de
komisyona yetkili bir temsilci (Accrep) géndermistir.

BEA’'nin bu olay hakkinda hazirladi§i rapor olayin ne kadar
blytk bir felakete doénisebilecedi hakkinda fikir veriyor.
Raporda, yakin zamanda, yakit kacadi nedeni ile meydana
gelmis ucak yanginlari hakkinda érnekler verilmis.

Ucaklarin kolay yanmamalari icin, seneler boyunca c¢ok fazla
iyilestirmeler yapilmis olsa da maalesef ucaklar, 6zellikle yakitla
beslenen bir yangin varsa, ¢ok kolay yanarlar.

Yakit kacadr olan motorun kapatilmamasi seklinde ortaya
ctkan bu tehlikeli olayin sonrasinda, kaza sorusturma
kurumu tarafindan hazirlanan raporun sonundaki emniyet
tavsiyeleri icerisinde yer almayan, ama yer almasi gerektigini
dustindigim bir sey var. Kanimca, havayolu firmalarinda
gobrev yapan tim ucus ekibine ve kabin ekibine gercek ucak
yanginlari izletilmeli ve yanginin ne kadar hizli gelistigi, ekipler
tarafindan tim detaylari ile 6grenilmelidir. Ne kadar acidir ki,
ucak kazalarinda en cok insanin yasamini kaybettigi kazalarin
cogunda, 6lim nedeni, ucakta ¢ikan yanginin neden oldugu
solunum guclugudir. Ucak yakitinin besledidi ucak yangini cok
hizli gelisir.
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Havacilik tarihinde, yakiti bittigiicin araziye inmek zorunda kalan
ucaklar ve bu ucaklardan sagd cikan insanlar olmustur. Ucak ne
kadar zor bir inis gerceklestirmis ve ¢cok fazla hasarlanmis olsa
da ucakta yakit olmadidi icin yangin ¢ikmaz ve travma sonucu
6lmemis olanlarin ugaktan sag ¢ikma ihtimalleri vardir.

Oysa, Ozellikle kalkis sirasinda, ucadin pist bittigi halde
havalanamayarak pistten ¢cikmasi ya da kalkistan hemen sonra,
inis agirliginin Gzerinde bir agirlik ile, acil inis yapmak zorunda
kalmas! ile meydana gelen hasarlanmalarda, yangin ¢ikma
ihtimali cok ylksektir. Her iki durumda da yakit tanklarinin dolu
olmasl, yanginin siddetini arttirmaktadir.

Yangin basladiktan sonra, kontrol altina almak ¢ok zordur.
Dolayislyla, bu ucusun kokpit ekibinin gergek bir ugcak yangini
hakkinda, yeterince bilgi sahibi olmadiklari anlasiimaktadir.
Yangin ¢ok hizl ilerler, ucusta baslayacak bir yangin korkulu
bir rlyaya benzer. Yangin, kabin icine sirayet ettigi anda,
sondidrmek mumkin dedildir. Yerdeki yanginlarda dahi,
cogunlukla amag, yolculart en hizli sekilde tahliye etmektir.
Ucadin kurtarilabilmesi, her zaman mimkin olmaz.

Ucak havadayken, motor boélgesinde yakit kacagdi oldugu halde,
pilotlarin ilgili motoru kapatmamasi nedeniyle, ucakta yangin
cikmasi riskine yol acan bu énemli olay! incelemeye devam
edelim. Fransiz Kaza inceleme Kurumu BEA’nin 56 sayfalik
raporunda olay c¢ok yonli olarak incelenmistir. Operasyon
yondnden degerlendirmeye gecmeden dnce olayin dncesine
gidip, teknik degerlendirmeyi yapalim. Air France, uzun sireli
park sonrasinda ucagin detayli kontrol ve bakimini, Cin’in
Xiamen sehrinde bulunan HAECO bakim merkezinde yaptirdi.




Bakim kapsaminda ugadin her iki motoru da sékUllp, atdlyeye
islem icin gonderildi. Motorlar islem sonrasinda tekrar ucada
takildilar. Elbette, motor sékilirken, motor ve paylon arasindaki
Ana Yakit Hortumu flansi da sokuldd ve tekrar takildi. Bakim
sonrasinda yapllan islak motor calistirmali basincli yakit sistemi
kacak kontrol testlerinde herhangi bir kacgak ile karsilasiimadi.
Ucak, Fransa’ya geri dondi ve 26 Aralik’a kadar tekrar u¢cmadi.
Daha sonra ucuslara baslayan ucak, olay giintine kadar alti ugus
yapti ve ugcakta herhangi bir yakit eksilmesi gdzlenmedi. U¢agin
bir dnceki ucusunun FDR verileri incelenmis ve bu durum teyit
edilmistir.

- ' o~
Figure 12: View of flonge bore acting os seat for PFH shoulder
(Source: HAECO)

Aslinda, Ana Yakit Hortumu ile paylon yuvasi arasindaki
bagdlantinin, sorunlu oldugu biliniyordu. Ucadin AMM adi
verilen ucak bakim kitabinin AMM 73-11-46-400-801-A numarali
taskinda, “Civatalari sikkmaya baslamadan énce yakit hortumu
flansinin karsi yuvaya dizgln oturdugundan emin ol. Yakit
hortumu flansi dizgin oturmadan, torklamaya baslanirsa
distorsiyon meydana gelebilir’ uyarisi vardi. Bu uyarinin
sebebi, badlanti yapilan yerin gdrsel kontroliinin mimkin
olmamasi ve hortumun karsi tarafa dik degil, aci ile baglanmasi
zorunluluguydu.

Bakimi gerceklestiren firma, ana yakit hortumunun paylona
montajinin sonrasinda 2016 yilinda benzer bir yakit kacagi ile
karsilasmisti. Firma bunun Gzerine ilgili bakim personeline, ana
yakit hortumunun paylona montaji konulu bir egitim vermis ve
kayit altina almisti. Bu egitim, dort yil sonra benzer bir olayin
tekrarini engelleyememisti.

Kaza raporunda cok dnemli konulara dikkat cekiliyor. “Ucak
imalatcisinin hazirladigi AMM’de flansin civatalarini sikmaya
baslamadan 6nce flansin yuvaya iyi oturduguna emin ol.”
uyarisi yeterli midir? Flansin yuvaya iyi oturduguna nasil emin
olunacadiyla ilgili bir prosedur verilmemistir.

Baglantinin yapildigi yer gdrsel kontrol yapilamayan bir yerdir.
Ucak Bakim kitabinda flansin yuvaya iyi oturduguna emin
ol denmis olsa da, yuvaya iyi oturmamis flansin torklanmasi
durumunda, motor calistirilarak yapilan basin¢li testte, yakit

kacadl meydana gelmeyebilecegi, dolayisiyla, yanhs montajin
test ile anlasilmayacagi ve yanlis montajdan kaynaklanan yakit
kacaginin sonrasinda hangi tehlikelerin ortaya cikabilecegi
ile ilgili bir uyari yoktur. Yakit kacaginin sonrasinda, ucagin
yanmasi tehlikesi vardir.

Montaj flansinin imalatcisi Collins Aerospace flansin yuvaya
hatali montajini édnlemek icin, 2015 yilinda yeni tip bir flans
Gretmistir ve 2017 yilindan itibaren Ureticiye yapilan yeni
siparislerde sadece yeni tip flansi vermektedir. Buna karsilik ne
motor imalatcisinin ne de ucak imalatc¢isinin s6z konusu A330
ucadi modeli icin yeni tip flansin kullaniimasina yonelik herhangi
bir servis bilteni mevcut degildir. Depolarda mevcutsa, eski tip
flansin kullaniimasina yoénelik bir engel de mevcut dedildir.

Ana yakit hortumunun flansi bir conta ya da o-ring gibi her yeni
montaj sirasinda degistirilecek bir parca degildir. Zaten ana yakit
hortumu da ugakta motor sékim takimi yapiimadikca, sékilen
bir parca degildir. Kanimca, motorun periyodik revizyon icin
atdlye ziyareti sirasinda eski Parca Numarali Flansin yeni Parca
Numarall Flans ile degistirilmesi konusunda SB yayinlanip, AD
ile uygulanmasi zorunlu hale getirilebilir.

Olayin raporda, operasyon acisindan incelenmesi cok daha
ilginc bilgiler ortaya cikariyor. Oncelikle, CVR kayitlarina gére,
pilotlar yakit kacagini yangin tehlikesiile hi¢ iliskilendirmemisler.
Kaptan pilot, QRH kitabinda yangin kelimesinin gecmedigini
belirtiyor. Pilotlar, en yakit havaalanina inmeyi zorunlu tutan
talimati, ucagin yakitinin yolculugu tamamlayamayacak kadar
azalacak olmasi ile iliskilendirmisler. Dolayisiyla, motoru
kapatip tek motorla u¢mak, inis sirasinda tekrar havalanma
ihtiyaci olursa tek motorla havalanmamak, hatta inis sonrasinda
tek motorla pist sonunda déndst yapamamak, kaptani motoru
kapatmamaya sevk etmis.

Yapilan ¢alismalar, motordan gelen yakit kacaklarinda, u¢agin
alcalmasiyla, yani hava basincinin artmasiyla ve ucagdin stratinin
azalmasiyla, yangin ¢ikmasi riskinin arttigini gésteriyor. Yakitin
sicak yUzeylerin Ustlne puUsklrmesi ve inis sirasinda Thrust
Reverser larin kullaniimasi da yangin riskini artiriyor. Bu olayda,
ekipteki Uclncl pilot thrust reverser larin kullanilmasinin
yakit kacaginda yangin riskini artirdigini biliyordu. Uciinci
pilot, inis dncesi brifingte, inis sirasinda Thrust Reverser larin
kullanilmamasi konusunda kaptani ikna etti. iniste yasanan
baska bir aksilik de pistin sonundan c¢ikma tehlikesini ikaz
eden ROPS ikazi almalari olmus. Bunun Uzerine inisi yapan
pilot frenleri cok kuvvetli basmak zorunda kalmis ve ilave sicak
ylzey olarak, ucagin frenleri de 600 dereceye kadar isinmis.

Kaza raporu, yangin icin bu kadar uygun sartlar olusmasina
ragmen, yanginin neden c¢ikmadigina da c¢ok ilging bir
aciklama getirmis. Rapora goére, 6nemli miktarda yakit akisi
ve naselin kisitli alani, tutusamayacak kadar yiksek bir yakit
konsantrasyonuna yol agcmis ve yangin ¢ikmasini engellemistir.
Baska bir deyisle, yakit kacaginin fazlaligi, yakitin atomize olup
tutusmasi icin yer birakmayarak yangin ¢ikmasini engellemistir.
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EMNIYETTE EGITIM SEVIYESI

' ' Ucak bakim sektoriiniin vazgecilmez atasozlerinden birisidir.
‘Safety Comes First'... Nedir peki bu? Neden herkes bunu soyleyip duruyor?
Ucak bakim sektortiniin en onemli ifadelerinden birisi olan
#safetycomesfirst'ii Emniyet Yonetim Sistemi bashgi icerisinde , ,
sizlerle paylasacagim

28 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergi.com



mniyet kavrami Kkisilerin, mulkin zarar gérme

olasihginin, stirekli bir tehlike tanimlama ve emniyet

riski yonetimi slreci araciligiyla kabul edilebilir

bir seviyeye indirildigi, bu seviyede veya daha
da altinda tutulmasidir. Emniyet kavraminda ana karakter
insandir. Ve sonrasinda da makine, donanim, yazilim ve
cevre gelmektedir.

insan kavrami emniyet kavraminin icerisine dahil oldugu
andan itibaren isleyisin seyrini dogrudan degistirmektedir.
Yapilacak olan her calisma adiminda emniyet kavraminin
sistemlesmesi bu hususta bir isleyisin ihtiya¢ duyuldugunu
ve bu ihtiya¢ neticesince kurulacak olan sisteme ‘Emniyet
Yoénetim Sistemi’ adi verilmistir.

Emniyet kavrami egitim seviyesi ile iliskili mi?

Toplumsal bir klise olsa da egitimin hi¢cbir zaman yasl, yeri
ve zamani asla yoktur. Bu durum egitim seviyesi icin de
gecerlidir. Mesela eli sobadan yanan bir cocuk elini tekrardan
sobaya uzatmaz 6rnegini verebilirim. Yani bir bireye egitim
verirken mimkin mertebe gérmesini saglamak, durumu
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mUmkinse canlandirabilmek ve anlamasini saglayacak acik
ve akici sekilde ifade etmek hata veya ihlal yapma oraninin
minimum seviyeye indirgenmesinde saglanan pozitif kazan¢
olacaktir.

Konu ile ilgili yapmis oldugum badimsiz bir arastirmaya
gore katihmcilara “Emniyet ve Emniyet Yoénetim Sisteminde
egitim seviyesi 6nemli mi?” sorusunu yénelttim ve asagidaki
tabloda gdérilen bir analiz sonucu elde ettim:

Katihmcilarin egitim durumlari ile ‘Emniyet ve Emniyet
Yénetim Sisteminde Egitim Seviyesinin Onemi’ arasindaki
iliskiyi incelemek icin SPSS 18 programi araciligi ile ‘ki-kare
analizi’ yapilmistir. Yapilan ki-kare analizi sonucuna goére
egitim seviyesi ile emniyet ve emniyet ydnetimi sistemi
hakkinda egitim alma durumu arasindaki iliski istatistiksel
olarak yUzde 95 gilven seviyesinde anlamli degildir
(p<0,05). Ayni zamanda bireyin egitim seviyesi her ne
olursa olsun emniyet kavraminin birer farkindalik oldugu
gdzlemlenmistir. Bu farkindaligin bireyin yapmis oldugu isin
gerekliligi anlamini da cikarabilmekteyiz.

Emniyet ve Emniyet__Yénetim Sisteminde

Egitim Durumu Egitim Seviyesinin Onemi X2 X2
Evet Hayir

. n 32 7

On lisans
% 48,50 50,00

. n 27 6

Lisans 0,155 0,926
% 40,90 42,90

Yiiksek lisans n7 1
% 10,60 7,10

Not: Anket calismasina 80 kisi katiimistir.
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"( ‘ HAVACILIK TEKNOLOJiSi

UYDU UZERINDEN

ADS-B KULLANIMI

(OTOMATIK BAGIMLI GOZETLEME-YAYIN)

' ! ADS-B, Otomatik Bagimli Gozetim-Yayin anlamina gelir. Sinyalleri
iletmek icin RADAR ve radyo dalgalarini kullanan mevcut hava
trafik sisteminden farkh olarak, sinyalleri yayinlamak icin Kiiresel , ,
Konumlandirma Sistemini (GPS) kullanan bir navigasyon sistemi tiiriidiir.

Unyanin dort bir yanindaki Ulkeler, ucaklari takip

etmenin daha dogru bir yolunu uyguluyor. Otomatik

Bagimli Gézetim-Yayin (ADS-B) olarak adlandirilan

teknoloji, sonunda, hava trafik kontrol (ATC) izleme
ve dlnya capinda ugcaklarin ayrilmasi icin birincil gdzetim
yontemi olarak radarin yerini almasi bekleniyor.
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ABD ve diger llkeler, bdlgelerinde farkli programlara goére
faaliyet gdsteren ucaklar icin ADS-B dizenlemeleri yayinlandi.
ADS-B ile, donanimli ucaklardaki pilotlar artik yeni bir glvenlik
ve verimlilik diizeyi saglayan hizmetlere erisebiliyor. ADS-B ile
alcak irtifalar dahil olmak Gzere, radar olmayan ortamlarda daha
verimli bosluk birakma ve optimum ydnlendirme yapilabiliyor.



ADS-B ismini 6zelliklerinin bas harflerinden aliyor.

Automtic: Pilot girisi veya harici sorgulama gerektirmez.
Dependant: Ucagin navigasyon sisteminden (6rn. GPS) alinan
dogru konum ve hiz verilerine bagldir.

Survelliance: Bilgi gerektiren tesislere ucak konumu, irtifa, hiz
ve diger gbzetim verilerini saglar.

Broadcast: Bilgi, uygun sekilde donatilmis yer istasyonlari veya
ucaklar tarafindan izlenmek Uzere sirekli olarak yayinlanir.

ADS-B verileri her yarim saniyede bir 1090MHz, dijital veri
baglantisinda yayinlanir. Bu veriler, diger ucaklar ve hava
trafik kontrol tarafindan, radara ihtiya¢ duymadan, ugagin
konumunu ve irtifasini gérintileme ekranlarinda goéstermek
icin kullanilabilir.

Veri Yayinlan sunlari igeriyor;
. Ucus Tanimlama (ucus numarasi c¢adri isareti veya cadri
isareti)

. ICAO 24-bit Ucak Adresi (klresel olarak benzersiz ucak
gbvdesi kodu)

+  Konum (enlem/boylam)

. Konum butunligi/dogrulugu (GPS yatay koruma sinirr)

»  Barometrik ve Geometrik Rakimlar

. Dikey Hiz (tirmanma/inis hizi)

. iz Acisi ve Yer Hizi (hiz)

*  Acil durum gostergesi (acil durum kodu secildiginde)

+  Ozel konum tanimlamasi (IDENT secildiginde)

Bir yer istasyonunun sinyal alma yetenedi, yikseklige, sahadan

uzakhda ve engelleyici araziye baghdir. Her yer istasyonunun
maksimum menzili 250 deniz milini gecebilir. Her yer

' ! ADS-B, dogrudan
aktaricilara baglh en az
bir Genis Alan Biiytlitme
Sistemi ozellikli GPS
alicis1 gerektiriyor.
Ucakta bulunan
donanim halihazirda
Avrupa Gelismis Gozetim
gereksinimi ile uyumlu
degilse, Aktaricilarin
bu donanima uyumlu

olmasi icin yiikseltilmesi , ,
gerekecektir.

istasyonunu cevreleyen hava sahasinda, gdzetleme kapsami
ylzeye yakin yerlere kadar uzanir.

ADS icin mevcut 2 form bulunmaktadir:

ADS-B: Automatic Dependent Surveillance Broadcast
(Otomatik Bagimh Gozetim-Yayin)

ADS-C: Automatic Dependent Surveillance Contrat
(Otomatik Bagimh Gozetim-Soézlesme)

ADS-B, donanimli ucak ve Kkara araclarinin kimliklerini,
konumlarini, irtifalarini ve hizlarini diger ucaklara ve ATCye
yayinlamalarina izin verir. Buna ADS-B Cikisi denir. Bu bilgiyi
alabilmek ADS-B In olarak bilinir. ADS-B cikisi ile donatiimis
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ADS-B, herhangi bir yer/hava
kullanicisinin thtiya¢ duyacagdi pozisyon,
iz ve yer hizi vb. bilgilerin bir yayin
modu veri hatt1 araciligiyla belli
araliklarla iletimini saglayan bir gdzetim
uygulamasidir.

ADS-B report

A

Air Traffic Management

ucaklar, Hava Trafik Kontrolérinin hava sahasindaki ucaklar
hakkindaki farkindaligini arttinr. Radarlarin  bir ug¢agin
konumunu glincellemesi 5 ila 12 saniye arasinda surebilir, ancak
ADS-B ekipmani, neredeyse her saniye glncellenmis ucak
bilgileriyle hava trafik kontrolt (ATC) sadlar. Bu, kontroldrlerin
potansiyel olarak tehlikeli durumlari hizli ve etkili bir sekilde
tanimlamasini ve ¢cézmesini saglar.

Gelistirilmis Giivenlik

ADS-B In, pilotlara, kontrolérlerle radar temasinda ucan
ucaklarin irtifa, yer izleme, hiz ve mesafesini sadlayan ve 15
deniz mili yaricapinda, 3.500’e kadar olan Trafik Bilgi Hizmeti-
Yayinina (TIS-B) erisim sadlar. Mevcut transponderler, ATC ve
diger ucaklarin, ucaginizin géreceli konumunu ve yutksekligini
bilmesini saghyabiliyorken, ADS-B, havadaki trafik cakismalarini
6nlemeye ve projelendirmeye yardimci olmak icin édnemli
bilgiler ekler. Tim bunlar pilot givenligini buylk él¢tde artirir.

ADS-B Donanimli ucaklarin pilotlari, kokpit ekranlarinda
cevredeki ucaklarin yerini gorebilirler. UAT alicisi olan pilotlar,
kokpit ekranlarinda grafik hava durumunu da gobrebilirler.
Bu bilgi, hava trafik kontrolorlerinin goérdiklerine benzer,
paylasilan durumsal farkindalik ve dnemli gér ve kacin yetenegi
ortami yaratir. ADS-B Out bilgisi 1090 MHz ve 978 MHz olmak
Gzere iki frekansta yayinlanabilir. Otomatik Bagimh Goézetim-
Yeniden Yayin (ADS-R), verileri bir frekanstan digerine yeniden
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yayinlar ve her iki ADS-B baglantisinda ¢alisan ucaklarin trafik
ekranlarinda birbirlerini gérmelerini saglar. FAA FIS-B hizmeti
(UAT ADS-B In’de mevcuttur) ayrica gecici ugus kisitlamalari
(TFR’ler) veya kapali pistler gibi 6énemli ugus bilgilerinin
bildirimlerini de iletir ADS-B In’i destekleyebilen kokpit
ekranlari, pilotlarin gorisin distk oldugu durumlarda araziden
kacinmasina yardimci olmak icin genellikle arazi haritalarini da
destekleyebilir.

“ADS-B, yer tabanl radarlara olan bagimhligi azaltmak icin son
derece hassas, U¢ boyutlu konum raporlamasi yapabilir. Tim
hava sahasi kullanicilari icin sagladigi en biytk avantajlardan
biri havadaki mevcut trafigi ve ucaklarin ne yoéne gittigini son
derece dogru bir sekilde ortaya koyabilimesidir.

ADS-B tarafindan saglanan son derece hassas GPS tabanli
gdzetim, hayat kurtaran arama ve kurtarma goérevlerinde de
kullanilabilir ve teknik imkanlari gelistirir. ADS-B Out ile ucaklari
takip eden hava trafik kontrolérleri, son bildirilen pozisyonlar
hakkinda daha dogru bilgilere sahip olup, arama kurtarma
sirasinda dogru yerde arama yapilmasina yardimci olur. ADS-B,
daglik arazi gibi bir radar sahasinin uygun olmadigi alanlara
yerlestirilen yer telsizlerinin sinyalini takip ederek, Hava
trafik kontroldrlerinin, bir ucagin son konumu hakkinda daha
iyi bilgiye sahip olmasina ve bdylece bir arama ve kurtarma
operasyonunda gereken kritik zaman araligini azaltir.
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KONTROLOR-PILOT VERI HATTI HABERLESMESI

CPDLC

CPDLC, kontrolorlerin sesli iletisime alternatif olarak acil olmayan ‘stratejik
‘ ! mesajlar1 bir ucaga iletebildigi iki yonlii bir veri baglanti sistemidir.
Mesgul VHF sektor frekanslarindaki yiikii azaltan ve yanhs anlama riski
olmadan net mesajlar ileten ek, bagimsiz ve giivenli bir kanal avantaji saglar.

Sistemin kullanilmasi kapasite ve giivenligi artirir; kontrolorler ve pilotlar
arasindaki iletisimin giinliik verimliligini artirir.

PDLC uygulamasi, ATC hizmeti icin hava-yer veri
iletisimi saglar. Bu, hava trafik kontrol prosedurleri
tarafindan kullanilan ses deyimine karsilik gelen bir
dizi izin/bilgi/talep mesaji 6Jesini icerir. Kontrolor,
seviye atamalar, gecis kisitlamalari, yanal sapmalar, rota
degisiklikleri ve acikliklar, hizatamalari, radyo frekansi atamalari
ve cesitli bilgi talepleri yayinlama yetenedi ile donatiimistir.
Pilota mesajlara cevap verme, izin ve bilgi talep etme, bilgi
bildirme ve acil durum ilan etme/iptal etme yetenegi verilir.
Pilota ayrica, bir asadi akis hava trafik hizmet biriminden
(ATSU) kosullu izinler (asadi akis) ve bilgi talep etme yetenegi
saglanir. Tanimlanmis formatlara uymayan bilgi alisverisi icin
“serbest metin” 6zelligi de saglanmistir. Bir yer sisteminin
bir CPDLC mesajini baska bir yer sistemine iletmek icin veri
bagdlantisini kullanmasina izin vermek icin bir
yardimci yetenek saglanir. Kontrolér ile pilot
arasindaki belirli bir islemle ilgili mesajlarin
dizisi (6rnegin, izin talebi ve alinmasi)
‘diyalog’ olarak adlandirilir. Diyalogda, her
biri genellikle kabul veya kabul gibi uygun
mesajlarla  kapatilan birkac mesaj dizisi
olabilir. Bir ugcak ATSU hava sahasini gecerken
kontrolér ve pilot arasinda birka¢ diyalog
olabileceginden, diyalogun  kapatiimasi
baglantiyi mutlaka sonlandirmaz. Pilot ve
kontrolér arasindaki tim CPDLC mesajlari
alisverisi diyaloglar olarak gérulebilir.

Veri Baglanti Hizmetleri Uygulama Kurali
Veri Baglantisi Hizmetleri Uygulama Kurali
(DLS-IR), Avrupa Komisyonu tarafindan

16 Ocak 2009'da kabul edildi ve 29/2009 sayili diizenleme
Tek Avrupa GokyUzl icin Veri Baglantisi hizmetleri olarak
yayinlandi. DLS-IR yasal olarak baglayicidir ve dogrudan Hava
Seyrisefer Hizmet Saglayicilari (ANSP'ler) ve Ucak Operatorleri
icin gecerlidir.

CPDLC’nin iki ana uygulamasi vardir:
Baslangicta Boeing ve Airbus tarafindan FANS-A olarak
gelistirilen FANS-1sistemi, simdi yaygin olarak FANS-1/A olarak
aniimaktadir ve dncelikle genis gdvdeli uzun mesafeli ucaklar
tarafindan okyanus rotalarinda kullaniimaktadir. Baslangi¢ta
1990’larin sonlarinda Glney Pasifik’'te konuslandirildi ve daha
sonra Kuzey Atlantik’e kadar genisletildi. FANS -1/A, ACARS
tabanli bir hizmettir ve okyanus kullanimi g6z énline alindiginda,
esas olarak Inmarsat Data-2 (Klasik Aero) hizmeti
tarafindan saglanan uydu iletisimini kullanir .

Eurocontrol’'lin Maastricht  Yukar Hava
Sahasi Kontrol Merkezinde calisan ve simdi
Eurocontrol’lin Link 2000+ Programi tarafindan
diger bircok Avrupa Ucus Bilgi Bolgesine (FIR)
genisletilen ICAO Doc 9705 uyumlu ATN/CPDLC
sistemi. ARINC ve SITA tarafindan isletilen VDL
Mod 2 adlari, Avrupa ATN/CPDLC hizmetini
desteklemek icin kullanilr.

Federal Havacilk Idaresinin  William  J.
Hughes Teknik Merkezi'nde gerceklestirilen
simUlasyonlar, CPDLC kullaniminin “yogun yol
hava sahasinda gercekc¢i operasyonlar sirasinda
ses kanall doluluk oraninin ylzde 75 oraninda
azaldig1”” anlamina geldigini gdstermistir. Bu




duslstn net sonucu ses kanall dolulugunda, daha etkili iletisim
yoluyla ucus glvenligi ve verimliligi artiriliyor.

CPDLC’nin Faydalan

*  Mevcut veri vyetkilisi ile kontrolor/pilot mesajlarinin
degisimi,

+  Mevcut ve sonraki veri yetkilisini iceren veri yetkisinin devri

*  ATC frekansinda daha az iletisim;

*  Artan sektor kapasiteleri;

* Daha fazla pilot talebi ayni anda ele alinabilir;

* Azaltilmis yanlis iletisim olasihdi (6rnegin, ¢adri isareti
karisikhdr);

* Daha guvenli frekans degisiklikleri, dolayisiyla daha az
iletisim olay! kaybi.

Veri Baglantisi Baslatma Yetenegi

Veri Baglantisi Baslatma Yetenegi (DLIC) - bu hizmet, bir ATSU
ile ucak arasinda veri baglantisi iletisimini mimkdn kilmak icin
gerekli bilgileri saglar. DLIC hizmeti, baska herhangi bir veri
bagdlantisi uygulamasinin ilk kullanimindan 6énce yGratalr.
Bir ucak, CPDLC’nin mevcut olmadigi bir ATS dnitesinden,
CPDLC’nin mevcut oldugu bir ATS Unitesine aktarilirsa, ucak,
CPDLC ile donatilmis Unitede oturum a¢mak icin DLIC kullanir.
Prosedirler ve zamanlamalar ilgili AIP’de detaylandiriimistir.

+  ATC lletisim Yénetim Hizmeti (ACM) - bu hizmet, ATC
iletisimlerinin (ses ve CPDLC) aktarimi icin ucus ekibine ve
kontrolérlere otomatik yardim sadlar.

* ATC GUmrikleme Hizmeti (ACL) - bu hizmet, ucus
ekiplerinin ve kontroldrlerin operasyonel degdis tokus
yapmalarina olanak tanir - ucus ekipleri talep ve raporlar
gbnderebilir ve kontroldrler izinler, talimatlar ve bildirimler
verebilir.

* ATC Mikrofon Kontrol Hizmeti (AMC) - bu hizmet,
kontrolorlerin, sesli iletisim ekipmanlarinin belirli bir
ses kanalini engellemedigini dogrulamak icin belirli bir
frekansta (ayni anda) tim CPDLC o6zellikli ucaklara bir
talimat gdéndermesine olanak tanir.

«  Kalkis izinleri (DCL) - bu hizmet, kalkis izinlerinin ucaga
talep edilmesi ve teslim edilmesi icin otomatik yardim
saglar.

»  Downstream Clearance Service (DSC) - Bu hizmet, mevcut
ATS Unitesi Uzerinden Uniteden Uniteye ucus izni bilgisi
alamadiklarinda, henliz u¢adin kontroliinde olmayan ATS
Unitelerinden izin talep etmesi ve almasi gereken ugus
ekipleri icin verilmektedir. Koordinasyon.

* DLS-IR, valnizca ilk dort hizmetin, 6zellikle DLIC, ACM,
ACL ve AMC'nin uygulanmasini zorunlu kilmistir.

CPDLC yetenegine sahip hava araci isleticileri, ICAO ucus
plani formunun 10. Maddesine J harfini ve buna karsilik gelen
bir saylyi (ATN VDL modu 2 icin 1, farkli FANS uygulamalar
icin 2-7) ve COM/CPDLC'yi 18. Maddeye yerlestirecektir. Ucak
ekipmanina badh olarak bunlardan birden fazlasi eklenebilir
(6rn. J1J2, ucagdin hem ATN VDL mod 2 hem de FANS 1/A HFDL
ile donatildigi anlamina gelir).

Tum CPDLC konuslandirmalari, gecerli hava sahasi icin tim
emniyet hedeflerinin karsilandigini gésteren onayl bir emniyet
vakasl ile desteklenmelidir. EUROCAE ED-120 ( RTCA DO-290),
karasal hava sahasi icin glivenlik ve performans gereklilikleridir
(SPR) ve karasal hava sahasinda CPDLC kullanimiyla ilgili
glvenlik hedefleri icin danisiimalidir.

ED-120, bir tehlike analizi saglar ve suanda CPDLC dagitimlarinin
sagladigi ATC hizmetlerini uygulayan sistemlere uygulanabilir
tehlikeleri tanimlar. Daha sonra bu tir sistemler icin glvenlik
hedeflerini ve uymalari gereken guvenlik gerekliliklerini taretir.

Urtinleri  operasyonel kullanim icin onaylanacak ve/veya
sertifikalandirilacaksa, hem yer hem de havadaki sistemlerin
uygulayicilari bu giivenlik gereksinimlerine uymalidir. AirSatOne
gibi sirketler, ticari havacilik ve devlet operatérleri icin FANS
1/A testi sunar. AirSatOne tarafindan yapilan bu FANS 1/A testi
RTCA DO-258A/ED-100A ile uyumludur, RTCA DO-258A/ED-
100A, RTCA DO-306/ED-122 ve FAA Tavsiye Genelgesi AC
20-140Cnin gereksinimlerini karsilar. ekipmanin operasyonel
onayini desteklemek icin.

ED-120/D0-290 tarafindan tanimlanan glvenlik hedefleri,
mesajlarin ne bozuk ne de yanlis teslim edildiginden emin
olma ihtiyacini icerir. Ayni derecede 6nemli olan, dogdru
zaman damgas! ve gincel olmayan mesajlarin reddedilmesi
ihtiyacidir. Bu gereksinimlerin bir sonucu, hem ucakta hem de
ATC merkezlerindeki CPDLC uygulamalarinin dogru bir saate (
UTC’nin 1saniyesiicinde ) erisiminin olmasi gerektigidir. Ucaklar
icin bu genellikle GPS tarafindan saglanir.
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HIPERSONIK UCAK REKABETI
KIZISIYOR

Reaction Engines adli havacilik sirketi mevcut jet motorlarini eritecek
bas dondiirticii hizlarla calisabilen motorlar gelistiriyor. Firma, ses

hizinin bes kati olan hipersonik hiza yani saatte yaklasik 6,400 km
hiza veya 5 Mach'a ulasmak istiyor. (Mach sayisi, hareket halindeki bir
kiitlenin hizinin, kiitlenin bulundugu sartlardaki ses hizina oranidir.

Ornegin, deniz seviyesinde, 1 atm basincta ve 15 derece hava sicakliginda
1 Mach =1226,5 km/saat (340 metre/saniye) olarak belirtilir.)

ipersonik ucuslarla ilgili ¢codu arastirma Sivil

Havacilik icin dedil. Bu arastirmalarin son yillardaki

sebebi genellikle askeri teknoloji  kaynakl.

Washington'da Carnegie Uluslararasi Baris Vakfiicin
calisan ingiliz bir fizikci James Acton, ABD, Cin ve Rusya'nin
hipersonik silahlar konusundaki calismalarini incelerken, ¢ok
saylda hipersonik sistemle karsilastigini ifade ediyor. 5 Mach
cevresinde olusturulan asiri 1siya ve bir dizi baska teknolojiye
sahip 6zel malzemeler, Diinya atmosferinde hipersonik ugusu
mUmkdin kiliyor.

Pilotlu hipersonik ucus deneyleri, 1960'larda ABD'de gelistirilen
X-15 roket ucadina kadar uzaniyor. Kitalararasi Balistik Fuzeler
(ICBM'ler) de atmosfere cok yUksek hipersonik hizlarla yeniden
giriyor. Simdi ise birbirine rakip glcler uzay boslugunun
sogutma o6zelliklerini kullanmaya gerek kalmadan atmosferde

36 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergi.com

kalabilen ve bir sehri hedefleyen statik bir fizenin aksine kendi
kendine hareket edip, hedefe dogru manevra yapabilen silahlar
gelistirmeye calisiyor. Rusya, ABD ve Cin tarafindan yapilan
askeri harcamalar hipersonik teknolojisine yon veriyor. ABD
ordusunda hipsersonik arastirmalar biriminin midar yardimcisi
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Cin, hipersohik silahini 2019 yilinda -
resmi bir torenle tanitti ZI.I ?




X-51A 4,5 Mach ile u¢gmayi basardi

L

Mike White, yakin zaman 6nce yaptidi bir basin aciklamasinda,
bu alandaki gelismelerin giicli rakiplerinin hakimiyetlerine
meydan okuma girisimleriyle gerceklestigini sdyledi.

Hatasizlik ise hipersonik fiizeler i¢in en biiyiik zorluk

“Taslyicl katiller” olarak adlandirilan hipersonik flzelerin
bulundurulmasi, ABD ucak gemilerini Pasifik’in ortasinda Cin
kiyilarindan uzakta kalmaya zorlayabilir. Ancak 30 deniz mili
veya daha fazla hizla (saatte 56 km) seyreden nikleer enerijili
bir ucak gemisini vurmak 5 Mach icin ulasiimasi zor ince ayarlar
gerektirir. Bir flzenin dis katmani etrafinda olusan isi, bir
plazma kilifi veya hipersonik hizlarda gaz halinde bir madde
olusturuyor. Bu, iletisim uydulari gibi harici kaynaklardan
alinan sinyalleri engelleyebiliyor. Ve ayrica hareket eden bir
nesneyi bulmaya yarayan dahili hedefleme sistemlerini de kor
edebiliyor. Plazma yalnizca en yiksek sicakhdin bulundugu
yerde olusuyor.

Konik sekilli bir flze, tek tip bir plazma kaplamasina sahip
olabiliyor. Bu plazma ekranini ancak oka benzeyen kanatli
flzeler, en hassas antenlere sahip yizeylerden uzaklastirabilir.

Hipersonik ucgus yeterince zor degilmis gibi, kimyasal ayrisma
da sorunlar arasinda

Asiri hizlarda ve sicakliklarda, oksijen molekulleri par¢alanarak
atomlarina ayriliyor. Bu da, hava soluyan herhangi bir motorun
dayanagdi olan kimyasal modele uygun degil.

2010 yilinda ABD, kdpekbaligi ¢cenesine benzeyen, insansiz bir
ucagdi Pasifik Okyanusu boyunca hipersonik hizlarda bes dakika
boyunca ug¢urdu. Amag, hizdan daha fazlasiydi. Bes dakika
kulaga uzun bir ugus suresi gibi gelmeyebilir Ancak hipersonik
engelleri asmak acisindan bir zaferdi.

X-15 araci 1960’larin onciisiiydii.

Hipersonik bir u¢agin burun kismi asiri
sicakliklara dayanmak zorunda.

X-51A adindaki bu hiz makinesi, yliksekten ugan bir B-52
bombardiman ucagdindan atildi. Ana motoru devreye girmeden
6nce 4,5 Mach’e ulasmak icin bir roket glclendirici kullandi.
Scramjet olarak bilinen bu motor, hipersonik hizlara ulasmak
icin hava akimini jet yakiti ile sivri bir hava girisine dogru
birlestirdi. Bu, hava girisinde olusan 1000 derecelik sicaklikla
da basa ¢ikmak anlamina geliyordu. Sonunda dért X-51A 2010
ile 2013 arasinda Pasifik Gzerinde tek yénll bir yolculuga cikti.

Aerojet Rocketdyne, X-51A Uzerine calisan California merkezli
bir uzay ve roket motoru Ureticisi. Bu firmada calisan personel,
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Futdristik jet Darkstar SR-72 prototipi, Top Gun: Maverick filmine ilham kaynagr olmustu, Filmdeki bir
sahnede tehditkar siipersonik jet Darkstar SR-72 uzun siiren bir kovalamacanin sonunda bir Mach10
ucagini vurmustu. Halk arasinda “Kara Kusun Oglu” olarak anilan SR-72, istihbarat, g6zetleme ve kesif icin
hipersonik bir iIHA konsepti olarak tasarlanmisti. Halihazirda prototip asamasinda olan ve gelistirilmeye
devam eden SR-72’nin 2025’te ugabilecegi ve ancak 2030’larda hizmete girebilecegi aciklamisti.

gizlilik politikasi geredi calismaya baslamadan 6nce projenin
bitiminden yedi yil sonrasina kadar disariya bilgi sizdiriimamasi
konusunda bilgilendirilmesine ragmen, isminin yayilanmamasi
kosuluyla konusmayi kabul etmisti. Firmadaki bu hipersonik
uzmani X-5TA hakkinda sunlari sdylemisti: “Makinenin en sicak
kismi, sok dalgalarinin olustugu 6n tarafta. Yani malzemelere
yapilan yatirimin btyUk ¢cogunlugu oraya gidiyor.”

Reaction Engines ise aero-motorunun asiri derecede isitilmis
hipersonik havay! herhangi bir aksama olmadan emmesini
saglayan bir sidrecin varhdini ispat etti. Sabre adi verilen
motor, “6n sogutucu” denilen bir aksami iceriyor. Bu, motorun
siddetli sicak hipersonik havayla karsilasan ilk kismi. Bundaki
zorluk ise, itme kuvveti olusturmak icin dn sogutucuyu yakitla
karistirmak.

Sabre motoru, Ekim 2019°da Colorado’daki bir bdlgede
yodgun bir teste tabi tutuldu. Reaction Engines, bu testler
esnasinda hipersonik hava hizlarini kopyalamanin bir yolunu
bulmak zorunda kaldi. Firma sipersonik bir motor aldi. Bu
motoru Sabre motoruna bagladi ve arkasindan cikan havayi
Sabre motorunun girisine yénlendirdi. Sabre én sogutucusu,
sogutma sivisini sisteme ylksek basin¢ta baglayarak ve
Sabre’nin bu havayi yakitla karistirmasina izin vererek gorevini
tamamladi. Ancak burada gerekli olan malzemeler elbette
ki basit malzemeler degildi. Uzay mekiginin atmosfere giris
sirasinda kendisini korumasi ablatif olarak bilinen kompozit
malzemelerden olusan seramik karolara dayanir. Ablatiflere
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sogutucu gelistirdi.

alternatif bir yaklasim olarak, lav akisiyla ayni yogunlukta
isitilan hava akisiyla bas edebilen Inconel adli bir nikel alasimi
kullantlir.

Reactiopn Engines, Inconel alasim yd&ntemine basvurdu ve
Islyl kesmek icin sogutma kanallari calistirmayi denedi. Bu
deneme ise yararsa, hipersonik bir ugusta yolculugu 15 yil
icinde gercek olabilir. VIP hipersonik seyahat potansiyeli,
baskanlik jetleri ile ilgilenen ABD Hava Kuvvetleri birimi
tarafindan tespit edildi.

Hava Kuvvetleri, Atlanta merkezli hipersonik girisimi
Hermeus’u, 20 yolcuya kadar kapasitesi olan 5 Mach tasima
tasarimini degerlendirmek icin gorevlendirdi. Hedef, 2030’lara
kadar yuksek hizl bir yolcu tasimaciligi gelistirebilmek ve 5
Mach’a ¢cikmak.
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‘. ‘ TEKNIK

TAHMINE DAYALI MOTOR BAKIMI:
VERILERIN GUCUNDEN YARARLANMA

eknoloji ve yazilimin bu kritik parcalardan biri oldugu

tahmine dayali bakimin birka¢c temel unsuru vardir.

Nesnelerin interneti (IoT), yapay zeka ve entegre

sistemler, farkh varliklarin ve sistemlerin birbirine
baglanmasina, birlikte calismasina ve verilerini paylasmasina,
analiz etmesine ve eyleme gecirmesine olanak tanir.

MTU Bakim’in WebETM 3.0’1, tam &lcekli bir performans analiz
araci olarak hizmet etmek Uzere tasarlanmis. ilgili tim motor
parametrelerinin (belirli yakit tiketimi, rotor hizlari, titresimler,
yag basinclari ve sicakliklar dahil) strrekli olarak izlenmesine ek
olarak, bu arac¢, motor kosullari kritik parametreleri asmak Uzere
oldugunda kullanicilari uyaran yerlesik bir alarm islevine sahip.
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Tahmine dayali motor bakimi, operasyonunuzdaki anormallikleri
ve ekipman ve siireclerindeki olasi kusurlari tespit etmek icin veri
analizi araclarini ve tekniklerini kullanan bir tekniktir, boylece
arizayla sonuclanmadan once bunlari diizeltebilirsiniz.

WebETM 3.0 ayrica bir motor modili seviyesinde performans
distsand tahmin etmek icin tasarlanmis.

KLM MRO, 2016 yilindan bu yana, ugaklar i¢cin “saglk izleme”
islemlerini de gerceklestiren PROGNQOS 6ngérici  bakim
paketinin bir parcasi olarak kestirimci motor bakimini kullaniyor.
KLM’nin  muhendislik ekipleri, ug¢ak motorlari tarafindan
olusturulan kapsamli operasyon bilgilerine ve verilere dayanarak,
motor arizalarinin (veya bilesenlerinin) meydana gelmeden
once erken uyarisini saglamak ve Bakim Merkezini desteklemek
icin dogrulayici veriler saglamak icin algoritmalar gelistirdi.
Bu uygulama PROGNOS for Engine’i calistirmak icin kendi
algoritmalarini kullantyor. PROGNOS for Engine, PROGNOS for



Aircraft, PROGNOS for APU ve PROGNOS for Inventory’yi de
iceren PROGNOS kestirimci bakim paketinin ayrilmaz bir parcasi.

Bu araclar, tahmine dayali bakim sensérlerini, endustriyel
kontrolleri ve is sistemlerini ( EAM yazilimi ve ERP yazilimi
gibi) kullanarak bilgileri yakalar. Daha sonra bunu anlamlandirir
ve dikkat edilmesi gereken alanlari belirlemek icin kullanirlar.
Tahmine dayall bakim ve tahmine dayall bakim sensérlerini
kullanmanin bazi érnekleri arasinda titresim analizi, yad analizi,
termal gorantileme ve ekipman gdzlemi yer alir.

Motor sensor verilerinin, dijital izleme/iletim araclarinin, yapay
zekanin etkin oldugu biyUk veri analizinin ve “dijital ikizler” gibi
modern dijital modelleme tekniklerinin (operasyonel émdurleri)
fiziksel &zelliklerini yansitan motorlarin sanal versiyonlarini
olusturma glclnden vyararlanir. Tahmine dayali yaklasimi
kullanilarak, motor MRO’lari havacilik muUsterileri icin sorunlari
ciddi, pahali ve ucagin bakima alinmasi durumlarina neden
olmasi muhtemel hale gelmeden 6nce 6nlem alinabilir.

Tahmine Dayali Motor Bakimi yontemi, teknik uzmanlarin
veri, algoritmalar ve yapay zeka ile birlestirerek bakim ve
isletim maliyetlerinin azaltilmasina ve sevkiyat glvenilirliginin
artinimasina yardimci oluyor. Onleyici bakimla karsilastirildiginda,
kestirimci bakim, bakim gerektiren bir ekipmanin yalnizca olasi
arizadan hemen dnce kapatilmasini saglar. Bu, ekipmanin bakimi
icin harcanan toplam slreyi ve maliyeti azaltir.

Bir bakim stratejisi olarak kestirimci bakim etkin bir sekilde
calistiginda, bakim vyalnizca gerektiginde makinelerde
gerceklestirilir. Yani, basarisizigin meydana gelme olasiligindan
hemen 6nce. Bu, birkac maliyet tasarrufu saglar:
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KLM'nin mithendislik ekipleri, ucak
motorlari tarafindan olusturulan
kapsaml operasyon bilgilerine ve

verilere dayanarak, motor arizalarinin

(veya bilesenlerinin) meydana

gelmeden once erken uyarisini

saglamak ve Bakim Merkezini
desteklemek icin dogrulayici veriler
saglamak icin algoritmalar gelistirdi.

Ekipmanin bakim sdresinin en aza indirilmesi

Bakim nedeniyle kaybedilen Uretim saatlerinin en aza
indirilmesi

Yedek parca ve sarf malzemesi maliyetlerinin en aza
indirilmesi
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Ongériict bakim programlarinin ayrica asagidakiler sayesinde
yatirim getirisinde on kat artisa yol actigi gdsterilmistir:

*  Bakim maliyetlerinde %25-30 azalma

* Arizalarda %70-75 azalma

*  Ariza suresinde %35-%45 azalma

Ancak bu maliyet tasarruflarinin bir bedeli vardir. Bazi durum
izleme teknikleri pahalidir ve veri analizinin etkili olabilmesi icin
uzman ve deneyimli personel gerektirir.

Ongoriicii bakimi kimler kullanir?

Genel olarak konusursak, bir bakim yoéneticisi ve bakim ekibi,
yaklasan ekipman arizasini ve bakim gérevlerini izlemek icin
kestirimci bakim araclarini ve varlik yonetim sistemlerini kullanir.

Ongoriicii bakim nasil kullanilir?

Diyelim ki dretim hattinizda bir pompaniz var. Bu pompa
bozulursa, siz tamir edene veya degistirene kadar Gretimi
durdurur ve bu saatler slrebilir. Varlik ydnetim sisteminiz
pompanin sicakligini izleyebilir. Sicakligi belirli bir esigi asarsa,
pompanin stres altinda oldugunu ve yakinda arizalanabilecegdini
bilirsiniz. Ardindan, tam bir ariza Uretimi durdurmadan 6nce
Onleyici bakim yapmak icin biraz zaman planlayabilirsiniz.
Ongérictu bakim yazilimi, belirli bir makinedeki stresi bakim
ekibine bildirebilir. Sorunlari isaretlemek icin tahmine dayali
analitigi kullanir ve ekibe , maliyetli ariza sUresinin azaltiimasina
yardimci olan &nleyici bakim kurmasini saglar .
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Ongériicii bakimin avantajlari

Onleyici bakimla karsilastinldiginda, kestirimci bakim, bakim
gerektiren bir ekipmanin yalnizca olasi arizadan hemen énce
kapatiimasini saglar. Bu, ekipmanin bakimi icin harcanan toplam
sireyi ve maliyeti azaltir.

Bir bakim stratejisi olarak kestirimci bakim etkin bir sekilde

calstiginda, bakim vyalnizca gerektiginde makinelerde

gerceklestirilir. Yani, basarisizhigin meydana gelme olasiligindan

hemen &nce. Bu, birka¢ maliyet tasarrufu saglar:

*  Ekipmanin bakim siresinin en aza indirilmesi

+ Bakim nedeniyle kaybedilen Uretim saatlerinin en aza
indirilmesi

* Yedek parca ve sarf malzemesi maliyetlerinin en aza
indirilmesi

Ongéricu bakim programlarinin ayrica asadidakiler sayesinde
yatirim getirisinde on kat artisa yol actigi gosterilmistir:

+  Bakim maliyetlerinde %25-30 azalma

*  Arizalarda %70-75 azalma

*  Ariza sUresinde %35-%45 azalma



Ancak bu maliyet tasarruflarinin bir bedeli vardir. Bazi durum
izleme teknikleri pahalidir ve veri analizinin etkili olabilmesi icin
uzman ve deneyimli personel gerektirir.

Ongoriicii bakimin dezavantajlari

Onleyici bakimla karsilastirildiginda, kestirimci  bakim icin
gereken durum izleme ekipmaninin maliyeti genellikle yUksektir.
Durum izleme verilerini dodru bir sekilde yorumlamak icin
gereken beceri dizeyi ve deneyim de yuUksektir. Kombine
olarak, bunlar durum izlemenin yiksek bir 6n maliyete sahip
oldugu anlamina gelebilir. Bazi sirketler, bir durum izleme
programinin 6n maliyetlerini en aza indirmek icin durum izleme
yUklenicileriyle calisir.

TUm varliklarin, 6énleyici bakim veya arizaya kadar calisma
stratejisi  kullanilarak daha uygun maliyetli bir sekilde
strdUrUlebilecek arizalari yoktur. Belirli bir varlk icin kestirimci
bakimin en iyisi olup olmadidina karar verirken muhakeme
yapilmalhdir. Gavenilirlik merkezli bakim gibi teknikler , belirli
bir ilgili varlik icin bir varlik bakim stratejisi olarak kestirimci
bakimin iyi bir secim olup olmadigini belirlemek icin sistematik
bir ydntem sagdlar.

Sonug olarak: kestirimci bakimin etkisi

Ongérict bakim, bir varlik Gzerinde calismak icin en iyi zamani
tanimlamaya calisir, bdylece bakim sikligi mimkin oldugunca
dustk ve guvenilirlik, gereksiz maliyetler olmadan muimkin
oldugu kadar yuksek olur.

Bakim yoneticileri, ekiplerinin bakimin ne zaman yapilmasi
gerektigi konusunda daha iyi kararlar almasina yardimci olmak

Ongoriicii bakim, bir varlik iizerinde calismak i¢in en iyi zamani tanimlamaya
calisir, boylece bakim sikhgi miimkiin oldugunca diisitk ve giivenilirlik,
gereksiz maliyetler oimadan miimkiin oldugu kadar yiiksek olur.

icin kestirimci bakim, sensor verileri, yapay zeka ve makine
6grenimi kullanir.

Titresim analizi, yag analizi, termal géruntileme ve ekipman
gbzlemi gibi kestirimci bakim sensérlerinin ve tekniklerinin
kullaniminda oldugu gibi, basaril bir kestirimci bakim programi
uygulamak icin Nesnelerin interneti’ni kullanmak anahtardir .

Tahmine dayali bakimin bazi dezavantajlari olsa da (ylksek
baslangic maliyetleri, 6zel becerilere duyulan ihtiya¢, bazi
ekipmanlarin  sinirlamalari), bakimin yalnizca gerektiginde
vapillmasina izin vererek tesislerin maliyetleri dislGrmesine,
zamandan tasarruf etmesine ve kaynaklari en Ust dizeye
ctkarmasina yardimci olur. Belirli varliklar icin kestirimci bakimin
en iyisi olup olmadigina karar vermeden dnce ekipman Ureticileri
ve durum izleme uzmanlariyla istisare yapilmaldir.
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Ozcan UZUNOGLU
Ucak Muhendisi

HAVACILIK SEKTOR
PROFESYONELLERININ YURTDISINA
GIDIS SORUNSALLI!

Yazima baslamadan once onemli bir saptamaya dikkatinizi cekmek
isterim. Artik iilkeler arasindaki savas cogunlukla top, tiifek, savas

aletleriile degil; gelisen teknoloji ve artan ama homojen olmayan
nifus yayilimi sebebiyle “genc beyin avi” seklinde olmaya baslamistir.
Dogru bir genc beyin transferi iilkelere cok biiyiik kazanclar

saglamaktadir. Bu sebeple iilke ve sirket yonetimleri bu savastan
kazanch citkmak icin stratejiler gelistirmek zorundadirlar.

avacilik sektdér 6zeline gelirsek sanirim 2008 vyili idi.
Kayseri Erciyes Universitesi Havacilik Sempozyumuna
myTECHNIC adina konusmaci olarak katilmis ve
aksam saatlerinde sektdriin uzmanlariyla birlikte bir
canli yaymna katilmistim. Canli yayinda “havacilik sektérdnin
cok blyuk gelisme gosterdigini ve artan globallesme sebebiyle
gelismeye devam edecegini dzellikle belirtmistim. Ulkemizde
ucak bakim sektoriine yoénelik bircok devlet ve o6zel lise,
yiksekokul ve Universite seviyesinde okullar acilmis ve hizla
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acllmaya devam edecektir” demistim. Ancak burada 6nemli
olanin egitimlerin uluslararasi standartlarda olmasi ve artan
okul sayisi ile mezun olacak 6grencilerin tamaminin Glkemizde
istihdam edilmesi olanaginin olmadigi, mezunlarin mutlaka
yurtdisina gidecek seviyede bilgi ve beceriye sahip olmasi
gerektigi Gzerinde vurgu yapmistim. Daha sonra zaman
zaman yazilarimda Ulkemizde liseden mezun olan her 100
gen¢ vatandasimizdan mevcut sartlarda ancak 20 adetinin
mesledi ile ilgili bir ise girebildigi gercedginden bu sebeple ¢ok



saylda Universite acilma politikasi gaduldagund, ilk asamada
bunun kétd bir secim olmadigini ancak Universitelerden mezun
oluncaya kadar mutlaka Ulkemizdeki istihdam olanaklarinin
artirilmasi gerektigini, yapilamaz ise bu eylemin sadece hayat ve
umut dtelemesi olmaktan 6teye gidemeyecedimi belirtmistim.

Gelinen nokta maalesef binlerce mezun var, az istihdam var.
Okul mezunlarinin %80’i civari kalitesiz egitim almis durumdalar.
Ulkem adina bu durum tziici siiphesiz. Az sayida kaliteli egitim
almis ucak teknisyen adaylari is basi yapabilmekteler.

Simdi mevcut durumu analiz edelim. Ulkemizde havacilik
sektoérinde, cok st dlzey bilgi, beceri ve tecrlibeye sahip ve
yeni fikirler Uretebilen yaklasik %10 yetkili teknisyen, verilen
gorevleri layigi ile yapabilen yaklasik %50 yetkili teknisyen,
sadece kontrol altinda calisabilen gelisime kapali %40 ucak
teknisyen bulunmaktadir. Oranlar tamamen bireysel tecribeme
dayall yaklasik rakamlardir. Peki 6ncelikli olarak elde tutulmasi
gerekli hatta zorunlu grup olan %10’luk grubu elde tutmak icin
neler yapilmali. Aslinda yazimin basinda belirttigim “genc beyin
av1” s6z0 bu grup icin sdylenmis sayilabilir. Maalesef bu gruptan
kayiplar sdz konusu son yillarda. Eger %50’lik gruptan %10’luk
gruba gereken sayida gecis olmaz ise sektdrde sikinti ¢ikacagi
asikardir. Bu sikintilari giderecek ama daha da énemlisi bu
sikintilar ¢itkmadan 6nleyici faaliyetlerde bulunmasi gerekenler
kimler? SUphesiz yoneticiler.

Cogunlugu karar verici olmayan yoneticilerimizin bu riski yok
etmek icin sektdrdeki baslica yaptigi eylem, maalesef birebir
markaj ve ekstra destekten oteye gecmemektedir. Bu ¢dzim
10 potansiyel adayda tahminim sadece 1 veya 2 adayin gidisini
Onleyebilmistir. Bir sirketi yodneten yoneticilerin asil islevi,
tim yildiz adaylarinin ve diger calisanlarin ¢alismaktan haz
duyacagi sekilde calisma ortamini saglamaktir. Séyle bir érnek

vermeye calisayim. Sirket ortamini bir akvaryum olarak distnan.
Akvaryumun suyunu ne kadar temiz ve diger ozelliklerini Ust
dizeyde tutarsaniz icindeki baliklarin o kadar saglikli olmalarini
saglarsiniz. Akvaryumun suyu cok kirli ise zayif baliklarda, glcli
baliklarda eninde sonunda yok olacaktir. Kirli akvaryumda bir
baligi beslemeniz yok olusunun énlne gecemez. Sirketinizin
ortamini akvaryum gibi distinmenizi éneririm.

Ulke olarak “genc beyin akisini” kontrolld hale getirmek icin
stratejiler gelistirmek zorundayiz. Kontrolli ifadesini acmak
isterim. Stratejik olarak risk olusturmayacak onlemleri alirsak
yurtdisina gidisi tesvik bile edebiliriz. Stratejimiz; okullarimizda
kalitenin artirlmasi icin topyekln ortak calismalar yapmak,
sirketlerdeki yonetici secimlerini en &nemli faaliyet olarak
goérmek, insan kaynaklari stratejisini calisanlarin mutlulugunu
ve aidiyetini artirici sekilde olusturmak olmahdir. Mutlu ¢alisan
verimli ¢alisan olacaktir stiphesiz.

insan Kaynadi iyi yoéneten sirketler kontrolli bir sekilde
yildizlarini yurtdisina géndermeliler. Bu énerim ¢ok énemli bir
stratejidir. Hedefimiz, 10-15 yil icerisinde kontroll bir sekilde yurt
disina yénlendirdigimiz geng beyinlerin bulunduklari sirketlerde
ylksek kademelere c¢ikmalari ve is potansiyellerini Ulkemize
yoénlendirmeleridir. Ucgak alim satimi, ucak bakimi, yedek parca
is birlikleri ve daha sayabilecegimiz bircok ticari faaliyetler bu
gruba girer.

Biz Ulke olarak sadece havacilik sektdriinde degil tim sektorlerde
dogdru yapilanma ile gelecege ydnelik stratejik insan kaynaklari
planlamasi yaparak Ustln beceriye sahip gencleri Uretip sanayi
ve hizmet faaliyetlerinde katma degeri cok ylksek trlnler ortaya
cikarmaliyiz. insan kaynaklari modellemesinde sadece kendi
Glkemiz kaynaklarini degil diger Ulkelerin insan kaynaklarini da
kullanabilmeliyiz.
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Vietnam'in verdigi biiyiik savaslarin atmosferini tarihin izleriyle
ta derinden hissedebileceginizbu miizede, gecmisten kopup , ’
gelmis hava tasitlari koleksiyonunun 6zel bir yeri var.
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anoi‘’de bulunan bu mizede aslinda
Vietham’in  tarihi  boyunca verdidi
savaslardan kalan hava tasitlarinin
yani sira tank, bomba vb. parcalar da
bulunuyor. Pek cok kisi Vietnam’in savas tarihi ile
ilgili 6yle ya da boyle bir seyler duymustur. Ancak
bu kadar klcuik bir Glkenin zorlu direnis
savaslarindan nasil galip ayrildigini
merak eden herkes bunu kendi
gdzleriyle gbérebilmek icin buraya
akin ediyor.

Dolayisiyla, Vietnam Kominist
Partisi’nin kararina gbére Savunma
Bakanhgi, blyldk ulusal savasa
ait gercek objeleri, eserleri ve
kanitlari  muhafaza  edebilmek
adina Ordu Muzesi'ni (2002’de
ismi Savas Tarihi Muzesi olarak
degistirildi.) 1954 yilinin sonlarinda
yaptirdi.  Acilhisi  Vietnam  Halk
Ordusu’nun 15. yildéniminde,
22 Aralik 1959’da, gerceklestirildi.
Hanoi merkezinde Lenin’in heykelinin
yaninda bulunan mize, Baskan Ho
Chi Minh’in mozolesine de sadece
600 m uzaklhkta ve 10 000 m2’lik bir
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alani kapsiyor. Burasi Vietnam’in yedi ulusal muizesinden
birinin olmasinin yaninda ordu muze sisteminin de merkezi
konumunda... Burada Ulkenin ilk kurulus déneminden Ho
Chi Minh dénemine kadar olan tim savaslara dair kalintilari
ve eserleri gérmek mUmkiln... Mize alaninda bir de
herkes tarafindan c¢ok iyi bilinen ulusal tarihi bir anit olan
Hanoi Bayrak Kulesi de var. Kulenin yapimi 1805 yilinda
basladi ve 1812 yilinda tamamlandi. Yiksekligi ise 31 m.

MUlzeye gelen ziyaretciler, Vietnam Savasi’na dair sergilenen
binlerce parcanin yani sira fotograflari, haritalari ve modelleri
de gorebilirler. Bu sayede ziyaretciler Vietnam ordusunun
dogusunu, blyUmesini ve zaferlerini cok dahaiyi anlayabiliyor.

Vatanseverlerin Anilari

Ancak ana binada sergilenen parcalar 1950’den beri
gincellenmiyor. Bunlarin ¢ogu Cinhindi Savas’na ait.
General Giap ve Vietnamli vatanseverleri ylcelten bu eserler
ziyaretcilerin yogun ilgisini aliyor. Bazilari da ikinci Dinya
Savasi’nin sonlarinda Japonya’ya karsi verilen savasa ait.
icerisinin havalandirmasi eski metal fanlarla saglaniyor.
Parcalar otomatik kapili cam kabinlerde muhafaza ediliyor.
Bu parcalar eski ve bakimsiz gértntyor.

Bahge Tarihle Dolu

Daha yeni olan binada da Amerika ile yapilan savasa ait
parcalar sergileniyor. Bu kapsamda, U¢ boyutlu hologramlarin
yanl sira bir tank, bir cip ve cok sayida eser var. Ancak
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mizenin esas g6z alici eserleri bahc¢ede... 1800’lerde insa
edilen bayrak kulesi, artik blyUk bir ulusal simge haline
gelmis. Ekim 1954°ten beri bu kulenin tepesinde bir Vietham
bayragi dalgalaniyor.

GUndmUizde mazenin kapilart tim ziyaretcilere, savasilan
Ulkelerin vatandaslarina bile, acik. Mize, Vietnam’in en
popller mizelerinden biri olmakla birlikte yillik yarim
milyona yakin ziyaretciyi agirlamaktadir. Mizenin kendi
aktarimina gore, ziyaretcilerin Ucte ikisini yabanci ziyaretciler
olusturmaktadir.

Miize alti periyodu kapsiyor

Vietham’in tarihi ve Vietnam Halk Ordusu’nun kurulusu,
Fransiz sémurgeciligine karsi verilen micadele, Amerikan
emperyalizmine karsi verilen mucadele, Vietnam Halk
Ordusu’nun dizenli modern ordu sistemine gegcisi, halkin
ve ordunun birlik olusu, mize bahc¢esinde sergilenen ucak,
tank, agir silahlilar, roketler, bombalar vb. gibi cephanelik
parcalari.

Miize bahg¢esinde bulunan hava tasitlari ise sunlar:

Bell UH-1, B-52G enkazi, Cessna A-37 Dragonfly B, Douglas
A-1Skyraider E ve H modelleri, Mikoyan-Gurevich MiG-17 F ve
Mikoyan-Gurevich MiG-21 MF & PFM.

Eskiden Cin ve Amerikan Savas Suclari Mizesi olarak bilinen
muizede Oncelikle Amerikan Savasli konu ediliyor ancak

Fransiz-sémirge dénemi ve Cin ile olan catismalar da
belgeleniyor. Disarida ABD zirhli araglari, topcu pargalari,
bombalar ve piyade silahlari sergileniyor. Arazinin bir kdsesi,
Phu Quoc ve Con Son adalarindaki k6t sohretli Fransiz ve
Glney Vietnam hapishanelerine ayrilmistir. Eserler arasinda,
Fransiz aletlerinin en ikonik olani, giyotin ve savas esirlerini
barindirmak i¢in kullanilan, insanlik disi olarak bilinen “kaplan
kafesleri” yer aliyor.

Mizenin zemin Kkati, savas Kkarsiti harekete uluslararasi
dizeyde destek veren bir poster ve fotograf koleksiyonuna
ayrilmistir. Bu biraz iyimser gérintt, Ust kattaki dehsete
karsi bir denge sagliyor.

Gosterilenbazigorintiler cok Gzlcl, 6zellikle de ABD napalm
bombalarindan kaynaklanan yaygin yikimin fotograflari ve
Ajan Orange’in Vietnam vatandaslari Gzerindeki korkung
toksik etkileri. Bircok ziyaretcinin sergiler arasinda bir mola
vermesi gerekebilir. Mlize ayrica, savasta kullanilan ve bir
zamanlar askeri sirlar olan, binlerce kt¢uk dartla dolu bir top
mermisi olan flechette gibi deneysel silahlardan bazilarini
gdrme sansi sunuyor.

Ust katta, Requiem Sergisine’de, Efsanevi savas fotografcisi
Tim Page tarafindan derlenen bu carpici koleksiyon,
catisma sirasinda her iki tarafta oldartlen fotografcilarin
calismalarini belgeliyor ve Larry Burrows ile Robert Capa’nin
calismalarini iceriyor.
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Arnavut kaldirimh sokaklarda kafa kafaya vermis sohbet eder gibi tas evleri, her daim
cwvil avil carsisi ve sabah giin dogmadan yola koyulmaya hazir bekleyen balikc: tekneleri...

Rumlardan kalan bu nostaljik hikayeyi giizellestirip yasatan Girit miibadillerinin emanet bir
cicege bakar gibi 6zenle korudugu Cunda, bir nefes huzur arayan biinyeye deva oluyor.
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yvalik’a bagll tam bir Ege adasi olan Cunda
adasindayim bu ay. Cundaya gitmek icin Once
Ayvalik’a gitmeniz gerekiyor. Ayvalik’a ya kara yolu
va da ucakla Edremit Koca seyit hava limanindan
ulasabiliyorsunuz. Ayvalik’tan kalkan teknelerle ya da
Ozel aracinizla ya da minibUs ile gidebiliyorsunuz. Adanin
Ayvalik’la karadan koéprld baglantisi bulunuyor. Cunda Adasi
Ayvallk koyunda yer alan ve Ayvalik adalari denilen irili
ufakh 22 adadan yerlesime acik olan tek ada durumunda.
Cunda’ya yerlesimin tarihi 3500 yil dncesine dayaniyor. Piri
Reis ‘Kitabi Bahriye’ adli eserinde bodlgeye ‘Yunt Adalarr’
diye bildiriyor. Cundanin da bu adalarin icindeki ‘Galat adasi
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‘oldugu saniliyor. Adanin Rumca adi’ Moshinhos’ ya da’ Kokulu
Ada’. Inanin adaya adim atar atmaz sizi muhtesem bir kekik
kokusu karsiliyor bu nedenle de ismi Kokulu Ada. GUnimUzde
adaya ayrica’ Ali Bey Adas’ denmesinin nedeni Kurtulus
Savasl Kahramani Yarbay Ali Cetinkaya anisina verilen isim
olmasidir. Ali Cetinkaya disman birliklerine ilk karsi koyan
komutandir1924 yilinda adada yasayan Rumlar ile, Giritli
Mislimanlar mibadele edilmistir.

Cunda Adasi tam bir Ege kasabasi, yani evlerin codu tas ve iki
katli. Yerler Arnavut kaldirimi taslarla doseli. Daracik sokaklari
ve dolu dolu tarihi ile sizi hemen kucakliyor Cunda adasi.




Adada 8 tane manastir bulunuyor. Gorllecek yerlerin
en Onemlisi Taksiyaris Kilisesi. Yapimi 1873.Bir sire cami
olarak ibadete acilan kilise depremde yikilinca yapilan
restorasyondan sonra ginimuizde bir mize olarak ziyarete
acilmis. Rahmi Ko¢ Muzesi.

Cundanin tepesinde (Asiklar Tepesi) bulunan eski bir yel
degirmeninin restore edilmesi sonucu adanin simgesi olan
eski bir yel degirmeni kitaplik kafe haline dénustarilmus.
Adi, Sevim ve Necdet Kent Kitapligi. Buradan tim adayi
seyredebiliyorsunuz adeta bir seyir terasi gériiniminde.

Adada bir de UnlU tarihi bir kahve var, Tas Kahve. En énemli
6zelligi vitrayl camlari ayrica nefis kahvesi ve limonatasi.

Cundada adina ‘Despot Evi’ denilen giinimuUzde otel olarak
kullanilan bir yer var. Burasi 1862 yilinda yapiimis bir Rum
asilzadesinin eviimis. Dahasonraev sahibidldirilince Osmanli
devleti burayr satin almis. Bir sire HUkimet Binasi olarak
kullanilan bina 1921 yilinda yetimhaneye déndsttrtlmustar.
Daha sonralari okul olarak kullaniimistir. GiUnimuzde ise otel
olarak hizmet vermektedir.

Tiurkiye’nin en blyUk tabiat parki olan 17.950 hektarlik alani
olan Ayvalik Adalari Tabiat Parki da oldukc¢a Gnluddir.

18.yy in sonlarinda insa edilen ve restore edilerek 2011
de hizmete acilan ‘Ay 1sig1 Manastiri ’da adanin bir diger
gorilmesi gereken yeridir.

Gelelim adanin mutfagina, en gizel baliklari ve en gizel
zeytinyagdlilari ile UnlG bir yer. Ot yemekleri olduk¢ca popdler.
Deniz Borulcesi, Kabak Cicedi Dolmasi ¢ok Unll. Hele Ayvalik
tostu yenmeden dénldlmemesi gereken yiyeceklerden.

Ayvalikll Gnl0 Sair yazar Sabahattin Ali ‘Kirk Mantolu
Madonna’ adli eserinde bize buray! sdyle tanittiriyor: ‘Benim
memleketim (Ayvalik) dinyanin en glzel yerlerinden biridir.
On, on bes asirlik zeytin agaclarinin altinda yatarken bir
zamanlar bunlarin mahsullnd toplayan insanlari distntrdim.’

Mis kokulu ¢iceklerin, begonvillerin cam ve zeytin adaclarinin
birlikteliginin nasil bir cennet yarattidini gérmek ayrica,
Kiliseleri, tarihi binalari ile adanin daracik sokaklarinda
dolasmak, piril piril bir denizde ylizmek isterseniz Cundaya
gelin. Clink0 Ayvalik sizi ¢cagiriyor.
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TARIHI OYNAMAK:

BELGESEL - OYUN
STILINE BiR BAKIS

' ! Yasadigimiz cagda oyun oynamak artik yas sinir1 tanimayan bir aliskanhk
bicimine doniistii. Eski donmelerin toplu televizyon izleme, radyo dinleme,

sinema filmi izleme eylemleri izlenen ekranlar kiiciildiikce yeni sekiller
almaya basladi. Bu hallerden bir tanesi de dijital oyunlarin sisman monitorli
bilgisayarlardan ve belirli cesitlerde satin alinabilen CD, DVD ve kasetlerden, ’ ,
dijital halde indirilebilir ve kolayca tiiketilebilir vaziyete gelmesi ile alakaldir.

yun  kdltGr, gecmisten  gUnimize  butln

topluluklarda, c¢ocuklardan vyetiskinlere kadar

cesitli gereksinimlere doyum saglamak (zere

gerceklestirilmis bir olgudur. Zaman igerisinde
yasanan sosyal, kUltUrel, siyasal ve teknolojik gelismelerle
birlikte toplumsal yapi da dontsmdstr.

Ozellikle teknolojik gelismeler, dijital cad egemen kilmis ve
bireylerin dijital yasamda varliklarini sdrddrmelerini zorunlu
hale getirmistir. Dijital donlUsiim oyun oynama kultirind de
radikal bir bicimde degdistirmistir. Geleneksel olarak oynanan
cocuk oyunlari yerini dijital oyunlara birakmaya baslamistir.
Yeni dijital kltarin yerlileri olarak ¢cocuklar karsimiza ¢cikmakta
ve bu kiltdrel yapinin en ¢ok etkilenenleri de onlar olmaktadir.
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Gundimizde yasanan teknolojik gelismeler oyunlarin
gelenekselden dijitale dogru degisim gdstermesine ve
cocuklarin arkadaslari ile disarida oynadiklari geleneksel
oyunlarin git gide azalmasina yol acmistir. Sehirlesmenin
artmasi, ebeveynlerin disariyl tehlikeli bulmalari ve oyun
alanlarinin  azhdr gibi nedenlerden dolaylr da c¢ocuklarin
geleneksel oyun kualturl ortadan kalkmaya, yerine daha
glvenilir bulunan evde ekranlarla oyun oynama KkaltGrinin
dogmasina neden olmustur. Sosyallesme, etkilesimde bulunma,
problemlere ¢6zim bulma gibi oyunlarin ¢ocuklara sagladigi
kazanimlar dijital oyun kaltarQ ile yon degdistirmistir. Cocuklar
artik ylUz yuze degil ekranlarda arkadaslariyla oynamakta,
sosyallesmeyi gercek hayatta degil sanal ortamlarda
gerceklestirmeye baslamislardir. Oyun oynamak denildiginde



akillara ilk gelenin dijital oyun oldugu, cocuklarin ayni fiziki
ortamlarda birlikte bulunmalarina ragmen dijital araclarla oyun
oynamay! tercih ettikleri, serbest zamanlarinin dijital oyun
oynayarak gecirdikleri, arkadaslari ile genellikle dijital oyunlar
hakkinda konustuklari yeni bir klttr olarak ortaya ¢ikan dijital
oyun kiltdrdntn dogup hizla yayildigini bizlere sunmaktadir.

Dijital oyunlari aramak, edinmek ve tiketmek buglin oldukca
kolay ve insanlar i¢in ziyadesiyle ilgi ¢ekici. Fakat her oyun ayni
degil; oyun sektdrinin ve tasariminin arka planinda durmak
bilmeyen bir tarz, icerik ve yenilik arayisi var. Etkilesimli, yani
hem insanin bilgisayarla (ya da mobil cihazla) olan temaslarinin
hem de bilgisayarin verilen komutlar Gzerinde kendiyle ve
icinde bulunan drdnle temaslarinin ciktilarina goére gorsel
ve isitsel sonuclar verme prensibi Gzerine kurulu olan dijital
oyunlar sahip olduklari mekanik ve dinamik yapilar sayesinde
geleneksel donemin izleyicisini bir kullaniciya déntstariyor. Bu
kullanici (yani bizler), teknolojinin hayatimizda her ge¢en gln
daha da pratik ve siradan olmasiyla birlikte artik bir hikayeyi bir
dijital oyun Uzerinde deneyimleyip anlatilanlara sahit olamaya
alisiyor.

Anlati bicimleri icinde, kurgusal evrenler, a¢cik ve sonsuz
dunyalar, simllasyonlar ve daha bircoklarini barindiran dijital
oyunlar icerisinde en genclerinden ve en enteresanlarindan biri
de Docu-Game olarak bilinen Belge-Oyunlar. Belgelendirilmis
gercek olay ya da olgulara dayanan konu, Kisi, mekan ve/veya
olgulari temeline alarak hikayelerini bir oyun tasarimi icinde
anlatan Belge-Oyunlar; dis yapilari itibariyle herhangi bir
dijital oyuna benzese de icinde deneyimlendirilen unsurlarin
yasanmislik temeli ile kullanici icin sarsici bir potansiyele sahip
oluyorlar.

S6z konusu gercek olay veya olaylar temelli Belge-Oyunlarin
en ilgi cekici 6rneklerinden biri de 2014 yilinda Ubisoft’'un
Fransa, Montpelier merkezli oyun gelistirme stidyosunda
tasarlayip kullanicilara sundugu Valiant Hearts -The Great
War- oyunu. Birinci Dinya Savasl sirasinda, savasi yasayanlarin

yazdiklari mektuplarda anlattiklari hikayeleri temel alip, bu
mektuplarda anlatilan olaylari, kullanicisini savasin ortasina
atarak deneyimletiyor. Alman bir asker, Fransiz bir savas
esiri, Amerikal bir goénlll, Belcikall bir hemsire ve gérevinde
basarisiz olmus bir ingiliz pilotun savas sirasina yasadiklarini
oyuncularina birer birer gdsterip konuya katilimlarini saglayan
oyun, dramatik yapisi ve hikaye anlatimindaki etkileyici
Uslubuyla gercek yasanmisliklarin ¢carpici gliciint hissetmenin
zorunlu bir platformu olmadigini kanitlar nitelikte.

Oyun tdrt olarak iki boyutlu bulmaca/yap-boz, macera
kategorileri altinda tasarlanan Valiant Hearts -The Great
War- oyunu, hikayesinin merkezine koydugu bir kdpek ile
anlattigi karakterleri bir sekilde bulusturuyor ve kullaniciya
sUrekli savasin kacinilmazhdi ve savasin ortasinda kalanlarin
ortak caresizligini hatirlatiyor. Oyunun yaraticilarindan sanat
direktdéri Paul Tumelaire; “Biz bir savasma oyunu degil,
savas ile ilgili bir oyun yaratmaya karar verdik.” Yorumu
ile hem Dlinya Savaslari hakkinda yapilan film, hikaye ve
Ozelliklerle diger oyunlardan farklarinin ip ucunu veriyor hem
de kullandiklari belge tarama ve yasanmislik temelli olma
unsurlarinin gercekligine 1sik tutuyor.

Oyundinyasiicinde hem nitelikli Griin hem de nicelik ydniinden
sayllabilecek kadar az 6rnege sahip olan Belge-Oyunlar ve bu
oyunlarin en etkililerinden biri olan Valiant Hearts -The Great
War- oyunu, yapim ekibinin topladigi mektup, madalya ve
diger nesneler gibi Birinci Dlinya Savasindan kalma hatiralarin
olusturdugu ilhamlardan ortaya ¢ikmis ve 2014 yilindan beri
Android ve 10S mobil platformlari ile Playstation, Xbox gibi
konsollar ve Steam oyun platformu Uzerinden bilgisayarlar ile
kullanicisiyla bulusuyor.

Etkilesimli Cizgi Roman adi ile de anilan Valiant Hearts -The
Great War- oyunu, ulastigi popularite ve hikaye anlatimindaki
glclyle hem mevcut hem de genc¢ oyun tasarimcilari i¢in bir
ilham kaynagi olmak ve tasarimlara farkli acilardan bakmak
icin hazirlanmis bir el kitabi gibi.

Dlnya, yanina teknolojiyi ve yeni hikaye anlatim bigimlerini
de alarak ilerleyip gelisirken, hem belgesel anlati bicimi hem
de dijital oyun anlatim bicimi bu yeni distncelerden nasibini
almis ve henliz genc olan Belge-Oyun tasarim sekli heyecan
verici Urtnlere kapi aralamistir.
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BESIN HIJYENI

VE SAKLAMA KOSULLARI

Pandemi siireci ile birlikte yasadigimiz cevremize bakis acimiz ve giivenlik
anlayisimiz degismektedir. Bu durum Sadece bir saglik sorunu olmaktan

cikmus; toplum, ekonomi, kiiltiir, baglaminda her seyi sorgular bir sorun

haline gelmistir. Hal boyle olunca bagisiklik ile dogrudan iliskili olan
yedigimiz gidalar ayr1 bir onem kazanmistir.

iyeceklerin besin degerini ylkseltmek ve hijyen

kosullarini dikkate alarak beslenmenin &nemi

pandemi ile bir kez daha ortaya ¢ikmistir. Calisma

hayatinin icerisinde olan bireylerin beslenme
ihtivacini zamandan kisitli olduklari icin fastfood yiyecekler ile
karsiliyor olmasi, kendi basina zaten blyUk bir saglik sorunu
oldugu sorgulanirken, bu sire de beslenme aliskanliklarini
en saglikli hale getirmeye calismak Glvenli ve saglikli gidaya
ulasimda yasanan aksakliklar acisindan kritik &neme sahiptir.
Viral olan hastaliklardan korunma ve hastalik seyrini en hafif
bir sekilde atlatabilmek i¢cin bagisiklik sisteminin glc¢li olmasi
bakimindan blyuk énem tasimaktadir.

Mutfakta yapilan basit hatalar, saghgi olumsuz
etkilemektedir

Peki, bu strecte saglikli beslenmek icin yapmamiz gerekenler
ve uymamiz gereken kurallar nelerdir? Yiyecekleri iyice
yikamadan yememek gerektigini herkes bilir. Ancak saglikh
beslenmek icin bu kadari yeterli degdil; besinleri hazirlarken
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nelere dikkat etmek gerektigini de bilmelisiniz! Vicudumuz
da zararll mikroorganizmalarin Uremesine, genellikle
yemeklerin yanlis kosullarda hazirlanmasi ve bekletiimesi
sebep olmaktadir. Bu zararhlarin vicuda etkisi halk dilinde
besin zehirlenmesi olarak adlandirilan, genellikle karin
agdrisi, bulanti ve kusma gibi belirtiler seklindeki sikayetlerle
ortaya cikar.

Dinya Saglk Orguti'nin gerceklestirdigi bir arastirmaya
gdre, besin kaynakli enfeksiyon tlrlerinden 13 tanesinin
ylUzde 100 olasilikla hijyen kurallarina uyulmadan hazirlanan
yemeklerin sebep oldugunu gdéstermistir. Bu durum da birinci
dikkat edilecek husus kisisel temizliktir. Tiketim aninda ya
da hazirlama asamasinda mutlaka elinizi énceden yikamaniz
gerekmektedir. Aksi takdirde elinizde bulunan bakteriler
besinlere gececektir. Kisisel temizlige ©6nem verilmesi,
bakterilerin besinlere bulasmasini ve orada Uremelerini,
toksin cikarmalarini &nlemis olacaktir. ikinci ®nemli husus
ise; aldiginiz Grinin ambalajinin agiimamis, yipranmamis,



yirtiimamis olmasina dikkat etmeniz gerekir. Yiyeceklerin
ambalajlarinda olusan deformasyon ortamda bulunan
haserelere karsi korunmasiz bir sekilde birakilmasi demektir.
Hic stphesiz bu durum saglik icin risk olusturacaktir. Herhangi
bir zararliyla temas ettigini distindginlz besini sirkeli ya da
tuzlu suda bekletmeniz yararli olacaktir.

Gidalar c¢esitli nedenlerle muhafaza edilir. Bunlar;
* Gidalari daha kolay saklamak ve tasimak amaciyla

. Uretilmedikleri diger bélgelere nakliyesi icin,
*  Bazi gidalarin ¢esitliligini artirmak amaciyla,

* Gidalarin bulunmadigi mevsimlerde de tiketilebilmesini
saglamak amaciyla.

Besinlerin yikamadan tiiketmek; bakteri kontaminasyonuna
sebep olmaktadir.

Siklikla yapilan diger bir hataise; besinlerin saklandigi kaplarin
saglik kurallarina uymayan malzemelerden olmasidir. Peki bu
ne anlama geliyor? Plastik, hava alan, gida kodeksine uygun
olmayan kaplar yiyeceklerin bozulmasi i¢in uygun ortami
hazirlamada etken olacaktir. Gidalarin muhafaza amaci
bozulmasina neden olacak olan Mikrobiyolojik ve enzimatik
faaliyetleri durdurmaktir. Saklama kosullarinin uygunluguyla
yakindan ilintili diger 6nemli bir faktér de hedef gidanin
sicakligr ve raf dGmradar. Gidalarin iyi muhafaza edilmesin de
sicaklhk ve sire secimi cok dnemlidir. Tekrar tekrar isitilan

yiyecekler bozulmaya ve mikroorganizma Uretmeye Kkarsi
daha hassastir.

Buzdolabinda saklamanin ipuglari

* Ev ortaminda kullanilan Buzdolabinda besinlerin daha
uzun sire saklanabilmesi icin, Sicakhginin yaklasik 4°C
olmasi gerekmektedir. Buzdolabinin sicakhdr kendi
icteki bolimlerine gére de degisiklik gdstermektedir.
Buzdolabinda en saglikli depolamay! yapabilmek icin
siralama ve depolama boélgelerine uygun ve miktarinca
doldurmak gereklidir.

* Buzdolabi soduk hava akiminin sirkGlasyonunu
engellememek icin cok fazla doldurulmamalidir.

*  Besinler buzdolabina ¢ok yodun doldurulmasi yeteri
kadar hava akimi saglamayacak ve besinlerin ¢abuk
bozulmasina yol acacaktir.

* Yiyecekler arasinda capraz bulasma olmamasi ve besin
zehirlenmelerine yol acmamasi icin yiyeceklerin akinti
yapmayacak, adizlari kapali bir sekilde saklanmasi
gerekir.

Cig besinlerin saklanmasi

Sularinin akmamasi ve ¢apraz bulasmayi dnlemek igin bu
besinleri buzdolabinda Ust boélimlere yerlestirmek gerekir.
Pismis yiyecekler Gst raflara ci§ besinler ise alt raflara
yerlestirilmelidir. Ayrica gidalarin saklanmalari gereken
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sicakliklari birbirlerine gore farkh oldugu icin, bu yerlestirmeyi
yaparken diger gidalarin da depolanmasina dikkat edilmesi
gerekir. Ornedin; Sut ve tirevlerini orta kisimlarda, sebze ve
meyveleri en alt bélmelerde, yumurtalari ve icecekleri kapak
kisminda muhafaza etmek en etkin saklama ve yerlestirme
sekli olacaktir.

Henliz sicak olan tencereler ve benzeri icerisinde olan
yiyeceklerin asla buzdolabina konulmamasi gerekmektedir.
Buzdolabinda hava akiminin degismesine ve besinlerin
sicak soguk hava carpismasi neticesin de mikroorganizma
Uremesine sebep olmamasli acisindan son derece énemlidir.
Ayrica sirekli bu sekilde kullanim buzdolabiniza teknik
bakimdan da zarar verebilir. Buzdolabinin kapadini uzun
sUreli acarak kullanmak saklama kosullarini bozacagi ve
buzdolabinin émrind azaltacadi icin teknik bakimdan da
Onemli bir detaydir.

Konserve ne kadar siire dayanir

Buzdolabi pek ¢cok seyi cozse de tiim besinleriicine sigdirmak
mUmkin degil. Bilinen en eski gida saklama ydntemidir.
Annelerimizin kis icin yazdan yaptiklari o hummali kosturmaca
hep yaz lezzetlerini kisa tasima telaslarindandir. Sebzelerin
yogun olarak yetistigi yaz aylarinda en taze Urind en
uygun fiyata alarak, yapilan konserveler hem maddi kazan¢
saglayacak hem de en taze Urind saklama imkani sunacaktir.

Fakat konserve yaparken uyulmasi gereken hijyen kurallari
oldugunu hatirlatmakta yarar var.

Sebzeleri kaynatma asamasi

Konserve icerisinde mikroorganizma Uremesini engellemek
icin sebzelerin dogru ydéntemle pisirilmesi ¢ok &nemlidir.
Konserve olacak malzemeler, basin¢ch kaplarda asitlik
derecesine bagli olarak zaman slresi ayarlanmalidir. En
dogdru pisirme yontemi didikli tenceredir. YUksek isi avantaj
saglamaktadir.

Cam kavanozlarin ve kapaklariniz sterilize edilme asamasi
Oncelikle saklanacak kavanozlarin cam ya da metal olmasi
gerekiyor. Kullanilacak kapaklarin ilk defa kullaniliyor olmasi
gerekmektedir. Pisirilen yiyeceklerin doldurma isleminden
once kavanozlari ve kapaklari steril hale getirilmesi gerekiyor.
Bunun icin kaynayan suda bir middet kaynatmakta fayda
var. Bu islem Kavanoz ve kapaklar Uzerinde birikmis olan
bakterilerin yok olmasini saglayacaktir. Aksi halde konserve
besinlerle bulasan ve ‘clostridium botulinum’ adli bakterinin
toksini ile olusan gida zehirlenmesine neden olmaktadir.

Hazirlanan gidalar kaynarken steril edilen kavanozlara
doldurulur ve tek kullanimlik olan kapaklarla sikica kapatilarak
en az 8 saat kalacak sekilde ters cevrilerek bekletilir. Stre
sonunda kapaklarin sismemis olmasi kontrol edilmeli disa
dogdru sisme gdzleniyorsa bu konservenin asla kullanilmamasi
imha edilmesi gerekmektedir. Konservelerimiz hazir ve
hicbir sorun yoksa kuru bir ortamda ve oda sicakliginda
21 derecede saklanmalidir. Konserve kutularini asla c¢ok
sicak veya ¢cok soduk ortamlarda saklamayin. ClnkU kapall
konservenin donmasi veya fazla isinmasi, konservenin tadini
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olumsuz etkileyecektir. Teneke icinde alinan ya da yapilan
konserveleri actiktan sonra mutlaka cam bir kap icine aliniz.
CUnkQ bir kere acilan tenekenin 6zellikle agiz kismi bakteri
Uremesi icin elverisli ortami olusturacaktir.

Acilan konserveler ne kadar siire de tiiketilmelidir

Kapagdi acilmis olan konserveler en fazla 2-3 giin buzdolabinda
muhafaza edilebilir. Kapagi acilan konserveler eder uygun
kosul ve zaman da tiketilmez ise; bakteri olusumu hizlanacadi
icin zehirlenmelere neden olacaktir.

Sebzelerin dondurularak saklamak

Sebzeleri ve meyveleri dondurarak saklamak gida glvenligi
acisindan besin degerini korudugu ve raf dmrind uzattidiicin
daha glvenli islemdir. Gidalarin kalitesini koruyabilmek icin
olabildigince hizli dondurulmasi gerekmektedir. Konserve
gidalar ise ¢ok yUksek I1si da pisirme ydéntemi uygulandigi igin
edildigi icin besin degerlerinde az bir miktar da olsa besin
degerin de kayip olabilmektedir.

*  Cam kavanozlar tercih edilmelidir.
*  Kavanoz ve kapaklar kullaniilmadan énce steril edilmelidir

* Mutlaka vyapildiklari tarih yazilarak zaman kontroll
saglanmalidir.

. Pisirme basincl kaplarda olmali yada pisirme slresi ¢cok
iyi belirlenmelidir.

*  Saklama ortami dogru secilmelidir.

. Kapaklari sisen konserveler kesinlikle kullanilmamalidir.

Kisacasl saklama, depolama ve hijyen kurallari uygulanirken
yapilacak olan basit hatalar, besin maddelerinde fiziksel
kayiplara, besin degeri kaybina ve hijyenik riske neden olur.

Hijyen kurallarina uymadan hazirlanan ve uygun ortam
sartlarin da saklanmayan besinler ¢cabuk bozularak size
hem maddi zarar olusturacak, hem de besinlerin bozularak
saghginizi tehdit eden zehirlenmelere neden olacaktir. Boyle
basit ama etkili sonuclar doguran hatalar sagliginizi ve
keyfinizi bozmasin.



YENILIKCi FiKIRLERLE
GELECEGE YON VERECEGIZ

LGENG UTEEY

GENC UTED Ucak Teknisyenleri Dernedi’nin genclik platformudur. Havaciligin

cesitli calisma ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz
2018 tarihinde kurulusunu gerceklestirdigi GENC UTED, havaciliga genc bir
bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢cikmistir. GENC UTED hakkinda daha
fazla bilgi almak, etkinliklerinden haberdar olmak icin sosyal medya ve
iletisim organlarini takip edebilirsiniz.

’@gencuted @gencuted n fb.com/gencut

Whatsapp iletisim Grubumuza
g Link veya QR Kod ile Katilabilirsiniz.
https://chat.whatsapp.com/laJHW31FvHpGaAkfcGdYBH

GENCUTED, Ucak Teknisyenleri Dernegi tarafindan desteklenen bir genclik platformudur. Havacilhigin gesitli calisma
ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz 2018 tarihinde kurulusunu gergeklestirdigi GENCUTED,
havaciliga genc bir bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.




‘@ ‘ SPORTIF .

UCMANIN EN KESTIRME YOLU...
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Adrenalin ve doga sporu
tutkunlarin en sevdigi
atraksiyonlardan olan yamac
parasiitii konusunu sizin icin
inceledik. Maliyeti yiiksek
bir spor dali olsa da u¢cmanin
en ucuz ve en kisa yolu
olarak degerlendirilen yamac
parasiitii, Tiirkiye'de oldukca
yaygin yapiliyor. Biiyiik

ilgi goren yamac parasiitii
icin Tiirkiye cografyasinin
uygunlugu ve cesitliligi ilgiyi
list diizeylere cikariyor. .

izi bilmem ama benimicin “Yamac Parastt(’ denildiginde

ilk aklma ‘Oludeniz’ gelir. Bende varattigi duygu:

“Yamac parasttl buraya 6zgudir ve didnyanin baska

yerinde bu glzelligi yasamak mimkin degildir.” Tabii
ki dyle olmadigini biliyorum ama bende yarattigi duygu boyle.
Simdi isin aslina gelelim ve bu yamac parasiti nedir ne degildir
kisaca bir gbdz atalim. Adrenalin tutkunlarinin gokylzinde
yaptiklari akrobasi hareketleriyle mutlu olduklari bu spor aslinda
cok yeni bir ekstrem spor tlr0. Yamag parasutl, hava sporlariyla
ilgilenen birkac kisi tarafindan 1980’li yillarin baslarinda bulunan,
serbest parasitlerle yamaclardan kosarak kalkmaya olanak
sagdlayan bir spor tar(. Sivil havacilik mevzuatlarina gbre de ¢ok
hafif hava araci (CHHA) sinifina giriyor.

Yamac¢ parasttl, ¢ok hafif hava araclari icerisinde en hafifi
olarak nitelendirilir. Yamag¢ parasutd, ilk bakista serbest atlama
parasUtine benzese de bir parasitle ucak yerine, ylksek bir
tepeden atlanarak yapilir. Kolay tasinabilir olmasi sayesinde, yolu

olmayan tepelerden de kalkis yapilabilir. Ozel kalkis-inis pisti
gerektirmiyor olmasi sebebiyle olsa gerek, diinyada en yaygin
ve hizli gelisen havacilik sporudur. Acik olarak serilen paras(t,
pilotun kosmaya baslamasi ile hava dolar ve havalanir. Sonrasinda
pilot kendini bosluga birakir ve parasiti kontrol ederek ucmaya
baslar. Dogal kaldirici kuvvetleri kullanarak saatlerce havada
kalabilen parastt ile bulutlara kadar ylkselebilir ve kilometrelerce
mesafe kat etmek mimkin hale gelir. Bu arada parasitin sirt
cantasina sigacak kadar kigulebilmesi ve agirliginin az olmasi
nedeniyle bazi dagcilar tarafindan daglarin zirvelerinden inmek
icin de kullanildigini ayrica not dismus olalim.

Gozde yer Babadag...

Sayet buraya kadar geldiniz ve “Peki herkes yamac¢ parasiti
yapabilir mi?”, “Nasil 6grenebilirim?” sorulari aklinizda asili
kaldiysa devam edelim. Eee..! Kim kartallar gibi daglarin
doruklarindan stzilmek istemez ki? ilk soruya cevaben, evet
yamag parasutina, belirli saglik kosullarina uyan hemen herkes
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yapabilir. ikinci soruya cevabim da bircok kullp, dernek, kurs,
sahis, kurulus bu sporun egitimini veriyor. Hatta bu sporun
egitimini veren yaklasik 40 civarinda da Universite kulUbu
bulunuyor. Kiclk bir arastirma ile buttn bu detaylara ulasmak
tabii ki mamkin. Ama benim tavsiyem oOncelikle; pilotla
birlikte yapilan ‘tandem atlayis’ deneyimini yasamanizdir. Tatil
icin Fethiye’yi tercih edecekseniz, bu sporu Turkiye’nin degdil,
dinyanin en gbézde yamac¢ parastt alaninda, Babadag’da
deneyimleyebilir; her yil binlerce yerli ve yabanci turistin
ucus yaptigr merkezde gdkytzinde bir yandan adrenalin dolu
dakikalar yasarken bir yandan da Oludeniz’in farkli tonlardaki
mavisini seyre dalabilirsiniz. Iste o zaman havacilik sporlari
icinde en zor, ama en keyiflisi olduguna karar vereceksiniz.
Ucmanin keyifli ve blyuleyici yanini kesfetmek icin belki de
en kestirme yolu yamacg parasita.

Ug¢manin en ucuz yolu!

Yamac parastttnin keyifli oldugu kadar keyif kaciran yonleri
de yok degil! Ornegin yamac parasiti son derece saglam 6zel
bir kumas ve 6zel iplerden imal edilir; kullanilan malzemelerin
tamami ithal ve 6zel olmasi nedeniyle maliyeti oldukca yiksek
bir spor; yine de diger havacilik sporlariyla karsilastirildiginda
ucmanin en ucuz yolu oldugunu sdéylemeden gecmeyelim.
isin tehlikesine gelince... Yamac parasiti genellikle tehlikeli
bir spor olarak bilinse de, bircok spor dalinda oldugu gibi
kurallarina uyuldugu ve ciddi bir egitim alinarak yapildidi
takdirde tehlikeleri en alt dizeye indirmek mimkin. Ama
egitim sart! Hele isin icine havacilik giriyorsa, ayadiniz yerden
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Babadag’da en az 1700 metre
yiikseklikten yapacaginiz
atlayislar size unutulmaz dakikalar.

yasatacak. Yaz aylarinda olusan

yogun ilgi nedeniyle sira beklemek
H._istemi)/orsamz, Fethiye’nin gé_l;enleri
* hayran birakan dogal qﬁzq’l_lii(ieriné
“Ttaniklik edeceginiz bu atlayis icin, en
ideal’'donem bahar aylari.

ey
e e

kesiliyorsa, yerle gdk arasinda bir yerlere yikseliyorsaniz,
egitim sart! Hem de en alasindan egitim almak gerekiyor.
Sahin gibi stzllmek i¢cin sahin olmak gerekir! Onun icin ne
yapip edip, isin egitimini almak gerekiyor...

Tiirkiye’de Yamag Parasiitii

Adrenalin  ve doda sporu tutkunlarin en sevdigi
atraksiyonlardan olan yamac parasitt konusunda Tirkiye’nin
iddiali bir konumda oldugunu soéyleyelim. Cografi yapisi bu
spor icin son derece elverisli olan Turkiye'nin bircok farkli
bolgesinde yamac¢ parasitd yapilabiliyor. Yamac parasitl
konusunda Fethiye (Mugla), Nemrut Dagi (Adiyaman), Abant
(Bolu), Pamukkale (Denizli), Kas (Antalya) beli basli merkezler
olarak dikkat cekse de bircok noktada bu sporun yapildigini
biliyoruz. Turkiye’de yamac parastti ile dort bin - bes bin
metrelere kadar yuksekliklere cikilabiliyor. 100-300 kilometre
arasinda mesafelere gidilebiliyor. Tlrkiye mesafe rekoru ise
3435 kilometredir. Bu rekor milli yamac parasitctst Hakan
Akcalar’a aittir. Hakan Akcalar, Kahramanmaras’tan kalkis
yaptiktan sonra Mardin Kiziltepe’ye inis yapmistir.

isterseniz biraz da bu isin teknik kismindan bahsedelim.
Yamac parastti icin temel olarak kullanilan ekipmanlarin
6nemli olanlarini tanitalim.

Kanat

Ucak parasutlerinin aksine yamac parasttlerinin kumas kismina
parasit degdil ‘kanat’ veya ‘kanopi’ adi verilir. Temel olarak
onlerinde aciklik bulunan iki kumas katman arasina parasdtin

et

E‘“‘!‘I{%‘" ; i""""’:“. '..‘_""}_';_*-"':,,_

s

5
=
T



6n kisminda bulunan hicre agzi adi verilen acikliklardan ucus
sirasinda hava dolmasiyla havadaki siskin seklini muhafaza eder.
Kanat yelken kanat ve planédr gibi airfoil yapidadir. Yan kesit
sekli yarim bir su damlasini andirir. Bu 6zel yapi havanin Daniel
Bernoulli prensiplerine gére kanadin altinda ve Ustinde farkli
hizlarda akarak bir basing farki olustururlar ve yamac parasitinin
dikey hizint 0.8 m/s seviyelerine kadar dusurebilirler. Kumas
6zel polimerlerden Uretilir ve Ustu silikonla kaplanir. Cok hafiftir
(30-35 gr/m2). Hava gecirgenligi yeni bir kanatta sifirdir. Ayni
sekilde tamamen islanmadik¢a suyu da gecirmez. Zamanla ve
kullanildik¢ca malzeme gecirgen olmaya baslar ve bu da dmrinin
sonuna geldigini gosterir. DUzenli olarak ucan bir parasitin
omri uculan bolge ve hava sartlarina gore + 5 yildir.

Aski ipleri

ipler iki kissmdan olusur. icteki kisim agirhga karsi direncli fakat
strtinmeye karsi zayif olan kevlar denen bir malzemeden
yaplilir. Bu malzeme kursungecirmez yelek yapiminda kullanilan
cok dayanikli bir malzemedir. ikinci kisim ise bu agirhigi tasiyan
malzemeyi dag kosullarinda strtiinme ile asinmaktan ve bunun
sonucunda kopmaktan koruyan dacron adli malzemedir.
Bu malzemenin 6zelligi ise strtinmeye karsi ¢ok dayanikh
olmasidir. Ancak iplerin taslyiciligina higbir katkisi yoktur.
Yarisma kanatlarinda agirhgi azaltmak maksadi ile bu malzeme
kullanilmaz. Ancak bu cok istisnai bir durumdur. iplerin ortalama
kalinhdr 2 milimetredir. Ancak 2 milimetre kalinligindaki tek bir
ip yaklasik 150 kilogram yik cekebilir. Bir parasltte ip sayisi
100’Un Uzerindedir. Dolayist ile bir pilotun agirhdi iplere yaklasik
ylzde bir gibi bir oranda yansir. Bu da malzemenin dayanikliligini
saglayan en 6nemli faktoérlerden biridir.

Tastyici kolonlar

Taslyici kolonlar, kubbe iplerini kusama baglarlar. Agirhgi ya da
yUkU ipler yoluyla tasirlar. Kusama karabinalar ile iplere klguk
metal (rabit) halkalarla baglidirlar. Kalkis esnasinda tasiyici

kolonun yardimiyla kubbenin basa getiriimesini saglar. Arka
kolonlar ayrica halkalar yardimiyla frenleri de tutarlar. Frenlerin
ucunda, kolay tutmak amaciyla siksiklar bulunur ve bunlar arka
kolonlara ¢it¢it veya verkuro ile tutturulur.

Yedek parasiit

Ucus icin dncelikli olan malzemelerdendir. Temel prensip olarak
yedek parasutsiz ucus yapilmaz. Malzeme olarak aslil parastitten
daha hafif ve ¢cok daha kaygan bir kumastan yapilmistir. External
ve internal olmak Uzere iki tipi mevcuttur. External yedek
harnese karabinadan baglanir. internal yedek icin ise bitin
harneslerin ya sirtinda ya da altinda bir hiicre bulunur buraya
yerlestirilir ve basinca, soka, agirhda dayanikli bir malzeme olan
kolonlar vasitasi ile harnese bagdlanir. Calisma prensibi serbest
paras(t gibidir. Pilot bu parasitd kullanmaya kendisi karar verir
ve gerekli gdérdiiginde handle denen tutma kulbunu ceker. Bu
durumda parasUt serbest parasitten farkli olarak naviaka denen
acllmaya hazir paketi icinde pilotun eline gelir. Pilot bu paketi
hizl bir sekilde asadiya dogru atarak yededi acar. Bu parasttin
devreye girmesiile asil parastt ucuculugunu kaybeder. Yaklasik 5
m/sn hizla inmekte olan pilotun yapmasi gereken artik ugmayan
parasuti toplamaktir.

Son s6z

Kisacasl son noktayl koymak gerekirse, yama¢ parasitl tek
basina parasit degdildir. Adeta bir kanat gérevi goriir ve parasit
gibi dismeyerek, stzllerek ugcmanizi saglar. Dolayisiyla yamacg
paraslttyle atlanmaz, aldiginiz egitimler sonucunda 6grendiginiz
dogru teknikler dogrultusunda havalanir ve ucarsiniz. Ve bu isi
iyi 6grendiniz mi, artik sadece u¢mazsiniz bir kartal gibi gdklerde
sUzUldr, bulutlara kanat ¢irpar, kuslara fisildarsiniz. Sarki sdyleyen
kuslara eslik eder, huzurun ve boslugun dayaniimaz hafifligini
adeta cigerlerinize ¢cekersiniz. Ugmak, glivenle...

Teknik detaylar: https://trwikipedia.org
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HAVACILIK BAKIM
YONETIMI

Yazar: Servet Basol
Yayinevi: Ekin Basim Yayin

ava aracl, yercekimi

kuvvetine karsi koyan bir
sistem degil, doga yasalarina
uyan bir sistem icerisinde
calismaktadir. Onemli olan
tarafi ise bu sistemdeki bir
aksaklikta doga guclerinin
devreye girecek olmasidir.
Doga vyasalari uygulamas! ile glc¢ Uretmeden yercekimi
yasasina karsi koyabilen sistemler de mevcuttur. Egitilmis
insan glch geregini her yer ve durumda karsimiza
ctkarmistir. Simdi Uretilen makinalarin bakimi ve kullanimi
icin Uretenin 6ngdrdigu sartlari yerine getirmenin ne kadar
zor olabilecegini gdérebilmekteyiz. Bu sartlar bir sistem
icerisine alinmis ve uluslararasi sistemden sirket yonetimine
kadar cesitlilik gdsteren devingen bir sanayi haline gelmistir.
Bir aksaklik halinde kim sorumlu olacaktir? Sorumluluklar
tasnif ve tarif edilmeli, sorumlular belirlenmelidir.

BAKIM YONETIMI

RASDL
AT b

(IKSV) FILMEKIMI
FESTIVALI

Tarih: 7-16 Ekim 2022
Saat / Yer:
http://filmekimi.iksv.org/
tr web adresinden takip
edebilirsiniz.

i stanbul Kilttr Sanat Vakfi

(IKSV) tarafindan 21. kez
dizenlenen Filmekimi 2022;
Sundance, Cannes, Venedik,
Toronto film festivallerinde
gosterilmis, 6dulll ve merakla beklenen yeni yapimlari
iceren programiyla 7-16 Ekim tarihlerinde istanbul’da
sinemaseverlerle bulusacak. Filmekimi filmleri Beyoglu’nda
Atlas 1948 Sinemasi, Sisli'de City’s Nisantasi - CINEWAM
Premium ve Kadikdy’de Kadikdy Sinemasi ve Sinematek/
Sinemaevi’nde izlenebilecek. Beyodlu Kultir Yolu
kapsaminda ve T.C. Kaltdr ve Turizm Bakanhgi destegi ile
gerceklestirilecek Filmekimi programi, bu yil da dinyanin
doért bir yanindaki saygin festivallerde prémiyerini yapmis,
oduller kazanmis filmleri izleyiciyle bulusturuyor.

A S
KURTLARLA KOSAN
KADINLAR
Yazar: Clarissa Pinkola Estes
Yayinevi: Ayrinti Yayinlari
Yazar kitaptaki  kadin
olgusunu, gecmisten
glnimize kadar anlatilan
masallar ve mitler Uzerinden
gerceklestiriyor. Bu ydniyle
de okuyucuya farkli bir bakis
acisi  kazandiriyor.  Kadinin
varolusu ve  toplumdaki
yerini derin bir anlam ve
Gslup ile ele alan eser, bunu yaparken de kadinlari, kurtlar ile
Ozdeslestiriyor. Yazar, bu noktada her iki varli§i da son derece
glclt, yavrulari ve eslerine bagimli, degdisen kosullara ayak
durmak zorunda kalan ve cogunlukla yanls anlasilip, ezilen,
hor gorilen, aldatilan ve tacize ugrayan karakterler olarak tabir
ediyor. Bu sebeple de kitaba “Kurtlarla Kosan Kadinlar” ismini
veriyor. Siz de kadinlari anlama noktasinda bu gline degin
yapilan tim c¢alismalari geride birakip, sira disi bir deneyime
hazirsaniz, bu kitap tam da bunun i¢in bicilmis bir kaftan!

BANDIRMA FUZE
KuLOBU

Dram
Yénetmen: O. Faruk Sorak

Oyuncular: Alina Boz, Deniz
Can Aktas, Erkan Kolcak
Kostendil, Atay Yildiz, Asli
Bekiroglu

Takvimler 1950’lileri
gobsterdiginde uzaya
karsi merak ve ilgi (st
seviyeye  c¢ilkmis, basta
Amerika Birlesik Devletleri ile Sovyetler Birligi olmak tzere
Avrupa’dan Asya’ya kadar pek ¢ok Glkede uzay programlari
baslatilip bilinmezlerle dolu semanin 6tesine gecebilmek
icin kiyasiya bir mucadeleye girilmisti. Yil 1957’ye
geldiginde ise SSCB Sputnik’le uzaya roket gonderen ilk
Ulke olmustu. iste bu yillarda Bandirma’da yasayan liseli
gencler ve arkadaslari, Sputnik’ten ilham alarak hayallerini
fezaya tasimis, ne uzay programi ne devlet destedi ne de
maddi glcleri olmadan imkansizi basarmak icin uzaya roket
géndermek Uzere “Bandirma Flze KulibiU”ni kurmuslardi.

T

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergi.com




\
utl

I
L gy — T

BEYOGLU KULTUR YOLU FESTIVALI

Tarih: 1-23 Ekim 2022
Saat: 09:00 - 21:00
Yer: istanbul Atatlrk Kiltir Merkezi (AKM)

Ekim’de baslayip 23 Ekim’e kadar sirecek festival

kapsaminda da 51 ayri mekanda 6000’den fazla sanatci ve
1000°den fazla etkinlik, 88 salon ve 5 acikhava sahnesinde
sanatseverlerle bulusacak. Kuoltir ve Turizm Bakanligi
tarafindan yenilenen istanbul Atatirk Kaltir Merkezi
(AKM), bu yil da festivalin kalbi olacak. AKM Cok Amacli
Salon’da Selcuk Artut’un “Geomart-UT17” adli dijital sergisi,
AKM Galeri’de de Devrim Erbil'in “Renkler ve Teknikler”
sergisi sanatseverlerle bulusacak. AKM Kiltir Sokagl,
sanat¢l Hisamettin Kocan ve ekibinin hazirladigr “Yolda”
sergisiyle festivalin en ugrak merkezlerinden biri olacak.
AKM Yesilcam Sinemasi’'nda film gosterileri ve soylesiler,
AKM Muzik Kayit Stiidyosu’nda atolyeler, AKM Cocuk Sanat
Merkezi’'nde ¢ocuklar icin farkli etkinlikler dizenlenecek.

26.ISTANBUL
TIYATRO FESTIVALI

Yer: https://tiyatro.iksv.org/
tr/program web sitesinden
takip edilebilir.

Tarih: 23 Ekim-26 Kasim
2022

Saat: 20:00

u yil 50. yasini kutlayan

IKSV’nin diizenledigi
istanbul  Tiyatro  Festivali,
26. edisyonunda programini
yeni bir kiratérlik yapisiyla
sekillendirdi. 26. istanbul Tiyatro Festivali, yazip ydnettigi 100°’den
fazla oyunla Tarkiye tiyatrosunun son 40 vyilindaki en 6nemli
isimlerden Isil Kasapoglu'nun klratérliginde gerceklestirilecek.
Kasapoglu tarafindan hazirlanan 26. istanbul Tiyatro Festivali,
yerelden evrensele, gecmisten gelecege kopriler kuran, farkli
disiplinleri bulusturan, klasiklere 6zgin ve ¢agdas yorumlar sunan,
genc kusak sanatcilari tesvik ederken usta isimlere saygi durusunda
bulunan zengin bir programla 26 Kasim’a kadar devam edecek.
Tiyatroseverler, festivalde glnimdiz tiyatrosuna damgasini vuran
yoénetmen ve koreograflarin eserlerini izleme firsati bulacak

—_—

FESTIVAL.

7-8 EKiM 2022
\RI MERKEZ

—

ZORLU PERFOAMANS SAN

MIX FESTIVAL 2022

Tarih: 7-8 Ekim 2022
Saat: 17:00
Yer: Zorlu PSM

u yil altincisi gergeklesecek MIX Festivali, 7 - 8 Ekim’de

Zorlu PSM’de gerceklesecek. 6. senesinde de farkli
muzik tlrlerinin sevilen isimlerini sehrin merkezinde bir
araya getirecek. Iki gin boyunca Zorlu PSM’de mizige
doyacagimiz festivalde sahne alacak isimler belli oldu! Men
| Trust, Ceza, 3pillie, Bangoverz, Can GlUngér, Futuro Pelo,
Geeva Flava, Gulinler, Hedonutopia, Hlnkar, Kardelen, Kit
Sebastian, Klor, MFY b2b Ali Ozel, Opus Kink, Second, Seda
Erciyes & Tugce Senogul (DJ Set), The Away Days, The Ringo
Jets, Thomas Guerlet ve cok daha fazlasi 2 gin boyunca
Zorlu PSM’yi mizigin baskenti yapacak!

e 7 Ekim: Men | Trust - 3pillie - Can Glng6r - Kardelen - Kit
Sebastian - Klor - MFY b2b Ali Ozel - Seda Erciyes / Tugce
Senogul (DJ Set) - The Away Days - Thomas Guerlet

* 8 Ekim: Ceza - Bangoverz - Futuro Pelo - Geeva Flava -
Gulinler - Hedonutopia - Hiinkar - Opus Kink - The Ringo
Jets - Second

KIBARLIK BUDALASI
REMIX

Oyuncular: Burak Altay,
Mustafa Kirantepe

Yer: Maximum Uniqg Hall
Tarih: 26 Ekim 2022
Saat: 20.00

M oliere’in dogumunun 400.
yilinda efsanevi Fransiz
yazarin en sevilen oyunlarindan
Kibarlik Budalasr’'nin cagdas bir
uyarlamaslyla karsimiza c¢ikan.
Tarkiye sinemasinin dnde gelen
yénetmenlerinden M.Caner Alper ve Mehmet Binay renkli karakterler
ve etkileyici dramatik hikayelerle sinema perdesinde yarattiklari essiz
dlnyay! bu kez de sahneye tasiyorlar ve Kibarlik Budalasi Remix’te,
Moliére’in 17. ylzyil Fransas’nda el degistiren zenginligi ve glcu
hicvettidi oyununu farkli bir bakis acisiyla ele aliyor ve populerlik
cabasi ile sohret pesinde kosma temalari Gzerinden ginimize
uyarliyor. Moliére’in UnlU karakteri Mésyd Jourdain’in hikayesine
yepyeni bir soluk getiren Kibarlik Budalasi Remix, geleneksel seyir
kurallarinin da disina ¢ikiyor. Camekan Tiyatro toplulugunu kuran
ikili ilk oyunlarini Istanbul Tiyatro Festivali icin yénetiyor.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2022 / www.uteddergicom | 65



Bil Bakalim

ESITLIK
Asagidaki islemin sonucu ne olur?

71+7+7+7%x7-7=7

HADI BULALIM?

Asagidaki sekilde 216 esitligini saglayan simgelerin
alacagi degerler ne olur?

o+ S+ @ =26
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Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Ekim‘e kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Eylul ayl bulmaca sorularimiza dogru cevap veren olmamistir.

YANIT 1 YANIT 2

1 Dogru cevabi 1/3 parantez icinde 2

gruplayarak ve islem sirasini takiben o - . . . .
GECEN AYIN bdlmenin éncelik sirasina koyarak bulunur. .

CEVAPLARI spps(ohd | ==
=0+1

=1

Dogru cevap 1'dir.
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guclu envanterimizle AOG ekiplerimiz muUsterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisgl, kiralama ve takas ihtiyaclariicin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyag
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mumkuin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

TurkishTechnic T U R KI S H
pursish Techylt TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC

006



MiSAFIRPERVE
BIR KELIMEDEN'GOK DAHA FAZLASI

Nefis ikramlar ve misafirperverligimizle
her ucusta keyfiniz yerinde.

STAR ALLIANCE v 7 | &=
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