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&l UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Sevgili meslektaslarim,

Eylul ayi igerisinde, alti gin boyunca 1.720.000 ziyaret¢isi ile Atatiirk Havalimanrnda
ayaklarimizi yerden kesen ve dinyanin en biytk havacilik etkinligine déntsen ‘Teknofest
Festivali’ gerceklesti.

Essiz giizellikte bir gérsel sélen yasadik.

Savunma sanayimiz icin, Glkemizin insan kaynagi ile tretilerek ‘Teknofest'te sergilenen %&&M?L Aéé’M

hem yerli hem milli teghizat ve araglar hepimizin g6gsiinii kabarttu.... Ucak Teknisyenleri Dernedi Baskani

Yerli ve milli kaynaklarimizla tretilen insanli ve insansiz hava araclarimizi, havacilik alaninda
teknoloji Greten diinyadaki tlkelere yénelik bir meydan okuma olarak da degerlendirebiliriz.

Devlet kurumlarimizin, teknolojide rekabetin icinde olan; her zaman daha iyisini Gretmek ve
gelismek icin cabalayan genclerimize destek oldugunu gérmekten her Tlrk vatandasi gibi
mutlu oldugumu ifade etmek isterim.

Her sey Tam Bagimsiz Tiirkiye igin...

Degerli meslektaslarim,
Bilindigi Uzere Ingilizce, meslegimiz icin en temel gerekliliklerden biri. Personel
yetkilendirilmeleri ile ilgili Pegasus ve THY Teknik A.S kalite birimleri tarafindan yakin
zaman 6nce Ingilizce bilgi diizeyi veya kabul edilir belgelerin gecerlilik sirelerinde yeni
dizenlemeler de yapildi.

Bu dizenlemelerin ingilizce bilgimizi giincel tutmak icin bizleri calismaya zorlayacadi
aciktir. Yeni dlizenlemeler icin personel motivasyonunu artiracak calismalarin da yapiimasi
gerekir.

Degerli dostlar,

Bu yil, Cumhuriyetimizin 96’nci yilini kutlayacadiz ve sanh bayragimizi daha da yukarilara
cekecegiz. Cumhuriyetimizin kurulusundan beri vatanimizin birligi ve bolinmez butinligu
icin canini ortaya koyan ve bize bu topraklari vatan olarak miras birakan basta Gazi Mustafa
Kemal ATATURK olmak Gzere tim sehitlerimizi ve gazilerimizi rahmetle ve minnetle
aniyoruz. Mekanlari cennet olsun...

Tiim meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tiim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar
ve emniyetli calismalar dileriz.
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DUNYA HAVACILIK ALANININ
YENi MARKASI...

TEKNOFEST
ISTANBUL

Tiirkiye'nin milli teknoloji hamlesini
gerceklestirmesi ve teknoloji tireten bir
topluma dontismesi hedefiyle Atatlirk
Havalimani'nda gerceklestirilen TEKNOFEST,
1 milyon 720 bin ziyaretciye Tiirkiye'nin hava,
savunma ve uzay alanindaki teknolojik
potansiyelini sundu.
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TURK HAVACILIGININ
45 YILLIK TANIGL...

NURI YILMAZ

Havacilikta 45 yih geride birakan Nuri Yilmaz;

30 yil calistig1 THY'den emekli olur olmaz MNG
Hava Yollari'nda calismaya baslamus, 15 yildir da
burada gorev yapiyor. THY Ucak Revizyon Miidiir
Yardimcihig) gorevindeyken emekli olan Yilmaz,
MNG'de Teknik Koordinator olarak calismay1
stirdiirtiyor.

HAVACILIKTA
KATMANLI URETiM VE
STANDARDIZASYON

Havacilik ve uzay sektoriinde one cikan
fotopolimerizasyon, malzeme ekstriizyonu,
toz zeminde flizyon, malzeme piiskiirtme,
Fused Deposition Modeling (FDM) Teknolojisi
gibi bircok katmanh liretim teknolojisinin
yani sira katmanh imalat i¢cin uygulanan
standardizasyon calismalari da bulunuyor.

ICINDEKILER
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< Turk Silahli Kuvvetleri’ne bagh ‘Hava Harp Okulu’
acildi.

EKIM

>

< Amerikali gékbilimci bilim insani Edwin Hubble, takim
yildizi olan ‘Andromeda Galaksisi’ni kesfetti.

< Merceklerle ugrasirken uzaktaki cismin yakinda

goriindiigiinii bulan Hans Lippershey, modern teleskobun
kesfini gerceklestirdi.

»

< Lima’dan kalkan Peru Havayollarr’na ait Boeing 757
uc¢agi, Biyiik Okyanus’a diistii ve 70 kisi 6ld.

»

»

< Nakit sikintisi ceken isvigre’nin ulusal havayolu
sirketi Swissair, tim uguslarini siiresiz olarak durdurdu.

\

< Cumhuriyetin kurulmasinin ardindan Tirkiye’nin ilk ugak
fabrikasi ‘Kayseri Tayyare Fabrikasr’ kuruldu.

< Dunyada ilk motorlu ucagi
yapan (nlii kardeslerden Orville
Wright, havada 33 dakika kalarak,
ilk ucan adam olarak tarihe gecti.

- < Tiirk Hava Kurumu

145 parasiitciisii Hakan Zengin,
Uciinci Tiirkiye Hava
Oyunlar’nda 433.5
metrekarelik bayrak ile
atlayis yaparak, Guinness
Rekorlar Kitabr’'na girmeyi
basardi.

A\

& Sovyetler
Birligi, ABD ile
arasindaki uzay
yarisini baslatacak
ilk yapay uydu
olan Sputnik’i
uzaya firlatti.

»

»

< Amerika Birlesik Devletleri, ilk Ay uydusu olan
Orbiter’i uzaya firlatti.

>

< Turbojet-gii¢lii yolcu ucagdi ile ilk transatlantik jet yolcu
seferi, Londra ve New York arasinda gerceklestirildi.

»

< Uzaya firlatilan 1780 kilogram agirhigindaki
haberlesme uydusu ‘Tiirksat 1B’, yoriinge testlerinin
ardindan hizmete girdi.

»

< Sovyetler Birligi tarafindan Baykonur Uzay Ussii’nden
Vostok roketiyle uzaya firlatilan Luna 3, ilk kez Ay’in
diinyadan goériinmeyen yiiziiniin fotograflarini ¢ekti.

< ABD Baskani Theodore Roosevelt, Wright Kardesler’in

yaptidi ucakla Missouri’de dort dakika ucarak, ucakla
ucan ilk ABD baskani oldu.

»
»

< Ingilizlere ait diinyanin en biiyiik hava gemisi olan R.101,
Hindistan ugusu sirasinda Fransa lizerinde havada patladi.

\/

< NASA, astronot Wally
Schirra, Donn Fulton Eisele
ve R. Walter Cunningham
| komutasindaki ilk insanli
uzay ucusunu Apollo 7 ile

i gerceklestirdi.
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< Uzay istasyonu Salyut
6’da 185 giin kalarak rekor
kiran Sovyet kozmonotlari
Valery V. Ryumin ve Leonid
I. Popov, diinyaya déndii.

\

< NASA’nin uzay mekigi Challenger ile uzaya ¢ikan
astronot Kathryn D. Sullivan, uzayda yiriiyen ilk
Amerikal kadin oldu.

>

>

< Uruguay askeri ug¢agi, Arjantin ve Sili sinirinda bulunan
And Daglarr’nda diistii. 16 kisi sag olarak kurtarildi.

»

< Hava korsanlari, Tiirk Hava Yollar’nin ‘Diyarbakir’ adli
ucagini kacirdi.

\

< ABD’li test pilotu Chuck
Yeager, roketlerle takviye
edilmis Bell X-1 ugagini test
ederken, ses hizini asan ilk
insan unvanini kazandi.

A\

< Diinyada ilk kez balonla ugus gergeklestirildi.

< Diinyanin ilk tayyare pilot lisansini alan kadin pilotu

Fransiz Raymonde de Laroche, ilk ugus denemesini
gerceklestirdi.

»

»

< NASA uzay mekigi Apollo 7, diinya yoriingesinde 163
kez déndiikten sonra Atlantik Okyanusu’na indi.

>

< Istanbul Bilyiikcekmece’de Tiirkiye’nin ilk 6zel hava
alani olan ‘Hezarfen’ hizmete acildi.

< Sesten bile hizli u¢an ‘Concorde’ ug¢agi, son ugusunu

ABD’nin New York kenti ile ingiltere’nin baskenti Londra
arasinda yapti.

»

>

< Pan American Havayollari sirketi, Boeing 707’nin ilk
ticari ucusunu New York’tan Paris’e gerceklestirdi.

\/

< Tlrkiye’nin
haberlesme
uydularindan
‘Turksat 3A’
uydusu devreye
girdi

>
»

< Dlinyanin en bliyiik hava gemisi Graf Zeppelin,
Almanya’dan Amerika’ya 11 saat ucarak New Jersey’e ulasti.

« Turkiye’de montaji yapilan Amerikan yapimi ¢ok amagli,
tek motorlu av-bombardiman jet savas ucagi F-16 ‘Savasan
Sahin’ resmi torenle uguruldu.

< Esenboga Havalimani, Cumhuriyetin 75’inci Yili térenleri
icin ilk kez 13 cumhurbaskanini ayni giin agirladi.

< Vecihi Hiirkus’un kardesi
Remziye Hanim’in kizi olarak
30 Ekim 1918 tarihinde dogan
Eribe Kartal (Hiirkus), yaptigi
parasit atlayisi sirasinda
parasitiinin agilmamasi
sonucunda ilk hava sehidi Tiirk
kadini olarak tarihe gecti.

< Vatikan, diinyanin giinesin ¢evresinde dondiigiini
soyleyen Galileo’nun hakliligini 359 yil sonra teslim etti.
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UCUS TEKNISYENLERI LISANS VE SERTIFIKA YONETMELIGI KALDIRILDI

SIVI| Havacilik Genel Mdudurltgu
tarafindan yuratdlen 1972 tarihli
ve 14068 saylll Resmi Gazete'de
yayinlanan ‘Ucus Teknisyenleri Lisans
ve Sertifika Yonetmeligi’'ne son verildi.
SHGM sitesinde yer alan duyuruda
‘Ucus Teknisyenleri Lisans ve Sertifika
Yoénetmeligi'nin (SHD T-43) 19 Eylul

2019 tarihinde 30893 sayili Resmi
Gazete’de  vyayinlanan  ydnetmelik
ile yururlukten kaldirildigr bildirildi.

Bdylece 10 Ocak 1972 tarihinde 14068
saylll Resmi Gazete’de yayinlanmis olan
SHD T-43 Yénetmeligi, Tarkiye’de artik
ucus teknisyenlerinin operasyonunda
gbérev  yaptidi ucak  kalmamasi
nedeniyle gecerliligini yitirmis oldu.
shgm.gov.tr

KABIN HIZMETLERINDE ‘OGRENCI STAJLARI GENELGESINDE’ REVIZYON

ivil Havacilik Genel Mudirligt (SHGM), Kabin Hizmetleri
Alaninda Ogrenci Stajlari konulu genelgenin birinci revizyonu

yayinlandi. Sivil havacilik kabin hizmetleri programlarinda
6grenim gdéren dgrencilerin, stajlari sliresince staj gérecedi yolcu
tasimacihidl yapan havayolu isletmelerinde kabin memurlugu
meslegine dair bilgi ve becerilerini pekistirmelerini teminen
ihtiyac duyulan hususlara dikkate alinarak revize edilen UOD
2014/10 sayili ‘Kabin Hizmetleri Alaninda Ogrenci Stajlar’’ konulu
genelge, 28 Agustos 2019 tarihinde yUurarlige girdi. Genelge, sivil
havacilik sektérinan ihtiyac duydugdu kalifiye kabin ekibi Gyesinin
yetistirilmesi maksadiyla, SHGM tarafindan Onayl Kabin Ekibi
Temel Egitim Kurulusu olarak yetkilendirilmis ylksekdgretim

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / EKIM 2019 / www.uteddergi.com

kurumlarina bagl sivil havacilik kabin hizmetleri programlarinda
6grenim gdéren dgrencilerin, stajlari sliresince staj gdrecedi yolcu
tasimacihdr yapan havayolu isletmelerinde kabin memurlugu
meslegine dair bilgi ve becerilerini pekistirmelerini teminen
alacaklarioryantasyonegitimineveyolculuticariucuslaragdzlemci
olarak katilmalarina iliskin usul ve esaslari dizenliyor. Genelge,
yolcu tasimaciligi yapmak {zere ruhsatlandirilmis havayolu
isletmelerini, Onayli Kabin Ekibi Temel Egitim Kurulusu olarak
yetkilendirilmis sivil havacilik kabin hizmetleri programi bulunan
yUksekogretim kurumlarini, bu kurumlarda gérev yapan ilgili
personeli ve bu programlarda egitim gdren 6grencileri kapsiyot.
shgm.gov.tr



DHMI’DE YENi ATAMA

evlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) Genel Mudir

Yardimciligi'na Yunus Emre Aydzen getirildi. 20 Eylil 2019
tarihinde 30894 sayiliResmiGazete’de yeralan Cumhurbaskanlhgi
Kararnamesi atama kararlarinda; “Devlet Hava Meydanlari
isletmesi Genel Mudurluginde acik bulunan  Genel Mudar
Yardimcilidina, 3sayili CumhurbaskaniKararnamesinin2ve 3’ncl
maddeleri geredince Yunus Emre Aydzen atanmistir” denildi.
2008 yilinda Sakarya Universitesi insaat Fakiltesi’nden mezun
olan Ayézen, 2008-2011 vyillari arasinda iTU’de Ulastirma
Mihendisligi Gzerine yiksek lisans yaptl. istanbul  Aydin
Universitesi’nde doktora égrenciligi devam eden Ayézen, 2008-
2015 yillari arasinda IBB Ulasim Planlama Mudurligi’nde cesitli
gbrevlerde bulundu. 2015-2019 tarihleri arasinda BB Trafik
Madirliga gérevini yiratti. 2008-2015 arasinda iBB Genclik

Meclis’inde de gérev yapan Akdzen, bir siire iBB Genclik Meclisi
Baskan Vekilligi gdrevini yurtttd. Yunus Emre Aydzen, 20 Eylil
2019 tarihi itibaryile DHMIi Genel Muddr Yardimcili§i gérevine
getirildi.

aksam.com.tr

TURIZM MERKEZLERINDE

TUrkiye’de son 10 yilda toplam hava trafigi 3 kat artis gosterirken,
turizm merkezlerimizdeki havalimanlarindan hizmet alan yolcu
sayisi da artis gdsteriyor. Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI)
Genel Mudiarligd’nin acikladigr 2019 yili ocak-agustos dénemi
istatistiklerine gore; dis hat trafiginin yogun oldugu turizm agirhkli
havalimanlarindan hizmet alan yolcu sayisi, yilin ilk 8 ayinda
40 milyonu astl. Aciklamada turizme yoénelik havalimanlarinda
gerceklesen yolcu trafiginin i¢ hatlarda 14 milyon 126 bin 102,
dis hatlarda 25 milyon 897 bin 537; ucak trafiginin ise i¢ hatlarda
107 bin 732, dis hatlarda 153 bin 447 oldugu kaydedildi. Turizme
yonelik havalimanlarinda yilin ilk 8 aylik déneminde kaydedilen
istatistiklere gére; izmir Adnan Menderes Havalimanr’nda toplam
8 milyon 394 bin 822, Antalya Havalimanr’nda toplam 24 milyon

490 bin 340, Mugla Dalaman Havalimani’nda toplam 3 milyon 221
bin 122, Mugla Milas-Bodrum Havalimanr'nda toplam 3 milyon 144
bin 752 yolcu trafigi gerceklesti.

dhmi.gov.tr

Turizme Yonelik Havalimanlarinda Yolcu Trafigi - Ocak-Agustos 2019

Havaalani ic Hat Yolcu Sayist ~ Dis Hat Yolcu Sayisi ~ Toplam
izmir Adnan Menderes Havalimani | 6.155.015 2.239.807 8.394.822
Antalya Havalimani 4.783.355 19.706.985 24.490.340
Mugla Dalaman Havalimani 1.069.619 2151503 3221122
Mugla Milas-Bodrum Havalimani | 1.778.923 1.365.829 3144.752
Gazipasa Alanya Havalimani 339190 433413 772.603
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2019’UN ILK_8 AYINDA 140 MILYON YOLCU UCTU

Agustos ayinda havalimanlarina inis-kalkis yapan ucak trafigi,
ic hatlarda 76 bin 699, dis hatlarda ise 86 bin 19 olurken,
23 milyon 262 bini asan yolcuya hizmet verildi. Devlet Hava
Meydanlari isletmesi (DHMI) Genel Mudurlagd, 2019 vyilinin
agustos ay! ve yilin 8 ayina ait hava yolu ucak, yolcu ve yik
istatistiklerini acikladi. Aciklamada agustos ayinda i¢ hatlarda
76 bin 699, dis hatlarda ise 86 bin 19 ucadin inis kalkis yaptigi
belirtilirken, Gst gecis (overflight) trafiginin ise 44 bin 521
olarak gerceklestigi ifade edildi. Boylece hava yolunda hizmet
verilen toplam ucak trafiginin Ust gecisler ile birlikte 2017 bin
239’a ulastigr kaydedildi. Tarkiye geneli havalimanlari i¢c hat
yolcu trafigi agustos ayinda 9 milyon 115 bin 332, dis hat yolcu
trafigi ise 14 milyon 115 bin 749 olarak gerceklesirken; ayni ayda
direkt transit yolcular ile birlikte toplam yolcu trafigi 23 milyon
262 bin 843 olarak gerceklesti. 2019 yilinin ilk 8 ayini kapsayan
ocak-agustos déneminde havalimanlarina inis-kalkis yapan ucak
trafidi, ic hatlarda 559 bin 406, dis hatlarda ise 479 bin 181; 317
bin 78 olarak gerceklesen Ust gecis (overflight) trafigi ile birlikte
hava yolunda hizmet verilen toplam ucak trafigi Ust gecisler ile

birlikte 1 milyon 355 bin 665 olarak kaydedildi.

Yilin ilk 8 ayinda Tirkiye geneli havalimanlari i¢c hat yolcu trafigi
67 milyon 702 bin 808, dis hat yolcu trafigi ise 72 milyon 216 bin
15 olarak gerceklesirken, ayni dénemde direkt transit yolcular ile
birlikte toplam yolcu trafigi, 140 milyon 121 bin 303 oldu.
istatistiklerde havalimanlarindaki kargo, posta ve bagaji iceren
yuk trafigine yonelik rakamlara da yer veriliyor. Buna gbre agustos
ayinda i¢ hatlarda 92 bin 33 ton, dis hatlarda 262 bin 45 ton ve
toplamda 354 bin 78 tonluk yuk tasimasi gerceklesirken; yilin ilk
8 ayinda ise i¢ hatlarda 545 bin 376 ton, dis hatlarda 1 milyon 620
bin 694 ton, toplamda 2 milyon 166 bin 70 tonluk yUk tasimasi
yapildi. 2019 yilinin ilk 8 ayina ait hava yolu ucak, yolcu ve yik
istatistiklerine iliskin resmi twitter hesabindan aciklama yapan
DHMI Genel Midrl ve Yénetim Kurulu Baskani Hiiseyin Keskin,
Turkiye’nin uygulamaya gecirdigi yeniliklerle havacilik alanindan
dinya capinda basarilar elde ettigini belirterek, “Son 10 yilda hava
yolu yolcu trafiginin yaklasik G¢ kat arttigi Glkemizde, havacilk
‘dncl sektor’ olarak Tarkiye’'nin yiz aki olmayi strdUrlyor” dedi.
dhmi.gov.tr

ir France, filosunu Airbus A220-300 tipi ucaklarla genisletiyor.
Eylal 2021den itibaren yolcularini Airbus A220-300 serisi ile
karsilamay! hedefleyen sirket, bu ugak tipiyle Air France’in sahip
oldugu cevreci yaklasimi sergileyerek yolculara daha konforlu
bir deneyim yasatmayi hedefliyor. Cevresel ayak izini azaltmayi
hedefleyen sirket, Airbus A220-300 tipi ucaklara yatirim yaparak

10 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2019 / www.uteddergi.com

NCE S

cevresel performasini nemli 6lclide arttiriyor. Kisa ve orta mesafeli
ucuslara hizmet edecek olan ucaklar 149 yolcu kapasiteli ve 5920
km menzile sahip Airbus A220-300, énceki tip ucada kiyasla ylzde
20 daha az karbondioksit ve ylzde 50 daha az nitrik oksit yayiyor.
Ayrica daha sessizdir ve gurllti seviyesini yizde 50 azaltiyor.
airporthaber.com
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100 MILYON

YOLCUMUZLA

27 YILDI

k_,u \_ ___C * :I_ __/

100 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uygun fiyatla ugurmamn Onur’'unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bugiinlere ucuran tiim *
yolculanmiza tesekkiir ederiz.

App Store

onurair.com ‘ O[] trsee, | § 9 iy (© /onurair




SELSAN, ¢ok rotorlu insansiz ucan sistem Serce-2’yi Tlrkiye’nin

en biyuk teknoloji etkinligi istanbul Havacilik, Uzay ve Teknoloji
Festivali - TEKNOFESTte sergiledi. Givenlik glgclerinin yaygin
olarak kullandigi insansiz ugan sistem Serce, yeni versiyonu ile ¢cok
daha yetenekli sekilde gbrev yapmaya basladi. Glvenlik glclerinden
gelen talepler ve teknolojik gelismeye paralel olarak Serce-T'den
daha ylksek kabiliyetlere sahip Serce-2’yi gelistirdiklerini belirten
ASELSAN insansiz Sistemler Proje Mihendisi Deniz Temurtas,
aracin kesif, gézetleme ve istihbarat amach olarak otonom sekilde
gorev yapabildigini belirtti. ASELSAN’In yQrttttgt calismalarla
aracin ucus sdresi ile birlikte modidilerligi artirildi. Bu da sahada

kullanicilar icin daha kolay ve klclk boyutlarda tasimaya imkan
sagladi. insansiz sistemler icin kritik unsurlardan olan sessiz calisma
konusunda da Ser¢e’nin kabiliyeti artirildi. Boylece Sercge-2, ¢ok
daha sessiz sekilde kendisine verilen gdrevleri yerine getirebiliyor.
Lazer destekli inis sistemine sahip Serce-2, hareketli hedef tespit
ve takibi yapabiliyor. Tam otonom seyir gerceklestirebilen Serce-2,
ugus esnasinda gorev plani degisikligine imkan veriyor. Serce-2, 35
dakika havada kalabilen Sercge-T'in aksine yenilenen platform, itki ve
batarya sistemi sayesinde bir saate kadar ¢ikabilen daha uzun ucus
sUreleri gerceklestiriyor.

aa.com.tr
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avunma Sanayii Baskanldi ile Devlet Hava Meydanlari isletmesi

(DHMI) arasinda imzalanan protokol geregi ihale calismalari ve
kontrolltik hizmetleri DHMI tarafindan yiritilen ‘Sabiha Gékcen
Havalimani 2'nci Pist ve Mitemmimleri Yapimi’ kapsaminda hizmet
binalarinin ylizde 95’i, kule insaatinin yizde 50’si ve saha diizenleme
islerinin yUzde 70’i tamamlandi. Sabiha Goék¢en Havalimanr'nda
yapimi devam eden ikinci pistin insaatinda incelemelerde bulunan
DHMI Genel Mudiri ve Yénetim Kurulu Baskani Hiseyin Keskin,
konuyla ilgili resmi twitter hesabindan (@dhmihkeskin) sirece
iliskin paylasimda bulundu. Keskin, incelemenin ardindan yaptigi
aciklamada “iki etap halinde yiritilen projenin son durumu
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”'s'H’nggi_N_gi PISTIN YAPIMI HIZLA ILERLIYOR

hakkinda aldigim bilgiye gore; is kapsaminda imalati devam eden
Ustyapi hizmet binalarinin yizde 95’i, ATC kule insaatinin yizde 50’si,
saha dizenleme islerinin yizde 70’i tamamlanmis durumda. Mevcut
piste paralel insa edilen 3 bin 520 metre uzunlugundaki ikinci pist ve
tamamlandiginda 104 adet C kategori ucada daha ayni anda hizmet
verebilecek T milyon metrekareden fazla kaplamali alana sahip 3
adet apron isinin bulundugu ‘ikinci Etap isleri’ ylizde 70 seviyesine
ulasmis durumda. Trkiye’nin en yiksek tineli olma 6zelligine sahip
‘Tem Baglanti Yolu Tuneli’nin de i¢inde oldugu ‘Birinci Etap isleri’
ise ylzde 98 seviyesine ulasmis durumda” dedi.

dhmi.gov.tr



ivil Havacilik Genel Mudarliga (SHGM) ve Japonya Sivil

Havacilik Otoritesi arasinda ydratilen Tarkiye-Japonya
Sivil Havacilik Mlzakereleri kapsaminda 10 Eylul 2019 tarihinde
istanbul’da Tirkiye-Japonya arasinda imza téreni dizenlendi.
SHGM’nin istanbul’daki Turk Sivil Havacilik Akademisi binasinda
gerceklestirilen imza térenine SHGM Genel Maduard Bahri Kesici,
Japonya Sivil Havacilik Direktérd Toshiyuki Onuma, Japonya
BlyUkelgisi  Akio Miyajima ve THY Genel Midari Bilal Eksi'nin
yani sira iki Glkenin sivil havacilik heyetleri katildi. Imza téreninde
yaptidi konusmada, Tirkiye’den Japonya’ya yapilan ilk ucustan
30 yil sonra, Turk Hava Yollar’nin Haneda Havaalani’na ucusunun
baslamasini kutladiklarini belirten Kesici, imzalanan anlasma ile
Haneda Havaalanrna yapilacak operasyonlarla ilgili gece slotu
zorunlulugu ile ilgili sinirlamalarin kaldirildigini ve Tirk Hava
Yollar’nin 2020 Yaz Sezonu’nda operasyonlarini Haneda’ya
baslatmayi planladigini belirtti. Tarkiye’nin havacilik alaninda
blylk bir ilerleme kaydettigini belirten Kesici, Turkiye’'nin
buglne dek, 171 Glkeyle Hava Tasimaciligi Anlasmasi imzaladigini
ve 126 Ulkedeki 325 noktaya ulasan ucus agiyla ktresel havacilik

Y sitn

koprilerinde kilit bir pozisyon elde ettigini séyledi. istanbul
Havalimanr’'nin  acilmasi ile Ulkemizin kiresel havaciligin
gelismesine yalnizca yolcu sayisi ve ucak trafigi hacmi ile degil
aynl zamanda kiresel sivil havacilik endistrisinin altyapisina da
onemli katki saglandigini ifade etti.

Japonya Sivil Havacilik Direktéri Toshiyuki Onuma ise yaptigi
konusmada, bu vyil icinde SHGM ile ydrutilen mizakereler
sonunda varilan mutabakat ile THY’nin Haneda’yva Istanbul
Havalimanr’ndan ucuslara baslayacadini ve iki Glke arasindaki
havacilik ve turizm trafigini ve network’unu giglendirerek iki
Ulke arasindaki isbirligine 6nemli katki saglayacagini belirtti.
imzalanan anlasma ile THY tarafindan Tokyo-Haneda’ya haftada
7 frekans olmak Uzere 2020 Yaz Tarife Doénemi itibariyle
baslanacak ve mevcut Tokyo Narita seferlerine ek olarak Tokyo’ya
dizenlenen toplam sefer sayisi 11 frekansa ulasacak. 2020 Yaz
Tarife Doneminde 5 frekans olarak gerceklestirilmesi planlanan
Osaka seferleri ile birlikte Turkiye ve Japonya arasindaki ucus
sayisi haftalik 7 frekanstan 16 frekansa ¢cikmis olacak.

shgm.gov.tr

RUSYA'DAN ORTAK UCAK URETME TEKLIFI

Rusya, Turkiye’ye MS-21 ve SSJ100 ugaklarinin ortaklasa
Uretilmesi konusunda teklif yapti. istanbul’da diizenlenen
istanbul Havacilik, Uzay ve Teknoloji Festivali - TEKNOFEST
kapsaminda Rus MS-21-300 ucaklarini sergileyen Rusya
Birlesik Ucak Sirketi’nin (UAK) Baskani Yuriy SlUsar, Rusya
ve Tirkiye’nin MS-21 ve Sukhoi Superjet yolcu ugaklarinin
Uretimi konusunda is birligi yapabilecegini séyledi. MS-21-
300°Un ilk yurt disi gdsteriminin Istanbul’da gerceklesmis
oldugu bilgisini paylasan Slisar, TEKNOFEST kapsaminda
gerceklestirilen gérismelere iliskin aciklama yapti ve “MS-
21 ve Superjet 100 ucaklarini sunmaya hazir oldugumuz
bazi hava yolu sirketleriyle goéristik. Bunun disinda,
gelismis sanayiye sahip bir Ulke olarak Tarkiye ortak Uretim
projelerine ilgi duyabilir” ifadelerini kullandi.
airporthaber.com
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DUNYA HAVACILIK ALANININ YENI MARKASL...

TEKNOFEST ISTANBUL

Turkiye'nin milli teknoloji hamlesini gerceklestirmesi ve teknoloji
ureten bir topluma doniismesi hedefiyle Atatiirk Havalimani'nda
gerceklestirilen TEKNOFEST, 1 milyon 720 bin ziyaretciye Tiirkiye'nin ’ ,
hava, savunma ve uzay alanindaki teknolojik potansiyelini sundu.
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urkiye Teknoloji Takimi Vakfi (T3 Vakfi) ile Sanayi

ve Teknoloji Bakanligi 6éncaliginde dizenlenen

Tarkiye’nin en buyuk teknoloji etkinligi ‘Havacilik,

Uzay ve Teknoloji Festivali - TEKNOFEST istanbul’, 16-
22 Eylul tarihlerinde Atatlrk Havalimani’'nda gercgeklestirildi.
Tarkiye’nin  milli teknoloji hamlesini gerceklestirmesi ve
teknoloji Ureten bir topluma dénismesi hedefiyle diizenlenen
festivali 6 giin icinde yaklasik 1.5 milyon kisi ziyaret etti. Gegen
yil 60 farkli Glkeden 550 bin ziyaretcinin katildig festivali, bu
yil 122 Ulkeden gelen ziyaretci aktif olarak gezdi. Festivalde
teknoloji yarismalari, havacilik gosterileri, atélye calismalari,
sergiler, stant etkinlikleri, seminer ve konferans gibi cesitli
programlar yer aldu.

TEKNOFEST etkinlik alaninda; Solo Turk, Tark Yildizlari, Hirkus,
icisleri Bakanhgi, Turk Hava Kuvvetleri, Atak helikopteri ve
Red Bull’'un gésteri ucuslari ve parasut atlayisi gerceklestirildi.

Uluslararasi ilk ucusunu Rus Pilot Oleg Mutovin esliginde Rusya
Jukovski Havalimanr’ndan Atatirk Havalimani’na gergeklestiren
Rus yolcu ucagli MC-21 de TEKNOFEST alaninda yerini alirken;
Rusya’nin gosteri ucaklari ‘Russian Nights Aerobatic Team’ de
yaptiklari ucuslarla ziyaretcilerin buyuk ilgisini ¢cekti.

Yerli ve milli hava araglari sergilendi

TEKNOFEST sergi alaninda ise, Tarkiye’nin milli ve vyerli
imkanlarla Urettigi hava ve kara araclarinin yani sira yurt
disindan gelen ucaklar da sergilendi. Sergilenen araclar
icerisinde Milli Muharip Ucadi, ilk kez goriciye c¢ikan silahli
insansiz hava araci ‘Bayraktar Akinci Taarruzi [HA’, milli ucan
araba ‘Cezeri’, mayina karsi korunakli ara¢ ‘Kirpi’, bomba imha
robotlari ‘Ertugrul’ ve ‘Kaplan’, yolcularini mayin, balistik
ve el yapimi patlayicilara karsi koruyan ‘BMC Amazon UKS-
Otonom’, cok motorlu insansiz hava araci ‘Serce’, ‘Altay Tank!’,
6zel operasyon aracl, su alti arama kurtarma timi araci, taktik

‘
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TEKNOFEST, rekor kirdi

ilki gectigimiz yil diizenlenen ve 550 bin kisinin
ziyaretiyle gerceklesen TEKNOFEST istanbul, bu yil
ziyaretci sayisini li¢ kat artirarak rekor kirdi. 1 milyon
720 bin ziyaretcinin katilim gosterdigi TEKNOFEST
istanbul, 2009'da ingiltere’'de diizenlenen ve 1 milyon
344 bin ziyaretciyi agirlayan Bournemouth Airshow'u

geride birakarak ‘diinyanin en biiyiik havacilik festivali’
olarak tarihe gecti.

Toplam 410 bin metrekare alanda gergeklestirilen
TEKNOFEST, sinirh konseptte gerceklestirilen
festivallerden farkh olarak, havacilik ve uzay
teknolojilerinin disinda bircok farkl alandaki teknolojik
gelismelere yer verilen bir etkinlik oldu.

£ b,

a
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tekerlekli arac ve yerli tasarim surtcisutz elektrikli arac gibi 38
farkh hava araci da festival alaninda yer aldi. Ayrica, Tirk Hava
Kuvvetleri'nin A400 M uc¢agdi, C160 askeri nakil ucadi, Turk Kara
Kuvvetlerinin CH-47 ve Sikorsky helikopterleriyle F4 2020 savas
ucagdi, KT1 ve T38 egitim ucaklarinin yani sira Sahil Glvenlik CN-
235 MSA ucadi ile jandarma ve polis helikopterleri de alanda
sergilenen hava acarlari arasinda yerini aldl.

Take Off istanbul’da girisimciler bulusmasi
Turkiye’nin teknoloji girisimleri icin bo6lgesel merkez olma
hedefine yonelik olarak ilki gecen yil dlzenlenen ‘Take Off
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istanbul Uluslararasi Girisim Zirvesi’nin ikincisi; T3 Vakfi, Sanayi
ve Teknoloji Bakanhgdi ve Cumhurbaskanhdi Yatirm Ofisi is
birligiyle Turk girisimcileri ve yatirimcilari ile uluslararasi teknoloji
girisimcileri, mentorlari, kurumsal firmalari bir araya getirdi.
Egitim teknolojileri, cevre ve enerji teknolojileri, gida ve tarim
teknolojileri, spor ve saglk teknolojileri ile uzay teknolojileri gibi
bircok konuda girisim énerileri ortaya kondu.

Gelecegin teknoloji onciileri

‘Deprem: Bildiklerimiz, Bilemediklerimiz’, ‘Havelsan Siber
Guvenlik Egitimi’, ‘Kriptoloji Egitimi’, ‘Sifreleme Oyunu’ konulu
seminerlerin dlzenlendigi festival kapsaminda 122 Ulkeden
toplam 17 bin 373 takim ve 50 bin yarismacinin basvurdugu
cesitli yarismalar da duzenlendi. Gelecedin bilimine 6nculik
edebilecek insanlarin vyaristigi, finalist takimlarin toplamda
3 milyon Turk Liras’nin Uzerinde 6dul kazandigi festivalde;
havaciliktan otomotive, yapay zekadan simulasyon sistemlerine,
su alti araclarindan otonom araclara uzanan 19 farkl kategorideki




teknoloji  yarismalarinda  birinciligi  kazanlarin  6ddlleri
Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdodan tarafindan verilirken,
finale kalma basarisi gosterenlerin 6ddllerini ise Cumhurbaskani
Vekili Fuat Oktay verdi.

Festival kapsaminda Savunma Teknolojileri Mihendislik ve
Ticaret AS’nin yQritlctligant Ustlendigi ve Drone Yariscilari
Spor Kullb( tarafindan dizenlenen ‘World Drone Cup’ta bir araya
gelen dinyanin en yetenekli 64 pilotu yaristi. Festivalde cocuklar
ve gencler icin hem egiten hem de eglendiren atélye calismalari
da yer aldi. Festivalde, serbest ucus imkani nunan Dikey RUzgar
Tuneli, Gokbilim Planetaryum, Bilim Seferberligi Planetaryum
da katilmcilara eglenceli anlar yasattl. T3 Vakfi stant alaninda
‘Uzay Taslari Atdlyesi’, ‘Robotumu Kodluyorum Atolyesi’,
‘Roketimi Tasarliyorum Atdlyesi’, ‘Eglenceli Robotik A’, ‘Havacilik
ve Uzay Atolyesi’, ‘Nanoteknoloji Atdlyesi’, ‘Enerji Teknolojileri
Atolyesi’ ile ‘Elektronik Programlama’, ‘Robotik Kodlama’, ‘Mobil
Uygulama ve Programlama’ etkinlikleri gerceklestirildi.

TEKNOFEST

Ziyaretgi Sayisi: 1 milyon 720 bin

Etkinlik Alani: 410 bin metrekare

Teknoloji Yarismasi Katilmi: 44 kategorideki 19 teknoloji
yarismasina 122 iilke ve 81 ilden 17 bin 373 takim, 50 bin
yarismaci katildi.

Finalist Yarismaci: 10 bin

Yarismaci Odiilii: 4 milyon lira maddi destek

Derece Alan Yarismaci Odiilii: 3 milyon lira

Dikey Riizgar Tiineli Kullanimi: 2 bin 500 Kisi

GOk Bilim Planetaryum Kullanimi: 28 bin 300 kisi
Atatiirk Havalimanr’nda inis-Kalkis Sayisi: Sivil 6grenci
ucuslari dahil 825 inis-kalkis

Dinamik Alanda Sergilenen Hava Araci: 23

Statik Alanda Sergilenen Hava Araci: 40

Ucak ve Helikopter Ucusu Yapan Ogrenci Sayisi: 2 bin 13
Balon Ucusu Yapan Odrenci Sayisi: 57

Drone Deneyim Ucusu Yapan Ogrenci Sayisi: 689
Simiilasyon Ucusu Yapan Ogrenci Sayisi: 421

World Drone Cup Katilimci Sayisi: 37 iilkeden 64 pilot
Acilan Stand Sayisi: 115

Katilimci Kurum Kurulus Sayisi: 158
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Cocuklugu makineler arasinda ge¢en Nuri Yilmaz, tam bir Is insani. 70 yasina gelmis hala isinin basinda, tiim
giiciiyle yeni yetisen arkadaslarinin yaninda dimdik ¢alismaya devam ediyor. 1974 yilinda basladigi meslekte
45 yilini doldurmus durumda. Diisiiniin ki THY’nin 30 yilini MNG’nin 15 yilini yasamis, bir¢ok olayin tanigi olmus
bir isim. Bu siire icinde biri kiz biri oglan iki cocuk sahibi bir baba olarak, hala da ¢calismanin kendisine keyif
verdigini soylilyor. Kapatilan Atatiirk Havalimani’nda bir araya geldigimiz Nuri Yilmaz, “Benim emekli olmam
neyse de, Atatiirk Havalimani emekli olmayi hak etmedi” demeden de edemiyor, bunu da belirtmis olalim.
Yiiziinde hiiziin ve gururu bir arada tasiyan Nuri Yilmaz sdyledi, biz de yazdik...
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TURK HAVACILIGININ 45 YILLIK TANIGL...

NURI YILMAZ

Havacilikta 45 yili geride birakan Nuri Yilmaz; 30 yil calistig:
THY'den emekli olur olmaz MNG Hava Yollari'nda calismaya

baslamis, 15 yildir da burada gorev yapiyor. THY Ucak Revizyon
Miidiir Yardimciligl gorevindeyken emekli olan Yilmaz, MNG'de , ,
Teknik Koordinator olarak calismay: siirdiiriiyor.

&3 Nihat CELIK

uri Bey 6ncelikle sizi taniyabilir miyiz;

Nuri Yilmaz kimdir?

7 Kasim 1950 tarihinde Istanbulun o zamanki

adiyla Terkos Koy, simdiki ismi Durusu Koyi’nde Sular
idaresi Terkos Fabrikas’’nda tornaci olarak calisan isci bir ailenin
cocugu olarak diinyaya geldim. Babam c¢ok caliskan biriydi, kendisi
gibi beni de cok kicuk yaslarda zanaata yonlendirdi. Is yerine
gittiginde bah¢cemizde tamir icin gelen muhtelif araclari, 6zellikle
deniz motorlari Uzerinde, benim yapabilecedim isleri yapmami
isterdi. Hicbir is olmasa bile teknik resmini ¢izdigi kama vs’lerin
ham demirden isleyerek ege marifetiyle islememi isterdi. Ortaokul
zamanlarinda yaz tatillerinde ise su andaki yeni hava limaninin
(istanbul Havalimani) bulundugu yerlerde kémir ocaklari vardi.
Ocak sahiplerinden Okten Madencilik’in sahibi, kendisi rahmetli
oldu, Huseyin Bey’in ocaklarinda, dozerlerde yagcilik isi yapmak
suretiyle cahsirdim.

Meslege baslamadan 6nce havaciliga ilginiz var miydi?

Havacilik mesledine baslamadan 6énce merakim sdyle basladi.
Babam evimizin bahcesinde normal iki zamanli deniz motorlarini
tamir ederdi. Ben de her zaman yaninda ona yardimci oluyordum.
Bu arada o tarihlerde Karaburun sahilinde sik sik askeri tatbikatlar
olurdu. Ucaklarin arkasinda bir balon sarkitilarak karadan
tanklar onlari hedef alarak atis yapiyorlardi. Bu ucaklarin nasil
uctuklarini o zamanlar ¢cok merak eder ve ilgiyle izlerdim.
Ucaklara olan ilgim artmis, daha sonra ablamin esi Tdrk Hava
Yollari Radyo Atélyesi’nde elektronik teknisyeni olarak calismaya
basladiginda, havacilik hakkinda konusurken gelecedgin meslegi
oldugunu o yillarda tahmin edebiliyordum. THY’nin saygin bir is
yeri oldugunu dinya ile entegre bir is alani oldugunu kendisiyle
konusuyorduk. Sik sik yurtdisina yaptigi seyahatler, benim de
havaciliga olan ilgimi arttirmistir diyebilirim.

70’lerde THY’de ise baslayan bir¢cok teknisyen gibi siz de meslek
lisesi mezunusunuz saninm. Hangi okuldan mezun oldunuz,
egitim yasaminizdan bahseder misiniz?

ilkokulu Terkos Kéyi’nde okudum. K&yde ortaokul ve tizeri okullar
olmadig icin istanbul’da akrabalarimin yaninda kalarak ortaokulu
bitirdim. Bursa Tophane Sanat Enstitlsl Torna Tesviye Bélimi’nde
okumak icin Bursa’ya gittim ve burada yatili olarak okudum. Sanat

enstitlistinde basaril bir 6grenciydim. Sanat enstitlisi mezunlari, o
tarihte Ankara Teknik Ogretmen ve istanbul Devlet Mihendislik
ve Mimarlik Akademisi’ne (IDMMA) sinavla girebiliyorlardi. Ben
de her iki sinava da girdim ve basarili oldum. Tercihimi Devlet
Muhendislik Mimarlik Akademisi Makine Mlhendisligi’nden yana
yaptim. Bu arada Sanat Enstitlist son sinifta ve Mihendislik birinci
sinifta Ko¢ VakfI'ndan basarili 6grencilere verilen karsiliksiz burs
kazanmistim. Okulumuz ¢ok iyi bir okuldu ancak o yillarda anarsi
ve terdr nedenleriyle okula devamli olarak gidemiyorduk. Yine o
glnlerden birinde okulumuzun kapisinda boykot nedeniyle iceri
giremedigimiz  bir arkadasimla beraber kaydimizi dondurarak
askerlige gitmeye karar verdik. Sonrasinda Hava Kuvvetleri’nde
askerligimi yaptim; askerligimin son dért ayini istanbul’da bulunan
Hava Harp Okulu’nda tamamladim. Teskereme 15 glin kala, babam
gazetede Tirk Hava Yollar’nin ilanini gériyor. Beni haberdar etti
ve ben ertesi glin birligimden izin alarak, miracaatimi yaptim. Kisa
bir zaman sonra bizleri imtihana cadirdilar, basarili oldum. Basarili
olanlari hat bakim istasyonlarinda calismak (zere ise aldilar ve

ABD Seattle Boeing Miizesi
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AKDENIZ

DC9 filoya ¢ikarken - ABD Seattle

7 P

1999’da 25’inci Y1l Plaketi alirken - THY Genel Miidiirii Yusuf Bolayirli ve

UTED Baskani Sefa inan

ben 7 Subat 1974 tarihinde Tirk Hava Yollar’'nda ise basladim.
Kag kisi basarili oldunuz?

Bizler grupta 30 kisinin Uzerinde idik. Hat bakim istasyonlarinda
calistinlacagimiz  icin  bizim giysilerimiz  diger teknisyen
agdabeylerimizden farklydi. Onlarinki haki renk, bizimkisi turuncu
idi.Bunedenlebizlere ‘kirmizi tulumlar’ deniyordu. Gizel bir calisma
grubumuz olusmustu (bu grubumuzdan bazi arkadaslarimiz
rahmetli oldular, onlara rahmet diliyorum). Daha sonra hat
istasyonlari yerine teknik mudurlik blnyesinde ‘Ucak Revizyon
MUdarlagd’ kuruldu. Maddarlagiine Tibet Giray isimli mihendis bir
arkadasimiz atandi. Grubu R1 ve R2 seklinde ¢alisma gruplarina
ayirdilar. Ekip amirliklerine Rifat Maraz ve Erkan Unal agabeylerimiz
getirildi. Her iki agabeyimiz mesleklerinin zirvesinde, insan olarak
da 6rnek olan kisilerdi. Bilgi ve becerileri ¢ok iyiydiler, onlarin
altlarina bizlere agabeylik yapacak Yilgér Demirel, Ugur isler,
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1978 yilinda B707°de ¢alisma esnasinda ¢alisma arkadaslari ile birlikte

Sami Zoray, Atilla Alp, Yalgin Seker, Ergiin Cotreli, Tamer Yasar,
Hasan Huseyin Karacan gibi mesleginin zirvesinde olan kisilerle
calismaya baslamistik. ismini saydigim agabeylerden bazilari
ebediyete intikal ettiler, kendilerine tanridan rahmet, hayatta
olanlara saghkli émdarler diliyorum. Nurlar icinde yatsinlar, hepsi
iyi insanlardi.

Havacilik teknolojisinde, bizlerin ilk ise basladigimiz zamanlar ile su
anda cok buiylik farkhiliklar var. Ucak teknolojisindeki gelismeler,
hem biz teknisyenlerin isini kolaylastiriyor hem de ucus ekibinin..

Nuri Bey o donem aldiginiz temel egitimden de bahsetmenizi
rica etsem, neler soylersiniz?

Evet, kisa bir zaman sonra havacilik temel egitim kurslari almaya
basladik. Cok degderli, mesleklerinin zirvesinde olan Sami Akalin,
Behzat Gezgi¢c, Ahmet Unutulmaz (rahmetli oldular mekanlari
cennet olsun), Mehmet Tugdruceri agdabeyleri buradan anmak
istiyorum, saghkli dmdarler diliyorum. O glinlerde yarim giin egitim,
yarim guin de atdlyede ucak Uzerinde ¢alisiyorduk. Sonrasinda yurt



ici tip egitimi olarak ilk F28 gdvde ve sistemler kursu, sirasiyla
DC9, Boeing 727 daha sonrasinda yurt i¢i kisa meydanlari icin
kiralanan DASH 7 Kanada de-havilland pervaneli ucak kurslarini
almistim. Temel egitim sonrasi alinan yurt ici egitimlerden sonra
1985 yilinda Fransa’da A 310 egitimi ve 1993 vilinda ingiltere de RJ
egitimlerini aldim Ozellikle F28 ve DASH ucaklarinda aktif olarak
calistim. 25 Adustos 1977 tarihinde sivil havacilik otoritesinin
imtihanlarini tamamlayarak 709 numarali lisansimi aldim.

Hep sormak istedigim bir konu var. 12 Eyliil darbesi oldugunda
sizlerin ¢alisma alaninizda neler oldu, ¢ok merak ediyorum?

12 Eylul darbesi oldugunda 23/07 vardiyasinda nébetciydim.
Normal calisma saatleri icinde saat 24.00’da iki binbasi ve iki
bascavus hangara gelerek; ydnetime askeriyenin geldigini ve
bizlerin normal calismaya devam etmemiz istendi. Televizyonda
ve radyolarda bu bilgi sabah saatlerinde yayildi. Ve o glin sokaga
ctkma yasagr uygulandi. Bizler evlerimize ancak 06zel izinle
gidebilmistik. Sonrasinda teknik baskanlia askeri yOneticiler
atandi. Ve sonrasinda tim teknik maduarlUklerin  yoéneticileri
degisti. Benim calistigim A Ekibi Vardiya Sefligi’'ne énce Orhan
Akarsu, sonrasinda Mustafa Girit adabeyler geldi. Onlarla da
Ucer yil calistiktan sonra 1986 yili temmuz ayinda yurtdisina,
Duesseldorf'a gonderildim. Almanya’da 4 yil gorev yaptiktan
sonra yurda geri dondim.

isinizin gelecegi hakkindaki diisiinceleriniz neler, teknolojinin
hizla ilerledigi giiniimiizde isler daha da kolaylasiyor mu yoksa
daha da karmasik bir hal mi aliyor?

Ucak teknisyenligi her gecen giin daha 6énemli bir meslek haline
geliyor. Bizlerin calistigi zamanlarda Birinci Sinif Lisans, Ikinci

Sinif Lisans vardi. Birinci Sinif Lisans; elektrik, elektronik ve
kokpit Uzerinde calisanlarin aldigi lisansti. ikinci Sinif Lisanslilar
ise mekanik olarak goérev yapan bilhassa ucak Uzerinde calisan
kisilerin aldigi lisansti. Su anda bu sistem degisti ve B1 - B2 diye
adlandirildi. Son senelerde lisans alan arkadaslar her ikisinin
de sinavlarina girerek bu lisanslari aliyorlar. Teknolojinin hizla
ilerledigi ginimuizde yapilan islerin eskiye gdére daha cok kayit
altinda olmasi gerektigi kurallar geregi istenmektedir. Ornegin
ucak Uzerinde degisen bir ampulin dahi depo cikis belgesi,
yapilan isin belgelenmesi icin dnem arz ediyor.

Gelisen teknoloji ile birlikte teknik ekibin yeni
teknolojiye uyum saglamasi i¢in siirekli bir
egitim gerekiyor, neler soylersiniz?

Havacilik  teknolojisinin, bizlerin ilk ise i i
basladigimiz zamanlar ile su anda ¢ok buyik  § y
farkliliklar var. Ucak teknolojisindeki gelismeler,
hem biz teknisyenlerin isini kolaylastiriyor
hem de ucus ekibinin. Ornegin Istanbul’dan
kalkan bir ucadin gidecedi havaalanina
varmadan havadayken arizalarin
ne oldugunu ve gidecedi yerde
gerekli parcalarin hazirlanmasi
gibi her tarli sikinti taraflarca
ucak havadayken biliniyor; ona
gore hazirliklar yapiliyor. Yeni
jenerasyon ucaklar daha c¢ok
elektronik anlamda c¢ok ileri
seviyelerde. Bu egitimlerin
alinmasi ve genel havacilik

Yeni jenerasyon ucaklar daha cok elektronik
anlamda cok ileri seviyelerde. Bu egitimlerin
alinmasi ve genel havacilik kurallarinin 6gretilmesi
gercekten cok iyi. Dolayisiyla egitim siirekli olmasi
gereken bir durum, yasam devam ettikce egitim de
devam eder bizim meslegimizde...
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kurallarinin  6gretilmesi gercekten cok iyi. Dolayisiyla egitim
strekli olmasi gereken bir durum, yasam devam ettikce egitim
de devam eder bizim meslegimizde...

Mesleki yasaminizda eskiyle bugiinii karsilastirirsaniz, neler
séylemek istersiniz?

Onceleri ucak arizalandiginda en az ilgili konularin tim
dokUmanlarini alir éyle giderdik. AMM-IPC Wiring gibi kitaplari
kolumuzun altina ucagin basina gider, sayfalari cevire cevire
bakardik. Simdiki teknoloji ile cep telefonlarimizdan dahi bu
bilgilere ulasabiliyoruz. Bu da teknolojinin nerelere geldigini
bizlere gosteriyor. Bilgiye ulasmak cok daha pratik ve ¢cok daha
ulasilabilir durumda.

Peki bir teknisyende bulunmasi gereken 6zellikler nelerdir diye
sorsam, neler soylersiniz?

Bir teknisyenin pratik bir zekasl, el becerisi ve dili olacak. Bu
meziyetlere sahip bir teknisyenin basarili olmamasi icin bir sebep
yok. Bizim isimizde pratik zekd ¢ok dnemlidir. Bazen zamana
karsi yarisirsiniz. Isildayan bir zeka bu durumlarda hemen kendini
gosterir, elin calisma becerisi, takim edevati kullanma gtcl ve
olmazsa olmaz ingilizce! Ve cok énemli bir husus daha, kurallara
uymak! Bizim meslegimizde kurallara uymak ¢ok ¢cok &énemli.
Kitap ne diyorsa o. Kendi basiniza bir sey yapmaniz, karar
vermeniz mumkin degil. Kurallar bellidir, herkes icin gecerlidir.
Kurallara en iyi sekilde uyan, isini de en iyi sekilde yapmis
olacaktir.

45 yilda ¢ok birikmis aniniz vardir, bizimle ilging bir tanesini
paylasmak ister misiniz?

Yillar 6nce Samsun Havaalani, Carsamba’ya tasinmadan énce idi;
F28 ucagimiz pistten ¢cikmis ve burun diimeni kirilip gévdeye agdir
hasar vermisti. Bu is icin bir ekip olusturulmus ben de bu ekibin
icindeydim. Ekip basimiz Erhan inan¢ agabeyimiz vardi. Ekipte
bendenbaska suandarahmetliolan Osmanve Ayaz arkadaslarimiz
vardi.  Ucagin gerekli onarimlari yapildi, test ucusuna ¢ikildi
ucakta herhangi bir sorun yok. Ucakta ilgili test pilotu Samsunlu
Osman Nuri Kefeli kaptandi. Neyse ucak, belirtilen standartlarda
hazirlandi ve ESB’de inis kalkis tamamlandiktan sonra, Samsun’a
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Bir teknisyenin pratik bir
zekasi, el becerisi ve dili
olacak. Bu meziyetlere
sahip bir teknisyenin
basarili olmamasiicin ’
bir sebep yok.

doénduy. Tabii Kaptan Nuri Kefeli, glizel bir gosteri yaptiktan sonra
meydana indi. Bizler de bu ucakla istanbul’a dénecegiz diye
beklerken “Ucak Istanbul’a ferry ucus yapacak” denildi. Neyse
bu ucaktan iki saat sonra normal tarifeli seferle dénecegiz diye
hazirhklarimizi yaptik. Beklerken hava birden bozdu, bir sis basti
iki glin daha Samsun’da kalmak zorunda kaldik. Bu arkadaslarimla
hi¢c unutamayacagim anilarimdan biridir...

isiniz ayni zamanda ekip ruhu isteyen bir is... isinizin isbirligi,
giiven, c¢alisma arkadaslariyla uyumu gibi konulardaki
diisiincelerinizi paylasmanizi istesem neler séylersiniz?
Havacilikta 6zellikle bakim merkezlerinde ekip ruhu c¢ok
onemlidir. Ekip arkadaslari her zaman birbirlerini karsilikli
kontrol etmelidirler. Yapilan bir hata varsa beraber c¢c6ziime
kavusturmalidirlar. Birinin gdérmedigini ekipteki diger bir arkadas
gdrecektir. Onun icin her zaman arkadasini kontrol etmek,
yaptiginiz isi arkadaslarinizin da gézden gecirmesi énemlidir.

Son olarak 45 yili askin bir siiredir meslegin igindesiniz, emekli
olmayi diisiinmilyor musunuz?

Elbette distnlyorum. Su anda bulundugum MNG Hava Yollar’nin
yeni havalimanina tasinma islemlerini bitirdikten sonra ciddi
ciddi distnecegim. Ondan sonra en c¢ok sevdigim balik tutma
isine kavusmus olacagim. Bahce isleriyle bol bol ugrasmayi
seviyorum. Doga ve denize daha ¢ok vakit ayirmis olacagim.
Sunu da sdylemeden ge¢mis olmayayim, sayet bir daha diinyaya
gelsem ve bana sorsalar ne is yaparsin yine bu isi yapar, yine
calistigim arkadaslarimla émrimd tamamlamak isterdim. Bu
meslekte bulunan herkese saglik esenlik, 6len arkadaslarima,
agabeylerime de rahmet diliyorum.



o
corendonairlines*com #collectmoments

392°

'dan baslayan
Biletlerimizi websitemizden, yetkili seyahat acentelerimizden fiyatlarla
veya cagri merkezimizden temin edebilirsiniz.

Q44 44737 ®

corendon

AIRLINES




L yukselbozkurt@uted.org

HAVACILIKTA KATMANLI URETIM
VE STANDARDIZASYON

Havacilik ve uzay sektoriinde one cikan fotopolimerizasyon,
! malzeme ekstriizyonu, toz zeminde flizyon, malzeme puskiirtme,
Fused Deposition Modeling (FDM) Teknolojisi gibi bircok katmanl

uretim teknolojisinin yani sira katmanh imalat icin uygulanan
standardizasyon calismalari da bulunuyor.

D vyazict / 3D printer, bilgisayar ortamindaki dijital

modelden elle tutulabilir G¢ boyutlu kati cisim Uretme

teknolojisidir. 1970’lerin sonlarinda ortaya ¢ikan 3B yazici

(¢ boyutlu yazicl) yeni sanayi devriminin énci trendi
haline gelmistir.

3D baski; 3 boyutlu modelden 3D yazici kullanilarak, katman
katman parca Uretme metodudur. Katmanl imalat (Additive
Manufacturing - AM), katman bazinda malzeme eklenen bir
slrectir, 3D CAD verileri nesnenin yorumlanmasina yardimci olur.
Katmanh Gretim, slbtraktif Gretim teknikleriyle elde edilmesi zor
olan parcalari, son derece karmasik geometrileri, montaja ihtiyac
duyulmadan Uretebilir.

3D Baski Teknolojileri

. Voxeljet

. sLs g.
. Plyjet

+ DMLS
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Uc boyutlu yazici diinyasinda sektére yon veren temelde 4 farkli
3D baski teknigi vardir. Bu tekniklerde farkli malzemelerle bir dizi
uygulamaicin parcalar Uretilebilir. AM Gretim, enjeksiyon kaliplama
ile karsilastirildiginda Uretim maliyetlerinin, Gretim hacmine gére
oldukca dustk oldugu yandaki grafikte verilmektedir.

AM teknolojilerinin detay! asagida verilmektedir.
Fotopolimerizasyon nedir?

Bir tekne icindeki sivi fotopolimer malzemenin isikla kirlendigi
katmanli imalat y&ntemidir. ilk olarak, 1987 yilinda ticarilesmistir.

Malzeme ekstriizyonu nedir?
Malzemenin bir baslik yoluyla katman katman dékildigu katmanli
imalat yéntemidir. ilk olarak, 1991 yilinda ticarilesmistir.

Toz zeminde fiizyon nedir?

Uretim alanindaki toz formunda malzemenin bir termal enerjiyle
birlestirildigi katmanli imalat teknolojisidir. ilk olarak, 1992 yilinda
ticarilesmistir. AM teknolojileri, icinde havaciiga metal parca
Gretiminde kullanilan lider bir teknolojidir.



Gunimiizde en yaygin
katmanh tiretim

yontemi olan FDM
teknolojisi, havacilikta
kullanilan tiretim

teknolojilerindendir. , ’
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Sekil: AM ile enjeksiyon kaliplama maliyet karsilastiriimasi (Referans 1)

Malzeme piiskiirtme nedir?
Malzemenin cok hassas nozullardan sivi olarak puskirtaldigu
katmanliimalat teknolojisidir. ik olarak, 2005 yilinda ticarilesmistir.

Fused Deposition Modeling (FDM) Teknolojisi

Profesyonel bir 3D vyazicida filament halinde olan gercek
muihendislik malzemesinin nozzle’da (baslikta ya da kafada) yari
eriyik hale gelerek, tretim tablasina katman katman dékllmesiyle
3D modeli (prototipi ya da parcayl) insa eden bir 3D yazici
teknolojisidir. Ginimuzde en yaygin katmanli Gretim yéntemi olan
FDM teknolojisi, havacilikta kullanilan Gretim teknolojilerindendir.

Havacilik ve uzay sektoriinde katmanh imalat icin kullanilan
malzeme se¢imi

Havacilikta, 6zellikle hava aracina takilacak Grlinlerde sertifiye
edilmis ULTEM™ 9085 malzeme kullanilir. ULTEM™ 9085, dijital
Uretim ve hizli prototipleme icin alev geciktirici yiksek performanli
bir termoplastik malzemedir. Yuksek kuvvet / agirlik orani ve FST
(alev, duman ve toksisite) derecesi nedeniyle havacilik sektori
icin ideal bir malzemedir.

Havacilik ve uzay sektoriinde katmanl imalat icin anahtar kalite
metrikleri

Havacilik ve savunma sanayinde katmanl Uretim standardi olarak
ginimuzde AS9100 kullanilsa da bu konuda devam etmekte olan
standardizasyon calismalari bulunmaktadir.

NASA EM20 MSFC Teknik Standardi, uzay araglarinda kullanilan
katmanli imalat teknolojileri icin hazirlanmis ilk standarttir.
Standarda gore, sirec kontrolleri icin éncelikle asagida verilenler
yapilimalhdir:

. Malzeme proses kontroll
. Parca proses kontroll
*  Ekipman proses kontroll
0 Personel egitimi
. Par¢a Uretim kontrol :
¢ Tasarm
* Parga Uretim plani
« Uretim &ncesi degerlendirme
*« AM gbzden gecirme
+  Uretim kontrolleri
* Kabul testleri

Emniyetli gtnler dilegi ile...

Referanslar:

. J.M.Canela, S.M.Planas, J.R.G. Ayats, M.A.S.Lopez: Assessment of the
Potential Economic Impact of the Use of AM Technologies, Materials
(Basel), 2018 Aug; 11(8): 1429.

. https.//arti90.com/portfolio-item/fdm-teknolojisi/

. MSFC-STD-3716

. https.//standards.nasa.gov/standard/nasa/nasa-std-6016
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Erhan iNANC .

UTED Kurucu Uyesi
erhaninanc@uted.org

evgili UTED okuyuculari, bugin size gergek ile hayal
arasinda sikismis ¢ok gizemli ve ilging bir havacilik
olayini anlatmak istiyorum.

Bu gizemli olayin kahramani olan ugak, Douglas’in Il.
Dlnya Savasi sirasinda askeri tasima maksatl olarak Urettigi 4
motorlu-pervaneli DC-4 ucagi. Douglas’in 2 motorlu-pervaneli
DC-3’lerden sonra Urettidi ilk burun tekerledi (Nose Gear and
Steering) olan bir ucak. Savas bittikten sonra askeri ihtiyac
azaldigi icin, DC-4’Un yolcu versiyonu Uretimine de gecildi.
P&W 2000 tipi pistonlu yildiz motorlarin her biri 1450 Hp glice
sahip. Yolcu kapasitesi 50-60; ekip 3-5; azami hizi 244 kts; ucus
tavani 22.300 feet; menzili 4.000 km. Yani kabin basincli ve
orta/uzun menzilli bir ucak. DC-4, ilk ucusunu Il. Dinya Savasi
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GIZEMLI BIR HAVACILIK OLAVYI ...

FLIGHT 914

PanAm 914, 1955 yilinda New York'tan kalkt, , ,
37 yil sonra 1992 yilinda Veneziiela - Caracas'a indi.

sirasinda 14 Subat 1942 tarihinde yapmis. Toplam Uretim sayisi
bin 238 adet.

Asadida okuyacadiniz, icine hurafelerin karistidi, gizemli,
inanilmaz bu hikaye, Pan American (PanAm) Havayollar’'na
ait DC-4 ucadinin, PA914 ucus numarasi ile 2 Temmuz 1955
Cumartesi giini New York Havalimanr’ndan kalkisi ile bashyor.
Ucadin Miami’ye 57 yolcu ve 4 ekip olmak Uzere 61 Kkisi
tasidigina inaniliyor. Katilan herkes icin normal bir ugus olacak
gibi gérindyordu. Ancak, gelisen olaylar bunun normal bir
ucustan cok uzak oldugu, bu tuhaf ucusun icinde gizemli bir
seylerin oldugu 37 yil sonra ortaya ciktl. Ucak, New York’tan
ayrildiktan sonra kisa bir siire sonra, hava trafik kontrolérleri
PanAm

914’Gn radar ekranindaki sinyalini kaybettiler.



Caracas Hava Trafik Kontrolorii Juan de la Corte, radar
ekraninda DC-4 ucagini tespit etmesinden az sonra
ucak, kule ile telsiz iletisimi kurdu. DC-4'tin pilotu
kontrolore su inanilmaz soruyu yoneltti:

“Biz neredeyiz?"

Ucak, hava trafik kontrolér radar ekranindan kaybolmustu
ve kimse ne oldugunu bilmiyordu. Ugaktan bir stres sinyali,
ariza veya acil durum konusmasi da alinmamisti. Genellikle
radar ekranindan kaybolan ucadin dustigine inanilir.
Yapilan aramalarda ucak, ucaktan kopmus bir parca, icindeki
insanlardan bir ceset veya ceset parcasi bulunamadi. DC-4,
icindeki 61 insanla birlikte yok olup gitmisti. Ucadin dismesiyle
ilgili bir gérga tanigi da yoktu. Hani denir ya, “Sanki yer yarilip
icine girdi” diye, iste dyle bir sey.

Yetkililer, yapilan yogun arama ve sorusturmalarin ardindan,
ucadin dusttigu, tam yolcularinin ve ekibin de 6ldigi sonucuna
varip bunu ilan ettiler. Karada ve denizde yapilan arastirmalarda
bir bulguya rastlanmamasina, denizde ug¢aga ait
bir parca gibi bir delil bulunamamasina ragmen,
ucagin okyanusa cakildigi kararina varildi. Bu
kararin sonucunda PanAm, hayatini kaybedenlerin
yakinlarina yasal tazminatlari 6dedi.

Tam 37 yil boyunca PA914’ten hicbir iz, ipucu
bulunamadi. Ama, her sey ¢oktan unutulmusken
Olenlerin yakinlari olaydan tam 37 vyil sonra
alacaklari bir haberle sok yasayacaklardi...

Simdi zamani hizh bir sekilde olaydan 37
yil sonrasina, 1992 vyilina saralim ki, olusan
olaganistl inanilmaz durumu gorelim.

Juan de la Corte

Tarih 21 Mayis 1992, Veneziela’nin Ibassehri Carac‘as-_ s
havalimanindayiz. Havalimanindaki hava trafik kontrolérleri icin x K
normal bir giindld. Ancak, az sonra hava trafik_kontroldrlerini

cok sasirtacak bir sey olacakti. Havalimani kule radar ekraninda .
aniden, nereden, ne zaman girdigi biIinmeyén bir Douglas

DC-4 ucagi belirdi. Bu ne demek-oluyordu simdi? I
Caracas Hava Trafik Kontrolori Juan de la Corté.'.'rada'r'__
ekraninda DC-4 ucagini tesplt etmesinden az sonra ucak kule;'
ile telsiz iletisimi kurdu. DC-4’ un pilotu kontrolore su |nan|lmaz~

soruyu yoneltti “Biz neredeylz'?” G % 3

Hemen arkasmdan kontrolor Juan de Ia Corte y| tam sok

edecek blr ciimle daha geldi: “Bura51 Pan Amerlcaﬂ
Havayollari, Ucus No 914, New-York tan MlamJ ye
ucuyoruz, 4 ekip ve 57 yolcumuz var .

Kontrolér Juan de la Corte simdi ne yapacaktl_‘."'_-
Caracas ATC ile konusan PanAm 914, inmesi
“gerekli yer olan Miamiden tam 1.800 km
uzaktaYdl.KontrolérJuande-IaCorte, kafasindan

bu mesafe degerlendirmesini yapl.nca' pilota

‘cevabini alamayacagi bir soru sorma geregi -

duydu; acaba bir olay, bir kaza mi yas‘a_mislérd|

veya bir baska yerle temas etmisler miydi?

Sonunda Juan de la Corte, PanAm 947Te inis izni

verdi. Juan’in bundan sonra yasadlklarl,'hikayeyi
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- BB ABD basmi yillarca bu olay: tartisti. Uzay bilim
! ' ' insanlari, UFO uzmanlari da tartismaya karisti
- amakesin bir sonuca ulasilamadi. Havacilik kaza
ve olaylarini arastiran NTSB, FAA dahil,:_i’nternet
siteleri 1955 yilina ait Accident Data Base'lerinde , ,
PanAm 914 olayu1 ile ilgili bir bilgi yok.
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bambaska bir boyuta tasidi... Sanki her sey 6nceden planlanmis

' gibi, ucak Caracas’a normal bir inis yapti ve durdu. Arkadan pilot,
telsizden Juan’i aklindan edecek bir sey séyledi: “Bizim ucus

planimiz 2 Temmuz 1955 ginu saat 09:55’te Miami’ye inmekti”

Juan, pilota; “Siz Miami’ye degil, gercekte Veneziiela Caracas’a
~indiniz ve bugiin tarih 21 Mayis 1992...!”

Juan, ucada ilk baktiginda da cok sasirmist, gozlerine
inanamiyordu, bu gizemli ucak coktan Uretimden kaldiriimis,
piyasadan yok olmus, eski model 4 pervaneli bir ucaktl. Eski
model olmasina karsin DC-4, sanki baska bir dinyadan gelmis
gibi, saglam, piril piril bir ucaktl. Juan, dikkatini ucaktan ayirip
pilotuyla iletisime devam etmek istiyordu. Bu sirada pilot, Juan’in
tahmin etmedigi bir sey daha soyledi...

Juan, pilota ginin tarihini 21 Mayis 1992 olarak sdylediginde
pilot telsizden panik icinde “Aman Allahim!” diye bagdirdi.
Pilotun bu -konusmasinin arka fonunda yolcularin da panik
icinde bagiristiklarint Juan ve gorevli diger kontrolorler,
kuledeki hoparlérden duymuslardi. Juan, bu climleyi ve yolcu
bagdirismalarini duyunca isin icinde anormal birseylerin oldugunu
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anlayip hemen havalimani gtivenligi aradi. Derhal PanAm ug¢aginin
basina gitmelerini, ucaktaki ekip ve yolculara eskortluk ederek
terminale getirmeleri talimatini verdi. Ama, Juan’i daha blyUk bir
sUrpriz bekliyordu...

Hava trafik kontrolorlerinin, havalimani glvenlik ekibinin PanAm
914’Un ekip ve yolcularini ucaktan alip terminale getireceklerinden
sUpheleri yoktu. Ondan sonra gerekli sorusturma, arastirmalar
yapilacak; neyin ne oldugu anlasilacaktl. Ancak, havalimani
gltvenlik ucaga yaklasirken pilot kokpit camini acip gelenlere
“Gidin!” isareti yapti ve elindeki kiictk bir kartonu yere dustrdu.
Pilot kuleye, “Hayir! Sakin ug¢aga yaklasmayin, biz ayriliyoruz...!”



¥

Pan Am 914 ucaginda 6Ie;1ler icin diizenlenen sembolik cenaze tél:eni

dedi. Gercekten ucak motorlarini yeniden
calistirdi ve kuleden izin almadan havalanarak
geldigi gibi gdzden kaybolup gitti.

Ama nereye?...

Juan’in dedigine gbre; DC-4 radar tarafindan
gorintilenmeden bulutlarin icinde kaybolup
gitti. Havalimani otoritesinin istegi Uzerine
hemen 3 adet askeri jet ucadi havalandi.
Askeri jetlere PanAm 914 ucagini 6nleyip
Caracas Havalimanrna inise  zorlanmasi
talimati verilmisti. Ancak, askeri jet ucaklari
tim aramalarina ragmen, PanAm 914 ucagini
bulamadiklarini  rapor ettiler. New York
kalkisindan sonra kaybolan PanAm DC-4, tam
37 yil sonra gorilmis ama bir kere daha yok
olup gitmisti...

Ucagin Caracas’a indikten sonra durdugu yerde 1955 yilina ait,
karton Uzerine basilmis ingilizce yazili bir cep takvim bulunmustu.
Bulunan takvim acaba ucaktan mi diismustd, yoksa bilerek, kasitli
olarak ucaktan mi atilmisti? Takvimin 1955 yilina ait olmasi sadece
bir tesadtf miydd? Bu, hikayenin kesinlikle sonu degildi.

Baska bir raporda, ucak ve yolcularinin Caracas fiyaskosundan
birkac saat sonra nerede bulundugunun tespit edildigi, Miami’ye
vardigr ve ne ilginc¢tir ki, ekip ve yolcularin da 37 yil 6nceki
yaslarinda oldugu yani, yaslanmadiklari bildiriliyor. Bitin bunlar,
her seyiyle kurgulanmis bir yalan hikaye (fake) olabilir mi?

Bu gizemli olayla ilgili bilgiler bu kadar. Bilirsiniz, bircok
Hollywood kurgu filmlerine konu olmus sanal bir Zaman Makinesi
vardir. Macera seven bazi korkusuz insanlar onun igine girerler
ve zamani durdurup yillarca geriye veya ileriye giderler, tekrar
icinde bulunulan zamana doénduklerinde, su kadar yil dnce veya
sonrasinda goérduklerini ve yasadiklarini anlatirlar. Acaba koca
ucak New-York’tan kalktiktan sonra, icindeki 61 insanla birlikte

PanAm 914’iin kaptan pilotu

boyle bir zaman makinesine girmis ve 37 yil
sonrasina mi gonderilmislerdi?

Yoksa PanAm 914, New York kalkisindan 5

sonra - uzayllar - t_araﬂhdan kaldlf'l'll,p
goturilmis ve 37 y|I' sonra serbes,t"r_ni
birakilmislardi? Acaba, Caracas Havalimani
hava trafik kontrolori Juan de la Corte
kafasindan uydurdugu bir kurgu masal mi-

anlatmisti?

Caracas Kule’nin ucakla yaptigi konusma!‘ar'lh '
kule ses kayitlarinda var oldugu séyleniyor; -
Ucagin durdugu yerde bulunan Birch Bros

adli bir ingiliz otobs sirketinin. reklam °

indikten sonra pilotlarla, yolcularla konusulmus muydu? Bunun-:
gibi cevabi olmayan bir stirt soru var. : 2

ABD basini yillarca bu olayr tartisti. Uzay bilim inSanIéﬁ', UFO e

uzmanlari da tértlsmaya karisti-ama kesin bir sonuca u-._la'sfllamadi. A

Havacilik kaza ve olaylarini arastiran NTSB, FAA dahil, ir_1ter'rie't'

siteleri 1955 yilina ajt Accident Data Base'lerinde PanAm 914 olayr - - 9

ile ilgili bir bilgi yok.

(Bu nedenlerle ben PA914-olayinin kurgusal ‘fictionéll’ olduguna
inaniyorum. Kim kurgulamissa iyi kurgulamis, ABD medyasini ve'
havacilik diinyasini yillarca mesgul etmis, olayin-simule videosu
bile yayinlanmis. E.inanc) : : . :

Internette ‘flight 914’ yazip ararsaniz bu konuyla-ilgili 16 milyon
haber ve video oldugunu géreceksiniz. Asagidaki linklerden bu
inanilmaz gizemli olayin simule edilmis videosunu izleyebilirsiniz.
Kaynak:

Ingilizce Video: https.//www.snopes.com/fact-check/flight-914-

reappears-37-years/
Tirkce Video:  https.//www.youtube.com/watch?v=Cl0-6p_39R!
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~ UCAKLARDAKI SEHIR
iSIMLERININ ARDINDAKILER

Neden ucaklara sehir adlari veriliyor biliyor muyuz? Tarih, 15 Mart
! ' 1925. Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin gelismesi icin de paraya ihtiyac¢
vardi. Yapilmasi gereken halktan bagislar toplanmasi, karsiliginda , ’
ise devletimize, ordumuza ve halkimiza ‘ucak’ hibe edilmesiydi...

T - r

azi Mustafa Kemal Atatlrk’dn hayalinde askeri

havacilik gibi sivil havaciligin da gelistirilmesi vardi.

Bu ylzden Gazi Mustafa Kemal Atatirk’n emirleri ile

Cumhuriyet’in ilanindan 16 ay sonra 16 Subat 1925’te
Turk Tayyare Cemiyeti kurularak sivil havaciligin tlke ¢apinda
temelleri atilmis oldu.

Cemiyet’in kurulus amaci; Tarkiye’de havacilik sanayisini
kurmak; havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal dnemini
anlatmak; askeri, sivil, sportif ve turistik havaciligin gelismesini
saglamak; bitln bunlar icin gerekli ara¢ ve gereci hazirlamak;
personeli yetistirmek ve ‘ugan bir Turk gengligi’ yaratmaktir.

Gazi Mustafa Kemal Atatlrk, Tirk Tayyare Cemiyeti’nin acilis
téreninde su Unli konusmasini yapti: ”..Istikbal géklerdedir;
cinkl goklerini koruyamayan milletler yarinlarindan asla emin
olamazlar... Her iste oldugu gibi havacilikta da en yUksek
seviyede, gbkte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin.
Ey Turk Genci! Kisa zamanda gokte seni bekleyen yerini
alacaksin.”

Havacihdin ve ucak sanayiinin gelistirilmesi icin, Turkiye
capinda, oladanldstd calismalar yapan Tirk Tayyare
Cemiyeti, ilk toplantisini 15 Mart 1925’te yapti. Tirk Tayyare
Cemiyeti’nin gelismesi icin de paraya ihtiya¢c vardi ve bu
paranin tamamen devlet tarafindan karsilanmasi muimkuin
degdildi. Yapilan bu ilk toplantida cemiyetin gelirinin artiriimasi
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Y Halef GEZiCi
4 Ucak Bakim Teknisyeni

~ dre o

Ceyhan halki, bir bagis u¢ak parasi olan 10.000 lirayi
toplayip Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne bagislayarak Gazi
Mustafa Kemal Atatiirk’iin ’Ugan bir Tiirk gengligi
yaratmak’ hedefine bir adim daha atilmasini saglamistir.

icin nelerin yapilmasi gerektigi konusuldu. Bunlardan birisi
de, halktan bagislar toplayarak, devletimize, ordumuza ve
halkimiza ‘u¢cak’ hibe edilmesiydi. Hangi il veya ilge bir ucak
parasl yardiminda bulunursa, alinacak u¢ada o ilin veya ilgenin
adi verilecekti.



‘ ' Hangi il veya ilce bir ucak parasi yardiminda bulunursa, , ,
alinacak ucaga o ilin veya ilcenin adi verilecekti.

illeri dahi geride birakarak Tirk Tayyare Cemiyeti’ne ilk bagis
toplayip teslim eden ilge, Ceyhan’dir. Bu milletin bircok yigit
evladi gibi Ceyhan halki da canla basla ¢alisarak 10.000 lira
toplamayi basarmis ve Tirk Tayyare Cemiyeti’ne Turkiye’nin ilk
ucak bagisini yapmistir.

27 Mayis 1925 tarihinde Turk Tayyare Cemiyeti tarafindan
alinan ANSALDO A.300-4 tipi ucak demonte olarak gemi ile
jtalya’dan istanbul/Yesilkdy’e gelir. Yesilkdy hangarlarinda
montajl, boyanmasi ve kanatlarina ‘Ceyhan’ yazilmasi 10
glinden daha kisa zamanda yani 5 Haziran 1925’te bitirilerek
ucusa hazir hale getirilir. Tarihe Ceyhan halkinin bagislari ile
alinan ilk ucak olarak gecer.

‘Ceyhan’ ucadr 7 Haziran 1925 ginld Ankara’ya getirilir. 17
Haziran’da ucagin test ucuslari gérkemli bir kalabalik éninde
yapilir. Daha sonra Vecihi HlUrkus'un yaptigr gosteri ucuslari

e iy [t Y

Tayyarenin sol kanadinda esk_i yaziile _‘CI;YHAN’,

sag kanadinda TTC (Tiirk Tayyare Cemiyeti) yazmaktadir.
B %

blylk begeni kazanir ve gosteri ucusu bittiginde cemiyet
baskani tarafindan Vecihi Hirkus’a ‘Tarkiye’nin bas tayyarecisi’
unvani verilir.

Ankara’dan sonra Konya’ya giden Ceyhan ucagi, rotasi boyunca
halka brosurler dagitarak ve Adana’ya ugrayarak 20 Haziran
1925’te Ceyhan semalarina gelir. Yurtsever ve cémert Ceyhan
halki blyutk bir sevin¢g ve hakli gururla ucagini karsilamak icin
meydani doldurmustur.

Kurtulus savasindan ¢ikmis bir milletin kuruslarinin bile kiymetli
oldugu bir dénemde, vatan ve millet aski ile yanip tutusan
Ceyhan halki, bir bagis ucak parasi olan 10.000 lirayi toplayip
Turk Tayyare Cemiyeti’ne bagislayarak Gazi Mustafa Kemal
Atatirk’in *Ucan bir Turk gencligi yaratmak’ hedefine bir adim
daha atilmasini saglamistir.

Turkiye semalarinda ucan Ceyhan ucagi, Ceyhan halkini oldugu
gibi diger il ve ilceleri de tesvik etmis ve bu sayede toplam 350
ucak alinmistir.
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AKU VE BATARYA SECIMi

' ' Akii ve batarya seciminde dikkat edilmesi gereken unsurlar neler? Bakim
isteyen ya da bakim istemeyen akiileri neye gore sececegiz? Bu ayki yazimda ’ ,

sizlere akiiler ve bataryalar hakkinda genel bilgiler vermek istiyorum.

egerli okuyucularim,

Akl ve bataryalar; kursun asit, nikel kadmiyum, nikel

demir, Nikel Metal Hidrit (NiMH) ve Lityum-iyon aku

(Li-ion) gibi kullanilan metal cinslerine goére cesitlere
ayriir. GUnimuzde en yaygin kullanilan ak( tipi kursun-asit
akimulatorleridir. Bu akuler de temel olarak kuru ve sulu diye
ikiye ayrilir. Sulu akuller SLI (baslatma, isiklandirma ve atesleme),
bu tarz akuleri yiksek akim c¢ekilen devrelerde kullaniriz.
Arabalardaki mars motoru, forklift ucaklardaki APU starter gibi.
Bu akulerin de kendi iclerinde Low Maintenance (yani kapaksiz)
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ya da kapakli olanlari vardir. Bu iki tip akiinin de i¢ yapisi aynidir.
Yani her ikisi de klasik tipte kursun asit akdilerdir. Peki bakim
isteyen ya da bakim istemeyen aklleri neye gdre sececegiz?
Kapaksiz (low maintenance) olanlari, sarj voltajinin cok yuksek
olmayan arabalarda se¢meliyiz. Clink0 sarj voltaji artarsa icindeki
elektrotik sivi buharlasmasi olur, sonucta su eksiltir. Arabalar
icin konusursak sarj voltaji 13.2 ile 14.6 VDC arasinda degisirler.
Voltaj degeri ne kadar artarsa daha kisa sire sarj tamamlanir
fakat akinun de &mri bir o kadar kisalir. iste burada bu akulere
su eklenemedidi icin voltaj dizenekleri iyi olan araclara takilmasi



SARJ YESIL SIYAH BEYAZ
GOSTERGESI G0z 60z G0z
@ @ @ Arabalardaki mars
motoru, forklift
SAF SU .
SARILI | SAR% | iLAvesi ucaklardaki APU starter
GEREKLI iy s ' .
gibi. Bu akiilerin de
LRl kendi iclerinde Low
- BUSON Maintenance (yani
- kapaksiz) ya da kapakl
o olanlari vardir. Bu iki
1C HUCRE BAGLANTISI . o .
KUTUP CIKISI tip akiiniin de ic yapisi

BAGLANTI KOPRUSU aynudir. Yani her ikisi de

YEKPARE KUTU klasik tipte kursun asit
3 aktilerdir. Peki bakim
POZITIF (+) PLAK .
isteyen ya da bakim
et istemeyen akiileri neye

NEGATIF (-) PLAK gore sececegiz?

daha uygundur. Bu akilerin en buyik problemi, sarj esnasinda
asit buhari olustururlar. Medikal yerlerde ve kapall alanlarda bu
tarz akuler sagligimiz icin ¢ok risklidir. ikinci en biyik problemi
ise, raf dmdarleri kisa surelidir. Ozellikle arabamiza aki alacagimiz
zaman akinin iginde elektrolotik olmamasina dikkat etmeliyiz.
AkU satin aldiktan sonra elektrolik (potasyum hidroksit) dedigimiz
sivi icine konur ve ilk sraj yapilmalidir. iste low maintenance adi
altinda satilan akulerde bodyle bir sey yapamadigimiz icin, imalat
tarihlerine bakip, Uretim tarihinden en fazla 6 ay ge¢cmis akdleri
satin almaliyiz. Bazi firmalar sadece son kullanma tarihini yazarlar,
bu akuler problem yasama riski ¢cok fazla olanlardandir.

VRLA AGM
Valve Regulated Lead Acid Absorption Glass Mat (VRLA
AGM), diger aku tipi olan kuru akdlerin i¢ yapilari ve teknolojileri
farklidir. AkU icerisindeki sivi elektrolit, ayrac (seperator) gorevi de
goren yuksek gozenekli cam elyafina emdirilmistir. AkU plakalari
ve bu ayraclar 6zel bir ydntemle minimum alan kaplayacak sekilde
akl hicrelerine yerlestirilmistir. Bu sayede AGM akinin birim
hacminin sulu akilerden daha az yer kaplamasi saglanmistir.
AGM akdulerin en blyUk avantaji, sulu akl sarj yontemleriyle sarj
edilebilir yapida olmalaridir.

VRLA jelli akiileri

Jel icerisinde jel - jole kivaminda elektrolit bulunan
akullerdir. Adir cevresel kosullara 6zellikle
de sicakliga ve titresime dayanikli bakimsiz

akllerdir. Bu yizden denizcilik sektérinde

ve rlzgar, glUnes gibi yenilenebilir enerji
sistemlerinde Ozellikle tercih edilirler. Jel Aku
hemen sarj edilmese bile, derin desarjdan tamamen
geri dondurudlebilir. Ganlik ¢evrimsel kullanim icin

idealdir. Uzun desarjlarda mikemmel performans gosterirler.
‘02 recombination’ prensibiyle calisir ve icinde gaz fazina
gecen elementler daha sonra yodunlasarak kimyasal reaksiyona
dahil olurlar. Bundan dolayi, jel akllerde guvenlik

nedeniyle sadece ylksek basin¢cta acan 6zel
valf sistemi bulunur ve bu sistem gazlarin
aklden uzaklasmasini engelleyerek su kaybini
minimize eder. Jel akiler bakimsiz tip akdlerdir,
dolayisiyla jel akulere hicbir sekilde saf su v.b.
ilave edilmez. AkU valflarini zorlayarak acmak,
aki icinde bulunan gazlarin uzaklasmasina bu da
akl 6mrinln azalmasina neden olur. Gaz ¢ikislari
ancak ylksek basinca ulastiginda meydana
gelip, normal sartlarda ak( icindeki gazlarin
tekrar reaksiyona girmesinden dolay! akilerde gaz
cikislart minimal duzeydedir. Dolayisiyla jel akulerin

AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2019 / www.uteddergicom | 33



N\
< | ek

TRUE SLUE

A elfaiael Wi Gpom S

kullanildiklart alanlarda ortaya ¢ikan gazlari uzaklastirmak icin, sulu
akuUlerin kullanildiklart alanlara gére ¢ok daha kiictk havalandirma
pencereleri yeterli olmaktadir. Jel akulerin avantajlarindan biri de
blnyesinde sivi elektrolit bulundurmayisidir. Bu nedenle herhangi
bir sekilde elektrolitin akip akindn bulundugu ortama zarar verme
ihtimali yoktur. Jel akllerde sulfarik asit belli bir oranda silika ile
kanistirilarak jel kivami elde edilir, aki icindeki iyon transferi de bu
jel elektrolit ortaminda gergeklesir. Kullanicilarin jel aklyt tercih
etmelerindeki 6nemli etmenlerden biri jel akulerin kullanilabilir
kapasitesidir. Sulu akullerde kullanilabilir kapasite maksimum
ylzde 50 mertebesindeyken, jel aktlerde bu deger ylizde 80. Yani
100 AR’lik bir sulu akiden 50 Ah kullanilabilirken, 100 Ah’lik jel
akunun rahathkla 80 Ah’lik dilimi kullanilabilmektedir. Bu akulerin
temel 6zelligi asit tasmasi veya sizdirmasi olmamasidir. Gaz ¢ikisi
minimumdur. Bu ylzden ¢ok glvenlidir ve rafta bekleme édmdrleri
cok daha uzundur. Ayrica sulu akUlere kiyasla titresime karsi daha
dayaniklidir. Sevkiyati, tasinmasi sorunsuzdur. Kullanim alanlari
arasinda sabit tesisler, UPS’ler, tekneler, giines ve/veya rlizgar
enerjisi sistemlerinde kullaniriz. Bu cesit akUlerin bir dezavantaji
ve bir de avantaji vardir. Dezavantajl; ilk cekilen akimin yiksek
olmamasi gerekmektedir. Yani arabanin mars motorunu
ceviremezler ya da ucaktaki APU starterini déndiremezler, ilk
cekilen demeraj akimi disuk yerlerde tercih edilmelidir. Avantajl
ise icinde elektrolitik sivi olmadiginda, asit buhari olmaz ve deep
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Jel akiilerde giivenlik
' ! nedeniyle sadece ytliksek
basincta acan ozel valf
sistemi bulunur ve bu
sistem gazlarin akiiden

uzaklasmasini engelleyerek ’ ,
su kaybini minimize eder.

cycle 6zellikleri daha fazla olurlar. Peki biraz da akulerin glict nasil
ifade edilir, deep cycle ne demektir ondan bahsedeyim ve sonra da
ucak aki’lerine (battery) gecelim.

Dogru akimda frekans olmadigindan watt veya kilowatt veya
voltamper diyemiyoruz. Yani amp/hrs diye gecen gu¢ birimi
kullanilir. Ornek vermek gerekirse 60 amp/hrs dedigimiz iki sekilde
soyleyebiliyoruz; 60 amp’ lik alici bagladigimizda bir saat sure ile
elektrik verir ya da 1amp’ lik alici bagladigimizda 60 saat elektrik
verir. Peki deepcycle 6zelligi ne demektir; sulu aki degimiz akd
cesitlerinde, akinln voltaj sifira (0) ¢cok yakin olursa, o akl bir
daha sarj olmaz. Ama kuru aku diye tabir ettiklerimizde boyle



Jel ve Sulu Akiilerin Kullanilabilir Kapasitesi (Ah)

100 Ah JEL AKU =% 80

100 -
80 -
60 -
40 -
20 -

0 -

bir problem olmaz ve kuru aku alirken Gzerinde bir de deepcycle
dederi en az 50 veya Uzeri secersek, bu da 50 defa aklinin voltaji
sifira yakin dusse bile sarj olur demektir. Sulu dedigimiz, kapakh
veya kapaksiz dediklerimizde, akii uzun zaman (3 veya 6 ay)
stire ile kullanmazsak voltaj sifira (0) disecegdinden bir daha sarj
tutmaz ve aklyUl ¢cdpe atmis oluruz.

Nikel kadmiyum ugak akiileri

Bu akller, elektrolitik (sulu tip) dedigimiz akl c¢esidine
girerler. Akt bakimi iyi yapildigi srece uzun 6murlt olurlar. NiCd
akUler sadece tukendiklerinde (bos) sarj edilmelidir, aksi halde
kapasitelerini yitirirler! (yani tekrar sarj edilmeleri gerekmeden
once daha kisa calisma sUresi). Bunlar, ozellikle sicak ve soguk
hava kosullarinda en saglam ve givenilir akid tipidir. Kursun asit
akllere gore daha fazla ilk cekilen akima karsi kuvvetlidirler
yani fazladan gic¢ saglarlar. NiCd akduler, sarj edilmezlerse kendi
kendine dejarj olma gibi dezavantajlari vardir. Bu aktler, eger raf
Omr0 uzun olacaksa arada bir sarj edilmelidirler, yani depolama
sirasinda kendi kendilerine bosalirlar.

Nikel Metal Hidrit (NiMH)

Bu akdler, NiCd aktlerden daha yiksek bir ‘enerji yogunluguna’
sahiptir, yani tekrar sarj etmeniz gerekmeden 6nce daha uzun
stre cahisabilirsiniz. NiCd akuler gibi, NiIMH akller de sadece
tukendiklerinde (bos) sarj edilmelidir. Ancak bundan 6nce sarj
edildiklerinde, kapasite kaybi (calisma stresi kaybi) NiCd akulere
kiyasla daha azdir. NiMH akuler en yiksek kendi kendine bosalma
hizina sahiptir, yani depolama sirasinda kendi kendilerine hizla
bosalirlar. NiMH akuler, depolanmadan &nce sarj edilmelidir.
Bu akilerde kullanilan malzemeler NiCd akilerde kullanilanlara
kiyasla daha c¢evre dostudur.

Lityum-iyon akii (Li-ion)

Bu akdller, NiCd ve NiMH akulerden ¢cok daha yUksek bir ‘enerji
yogunlugu’na sahiptir. Sonu¢ olarak ayni ¢alisma siresi icin ¢cok
daha kiclUk ve hafif akller gereklidir. Ayrica bu akuller dastk
bir kendi kendine bosalma hizina sahiptir, dolayisiyla bu akuler
depolama sirasinda kendi kendilerine kolayca bosalmazlar.
Akuler, bos olmasalar bile, kapasiteleri etkilenmeden herhangi
bir zamanda sarj edilebilirler. Lityum-iyon teknolojisi belirgin
avantajlara sahiptir, ancak NiCd ve NiMH akdlere kiyasla daha
pahalidir. itk anda yiksek amper cekecek devrelerde kullaniimaz.
Ozellikle cep telefonlarinda tercih edilmelerinin sebebi, yikte
veya bosta iken sarj edilebilmesi en belirgin 6zelligidir.

100 Ah SULU AKU = %50

Sulu akiilerde kullanilabilir
kapasite maksimum yiizde
50 mertebesindeyken,
jel akiilerde bu deger
yiizde 80. Yani 100
AR’lik bir sulu akiiden
50 Ah kullanilabilirken,
100 Ah’lik jel akiiniin
rahathikla 80 Ah’lik dilimi
kullanilabilmektedir.

Cycle life vs. Depth of Discharge (DOD)
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Stasyoner Akiiler

Bunlara sabit ‘tesis aklis’ de denilmektedir. Akiden anlik yiksek
akim ¢cekme yerine sUrekli olarak diistik akim cekilebilen akllerdir.
UPS Sistemlerinde kullanilan akuUler stasyoner tip akulerdir.
Ayrica telekom sistemlerinde acil aydinlatma sistemlerinde de
stasyoner tip akuler kullaniimaktadir.

Sizlerin de &gdrenmek istediginiz konular olursa bana ulasip
sorularinizi veya egitim taleplerinizi gdnderebilirsiniz. Sizlere daha
da ¢ok faydali olmak adina, ‘Bilgi paylastik¢a glzeldir’ felsefesini
hatirlatarak yazimi sonlandiriyorum.

Youtube’da actigim, egitim kanalimi meslede yeni baslayan veya
bu konulara ilgili arkadaslarin, kanalima abone olup, paylasmasi
beni memnun eder. Beni okudugunuz icin hepinize ayr ayri
selamlarimi ve sevgilerimi génderiyorum.

(=gt
E kA
= www.youtube.com/c/selimkona
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BOEING 737 MAX UCAKLARI HAN

KOSULLARDA SAKLANIYOR?

oeing 737 Max ucaklarina ucus yasadl getirilmesinin
Gzerinden alti aydan fazla zaman gecti. Ucaklarin servise
verilebilecegi tarih belirsizligini korurken, kis mevsiminin
yaklasmasi ile ucaklarin kelimenin tam anlami ile yere
yapisma ihtimalleri bazi hava yollarini kara kara dusinddryor.

Boeing 737 ucaklarinin ucak bakim kitabi ucak isletmecilerini,
kisin sifirin altina disen sicakliklarda uzun stire park halinde kalan
ucaklarin lastiklerinin temas ettigi asfalt kaplamaya yapisabilecegi
konusunda uyariyor ve lastiklerin altina kum dékilmesini ya da
lastiklerin altina kaba elyaftan yapilmis bir paspas konulmasini
tavsiye ediyor. Ayrica, uzun stre park halinde kalan bu ugaklarin
lastik ve fren aksamlarinin koruyucu kapak ile kapatilarak yagmur
ve kar yagisinin paslandirici ve asindirici etkilerine karsi korunmasi
tavsiye ediliyor.

Yaz mevsimi biterken, Kanada Havayollari elindeki 24 adet B737
Max ugagdini, kisi daha yumusak kosullarda gecirmeleri icin ABD’de
¢6l bolgesinde bulunan ugak park alanlarina nakletmeyi planhyor.
Kanadali WestJet Havayollari ise elinde bulunan 13 adet B737
Max ucagini kis icin daha ihman iklime sahip bir Ulkeye tasimayi
dusinmedigini acikladl. Yaptigr ikinci kazadan sonra dlnya
capinda ucuslari yasaklanan B737 Max ucaklarindan havayollarinin
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Yaptig1 ikinci kazadan sonra diinya capinda ucuslari yasaklanan B737
Max ucaklarindan havayollarinin ellerinde 387 adet ucak var ve bu
ucaklar hava alanlarinda ya da ucak park alanlarinda sessizce yatiyorlar.

ellerinde 387 adet ucak var ve bu ucaklar hava alanlarinda ya da
ucak park alanlarinda sessizce yatiyorlar. Boeing firmasinin da
elinde, Uretimini tamamladigi halde ucus yasagi nedeni ile teslim
edemedigdi, yaklasik 200 adet ucak bulunuyor.

Hastalik ya da sakatlik nedeni ile kosamayan yaris atlarinin iyi bir
beslenme ve bakima ihtiyaci oldugu gibi ucamayan ucaklarin da
iyi bir bakima ihtiyaci vardir. Park halindeki ucaklara uygulanacak
bakim islemleri AMM (Aircraft Maintenance Manual) adi verilen
ucak bakim kitaplarinda yer aliyor ve bu islemlerin yapiimasi
ucak sistemlerinin aylarca slren zorunlu parklari sirasinda zarar
gbrmelerini engelliyor. Uzun siire u¢mayacak ucaklara uygulanmasi
gereken bakim islemleri AMM’nin (Ucak Bakim Kitabi) 10-12 ile
baslayan bolimlerinde yer almaktadir. Boeing firmasi ucaklara park
sliresince uygulanacak bakimlari; ‘7 gun’, 14 gin’, “30 giin’, ‘60 gln’,
‘90 gln’, 180 gln’ ve ‘1 yil'da bir uygulanacak paketlere ayirmis.
Storage (Depolama) yapilan ucak, 7 giinden fazla park durumunda
kalacaksa ‘7 giinde bir paketi’ uygulaniyor. 14’incti glinde ‘7 giin ve
14 glinde bir paketi’ birlikte uygulaniyor. Otuzuncu giinde ‘7 glin, 14
glin ve 30 glinde bir paketi’ birlikte uygulaniyor. Her bakim paketinin
oncekileri de icerecek sekilde belirtilen sirelerde uygulanmasi
istenmektedir. Ucak park halinde 1 yilini doldurdugunda da yedi
bakim paketi u¢aga birlikte uygulanmaktadir.



Filosunda en ¢cok B737 Max ucadini bulunduran Amerikan Southwest
Havayollari, 34 ucaklik filosunu Kaliforniya Victorville’de yer alan
bir hava alaninda, Mojave ¢élinln kuru sicaginda, muhafaza ediyor.
Bakimdan sorumlu teknisyenler ucaklarin, Amerikan General
Electric ve Fransiz Safran firmalarinin ortagi oldugu CFM firmasi
tarafindan dretilmis olan motorlarini haftada bir defa, on bes-
yirmi dakika stre ile calistiriyorlar. Uretici firma, park halinde olan
ucaklarin motorlarinin calistiriimasini, yakit ve yag sistemlerinde su
birikmesini engellemek icin éneriyor. Ayrica, motor aksaminin da
korozyondan zarar gérmemesi icin 6zel bir yag strllerek korunmasi
gerekiyor. Southwest Havayollari’'nin teknisyenleri, haftada bir defa
park halindeki u¢aklarin ucgus bilgisayarlarini ve yedek geg¢ tnitesini
de calistiriyorlar.

B737 Maxlarin dénds tarihleri stirekli ertelenirken, bazi havayollari
ugaklarini motorlarin korumaya alinacadi ve bataryalarla bazi
hassas sensorlerin ucaktan sokilecedi detayli koruma altina
almay! duslndyorlar. Ucak bu sartlar altinda daha az dizenli
bakim gerektireceginden, parkta yatan ucak basina yapilan 2000
dolarhk ayhk bakim masrafi 1000 dolara inecek. Buna karsilik,
ucus izni ¢ciktidinda, ucaklari ucusa hazir duruma getirmek daha
fazla vakit alacak.

Uzun sire park halinde olan ugaklara uygulanan detayll koruma
isleminde, ucagin en kiymetli parcasi olan motorlarin icindeki yad
bosaltiliyor ve yerine icinde korozyon énleyici bir soliisyon bulunan
bir yag karisimi doldurularak bir nevi mumyalama islemi yapihyor.
Motorlarin girislerine icinde nem alici silika maddesi bulunan
torbalar konuyor, ayrica motorlarin icine nem miktarini 6lcen
sensOrler yerlestiriliyor. Kelebek, bécek ve diger canlilarin girmesini
engellemek icin motorlarin her iki ucu da értllerek kapatiliyor.

Boeing 737 ucak bakim kitabi iki aydan fazla yatacak ucaklar icin
ucagdin Uzerindeki tim deliklerin vinil bant ile értilerek kapatiimasini
tavsiye ediyor. Ucagin boyali olmayan metal yizeylerinin 6zel
bir kaplama malzemesi puskirtilerek koruma altina alinmasi
gerekiyor. Ucagin ic kabini, pencere golgelikleri kapatilarak ve

kokpit camlarina aliminyum folyo bant uygulanarak, karartiliyor.
Ucadin koltuklarina pamukludan yapilmis ortdler seriliyor, yerdeki
halilarin dahi Gstleri értalayor.

Park alanindaki ucaklarin tGzerindeki koruyucu bant ve kapaklarin
yerinde olup olmadiginin her gin gérsel kontrolinin yapilmasi
gerekiyor. Ayrica ucaktaki cesitli bolgelerin  duzenli olarak
yaglanmasi gerekiyor.

Her hafta ucaga korozyon kontroll yapiliyor, iki haftada bir ucagin
elektrik sistemleri iki saat sire ile ¢alistiriliyor. Her otuz giinde bir
ucak Ggte bir teker mesafesi yerinden oynatiliyor. Boéylece lastiklerin
yUk altinda sirekli ayni konumda olmaktan dolay! hasarlanmalari
onleniyor.

Ucaklarin koltuk kumaslari ve halilari dizenli olarak kif olusmus
mu diye kontrol ediliyor. Ayrica yakit tanklarinda bakteri ve mantar
olusmamasticin tank diplerinde biriken su dlizenli olarak bosaltiliyor.
Zira, yakit tankinda biriken su bosaltilmasa olusabilecek, kif ve
mantar mayoneze benzeyen bir kivama doénUserek yakit filtrelerini
tikayabiliyor.

Doksan gilinde bir ucadin flaplari, rudder ve diger ucus kumandalari
hareket ettiriliyor. Park durumu bir seneyi bulursa, inis takiminin
esnetilmesi de gerekebiliyor. Ucak, kanat ve burun bélgesindeki
Ozel yerlerine takilan blyUk krikolar ile jack’a aliniyor ve inis takimi
Uzerindeki agirlik hafifletiliyor.

Uzun sireli park (Storage) durumundan cikarilarak tekrar faal
edilecek ucaklara uygulanacak bakim islemleri Motor, APU, IDG
gibi buyidk komponentlerin Korumadan Cikarma (Depreservation)
islemlerini de icermektedir. Uzun sireli park durumundan c¢ikarilacak
ucaklara yirmi dort farkh ATA Chapter’a ait 178 farkli bakim
islemi uygulanmaktadir. Bu islemler esnasinda 6ngoérilemeyen
ilave bakim maliyetleri de c¢ikabilmektedir. Boeing B737-8 tipi
MAX ucaklarindaki sorunun ucus emniyeti ydnidnden c¢6zime
kavusmasini tim havayollari beklemektedir.
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GUVENLIK ICIN
MEDA RAPORLARINA DIKKAT!

epimizin bildigi gibi bakim esnasinda istenmeden ramak
kala, hata ve ihlal, kaza gibi etkenler ile karsi karsiya
geliyoruz. Kisa bir sekilde bunlari sizlere aciklamak isterim

Ramak Kala
Olay; is yerinde meydana gelen, calisan, is yeri ya da ekipmanini
zarara ugratma potansiyeli oldugu halde zarara ugratmayan
olaydir. GUnlUk hayatta ‘Az kalsin’ veya ‘Kil pay’’ diye anlatmaya
basladigimiz olaylar olarak da tanimlayabiliriz. 6331 sayili is Saghg
ve Glvenligi Kanunu geregdince; her tirli ‘ramak kala’ olaylarin kayit
altina alinmasi gerekmektedir. Bu tip olaylarin kayit altina alinarak
raporlanmasi is kazalarini énlemek icin hayati 6nem tasimaktadir.
Clinkd Ramak Kala Kazalarin bildirilmesi, ileride yasanabilecek
is kazalarinin tespit edilmesi ve 6énlenmesi icin blylk &nem
tasidigl yapilan bilimsel calismalar ile kanitlanmistir. is kazalarinin
yasanmasini dnlemek sizin elinizde, belki bir hayat kurtarabilirsiniz.
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Ucak bakim sektorimiiz bakim faaliyetlerine emniyetli bir
sekilde devam ediyor. Fakat olusan ani durumlar tizerinden nasil
degerlendirme yapmalyiz birlikte inceleyelim.

Hata ve ihlal

Havacilik emniyetinde kazalara neden olan kusurlar, hata ve ihlal
olarak ikiye ayrilmaktadir. Hatalar ve ihlaller arasindaki temel
fark, personelin niyetidir. Kural ve prosedurleri uygulayarak
elinden gelenin en iyisini yapan, ancak hedefine ulasamayan bir
personel ‘hata’ yapmis olmaktadir. Havacilikta, énemli bir kaza
gerceklesmeden 6nce milyonlarca operasyonel hatanin yapildigi
istatistiksel bir veridir.

Diger yandan, kural ve prosedirlere bilingli olarak uymayan
personel icin ‘ihlal’ s&z konusu olmaktadir. ihlaller genel olarak
durumsal ve rutinihlaller olmak Uzere ikiye ayrilmaktadir. Durumsal
ihlaller, zaman baskisi veya yUksek is ytukl gibi, anlik etkenlerden
kaynaklanmaktadir. Rutin ihlaller ise is akisinin icerisinde surekli
tekrar edilen ve bu nedenle de zamanla is yapmanin normal yolu
gibi gbrilmeye baslanan ihlallerdir.




Emniyet yénetim sisteminin gelisimi icin géndlli bildirim yapan
r::!ﬂrlml:n bir kisi ddullendiriime durumu ile emniyet ve emniyet yonetimi
—p— sistemi hakkinda egitim alma durumu arasindaki iliskiyi inceleyelim.
[ | Yapmis oldugum calismada durumun hipotezim ile olan iliskisinin
HATALAR (HLKLLER ylksek oldugu c¢ikmistir. Konuya ek olarak sunu sdyleyebilirim
ki, calisan performansini motive edici ve pozitif yonde bir artisin
I L 1 [ 1 surekliligi agisindan sirketlerin bu anlamdaki politikalari gerek
KARAR TETENEE ALGILANA RLITIN SIADE B f . A .
(i | e prevI b AiER S sirketin gerekse personelin daha da yenilik¢i ve Uretken olmasini
- L g & saglayacaktr.
Selell 2 Ernndvetsic Davesniglar &mw-lLl:“'lugm.\mmi]
Yasanmis Bir Olay Emniyet ve Emniyet Yonetim Sistemi
Neticesinde MEDA Hakkinda Egitim Alma Durumu
Yorumlama Raporunun
Sahsimin yazmis oldugu, UHUK’ta sunumunu yapmis oldugum Yayinlanmasi Durumu Evet Hayir X2 p
‘Ucak Bakim Alaninda Emniyet Yénetim Sistemi’ konulu bildirimden . . 0
bir paylasim ile olayi iliskilendirmek istiyorum. Kesinlikle Katiliyorum
pay v y %| 89,40 0,00
Emniyet Yonetim n / 6 57,662 0,000°
X y_ . A Emniyet ve Emniyet Yonetim Sistemi Katiliyorum . E g
Sisteminin Gelsimi in Hakkinda Egitim Alma Durumu %| 1060 | 4%
Gondilli Bildirim Yapan 0 3
Bir Kisiyi Odallendirme Kararsizim n
Durumu Evet Hayir X2 P % 0,00 57,10
n 48 0 *P>0,05
Kesinlikle Katiliyorum % 7270 000 Tablo 12: Katiimcilarin Yasanmis Bir Olay Neticesince MEDA Raporunun
’ ’ Yayinlanmasi Durumu ile Emniyet ve Emniyet Yonetim Sistemi Hakkinda
18 4 " Egitim Alma Durumu Arasindaki lliski
Katiliyorum n 57332 0,000
%| 26,60 28,60 ) o
5 o Katilimcilarin  yasanmis bir olay neticesince MEDA raporunun
Kararsizim y 000 , yayinlanmasi durumu ile emniyet ve emniyet yonetimi sistemi
0 il i) TR PEETT] e ..
o005 hakkinda egitim alma durumu arasindaki iliskiyi incelemek icin

Tablo 11: Katihmcilarin Emniyet Yénetim Sisteminin Gelisimi icin Géndlli
Bildirim Yapan Bir Kisi Odiillendirilme Durumu ile Emniyet ve Emniyet
Yonetim Sistemi Hakkinda Egitim Alma Durumu

Arasindaki iliski

Katilmcilarin emniyet yonetim sisteminin gelisimi icin génalli
bildirim yapan bir kisi 6dullendiriime durumu ile emniyet
ve emniyet yonetimi sistemi hakkinda egitim alma durumu
arasindaki iliskiyi incelemek icin ki-kare analizi yapilmistir.
Yapilan ki-kare analizi sonucuna gére emniyet yénetim sisteminin
gelisimi icin génalla bildirim yapan bir kisi 6dillendirilme durumu
ile emniyet ve emniyet yonetimi sistemi hakkinda egitim alma
durumu arasindaki iliski istatistiksel olarak ylzde 95 glven
seviyesinde anlamlidir (X2=57,332; p=0,000; p<0,05). Emniyet
yoénetim sisteminin gelisimi icin géndlld bildirim yapan bir kisi
odullendirilme durumu ile emniyet ve emniyet yonetimi sistemi
hakkinda egitim alma durumu arasinda ¢ok ylUksek seviyede bir
iliski vardir (Cramer’s V=0,847).

Havacilikta "Géniillii Raporlama”ya Ihbarlar
Gelmeye Bagladi

Swil Havacaik Genel Mubddrlagiinim (SHGEM), br stre once baglatbify, Soniiki
Rapordama’sistems meyvelerini vermeye bagiach ve radom’u (ucaisn dnunde
radann oldudu béliim) ¢Bkik bir vpadin sefers gittifni balgelendi

ki-kare analizi yapilmistir. Yapilan ki-kare analizi sonucuna gére
yasanmis bir olay neticesince MEDA raporunun yayinlanmasi
durumu ile emniyet ve emniyet yonetimi sistemi hakkinda egitim
alma durumu arasindaki iliski istatistiksel olarak ylzde 95 glven
seviyesinde anlamhdir (X2=57,332; p=0,000; p<0,05). Yasanmis bir
olay neticesince MEDA raporunun yayinlanmasi durumu ile emniyet
ve emniyet yonetimi sistemi hakkinda egitim alma durumu arasinda
cok yuksek seviyede bir iliski vardir (Cramer’s V=0,849). Yasanmis
bir olay neticesince meda raporunun yayinlanmasi durumu ile
emniyet ve emniyet yonetim sistemi hakkinda egitim alma durumu
arasindaki iliskiyi inceleyelim. Ucak bakim alaninda yasanmis bir
olay neticesince MEDA raporunun yazilip, yayinlanmasi bir olayin
tekrar yasanmamasi icin blyUik énem arz etmektedir. Bu sebeple
MEDA raporlari ucak bakim teknisyenleri icin énemli dékimanlarin
arasinda yer almaktadir. Yapmis oldugum calismada se¢mis
oldugum hipotez ile ydneltmis oldugum soru arasinda ¢ok yUksek
derecede iliskinin oldugu tespit edilmistir.

Degerli okurlarim, sizlere calisma alanim olan emniyet yonetim
sistemi ve insan faktéri hususunda bir takim bilgilendirmede
bulunup, farkindalik yaratmak istedim. Degerli yorum ve
distncelerinizi  alisandegirmenciler@uted.org  adresinden
iletebilirsiniz. Sizleri sevgiyle selamliyorum.

NOT: Bildirimin tim halini su siteden okuyabilir, inceleyebilirsiniz;
http://www.uhuk.org.tr/bildiri.php?No=UHUK-2018-061

Kaynakca

. http.//web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/kurumsal/
yayinlar/Emniyet_Yonetim_sistemleri_Temel_Esaslar.pdf

. http./www.jasstudies.com/files/jass_makaleler/1169241084_14-
Ar%C5%9F.%20G%C3%B6r.%20Kadlir%20D%C3%B6nmez.pdf

. http./www.uhuk.org.tr/bildiri.php?No=UHUK-2018-061

. https.//isgb.yasar.edu.tr/formlar/ramak-kala-olay-tehlike-gordum/
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BERNOULLI TEORISI
CORUTULDO MO?

! ' Bir kanatta ‘Bernoulli ilkeleri'ne gore kaldirma kuvvetinin (lift) nasil
olustugu ile alakali onlarca kitap yazilmistir. Bu kaynaklar her ne
kadar gilivenilir fizikciler tarafindan bir takim testler ve simiilasyonlar
sonucu yazilmis olsa da gelisen teknoloji ve riizgar tiinellerinin daha
efektif kullanmimi ile aslinda kanatlarda olusan kaldirma kuvvetinin , ,
tam olarak da 6grendigimiz gibi olmadig1 ortaya cikmistir.

Turgut PERKER
Part 147 Teknik Ogretmeni
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Lift

Upper Streamline

AR i,

Lower Streamline

Low Pressure
High Velocity

High Pressure
Low Velocity

"Longer Path” or "Equal Transit” Theory

Kanadin iizerinde hizin artmasi basincin
azalmasina sebep olur béylelikle kanadin
altindaki ve istiindeki basing farkhiliklar
kaldirma kuvvetini (lift) olusturur.

Longer Distance

Shorter Distance

Ik 6nce klasik fizigin kaldirma kuvvetini ele aldigi Bernoulli

Prensibi’ne kisaca dedinelim. Bernoulli'ye goére kutle akis

miktari sabittir. Bu ylzden kanadin egimli olan Ust ylUzeyinden

gecen hava fileleri daha hizli hareket eder. Kanadin Gzerinde
hizin artmasi basincin azalmasina sebep olur bdylelikle kanadin
altindaki ve Ustlndeki basing farkhliklari kaldirma kuvvetini (lift)
olusturur.

Bernoulli prensibinin anlatildigr yukaridaki figtrde, hicum
kenarina ¢arpan hava filelerinin ikiye ayrildigini ve ayni anda firar
kenarinda yeniden birlestigini gorlyoruz yani kanat Gstlnden
gecgen hava ayni slrede daha uzun bir yol katediyor.

Fakat yapilan yeni nesil rizgar tineli testlerinde kanadin Gstlinden
gecen hava ile altindan gecen havanin ayni anda firar kenarinda
bulusmadigi acikca goézlemleniyor. Bu durumda Bernoulli’nin
kaldirma kuvveti teorisi ¢lratilmads mu oluyor? Tam olarak degil,
soyle ki;

Bir cessna 172 ucadi yaklasik 1045 kg agdirhdindadir yani diz
bir ucus icin kanatlarin 1045 kg agirhdi tasiyabilecek kadar lift
Gretmesi gerekir. Yapilan hesaplamalarda, u¢agin minimum cruise
hizi olan 104 km/s hizla ucarken Bernolli teorisinden kaynakli
olusan lift, toplam lift ihtiyacinin sadece ylzde 2’sini karsiladigi
gozlemlenmistir. Boylelikle modern fizikciler Bernoulli etkisinin
tek basina gerekli lifti karsilayamayacadina hemfikir olup,
gerekli liftin nasil olustugu ile alakali yeni bilimsel aciklamalarda
bulunmuslardir.

Coanda etkisi
Liftin olusmasinda en énemli etkenlerden birisinin coanda etkisi
oldugu ileri straltyor.

Hizla ilerleyen bir akiskan bir cisme temas ettiginde dogru bir
yol izlemek yerine viskozite ve strtinme gibi sebeplerden dolayi
temas ettigi ylzeye yapisarak o ylzeyin edimi boyunca yon
degistirerek ilerleme egilimindedir.

Bu fizik olayini evimizde akan bir muslugun altina bir kasik tutarak
da kolayca gozlemleyebiliriz. Kasigin ters tarafi akan suya temas
ettiginde su kasik yiizeyine yapisarak o dogrultuda yol alacak ve
kasigr kendine dogru ¢ekecektir.

Air Source

Coanda etkisi

Newton’un ilkelerine gdre sabit bir yénde hareket eden cisme
herhangi bir kuvvet uygulanmadik¢a o cismin yéni degismez.
Peki yukaridaki figrde hava akimlarina hi¢ bir mekanik kuvvet
uygulanmadan hava filelerinin yéni nasil degisiyor? Burada
coanda etkisinden dolay!l hava filelerinin ylzeyin sekline gére
bukaldaguna goériyoruz.

Eger hava filelerinin yoni degdismisse ona etki eden mutlaka
bir kuvvet vardir ve bu etkiye kanadin verdigi ters yénde tepki
kaldirma kuvvetini olusturur.
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Hava filesini tek bir katman olarak dasindtgimuizde bu
hava filesinin Ustinde altina gére daha yUksek basing olusur.
Boylelikle ylzeyin sekli dogrultusunda hava buakdlar. Bunu
kanat Ustlinde dlsUnecek olursak, kanat Ustinden gecen
havanin Ustiinde yiksek basing, altinda ise disuk basing olusur,
boylelikle hava fileleri kanat kamburlugu oraninda bukaldr.

Coanda etkisinden dolayi olusan lift kanadin kamburluguna ve
hizina gore degdisir. Kanadin kamburlugu arttikca hava filesini
o oranda bukebilmek icin daha fazla kuvvete ihtiyac vardir.
Bdylelikle hava filesinin altinda ve Ustiinde daha fazla basing
farki olusur ve lift artar. Ayni sekilde hiz arttikca kanat yUzeyi
¢ok miktarda distk basin¢h hava molekiliyle karsilasacadi icin
ayni oranda lift artar.

Bernolli ilkelerine gbére kanat Ustlnde artan hizdan dolayi
basin¢ diserken, coanda etkisine gbre kanat Ustiinde disen
basin¢tan dolayl havanin hizi artar boylelikle kanat Gstinden
gecen hava kanat altindan gecen havadan daha hizlidir ve
simdiye kadar disindddimizin aksine hicbir zaman firar
kenarinda bulusmazlar.

Downwash etkisi

Liftin olusumunda diger 6énemli bir etken ise downwash’dur.
Coanda etkisinden dolayl hava fileleri kanat ylizeyi boyunca
ilerler ve firar kenarindan asagi dogru yonelerek kanadi terk
eder. Asaglya dogdru yoénlenen bu hava filelerine downwash
denir. Newton’un U¢lncl yasasina gore uygulanan her kuvvete
karsilik esit ve ters yonde bir tepki vardir. Bu durumda tipki
bir jet motorunun arkasindan ¢ikan egzoz gazlarinin ucadi ileri
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Bernoulli etkisinin tek
' ! basina bir ucagin diiz
ucus yapabilecek kadar
lift sagladig1 yanhs bir
bilgidir, zira bu durum
rizgar tiinellerindeki

cesitli testlerle bilimsel ’ ,
olarak kanitlanmastir.
ittigi gibi kanat firar kenarindan asagi dogru yénelen downwash
da kanadi yukari kaldiracak liftin olusmasina sebep olur.

Downwash  etkisinden dolayl olusacak lift kanadin
kamburluguna, hiicum acisina ve hiza baglidir. Hicum acisi ya
da kanat kamburlugu arttikca downwash daha dik bir vektorle
asadl dogru yonelir ve olusacak lift de o oranda dik bir vektér
olusturur. Kanat Gzerinden gecen havanin hizi arttikca liftin
siddeti o oranda artar

Kisacas! Bernoulli etkisinin tek basina bir ucadin diz ucus
yapabilecek kadar lift sagladigi yanlis bir bilgidir, zira bu
durum rizgar tlnellerindeki cesitli testlerle bilimsel olarak
kanitlanmistir. Liftin olusumunda cesitli degiskenler olmakla
beraber en blyuk etken Coanda etkisi ve downwash’lardir.

Kaynak:

. grc.nasa.gov

. www.learnengineering.org

. Understanding Flight - David F. Anderson
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Rakip iiriinlerin incelenmesi ve kiyaslamalarin yapilmasinda
' ' kullanilan geriye doniik miihendislige yonelik genel kani bir ‘kopya
yontemi’ oldugudur. Oysa ki bircok farkh sektorde iiriiniin veya alt
sistemlerinin gelistirilmesinde kullanilan bir tasarim ve gelistirme
yontemi olarak kullanilan geriye doniik miihendislik; fiziki bir ’ ’
uriiniin sayisallastirilmasi ile kopyalamanin cok otesindedir.

ran gelistirmenin en hizlh ve en kolay arindn sayisallastiriimasi ile kopyalamanin cok étesinde

yallarindan  biri, varolan  benzer kullaniimaktadir. Otomotiv, havacilik, savunma, elektronik,
enerji, beyaz esya, sinema gibi bircok farkh sektérde

Geriye DOnUk Mihendislik; Granldn veya alt sistemlerinin

Urlnlerin  Gzerine cesitli ekleme ve
degisikliklerin  yapilmasidir.  Geriye
Doénik  Muahendislik’e  (Reverse Engineering) gelistirilmesinde kullanilan bir tasarim ve gelistirme
yonelik genel kani bir ‘kopya yontemi’ oldugudur. yéntemidir. En yaygin bilinen geriye dénik muhendislik

Oysa ki geriye doénuk muhendislik, fiziki bir drneklerinden biri; ikinci Dinya Savasi sirasinda ingiliz ve
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Airbus AZE0-800 An-225 Mriya

| Boeing 747-8

Hughes H-4 o Select all

Kiyaslamalarda kesinlikle olmasi gereken kriterlerden bazilari;

' ' malzeme, mekanik ozellikler, iiretim yontemi, tiretim siirecleri, bakim ’ ,
onarim ve geri doniisiim mutlaka raporlamada yer almaldair.

Amerikan kuvvetleri, Almanlar'in mikemmel bir tasarima sahip
benzin bidonlari oldugunu fark etti. Bu teneke bidonlari, geriye
dondk muahendislik ile kendilerine adapte ettiler. Bidonlar halk
arasinda ‘Jerry cans’ olarak biliniyordu. Ref (1)

Benzer bir 6rnek de havacilik alaninda var. NATO tarafindan
‘Bull’ olarak adlandirilan ‘Tupolev Tu-4’, 1940’larin sonlarindan
1960’larin ortalarina kadar Sovyet Hava Kuvvetleri'ne hizmet
eden, pistonlu bir Sovyet stratejik bombardiman ucadiydi.
Amerikan yapimi Boeing B-29 Superfortress’in geriye doénuk
muUhendislik ¢alismasi ile olusturulmus olmasidir. Ref( 2)

Benchmark - Kiyaslama

Geriye donldk muahendislik, rakip Grtnlerin incelenmesi ve
kiyaslamalarin yapilmasinda kullaniimaktadir. Uriin ve alt
sistemlerin SWOT analizlerinin olusturulmasi kiyaslamamin ilk
asamasidir. Karsilastirmada kullanilacak 6zelliklerin listesinin
olusturulmasiise Urtintin fonksiyonuna, pazardaki konumlamasina,
Uretim yéntemine ve tasarimina bagh olarak olusturulmaktadir.
Kiyaslamalarda kesinlikle olmasi gereken kriterlerden bazilari;
malzeme, mekanik 6zellikler, Uretim yéntemi, Uretim sirecleri,
bakim onarim ve geri doénlsim mutlaka raporlamada yer
almalidir. Product Lifecycle Management, yani diger bir ismi ile
PLM, Turkce adiyla da ‘Uriin Yasam Yénetim Dénglsi’ olarak
bilinmektedir. Kiyaslamalarda Grantn PLM hayat déngisinin tim

detaylari ile olusturulmasi, sirdarilebilir bir basariyi getirecektir.

Tasarima yonelik kiyaslamalar iki farkli sekilde yapilabilmektedir.
Birincisi yeniden tasarim, yani bir GrGnGn gelistirilerek ayni
amaca yonelik farklilastirma ve glincelleme ile Grin gelistirme
calismasidir. Bu ¢alismada malzeme degdisimi, Uretim yontemi
ve Urln hayat sireclerinin gelistirilmesi gibi mevcut Grtnlerin
degerlendirilmesini saglayacak calismalardir. Tasarima yonelik
diger kiyaslama sekli ise; tamamen yeni bir Grtn icin farkl
Granlerin form, Gretim ve slreclerini kullanarak yapilacak olan
calismalardir.

Kiyaslamanin  (Benchmark) yeniden tasarim ¢alismasinda
kullanildigr en iyi orneklerinden biri de yerli ucak koltugu
tasarimidir. Bu calismada iki farkli model koltuk tim detaylari ile
bilgisayar ortamina aktarilmistir. Koltuklarin malzeme, mekanik,
fonksiyon, ergonomi, dretim yontemleri gibi tim detaylar
bilgisayar ortaminda incelenmis. Patent arastirmasi ile firmalarin
tasarimlarda ©6ne c¢ikardiklari, korumaya aldiklari c¢alismalar
detayh bir sekilde incelenmistir. Cevre ve calisma sartlarini
saglayabilmek icin gerekli olan bilgi birikimi, yine benchmark
calismasi ile kazanilmistir.  Testleri gecen mevcut tasarimlar,
simUlasyon ile dogrulanarak, yeni konsept tasarimlarin bu
prensipler ile simuilasyonlarinin uygulanmasi dogrulugu en
yUksek orana ¢ikarmistir.
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%est ve Vidasyon

Uriin konseptinin o)
olusturulmasinda
en onemli katkilar
kiyaslamadan elde

edilen bilgiler, inovatif

yaklasimlar ile tasarim

ve imalattan gelen ’ ,
tecriibelerdir.

Sadece bu konular ile sinirli kalmamak Uzere tim detaylarda

yenilikci yaklasimlar ile yeni tasarimin konsepti ve detaylari
olusturulmustur.

Yeniden tasarimlarda ve benzer calismalarda inovasyon yapilabilmektedir. Uriintin alternatif malzeme ve talassiz tretim
yontemlerinden TRIZ ve dretim planlamada 3P kullanilarak yontemi veya katmanli tretim ile sekillenmesi, 6zellikle az adetli
daha yiksek verimlilik saglanmaktadir. ~ Urin konseptinin tretimlerde kalipl seri Giretime gdre artan bir sekilde kullaniimaya
olusturulmasinda en o6nemli katkilar  kiyaslamadan elde baslanmistir. Katmanli Gretimlerin getirdigi esneklik ile klasik
edilen bilgiler, inovatif yaklasimlar ile tasarim ve imalattan dretim yontemleri ile Uretilemeyecek optimize yapisal parcalar
gelen tecribelerdir. Olusturulan konsept boylelikle rakiplerin kullanima gecmektedir. Yeni Airbus A350 XWB’de 1000°den fazla
tecrbelerini, mevcut Uretimin kapasite ve kablllyetlerl ile Uc¢ boyutlu yazicidan ¢ikan parca kullaniimaktadir. Ref(4)
yenilik¢i yaklasimlari icerisinde barindirmaktadir.
Referanslar:
. o . o * A View of Reverse Engineering Monika Srivastava, Manish Mishra

Benchmark calismalarinda elde edilen bilgiler ile 0GrtGndn Intl J Engg Sci Adv Research 2015 Dec;1(4):40-43
calisma sartlarindaki dayanim ve diger mekanik ozellikler * https;/fenwikipedia.org » wiki> Tupolev_Tu-4 _

) ) ) B o . New Airbus A350 XWB Aircraft Contains Over 1,000 3D Printed
detayll incelenerek alternatif yeni teknoloji malzeme segimi Partshttps.//3dprint.com/63169/airbus-a350-xwb-3d-print/
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YUKSEKLERDE

HEM HELIKOPTER HEM UCAK...

GYROCOPTER

Gyrocopter denildiginde bircok insanin aklina helikopter gibi bir
hava araci geliyor, Hem helikopter hem ucak, ne helikopter ne ucak’
gibi cok giizel de bir tanimi olan Gyrocopter bu ayki konumuz...

& Kamile CAKIR
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er sayimizda hava sporlari ile ilgili yeni bir konu

bulabilecek miyiz diye disUnirken, bambaska bir

konunun icinde kendimizi buluyoruz. Havacilik

alanindaki gelismeler icin ‘deniz derya’ tabiri kullanilabilir
mi, bilemiyorum. Ama su bir gercek ki, denizin sonu var ‘hava’nin
sonu yok! insanlik denizleri asali asirlar oldu; ucma tutkusu ve
havada ucabilen araclarin tarihi ise daha yeni. Her gecen glin yeni
araclar, yeni roketler, yeni gezegenler, yeni diinyalarin pesindeki
tutku tiim heyecaniyla devam ediyor. Bu heyecan, bu tutku olmasa
yeni ufuklara acilmak mimkin olur muydu, elbette hayrr. iste bu
ayki konumuz olan ‘gyrocopter’i boylesine bir arayisin icinde olan
bir mihendis belirlemis oluyor.

Tarihcesine baktigimizda ilk gyrocopteri bir ispanyol mihendis
Juan de la Cierva yapmis ve ucmus. Cierva, 1923 yilinda icat
ettigi gyrocopter, giinimizde ‘maksimum kalkis kapasitesi 450
kilo ile sinirlandiriimis ultralight tipi déner kanatl hava aracr
olarak tanimlaniyor. Cok dustk hizlarda ucabilen bir hava araci
tasarlamakicin yola ¢cikan bu basaril miihendis, ilk denemesini 1923
yilinda yapmis. Glinimuzdeki gyrocopterlerden gérinti olarak
¢ok farkli olan bu hava araci, bir ucak gévdesinin Ustline monte
edilmis ve gyrocopteri havada tutmaya yarayan ‘rotor’ adi verilen
blylk bir pervaneden olusuyor. Gyrocopter’in ilk prototipi sayilan
bu hava aracini Madrid’teki havacilik mizesinde gérmek mimkdin.

Hi¢ bitmeyen bir tutku

Motor ve pervanenin itme glcU ile ¢alisan bu hava aracinin
Turkiye’deki kullaniminin son yillarda hizla cogaldigini gériyoruz.
Konuya iliskin arama yaptigimizda Turkiye’de karsimiza bir
duayen cikiyor: Hakan Cetinkaya. Bir eczaci olan Cetinkaya’nin

Juan dela Cierva'nin,
1923 yilinda icat
ettigi gyrocopter,

gunimiizde ‘maksimum

kalkis kapasitesi 450

kilo ile sinirlandirilmis
ultralight tipi doner
kanath hava aract’ olarak , ’
tanmimlaniyor.

bu alandaki cabalarinin takdire deger oldugunu “gyrocopteri
ucurmay! 6grenmek, diger bircok ultralight sinifi sportif hava
aracinda da oldugu gibi ¢cok 6zel bir yetenek gerektirmez. Ancak
cok daha fazla dikkat ve 6zen gerektirir” soziiyle belirtmis olalim
ve konumuza devam edelim.

Yiksek kabiliyet glciine sahip gyrocopterlerin  ucak ve
helikoptere goére daha uygun fiyatlh olmasi nedeniyle tercih
edildigini soyleyebiliriz. Her ne kadar ‘ucuz’ denilse de 50 bin
avrolardan bahsedildigini de belirtmekte fayda var. Ulkemizde
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sportif havaciligin vergi muafiyeti oldugunu géz 6nline alirsak
yillik motorlu tasit vergisinden muaf oldugundan; teknik bakim
giderleri ve benzin disinda bir sey gerektirmiyor diyebiliriz.

Ne helikopter ne ugak...

insanlarin gyrocopter gériince genelde pervanesi nedeniyle
helikoptere, kuyrugu nedeniyle ucada benzetiyor olsa da
havaciliktaki isminin ‘gyrocopter’ oldugunu en iyi okurlarimiz
biliyor sanirim. Esasinda ‘Hem helikopter hem ucak, ne helikopter
ne ucak’ gibi ¢cok giizel de bir tanimi var. Helikopter gibi déner
kanatli olmasindan dolay! helikopter denilmis, ucak gibi kosarak
ucusa basladigr ve bitirdigi icin ucak denilmis, helikopter gibi
askida kalamadigi, hover pozisyonunda inis yapamadidi ve
oldugu yerden havalanamadigi icin helikopter degil denilmis,
ucaklar gibi sabit kanat olmadigdi icin ucak degil denilmistir.

Gyrocopter, Tirkiye’de cok yeni olmakla birlikte Avrupa ve
dinyada yaygin olarak kullanilan cok hafif hava araci olarak
ucmayi sevenlerin ilgi gésterdigi bir arag.

Diisme tehlikesi yok!

Gyrcopterleri diger hava araclarindan ayiran ve Ustlin tutan
en onemli 6zelliklerinin basinda Uzerinde doénen cift kanadin,
havada motor ile bir baginin olmayisidir. Bunun ise havacilikta
cok emniyetli bir durum oldugu vurgulaniyor. Clnki sik
yasanmamakla birlikte olasi bir motor arizasinda Gizerinde dénen
kanatlar donmeye devam ettigi icin gyrocopterin diisme tehlikesi
bulunmuyor. Sadece helikopter gibi inis yapamayacadi icin tespit
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Gyrocopterler tiirbiilans,
rotor ve sert riizgardan
diger hava araclarina
nazaran daha az
etkilenir, hal boyle
olunca microlight ve
ultralightlarin asla
ucmayacagl havada , ,
Gyrocopterler ucabilirler.

edilen inis yerine belli bir mesafe kaldiginda I6vye ile burun 6ne
verilerek bir hiz kazandirip tespit edilen inis yerinde gelindiginde
bir palye verilerek kisa mesafede inis yapmak mdmkandir. Bu
bir hava aracinda can givenligi agisindan son derece emniyetli
bir durumdur. Aslinda bir nevi ‘yedek parasittir’ de diyebiliriz.
Bu konudaki teknik belirlemeleri en iyi teknisyenlerimiz
degerlendirecektir sanirim.



Manzara giizel, hizi diisiirebilirsiniz...

gyrocopteri farkl kilan baska bir 6zellik ise 25 knot gibi cok dusik
hava hizlarinda da ugabilmeleridir. Bu 6zellik manzarasi glzel bir
bolge Uzerinde ucus yaparken pilot ve yolcuya tadini ¢ikarma
imkani tanidigi gibi, arama kurtarma, gbdzetleme ucuslarinda bir
avantaj sagliyor.

Gyrocopterler tlrbilans, rotor ve sert rizgardan diger hava
araclarina nazaran daha az etkilenir, hal bdyle olunca microlight ve
ultralightlarin asla u¢cmayacadi havada gyrocopterler ucabilirler.
Turbilanstan az etkilenmeleri sebebiyle pilot ve yolcuya da ayri
bir konfor sunarlar. Ustl acik, kapali veya fonksiyonel ucma imkani
verirler dolayisiyla manzaray! cok genis bir aciyla izleme imkani
sunarlar. Pam Air'den edindigimiz bilgilere gére pistin bulundugu
rakim, hava sicakligi ve ylUke goére degismekle birlikte genel
olarak 200-250 metrelik cim, toprak veya asfalt pistten kalkis
yapabilir, inis mesafesi daha kisadir 50 metre uzunlugunda bir
piste inebilirler. Yine yukaridaki sartlara gére degismekle birlikte
gyrocopter kalkista 60 km hizi buldugunda 3 teker yerden kesilir
ancak birden tirmanmaz dider hava araclarindan farkli olarak
gyrocopterlerde hizi doldurma slreci vardir ve ortalama 80 km
hiza ulasildiginda pilot 16vyeyi ‘hafifce’ geri ¢ekerek tirmanisa
gecer ki bu ¢ok keyifli bir andir. Tip, model ve amaca goére 80
beygir, 115 beygir motor glicline sahiptirler ve kursunsuz benzin
tuketirler. Uzerinde dénen kanat genel olarak 300 devir hizindadir;
ancak yuk ve G arttikca 500 devirlere kadar ulasmaktadir.

Olasi1 bir motor arizasinda
uzerinde donen kanatlar
donmeye devam ettigi

icin Gyrocopterin diisme ’ ,
tehlikesi bulunmuyor.

Oldukga giivenli bir ara¢

Arabalardan farkh olarak gaz, hiz kazanmak icin degil irtifa
kazanmak icin artirilir veya kaybetmek icin azaltilir, hiz ise [6vye ile
kontrol edilir. Hiz kazanmak icin 16vye hafif hareketlerle 6ne verilir,
azaltmak icin de yine hafif hareketler ile geri cekilir. Ayak pedallari
ile kuyruk kontrol edilir, donUsler yine I6vye ile yapilir duruma
veya ihtiyaca gore ayak pedallari ile kuyruktan da destek alinabilir.

Telsiz ve transpoder marifetiyle pilot, hava bandindan hava
meydanlari ve kule ile veya diger hava araclari ile iletisim
kurabiliyor. Her ugus o6ncesi ‘Ugus Plani Formu’ doldurulup ilgili
hava meydanindan alinan izinle ucuslar yapiliyor. Her tirli hava
meydanlarina inis kalkis yapilabilecegini de not dismdis olalim.

Ulkemizde diger tim ucaklarda oldugu gibi gyrocopter ucuslari
konusunda yetkili makam Sivil Havacilik Genel Mudurlaga’dar.
Ucan her hava aracinin tescili, ugusa elverislilik sertifikalari, ugus
izinleri, hava aracinin pilotun ve yolcunun sigortasi mudurligin
kontrol ve yetkisindedir. Havaciligin her noktasinda oldugu gibi
bu alanda da bir ciddiyet ve disiplin vardir. Gyrokopterlerin ucus
bakimlari da bir denetim ve disiplin altindadir.

UPL Lisansa sahip pilotlar tarafindan ucuslar gerceklesmektedir.
Pilotlarin lisanslari ve saglik sertifikalari yine Sivil Havacilik Genel
Madarlagd’nin yetkisi ve kontrolliindedir. Her hava aracinda
oldugu gibi gyrocopterlerin tim ucuslari, kalkis ve inis yaptigi pist,
ucus saatleri, inisleri; ucada ait loga kaydedilmektedir.
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BURSA-ALACATI ARASINDA
GYROCOPTER HEYECANI

%\ Tuna YUCAYILMAZ

ursa Yenisehir Havalimani gyro-copter veya tek
motorlu ucaklar ile hobi ve genel havacilik faaliyetlerin
strdlrilebilmesi ve Istanbul’a yakinhgi acisindan cok
uygun ve giizel bir meydan.

Hem gyrocopter ile ilk defa tanisacak olmam hem de
Bursa’dan kalkip Alagati rotasina gidecek olmamiz, heyecanimi
percinleyerek artirirken; bir yandan ‘youtube’daki gyrocopter
videolarina bakiyorum, diger yandan Erkan ile kafami kaldirip
camdan baktigimda Mudanya iskelesi'ne vardigimizi gériyorum.
Geminin yanasma manevralarini da sabirsiz yolcular ayakta
izlemekte...

Bursa’ya ayak bastigimizda burada yasayan arkadasim Serkan,
bizi iskeleden alarak en yakin petrol istasyonuna goétlriyor.
Burada Erkan’in bir diger arkadas! bizi elinde iki bayUk akaryakit
bidonu ile karsiladi. Bu yakit istasyonu; gyro’nun kursunsuz benzin
ile calistigr bilgisini 6grendigim yakit istasyonu olarak hafizalara
kaziniyor. Tanismamis olmama ragmen daha bir ¢ok seviyorum
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Arkadasim kaptan pilot Erkan Oztiirk ile B kapisinda sozlestigimiz saatte
bulustuk ve istikametimiz Bursa olmak iizere Yenikap1 iDO iskelesi icin
yola ciktik. Gyrocopter ile ilk defa tanisacak olmak ve Bursa'dan kalkip

Alacatirotasina gidecek olmamiz oldukca heyecan vericiydi

gyrocopteri. Yol Gstiinden yakit alip, Yunuseli Havaseridi’nin agacli
yolundan igeri giris yapip aracimizla hangarin kapisina kadar gelip
parkediyoruz.

Hangar kapisinin acilmasiyla; hem gyrocopter vergilerinin ve
hangar kirasinin, hem bakim Ucretlerinin diger havalimanlarina
gdre daha uygun olmasi nedeniyle Yunuseli Havaseridi'ni diger
havalimanlarindan daha popdiler yapmis oldugunu gérldyorum.
Birbirinden glizel gyrocopterler en gdézalici renkleriyle bizi
selamliyor. Beyaz Uzerine altin renkli seritleri olan Erkan’in
gyrocopteri ve onu aralarindan itinayla ince calisarak digerlerinin
arasindan cekerek disari cikariyoruz.

Elimizdeki dolu iki yakit bidonuyla yakitimizi doldurmaya
koyuluyoruz. Gyrocopterin yakit deposu 74 litre ve maksimum
kalkis agirhgi da 500 kilogram. Erkan da o sirada Bursa Yenisehir
Havalimanrndan ucus planini ¢ekiyor. 20 dakika icerisinde
butin hazirhklarimizi tamamlayip olasi negatif bir hava degisimi
gerceklesmeden kalkis icin kabine (kokpite?) girdik. Sol omuzdan



ot

sag omuza kadar cam ile kapli kapadi acik birakarak piste dogru
ilerledik. Pervane guriltisini absorbe etmek ve kokpit icinde
iletisim kurabilmek icin kulakliklarimizi tikadik ve pistin basinda
yerimizi aldik.

Gyrocopter’in kalkisi icin 300 metrelik bir pistin yeterli olmasina
ragmen, Bursa Yunuseli Havaseridi, ihtiyacimiz olandan c¢ok
daha fazlasini bize veriyor. Kaptanima glvenim tam ve pistin
de goérintUsd icimi rahatlattl, gyro’nun marifetlerini gérmek
icin sabirsizlanarak sirekli telsiz irtibatinda kalacagimiz kuleyle
ve birbirimize iyi ucuslar dileyerek kapadi (?) da kapatip pistte
hizlanmaya basladik.

Pistte spor bir araba gibi hizlanip, ucak gibi yikselmeye
basladik. Ve ilk 20 saniye icerisinde havalimaninin agaclari
disinda Bursa’nin mabhalleleri sirasiyla camimizda yerlerini aldi.
Harika Bursa manzarasi ile yUkselmeye devam ettik. 4.500 feet
irtifaya yaklastigimizda sehirdeki sikisan trafigi ve giizergahimiz
Uzerindeki yemyesil Bursa ormanlarini gérmeye basladik. Hava
Trafik Kulesi ile telsizde surekli irtifada kalarak rotamizi ortalama
130 km/h ile katettik.

iki bucuk saat stren yolculugumuz, sirasiyla Bursa, Balikesir'in
10 mil glineyi ve Soma rotasinda devam ederek; Aliaga, Foca,
Mordogdan ve Cesme ile son buluyor. Cesme algcalmada rlazgar

iki bucuk saat siiren

‘ ! yolculugumuz, sirasiyla

Bursa, Balikesir'in 10
mil giineyi ve Soma
rotasinda devam ederek;
Aliaga, Foca, Mordogan , ,
ve Cesme ile son buluyor.
glllerinin  ¢coklugu gin batiminda c¢ok gizel bir manzara
olusturuyor ve essiz manzarada eski Alacati Port Uzerinden inis
icin son yaklasmaya giriyoruz. Adacl yolun ortasindan sagimizda
deniz kalacak sekilde sorf yapanlarin lzerinden gecerek piste

(kullanilmayan asfalt bir yol) iniyoruz. inis icin 15 metre yeterli.
Alcalma ve inis ugusun en hizli tamamlanan safhasi oluyor.

Pist Gzerinden biraz daha giderek, Erkan’in arkadasinin kendi
gyrocopteriicin yapmis oldugu cadir hangarina dogru yol aliyoruz.
Bu araclarin en gizel yanlarindan birinin de araba gibi yolda seyir
ederek hangara girisleri oluyor.

Bizi karsilayan arkadas, gyro’yu hangara cekmemize ve pervaneyi
baglamamiza yardimci oluyor. Ardindan sadece 300 metre
ilerideki oteller bolgesindeki otele yerlesmek kaliyor.
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1984'ten beri UNESCO Diinya Mirasi Listesi'nde yer alan Hristiyan
diinyasinin en onemli yeri olan Vatikan, sahip oldugu Kiliseler,
miizeler, meydanlar ve bahceler ile aslinda diinyada en ¢cok konusulan
ve merak edilen etkileyici, mistik ve gizem dolu bir iilke...

v
LSATER i
i~
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Vatikan ya da eski adi
ile ‘Papalik Devleti’,
Roma Imparatorlugu
dagildiktan sonra, toprak
bakimindan orta italya'nin
bir bolimiine hitkmetse
de, egemenlik alani
tiim Katolik kralliklari

kapsiyordu.

ristiyan dininin, Katolik mezhebinin yénetim merkezi

olan, Italya’nin Roma kentindeki Vatikan’dayim bu

ay. Resmi adi, ‘Statodella Cittadel Vatikano’. Devlet

baskan! olan Papa, ayni zamanda Katolik inancin da
ruhani lideri. Mutlak monarsi ile yonetilen Vatikan’da Papa’nin
s6zU yasa olarak kabul ediliyor. Vatikan icin kullanilan bir deyim
var. Derler ki, Tanri-kenti. Dolayisi ile de en temel 6zelligi kutsal
bir yer olmasi. Vatikan devlet icinde devlet durumunda. italya
devletinin tim haklarindan yararlaniyor; ancak kendi bayragi
var ve egemenligine de sahip bir devlet. Cok kliclk oldugu icin
Ulke denilemiyor. Sehir devleti deniliyor. 44 hektar alan icinde
yer aliyor. Nifusu ise yaklasik 1000 kisi.

Vatikan oldukca etkileyici ve mistik
bir yer. Roma sehrinin tam ortasinda,
Tiber Nehri’nin sol yakasinda yer aliyor.
Roma ile Vatikan’i birbirinden ayiran
sey ise, sehrin ortasinda uzanan
duvarlar. Vatikan, kiyafetlerini
Michelangelo’nun tasarladigi ve
sayilari 100 adet olan isvicreli
muhafizlar ile korunmaktadir.

Vatikan’a gelir gelmez ilk
karsimiza c¢ikan yer Unli ‘San
Pietro Meydanr’. Unli diyorum

f
i
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¢cUnkd ‘Aziz Petrus’ olarak da adlandirilan bu meydanda papa
halka sesleniyor. Meydanda ayni zamanda 1586 yilinda Misir’'dan
getirilen Gnld ‘Misir SGtunu’ bulunuyor. Meydanda bulunan
bir diger 6énemli tarihi eser de, ‘San Pietro BazilikasI’. Burasi
bir kilise ve 60 bin kisilik bir kapasiteye sahip. Michelangelo
tarafindan yapilmis muhtesem bir yapit.

Vatikan ya da eski adi ile ‘Papalik Devleti’, Roma imparatorlugu
dagildiktan sonra, toprak bakimindan orta italya’nin bir
bolumine hikmetse de, egemenlik alani tim Katolik kralliklari
kapsiyordu.

Vatikan, Ortacad ddéneminde sanata
da yon verici bir durumda idi. Sanat
ancak kilisenin olusturdugu kurallar
ile ilerleyebiliyordu. Leonardo
da Vinci, Michelangelo, Rafael,
Bernini gibi sanatgilar Vatikan
icin is gérmuslerdir. Ornegin,
Michelangelo’nun Sistine
Sapel’deki Unld Atina Okulu
tasviri oldukc¢a popdulerdir.

Vatikan icin dinyanin en kig¢Uk
Glkesidir dedik ancak dinyanin
en zengin Ulkeleri arasinda yer alir.
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Katolik mezhebi, mensuplari tarafindan yardim gdérmektedir.
Ulkede 50’den fazla radyo kanali, 200’den fazla da basil
gazete vardir. 49 tane de TV kanali mevcuttur. Yani goriyoruz
ki Vatikan, buylk bir medya devi Ulkedir. Nifusu 1000 kisi olan
devlette herkes okuryazardir.

Aziz Petrus’un kenti...

Vatikan’in tarihine bakinca, Hristiyanhgin dogusundan baslamak
gerekir. Hazreti isa’nin 12 havarisinden olan Aziz Petrus (St
Pietro), peygamberin 6liminden sonra Hristiyanlarin etrafinda
toplandigi bir Kkisiliktir. Hristiyanligin da ilk papasidir. Aziz
Petrus’un 06ldigu yerde kurulan Vatikan daha sonra diger
papalarin da ikametgahi olmustur. Vatikan, 1929 yilinda yapilan
Laterna Antlasmasi ile kurulmus bir devlettir.

Vatikan’da, gezilecek yerlerin basinda ,’Papalik Kalesi’ denilen
‘Castel Sant Angelo’ geliyor. I.S. 139°da yapilmis bir kale burasi.
Bir zamanlar Fatih Sultan Mehmet’in oglu Cem Sultan burada
esir tutulmus.

Ayrica , ‘Sistina Sapeli’ en dnemli yerlerden birini olusturuyor.
Michelangelo, burada 1508-1512 yillari arasinda tavan freskleri
yapmistir. Tavan Fresk’inde, dinyanin yaradilisini, isa’nin
atalarini, kahinleri ve peygamberleri cizmistir. Unli duvar freski
olan ‘Son Yargl’ da iste burada yer alir. Michelangelo’nun tam
7 yil tek basina bu freski tamamlamak icin calismis oldugu
sOylenmektedir.

Vatikan ve miizeler...

Gercekten dlnyanin en bilyUk muzelerinden biri Vatikan
muzeleridir. Burasi dinyanin en énemli sanat koleksiyonlarini
barindirmaktadir. Sistine Sapeli, Raffaello Odalari, Yunan-Roma

.",:,-l-'
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eserleri, Etrisk Mizesi, Modern dinsel sanat ve resim galerisi
koleksiyonlari muzeleri, iste tim bunlar Vatikan mdizelerini
olusturmaktadir.

Bu arada Vatikan’a gideceklere bir uyarida bulunayim. Kisa etek,
sort ya da kolsuz t-shirt ile iceri giremiyorsunuz.

Evet, Vatikan yUzolcimi olarak kig¢ik ama sahip oldugu
kiliseler, mizeler, meydanlar ve bahceler ile aslinda dinyada
en ¢cok konusulan ve merak edilen muhtesem etkileyici, korkung
mistik ve gizem dolu bir yer. Roma Katolik kilisesinin hac
noktasi burasi. Ayni zamanda bir sanat merkezi de. 1984’ten beri
UNESCO dinya miras listesinde yer aliyor.

Ben hayatimda gezdigim hicbir tGlkede bu kadar cok kiymetli
sanat eserini bir arada gérmedim. Vatikan beni ¢cok etkiledi.
Simdiye kadar toplam iki kez ziyaret ettigim Vatikan’a her
gidisimde baska bir sey kesfetmenin heyecani ile her sefer
Vatikan’i yeniden ve yeniden kesfettim. Gidin ve gérin inanin
¢cok etkilenecek ve ¢ok begeneceksiniz.
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Dog. Dr. Habib BOSTAN
Anesteziyoloji ve Reanimasyon
Uzmani

Agriile beraber bacaklarda
uyusma, guc kaybi, refleks
kayiplarina neden olan bel
fitig), tedavi edilmezse ciddi
saglk riskleri yaratan bir
hastalik. Peki bu hastaliktan , ,
kurtulmanin yolu ameliyat m1?
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el fitigi nedir, hangi bulgularla ortaya ¢ikar?
Bel fitigi beldeki omurlarin arasinda yer alan diskin ic
kisminin dis kapsulind yirtarak, omuriligi ve yanlarindan
¢ikan sinirleri sikistirmasidir.

Sinirlere baski olmasi nedeniyle bel fitiginda en sik gorilen sikayet
bel ve bacaklara vuran agridir. Adri ile beraber bacaklarda uyusma,
glic kaybi, refleks kayiplar ortaya cikabilir. Tedavi edilmezse
ilerleyen donemde bacak kaslarinda atrofi yani zayiflama gorilebilir.

Bel fitiginin baslangici ve seyri nasil olur?

Bel fitig, aniden baslayabilecedi gibi yavas vyavas da
olusabilir. Ani baslangi¢ch fitiklarda genellikle adir kaldirma
ve travma gibi sebepler vardir. Bazi hastalarda birka¢ ayda bir olan
kisa slirede kendiliginden diizelen agrili bel tutulmasi ataklari olusur.

Cogunlukla bu ataklar hastalar tarafindan 6nemsenmez. Ama
en sonunda bu hastalarda siddetli bel tutulmasi ve agri baslar. Hafif
vakalarda bel fitig1 kendiliginden ya da ilac ve istirahatle iyilesir.

Doktora basvuran hastalarin btydk kismi, daha énce bir cok kez beli
tutulup diizelmis hastalardir ve son bel agrisi atadi dizelmedigi icin
basvurmuslardir.

Bel fitigi teshisi nasil konur?

GUnUmUzdeki modern tani  ydntemlerinden olan Manyetik
Rezonans (MR) gorintileme ile bel fitigi teshisi kolaylikla
konulmaktadir. MR ile hastaligin derecesi belirlenebilmektedir.

EMG (Sinir Olciim Testi) de bazi olgularda gerekmektedir. Tim
tetkik ve bulgular sonucunda kisinin durumu degerlendirilerek tani
konur.

Bel fitiginda ameliyat disi hangi tedaviler uygulanir?

Oncelikle agrinin azaltilip hastanin  sakinlestiriimesi gereklidir.
Bu amacla da agr kesici, 6dem giderici ilaglar, kas gevseticiler
kullanilir. istirahat uzun sureli olmama kaydiyla gerekebilir. Korse

Bel fitigi, aniden baslayabilecegi gibi yavas
yavas da olusabilir. Ani baslangi¢h
fitiklarda genellikle agir kaldirma

ve travma gibi sebepler vardir.

Bel fitig1 olmamak icin giinliik hayatta nelere
dikkat etmeliyiz?

v Giinliik hayatta bedenimizi, omurgamizi usuliine uygun
kullanmaliyiz.

v Agir seyleri kaldirirken, iterken ¢ekerken dikkat etmeli,
uzun siire oturmamaliyiz.
v Omurga kaslarini gii¢lii tutmak ve Ustiine binen yiki

iyi dengelemek icin karin, bel ve bacak kaslarini da giglii
tutmamiz gerekiyor.

v Bunun icin giinliik aktivite icinde viicut kaslarini germeye
yonelik egzersizleri 6neriyoruz.

v Germe hareketleri kasi kasarak kanlanmasini artiriyor ve
gl¢lendiriyor. Bu da omurga lizerindeki yiikiin dengeli ve
esit paylasiimasini sagliyor.

kullanimi baslangi¢ devrelerinde hastayi rahatlatir ancak uzun sire
kullanilirsa bel kaslarinin zayiflamasina neden olabilir.

Bunun disinda ehil ellerde yapilan manipulasyon, fizik tedavi
yontemleri, kuru igne gibi yontemler ve lokal enjeksiyonlar
uygulanabilir.

Unutulmamasi gerekir ki ameliyat geri déntstimsuz bir islemdir. Bu
nedenle ameliyat dncesinde ameliyatsiz tedavi secenekleri hastanin
yararinadir.

Peki hasta tiim bu tedavilere yanit vermezse ameliyat miolmalidir?
Bel fitiginda &zel durumlar haric her zaman en son
secenek ameliyat olmalidir. Ani ve siddetli bir bel agrisi gelisen
hastaya c¢ekilen MR ile bel fitigi tanisi konup hemen ameliyat
6nerilmektedir.

Bilimsel olarak bel fitiginda ameliyat gerektiren durumlar
1-llerleyen kas giicli kaybidir. Burada dikkat edilmesi gereken bu
gli¢c kaybinin ardi sira yapilan kontrollerde kotlye gitmesidir. Yani
sadece glc¢ kaybinin olmasi ameliyat olmayi gerektirmez.

2- Kaudo Ekuina sendromu, nadiren gérilen tim bacak kaslarinda
glgsizlik ve idrar yapamama gibi bulgularla ortaya ¢ikar. Bu
hastalar hemen ameliyat edilmelidirler.

3- BUtln bu tedavilere ragmen agdri gecmezse hasta ameliyat
olabilir. Ama burada karar verici yine doktor degil hasta olmalidir.
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Uzm.Dr. Emine AKIN
Klinik Biyokimya Uzmani

BUTUN HASTALIKLAR
HUCREDEN BASLAR

Undmizde saglik alaninda yapilan bilimsel arastirmalar,
daha cok hastaliklarin hiicresel dizeydeki sebepleri
konusunda yogunlasmaktadir. Ozellikle 2016 yilinda
Japon bilim insani Yoshinori Ohsumi’nin hicre
yasam - 6lum donglsl Uzerinde yaptigi calisma ile Nobel Tip
Oduli’nt almasi, hicrede olup biten olaylarin énemini bir kez
daha ortaya cikarmistir. Bu calismalar, bir yandan hicresel
duzeyde hastaliklar olusturan sebepler hakkinda ¢ok 6nemli
bilgiler saglarken diger yandan hastaliklari tedavi strecinde de
yeni bakis acilar kazandirmaktadir. Ornegin, son yillarda batin
dinyada ve Ulkemizde ciddi artis gosteren Ozellikle obezite
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Saglikli olmak ve hayatin son anina kadar saghikh kalmak
istiyorsak, temele, yani hiicrelerimize odaklanip onlarin
saghgicin gayret etmeliyiz.

ve insilin direnci gibi saghk problemlerine hiicresel dizeyde
yaklasim, olayin farkli boyutlarini bize sunmaktadir.

insan vicudunun vyapitasl hicrelerdir. Dolayisiyla saglikla
ilgili battn olumlu veya olumsuz degisimler hiicreden baslar.
Daha sonra dokular, organlar ve en son da sistemlere kadar
ilerler. Batn bu degisimler tabii ki bir anda olmaz. Hiicredeki
bozukluklarin, kisinin hissettigi hastalik belirtileri haline
doénldsmesi icin gereken sire, kisiden kisiye degismekle birlikte
bu slre bazen iki ay, bazen de yirmi yili alabilir. Peki bu slreyi
belirleyen etkenler nelerdir?




Bu tip dilinde her kisinin ‘Biyolojik Bireyselligi’ olarak tanimlanir.
Yani kisinin sahip oldugu genetik alt yapi, yasam tarzi ve
aliskanliklari, beslenme sekli ve psikolojik durumu ve hatta bazen
mesledi, hastaliklarin ortaya cikis stirecini ciddi derecede etkiler.
Bitlin bunlar olumlu yonde etkili ise, hastaliklar ge¢ ortaya
cikar veya hic ¢ikmaz. Ancak bu etkenler olumsuz ise, hastalik
belirtileri ve hastaliklar birer birer kapiyi ¢calar. Ve kisi kendisini,
gunlerini hastanede farkli polikliniklerde sira beklerken bulur.

GUndmuzde tibbi arastirmalarin yogunlastigi diger bir alan,
beslenmenin saglikta ve hastaliklari tedavideki ciddi ve énemli
etkileridir. Tip dlnyasinda, Hipokrat’'in bin yillar énce séyledigi
“Yedikleriniz ilaciniz, ilaclariniz da yedikleriniz olsun” séz0 yeni
yeni anlasiimakta ve arastirmalar bu yonde gittikce artmaktadir.

Beslenme o kadar 6nemlidir ki, yedikleriniz er ya da ge¢
vlicudunuzun yani hlcrelerinizin bir parcasi olur. Hlcrelerinizi
etkiler ve onlari degistirir.

Asiri hayvansal gida ve protein agirlikl beslenen kisilerin
Hemobiyografik Kan Analizi 6érneklerinde kan hiicrelerinin nasil
degdistigini gérmek mdmkin. Dedisen hicrelerin hem yasam
stresi kisalir, hem de gorevlerini gerektigi sekilde yapmalari
mUmkin olmaz. Bu da genel anlamda hastaliklarin hicresel
temelini olusturur.

Resim 1: Saglikh kan 6rnegi

insan viicudunun
yapitasi hiicrelerdir.
Dolayisiyla saglikla
ilgili bittin olumlu veya
olumsuz degisimler
hiicreden baslar.

Kisaca, sadlikh olmak ve hayatin son anina kadar saglikli
kalmak istiyorsak, temele, yani hicrelerimize odaklanip onlarin
sagligr icin gayret etmeliyiz. Aksi takdirde, sadece hastalik
belirtilerini ilaclarla bastirarak, organ ve sistemleri gereksiz ila¢
yUkulyle yorarak, asla gercek anlamda saghda ulasmak mimkin
olmayacaktir. Bunun icin dogru bilgilere ulasmak ve elbette
zaman kaybetmeden uygulamaya gecmek son derece dnemlidir.

Resim 2: Protein agirlikli beslenen kisinin kan 6rnegi
BN .\ 7/
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Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kogu
nuraykabut@uted.org
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Yaz aylarinin ve sicaklarin sona
! ' ermesiyle birlikte giinesin &
azalmasi, okullarin acilmasi, ﬁ:r.,
sorumluluklarin artmasi, havalarin o
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serinlemesi bazen kisilerde ruhsal
sorunlar yaratabiliyor. Cagumizin
hastalig1 depresyon, neden
sonbaharda daha cok yayginlasir, ,
sonbahar bahane midir?
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Ilkbahar geldiginde havalarin isinmasi ve glinesin gortlmesiyle

birlikte kendimizi daha enerjik hissederiz. Sonbaharda ise

artik glinesin azalmasi, glinlerin kisalmasi, acik havadan tekrar

kapall alanlara girilecek olmasi enerjimizi dustrlp bizi keyifsiz
ve mutsuz yapar. Sonbaharla birlikte glinesin gitmesi, mutluluk
hormonu seratonin salgisinin azalmasi ile birlikte beyin kimyasi
dedismesi sonbahar ve kis aylarinda depresyonun daha sik
gorllmesine neden olur.

Depresyonda kisilerin ilgi ve enerjisi azalir hatta kaybolur.
Konsantrasyon gucligu, istah kaybi, mutsuzluk, su¢luluk duygulari
gorinlr. Duygusal olarak c¢okintlye ugrarlar, yasama istekleri
azalir, herseye GzllUrler, sik sik adlarlar, hicbirseyden zevk
almazlar, isleri aksar, cinsel istekleri azalir ve 6zellikle kendilerini
srekli yorgun hissederler.

Sonbahar depresyonu en ¢ok kimlerde goriiliir?

Kaygl, endise, depresif duygu durumlari genellikle kadinlarda
daha sik gordlar. Daha 6nce depresyon tanisi alinmis kisilerde bu
doénemlerde tekrarlama ihtimali yUkselir, 6zellikle 6zglveni dislk,
endiseli, karamsar kisiler daha ¢ok risk tasirlar.

Depresyona karsi 6nlemler

. Depresyonda olan kisinin gin isigindan bolca faydalanmasi,
soguk ginlerde bile sabah ile 6dlen arasinda minimum 30
dakika disarida vakit gecirmesi yararli olur.

. Firsat buldukc¢a spor yapin! En azindan gtinde 30 dakika aktif
tempolu yartimeye calisin.

. istahiniz artsa bile karbonhidrat ve sekerden uzak durmaya
calisin ve bol su icin.

. Zorla da olsa kendinizi sabah yataktan erken kaldirarak ¢ok
uyumamaya c¢alisin.

. Size bir itis glict sadlayacadi icin kendinize hedefler belirleyin,
planlar yapin.

. isyerinizdeki isteksizligi azaltmak icin kisa ama keyifli molalar
verin, sosyal yasaminizda keyif alacaginiz aktiviteler yapin.

Depresyon Tedavisi

Depresyon kolay teshis edilir. lac ve psikoterapi tedavi yéntemleri
arasinda yer alir. Benim tavsiyem her zaman psikoterapi
yontemiyle birlikte plates, yoga, meditasyon gibi tamamen kisiye
6zel, ruhunuzu dinlendirecek aktiviteler yapmanizdir. Onemli
olan sorunu kékinden ¢dzmektir. Bunun icin de kendimizi dogru
tanimamiz, farkinda olmamiz énemli.

Bu sikintilardan 4’iinii, minimum 2 haftadir yasiyorsaniz

depresyonda olabilirsiniz.

Yersiz asiri hareketlilik ve uyusukluk
Nedensiz ve stirekli yorgunluk ve enerji kaybi
Sucluluk ve degersizlik duygusu

Asiri uyuma yada uykusuzluk

Sebepsiz kilo alma yada kaybetme
Konsantrasyonun azalmasi

Kendini Gizglin ve bos hissetme

ilginin azalmasi ve zevk almama

intihar ve 6liim diistinceleri

Yaz bitti peki simdi ne yapacagiz?

Dikkat edeceginiz ufacik ayrintilar, hem kilonuzu korumaniza
hem de hastaliklardan korunmaniza yardimci olacaktir. Kendinizi
yalnizca yazin degil, dért mevsim sevin... ;) Yazin bitmesi ve
sonbaharin gelmesiyle birlikte, hem kilonuzu korumaniza hem de
hastaliklardan korunmaniza yardimci olacak kig¢ik ayrintilar...

Havalarin yavas yavas sogumasiyla birlikte yazin insanin icini
kipirdatan etkisi Uzerimizden kaybolup Uzerimize halsizlik,
isteksizlik, yorgunluk ¢oker. Bu dénemlerde kendimize daha az
dikkat ettigimiz icin bagdisiklik sistemimiz zayiflar; grip, bronsit,
soguk alginhdi gibi bircok hastaliga yakalanmamiza neden olur.

Sonbaharda beslenme

Uzerimize ¢oken isteksizlik, halsizlik asiri yeme istegine dénusdr.
Gunlerin kisalmasi, havalarin sogumasi, yagmurlarin sikhdi fiziksel
aktivitelerimizin azalmasiyla birlikte kilo almamiza neden olur.
Sonbahar ve kis aylarinda kalin kiyafetlerin altina gizledigimiz
kilolar yaz aylarinin gelmesiyle birlikte tekrar kilo verme cabasina
girmemize neden olur. Bu problemi yasamamak igin:

. Ozellikle bu mevsimlerde az ve sik; ayrica uzun sire tok tutan
posall besinler, sebze ve meyve yemeye 6zen gdstermeliyiz.

. Vicut direncindeki azalmayi dikkate alarak 6zellikle omega 3
ve omega 9 yagd asitlerinin, A, C, E vitaminlerinin, magnezyum,
selenyum ve cinko gibi minerallerin dogal yollarla alinmasi
Diinya Saglik Orglti tarafindan énerilmektedir.

. Magnezyum ve potasyum destegi icin muz, omega 3 destedi,
ceviz, vitamin deposu icinde portakal bu aylarda ihtiyaclarinizi
karsilayacaktir.

. Bagisiklik sistemimizi glclendirmek ve hastaliklara karsi
korunmak icin 6glnlerimizde mutlaka et, stt Grtnleri, tahil,
sebze ve meyvelere yer vermeliyiz.

. Kis aylarinda yazin bol tikettigimiz su, yerini genellikle cay ve

kahveye birakir. Ancak suyun yerini birsey tutmayacadi icin
mutlaka glinde 2 It su tiketmeliyiz.

Sonbahar mevsiminde glnesin azalmasiyla birlikte D vitaimini
ihtiyacimizi karsilamak icin mutlaka haftada en az 2 giin balik
yemeli ve havanin acik oldugu gtinlerde ortalama 20 dakika glines
1sigindan direkt yararlanmaya &zen gdstermeliyiz.

Saglikh ve mutlu bir sonbahar gecirmeniz dilegiyle....
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SANAL PILOT

Yazar: Cevdet Acarsoy
Hazirlayan: Mustafa
Arslantunali

Yayinevi: Pusula Yayincilik

A =g o’
i&ﬂ&hﬂ!ﬁgl anal Pilot, hem gergek
hem de sanal havacilik
diinyasinda yer almak
isteyenler icin oldukca
egditici ve heyecan verici bir
kaynak. 1973'ten beri ugus
egitmenligi  yaptigim icin,
ucmay! 6grenmenin ne kadar
masrafli bir stirec olabilecegini
biliyorum. Iste bu yizden, yillar icinde ucus simulatérlerinin
blyUk bir hayrani oldum. Ucus simulatérleri, size pratik ucus
yetenekleri kazandirarak hem egitim maliyetlerinizi disrir hem
de egitim sUrecinizi hizlandirir. Microsoft Flight Simulator’un
gercek ucus derslerine cok katki sagladigini 6grenci pilotlardan
sikca duyuyorum. Bu égrencilerin codu, ucus tecribelerinin az
olmasina karsin, editmenleri onlarin havacilik bilgilerinden ¢cok
etkilendiklerini soyltyorlar. Dolayisiyla, eger u¢cmayi 6grenmek
istiyorsaniz, Microsoft Flight Simulator’'u kullanarak havacilik
diinyasini kesfe baslamak kesinlikle iyi bir secenek olacaktir.
Sana Pilot, size bu kesif sirasinda ¢ok yardimci olacak. Pilotlar
ve egitmen pilotlar tarafindan kullanilan karmasik terimleri,
kavramlari ve fikirleri anlamanizi kolaylastiracak.

ELEKTRIK
SAVASLARI

Biyografi

Yénetmen: Alfonso Gomez-
Rejon

Oyuncular: Michael
Shannon, Matthew
Macfadyen, Tom Holland,
Benedict Cumberbatch,
Nicholas Hoult

homas Edison, George

Westinghouse ve Nikola
Tesla... EnduUstriyel c¢agin
en bilyUk mucitlerinden ¢ kahraman. 19. yizyil sonlarinda
elektrik sistemi Gizerine, adeta bir savasi andiran kiyasiya bir
rekabete girisirler. Entrikalarla dolu slrecte rakiplerini alt
eden isim, 1893 Dlnya Fuari’ni aydinlatacak akim tUrindn
patent sahibi olacaktir. Kazanan tarihin akisini, dinyanin
kaderini degistirecektir.

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / EKIM 2019 / www.uteddergi.com

BIR DEVLET
OPERASYONU:
19 MAYIS

Yazar: Murat Bardakgl
Yayinevi: Turkuvaz Kitap

Biri kadin Uc¢cl cocuk 79
yolcu, alti adet at ve
bir de otomobil ile 1919’un
16 Mayis’inda 6gleden
sonra saat 16.30’da Galata
Rihtimr’ndan kalkan vapurun
¢ giin devam eden ve 19
Mayis 1919 sabahi Samsun’da son bulan yolculugu, katildigi
dinya savasindan yikilmis, parcalanmis ve isgale ugramis
halde ¢ikan bir imparatorlugun kdillerinden yepyeni bir devletin
dogmasi yolunda atilmis ilk adimdir. Murat Bardak¢l bu
kitabinda Mustafa Kemal Pasa’nin Samsun’a gidisinin gdzden
kacmis bazi ayrintilarini bir kismi simdiye kadar yayinlanmamis
belgelerin 1si1g1 altinda ortaya koyarken, Cumhuriyet’e uzanan
milli kurtulus hareketinin ilk adimini teskil eden bu yolculugun
Harbiye Nezareti’'nden Dahiliye ve Bahriye Nezaretleri’ne,
zamanin Genelkurmayr’'ndan Sadaret’e ve Saray’a kadar
devletin en Ust dizeyinin dinya savasl bozgunu sonrasinda
birseyler yapabilmek icin beraberce hazirladiklari bir devlet
operasyonu oldugunu anlatiyor.

BAGLILIK ASLI

Dram

Yonetmen: Semih
Kaplanoglu
Oyuncular: Kibra Kip,
Almina Kavci, Ece Yiksel,
Umut Kurt, Merve Seyma
Zengin

en¢ bir kadin olan

Asli, bebedini dinyaya
getirmek icin isinden ayrilir.
Dogumun (zerinden gecen
birka¢ ayin ardindan ise
yeniden isine baslamak
icin glin sayar. ise baslamasi icin bakici arayan Asli, uzun
slire istedigi kisiyi bulamaz. Bu sirada hayatindaki bircok
sorunla bogusan genc¢ kadin, uzun arastirmalarin ardindan,
kendisi gibi bir bebegi olan Giilnihal adinda bir bakici bulur.
Gulnihal’in bebegine bakmasi icin Asl'nin hayatina girmesi,
Asl’nin kactigi gercgeklerle ylzlesmesine neden olur.




MARIO BATKOVIC

Tarih: 12 Ekim 2019
Yer: Salon IKSV, istanbul
Saat: 21.30

[k gencligini  kendi enstrimaninin  hangisi oldugunu
bulmakla gecirdi. Hannover’da lisans, Basel’de oda muzigi
dogaclamasina iliskin ylksek lisans egitimleri aldi. Battn klasik
egitimine ragmen bir grupta calmanin kaosunu Ozledigini
fark etti. Isvicre’de bircok grupla sahne aldi, prodiktérlik
yaptl, filmler icin besteler hazirladi, kendi stiidyo ve plak
sirketini kurdu. Akordeonun bdylesine deneysel, alisiimadik
ve blyduleyici olabilecegine taniklik etmek isterseniz, Bosna
dogumlu, isvicreli akordeon sanatcisi Mario Batkovic’le zihin
acici deneyim 11 ve 12 Ekim’de, iki gece Ust Uste Salon IKSV’de...

DONUSUM

Yazar: Franz Kafka
Y6énetmen: Mlige Saut
Oyuncular: Nevzat Sus,
Aydan Cémert, Mehmet
Selin Sagdig, Selver Cavus,
Sena Yapar ve Mige Saut
= Yer: Altkat Sanat, Istanbul

o | Tarih: 6 Ekim 2019
anusum

Saat: 18.00

H er edinilen bilgi, insani
e Tt gerceklere bir adim
daha vyaklastirir. Hayatin
gercegi ile ylzlesmemizi
yeniden hatirlatan Kafka’nin  g6zinden Doénisim’d
glinumuize uyarlarken; bizim, icinde yasadigimiz toplumu,
ahlakimizi, davranislarimizi, gergeklerin yéninin derinine
inmemizi saglyor. insanin yasam bicimini, iliskilerini

o e e e L

¥ il - RN B

arastirirken, varolus sancisini da beraberinde getiriyor. iste
o zaman; kendinin ve yasamin gercekligini sorgularken
buluyorsunuz... ‘Gercek’ dediginiz sey nedir? Kafka’nin
1915’te yayimlanan ve bugin hala canl olan ‘Dénisim’ adl
Oykisu Altkat Sanat yorumuyla sahnede.

MELEK MOSSO

Tarih: 5 Ekim 2019
Yer: Dorock XL Kadikdy, istanbul
Saat: 22.30

kustikhane’deki ‘Umrumda Degil’ coveriyla daha

genis bir kitleye sesini ulastirmaya baslayan Melek
Mosso, 2006 yilindan beri cesitli sahnelerde ve projelerde
profesyonel olarak yer aliyor. Ayni zamanda mizik
ogretmeni olan, yillardir bestelerini ve cover calismalarini
YouTube kanalinda yayinlayan Mosso, 2018 Ocak ayinda
¢ikaracagi single ¢alismasiyla mizik piyasasina ilk adimini
atmayi planlyor.

F -7 BEVLAT

Yazan: Florian Zeller
Ceviren: Hira Tekindor
Yoneten: ibrahim Cicek
Oyuncular: Onur
Saylak, Cem Yigit
Uztimoglu,Sezin
Akbasogullari, Stkran
Ovall, Esra Bagisgil,
Burakcan Dogan

Yer: Uniq Hall, istanbul
Tarih: 9 Ekim 2019
Saat: 20.30

13 ec kaldigin babaliga en gizel ceketle yetisebilir

misin? Peki o meshur dansinla? A dur! Anladigini
soyleyebilirsin belki evladina...” Ebeveyn - evlat iliskisi ve
genclik sancilarinin islendigi trajik ve c¢arpici oyun Evlat...
Gitmek Uzerine bir oyun. Baba ve ogul olmaya c¢alisanlarin;
veda ederken bile iz birakmaya calisan, bencil, sert,
acimasiz insanlarin hikayesi... Ebeveyn - evlat iliskisi ve
genclik sancilarinin islendigi trajik ve carpici oyun, bize
gidilen vyerleri, kalinan sevgileri, gorilen dusleri ve elini
uzatan bir cocugu anlatiyor.

cvlat
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Asagidaki sekilde soru isaretinin yerine gelecek sayi kac¢ olur?
@+Pd+d =30
@+ vl =18
-+ = 2
D+@+ =7

“Hem tamsayinin karesini hem de farkli bir tamsayinin klipina iceren
secenek, asagidakilerden hangisidir” sorusunda yapilan hata nedir?

(A)7,2,5,4,6
(B)3,8,6,9,7
(C)5,4,3,8,2
(D)9,5,7 3,6
(E)5,6,3,7, 4

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
U¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 EKim'e kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Behlul BESBAS, Mehmet CANLI, Hakan DEMIR

YANIT 1 YANIT 2

1 8x3=24 2 4 birim G¢gen=1
8x0=0 3 birim Uc¢gen=3
8x3)+(8x%x0)-0=24 2 birim U¢gen: 6

1 brim G¢gen: 10
Tersten 1 birim U¢gen: 6
Tersten 2 birim tGggen : 1
Toplam: 27

24°0n tersi 42 olarak alinir
Sonug; 8 + 3+ 0 = 24042
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guglu envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisl, kiralama ve takas ihtiyaclariicin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyag
duyabilecegi tim gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkun kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

0 TurkishTechnic TURKISH
@T“fkisUech”iC TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC



MISAFIRPERVERLIKTEN
COK DAHA FAZLASI

Sizi bulutlarin étesine gikaran benzersiz Business Class deneyimimizin sirri,

yaptigimiz her isin kalbinde dinyaca tnli misafirperverligimizin bulunmasinda sakli.

=

BiR TRANSFERDEN
GOK DAHA FAZLASI*

Exclusive Drive*
hizmetimiz ile 6zel

soforld 1iks araglarimiz,

sizi havaalanina veya
havaalanindan gitmek
istediginiz her yere,
rahat ve konforlu bir
yolculuk esliginde
gotlirmeye hazir.

Y

&

BiR EGLENCE
SISTEMINDEN GOK DAHA
FAZLASI

Yizlerce film ve

mizik albimd, canli
TV, bedava Wi-Fi
baglantisi ve gok daha
fazlasy, size glizel vakit
gegirtebilmek igin
parmaklarinizin ucunda
bekliyor olacak.

BiR LOUNGE'DAN
GOK DAHA FAZLASI

Turkish Airlines Lounge
Business, agik bife
gurme yemekler, duslu
suitler, piyano, masaj
ve mini golf gibi bes
yildizli imkanlariyla sizi
gunln stresinden ve

yorgunlugundan arindirip

tazeleyecek.

BiR YEMEKTEN
GOK DAHA FAZLASI

Taze ve 0zenle
hazirlanmis

gurme yemeklerimiz,

damak tadinizi
bulutlarin Gzerine
¢ikaracak.

TURKISH AIRLINES

*Exclusive Drive hizmeti su an igin Atlanta, Boston, Chicago, Houston, Los Angeles,
Miami, Montreal, New York, San Francisco, Toronto ve Washington'da verilmektedir.

BiR KOLTUKTAN
GOK DAHA FAZLASI

Yataga donlsen rahat
bir koltuk, genis diz
mesafesi, size ozel
alan yaratan koltuk
paravanlari, liks
seyahat setleri ve

¢ok daha fazlasi ile
benzersiz rahatlikta
bir ugus deneyimine
hazirlanin.

turkishairlines.com



