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DEGERLI MESLEKTASLARIM,
Oncelikle, yeni egitim ve égretim yilinin gelecegimizin teminati tim 6grencilere ve

. L Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
ebeve\/nlerme hay|rl| olmasini dilerim. Aircraft Technicians Association President

MEB ve YOK'e bagli cok sayida ucak bakimi ile ilgili okul olmasina ragmen, sektérimuzin

en 6nemli sorunu nitelikli insan kaynaginin temin edilememesidir. Nitelikli insan kaynaginin
saglanamamasinin en dnemli nedeni de egitim kurullarimizin SHY/SHT-66 mevzuatinda acik
olarak belirtilen miifredata uygun egitim ortami saglamamalaridir.

Havacilik bakimi veren yuksekogretim okullarina kayit yapan dgrenciler ve velilerinin bizleri
aradigini sektor ile ilgili bilgi talep ettiklerini bilmenizi isterim. Bizi arayan tim ilgililere mevcut
durum ile ilgili bilgi aktaryoruz. Kayit etmeyi dustndikleri veya kayit ettikleri okullarin, temel
egitim kapsaminda, SHGM tarafindan taninirligini sorgulamalarini 6neriyoruz. SHGM tarafindan
yetkili ise sorun olmadigini, yetkili degil ise, alinan egitimin bir karsiiginin bulunmadigini
ifade ediyoruz.

Buradan bakildiginda, bu sorununun ¢ézilememesinin en blyik sorumlusu olarak egitim
kurumlari gorinmektedir. Devlet Universitelerine bagl yiksekdgrenim kurumlarindaki
yoneticiler egitmenlerinin akademik kariyerlerini diisiinmekte, 6zel Gniversiteler ise, paray
nasil kazanacagini hesaplamaktadir.

Degerli Meslektaslarim,

SHGM tarafindan Istanbulda diizenlenen son Sektdr Bulusmasi'nda, sektor yoneticilerinin dile
getirdigi tek sorun “nitelikli insan kaynagdinin sektor ihtiyaclarini karsilayamamasi” olmustur.
Ucak bakim ortamindaki en 6nemli sorunun, ilk lisans alma surecinin oldugdu ve bu strecte
de “Temel Egitim TecrUbe Kayit Listesi'nin yerine getirilememesi oldugunu her ortamda tim
yetkililere aktardik.

Eylil ay gerisindeki yapilan son “SHY/SHT-66 Calisma Grubu” toplantisinda da bu listenin en
kisa stirede giincellenecedi ile ilgili alinan karari sizlerle de paylasmak isterim.

Bundan sonra genglerimizi niteligi belli olmayan, EASA kurslarina mahkam etmeyecegimizi
umuyorum.

Degerli Meslektaslarim,

Rekabeti yiksek olan bir sektorde calisiyoruz. Sektérimiizde yasanan gelismeleri ve pazarda
meydana gelen yeni olusumlar uluslararasi “Istanbul Airshow” havacilik fuarinda takip
edebilme imkani bulacagiz.

UTED olarak bizde uluslararasi havaciligin vitrini olan “Istanbul Airshow” havacilik fuarindaki
yerimizi alacagiz. Tm Gyelerimizi ve misafirlerimizi standimiza bekliyoruz.

Degerli Meslektaslarim,

Milli birlik ve beraberligimizin giiclenerek devam etmesini, hainlerle miicadele eden
glivenlik gliclerimizin her ortamda muzaffer olmasini Yiice Allah'tan dilerim.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve
emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla..
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“DERNEKLERIN MESLEK ICIN YAPTIKLARI
0 MESLEGIN HER FERDINI ETKILER.”

UTED'in yonetiminde de bulunan Nazim Potur, genglerin dernek ¢alismalarina
katilmasinin 6nemine dikkat cekiyor: “Ge¢misteki miicadelelerle genclerin bugin hazir
bulduklari haklar kazanildi. Bugiin elimizdeki tum kazanilmis haklar, micadeleyle
kazanilmis haklardir ya da yeterince miicadele edilemedigi igin kaybedilmis haklardir.
Ben genglere siranin onlarda oldugunu hatirlatmak istiyorum. Simdi onlarin etkin
olarak calismalari gerekiyor. Bugiin tohumu topraga ekecekler, onlardan sonrakiler

de yetisecek agacin meyvesinden yararlanacaklar. Kendinden sonraki nesiller igin

calismalilar. Clinki biz 6yle yaptik...”

ISMAIL SEN

UTED: Meslege baslamadan 6nce havaciliga ilginiz var
miydi?

Nazim Potur: Babam 1970l yillarin basinda Alman-
ya'ya isci olarak gitmis. Ben orada dogdum. Ancak g
cocuklu bir aile oldugumuz icin o dénem bircok ailenin
yaptigi gibi bakim gugligtinden beni Istanbul'daki
akrabalarimin yanina biraktilar. Ben ilk, orta ve liseyi

bu nedenle Zeytinburnu'nda okudum. Ancak, her yaz
tatili ve bazen somestrlerde ailemin yanina Almanya'ya
giderdim. Ilkokul Uclnct sinifta Almanya'ya geri almak
istediklerindeyse gitmek istemedim. Turkiye'de egitimi-
me devam etmeyi tercih ettim. Iste bu gidis gelislerim
sirasinda ucaklarla tanistim. Ik ucuslarim 7-8 yasla-
rimda basladi. Ugaklar bana ¢ok etkileyici gelirdi. Hatta
kokpite girer, kaptanlardan imza alirdim. Kokpitten
gordugum Viyana'nin isiklarini, gokytzindeki yildizlar
hi¢ unutmam... Kisacasl benim havaciliga baslamamin
nedeni, ugaklari sevmemdir. Yogun bir sevgidir bu... Yani
esten dosttan duyarak ya da maddi sartlari iyi diye ugak
teknisyeni olmadim.

UTED: Universite sinavlarinda okul secerken mi fark
ettiniz bu bolumi?

Nazim Potur: Evet, gordigimde de ¢ok sevindim ve
hemen tercihlerim arasina aldim. 12 tercih yapmistim
ve bu tercihlerin biri disinda tamami havacilikla ilgiliydi.
0 donem 24 tercih hakkimiz olurdu. Havacilikla ilgili o
yillarda olan tim okullar yazmistim. Kazandigim bolui-
mi de severek okudum.

UTED: Peki, mezun olduktan sonra Top Air'de calis-
maya basladiniz. ilk kez ucada bir is icin clktiginizda
neler hissettiniz?

Nazim Potur: Top Airde kiguk ucaklara periyodik
bakim yapiyorduk. Bakimi biten ugagimizi Diamond
D20 Katana'yl Atatlrk Havaalani'ndan Hazerfen'e ucus
okulumuza gotirecektik. Iki Kisilik cok kiictk bir ucakti.
Ontmiizde de blyuk bir ugak vardi. Rlizgar, hafifce iceri
giriyordu. BiyUk ugaklara gore kendinizi pek glivende
hissetmezdiniz. Meslegin énemi ilk anladigim o andi
herhalde. Turk Hava Yollarina gecince bir anda genis
govdeli ugaklarla tanistim. Agir bakimlarda ucagin
iskeletiyle tanistigimda cok sasirdigimi hatirliyorum. Bu
ucak bayle miymis, diye disunmustim. Koltuklar ve
paneller olmadiginda, ben buna binmem, dedirtecek bir
goruntu olusur.

UTED: Meslek hayatinizda basiniza gelen ve
unutamadiginiz anilar var mi?

Nazim Potur: Meslek hayatimda olaylar epeyce fazla;
Malum sozlesmeli teknisyen olarak girdigim ve Hat
Bakimin Teknik AS'ye baglanma siirecinde sunulan
gecis yapmama hakkimi kullanarak ayrildigim THY
Teknik'te yillik izinlerimiz, itk bes yil 12 glin, sonra

18 gin, 21 gun ve en son 15 yillik calisana verilen 26
gUndu. Onu da yogun tempomuz nedeniyle yaz ve kis
olarak iki parcali ve kura ¢ekimine bagl kullanmak zo-
rundaydik. O dénemin sendikasina strekli meslegimizi,
onemimizi anlatmaya calistik. Onlar da israrla anla-
mamaya calisti. Kanun geredi vergisiz maas almamiz,
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astronot olusumuzun sorgulanmasi, diinya havacilig
ile kiyaslandiginda bizdeki mesleki olarak haftalik
calisma suresinin uzunlugu, Sosyal Yardim Vakfinin
maasimizdan zorunlu olarak her ay kestigi iki taksit, o
donemde havacilik calisanlari icin cikartilmaya calisilan
yeni ve 6nemli haklar getirecek olan Hava-ls Kanu-
nunda bizim meslek gurubumuzun dahil edilmemesi,
kanunen almamiz gereken vergisiz maas, Istanbul'un
ana Us olusu ve bunun bir prim gerektirdidi, hat bakim
biriminin ugus dncesi son kontrolU yapip ugadi sefere
vermesinin sorumluluk ¢/s primi, almasi ¢ok zor olan
kaybetmesi en ufak saglik sorunuyla kolay olan lisans
kaybi sigortasi taleplerimizle strekli olarak hak ettigi-
mize inandigimiz bir micadeleye girismistik. Dernek ve
sendikal faaliyetlerde bulunmamin nedeni her zaman
ucak teknisyenligi mesleginin onurunu, kalitesini
sayginligini artirma gabamdi. Sonra bu 3-5 yilda bir giril-
mesi gereken yabanci dil sinavinin her hangi baska bir
meslek gurubunda olup olmadigini sorgulayisim. Siz,
bir hakime, yillar 6nce Universitede okudugun Roma
Hukuku kitabinda su paragrafi okumamissin, simdi su
tarihe kadar o kitaptan bir daha sinava girmelisin yoksa
hakimligin gecerli olmaz gibi bir yaklasimla 6zdeslestir-
mistim. Tabi ki tum cabalarim kapasitem kadardi, belki
basarili olamadim ama en azindan ben Uzerime duseni
fazlasiyla yaptigima inaniyor ve bunun huzurunu su an
yasiyorum. Dénemin Basbakani Sayin Recep Tayyip
Erdogan ile GUney Kore'ye A340 ile gorevlendirilisim,
oradaki milletler arasi temsilde ugaginizla, bayraginizla
hissettiginiz milliyetgi duygular...

Ucakla ilgili bircok olay yasadim ve bircok anim var ama
unutulmaz ani dendiginde itk aklima gelen animi an-
latmak istiyorum. Sekiz yil kadar 6nceydi ve Turk Hava
Yollarinda galisiyordum. Oglen vardiyasina gelmistim.

Boarding verilmis bir ucakta pilot yakit kokusu almis.
JFK teknisyenimiz Fahrettin Korkut ile birlikte acilen
ucada gonderildik. Nijerya'ya gidecek bir A340 ugadiyd...
Kabine ¢iktigimizda biz de yakit kokusunu aldik. Koku
olmamasi gerekiyordu ama vardi. Apu'ya cikip bakmis
bir sey gorememistik. Apu Bleed off ya da Apu inop
olarak sefere vermeyi dustnUyorduk. Asadidan ucagin
kuyruk kismina bakarken havada bir tane damlacik
gordim. Yagmur damlasi gibi kiiglicUk bir damla...
Ziplayarak damlayi yakalamaya calistim, clnkd rizgar
da vardi. Damlayi yakaladim ve yakit koktugunu fark
ettim. Bugun bile anlatirken tuhaf oluyorum. Orada
yakit olmamasi lazim... Hemen bir platform cagirdik ve
yukari ciktik. Kapagi actim, baktim, ¢ok sevdigim bir de-
yimdir, “bir de ne goreyim”... Girtlaga kadar yakit orasi...
Olmamasi gereken yerde 1,5 — 2 ton yakit var... Bizim
gorevimiz, ucadin emniyetle ve zamaninda kalkisini
saglamak. Ancak bu durumda ilk sart yerine gelmiyor.
Ucagdin o halde kalkma ihtimali yok. Kalkarsa emniyetli
bir bicimde inme ihtimali de yok. Tabii ucak hemen
seferden alindi ve blyUk bir facia engellendi. Havada
bir damla gérmemile baslayan bu strec dogabilecek
korkung sorunlari engelleyen bir adim olmustu. Tabii
itk adimi pilot atmis ve aldigi yakit kokusunu bildirmisti.
Ancak havadaki kiclcuk bir damlayi fark etmemi hala
anlamis degilim. Turk Hava Yollan da bu olaydan sonra
bir tesekkir yazisi vermisti.

UTED: Cok glzel bir ani, sonu iyi biten ve ders verici
bir olay...

Nazim Potur: Kesinlikle... Detaylarin ne kadar dnemli
oldugunun bir gostergesi... Detay deyince aklima geldi,
bir animi daha paylasmak istiyorum. Genis govde,
hidrolik arizasindan donen bir A330 ucadinda calistik.
Her sey yolunda, islemleri dort dortlik yaptik. Sigorta-
larin sirali cekimi Airbus ucaklarinda énemlidir. Filodaki
sadece o ucakta sigorta cekme sirasi 1, 3, 5 olacakmis.
Biz diger ucaklardaki gibi 1, 2, 3, 4, 5... diye yaptik o
islemi... Kaptan havadan arayip, dikmeleri toplayamadi-
gini soyledi. O zaman sefimiz telsizden midahale edip,
sigortalar cekme sirasini séyleyip, pilotun yapmasini




istedi. Sigortalar yeniden ¢ekilip basilinca sorun ortadan
kalktl. Aksi halde Marmara Ustunde yakit bosaltacak,
arizadan geri donecekti.

Yani hep basari hikayeleri yok insanlarin hayatinda.
Geng arkadaslar bilsin diye anlattim. Her an yeni bilgiler
ogrenmeye acik olmali ve kesin olarak bildidini sandidi
uygulamalarin bile bir baska ucakta farkli olabilecegini
unutrmamalilar...

UTED: Ucak teknisyenligi meslegi sizce nedir, nasil
tanimlarsiniz?

Nazim Potur: Bu gin siktiginiz vidayi 20 yil sonra nasil
siktiginizin sorulabilecegi bir sertiven, onlarca Ulke gor-
me imkani, yilin Ggte biri gece vardiyasi, kavurucu sicak,
dondurucu kar sogugu, iliklerinize kadar islatan yagmur
ve bitmeyen adrenalin. Pazartesi evde, Sali Afrikada
Persembe Japonya'da Pazar Almanyada olabileceginiz
tutku gerektiren bir meslek. Her an her seye hazirlikli
olmak zorundasiniz..

UTED: Peki, mesleginizin zorluklari nelerdir?

Nazim Potur: En blyUk dezavantaji tabi ki vardiyali, ge-
celi giinduzlU calisip ailenizden, dostlarinizdan ve glizel
organizasyonlardan, bayramlardan uzakta kalmaniz.
Geriye donUp baktiginizda hig bir seye yetisemediginizi
fark edeceksiniz.

UTED: Siz UTED yonetiminde de bulundunuz...

Nazim Potur: Evet. UTED' le 6grencilik yillarimda
tanismistim. Havacilik senliklerimize dernek temsil-
cileri gelirdi. Benim igin UTED ¢ok 6nemlidir. Meslek
ilkelerinin gelismesi, mesleki onurumunuz korunmasi
ve dayanisma birlik, beraberlik acisindan dernekler cok
dogru platformlardir. THY'de ise basladigimiz gnlerin
ikinci haftasinda Gye formlar dagitilmis ve memnuni-
yetle doldurmustum. Yeniliklerin iyi olacagdi distncesi
ile Onursal Baskanimiz Sefa Inan'in karsi listesinde

iCIMiZDEN BRI

Sayin Tevfik KIRMACI listesinde yonetim kuruluna
secilmistim. Daha ¢ok derginin cikarilmasina katkida
bulunmaya calismistim.

UTED: Dernekgilik gondilliilik esasiyla yapilan bir
faaliyet. Bu biling sizde nasil olustu?

Nazim Potur: Belki de kisisel dzellikler veya ailede
okulda hayatta gorduklerimdir... Ben her zaman bu tip
yapilanmalarin 6nemine inandim. Bu nedenle THY'den
ayrilmadan once sendikal faaliyetlerde de bulundum.
Bazen meslektaslarimdan “UTED benim icin ne yapt?”
sorusunu duyuyor ve ¢ok Uzdlbyorum. Dernekler tek
tek bireyler igin bir sey yapmazlar. Meslek icin yaptiklari
o meslegin her ferdini etkiler. UTED 1968 yilindan beri
bu meslegin gelismesi icin ¢calisiyor. Neredeyse yarim
asirdir bu meslege emek veren gontllt insanlarin calis-
malari var ve bircok da kazanimlari oldu. UTED dergiyi
okuyanlar tim bu kazanimlarin kayitlarini o sayfalar-
da goreceklerdir. Bence bir ugak teknisyeni dncelikle
kendisi icin bir sey yapmali ve dergimizi okumali, eksik
gordugu yerleri belirtmeli. Tabii ben uzun stire gontllu
olarak calistim ve dogrusunu isterseniz bu tip tutumlar
nedeniyle biraz yoruldum.

UTED: Bu kadar meslek icin uzun slire miicadele
ettiginizi soyllyorsunuz, Su an miicadeleniz devam
ediyor mu?

Nazim Potur: Etmiyor.. UTED Baskanimiz aradiginda
itk sorum ne igin, kim igin réportaj, seklinde olmustu.
Benden daha degerli bu sayfada yer almasi gereken
baytklerimiz oldugunu belirttigimde benim de meslege
ve sektdre gerektigi kadar emek verdigimi vurgulama-
siyla hayir diyemedim.

Cok sevdigim milli havayolumuz Turk Hava Yollari Tek-
nigi, dinyanin en iyi bakim sirketi yapma arzularimdan
vazgectim. Belki de bu mucadelelerimin temeli Alman-
ya'yl sevememis olmamdi. 15 yilik mesleki hedeflerim
ideallerim, heyecanim da upuzun bir yolda yalniz yuru-
yecek oldugum fikrinin olusmasi, keyif vermeyisi, belki
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yillarin yorgunlugu ile séndd. Su an en degerli varigim
kizim ve aileme nasil daha cok vakit ayirabilirim geg-
miste yapmay! istedigim ama vakit bulup yapamadigim
hobilerimin derdine dismus durumdayim. Karadeniz'de
yayla evi yaptirdim, kisin snowboard heyecanina sardim.
Bu arada s6zunu ettigim tum sikintilarin dizelmeye-
cegini anlayan iki yakin dostum meslek degistirip pilot
oldu. Su an ikisi de cok basarili sekilde teknisyen kokenli
pilot olma ozelligi taslyor.

Bizler lisansli futbolcular gibiyiz.. Su an Pegasus
Havayollari icin ter dokiyorum. Ilk sorumlulugumuz
Sivil Havacilik Genel Madurlidgune, tipki futbol fede-
rasyonu gibi dustintn. Ikincil sorumluluk sirketimize
yani mevcut kulibimuze... PEGASUS kendi low - cost
liginde liderlige oynuyor. Triblnlerde olmanin herkesin
hakki olduguna inaniyor, 13 TL'ye bilet satiyor ve verdigi
100 ugaklik A320 NEO siparisiyle de dinya liginde bir
Tark takimi olarak ben de varim diyor. Tim bunlan
yaparken de ilkeli durusundan 6din vermiyor. Su an 77
ucagdiyla dunyada yildizi parlayan sirketler arasindaki
Turk sirketi olarak gosteriliyor. Burada Ailenin gercek-
ten bir bireyi oldugunuzu sirketler icin olmazsa olmaz
aidiyet duygusunu hissedebiliyorsunuz. Aile bireylerini
de ozenle seciyor.

UTED: Geng teknisyenlere bir mesajiniz var mi?

Nazim Potur: Dernekle ilgili; Genellikle geng meslek-
taslarimizda soyle bir tutum gozlemliyorum. Bizden
oncekiler bir tohum eksin, biz de o tohumdan biyd-
yen agacin meyvelerini yiyelim, diyorlar. Genel olarak
mesleklerinin tarihleriyle ilgili bilgileri eksik oldugu

icin boyle bir algiya sahip olduklarini distnyorum.
Mazimiz makinistlikle baslarken su an Ucak Bakim
mihendisligini ve Ucak Sistern muhendisliginin ayrt iki

kavram oldugunu konusuyoruz. CUnkU onlardan dnceki
meslektaslarimiz yapabildikleri micadelelerle zaten
onlarin bugin hazir bulduklan buginku stattlerini
kazanabildiler. Bugun elimizdeki tim kazanilmis haklar,
micadeleyle kazanilmis haklardir. Ben genclere siranin
onlarda oldugunu hatirlatmak istiyorum. Simdi onlarin
etkin olarak calismalari gerekiyor. Gecmis kusaklardan
bir sey beklemenin mantigi yok, ciinki gecmis gecmis-
te kaldi. Yarinki kusaklar icin bir seyler yapacak tek grup
gencler ve yarin igin calisilacak tek zaman bugindur.
BugUn tohumu topraga ekecekler, onlardan sonraki-
ler de yetisecek agacin meyvesinden yararlanacaklar.
Kendinden sonraki nesiller icin calismalilar. Clnkd biz
oyle yaptik. Eskileri elestirmek olmaz zaten onlar eski,
artik siz yenisiniz ve yenilikler sizin elinizde demeye
calisiyorum.

Meslegimizle ilgili; Birbirlerini sevmek zorunda asla
degiller ama iyi anlagmak, ekip olmak zorundalar.

Bu mesledi illaki burada Turkiyede yapmak ya da
baslamak zorunda da degiller. Gencler, bekéarlar,
ddnyayi gezsinler, gorsunler orada da baslayabilirler.
Vakti gelince zaten hissedip anavatana doneceklerdir.
Aprona girdiklerinde 6zel hayatlarini disarda biraksinlar,
islerine konsantre olsunlar, cep telefonlarini sadece is
amacli kullansinlar. En buytk sanslari da ellerindeki
akill telefonlar, bizim zamanimizda telefonla sadece
arama yapilabiliyordu, simdi ise arizayi canli gosterme-
izleme-cozme imkani sagliyor. Gencler bu meslegi
sadece para diye segmesin, sevdiginiz meslekler de
daha basaril olup daha cok kazanacaklardir. Basart

icin tutkulu olmalari, yenilikgi, arastirmaci, sorgulayici,
dogrucu, gavenilir ve aklima gelmeyen bir dinya ozellik
sahibi olmalari gerekiyor clnki meslegimiz sifir hata
ile calismayi gerektiriyor.

UTED: Ginimizin en 6nemli sorunu Lisanslandirma
ile ilgili soylemek istediginiz bir iki sey var mi?

Nazim Potur: Onemli olan o lisansi almak degil, o
lisansin gerekliliklerini vakti geldiginde layikiyla yerine
getirmek. Zamani geldiginde bu is yanlistir dogrusu




budur diyebilmektir. Eskiden de almak cok zordu belki
simdi ya da gelecekte daha da kolay olacaktir. O zaman
da en bUyuk deger iyi bir takim oyuncusu, ekip arkadas!
ve bilgili olmak kazandiracak. Ucaga dokunacak kisinin
belirli bir yetkinlikte olduguna karar verdikten sonra
zaman ve egitimle bu yetkinligini artirarak uzmanlastir-
mak gerekir.

UTED: Peki, Dinya havaciligi ve Turk havaciligini nasil
degerlendiriyorsunuz?

Nazim Potur: Mesledimiz her gecen giin daha da sk
kurallar ile cerceveleniyor. Eskiden SAFA, SANA gibi cok
siki denetlemeler yoktu. Eksik ya da kayitsiz bir boya
hasari Avrupa uguslarinda sorun olmaz bir sonraki
planli bakima otelenebilirdi. Simdiyse yerinde olmayan
bir vidadan, kayitsiz bir hasardan ucaklar gittigi mey-
danda ground olabiliyor. Bizden kaynakli bir eksiklikte
SHGM otoritemiz gerek maddi ceza gerekse yetkimizin
askiya alinmasi gibi yaptirnmlar uygulayabiliyor. Bu da
bizlerin daha dikkatli ve prosedurleri eksiksiz bilme,
uygulama ve bu uygulamalar esnasinda da sifir teknik
gecikme cabasinda sikistirabiliyor.

Bir de, TD TEAM ile Dalamanda yabanci sirketlere
bakim hizmeti saglarken fark ettigim Avrupali kurallar
net yaziyor ama net olarak uygulamiyor. Havacilikta
her sey siyah ve beyaz degildir arada grinin oldugu ve
grinin de bir renk oldugu unutulmamali. Go,no-go, go-if
kavramlari gibi... Bir de kurumlarimiz bir araya gelip
tim vatandaslarimiza keyifli eglenceli az stresli uguslari
sunabilmeye calismali. En ufak rétarla sinirlenen
yolculara durum net anlatilabilmeli. Mesela bircok hava
yolcusu burada Sabiha Gokgen'de tek pist oldugunu
onun da bakima ihtiyacr oldugunu bilmez ve mevcut
hava trafiginin Bogazdaki koprt trafigimiz gibi yogun ol-
dugunu distinmez. Bunun iyi anlatilabilmesi gerekiyor.
Siz hic koprude trafide takilan bir otobiis yolcusunun
ayagda kalkip bu ne bicim otobUs sirketi diye serzenis-
te bulundugunu duydunuz mu ya da gordiiniz ma?
GUnidmuzde her bakim kurumu kalite sertifikalarindan
50z eder ve gururlanir ancak bilinmelidir ki kaliteli
bakimlar kaliteli calisanlar ile yapilir ve kalitenin de bir
bedeli vardir tipki Messi gibi Ronaldo gibi.

iCIMiZDEN BRI |

NAZIM POTUR

1977 yiinda Almanya'da dogdu. Piraziz-
Giresun'lu. Evli, esi Marmara Universitesinde
Yrd. Doc. ve 6 yasinda Alya isimli kizi var.
Istanbul Zeytinburnu’'ndaki Kazim Ozalp
Ilkokulu, Abdithak Hamit Ortaokulu ve Ihsan
Mermerci Lisesini bitirdikten sonra kazandigi
Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Yuksek
Okulu Ugak Govde Bolumine kaydoldu. 1994
yilinda girdigi okuldan 1999 yilinda mezun
oldu. Mezuniyetinden sonra girdigi Top Air'de
bir yila yakin calistiktan sonra THY'ye girdi.
2000-2002 yillarr arasinda Revizyon, 2002-
2014 yillari arasinda da Hat Bakim D Ekibin'de
calisti. THY'den kendi istegiyle ayrildiktan
sonra, kisa bir sire Dalamanda TD Team
Havacilik'ta calisan Potur, ayni yilin sonunda
girdigi PEGASUS Havayollari'ndaki Ucak
teknisyenligi gorevini strdirtyor. Nazim
Potur, UTED'in Yonetim Kurulu'nda da bir
donem bulunmus ve UTED Dergide sik sik
yazilart yayinlanmis bir Ucak teknisyeni...
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HAVACILIKTA
"DIRTY DOZEN" KAVRAMI 2

Gecen ay ki sayimizda ilk 6 maddesini paylastigim “Dirty Dozen” calismasinin kalan alti
maddesini de bu sayimizda aciklamaya calisacagim. Hatirlatma agisindan gecen ayki

yaziyl kisaca 0zetleyerek baslamak istiyorum.

HAMD| F|DAN Ucgak Bakim Mihendisi

‘Dirty Dozen kavrami ilk olarak Kanada Sivil Havacilik
Otoritesi (Transport Canada) tarafindan olusturulmus
ve Human Factor egitimlerinin icerigine dahil edilmis

detay icermeyen fakat kapsamli bir calismadir. Oyle ki;

icerdidi 12 maddeyi bir bakim personeline, bir pilota,
bir ramp calisanina kolaylikla uygulayabilir ve basitce
siniflandirma yapabilirsiniz. *

Lack of communication
Complacency

Lack of knowledge
Distraction

Lack of teamwork
Fatigue

Lack of resources
Pressure

9. Lack of assertiveness
10.  Stress

11.  Lack of awareness
12.  Norms

e N

Tamami tabloda belirtilen maddelerin ilk 6 tanesini
gegen ayki sayimizda bulabilirsiniz. Diger maddeler ise
asadida agiklanmustir.

7. Kaynak Yetersizligi (Lack of Resources)

Calisma sirasinda ihtiyac duyulacak donanim,
dokuman, sarf malzeme gibi kaynak teskil eden

ve olmazsa olmaz olan maddelerdir. Bakim
personeli acisindan dustntrsek eksik ya da hatali
takim kullanimi, kalibrasyonsuz takim kullanimi
ulasilamayan teknik doktmanlar ve benzeri konular
bUyUk olumsuzluklara yol acacaktir. Yoneticinin
gorevi ise bu dokimanlarin ve kaynaklarin tamsnamini
saglayacak zaman ve imkan saglamaktir.

8. Baski (Pressure)

Calisilan sirketten (Yonetici, Patron), ekip
arkadaslarindan, ekip liderinden ya da ucusla alakali
diger birimlerden gorilen baskidir. Bu baski kisinin



dogru bildigi isleri dahi karistirmasina yol acabilir ve
hatalara yol acar. Daha vahim olani ise belli bir stre
sonra hicbir yerden baski gelmedigi halde 6grenilmis
caresizlik psikolojisi ile kisinin kendi Gzerinde baski
olusturmasidir. Calisanla yakin temastaki amir ve
diger yoneticilerin calisani bu psikolojiye sokmamasi
ve kaliteden 6dun vermemesi gerekmektedir.

9. Kararli Israrcilik Eksikligi (Lack of Assertiveness)

Kisinin saglam bir bilgi birikimine sahip olmasi ve bu
bilgilerini gerektigi yerde kararli bicimde savunmasi
gerekliligidir. Ters giden bir durumla karsilasildiginda
soru isaretlerine yer birakmadan inisiyatif alinabilmeli
ve sorunlara ¢c6zdm yolu gelistirilebilmelidir.

Ornek olarak “Birgen Air" kazasi incelenebilir:
10. Stres, Gerginlik

Ucak bakimi dogurabilecedi sonuclar bakimindan basli
basina stresli bir istir. Ozellikle operasyonda bulunan
bir ucaga sefer arasinda yapilan bakim tehirinde

veya iptalinde dnemli maddi sonuclar doguracagi icin
gerilimi hayli artirmaktadir.

Bu sebeple bu iste gorev alan personelin stres
yonetimi konusunda bilgi sahibi olmasi en azindan
kendisinin stresi nasil bertaraf edecegini bilmesi bir
yontem belirlemesi gerekmektedir. Bazen yiksek
sesli muzik, bazen ekip arasinda konusmak kisinin
stresini azaltabilir. Eger stres bir sekilde bertaraf
edilmezse sadlik sorunlarina yol acabilir ve en hafif
sonug olarak kisiyi mesleginden edebilir!

11. Farkindalik Eksikligi (Lack of Awareness)

Calisan personelin yaptigi ise her zaman merakla

ve yabanci bir gdzle bakmasi gerekliligidir. Her giin
yapilan bir islem bile monoton hale gelmemeli nerede
hata yapabiliriz, nerede bir elektrik baglantisi var
nerede asin sicak bolgeler var, diye disundlmeli ve
sorunlar tespit edilmelidir. Ozet olarak yapilacak isin
olumsuz taraflarinin farkinda olunmali ve onleyici

sekilde fikir Uretilmelidir.
w .

Job Performance

External
Distractions

SAFETY FIRST |

12. Normlar (Norms)

Yazili olmayan kurallara Norm adi verilir. Bir ekip
icinde veya genis dustnursek bir sektor icinde belli
normlar olabilir. Normlar olumlu veya olumsuz
sekilde olabilir. Olumsuz normlar yapilan isin ve

isi yapan ekibin kalitesini disurecektir. Bir ekipte
yerlesmis olumsuz normlar yeni katilan Gyeler
tarafindan daha rahat tespit edilebilir fakat kidemli
Uyeler bu sesi kisa zamanda bastiracaktir. Bu sebeple
ortada yapilan bir yanlis varsa bunu soyleyen kim
olursa olsun dikkate almali ve ekip olarak farkindaligi
en Ust duzeyde tutmak gerekmektedir.

Kaynaklar:
1) http://aviationknowledge.wikidot.com/aviation:dirty-dozen

2) http://aviationsafetyblog.asms-pro.com/blog/let-s-talk-human-factors-
lack-of-knowledge

3) http://www.sh-akademi.org/2013/12/dirty-dozen-insan-faktorlu-kaza-
nedenlerinin-karalistesi/

4) http://www.skybrary.aero/index.php/The_Human_Factors_"Dirty_Dozen”

Human Factors — The Dirty Dozen
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Communication

Complacency
Knowledgs Distractions
Fatigue

Pressure

Teamwork

Stross

Assertiveness N

Lack of knowledge
Lack of teamwork
Lack of resources
Lack of assertiveness

Lack of awareness

Lack of communication
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BAKIM TEKNISYENI EGITIMI ICI

COZUM ONERILERI...

Eylul sayimizda tlkemizdeki bakim teknisyeni egitimine bir bakis atmis, rakamlarla
durumun vahametini gozler dniine sermistik. Bu yazimizda da bu kot durum
icerisinden cikabilmenin yollarini arayip nagizane ¢ézim 6nerilerimi siralamaya
calisacagim.

. BEYTULLAH AKKAYA

Su an itibariyle Ulkemizde Hava Araci Bakim “SHY-147 kapsaminda taninan okul” kapsami
Teknisyenligi Temel EGitimi veren 11 devlet lisesi, 10 altinda onayli olanlar; Bagcilar Meslek ve Anadolu
ozel lise, 18 MYO (2 yillik) ve 7 Fakulte/Yuksekokul Teknik Lisesi ve Eskisehir Sabiha Gokcen Meslek
(4 yillik) olmak Uzere toplam 46 egitim kurumu ve Anadolu Teknik Lisesi olmak tzere maalesef 2
bulunmaktadir. Bu okullarin 2016 yili kontenjanlari okuldur.

ise toplam 2911 6grencidir. N _
Kisaca toplam 46 egitim kurumunun sadece 5 tanesi

SHY 147 temel egitim onayli olan okullar; Anadolu SHGM tarafindan onaylanmis okullardir (%10). Iste bu
Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakltes, tablo bizleri, sivil havaciigimiz ve ugus emniyeti adina
Erciyes Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri bUyUk endiseye sevk etmektedir. Bu durum kaliteyi
Fakdltesi (Kategori B1/B2), Kapadokya MYO ve niteligi neden sorguladigimizi neden tartistigimizi

(Kategori A) olmak Uzere toplam 3 okuldur. anlamak icin yeterlidir.



Deviet&Vakif Okul Sayi ve SHY-147 Onay durumu
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Yukaridaki grafik 6zel lise ve vakif Universitelerinin
bakim teknisyeni egitiminde ciddi agirliklarinin
oldugunu gostermektedir. Gorilecedi Uzere 46
egitim kurumunun 25'ini bu kurumlar olusturmakta
ve toplam 2911 6grencilik kontenjanin 17640 bu
kurumlar tarafindan egitime tabi tutulmaktadir. Bu da
editim kurumlarinin % 54'Une, 6grenci sayisinin ise
% 60,6'sine tekabul etmektedir. Daha da dikkat ¢ekici
olan ise bu 25 egitim kurumundan sadece 1 tanesinin
SHY-147 onayli olmasidir. Yani sektortin istedigi
nitelikte 6grenci yetistiren sadece 1 okul var demektir
(Kat A yetki). Bu sistemin dogurdugu ticari biytklik
ise yaklasik 20 milyon TL'ye ulasmis durumdadr.

Maalesef en sikintili nokta da iste burasidir. “Egitimin
ticarilesmeye basladigi sadece ticaretin var oldugu
kritik nokta..” 6zel lise ve vakif Universitelerinde
egitmen, atolye, ekipman, malzeme vb. konularda
ciddi eksikler olmasina ragmen ticari kaygilardan
dolayi kontenjanlarini da alabildigince artirmaya
devam etmisler Ustiine ikinci 6gretim (I0) programlari
acmaya baslamislardir. Sonug olarak bu durum bakim
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teknisyen egitim sistemi sorunlart arasinda SHGM'den
yetkisiz 24 egitim kurumu ve yaklasik 1700 kontenjan
ile en onemlisidir. Su an yaklasim sadece ticaret

seklindedir. Sadece kazanilacak paraya odaklanilmistir.
Onlar icin amag para kazanmak olup gerisi teferruattir.

Halbuki dogru yaklasim “once kalite ve emniyet sonra
ticaret...” olmalidir. Havacilik egitimi bu yapi taslari ve
bu felsefe Uzerine insa edilmelidir. Havacilik 6zel bir
is koludur kendine has bir kultdrd vardir, iyi egitim
ister, disiplin ister. Siradan bir egitim mantigiyla ve
ekipmanlarla asla dogru sonuca ulasamazsiniz.

YOK ve SHGM cok acil bir bakim teknisyen egitimi
koordinasyon birimi olusturmalidir. Bu birim acilmis
olan okullari, en azindan SHGM'nin “SHY-147

[
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kapsaminda taninan okul” gerekliliklerini referans
alarak tek tek incelemeli, minimum gereklilikler
saglanana kadar 6grenci alimi durdurulmalidir.
SHGM inisiyatif alarak dizenleme ve denetlemeden
olusan asli gdrevini bakim egitimi icin de acilen
yapmalidir. CUnkd Glkemizde bu isi yapacak baska da
bir kurum yoktur.

Yeni acilacak olan okullardan “SHY-147 kapsaminda
taninan okul” gerekliliklerini saglamalar mutlaka
istenmeli, saglanamazsa agilmasina izin
verilmemelidir.

Bugtine kadar yola gikarken “kervan yolda duzular”
diye diye bu noktaya gelinmistir. “Hele bir okulu acalim
sonrasl kolay” diyerek baslanmis ve yukaridaki tabloya
ulasilmistir. Su an bu mantikla agilan yolda duzulmeyi
bekleyen 41 egitim kurumu bulunmaktadir. Su
kervani artik yola clkmadan planlamayi ve dizmeyi
ogrenmeliyiz. Kazanan Ulkemiz sivil havaciligi ve
cocuklarimiz olacaktir.

Havacilik egitimi konusunda bu 41 okulumuz fark
yaratmak istiyorlar ve samimi iseler gec olmadan en
azindan “SHY-147 kapsaminda taninan okul” onayi
konusunda calismalara baslamalidirlar. Ulkemiz ve
sivil havacilik sektord icin sadece diploma Ureten,
saylyl artiran okullar degil de, ici dolu nitelikli ve
kaliteli teknisyen yetistiren okullar olarak yollarina
devam etmelidirler.

Bu egitimlere sadece ticari agidan bakmayan, az da
olsa kaliteyi distnen tim okullar eger isterlerse
ve SHGMde birazcik zorlarsa sorgusuz sualsiz bu
gereklilikleri saglayabilirler.

Okullarimizin isimleri havacilik okulu olmasina
ragmen pek cogunun icinde maalesef hi¢ havacilik
kokenli egitmen yoktur (‘SHY-147" ve "SHY-147
kapsaminda taninan okul” onayli okullari harig
tutuyorum). Ozellikle ozel liselerde dikkatimi ceken
baska bir durum ise; mevcut kurulmus durumdaki
Sadlik Meslek Liseleri icine hemen havacilik
boldmlerinin monte edilmis olmasidir. Bu liselerin
editmen kadrolarina baktiginizda sadece saglikgilar
bulunmaktadir. Nasil havacilik egitimi verilecegi cok
blydk soru isaretidir maalesef.

Diger pek ¢ok okulda da farkl bir durum yok aslinda,
derslerin pek cogu (6zellikle modal 7,11,12,13, 14,15,16
ve 17) uygun egitmenlerle verilmemektedir. Bu durum
ise verilen egitimin kalitesini yok etmektedir.
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Deviet&Vakif Universiteleri Kont. Sayi ve Oranlan

“ Deviet U LT

Yukaridaki grafikten anlasilacagi Uzere mevcut

Bakim Teknisyeni yetistiren okullar icerisinde en

fazla okul ve kontenjana sahip program, MYO'larin

2 yillik Ugak Teknolojisi bolimudur (1024 6grenci).
Gelecekte bu ¢ocuklarin issiz kalmamalari igin @girlik
burada gozukiyor) bu bolimlerin ders programlart
icerisine talasli imalat ve CNC operatorligu vb.
alternatif yaklasimlar ilave edilmelidir. Bu sayede
gelecekteki issiz sayisi belki birazcik azaltilabilir. Bu
cocuklarr hayata karsi alternatiflemis oluruz. Gin

olur havacilikta is bulamazlar ise en azindan hayata
tutunacak dallari olur ellerinde. Bu ¢ocuklar hangi
okula giderse gitsin, nerede okurlarsa okusunlar bizim
cocuklarimiz. Her durumda ve sekilde sorumluluk
bizlerindir.

Bir gun birileri bizlere gelip lise ve Universite
icin tercih yaparken hangi okulu yazayim diye

HAVACILIK

sordugunda cevabimiz oncelikle; “SHY-147" ya da
“SHY-147 kapsaminda taninan okul” onayli okullardan
birini tercih et, demek olmalidir. Onayli okullar
desteklemek, onaysiz olanlari bu yolda tesvik etmek,
sistemin icerisinde olan bizlerin yapacagdt ilk ve en
onemli gorevdir. “SHY-147" ve “SHY-147 kapsaminda
taninan okul” onayli okullarin listesi ise SHGM'nUn
web sitesinden her zaman bulunabilir.

Konu ¢ok dnemli aslinda ¢ok ciddi, Pilotaj okulu
acmak istenildiginde SHGM onayi olmadan

mUmkun degildir? Bu baglamda teknisyen egitimi
daha mi az 6nemli? Ucus emniyetini daha mi az
etkiliyor? Diye sorular geliyor hemen akillara... Alt
yapisi olmayan teknisyenler ilerleyen yillarda ugus
emniyetini azaltacaklar ve havacilik igin ciddi risk
olusturacaklardir. Bu durumun ucus emniyetine direkt
etkisi vardir. Bu detaylar asla goz ardi edilmemelidir.

Sunu asla unutmayalim; “Kaliteli is kaliteli insanlarla
ortaya ¢ikar. “ Kaliteli isin sayisal coklukla alakasi
yoktur, nitelikle alakasi vardir. Sektorde calisan her
teknisyen arkadasim, yaninda omuz omuza calisacagi
teknisyen arkadasinin bilgili ve iyi egitimli olmasini
ister. Bunun en iyi yolu ise iyi bir temel egitimdir. Bu
editim ise dogru ve dnceden tasarlanmis bir sistemle
kurulan ve denetlenen okullarla mimkunddr.

Sevgi ve Selamlarimla...

17
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RESIMLI UYANIS DERGISININ BIR OZEL SAYISINDAN YANSIYANLAR-1

“VATANIN ISTIKLALI,
NAMUSU, EN BIRINCI MUDAFI
TAYYAREDIR...”

1926 yilinda diizenlenmeye baslayan Tayyare Piyangosu’nun tGg¢lincl yili miinasebetiyle
ozel bir sayi hazirlayan Serveti Flinun yerine ¢ikan Resimli Uyanis dergisi, donemin
ruhu, tayyareye bakis agisi ve tabii Tiirk Tayyare Piyangosu ile ilgili cok ilging bilgiler
iceriyor. Yazimizin bu ayki ilk kisminda derginin basyazari Ahmet ihsan'in yazdiklarini
aktaracagiz.

. ISMAIL SEN *

“Iktisadi bir diistiniis” vurgulayan, hem de Tirk Tayyare Piyangosu hakkinda

! bilgi veren yazilar var.
1891 yiinda Ahmet Ihsan tarafindan yayinlanmaya

baslayan Serveti FUnun dergisi yerine yayinlanan Derginin basyazari ve yayincisi Ahmet ihsan tarafindan
Resimli Uyanis, Tayyare Piyangosu ile ilgili 6zel bir yazilan ilk yazi, “Iktisadi bir diistinis” basligini tasiyor.
sayl hazirlar. Yeni harflere gegisten birkag ay sonra Yazida Tayyare Cemiyetinin kurulusu ve Piyangosunun
yayinlanan bu 6zel sayi, 16 Mayis 1929 tarihini tasiyor. baslangici ile ilgili 6nemli anilara yer veren Ahmet
Ozel sayida hem tayyare ve tayyareciligin 6nemini Ihsan, su satirlarla baslyor:

Ahmet ihsan’in
6vglyle bahsettigi . 31 N ANTE i
Tayyare Cemiyeti s
idare Meclisi
Heyeti... 16 Mayis
1929 tarihli Resimli
Uyanis s. 372-373

Cemivell Idare Meelisi Heveh
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“
Bas muharriri: Ahmet Ihsan

Gazi Mustafa Kemal Hazretleri

16 Mayis 1929 tarihli Resimli Uyanis'in kapag: “Tayyare Cemiyeti Piyangosuna mahsus Fevkalade Numara”
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Basmuharrir: AHMET THSAN erviliinen
Fepni 8 Sar 100 No. 11003

Tayyare camiyst relel Rize Mebusu
Fuat Beyfendi

16 Mayis 1929 tarihli
Reésimli Uyanis'in i¢
"kapagifida “Tayyare
Cemiyeti rejsi

Rize Mebusu Fuat

= " Beyefendi”

-

“Tayyare Cemiyetinin Piyangosuna ayirdigim bu
nUshaya yazi yazmak icin masa basina oturdugum
zaman havaciliga ve havada u¢cmaya ve piyango
islerine ait btln hatiralarim zihnimi doldurdu.
Hangisine ve nereden baslayayim diye sasirdim.”

Ahmet Ihsan'in bundan sonra yazdiklari Istanbul
Tayyare Cemiyetinin kurulusuyla ilgili:

“Istanbul Tayyare Cemiyetinin ilk kurulusu Istanbul
vilayet dairesinde, vali odasinda biyiik bir masa
basinda olmustu ve ilk temel tasini atan heyete
matbuatimizin murahhasi olarak istirak etmek
serefini almistim.” =

Tayyare Cemiyetinin calismalarinin basarilarina da
deginen Ahmet Ihsan, bu basarinin nedenleriyle ilgili
degerlendirmelerde de bulunuyor:

‘Istanbul heyetine istirakim gecen seneye kadar
sUrdtgu icin pek ufak olctde baslatilan Turk Tayyare
Cemiyetinin Ankara merkezinden alinan ithamlarla

ne buyuk isler basarmis oldugunu yakindan gormek
vaziyetinde bulunuyorum. Bu sézlerim ¢ok samimidir
ve diyecedim ki Tayyare Cemiyetinin muvaffakiyetinde
iki biytk amil vardir; birisi memleketin pek muhtag
oldugu hava mudafaasini hazirlayacagindan dolay:
Tark vatandaslarinin idrakli bir surette gosterdikleri
alakadrr. Ikinci isé, Tayyare Cemiyetinin ve onun yarattigi
subelerde idare makinasinin lyi kavrayisli ve bilgili
olarak kurulmus olmasidir. Idare makinalari ptrizsiz,
sessiz islemeyen isler; yani “Ordre” intizami ve fenni
gorusu eksik olan muesseseler mimkun degil
ydriyemez, evvela bu yUrtyuste hamle gibi bir sey
gosterir, sonra cok gecmeden topallar, idare makinasi
kulaklari ezen ve-yoran gurtltuler patirtilar clkarmaya
baslar. Nihayet zavalli makina kirilir ve durur.”

Ahmet Ihsan, bu ‘“makinanin” iyi islemesinin nedeni
olarak “‘merkez heyetini” gosterir:

“Tayyare Cemiyetini iyi bir gorus ve anlayisla

idare eden merkez heyeti boyle ulu bir makinede

her seyden evvel hesap, mesai taksimi, intizam,
mukemmel istatistik, dosya usull gibi asri tacirlik
hayatinin ve iktisadi yukselmenin hakiki yollarini
kurmustur. Fakat yalniz kurmakla kalmadi, bu
kurulusu daima kontrol etti. CinkU biz herseyi iyi
kurmasini biliriz, satafatla ise baslariz, cok gecmeden
ihmal ve imhal (sonraya kalmasina musaade etme)
derdine mutlaka ugranz; defterler yarim; amal
taksimleri karisik olur. Intizam yerine daginiklik gelir,
dosyalar gind gunudne doldurulmaz olur. Bundan
dolayl mUesseselerde iktisat yukselmesi degil, cokesi
kendini gosterir.”

Bundan sonraki iki ciimle, Ahmet Ihsan'in
tayyarecilikle ilgili bir yaziya neden “Iktisadi bir
dustnus” basligini verdigini aciklar niteliktedir: -

“Iste Tayyare Cemiyeti ve onun yavrusu olan piyango
idaresi olanca kuvvetiyle didiserek bu umumi

derde tutulmadi. Asil bedenilecek burasidir ve

ben makalemde ticari ve iktisadi ruhlu intizami
alkislamak istiyorum.”
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Yasadigi toplumdaki girisimcilik, yoneticilik ve
isletmecilikle ilgili gordigu sorunlari siralayan
Ahmet Ihsan, “Bir fabrikaya makine almak ve
kurmak nihayet para meselesidir. Para bulunur.
Makine alinir... Lakin bir makine teknik gorusu
olmayanlarin, intizama alismayanlarin elinde
isleyemez” diyor ve ekliyor:

“Kezalik mesela bir tayyare cemiyeti kurmak veya
bir piyango idaresi agmak zor degildir; isin can

alici yeri o cemiyeti yasatmak ve piyango idaresini
duzgln yolda her zaman kontrol olunur, defterleriyle,
herkesin alacagini verecegini acik gosterir hesaplarla
yUrGtebilmektir”

Ahmet Ihsan, yazisini neden iktisadi isleyis
merkezinde yazdigini da aciklar:

“Havada seyahatten ve onun bendeki eski
hatiralarindan bahsederek basladigim makaleyi
milletimizin en cok muhtag oldugu iktisatgilik

ve ticarette ihtisas bahsine naklettim. Buna
sasmayiniz... Cinkd bugn insanligin ve yasamanin
can damart iktisat olmustur. Iktisat ise ancak ilim,
intizam, sebat ve devam, namusluluk ve daimi
kontrol ile yikselebilir. Iktisat alemini teskil eden
muessislerin imtiyazlari da sermayeleri isletmek,
isledikce isletenler ile sermayeyi getirenleri

‘kazandirmak icin kurulmustur. Burada esas olan

nokta sermayenin hic eksilmemesi ve erimemesidir,
her sene kazanc vermesidir.”

Resimli Uyanis'in basyazari Ahmet Ihsan, yazisinin
son cimlesinde, Tayyare Cemiyetinin basart igin
ornek bir kurulus oldugunu belirtiyor:

“Iste bu dustnceler sevkiyle saydigim maddi
hakikatlerin lyi tatbik edilmis bir kazanc ve ylkselme
yurdu olarak Tayyare Cemiyeti ve onun piyango
idaresini numune diye gosteriyorum.”

Oniimiizdeki sayi: Tayyare Piyangosu ii¢ senede neler yapti?

Tekirdag risiimat b
faza memuri
Salim Ef.
B BEh — 100,000

48444 Uskidarda Ihsaniyede

M piyade
Al SGkrd Bey kerimesi
Fatma  Ferlde Hanm.

kaymakom

Adanada terzi Mustafa

Tertip
4

El.
Keside
B

5640

100000

Dérdiinci tertip pivangonun  altmer kegidesin-
de yiix hin liradan on hin lira kazanan Laditte ma-
nifatura ticearmdan Halim offlu Mehmet Siikrii ve
kahveci ofitu Ahmet Hamdi Beyler.

Zarada Celal miahtimmn

Miinir Ef. aldifn flra-

miye tam on bin Licadir,

Tertip.  Kegide 10700
= L4 100000

Beykozda kundurn fobri-
kasinda Mustafs Ef.

Terlip
==

K egide
L1}

21

ikramiye kazanan
talihliler



22 ANI

F[ m ._r

e ——————

AMSTERDAM’DA _
FOKKER F-28 UCAK TIP KURSU

1972 yiinda Hollanda Fokker'dan 5 adet satin alinan F-28 ugak ve Rolls&Royce motor

tip kursuna 29 teknisyen, 2 teknik 6gretmen ve 1 mihendis, 32 kisilik bir grup olarak
Amsterdam’a gittik. Toplu resimde tim katiimcilarin isimlerini gorebilirsiniz. Kalacagimiz
otel sehir merkezi ile Amsterdam-Schipol havalimani arasinda, otoyollarinin kavsak
noktasinda 4 yildizli ve Hollanda'nin simgesi yel degirmeninin 4 palli pervanesi formunda
Frommer oteli. Otelin dort bir tarafindan otoyol geciyor. Otel dyle bir yere konumlanmis
ki, otelden ylriyerek bir yere gitme sansi sifir. Glizel ve yeni bir otel. Otelden memnunuz,
ama sehre gitmek istedigimizde cok seyrek calisan belediye otobusu ve taksiden baska
bir imkan yok. Anlasilan, AMS havalimaninin transit yolcularin veya seferi iptal olan
yolcularin 1 gecelik konaklamasi icin dusinulmus bir otel.

. ERHAN |NANC erhaninanc39@gmail.com



Fokker'in egitim merkezi, havalimanin hemen
yanindaki fabrika ile yan yana, apron kartina
gereksinim olmuyor. Dersler ¢ok glzel geciyor.
Ogretmenler derslerde anlattiklarinin iyice
anlasilmasi icin gercekten cok gayret gosteriyorlar.
Dersler tercimanli olarak veriliyor. Tercimanlarimiz,
teknik 6gretmen olarak kursa katilan, Sami

Akalin ve Ahmet Unutulmaz. Her iki hocamizi da
rahmetle aniyorum. Ben ve az sayida Ingilizcesi
olanlar, kursu duble olarak aliyoruz. Once Fokker
dgretmeninden Ingilizce, sonra da tercimanimizdan
Turkece dinliyoruz. Tercime edenlerin bizim

teknik 6gretmenlerimizin bu kursu ilerde THY
Teknik Egitimde verecekleri icin, anlatilanlari 6nce
kendilerinin iyice anlamasi gerekiyor. Bu da, biz
ogrencilere, anlatilan her seyi tam anlama ve
sinavlarda basarili olma avantaji sagliyor. Karmasik
sistemleri daha iyi anlayabilmemiz icin degisik
renkli plastik malzemelerden yapilmis mock-up'lar
kullaniliyor.

Her konu (chapter) bittiginde, bizim 6gretmenlerimiz
tarafindan Turkceye cevrilmis, coktan se¢meli

yazili sinav yapiliyor. Sinavlarda cok siki bir disiplin
uygulaniyor, 6grenciler anfi seklindeki sinav odasina
aliniyorlar ve her masaya bir kisi oturtuluyor. Sinav

F-28 tip kursunda. amsterdam Hollandsa 1972
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baslamadan dnce gorevli 6gretmenlerden birisi
herkese icecek olarak ne istedigini sorup kaydediyor,
sonra herkesin masasina servis yaplyor. Sinav
bitmeden sinif disina cikmak, konusmak kesinlikle
yasak. Bu yolla kopya cekilmesi onleniyor. Sorular
A, B grubu olarak karisik dagrtiyorlar. Hangi grup
oldugu soru-cevap kagitlarinda onceden basili
olarak mevcut. Sinavlarda 100 Uzerinden en az 70
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8 kursunda Ekim-Kasim 1972

‘Tamer Yagar, Erhan inang, Fahrettin Ugarlar, Hayri Akiner

puan almak zorunlu. 69 veya altinda puan alan
égrenci ikmale kaliyor. Ikmal sinavlari 1 hafta sonra
yapiliyor ve ayni disiplin uygulaniyor. Ikmal sinavinda
da 70 veya Uzeri puan almayana kurs sertifikasi
verilmiyor ve Ulkesine geriye gonderiliyor. Bu kural
kesin. Eee, sartlar boyle olunca, ikmale kalmamak
ve reflze edilmemek icin, her aksam belli gruplar

olarak otelde oturup ders calisiyoruz, eksiklerimizi
tamamliyoruz. Haftada veya 10 glinde bir defa

“field trip” denen Uretim hatti ziyareti yapiliyor. Bu
ziyarette de kati bir disiplin uygulaniyor. 5-6 kisilik
gruplar yapilip, her gruba bir 6gretmen rehberlik
ediyor, gruptan ayrilmak, malzeme veya kullanilan
takimlara el stirmek yasak. Gruplarin basindaki
Fokker 6gretmenleri gereken anlatimi yapiyorlar.
Sorularimizi calisanlara degil, 6gretmenlere sormak
zorundayiz, is gayet ciddi tutuluyor.

F-28 ucaklarinda kullanilan motorlar Rolls&Royce
Spey Engine tipi. Motor kursu Fokker'da degil,
uretici Roll&Royce tarafindan, 4 hafta strecek

ucak tip egitiminin sonunda Ingilterede verilecekti.
Ancak, kursun baslamasindan kisa bir sire sonra,
kursun 2. hafta sonunda ugak tip kursunu yarida
birakip Ingiletere-Derby'deki motor Ureticisine

gidip 2 hafta motor kursu gorecedimizi, motor
kursu bitince tekrar Amsterdam’a donUp ugak tip
kursunu tamamlayacagimizi bildirdiler. Bunun
nedeni Roll&Royce'un yodunluk nedeniyle baska bir
tarih verememesi. Fokker'da derslerden ve sinav
stresinden bunaldigimiz icin bu haberden mutlu
oldugumuzu cok Iyi hatirliyorum. Bu yolla Fokker'in
siki disiplininden bir streligine uzaklasacaktik.

Cumartesi, Pazar gunleri otelden belediye
otobuUsleriyle sehir merkezine iniyoruz. Otele

donus icin sehirden otele gidecek son otobusi
kacirmamaliyiz, aksi halde taksi ile gidip oldukgca
fazla olan Ucrete katlanmak zorundayiz. Amsterdam
dumdiiz bir sehir. icinde sayisiz su kanallari var.




Mimkin oldugunca elimizde sehir haritasiyla yaya
olarak geziyoruz. Bazi kanallarda kenara baglanmis
teknelerde surekli yasayan aileler var. Bunlarin resmi
ikamet adresleri bu teknelermis. Elektrik, telefon
bagli, mektup gelirse postaci tekne adresine teslim
ediyor. Bu cok ilging bir yasam tarzi da, kanalizasyon

isi nasil hallediliyor, bilmiyorum. Kanallarda turistik,
Ustleri portatif seffaf plexy-glass ile kapali teknelerle
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gezi yapmak mumkun. Cogunda sesli anlatimlar
var, gecilen yerlerde ilgi ceken binalari ve tarihlerini
anlatiyorlar. Amsterdamda ilging yerlerden birisi

de Kirmizi Fener Sokagl. Bana en ilging geleni ise
Hollandali ailelerin kucuk cocuklariyla bu sokagi
muze gibi gezmeleri ve cocuklarina izahat vermeleri,
artik ne anlatiyorlarsa.

Hollanda denizden toprak kazanan bir Ulke. Ulke
topraklarinin onemli bir kismi bu yolla kazanilmis.
Bunun icin tarih boyunca, saygi duyulacak bir gayret
gostermisler. Meshur yel degirmenleri ise tahil
ogutmek icin degil, denizden boldukleri alanlarin
suyunu denize bosaltmak icin kullanilmis. Cogu
insan bu degirmenlerin sadece bu maksat icin
kullanildigini bilmiyorlar, ben de orada 6grendim.
DUmdUz arazide neredeyse devamli esen riizgardan
yaralanarak donen pervanenin hareketi mekanik
olarak su pompasina (tulumba) aktariliyor. Pompa,
bélunen alandaki suyu, rizgar estigi strece devamli
emip denize akitiyor. Alanin buyukligtne gore
bazen yillar stren pompalama sonucu bosalan alan
toprak dokulip araziye katiliyor. Saygr duyulacak bir
calisma. Bu nedenle Hollanda'da bazi yerlerin irtifasi
deniz seviyesinin altinda, Lut Golu gibi.
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Hollanda haritasina bakarken deniz Gzerinde
kilometrelerde uzayan ve cetvelle ¢izilmis gibi bir
yol gorduk. Bu yol, korfezde karsi tarafa gegmek
icin, [Jsselmeer kofezinin etrafinda dolanmak yerine
kestirme bir yol. Gercek ise baska bir seymis. Bu
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yol deniz ile korfezi fiziki olarak birbirinden ayirmis,
¢ift seritli otoyol ve uzunlugu 36 km. Yolun orta
yerinde elektrikle calisan su pompalari binasi var.
Bize anlatilana gore, onlarca yil strecek pompalama
sonunda korfezdeki su bosaltilacak ve topraklarina
ilave edilecekmis (cok uzun sureli bir proje, 6lme
esegim olme). Bir araba kiralayip hem bu yolu ve
hem de Hollanda'nin kuzey bolgesinde bir gezi
yapmay! kararlastirdik. Havalimanindaki bir arag
kiralama sirketinden 2 giin icin, butcemize uygun
bir Volkswagen kaplumbaga kiraladik. Ben, Mustafa
Girit, Fahrettin Ucarlar, Tamer Yasar ve Hayri Akiner,
5 kisi bu geziyi yapacagiz. Arka koltukta 3 kisi cok
sikisacaklar ama ne yapalim. Hepimiz yasit ve ayni
kideme sahip teknisyenleriz, aramizda ¢ok guzel bir
uyum var. Gunumdiz tabiriyle kankayiz.

Cumartesi sabahi havalimanindan arabayi alip yola
¢iktik. GUnesli, gzel bir guin. Deniz ortasindaki 36
km'lik yola girdik, ortasindaki pompa istasyonunun
oldugu yere arag park ve seyir yerleri yapmislar. Park

de Amsalerdaw'da Fokker F-28 kursunda gekildi
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edip her iki taraftaki denizi (bir taraf korfez, diger taraf
okyanus) seyrettik. Sonra kuzey bolgesinde yemyesil
sebze bahgeleri olan bolgeyi dolastik, hava karardiktan
sonra donuds yolculugumuz da iyi gecti. Otelin

yanina kadar geldik gelmesine ama, otelin girisini
bulamiyoruz. O otoyoldan, bu otoyola geciyoruz, oteli
bir sagimizda, bir solumuzda gortyoruz ama girisini
bir tUrld bulamiyoruz. Tavaf eder gibi, otelin etrafinda
2-3 tur attiktan sonra, nasil olduysa kendimizi otelin
onunde bulduk. Ertesi giin arabayla gezimize devam
ettik, aksam ayni zorlukla otelimize gelip yemegimizi
yedik. Arabayi havalimanina gotirip teslim etmemiz
lazim. Ben ve Tamer Yasar otelden havalimanina
dogru yola ¢iktik. 8-10 km'lik bir yol. Yolun yarisini

gegtikten sonra aniden ¢ok yogun bir sise girdik.

Sis oyle yogun ki, 3-4 metreden ilerisi goralmuyor.
Yol kenarindaki reflektorld kaziklar takip ederek
havalimani yakinina kadar gelebildik, goris mesafesi
sifir oldu. Tamer arabadan inip 2 metre kadar onlne
gecti, yurtrken bana yuksek verdigi sesle gel-gel
komutuna uyarak bir miktar daha ilerledik ve bir
noktada artik durmak zorunda kaldik. Aragtan inip
yaya olarak 15-20 metre yUrtyUnce terminal binasini
ve isiklarini gordp araca dondim. Dort yol kavsaginda
durmusuz. Az sonra 6numizden cok yavas gecen bir
ikram kamyonu gortince pesine takilarak terminalin
onune kadar gelebildik. Araci teslim edip bir taksi ile
otelimize donduk.
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CEMiL AKGUL Teknik Egitmen

Motordaki sicaklik belirli bir derecenin Uzerine ciktiginda
motorda kalici hasarlanmalar baslar. Limit asimi s6z
konusu oldugunda motorun kag dereceye ne kadar
stre maruz kaldigi bilgisi blyuk 6nem tasir. Cinku
olusan hasarlar motor degisimine kadar gidebilir ki
motor revizyonu (overhaul) cok maliyetli bir islemdir.
Dizaynda belirlenmis belirli bir thrusti Gretirken olusan
EGT ayni zamanda motorumuzun ne kadar verimli
oldugunun da gostergesidir. Soyle ki, yiksek EGT
motordaki asinma ve yipranmanin bir gostergesidir.
Tabi ki burada tek basina EGT degeri ile yorum yapmak
dogru olmaz. Ozellikle EGT ve Fuel flow birlikte ele
alinir. Fakat motorun gercek durumunu bize en kesin
sekilde sadece motorun igini inceleyen baroskopcular
sayleyebilir. Baroskopcularin verdigi bilgi o kadar degerli
ve kritiktir ki firmalar kullanilmis motor alirken kendi

baroskopcularinin verdigi bilgi haricindekilere itimat
etmezler. CUnkU ugadin en pahali komponenti olan
motorun revizyonu da ¢ok pahali bir islemdir.

Motor yonetiminde EGT degeri dnemli bir parametredir.
Bu degerin dogru olarak dlcilmesi buyik onem tasir.
Yanma odasindaki sicakligin bilinmesi motor yonetimi
acisindan ideal olandrr. Fakat yanma odasindaki
sicakligi dlgmek yaklasik 2000 C dereceleri bulan
sicakligi dUstnduglmizde cok kolay bir islem
degildir. Buna ragmen yeni gelistirilen motorlarda,
imalat asamasinda kritik datalarin teshiti icin yanma
odasinin cikisindan dzel problar ile sicaklik dlglimu
yapilir. Lakin ucak Uzerinde takili bulunan motorlarda
sicaklik ya HPT kademesi ile low pressure turbin
kademesi arasindan ya da LPT kademesinden sonra



yani motor cikisindan ol¢tlir. Bu tamamiyla motor
imalatcilarinin tercihidir. Sicakligin motor ¢ikisindan
olcilmesine EGT (exhaust gas temperature), high ve
low pressure turbinler arasindan olctlmesine [TT (inter
turbine temperature) ve turbin girisinden olcilmesine
TIT (turbine inlet temperature) denilir. GUndmdzde tim
bu isimlendirmeler icin EGT kelimesi ortak kullanima
sahiptir. ITT ve EGT turbin giris sicakligina nisbetle

izafi bir degerdir. Asil olan turbin girisindeki sicakliktir
Fakat bu bolgedeki sicaklik cok ylksek oldugundan
olctlmesinin zor ve maliyetli oldugunu daha énce
zikretmistik.

Motorlarda yiksek EGT nedenleri olarak motordaki
yipranma, kirli kompresaor blade leri, motordan cok
fazla bleed havasi cekilmesi, yabanci madde hasari
(FOD), motor sistemlerindeki arizalar (VSV, VBV, yakit
sistemi vb.), motor yapisindaki (engine hardware)
hasarlanmalar, acik hava sicakligi (OAT) artisi ve motor
calistirma prosedurlerine riayet edilmemesi sayilabilir.

Sertifikasyon sirecinde her bir motor icin belirlenmis
bir maksimum EGT degeri vardir. Havacilik camiasinda
bu daha cok ‘EGT Red Line’ olarak zikredilir.
Motorumuzun maksimum kalkis thrustini elde ederken
ulastigi EGT degeri ile EGT red line arasindaki fark
‘EGT Margin’ olarak isimlendirilir. Yeni motorda bu fark
yuksek iken, zaman icinde motorda olusan asinma,
ylpranma, eskime (detoriation) ve kirlilik etkisiyle

bu fark azalir. Motor icerisindeki yipranma, verimin
dusmesine yol acar. Azalan verim dolayisiyla disen
thrusti tekrar elde edebilmek icin motora fazladan
yakit gonderilir. Yakit akisinin arttinlmasi EGT'nin de
artmasina yol agacaktir. Eski yipranmis motorda, yeni
motorla kiyasladigimizda, ayni thrusti elde edebilmek
icin daha fazla yakit sarfiyati ve bununla birlikte EGT
redline’a daha yakin EGT degerleri karsimiza cikacaktir.
Yani motordaki yipranma arttikga EGT marijini ve dis
ortam hava sicaklik limiti (OATL) dUsecektir. Motordaki
yaslanmanin-yipranmanin yaninda blade'ler Uzerinde
biriken kirlerde verimi distreceginden EGT marjinin
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dusmesine sebep olur. Kirlilik motor ylkama islemi ile
bertaraf edilebilir ve EGT marijin de iyilesme saglanabilir.
EGT marijin degerinin azalmasi, sifir olmasi motor
degisim sebebidir. EGT marjin bir motorun ne kadar
saglikli oldugunu anlamak icin siki bir sekilde takip
edilen en onemli parametredir.

GUnUmUz motorlarinda kullanilan flat rating” konsepti
de motordaki EGT'yi kontrol altinda tutarak motordaki
ylpranmayi geciktirmeyi ve motor 6mrinl uzatmay!
saglamaktadir.

Sicaklik olcimunde pek cok yontem kullanilimakla
beraber, EGT gibi yuksek sicakliklarin 6lgtilmesinde

en cok termokupl (thermocouple) kullanilmaktadir.
Iletkenler isitildiklarinda elektronlarinda bir
hareketlenme olur. Isi etkisiyle olusan bu hareketlenme
her bir maddede farklilik arz eder. Termoelectric olarak
farkli olan iki maddeyi iki noktada birbirine baglayip,
Isittigimizda kagtk bir gerilim (millivolt mertebesinde)
elde ederiz. Elde edilen bu gerilimin olctlmesi ile
sicakligr 6lcmus oluruz. Sicakligin hissedildigi nokta
sicak birlesim (hot junction veya measurement point)
olctimun gerceklestirildigi nokta ise soguk birlesim
(cold junction veya reference point) olarak isimlendirilir.
Sistemin ¢calisma mantigindan da anlasilacad

Uzere devrenin i¢ direnci onemli oldugundan,

Uzerinde degisiklik- tamir yapmak 6l¢lim sonucunu
degistirecedinden musade edilmez. Termokupllar

da en ¢ok alumel / chromel kullanilmakla beraber,
ozellikle yuksek sicakliklarin olglmesiicin - tungsten /
tungsten 26% rhenium alasimlar kullanilmaktadir.

Kokpitte okudugumuz EGT dederi, gercek (actual)
sicaklik dederinin o motora has deger ile dizeltilmesi
ile elde edilir. Bu dizeltme degeri EGT Shunt olarak
isimlendirilir. Bu diizeltme islemi giinimiz modern
motorlarinda motoru yoneten sistemin bilgisayari
(Electronic Control Unit ECU) tarafindan yapilir. Bu
deger her bir motorda farklidir ve buna imalatgi karar
verir. Ornegin X bir motorda, gercek deger 1035 derece,
shunt: 60 ise kokpitte 975 derece goruriz.

EGT margin (EGTM) to measure
engine performance deterioration

EGTM deterioration

EGT to achieve thrust

EGT Limit

Good

Flight cycles

Thrust — N1

[
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ZORUNLU OLARAK
VAZGECILEN iNis

Giineyli riizgarlarin hakim oldugu bir giinde istanbul Atatiirk Havalimani ‘' na inmek icin bir
ucagdin icindesiniz. Ve sansiniza kullanilan pist konfiglirasyonu inis 23 kalkis 17 seklinde.
Yani bu, giizel bir istanbul manzarasi seyrederek bogazin tizerinden 3 derecelik bir aciyla
piste dogru tatli tatli yaklasiyorsunuz demektir. Ustelik gériis de iyiyse keyfinize diyecek

olmaz, tadini ¢ikarin derim.

Hava Trafik Kontrolori

Ancak, tam piste teker koymaniza ramak kalmis,
yavaslamisken, inisin tamamlanacag) hissine haiz
olmusken birdenbire gazlarin tekrar acilmasiyla ve

keskin bir aclyla sola dogru donmeye baslayabilirsiniz,

merak etmeyiniz her sey kontrol altinda biliniz. Iste
bu; pas gegme yani inisten vazgecme prosediriiniin
adina 'Balked Landing' diyoruz. Bir inis igin aletli
yaklasma usull tamamlanamadigi zaman pilot
tarafindan idare edilen bir manevradir bu. Daha teknik
bir tabirle Balked Landing; inise karar verilerek usulde
yayinlanmis minimanin DA/DH Decision Altitude/
Height (Karar Irtifasi/Yukseklidi) altina alcalinmasi

ve Mapt (Missed Approach Point) pas gecme noktasi
katedilerek piste yaklasmaya devam edilmesi
sonrasinda herhangi bir nedenle pas gecilmesinin
gerekmesi durumunda kullanilan uygulamadir.

2015 yiinda uygulamaya konulan prosedtr

Istanbul Atatiirk Hava Limani'nda rizgarlarin

hakim yoénundn guneyden oldugu zamanlarda
kapasitenin durtlmemesi amaciyla, bir hava aracinin
23 pistine inis icin yaklasirken, kalkis yapacak
trafigin 17 pistinden, gelen hava aracinin inisini
gerceklestirmesini beklemeden kalkis yapmasina
olanak vermektedir.

17 ve 23 pistlerine ait usullerde pas gecen ucagin
diger pistin kalkis hattini kesmesi sebebiyle bir

piste inis tamamlanmadan diger pistten kalkis izni
verilememesi nedeniyle gecikmeler yasanmasi

ve soz konusu meydanda gergeklestirilen ucus
operasyonlarinin olumsuz yonde etkilenmesi gerekce
gosterilerek boyle bir prosediridn meydanimiz icin
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uygulanmasl uygun goruldt. Bu uygulama es
zamanli bagimsiz pist operasyonlarinin yapimasl
agisindan lyi bir ornektir. Hava araclarinin bu pas
gecme prosedirtnt uygulayabilmeleri icin bazi
meteorolojik sartlarin varligindan s6z etmemiz
gerekir. Bunlardan ilki gorusin asgari 5 km olmasi

iken, digeri bulut tavaninin asgari 2000 feet olmasidir.

Kaptanlar bu usuld uygularken kule frekansindan
tekrar yaklasma frekansina gecer ve pas gecen
hava araci olarak 2000 feet irtifa katedilinceye kadar
manialar ve diger trafiklerle ayirmalarini yapma
sorumluluguna gorerek sartlarda sahip olur. 23

pistine inis planlayan pilotlarin, 17 pistinden kalkis
yapan trafikleri ve hava/yer haberlesme kanallarini
dikkatle takip etmeleri gerekmekte, bu agidan
oldukca blyUk bir 6nem arzetmektedir,

Hava araclarinin arasindaki standart yaklasma
ayirmasi 3 mil yani yaklasik 4,82 km'dir. Balked
Landing usult uygulamasi yoninde talimat alan
pilotlarin, bu usult uygulayamayacaklarsa, bu
bilgiyi en ge¢ son yaklasma safhasina donutsten
once yaklasma hava trafik kontrolortine vermesi
gerekmektedir ki oninde seyreden hava araciyla
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arasindaki mesafe arttirilsin. Bu durumda hava
trafik kontrolorinin yanlamasina minimum radar
ayirmasi olan 3 mili arttirmasi gerekecedinden
hava aracini uygun bir yerde beklemeye almasi
muhtemeldir.

'h._'. - ”_

‘L kR "o

Balked Landing usuldnin yalnizca simulator
egitimlerinden gecmis pilotlar tarafindan uygulanma
zorunlulugu vardir. Bu usul ekipte yer alan
pilotlardan en az birinin bu 6zel prosedure iliskin
olarak simulator egitimi gormdus ve egitim goren
pilotun PF (Pilot Flying) pozisyonunda uguyor olmasi
gerekmektedir,

Her piste gore belirlenmis pas gegme prosedurleri
oldugu gibi Balked LLanding usullnU uygulayan
pilotlar da yayimlanmis belirli bir prosedur zincirini

takip edip uygular. Yaklasma frekansiyla temas
edememeleri durumunda pilotlar yayimlanmus irtifa,
mesafe ve gitmeleri gereken nokta talimatlarini
uygular, belirlenmis bir noktada beklemeye girerler.
Hava trafik kontrolortyle temas etmeleri durumunda
da ilgili hava aracinin inisini tamamlayabilmesi icin
yeni bir yaklasma hizmeti baslatilir,

Bir 6nceki sayida da belirtigim gibi ugusun dogal,
olagan bir asamasl olan pas gecmenin bu usuld,
AtatUrk Havalimani'nda kapasite arttirimi igin
uygulamaya konulmustur. Usul her zaman efektif
bir sekilde kullanilamasa da, ucagin performansi,
pilotun reaksiyon suresi ya da dissal birtakim
faktorlerin uygun olmamasi nedeniyle operasyonel
bazi sikintilar dodursa da, es zamanli bagimsiz pist
uygulamasinin 6nund agmistir.
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10. Kablosuz teknolojinin dikkatli kullanimi

Dr. Havas'a gore kablosuz yasamin etkilerinden
korunmanin en dogru yolu hayatimizda kablolu
yasami kablosuza gore daha fazla tercih etmek
olmali. Sayilamayacak kadar ¢ok érnegi olan
kablosuz teknoloji, her gecen gun kullanimi

artarak hayatimizin bir parcasi haline gelmistir. Cep
telefonlarindan, cogu ailenin bebekleri igin kullandig
monitdrlerden, bilgisayar oyunlarina ve antenlere
kadar drneklendirebiliriz.

Dr. Havas'in en son verdigi bilgilere gore pek cok goz
rahatsizligina sebep olan kablosuz yasamin insan
sagligi Gzerindeki olumsuz etkileri ile ilgili calismalar
ise hentiz tamamlanmamistir. Beyin kanserinin,
kisirligin, norolojik hastaliklarin gittikce artma
sebeplerinin kablosuz yasam olabilecegi tizerine
arastirmalar devam etmektedir.

11. RF azaltma ve RF den korunmak

Dr. Havas cep telefonunun neden oldugu radyasyona
maruz kalmayi azaltmak icin cep telefonlarini
hoparlér modunda kullanmak gerektigini ve mimkiin
oldugunca daha az elde tutarak kullanmanin daha
saglikli oldugunu tavsiye etmektedir. Antenlerin insan
sagligini olumsuz etkiledigi ile ilgili calismalar bize
cep telefonlarini bildigimiz klasik kablolu kulakliklar
ile kullanmanin da antenlerle ayni olumsuz etkiyi
yapacagi icin insan sagligini olumsuz etkileyecegini
gostermektedir. Bu nedenle kulaklikla kullanilan cep

telefonlari da bitiin viicudumuza isinin yayilmasina
neden olmaktadir. Sagligimizi korumak igin tercih
edecegimiz bir baska opsiyon ise kaucuk tipten sesi
hava araciligiyla gonderen Blue Tube kulakliklardir.
Bildigimiz Blootooth kulaklikla ilgisi olmayan Blue
Tube kulakliklar ile konusmamiz tavsiye edilmektedir.
Telefonlarimizi kullanmadigimizda ise ucus moduna
getirmek sagligimiz icin olan etkilerini engellemekte
olup yaydiklari RF ise sadece bataryayi cikarttigimiz
zaman en dislk seviyeye gelmektedir. Ne yazik

ki yeni teknoloji cep telefonlarinda bu da mimkiin
olmamaya baslamistir.

Ayrica cep telefonlarimiz devamli olarak en
yakinlardaki antenlerle konusur. Bu nedenle
cep telefonlarimizi kiyafetlerimizin ceplerinde,
kemerlerimizde ya da vicudumuza temas eden
yerlerde asla tasimamaliyiz.

Son yillarda cep telefonu kullanicilarini olumsuz
frekanslardan korumak icin bazi koruma
kiiflarindan bahsedilmektedir ancak bu kiliflar
%100 koruma saglayabilirlerse cep telefonlarimiz
¢agn alamayacak ve onlari kullanmamiz mimkin




olmayacaktir. Mutlaka etkilerini azaltacaktir
ancak %100 korumayi saglamalari asla mimkiin
olmayacaktir.

Son yillarda komsularimizdan yayilan RF'leri /
mikrodalgalari bloke etmek icin etkili olan

birkag materyal bulunmustur. Bunlardan Guelp,
Ontario tabanli Glvenli Yasam Teknolojileri en iyi
bilinenlerdendir. Eger etrafinizda ¢ok fazla radyasyon
yayilmasina neden olan kaynaklar varsa koruyucu
boyalarla (Yshield paint) evlerinizi boyamakta fayda
olacaktir. Son yillarda yeni bir bulus olan ve arz

talep nedeniyle heniiz fiyati pahali olan bu boya ile
bUtln evinizi boyamaniz mimkun olmayabilir en
azindan sadece yatak odanizi ve cocuklarinizin en
¢ok zaman gecirdigi odalari boyamak sagliginizi
korumak icin atilacak bir adimdir. Apartmanda
yaslyorsaniz boyama yapacaginiz odanizin bittin
duvarlari, tavalari ve tabani da boyanmalidir. Miistakil
bir hayat stirdirtiyorsaniz sadece evinizin saginda
ve solunda Wifi kullanan komsunuz varsa, sadece
evinizin iki tarafindaki duvarlari boyayarak koruma
alani olusturabilirsiniz. Tabi bu sekilde koruma

altina aldi§iniz odalarinizda elektro manyetik alan ve
kablosuz alan olusturmamaya dikkat etmelisiniz. Baz
arastirmacilar aliminyum kapli duvar kagidinin da
ayni korumayi sagladigini belirtmektedir.

Birgok elektroduyarliligi olan kisiler geceleri

gumus iplik dokumasindan, elyapimi olan yatak
golgeligi kullanarak kendilerini daha basit yontemle
korumaktadirlar. Bunu tercih edecekler icin Dr. Havas

yatagin Ust, alt ve her yanini kapatma gerekliligini
tavsiye etmektedir.

Bazi insanlar RF yayan akilli sayaclari 4 kata kadar
folyolayarak onlarin elektrosensitivity belirtilerini
distrmektedirler fakat bina biolojisti nikleer enerji
santrali eski teknisyeni ve operatoru Sal La Duca
bu ¢ozimin aliminyumun iletken bir materyal
olmasindan dolayi tehlikeli oldugunu belirtmektedir.
Bu metod ok iyi arastirilip topraklama ile beraber
kullanitlmalidir.

Daha saglikli ve bilingli bir hayat dilerim.
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"GROUND ENGINEER?

Bu ay yazimda diinya ve tlkemizdeki ucak bakimi yapan kisilerin title (gorev tanimi)
kelimelerine yer vermek istiyorum. Ground engineer-Aircraft technician. Bakalim bu iki

ayri kavram nasil olusmaktadir...

ERSIN ADIYAMAN

AB ve dunya Ulkerinde; aircraft maintenance engineer
(ground engineer) olarak gegen kavram tam da bizim
yetkili ucak teknisyenlerimizden (C/S) bahsetmektedir.
Turkee kelime karsiligi mihendis olan bu kavram

icin gercekten Universite bitirmek mi gerekiyor?
Hayir.. EASA ve diger otoritlerin kosmus oldugu yas,
sinav, deneyim gibi bazi sartlarda yeterli olmak yeterli
olmaktadir, AIRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER
olmak igin...

Peki AB ve dinya ulkeleri ucak teknisyeni kavramini
kullaniyor mu? Ucak teknisyenleri bu Ulkelerde neler
yapiyorlar?

Almanlar Flugzeug mechanicer diyolar ugak
teknisyenine... Yani flugzeug engineer'e yardim eden,
belli tasklarda yetkili olan, engineer gozlemi altinda

calisan personal olarak geciyorlar. AB ve diger
gelismis dinya Ulkelerinde de durum ayni... Ugak
teknisyeni ground engineer'a yardm eden kisi ve
kisiler olarak tanimlanmaktadir.
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0 zaman yurtdisindan gelen yabanci havayollarina
ucak bakim hizmeti veren Turk bakim sirketleri
neler yapiyorlar? Problem yasiyorlar mibu
kavram karmasasinda? Ucak teknisyeni olarak mi
gonderiyorlar personeli? Hayir..

Yabanci havayollari kaptanlari ve yetkilileri, ucaga
bakim yapmaya gelen yetkili personelin ID veya
apron kartini inceleyerek engineer kavramini gormek
istiyorlar. Onceki donemde bazi bakim sirketlerinin
canli érneklerle problem yasadigini biliyorum...

Ulkernizde yetkili ucak bakim teknisyenlerin title
(gorev tanimi) Ground Engineer olsa ne olur? Cok
asilamayacak proseurlerinin olmadigini biliyorum ve
dusuntyorum. Aksine gorev tanimi anlaminda sinif
atlamis olacag@iz. Bu durum ileriye atilmis cok guzel ve
olumlu bir adim olucag kanaatindeyim.

Dunya dlkeleri ile yaris icinde oldugumuz bu
donemde; bu sekilde bir sinif atlamamiz teknik
camiayi daha da guclendirecegini disinmekteyim.

Sonuc olarak; SHGM ve bakim hizmeti veren
sirketlere yazimin icindeki gorev tanimi durumunu

Tecrubeli abilerimiz ve yeni gelen guclu havacilarla degerlendirmelerini rica ediyorum. Bilginin gug

daha da ileride olacagimizi, her konuda oldugu gibi olarak tanimlandigi yeni uluslararasi donemde, guclu
bakim kavraminda da dinyada en Ust seviyelerde otoriteler ve merkezlere sahip olamaliyiz.

yerimizi almak icin cok calismamiz gerektini

bilmeliyiz. Bereketli ve hayirli calismalar dilerim...

.
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BERGAMA;
ANTIKIKE

Soyle bir kent dustinin 8500 yillik bir tarihi gecmise sahip ve en eski
yerlesim yerlerinden birisi. Bircok uygarliklara ev sahipligi yapmis, diinya
guizeli bir kent. izmir'e yaklasik 100 km uzakta Bakircay havzasinda yer
alan Bergama burasi.

DR. HANDAN DIKER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi
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Yillar ©nce gitmistim. Yeni yerlesim ve Antik kent
bélgesi birbirinden ayrilmisti. Animsiyorum. Ancak bu
kez gittigimde bu ayrimin ¢ok daha belirgin oldugunu
gordum.

Canakkale Izmir karayolundan Izmir'e gelmeden
solda Bergama tabelasindan iceri giriyorsunuz.
Burasl yeni yerlesim bolgesi. Ancak ¢arsidan gecip
de Akropole dogru giderken de eski yerlesim bolgesi
ile karslilasiyorsunuz. Yol dimdiz ve yesillikler icinde.
Akropole gelmeden sol tarafta 6nce Bergama Muzesi
karsiniza ¢ikiyor. Oldukga sik ve gtizel bir mize burasi

Ustelik de cok zengin. Heykeller, bolgeye 6zgu kumas,

dokuma, hali, kilim 6rneklerini barindiriyor iginde.

Evet, gérduguniz gibi lyon, Helen, Roma ve Bizans
donemlerini yasamis bir kentteyim bu ay, Bergama
da. Oncelikle sunu ifade etmek isterim: burasi en eski
kentlerden biri ama ayni zamanda da en modern bir
ulasim aracina sahip bir kent... Bu ziyaretimde en cok
sasirdigim sey su oldu: Eski yerlesimden Akropole
kadar yapilmis olan, kisacasi tepeye cikisi mUthis
kolaylastiran o gérkemli modern teleferik. Evet,

son derecede modern bir teleferik var Bergama'da.
Boyle bir teleferigin benzerini Isvicrede gordigimu
animsiyorum.

Bergama hem bir bilim hem de bir sanat merkezi
durumunda bir kent. Ozellikle tarih boyunca tip
alaninda ayri bir yere sahip olan bir sehir burasi.
Mesela 6grendim ki ilk kez camur ile tedavi burada
yapilmis. Akropolden yaklasik 820 m uzakta bulunan
Asklepeion 1.0. 4. yuizyilda kurulmus olan adeta bir
hastane durumunda. Asklepeion'un bunyesinde
hastane, kitiphane ve bir de Amfi tiyatro bulunuyor.

Bergama Muzesinden ¢iktiktan sonra Akropole
gitmek icin iki seceneginiz var. Ya aracla, ya da demin
bahsettidim o modern teleferik ile. Segim sizin.




Bergama kenti sadece tip merkezi degil ayni zamanda
muzik, tiyatro merkezi olan bir kent... Deniliyor ki
ilk kez Psikoterapi burada yapilmis. Ayrica bunu da
belirtmeliyim, Birlesmis Milletler Orgtd tarafindan
secilmis olan “Akdenizde ortak dneme sahip 100
tarihi sit” icinde yer aliyor.

Bergama tarihi demek, bence Akropol demek. Akropol
300 m yikseklikte dik bir tepe Uzerinde yer alan tam
bir tarih deposu. Akropol iki kisimdan olusuyor. Birincisi
Gymnasium Ikincisi Stadium. Ayrica burada Zeus
Sunag, yukart agora, 10 bin kisi kapasiteli dinyanin en
dik tiyatrosu olarak bilinen tiyatro, Diyonysos tapinag ve
kral saraylan bulunuyor. Baktiginizda burada dini, resmi,
sosyal ve ticari binalar i ice bulunuyor.

wA

Buranin bir diger 6zelligi de UNESCO Dinya Kaltar
Mirasi listesinde yer almasl. CUnkU Bergama hemen
her alanda ilklerin yurdu olmus. Ote yandan da

Bergama kralligina da ev sahipligi yapmis.
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Simdi bakalim bu ilkler neler:
¢ Ik kez deriden kagit yapimi yani parsémen

e Ik dogal tedavi (MUzikle, tiyatro ile spor ya da
gunes ile)

e Ik dogal ilag kullanimi (Farmakoloji)

ek defatip ve eczacilik simgesi olarak yilanin
kullanimi

o Ik kez 200.000 ciltlik bir Asya Kuttphanesi
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Bergama adi antik donemdeki ismi olan Pergamon
sozctgunden gelmekte. Ik cagda Pergamon
Kralliginin merkezi, Ortacagda Karesiogullarinin
merkezi ve en son olarak da Osmanli
Imparatorlugunun énemli bir merkezi olarak her
donemde onemini korumus bir kent burasi.

Bergama sehrini cevreleyen sur duvarlar 1.0. 7. yizyilda
yapilmis. Yani sehre yerlesim bu tarihte basliyor.

Bircok cami bulunan kentte bu camileri sayacak
olursak, Ulucami, Sadirvan Camii, Sadirvan Camiinin
yanindaki Selguk Minaresi ilk akla gelenler. Cukur
han ve Tas Han kentin iki Gnld hani. Bir zamanlar
Kervansaray olan bu hanlarin insa edilis tarihi 1432.

Bergama kaplicalari ile de Unlu bir kent.
Mahmudiye, Pasa, Geyiklidere, Derekaoy, Haydar
llicalar sayilabilir. Sulart kikartlt banyolar olarak
adeta bir sifa merkezi burasi.

Bergama'da dikkatimi ceken iki sey oldu. Birincisi
Bergama evleri. Kalin dis duvarlari olan evler adeta
Rum evi gorinimunde. Bir de o cvil civil renkleri
ile her sokak basinda sergilenen hali, kilim, heybe
vb. el dokumalari kadar canli ve o kadar da renkli ki
mutlaka gormelisiniz.

Antik ¢caga bir yolculuk yapmak isterseniz o zaman
Bergama'yl gormelisiniz. Sirin, son derecede guzel
korunmus, dizenlenmis tarihi eserleri, kiltar
merkezi, muzesi, rengarenk hali ve kilimleri ile
Bergama sizi adeta kendisine cagiryor. Ben defalarca
gitsem bikmayacagim bu kentten ayrilirken sizlerin
bu antik sehri gérmenizi kesinlikle Gneriyorum. Ben
gittim, gezdim, gordiim. Simdi de sira sizde. Bergama
sizi cagiryor.



4k | UCAN COCUK

o

« 13 i -
; | ;

\ (I :'" 'mn?m |

Okullar basladi. Yaz aylarina kadar ¢ocuklarin derse bogulacagi doneme girdik. Bu
arada ders disi kitaplardan, ders basarisini etkilemesin diye uzak tutmaya calisilan
cocuklarin bir taraflarinin eksik kalma tehlikesi bas gosteriyor.

. MUMIN BALKAN

Uzmanlar lyi cocuk kitaplarinin onlara olumlu katkida bulunduklarinda hemfikir. Zaten okullarin mufredatlarina
da girmis ve okunmasi tavsiye edilen kitaplari hatirlatmak istiyoruz... Kitaplarin tanitimlarini yayinevi
bultenlerinden aktariyoruz:

y

YUREKDEDE iLE PADiSAH e

Paclisah
Esedini kaybeden Yurekdede, pazardan kiguk deve satin alir. Her yil ciktiklari yaylaya gitmek
uzere hanimi Ayse Nine ile yola ¢ikarlar. Az giderler, uz giderler, dere tepe duz giderler.
Konakladiklar yerde atlilar ¢ikar karsilarina. Onlari doyurmak icin “bir giizel s6z, bir sevgi-
ye" aldigi devecigini keser Yurekdede. Padisahin atlilarin arasinda oldugunu farkedemezler.
Saraya davet edilirler. Sonra ne oldu, dersiniz. “Yurekdede ile Padisah” kitabr bu mutlu sona
adim adim yaklastiracak sizi. -~ @

B
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KUCUK PRENS

Dunyanin en ¢ok satan ve okunan kitaplarindan biridir. Eserde bir cocugun géztnden }
buydklerin dunyasi anlatilir. Sahra ColU'ne disen pilotun Kigik Prens'le karsilasmasi ile
baslayan kitap yirmi yedi bolimden olusur. Ozellikle Kigik Prens'in yurdundan ayrilip alti _
ayri gezegene yaptidi gezileri anlatan bolimlerde bazi tipik yetiskin yasam bicimlerinin B
elestirisi yapilrr.

OLIVER TWIST

Itk genclik kitaplan arasinda, dinya cocuk klasiklerinin cok ayricalikli bir yeri vardir. Cocuk
dunyasini oldukca etkileyen ve onlarin kisilik olusumunda blytk katkilart olan bu eserler
cocuklarin diinya gortsinun bicimlenmesinde, yasama bakislarinda etkin bir rol oynar.
“Oliver Twist’, Charles Dickens'in ilk eseridir. Yazarin yasadidi donemi yansitan eser
1838'de gunluk bir gazetede dizi olarak yayimlanmis ve oldukca buyuk ilgi gormustar.
Londra'nin kenar mahallelerinde yasayan kot insanlari ve bunlarin iginde kendilerine

yol bulmaya calisan kimsesiz cocuklar anlatan eser Charles Dickens'in basyapitlarindan
biridir. “Oliver Twistten sonra yazdidi ve ayni konulart isledigi “David Copperfield”, “Nicholas
Nickleby" adli yapitlari da en az Oliver Twist kadar sevilen eserleri arasinda yer alir.

TOMISAWYER

TOM SAWYER

Amerikali mizahgl, roman yazan Mark Twain'in basyapitlarindan Tom Sawyer, Amerikan

edebiyatinin ilk biyik eseri olarak kabul edilir. Mark Twain'in surekli yaramazlik pesinde
kosan Tom ile arkadas! Huckleberry Finn'in maceralarini anlattigi romani, ilk ¢iktigi giinden ( }
itibaren butun dunya ¢ocuklarinin basucu kitabi oldu ve olmaya da devam ediyor. I ;
= e
Seksen Gande . .
Devrialem - SEKSEN GUNDE DEVRIALEM

Phileas Fogg, gazetede dinyayi seksen ginde dolagsmanin mimkin oldugunu
okudugunda arkadaslarn ona kahkahalarla gliler. Ama o bunu basarmayi kafasina
koyar ve seksen gunlik macera dolu yolculugu boylece baslamis olur. Uzman isimlerce
sadelestirilip yayina hazirlanan ve her biri usta cizerler tarafindan resimlenen klasik dizi
kitaplart minik kitapseverleri hi¢c eskimeyen klasiklerle tanistiriyor.

GULYABANI

Gulyabani; Huseyin Rahmi GUrpinar'in bos inanclarin nasil kottye kullanilarak saf ve
namuslu insanlarin kandinldigini vurgulayan, ayni zamanda da donem Turk toplumu ile
ilgili ayrintili bir panorama sunan guzel bir eseridir.
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TURK SIVIL
HAVACILIK
AKADEMISI’NIN
TEMELI ATILDI

Turkiye havacilik sektori agisindan blyik énem tasiyan Turk Sivil
Havacilik Akademisi’'nin temeli, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakan Yardimcisi Yiiksel Coskunyiirek’in katiimiyla atildi. istanbul
Atatlirk Havalimani bélgesinde bulunan insaat alaninda diizenlenen
torene bircok sektor temsilcisi katildi.

Sivil Havacilik Genel Mudura Sayin Bilal Eksi'nin ev sahipliginde dUzenlenen torene,
Avrupa Birligi Komisyonu ve havacilik sektord temsilcilerinin yogun katilimi gozlendi.
UTED adina Yonetim Kurulu Baskani Necdet Aksac'in katildigi torende bir konusma yapan
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakan Yardimcisi Yuksel CoskunyUrek, havacilik
egitim politikalarinin etkin bir yontemle hayata gecirilmesinin havaciligin gelismesi

icin bUyuk onem tasidigini belirtti. TUrk Sivil Havacilik Akademisi’'nin sadece tlkemizde
degil bolgemizde de havacilikta ihtiyac duyulan kalifiye personelin yetismesine katki
saglayacagini da ifade eden Coskunyurek, 13 yil nce Dunya Sivil Havacilik Teskilati (ICAO)
icinde 30. sirada yer alan Turkiye'nin bugun 10. siraya yukseldigini hatirlatti. Turkiye'nin
sadece sektorel gelisme rakamlari ile deg@il ayni zamanda havacilikta tasidigi potansiyel
bakimindan da énem tasidigina vurgu yapan Bakan Yardimcisi Coskunyurek, uluslararasi

/
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kuruluslar tarafindan Turkiye'nin, onUmuzdeki
bes yillk donemde havacilikta yillik ydzde 6'dan
fazla biyuyerek Avrupa'da birinci Ulke olacaginin
6ngoruldigunt soyledi.

Bakan Yardimaisi Coskunyirek, Turkiye'nin

ayni zamanda havacilik teknolojilerini Ureten ve
sertifikalandiran bir Ulke haline geldigini belirterek,
Turkiye'nin ilk yerli egitim ucagi olan HURKUS un
uluslararasi standartlarda sertifikasyon calismalarinin
basariyla tamamlanarak ucmaya hazir hale geldigini
kaydetti. Bakan Yardimcisi Coskunydrek, Asya,

Avrupa, Afrika olmak tzere kitalarin ve kdprdlerin
bulusma noktasinda yer alan ve 336 Ulkeye dogrudan
ucus imkani olan Turkiye'nin, diinyanin en blyuk
havalimanlarindan biri olacak 150 milyon yolcu
kapasiteli Istanbul 3. Havalimaninin 2018 yili icinde
hizmete agilmasiyla birlikte havacilikta en Gnemli
hub'lardan biri olacaginin altini gizdi.

Sivil Havacilik Genel Mudurd Bilal Eksi ise torende
yaptidi konusmada, havacilikta dinyada ilk 5 Glkenin
icinde yer almayi hedefleyen Turkiye'nin 3. Havalimani
ile nasil bolgesel bir hub haline gelecekse Turk Sivil
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Ulastirma,
Denizcilik ve
Haberlesme Bakan
Yardimcisi Yiksel
Coskunyirek

Havacilik Akademisi (TSHA) ile de bolgesindeki en
onemli egitim hub'i olacagini kaydetti. Bilal Eksi,
son yillarda, havacilik sektortinde dnemli gelismeler
kaydedildigini belirterek, egitim kalitesinin artirilmasi,
sektorun kendi personeline ve disariya verdigi
egitimlerin standardize edilmesi, YOK ile saglanan
isbirligi sayesinde havaciigin insan kaynaklari
ihtiyacini karsilamaya yonelik cok sayida adim
atildigini hatirlatti. Eksi, ucus okullarinin ve havacilik
meslek liselerinin Turk Sivil Havacilik Akademisi ile
isbirligi icinde hareket etmesinin dnemine de degindi.

Turkiye'yi bolgesel bir egitim merkezi haline getirecek
akademi 23 bin m2 alana 15 milyon Euro bitceyle
hayata gececek.

Temel atma téreninde konusma yapan AB Turkiye
Delegasyonu Mustesari Francois Begeot AB ve
Tarkiye'nin geleceginde havaciligin en somut firsatlar
barindiran bir isbirligi alani oldugunu belirtti.

Sivil Havacilik
Genel Mudurd
Bilal Eksi
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L4

DUNYADA YAPMADIKLARI iSBIRLIGINi
UZAYDA YAPIYORLAR

Avrupa Uzay Ajansi ESA ile Rus Roscosmos sirketinin Schiaparelli modulindn 19 Ekim'de
Mars'a inmesi bekleniyor. Bu, 2020'de yilizey altinda hayat arayacak ikinci bir misyonun
onlnu acacak. Avrupa Uzay Ajansi ESA ile Rus Roscosmos sirketinin Schiaparelli
modulinin 19 Ekim'de Mars'a inmesi bekleniyor. Bu, 2020'de yiizey altinda hayat arayacak
ikinci bir misyonun oniini acacak.

ESA'nin bilim ve robot programi koordinatéri Fabio ikinci evresinde olacak. Bu donemde Mars'in ylzeyinin
Favata, “Gercekten kimse ylzeyin altinda ne oldugunu  alti iki metre kadar kazilabilecek. Bu seviyede bilim
bilmiyor ve bu misyonun gercekte amaci bu,” dedi. insanlari hayata dair ipucu bulmaya calisacak.
Favata'ya gore Mars'in yUzeyinde hayat olduguna
Amerika uzun sdredir Mars ke@finin OﬂCU[UgUﬂU kimse inanmiyor. Favata, "Hayat varsa bu topragin
yapsa da Avrupa'nin Rusya ile isbirligi ylzey altinda altinda” diyor. Misyonun ilk safhasinda Mart ayinda
hayat bulmak igin ilk kesif girisimi. Bu, ExoMars Kazakistandan firlatilan uydu Mars'in atmosferinde

misyonunun buginden 4 yil sonra gerceklesecek metan ve diger gazlari analiz edecek.
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6. ULUSAL HAVACILIK VE UZAY KONFERANSI

KOCAELI (AA) - Kocaeli Universitesi (KOU)
Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakultesi Dekani
Prof. Dr. Muharrem Yilmaz, Turkiye'nin ucak
motoru uretiminde oldukga iyi bir noktada
bulundugunu belirterek, yerli tasarim
motorlarin olusmaya basladigini belirtti.

KOU, Orta Dogu Teknik Universitesi ve Istanbul Teknik
Universitesi is birliginde dizelenen 6. Ulusal Havacilik
ve Uzay Konferansi, Kocaelide gerceklestirildi.

Basiskele ilcesindeki bir otelde gerceklestirilen
konferansla ilgili bir aciklama yapan Prof. Dr. Yilmaz,
toplantilarin yararli gectigini belirtti.

Konferansin ilk giintinde ugak agirlkli sunumlar
yapildigini aktaran Yilmaz, "Burada gordik ki cok da
kotd degiliz. Bir ugak igin denebilir ki, en énemli parca
motordur. Gorduk ki motorda oldukga iylyiz. Cok az
kismini Uretemiyoruz. Yerli tasarimli motorlarimiz
olusmaya baslamis. Bunlar sevindirici gelismeler”
seklinde konustu.

Yilmaz, konferansin yeni ortaklik ve gelismelere

ev sahipligi yapmasini arzuladigini ifade ederek,
"Havacilik sektorinin ekonomiye 1'e 7 hatta 1'e 10'a
kadar katkisi var. Onun da nedeni havacilik lokomotif
bir endustridir. CUnkd havacilik oldugunda bunun
tekerlegini ayn, fren sistemini ayr, koltuklarini ayri
sirketler yapiyor. Ayni otomotiv gibidir. Stratejik bir

endustridir. Ulkelerin yasamlarini devam ettirmesi
acisindan da énemlidir” dedi.

Ekonomiye 2 trilyon dolar katki saglamasi
ongoruliyor

Sektorun gelecegiyle ilgili bilgiler de veren Prof. Dr.
Muharrem Yilmaz, 2020-2030'lu yillarda havacilik
sektorunde 60 milyona varan bir istihdam agiginin
olusacagi yontnde gorusler oldugunu vurguladi.
Yilmaz, sektorin, ekonomiye 2 trilyon dolarlik katki
saglayacaginin 6ngortldigunu de ekleyerek, havacilik
sektorundn lider sektorler arasinda yer aldigini,

bu kapsamda kendilerinin de uzay calismalarini
disUndigund ifade etti. Muharrem Yilmaz, uzay
konusunun daha fazla giindemlerine girecegini ve
dunyadaki gelismelerin de bu yonde oldugunu sozlerine
ekledi. 6. Ulusal Havacilik ve Uzay Konferansina 150
akademisyen katildi ve 120 bildiri sunuldu.

CIN iKiNCi UZAY LABORATUVARINI

YORUNGEYE GONDERDI

Cin, ikinci uzay laboratuvarini yoringeye gonderdi.
Amag, Cin'e ait insanli uzay istasyonunu insa etmek.
Cince “Cennet Sarayr” adini taslyan Tiangong-2,
Persembe gtint Gobi Colu'nden firlatildi. Cin resmi
haber ajansi gelecek ay iki astronotunun laboratuvara
gonderilecegini acikladi. Nisan ayinda da Cin, ilk kargo
gemisini laboratuvara gonderecek. Uzay istasyonunun
2022'de tam kapasite ile calismasi planlaniyor. 8,6

ton agirigindaki Tiangong-2, dinyanin 393 kilometre
Uzerinde yortngeye yerlesecek. Reuters'a gore Cin,
uzay istasyonu icin 2018'de modul firlatacak. Cin, uzay
programini gelistirmeye cabaliyor. Pekin, bu alanda
Rusya ve Amerika'yl yakalamaya calisiyor.
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TURK POLISININ YENi GOZU BAYRAKTAR TB2!

Turk savunma sanayisinin basarilarina her
gecen gin bir yenisini daha ekliyor. 2014
yilindan bu yana Tirk Silahli Kuvvetleri
envanterinde bulunan Bayraktar TB2 Taktik
Insansiz Hava Araci (IHA) Sistemi Emniyet
Genel Mudurligi’'nde de hizmete girdi.
Emniyet Genel Mudirligi’ne teslim edilen
BAYRAKTAR TB2'lerin egitimi torenle
tamamlandi. U¢ adet hava araci ve yer
kontrol birimlerinden olusan ilk sistemin
Haziran ayi icerisinde test ve kabul islemleri
tamamlanarak teslimati yapilmisti. EGM'ye
teslim edilecek Bayraktar TB2 iHA'larin son 3
tanesinin teslimi de Eylul ayi icerisinde yapild..

%7100 Milli ve Ozgiin olan Bayraktar TB2 halen Dogu
ve Guneydogdu Anadolu'daki teror operasyonlarinda
aktif olarak kullanimda. Bugtine kadar kumdulatif
8,000 ucus saati Uzerinde operasyonel goreve katild!.
Bayraktar TB2, Firat Kalkani operasyonunda ve
Tarkiye'nin dogusunda yarutilen terorle micadele
operasyonlarin silahli olarak kullaniliyor.

insansiz Hava Araclari

IHA'lar savunma sanayimizin elde ettigi kazanimlarin
basinda geliyor. Terorle mucadele, sinirlarimizin
korunmasl ve modern savunma guctne sahip
olmak i¢in insansiz hava araclari en 6nemli araclar
olarak dikkati cekiyor.

Bayraktar insansiz Hava Aracina Giden Yol

Baykar, 1984 yilinda Makina Yuksek Mihendisi
Ozdemir Bayraktar tarafindan otomotiv sanayiine
yerlilestirmeye tabi hassas motor, pompa ve disli

kutusu parcalarinin imalati konusunda hizmet etme
amaciyla kuruldu. 2000'li yillardan itibaren Insansiz
Hava Araci Sistemleri ve alt sistemlerinin milli olarak
tasarlanip Uretilmesi amaciyla yogun bir AR-GE
(arastirma gelistirme) calismasi surecine girdi.

ilk Yerli ve Milli IHA ilk ihracat

Baykar, Bayraktar TB2 IHA ve silahli denemesinden
once Turk Silahli Kuvvetleri'nin intiyacini karsilamak
icin 2004 yilinda mini IHA gelistirdi. Bayraktar Mini
IHA, Turk Silahli Kuvvetleri envanterine giren ilk
milli ve 6zgln mini sinifr insansiz hava araci oldu.
Sistem ilk olarak 2007 yilinda Turk Silahli Kuvvetleri
tarafindan operasyonel olarak kullanilmaya
baslandi. Bayraktar Mini IHA halen Kara Kuvvetleri
Komutanligl, Ozel Kuvvetler, Jandarma Komutanligs,
Emniyet Havacilik tarafindan aktif olarak kullaniliyor.
Ayni zamanda 2012 yilinda Katar'a gerceklestirilen
ihracatiyla Cumhuriyet tarihinde ilk yurtdisina
satilmis milli hava araci sistemi olma Gnvanina da
sahip.

Tam Otomatik Ozellikleri Dikkat Cekiyor

Taktik Sinifi insansiz Hava Araci Sistemi Gelistirme
Programi, Savunma Sanayi Mustesarligi tarafindan,
2007 yilinda, rekabet usultine dayali olarak ve
herhangi bir Ar-Ge destedi olmaksizin, iki asamall
olarak basladi. Baykar, Eylul-Ekim 2009 tarihlerinde
resmi heyet huzurunda gergeklestirilen ucus
denemelerinde, Bayraktar Taktik IHA Sistemi'nin
Blok 1 hava araci platformu ile hedeflenen tim
performans kriterlerini karsiladi. Bu testler
esnasinda, Bayraktar IHA'sinin, hangardan ciktigi
andan itibaren tam otomatik taksi, kalkis, ucus, inis,
frenleme ve tekrar hangara donus gibi kabiliyetleri,
gece ve gunduz ucuslarinda sergilendi.
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BOEING TO GIVE $6 MILLION FOR EDUCATION

Boeing announced that it is issuing a series
of grants totaling $6 million to educational
institutions in Washington state. While the
donation is generous, there is a strategy
behind the company’s benevolence. Boeing is
preparing for a major retirement wave in its
Washington-based facilities and is therefore
getting involved to ensure that there will be
trained candidates from the area to fill open
positions when the time comes.

“Boeing will be a significant jobs provider in
Washington for decades to come,” said Boeing
Commercial Airplanes president and CEO Ray Conner.
“Our hope and goal is that those future jobs will
continue to be filled by kids who grow up right here in
the state”

The grants are targeted to “underserved students” -
those in coommunities that generally have not directed

students to STEM careers. A variety of educational
facilities, from small nonprofit organizations to
elementary schools, and commmunity and technical
colleges, will receive money to “enhance STEM,
workforce training, and educational and career
pathway opportunities for students,” Boeing said.

The largest grants will be offered to three major
universities: The University of Washington, which will
receive $500,000, and Washington State University and
Seattle University, which will each be issued $250,000.

FAA ACCELERATES DATA COMMUNICATIONS
ROLL OUT TO ATC TOWERS

The Federal Aviation Administration’s
effort to implement text communications
between pilots and controllers in U.S.
domestic airspace is two years ahead of
schedule, the agency says. Under the FAA's
Data Comm program, 45 of 56 ATC towers
that will be equipped to provide pilots
with departure clearances by text instead
of voice are operational, and the focus of
the program is shifting to the nation’s 20
centers that manage en route airspace.

“We're really rolling on the program,” said Jesse
Wijntjes, the FAA's Data Comm program manager.
Noting that pilots and controllers have been
communicating by datalink messages in oceanic
airspace since the 1990s, he described the application
of data coommunications in domestic airspace as “a
very big deal for the evolution of this system. This is
going to be a quantum leap forward in terms of how
we move aircraft around in the operation.” Wijntjes
was among FAA executives who briefed reporters on

the program on September 27 at Washington Dulles
International Airport outside of Washington, D.C. They
were joined by representatives of United Airlines,

UPS, the National Air Traffic Controllers Association,
the Professional Aviation Safety Specialists and the
Metropolitan Washington Airports Authority. Reporters
then visited the flight decks of a United Boeing 777
and UPS Boeing 767-300 freighter, both Data Comm-
equipped.
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HAVA ARACI BAKIM TEKNISYENLiGi MODUL
SINAVLARINA GiRiS HAKKI GENELGESI YAYIMLANMISTIR

SHY-66 Yonetmeligi kapsaminda Temel Bilgi
gerekliliginin gosterilmesi icin girilen modul sinavlari
icin uygulanan 3 kez artarda basarisizlik durumunda
1 yil bekletilme stresi ile ilgili farkli uygulamalar
yasandidi ve bu suretle magduriyetler yasandigi
yonunde Genel Mudurligumuze ulasan bilgilerin
degerlendirilmesi ve stz konusu magduriyetlerin
onlenmesi amaciyla 25/09/2016 Modul Sinavina Giris
Hakki Konulu Genelge yayimlanmistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/

files/mevzuat/sektorel/genelgeler/UED_2016-02.pdf

INGILIZCE DIL YETERLILIK SINAVLARI
2016 YILI EKIM OTURUMU HAKKINDA...

19-20 Ekim 2016 tarihlerinde yapilmasi
planlanan ingilizce Dil Yeterlilik Sinavlarinin
2 guin olan siiresi 18-19-20-21 Ekim 2016
tarihlerinde dizenlenmek tizere 4 gine
cikarilmuistir.

Sinav basvurulan 03 Ekim 2016 Pazartesi gind
baslayacak olup, 09 Ekim 2016 Pazar ginu 23:59 ‘da
sona erecektir. Son basvuru tarih ve saatinde uzatma
yapilmayacaktir.

Basvurular evrak yolu ile yapilmamakta olup
yalnizca srs.shgm.gov.tr adresi Uzerinden
gerceklestirilebilmektedir. Adaylarin ilgili adrese
girerek kayitlarini yapmalar ve sinav bedeli olan
300 TLyi sistem Uzerinden yatirarak randevularini
almalari gerekmektedir. Sinav 6ncesinde Genel
MUddrltgumizce ilave bir katiimcr listesi ilani
yapilmayacaktir. Adaylar sinav randevularini sistem
Uzerinden gorebilmektedirler.

Sinava basvuru yapacak adaylarin CPL veya ATPL
dizeyinde lisans sahibi olmalar gerekmektedir.
Sartlari tasimadidr halde basvuruda bulunan adaylara
para iadesi yapilmayacakiir.

llaveten, sinava katilmak Uzere randevu alan adaylarin
sinav gunu yanlarinda lisans ve kimliklerini de
bulundurmalarr gerekmektedir.

Sorun ve sorulariniz icin tugce.acidereli(at)shgm.gov.tr
veya baris.idil@bites.com.tr adresine ulasabilirsiniz.

TUm adaylara basarilar dileriz.

Sinav:

Ekim ve Aralik 2016 donemi sinavlari web sitemizde
yer alan sinav takviminde ilan edildigi sekilde

Genel Mudurlugumuz binyesinde duzenlenecek,
bahsi gegen takvimde herhangi bir degisiklik
yapilmayacaktir.
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HAVA ARACI BAKIM PROGRAMI PERIYOTLARININ
BELIRLENMESi VE KISA SURELi UZATILMASI
TALIMATI (SHT-BPU)' DA DEGiSIKLIK YAPILMISTIR

01.11.2015 tarihinde yayimlanan Hava Araci Bakim BPU)da Degisiklik Yapilmasina Dair Talimat 23.08.2016
Programi Periyotlarinin Belirlenmesi ve Kisa tarihinde yayimlanarak yirtrlige girmistir.

Sureli Uzatilmasi Talimati (SHT-BPU)da degisiklik

yapan Hava Araci Bakim Programi Periyotlarinin http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
Belirlenmesi ve Kisa Sureli Uzatilmasi Talimati (SHT- files/mevzuat/sektorel/talimatlar/SHT_BPU_1.pdf
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YENI HAVALIMANI EYLEM PLANI iCiN RESMI
VE OZEL PAYDASLAR BIRARAYA GELDI

istanbul Yeni Havalimani Eylem Plani
toplantisi, 26-27 Eylil giinlerinde
Istanbul'da yapildi.

Wow Otelde yapilan toplantida, insaati hizla devam
eden asrin projesi Istanbul Yeni Havalimani ile

ilgili hazirlik calismalari ele alindt. Iki gin stren
toplantinin itk gunkU oturumuna ilgili Kamu kurum ve
kuruluslarinin yetkilileri katild. ikinci ginkd oturumda
ise ilgili 6zel kuruluslarin temsilcileri hazir bulundu.

Yeni Havalimanti ile ilgili konularin ayrintili olarak - -
gorisuldiga ve cok verimli gecen toplantiya DHMI UL YENl HA |
Genel Mudurt Serdar Huseyin Yildinm, Sivil Havacilik 4 VAL'MAN'
Genel Midurt Bilal Eksi, DHMI Genel Mudur

Yardimcisi Funda Ocak, IGA CEQ'su Yusuf Akcayoglu,

UDH Altyapi Yatirimlari Genel Mudur Yardimcisi Erhan %‘ PLAN' TO PLANT| Sl

Umit Ekinci ile DHMI Daire Baskanlart katild.
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BAYRAMDA 4 BUYUK HAVALIMANINDAN 3
MILYONA YAKIN YOLCUYA HiZMET VERILDI

Tarkiye'nin 4 blylk havalimanindan bayramda, 1
milyon 776 bini dis hat olmak Gzere toplam 2 milyon
979 bin 509 yolcu seyahat etti. Istanbul Atatiirk,
Antalya, Ankara Esenboga ve izmir Adnan Menderes
Havalimanlarindan 13 bin 339'u dis hat olmak tzere
bayram suresince toplam 22 bin 438 sefer dizenlendi.
Atatlrk Havalimani 1 milyon 639 bin 200 yolcu sayis
ile ilk sirada yer alirken, onu 721 bin 872 yolcu ile
Antalya Havalimani izledi.

Kurban Bayrami tatilinde hava yolunu milyonlarca
kisi kullandi. 10-18 Eylul tarihlerini kapsayan Kurban
Bayrami doneminde sadece Atatlrk ve Antalya
Havalimanlarini yaklasik 2,5 milyon yolcu kulland!.

En Cok Yolcu Atatiirk Havalimani'ndan Seyahat Etti

Atatlrk Havalimani'nda 3 bin 691'i i¢ hat, 8 bin

673'U dis hat olmak Uzere toplam 12 bin 364 sefer
duzenlendi. Bu seferlerde 499 bini ic hat, 1 milyon 140
bin 193’0 dis hat olmak Uzere toplam 1 milyon 639 bin
200 yolcu tasind.

Antalya Havalimani ikinci Sirada...

Atatlrk Havalimani'ni tatilcilerin en cok tercih ettigi
Antalya Havalimani izledi. Antalya Havalimani'nda
bin 601'I i¢ hat, 3 bin 591'i dis hat olmak Uzere toplam
5 bin 192 sefer duzenlendi. Yolcularin 204 bin 800U

ic hatlari, 517 bin 072'si dis hatlari kullandi. Antalya
Havalimani toplam, 721 bin 872 yolcu ile en ¢ok
kullanilan ikinci havalimani oldu.

Esenboga Havalimani'nda ise I¢ hatlarda 2 bin 076,
dis hatlarda 412 olmak Uzere toplam 2 bin 488 sefer
dUzenlendi. Havalimanindan 277 bin 055'i ic hat, 44
bin 097'si dis hat olmak Uzere toplam 321 bin 152 kisi
seyahat etti.

Izmir Adnan Menderes Havalimaninda 1 bin 7311 ic
hat, 663'U dis hat olmak Uzere toplam 2 bin 394 sefer
duzenlendi. Bu seferlerde 222 bin 453'G ic hat, 74 bin
832'si dis hatlarda olmak Uzere toplam 297 bin 285
yolcu ugtu.

Tarkiye Sivil Havacilik Genel Mudurlugu
ile Laos temsilcileri Hava Ulastirma
Anlagmasi'ni diin imzalad..

ICAO Genel Merkezi'nde diizenlenen torende,
Turkiye'nin ICAO Daimi Temsilcisi BUyUkelci Ali

Riza Colak ve Laos Bayindirlik ve Ulastirma Bakani
Bounchanh Sinthavong tarafindan imzaland.

Colak, yaptigi aciklamada, bu anlasmanin Turkiye ile
Laos arasinda 2011 yilinda parafe edildigini hatirlatti.
Anlasmay! mitevazi bir torende imzalandiklarini
belirten Colak, "Anlasma, iki Ulke arasindaki sivil
havacilik iliskilerini ahdi zemine tasiyor ve bu iliskilerin
gelismesinin 6niinl aclyor. Anlasma sayesinde Istanbul
ile Laos'un baskenti Vientiane arasinda haftalik 7 sefere
kadar ucus baslatilmasinin da yolu acilmis oldu." dedi.
S6z konusu anlasma ile Turkiye'nin hava ulastirma
anlasmasi imzaladigi Ulke sayisi 165'e yikseldi.
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BAKAN ARSLAN'DAN
3. HAVALIMANI ACIKLAMASI

havalimanindan bahsediyoruz. 2002'de i¢ hatlarda
yaklasik 1 milyon, dis hatlarda 1,5 milyon yolcuya
hizmet edilirken bugiin 6zellikle i¢ hatlarda 9,5 milyon
yolcuya dis hatlarda ise 2,5 milyonun Uzerinde yolcuya
hizmet ediyoruz. Dolayisiyla toplamda 12 milyonun
Uzerinde yolcuya hizmet ediyoruz." dedi. Bakan Arslan,
hukidmetleri doneminde dev yatirimlarin hizla hayata
gec¢meye devam ettigini vurgulayarak yine gegmis
dénemlerdeki AK Parti hukumetlerinin yapmis oldugu
dev eserlerin unutulmamasi gerektigini ifade etti.

istanbul'da Yapimi Devam Eden 3. Havalimani

Bakan Arslan, Istanbul'a yapilan Gclncl
havalimaninin, tamamlandiginda dtinyanin en biytk
havalimani olacagini soyledi.

Havalimani insaatinda calismalarin hizli bir sekilde
devam ettigini sdyleyen Bakan Arslan, "Hedefimiz
2018'in itk ceyredinde birinci fazini bitirerek 90 milyon
yolcuya hizmet eden bir havaalanini Istanbul'a
kazandirmak. Ancak uzun vadede 200 milyon yolcuya
hizmet edebilecek bir havalimani adeta Turkiye'nin
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme gurur duydugu, dinyanin da en biytk havalimanini
Bakani Ahmet Arslan, istanbul'da yapimi yapmis olacagdiz. Onunla ilgili de buttn isler ve

e . . . islemler planladigimiz sekilde yurtyor. Bu yil 18 bin
devam eden Uctincl havalimaninda iglerin kisi sahada 7/24 calisiyor. Onimuzdeki yil bu rakamin

planlandigi .gibi. g_it“@i“i ifade ederek 30 bine gikmasini hedefliyoruz ki 2018'in ilk geyredinde
"Bu yil 18 bin kisi sahada 7/24 calisiyor. yeni havalimanini insanimizin ve tlkemizin hizmetine
OnUmuzdeki yil bu rakamin 30 bine sunmus olalim." dedi.

glkmasml hedeﬂlyoruz dedi. Bakan Arslan'a, havalimaninda THY bankosunu

Bakan Arslan, izmir'deki temaslari kapsaminda Adnan ~ Zlyareti sirasinda calisanlar tarafindan maket ugak

Menderes Havalimanrnda yetkililerden havalimaninin -~ hediye edildi. Daha sonra Konak tunellerinden aracla
calismas! hakkinda bilgi ald. gegen ve tUnel disinda yetkililerden bilgi alan Bakan

Arslan, yurtyerek Izmir Valiligine gecti.
Havalimaninin i¢ ve dis hatlarini gezen Bakan
Arslan, burada calisanlarla sohbet etti. Gazetecilere Bakan Arslan yol boyuncu vatandaslarla sohbet etti.
de aciklamada bulunan Bakan Arslan, Basbakan
Binali Yildinm'in bakanligi désneminde Izmir'e sozler
verdigini, bunlardan birinin de Adnan Menderes
Havalimani oldugunu animsatarak o s6zUn yerine
getirilmis oldugunu belirtti.

Havalimaninin 27 bin metrekarelik bir alana sahip
oldugunu ve terminallerin de kendi 6lceklerinde
dereceye girdigini ifade eden Arslan, "Havalimani
kapasitelerini dikkate aldigimizda ozellikle i¢ hatlarda
1,5 milyon, dis hatlarda 4 milyonluk yillik kapasite
varken bugin i¢ hatlarda yilda 20 milyon yolcuya,

dis hatlarda 10 milyon yolcuya hizmet edebilecek bir
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0ZEL HAVACILIK MESLEKi VE TEKNiK
ANADOLU LiSESi

N’

GOKJET HAVACILIK LISESI
BUYUKCEKMECE MIMAROBA' ; A

"Bu okul sixi uguiacak

Uygulamal egitimlerimizle uluslararasi havacilikta seni gelecege hazirliyoruz.
Sen de Gokijetli ol, havacilik sektoriinii sekillendiren yarinin profesyonellerinden biri ol.

UGAK BAKIM BOLOMU UGAK BAKIM BOLOMD
Elektrik - Elektronik Gavde - Motor

: e - LiYOR
KABIN HizZMETLERI BOLOMO | YER HiZMETLERI BOLUMD B“'

iSTANBUL T MERSIN
Mimaroba Mh. D-100 Karayolu Cd. No: 204/A-1 Yenice Mh. Cemal Giirsel Bulvari No:116

Mimaroba - Bliyiikgekmece, Istanbul / Tiirkiye Cukurova - Tarsus, Mersin / Turkiye o . I
T: +90 (212) 871 0 871 info@gokjetlisesi.k12.tr T: +90 (324) 651 5 333 info@cukurovagokjet.k12.tr u n m gokjethavaciliklisesi
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SOSYAL MEDYA

Turkish Alcfines
n's offical! We're proud to announce that the 2017 Turkish Airfines Euroleague
will take place n htanbal

L FOUR LANDS IN ISTANBUL

THE FINA
'—-:u:,.—u - ‘nﬂs:‘-
y ma” 1o GES 28

‘ Tarkish Alrknes
“People forget )vu 1 and reeneenber moments” « Ann Beattie

@

Sivil Havacilk Genel MGG / SHGM

IATA caligmasing gore her 1.205 ugustan bir tanesinde "Kura! Tanimaz
Yolcu® olays olmaktadir
Lutfen ugucu ekibin talimatianna uyunuz, hiips /1 co/E LK}

m=TE 110
49, 084 10,854 e

physical agg

tis one

of the top 3
1incident every 1 Incident every  gyfety ssues that
1,613 flights 1,205 flights

e
-

vported uly pasienger incedorits onboacd Pancralt & co

ropor ud Cases o mpow\'i
unruly incidents unruly inc “c'\h

concem cabin crew

IA'IAonMM
PATA report

B Airbus
EE

£xcited 10 share the first picture of the #A330neo! The first major
comporents have arrived in Toulouse where final assembly wil start in the
next weeks.

o

Sivil Havacilik Genel Mudiritigi / SHGM
Havayollanmin SAFA puani { Gliee ortalamasi) , AB dike ortalamalanndan
daha iyl seviyede
SAFA: Safety Assesment of Foresgn Arcraft. hitps /A co/riNF2el M7y

- TUREITE

“ 44 155 (74 (¥ H /

Sivil Havacilik GM (@SHGM) posted a photo on Twitter

bale pacture - and other photos from Sevl Havacibic GN

TATCA

Degerh bupdgumuz. hocame, Tarkiye rim rin Ik kadin hava tafik kontrolory Sayn
Nazrye Goyuk bugun Makdan rahmetee kavugmuagtar

EASA - European Aviation Safety Agency

o

Following the official commurdcation from Samsung on issues with the
Sarmsung Galny Note 7, the European Aviation Safety Agency advises
passengers and crew members 1o keep these devices turned off and do not
charge therm while on board of the alrcraft and do not put them inside the
checked baggage. Passengers are also reminded cf the need to inform the
cabin ctew when a device is damaged, hot, produces smoke, 15 lost, o falls
iNto the seat strxture

of thort checolted
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¥ Her gun Yens Bilgl Al Jazeeca Turk
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Her Gln Ingilizce
W taviacs birden kovalayan hicbirini yakalsyamaz

SOSYAL MEDYADAN SECMELER

LWTFEN L,

PENI ERKEXLERIN

ASLA VAZGECEMEYECEG!
BIR HALL DONUSTUR ()

IF YOUR BOYFRIENDS HANDS
NEVER LOOK LIKE THIS

1

THAN YOU
HAVEAGIRLFRIEND.
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“NESRIN SIPAHI ILE ALATURKA” KONSERI
CEMAL RESIT REY’'DE

Turk MUziginin buyUk ustalarindan Nesrin
Sipahi'nin dogum gununl kutlamak, Turk
Muzigine olan katkilarindan dolayi tesekkir etmek
amaciyla, “Nesrin Sipahi lle Alaturka” konseri
buyuk bir organizasyonla dizenleniyor. Istanbul
Buyuksehir Belediyesi Kultur Daire Baskanligrnin
katkilarr ile dizenlenen gecede, uzun zamandan
sonra Nesrin Sipahi'nin kendi sesinden sarkilarla
birlikte, bircok konuk sanatcl da yer alirken,
orkestra sefligini ise Ufuk Yildinm Ustleniyor.
Gecede Nesrin Sipahi'nin sesinden hayat bulmus
sarkilar, yeni dizenlemeleriyle izleyicilerle
bulusacak.

21 Ekim 2016 20:00 Cemal Resit Rey, istanbul

AN
' 4

UMIT BESEN ZORLU PSM SAHNESINDE

36 yillik kariyerine birbirinden 6nemli albdmler sigdiran
romantik mUzigin usta yorumcusu Umit Besen, Vestel
#gururlayerli konserleri kapsaminda 18 Ekim'de Zorlu
PSM sahnesinde!

Son dénemde piyano disindaki diger enstrimanlara
olan hakimiyeti ile de kendinden s6z ettiren, davul ve
elektro gitar ¢alarak rock pargalarini ustaca yorumlayan
Umit Besen, bu defa “BASKA” tarzda bir konser ile
muzikseverlerin karsisina cikacak.

23 Haziran tarihinde mizik marketlerde yer alan merakla
beklenen yeni albimU "‘BASKA" nin repertuarinda Teoman,
Mirkelam, Emre Aydin, Manga, Yiksek Sadakat, Pinhani,
Grup Seksendort, Leyla The Band'den bedeniyle dinlenen
rock sarkilarina yer veren Umit Besen, bu sarkilar kendine
6zgU, bambaska ve ustaca yorumlamasi ile dikkat cekiyor.

18 Ekim 2016 21:00

Zorlu PSM sahnesi, istanbul



SWAN LAKE RELOADED

ISTANBUL VE ANKARA’DA »q .
FREDRIK RYDMAN'S

A
AKI

RELOADED

07 - 16 EKkim tarihleri arasinda Istanbul ve
Ankara'da gerceklesecek gosterinin dinya
promiyeri Stokholm'de yapildi ve Paris,
Londra, Berlin, Frankfurt, Essen, Moskova,
ZUrih ve Viyana dahil dinyanin en onemli
baskentlerini gezen Swan Lake Reloaded
gittigi her Ulkede sanatseverlerin yodun
ilgisi ile karsilasti. Fredrik Rydman'in bu
Tchaikovsky klasigi yorumunda buyd,
blydculik ve dogaustu olaylar yoktur.
Simdiki zaman da gecer ve iyi ile kétdndn
micadelesinde ask istek merkezi bir rol
oynar.

7,8, 9 Ekim 2016 Zorlu PSM istanbul
14,15, 16 Ekim 2016 Congresium Ankara

BEST OF HARBIYE ACIKHAVA KONSERLERI

2016 Yazinin finalini, Atlantis Yapim Organizasyonuyla Turkiye'nin en Unlu
sesleri, en Unlu sarkilaryla yapacak!

Konserlerin programi soyle:

o 6 Ekim Persembe Yalin

e 8 Ekim Cumartesi Sebnem Ferah
e 14 Ekim Cuma Teoman

e 15 Ekim Cumartesi MFO

e 16 Ekim Pazar Kenan Dogulu

Tarkiye'nin muzik tarihinin son 50 yilina damga vurmus sarkilar, birbirinden
Unld isimlerin repertuarinda sahnede olacak!
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EKIM'DE SINEMA

Ekim ayinda vizyona girecek filmlerden bazilari...

7 EKIM CUMA
GAMBIT
Komedi

Oyuncular: Colin Firth, Cameron Diaz,
Alan Rickman

Kurator Harry Deane baskalari tarafindan

almayi planlar...

yonlendirilmekten bikmistir. Cok zengin ihtiyar bir
adamdan Monet'nin bir tablosunu katakulli yoluyla

R 14 EKIM CUMA

!j, !f“l (. . IOLS:;ZLAR CETESI
[ &-J omedi
,f:‘ ! ,*-._U.r r__" fL Oyuncular: Beyti Engin, Osman Sonant,
. Wil de  Kadir Copdemir, Pascal Nouma

RAIED OM THE FEEFSELLING NOVIL 87 THE AUTHOR O

THE DAWDEH CQPE : ANGELSE DEMONS

"lh | Eglenceli bir mafya komedisine hazir olun... Al Y
- = Ayyildiz'in yonetmenligi ve senaristligini Ustlendigi e ¢
filmin yapimcili ise Hakan Mataraci'ya ve Kar 4 i * I
Film'e ait. = e
J} I -'I'.‘N EIJE v |yg1¢N '_:. - ]
; &, T OCTOBER 7 - :‘-‘i‘— J.‘E'
21 EKIM CUMA ¥
JACK REACHER:

ASLA GERi DONME
Aksiyon, Gerilim

Oyuncular: Tom Cruise, Cobie
Smulders, Robert Knepper

Lee Child'in Never Go Back kitabindan
uyarlanacak Jack Reacher 2'nin basrolinde
yine Tom Cruise'u izleyecegiz. Film eski ordu
UssUne geri donen Jack Reacher’i konu alacak.
Ancak Reacher geri dondugunde eski binbasinin
casuslukla suglandigini 6grenecek.

28 EKIM CUMA
THE ACCOUNTANT
Aksiyon, Gerilim, Dram

JK. Simmons

Gunduzleri basarili bir muhasebeciyken, geceleri
olumcul bir suikastci olarak ortaya gikan Chris'i
Ben Affleck canlandiriyor. Gavin O'connor’in
yonettigi filmde Anna Kendrick, JK. Silmmons,
Jon Bernthal ve Cynthia Addai-robinson gibi

isimler yer aliyor.

Oyuncular: Ben Affleck, Anna Kendrick,

CEHENNEM

Yonetmen: Ron Howard

Oyuncular: Tom Hanks, Felicity Jones, Ben Foster
Tirkiye'de vizyon tarihi: 14 Ekim 2016

Tir: Gerilim, Polisiye

Dan Brown'in ayni adli romanindan uyarlanan filmin
basrollnde Tom Hanks yer aliyor.

Cehennem, Dan Brown'un diinya ¢apinda biyuk ilgi goren
roman serisinden beyazperdeye uyarlanan Da Vinci Sifresi
ve Melekler ve Seytanlar'in devami niteligi tasiyor.

Uclemenin sonu olan film, Venedik'teki bir otel

odasinda uyanan ve neler oldugunu hatirlayamayan
Langdon ile ona yardm etmeye ¢alisan Doktor Sienna
Brooks'un Dante'nin llahi Komedya kitabiyla baglantili
olarak diinyaya veba salginini yaymaya calisan bir
karakteri durdurma cabasini isleyecek. Floransa’nin dar
sokaklarindan Venedik'in bazilikalarina uzanan semboller
zinciri Langdon't Istanbul'a kadar strikleyecek.
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DORT DORTLUK DORT
BIYOGRAFI KITABI
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Biyografiler siradisi insanlarin hayatlarini aktaran kitaplardir. Kimi otobiyografidir, yani kisi kendi
hayatini kaleme almistir. Kimi de biyografidir, doneminde veya daha sonra kisi hakkinda bir yazar veya
ekip tarafindan yazilmistir. Hangi bicimiyle olursa olsun biyografi okumayi hep sevmisimdir. Yegane
hayatimi bir baskasininki ile renklendirir, onun deneyimleri, acilari ve sevinglerine ortak olmus gibi
hissederim, okudukga... Ikisi mucitler, ikisi de iki ilging adam hakkinda, biri aktivist Malcolm X, digeri

pasifist Sakalli Celal...
MUMIN BALKAN

VECIiHI HURKUS / BiR TAYYARECININ ANILARI

6 Ocak 1896-16 Temmuz 1969 yillari arasinda yasayan Vecihi Hurkus, Turkiye'nin havacilik tarihinde
onemli bir ad. Hicbir devrin ve hicbir kimsenin adami olmayan Vecihi Hurkus, Ustin yetenekli

bir pilot, basarili bir ugak muhendisi, havaciliga asik bir idareci olarak yasadi. Kurtulus Savasina
katilmis, Turkiye'nin hem bagimsizlik savasinda hem sivil havacilik tarihinde yer almis Vecihi
HUrkus'un anilari, tarih kitaplarinda rastlanamayan gercekleri de gin isigina cikariyor.

Yapi Kredi Yayinlar, 423 sayfa

WRIGHT KARDESLER

1903 yilinin bir kis giintinde, Kuzey Carolina'nin ticra Outer Banks Balgesinde, Ohiolu iki erkek
kardes, Wilbur ve Orville Wright tarihin gidisatini degistirdi. itk agir, motorlu ve pilot tasiyan
makineyle ugus ¢agi baslad.

Bu adamlar kimdi ve u¢mayi nasil basarmislardi?

Amerikali Unlu tarihgi ve yazar David McCullough, Wright Kardeslerin hikayesini belgesel tadinda
okuyacaginiz bu kitapta anlatmak icin, kisisel gunliklerin, not defterlerinin ve binden fazla sahsi aile
arasl yazismasinin da icinde bulundugu Wright belgelerinin genis zenginliginden ve kiz kardesleri
Katharine'in pek bilinmeyen katkilarindan yararlaniyor.

Lemur Yayinlari, 320 sayfa

MALCOLM X

Siyahlar icin Islamiyet yalnizca soyut bir din degil, kendilerine bilincli bir bicimde unutturulan
tarihlerine, dillerine, kiltUrlerine, kisaca koklerine yeniden donustt. Malcolm X bu akimin en 6nde
gelen ve en radikal 6nderlerinden biridir.

Baslangicta, ilk zenci misluman hareketinin 6nctst Elijah Muhammed'in bagdlisi olarak irkg
dustinceler tasiyorken, Hac dolayisiyla Islam diinyasina yaptigi bir gezi onu bu distincelerden
dondurdi. Artik kendisini Islam’in somirgecilik ve irkcilik karsiti evrensel mesajini tim diinyaya
iletmeye adamisti. Bu amacini kitleler capinda gerceklestirmeye calistigi toplantilarindan birinde
suikate ugrayip, 25 Subat 1965da 6ldiraldd.

Insan Yayinlari, 732 sayfa

SAKALLI CELAL

Asil adi Celal Yalniz... Cok iyi bir egitim alan, birkag dil bilen ve gemilerde hamal olarak galisan birini
distnun. Orhan Karaveli tarafindan kaleme alinan kitapta anlatilan Sakalli Celal'in adini simdiye
kadar hi¢ duymamis olsaniz da ona ait su aforizmalardan biri kulaginiza calinmis olmalr:

“Bu kadar cehalet ancak tahsille mimkun olur”

“Bu Ulkede ilgililer bilgisiz, bilgililer de ilgisizdir.”

‘Dogu’ya dogru seyreden bir geminin givertesinde ki¢ yontne kosarak Batililastiklarini sananlara
Tark aydini denir...”

Dogan Kitap, 360 sayfa

-
WRIGHT
KARDESLER
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UC KiBRIT COPUNU CIKARIP
UC ¢c0zUMU BULUN...

Bu esitsizligi esitlik haline getirmek icin g kibrit ¢copUnu cikarmak pek zor olmasa gerek.
Ancak bunu Ug¢ farkli bicimde yapmaniz gerekiyor. Yani ¢cozUm Ug tane...

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Ekim’e kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Faruk Erol, Hiseyin Uysal, Mehmet Polat

n n Sol alt: 8 Sag alt: 7

24 Her Ucgenin kenarlarindaki sayilarinin
toplaminin karekokd alindiginda
ortadaki sayi bulunuyor.
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Turkiye'nin ucak bakim onarim hizmetleri alanindaki gururu Tirk Hava Yollari Teknik A.S.,

Air Transport News tarafindan “Yilin Ucak Bakim Onarim Merkezi” 6diline layik goriildi. TURKISH

10. yiimizda aldigimiz uluslararasi diizeydeki bu degerli basart ile vizyonumuzun, kalitemizin TECHNIC @ ,
ve sektordeki uzmanligimizin farkini bir kez daha ortaya koymanin mutlulugunu yasiyoruz.



A STAR ALLIANCE

TURKIYE'NIN BAYRAK TASIYICI
HAVAYOLU SIRKETI OLARAK CUMHURIVETIMIZIN
93. YILINI GURURLA KUTLUYORUZ.
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TURKISHAIRLINES.COM AIRLINES



