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1991 yilinda yayin hayatina baglamis
olan Dergimiz UTED her ay araliksiz
olarak tiim sektore dagitilyor;

Uted Dergi licretsiz olarak;

1- Havacilik sektoriimiiziin mesleki kuruluslar; Teknisyen, Pilot,Hostes
Derneklerine ve Sendikalara,

2- Ust diizey yoneticilere,

-3- Tiim havacilik personeline,

4- THY'nin sefer yaptigi ic ve dis meydandaki VIP-CIP salon-
larina, ;e
5- Yurt ici ve yurt disindaki dernek temsilci- =Rl
lerine, ‘
6- Tiim Yazili ve Gorsel Basina,

1- Basbakanhga,

8- Tiim Bakanliklara,

9- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'ne,
10- Sivil Havacilik Yiiksek Okullarina,
11- Atatiirk Hava Limani Basin Odasina,
12- Baghakanlik Denetleme Kuruluna,
13- Ozellestirme Daire Bagkanligina,
14- Havacihik Miizelerine,

15- Ucus Okullarina,

16- Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Firmalarina,
17- Turizm ve Tanitim Firmalarina,

18- Halkla iliskiler ve Ajanslara,

19- Sektorel Firmalara ve,

20- Abonelerine , ulasmaktadir

Her tiirlii Reklam ve Abonelik islemleriniz icin dernek merkezimizden
bilgi alabilirsiniz. Tel:0212 542 13 00 » 0212 543 29 74

Mail: uted@uted.org WEB Site: www.uted.org




Gundem

DENETIME

S ivil havacilik sektort, gin gectikce blyU-
yor. Bu blylme her zaman bekledigimiz
ve 6zlemini ¢cektigimiz bir gelisme; hatta, bu

DIKKAT..!

69 milyon TL.'ye IST-ANK ucusu yaptirmaya
calistiginizda, bu ginkt kosullarda bunun 50
milyonu vergiler, 15 milyonu da kisiye dlsen

sektdériin 2010 yilinda
karayolu tasimacihigi-
na es deger olmasi
bekleniyor. Turizmin
sadece yaz aylariyla ki-
sith kalmasi nedeniyle, E
turizme direkt endeks-
li sivil havacilik sekto- [
rimuzin, kis aylarinda
zor glnler gegirdigi
hepimizin bildigi ger-
cekler...

Ulastirma Bakanhgi-
mizin, ‘herkes ucaga
binecek’ adli kampan-
yasini desteklememek,
atil durumda olan ha-
valimanlarimizin islerlik kazanmasini isteme-
mek, tabii ki mimkin degil. Yalniz, bu arada
¢ok 6nemli bir konuya dikkat ¢ekmek istiyo-
rum; sivil havacilik sektérii sadece havayolu
sirketlerini kapsamaz. En tepede olan ve siste-
min denetim mekanizmasini olusturan SHGM
(Sivil Havacilik Genel Muduarlugd)’'nin yani si-
ra, DHMI (Devlet Havalimanlari Genel Miidir-
IGgl), tamamen kamu sektorleridir. Bunlarin
tabii ki en 6nemlisi; SHGM'dlr. Bu Genel M-
durliigiimiiz, sivil havacilik sektériimiiziin
tiim emniyet ve giivenliginden sorumludur.
Bu Genel Mudurlugtmuze, tim havayolu sir-
ketlerimiz, DHMI, handling kuruluslari, 6zel
veya devlet isletmesindeki terminaller, dene-
tim agisindan baglidir.

Bu denetim mekanizmamizin en énemli ku-
rumu olan SHGM, uluslararasi kurallar cerce-
vesinde sektéri denetlemek zorundadir. iste
asil sorun da burada baslamaktadir. Konumu
ve islevi tartisiimaz bu kurumumuz; teorik
olarak gercekten yeterli oldugu kabul edilse
bile, pratikte, denetim mekanizmalarini kad-
rosuzluk nedeniyle ¢ok iyi calistirdigi sdylene-
mez.

Olaya daha iyi bir bakis acisi getirmek igin
soyle bir érnek getirmek istiyorum: Trafik ku-
rallarini hepimiz cok iyi biliriz, cezalarinin ne
kadar yuksek oldugu da hicbir zaman aklimiz-
dan ¢ikmaz. Ustelik, karayollarimizin da ¢ok
kotl oldugu séylenemez. Buna ragmen, kara-
yollarimizdaki kazalar, hepimiz tarafindan
buyuk bir aci ile izlenmektedir. Trafik denetgi-
si konumunda olan binlerce trafik polisimiz
oldugu halde, bu kazalar 6nlenemiyorsa, sivil
havacilik sektoriimiize daha dikkatli bakmak
gerekiyor sanirim...

Sefa inan
UTED Baskani / President

yakit maliyeti oldu-
gundan, 4 milyon TL'
ye yolcu ucuracaksiniz
demektir. Bunun di-
sinda, en 6nemli mali-
yet olan bakim gider-
lerini, ucaklarin kira
bedellerini ve amortis-
mani da unutmamak
gerekir. Yani, bu ko-
sullarda bu hayal gibi
goziukmektedir. Ver-
gileri dusartp, yakit
fiatlarini  uygun hale
getirseniz bile, yolcu
doluluk oranlarinizi-
nin gelis ve gidiste
ylksek olmasi gerekir.
Ya da sembolik olarak 3 veya 5 kisilik bu raka-
ma yer ayrilarak 69 milyona da uculuyor deni-
lebilinir.

Yakit maliyetinden kagamiyacaksin, vergi-
lerden kacamiyacaksin, ucak kirasindan kaca-
miyacaksin,kalifiye lisansli pilot ve teknisyeni
ucuza bulamayacaksin, en ytksek gider olan
bakim maliyetlerinden kagamayacaksin ve de
bu isten kar saglayacaksin...Gergekten izlen-
meye deger(!)

Benim burada deginmek istedigim konu;
rakamsal degerlerin glintin kosullarina uygun
olup olmamasini tartismak degil, popilist po-
litikalara sivil havaciligimizin hazir olup olma-
digini tartismaya agmaya yoneliktir.

Uluslarasi ve yerel ydénetmeliklerin yaninda
havayolu sirketlerinin ic denetimini olusturan
kalite kontrol departmanlarindan baska de-
netim mekanizmasi olmayan bu sektérde,
nokta kontrolu (trafik polisinin islevini olustu-
racak birimlerin) olmadan ytzlerce ucagi mo-
dernizasyonlari farkli hava meydanlarina
ucurmak, bence bugtn icin riskli gibi g6zuk-
mektedir...

Sonugc olarak; Sivil havacilikta yeni yeni sir-
ketler agilmasi ve yeni is imkanlari dogmasi
tabii ki memnuniyet verici. Ama, burada son
derece dikkat edilmesi gereken; yeni acilan
sirketlerin amacinin sadece sivil havaciliga do-
nik olmasinin yani sira, denetim mekanizma-
larimizin da buyUmeye calisan havayolu
tasimaciligina paralel olarak gelismesi gerek-
tigidir.

Saygilarimla...
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Merhaba,

Bu ay dergimizde UTE
Futbol turnu- e
vasina ¥
agirhkl yer
verdik ve
dergimizi de
turnuva
bitimine
kadar
baskida beklettik.
Ciinkii, camimamiz icin
onemli bir etkinlikti.
Giines saatleri
hakkindaki bir yaziy1 ve
gecen aydan devam
eden “Denizler O Kadar
Engin Degil” adli yazinin
devamini bulabilirsiniz.
Bu sayinin 6n ve arka
kapagini farkh bula-
caksiniz. Dergide zaman
zaman yapacagimiz bu
tiir degisikliklerin
dergiye yeni bir renk
getirecegine inaniyorum.
“Hidrolik Akiiler” ve
“Kontrol Kablolan”
teknik yazi olarak bizleri
bilgilendirecek.
Dergimize italya’dan
yazi génderen
arkadagimizdan bagka
Almanya’dan Biilent
BALCI arkadagimizin da
Almanca cevirilerimizi
diizenlemesi ile dergimiz
yavas yavas uluslararsi
boyuta dogru uzaniyor.

Hepinize mutluluk dolu
giinler diliyorum.

Kemal KANAT
Editor

UTED - EKIM'2003 ¢ 5



Kapak konusu

ISTE UTED ORGANIZASYONU, ISTE SAMPIYON..!

GELENEKSEL UTED 2003
FUTBOL TURNUVAMIZ SONUCLA

APISAL 2 * SAMPIYON.

u yil ikinci olarak organize edilen ve 1

Eyliil 2003 tarihinde start alan hali saha
futbol turnuvamiza, 29'u THY’den olmak
Uizere, ONUR AIR, PEGASUS ve MNG TEK-
NiK’in de katilimi ile toplam 32 takim katil-
di.

Turnuva boyunca, dostluk, dayanisma ve
isbirligi duygularinin gelistirilmesi yaninda,
ayni kurumlarda calisanlar arasinda birligin
ve yakinligin pekistigi bu turnuvada, centil-
mence ve kiyasiya bir miicadeleye tanik
olundu.

Dernegimizin simdiye kadar gerceklestir-
digi tim organizasyonlarda oldugu gibi, bu
organizasyonumuz da kusursuzdu, derne-
gimiz bu organizasyonu ile de camiamizda
oncu etkinligini siirdiirmiis oldu. Turnuva
diizenleme komitesini ve emegi gecen her-
kesi bu basarili organizasyonundan dolayi
tebrik eder, bu turnuvanin UTED FUTBOL
TURNUVASI adi altinda bundan sonraki yil-

Final magi olan YAPISAL 2 ve IDARI iSLER karsilasmasini FiFA kokart-
I hakemimiz Lale Orta .

- | R
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larda da daha genis katilimlarla ve Istanbul

disindan da katilimlarla siirmesini dileriz.
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ernegimizin simdiye

kadar
gerceklestirdigi tim
organizasyonlarda
oldugu gibi, bu organi-
zasyonumuz da
kusursuzdu, dernegimiz
bu organizasyonu ile de
camiamizda 6nci etkin-
ligini siirdiirmis oldu.

Elemeli olarak yapilan karsilasmalarda;
FAIR PLAY kurallari cercevesinde, dostluk
ve kardesligin 6n planda sergilendigi mac-

N \ g i

Sampiyon takimin, turnuva ikincisi, liginciisii ve dérdiincist
takimlarin kupalari, THY Yénetim Kurulu Baskam ve Genel
Midiri Sayin Abdurrahman GUNDOGDU tarafindan verildi.

lar yapildi. Sonunda, 4 Ekim 2003 tarihinde
finalist takimlardan Haberlesme ve Mokap
ekibi; 3. ve 4 ‘Gnculdk icin karsilastilar. Bas-
tan sona ¢ok zevkli gegen karsilasma sonun-
da Haberlesme ekibi 5-4 galip gelmesini bil-
di ve turnuva Gctinctliguna kazandi.

Final maci olan YAPISAL 2 ve IDARIISLER
karsilasmasini FIFA kokarth hakemimiz Lale
Orta yonetti. Genel Muduriimz Abdurrah-
man Gundogdu’'nun da zevkle izledigi bu
karsilasma; YAPISAL 2 takiminin 4-3 galibi-
yeti ile sonuclandi. Sampiyon takimin, tur-
nuva ikincisi, Gg¢linctst ve dérdinclsi ta-

UTED « EKIM'2003 7



Kapak konusu

-\'.
ONURAIK.

<
NUR A

Turnuvamiza bu yil ilk olarak; MNG Teknik, Onur Air ve Pegasus Havayollari da katlarak renk kathlar. UTED Futbol
Turnuvasinin gelecek yillarda gelenekselleserek, havacilik sektériimiiziin calisanlarini ve yéneticilerini dostluk ortaminda

birlestiren bir turnuvaya déniismesini umuyoruz...

kimlarin kupalari, THY Y6énetim Kurulu Bas- “ v l%(%sf\l
kani ve Genel Mudurt Sayin Abdurrahman - ==
GUN -
DOGDU

tarafin-
dan ve-
rildi.

THY Genel
Midiri Sn.
Abdurrahman
Gindogdu'ya
da, UTED
adina
dernegimiz
baskani Sn.
Sefa inan
Turnuvamiz
anisina bir |
plaket verdi.
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haberler

Cumhuriyetimizin 80.ci
kurulus yildéndimdi

Birinci Dlinya Savasi sonunda
batili devletler, askeri, siyasf ve
ekonomik olarak bitmis zanniy-
la, alti yGzyillik Osmanli Devle-
tini paylasmanin cok kolay ola-
cagini dustndyorlardi.

Onlara gére, yeni bir kimlikle
ortaya ¢itkmak isteyen Tirk or-
dusu, baslatmis oldugu Kurtu-
lus Savasi’ndan galip ciksa bile,
tahrip olmus hicbir kurumunu
yeniden insa edemezdi. Ancak,
batili devletlerin gérmezden
geldigi bir lider vardi. O da
Mustafa Kemal’di.

Tirk ulusu, bayik énderi saye-
sinde olagandsti gayretlerle
bagimsizligini kazanmis, 80. yil
6énce Cumhuriyeti kurmus, ye-
niden yapilanma yolunda inki-
laplari hizla uygulamaya koy-
mustur.

O blytik énder ki, savas mey-
danlarindan sonra asil kazanil-
masi gereken savaslarin, eko-
nomik zaferler oldugunu, aksi
takdirde cok bliyik zaferlerin
bile kisa bir stirede unutulaca-
gini biliyor; bunun icin de Kur-
tulus Savasi bitiminde Iz-
mir'den Ankara’ya déndstin-
de: “Kicdk savas bitti. Asil bi-
Yk savas yeni basliyor. Biyik
savas cehaletle yapilacak olan
savastir. Bunun tek yolu da mil-
/7 bir egitim politikasr olustur-
maktir.” diyordu.

Hedef, Tirk milletinin geri kal-
masina sebep olan kurumlarin
yerine, toplum hayatinda cag-
das gelismeyi saglayacak mo-
dern kurumlar olusturmak ve
kalkinmadaki temel atilimlari
bir an énce gerceklestirmekti.
80 yilda bu yénde atilan adim-
lari daha da ileri gétiirmek,
Cumhuriyetimizi korumak ve
gelistirmek geng nesillere
birakilan bir gérev olarak hala
6nimdzde duruyor.

Cumhuriyetin 80. yili Kutlu
Olsun !
UTED DERGI

<

TURKIYE CUMHURIYETI’NIN SEKSENINCI YILI

ATATURK DIiYOR Ki;

Cumbhuriyet rejimi demek, demokrasi sis-
temi ile devlet sekli demektir. Biz
Cumbhuriyeti kurduk, o on yasini doldu-
rurken demokrasinin bdtin icaplarini
sirast geldikce uygulamaya koymalidir.
1933

* k%

Cumhuriyet disdnce serbestligi taraftaridir. Samimf ve
mesru olmak sartiyle her fikre hirmet ederiz. Her kanaat
bizce muhteremdir. Yalniz muarizlarimizin insafli olmasi
lazimdir.

1923

* k%

Cumhuriyet ahléki fazilete dayanan bir idaredir.
Cumhuriyet fazilettir.

1925

* %%

Tark milletinin tabiat ve ddetlerine en uygun olan idare
Cumhuriyet idaresidir.

1924

* k%

Buglnkd hikametimiz, devlet teskilatimiz dogrudan
dogruya milletin kendi kendine, kendiliginden yaptigi bir
devlet teskilati ve hukamettir ki, onun ismi Cumhuriyettir.
Artik hiikGmet ile millet arasinda mazideki ayrilik
kalmamistir. Hikimet millettir ve millet hitkGmettir. Artik
hidkamet ve hiikimet mensuplari kendilerinin milletten
ayri olmadiklarini ve milletin efendi oldugunu tamamen
anlamislardir.

1925

* k%

Son senelerde milletimizin fiilen gésterdigi kabiliyet, isti-
dat, idrak, kendi hakkinda kéti fikir besleyenlerin ne
kadar gafil ve ne kadar tetkikten uzak gérindse diskiin
insanlar oldugunu pek gtizel ispat etti. Milletimiz haiz
oldugu ézelliklerini ve liyakatini hikametinin yeni ismiyle
medeniyet diinyasina daha cok kolaylikla géstermege
muvaffak olacaktir. Tlrkiye Cumhuriyeti, cihanda isgal
ettigi mevkiye Iayik oldugunu eserleriyle ispat edecektir.
Turkiye Cumhuriyeti mesut, muvaffak ve muzaffer ola-
caktir.

29 Ekim 1923

Arsivlerinden yararlandigimiz FORSNET internet sitesine sonsuz tesekkiir ederiz.
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haberler

AB ILE ENTEGRAS Y@NDA TURKIYE ONEMLI BIR ZMHSTEK US

.......

BE B
TOPA N T e ~ ~
S o R .

dlzey yoneticilerini bir araya getirdi. Temsilci-
lerin yuvarlak masa etrafinda olusturduklari
zirvede " AB ile entegrasyona giderken, Tirki-
ye'nin bélgede bir lojistik s olmasinin éne-
mi’’ tartisildi.

UTIKAD Bagkani Ayse Nur Esin’in acilis ko-
nusmaslyla baslayan konferansta Ulastirma
Bakani Sn. Binali Yildirm da lojistik sek-
térinin dnemine degdindi. Konuklar arasinda
BUrokratlarin yani sira THY Genel Muduri Sn.
Abdurrahman Gundogdu ve UTED Baskani
Sn. Sefa Inan’da hazir bulundu.

Haber: Nese TANER / UTED

ABDURRAHMAN GUNDOGDU
THY A O

Genel Mudiri

UIusIa_r arasi Hizmet Uretenler Der-
negi UTIKAD, 2. Lojistik Konferan-

" ‘R Al UTIKAD ~7
si''ni Ulfa§t|rma Bakani Sn.Bmf:\h 2. LOJISTIK = &
Yildirm'in katkilariyla 05 Eylul 7 KONFERANSI

2003 Cuma gini Ankara Shera-
ton Otel'de gergeklestirdi.

Ulkemizde gerek yurtici ve
yurtdigi ticaret hacminin genis-
letilmesi,gerekse Uretimin artti-
rilmasinda kilit rol Ustlenen lojis-
tik sektortnin yapilandiriimasina
zemin olusturmak amaci ile gercekles-
tirilen konferansa kamu, sivil toplum kuru-
luslar ile lojistik tagimacilik sektéraniin Ust

UTED ¢ EKIM"2003 » 12




SunExpress, % 10'luk payla Antalya
pazarinda lider...

Sun Express Genel Miidiirii Schwaiger:
2003'i kérla kapatacagiz

Antalya merkezli havayolu SunExpress,
2003'Un ilk 8 ayinda %10’hk pazar payyla,
Antalya’ya en fazla yolcu tasiyan sirket oldu.
Antalya’ya gelen turist sayisinin gectigimiz yi-

la oranla %5 dusttgu ilk 8 ayda, SunExpress
%11 artis kaydederek 629.922 yolcuya ulast.

Avrupa turizm pazarindaki zayiflamaya ve
Irak savagina ragmen 2003'U karla kapatacak-
larini belirten Genel Muduar Paul Schwaiger,
yilin basinda uygulamaya koyduklari kriz
programi sayesinde, calisan sayisini azaltma-
dan 4.5 milyon Euro tasarruf sagladiklarini
soyledi.

Konuyla ilgili aciklama yapan Schwaiger,
“Agustos ayinda tasidigr 155.199 yolcuyla, 13
yillik tarihindeki en ylksek aylik rakama ula-
san SunExpress, blylmeye ve Antalya turiz-
minin itici guclerinden biri olmaya devam
ediyor. Antalya, Turk turizminin lideri. Biz de
Antalya’ya ulagimin lideriyiz.” dedi.

SWISS oneworld’e katiliyor

SWISS, lider havayollarinin olusturdugu glo-
bal ortakhgi olan oneworld'den gelen daveti
kabul etti. SWISS yolculari bu gelisme sonu-
cunda kayda deger bir sekilde genisleyen ser-
vislerden faydalanacaklar. SWISS yolculari ay-
rica oneworld tyesi olan tim havayollarinin
mil programlarindan, uygun baglanti ve kolay
transfer servislerinden faydalanabilecekler.
Buna paralel olarak, SWISS ve British Airways
birbirlerini stratejik ortakliga tasiyacak muta-
bakat anlasmasi imzaladilar. Oneworld Gyeli-
gi ve British Airways ile imzalanan anlagma
SWISS'in ticari basarisini ve perspektifinin de-
gerini arttiracak. Ayrica oneworld Gyeleri Zu-
rich Havalimanini Orta Avrupa bdlgesinde
merkez havalimani olarak ve daha sik kapasi-
tede kullanacaklar.

Yogun goérismelerden sonra, SWISS en
énemli stratejik hedeflerinden birine ulagsmig
bulunuyor: Global bir havayolu ortakligina
ayelik SWISS oneworld ortakhginin dokuzun-
cu Uyesi olarak saygin havayollari American
Airlines, British Airways, Qantas, Cathay Paci-

SWISS is pleased to be joining
the oneworld alliance.

fic, Iberia, LanChile, Finnair ve Aer Lingus ara-
sinda yerini alacak.

Oneworld grubu her gtun 136 ulkede 570
noktaya 8.600 ugus gerceklestirmekte.

SWISS, oneworld uyeligi ile birlikte yilda
100 milyon Isvigre Frangi kar bekliyor.

British Airways ile ortakhk

SWISS ve British Airways ayrica birbirlerini
stratejik ortakliga tasiyacak bir mutabakat
anlasmasi imzalamis bulunuyorlar. Bu anlas-
ma 24 Ekim 2003 tarihinde imzalanacak glo-
bal ortaklik anlasmasi da dahil bir seri ticari
anlasmayi iceriyor.
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haberler

Boeing: Tiirkiye Avrupali
“Turkiye, dinyanin gelecegini sekillendirece
Ulkeler arasinda yer aliyor.”

Havacilik ve uzay sirketi Boeing, 6nemi ar- yasayan Turk miisterilerimize daha iyi hizmet
tan pazarlara yonelik yapilanmasini yenileme-  verebilecegimizi distintyoruz. Yénetim yapi-
ye devam ediyor. Boeing, ticari ucaklar grubu- mizdaki bu degisiklik, Boeing'in, Turkiye'nin
nun yonetim yapisinda degisiklik yapti ve da-  gercek yerinin Avrupa oldugu goristind de
ha énce Ortadogu Bolgesi kapsaminda yone- desteklemektedir.” dedi.
tilen Tlrkiye'yi Avrupa'ya dahil etti. Sirketin,  Tgrkiye'nin olgunlasan ticari ucak pazari-
14 yildir Tarkiye ve diger tlkelerden sorumlu nin, Avrupa’dakine para-
sati Direktord Aldo Basi- - lel bir gelisim strdtrdu-
le’nin, bundan sonra Tur- [ : ~ gunu belirten Aldo Basi-

kiye'nin yani sira Fransa ?

Havayollari’'nin da satis
etkinliklerini yurutecegi
ve sirketin Avrupa’dan
sorumlu Bagkan Yardim-
aist Marlin Dailey’e bagh
calisacagi agiklandi.
Konuyla ilgili aciklama
yapan Marlin Dailey
“Dunyanin gelecegini se-
killendirecek ulkeler ara-
sinda yer aldigina inandi-
gimiz Tarkiye, bizim igin
Avrupa’nin da degismez
bir Gyesi. Tarkiye'yle ilgili
islerimizi Avrupa’daki yo-
netim birimimize biraka-
rak, Avrupa pazarinin
tim dinamiklerini birebir

le ise “Turkiye'deki paza-
rin yaklasik %70’i Boeing
ucaklarindan olusuyor.
Boeing olarak, 34 yildir
faaliyet gosterdigimiz
Turk pazarini yakindan
taniyoruz. Yeni yapilan-
mamizla, Tark havayolu
sirketlerinin ihtiyaclarina
daha iyi ¢6zumler suna-
bilecegimize  inaniyo-
ruz.” dedi.

Boeing, gectigimiz yil
da Turkiye'deki faaliyet-
lerini artirma karari almis
ve Greg Pepin’i Turkiye
Ulke Baskanligi'na
atamisti.

Aldo Basile, Boeing Co.

Havayolu sirketi (alfabetik sirayla) Model

Atlas International B757
Fly Air B757
Free Bird Airlines MD83
Inter Airlines B737
KTHY B737
MNG Air B737
Onur Air MD88
Pegasus Airlines B737
Sky Airlines B737
SunExpress B737
THY

—

Toplam
Kaynak: Boeing
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haberler

"Havada internet"in
Yeni Miisterisi Al
Nippon Airways

Fotograf Boeing Co.

Boeing, wucakla seyahat
ederken internet ile sirket
intranetlerine ytksek hizda
baglanma, e-posta alip goén-
derme ve radyo-televizyon
yayinlarina erisme olanagi
saglayan trtiint Connexion by
BoeingSM icin, Japon All
Nippon Airways (ANA) ile an-
lasti.

Boeing, tasidigi yolcu sayisi
bakimindan Japonya’'nin bi-
rinci, diinyanin da 8. havayo-
lu ANA ile imzaladigi anlasma
kapsaminda, sirketin uzun
menzilli ucaklarina genis
bantli internet servisinin alt-
yapisini kuracak. Connexion
by BoeingSM daha énce de
Lufthansa, British Airways,
Scandinavian Airlines System
(SAS) ve Japan Airlines ile an-
lasmusti.

GERMANWINGS
BUYUMEYE DEVAM
EDIYOR

Tarkiye'ye ilk ugusunu 2
Aralik 2002'de gergeklestiren
uygun fiyatli havayolu sirketi
Germanwings, blylmeye de-
vam ediyor. 19 Euro’dan bas-
layan fiyatlari ile Turkiye'de
bir ilke imza atan German-
wings, simdi de KéIn'den son-
UTED - EKIM"2003 « 16

ra ikinci merkezi olarak Stutt-
gart sehrini belirledi.

25 Eylal Persembe guni
Hyatt Regency Otelinde du-
zenlenen basin toplantisinda
Germanwings iletisim Mdu-
ri Heinz Jo-
achim Scho-
ettes ve Pa-
zarlama
Maduaraa
Karl-Heinz
Hilgers, sir-
ketin Sabiha
~ Gokcen
' ucuslari ve
Turkiye'deki
yeni planlari
1 ile ilgili bilgi
| vererek ba-

sin mensup-
larinin sorularini yanitladi.

Germanwings Stuttgart'tan
Istanbul’un yani sira Prag, Se-
lanik, Barselona, Lizbon, Vi-
yana ve Budapeste'ye de bag-
lanti saglayacak. Sirket Ata-
tirk Havalimanindan dizen-
ledigi Koln uguslarini da 26
Ekim'den itibaren Sabiha

Gokcen Havalimanina kaydi-
racak.

Alman havayolu sirketinin
Turkiye'ye dluzenledigi tarife-
li ucuslar, 144 kisilik Airbus A
319 ve Airbus A 320 ucaklari
ile gerceklestiriliyor.

DHL'den Basin men-
suplarina yaza veda
brunch'i

14 eylUl Pazar gtint DHL ai-
lesi basin mensuplarini Ham-
mam da agirladi. Mekanin
zengin menUsU, bogazin essiz
guzelligiyle stslenen manza-
rasi ve sicak ortaminda aradi-
giniz her seyi bulmak mim-
kindd. Basin mensuplari icin
dizenlenen bu harika hafta
sonunda stresten ve calisma
hayatinin yogunlugundan bi-
raz olsun uzaklasmak butin
haftanin ytkinu almsti.

Mikemmel bir brunch’in
ardindan hediyeli
basket atislari, ceki-
lisler ,nargile keyfi
ve, minderlere soéyle
bir kurulup bir yan-
dan bol koépukla
kahvenizi yudum-
larken bir yandan
da uzun kuyruklar
sonunda fal baktir-
manin keyfini tarif
etmek kolay hicte
kolay degildi. Haber:

Nese Taner

14 Eylil pazar giinii
Hammam’da DHL
ailesi ve basin men-
il suplariyla harika

" bir brunch keyfi
= yasadik. Mekanin
@ zengin menisy,
&l bogazin essiz giizel-
B ligiyle sislenen
manzarasi
karsisinda stresten
ve ¢alisma
hayatinin
: lo{;unlugundon

iraz olsun uzak-

lasmak biitiin haf-
tanin yikiini
almish.
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MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tém biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolayhkla.

Posta ve Kargo Hizmetleri
TOPLU DAGITIM HIZMETLER] PAKETLEME ve KARGO

PAKETLEME SERVIS] g,? POSTA KUTUSU

POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

\Toplu Dagitim Hizmetleri

{lke ici Kargo
Posta Kutusu Hizmetleri
Paketleme Malzemeleri

Seri Postalama
Fotokopi Kirtasiye
Sayisal Loto : ; Faks Hizmetleri
Evrak Basim (ﬁﬁfﬂ g (87 g _ / : Cilt Laminasyon
Sehir ici Kurye Posetleme, Katlama
Pul ve Jeton 5 Insert Ekleme, Zarflama
Terciime Etc. Etc. Etc. Uluslararasi Kargo

Cem

ILETISIM DAGITIM HIZ.LTD.STi.

Davutpasa Caddesi Emintas
Davutpasa San.Sitesi 103/293

Giiclit Kurulus Dogru Hizmet! 34020 Topkap! / ISTANBUL

N ————— Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)
Fax:(0212) 612 41 07

MBE Merkezleri Bagimsiz Isletilen Franchise’lardir A
e-mail: mbe@mbetopkapi.com



goru

KURUMSAL ve BIREYSEL BASARI

“Hicbir Mazeret Basarinin Yerini Tutamaz”

Ibrahim Kavrakoglu

Dr.Oya Torum Egitim Danismani

torumoya@hotmail.com

K isilerin bireysel yasamlari
. Y ve sirketlerin kurumsal
yasamlari ayni hedefler Gzeri-
ne kuruludur. Bir yanda bi-
reysel gelisimden, bireysel ba-
saridan, bireysel mutluluktan
s6z ederken, diger yanda, sir-
ketin gelisimi, sirketin basari-
si, sirketin mutlululugundan
s6z ederiz. Temelde bu kav-
ramlar birbirlerinin icindedir
ve dogrudan dogruya miiste-
riye yansir.

Sirketlerin Basarisi

Her sirketin varlik nedeni
farkhidir. Eger sirketin yéngé-
risiinde (vizyonunda) basari
varsa, sirketi basariya tasiya-
cak bir teorisi/htneri olmali-
dir. Tipki insanlarin da hedef-
leri, amaclari ve “felsefesi”
olmalidir 6ngérisu gibi.

Kuskusuz sirketlerin degeri
parayla olculur. Parayla 6lci-
len “deger” ise, sirketin hi-
nerini gésterir. Ornegin: Rolls

hlneri Gsttin imajiyla 6zel ve
farkh bir alici kitlesine hitap
etmekti. Teknolojik bir Gstln-
[Gg0 yoktu. 3M sirketinin ha-
neri yaraticilik ve yenilikgilik-
ti. Toyota’'nin hineri ekono-
mik ve fonksiyonel olmakti.
Vakko’nun htineri giysilerde
modern hatlari, kaliteli
kumaslarla yakala-
mak, Park Bra-

vo'nun huneri ¢ali-
san kadini giydir-
mek idi.

“Huner"” pazar
dinamiklerine
paralel olarak
dikkatle izlen-
mesi gereken,
bir olgudur. Sir-
ketin  hUneri
taklit edilebilir,
kopyalanabilir, es-
kiyebilir ya da mus-
teri gbézlinde degerini
yitirebilir. Cogu sirket,
gercek hunerlerinin
ne oldugunu fark

Cizimler: Orhan Biiyiikdogan

lir.Bu durumda atak davranip
stratejilerini hizla degistire-
bilmelidir. Ornegin, Park Bra-
vo, son 2 yildir, calisan kadi-

Royce marka arabalarin bu-
yik bir kismi el yapimi idi.
Rolls Royce’un basarisi, bu

edemeyebilir veya
fark edip basarisini
sirdlremeye
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nin, calisma saatleri digindaki
faaliyetlerini de kapsayacak
giyim tarzini vitrinlerine ekle-
di.

Son 30 yildir, hiineri glglen-
diren ve genis etkileri olan
“kalite” kavrami, bir cok fak-
toru icine alarak hala gincel-
ligini korumakta. Kalite soyut
bir kavram olmakla beraber,
kalite sistemini uygulayan sir-
ketler i¢cin son derece somut
gostergeleri vardir. Kalite is-
tatistiklerini inceleyerek bir
sirketin durumunu tespit et-
mek cok kolaydir. Ornegin,
hiz, verimlilik, mUusteri mem-

nuniyeti, kapasite,
maliyet, moti-
vasyon, orga-
nizasyon gibi
faktorlerin
dtgam nok-
tasi kalite-
dir.
Sirketler-
de, tedarik
kanallarinin,

Uretimin,
planlamanin,
pazarlama-
nin, satisin
uyum icinde
calismasi basa-
rinin
e n

Onemli

gosterge-
sidir. CUn-
ki, rekabet
GstanlGgu
musterinin
algiladigi de-
gere dayanir.
Misterinin
algiladigr degeri ise
tasarim kalitesi ve
uygunluk kalitesi ol-
mak Uzere 2 ana kri-
terle tanimlamak
mdmkindar. Bura-
da “tasarim” Ur0-
nin  orijinalligini,
kalitesini, "uygun-
luk” Grindn  bek-
lentileri karsilamasi-
ni, tedarik kanallari-
nin islemesini, hiz-
metlerin yerine geti-

UTED ARSIVI )l:ff

rilmesini belirler. Matematik-
sel olarak; GrGnun perfor-
mansi bu iki kriterin ¢carpimi
olarak ifade edilmektedir:

Urlin Performansi = Tasarim
Kalitesi X Uygunluk Kalitesi.

Ornegin: Tasarim Kalitesi =
0.7, Uygunluk Kalitesi = 0.4
olan bir durumda; Uriin Per-
formansi= 0.28 dir.

Veya tersi de s6z konusu
olabilir:

Tasarim kalitesi 0.4, uygun-
luk kalitesi 0.7 ise; yine per-
formans 0.28 dir. Bu durumda
her iki kriterde iyilestirme
yapmak yerine, 6zellikle da-
stk puan alan kriter tzerinde
iyilestirme yapmak daha dog-
ru olmaktadir. Ornegimizde,
0.3 kadar bir iyilestirmeyi ta-
sarim kalitesinde (birinci du-
rum) ve uygunluk kalitesinde
(ikinci durum) saglarsak:

Birinci durum: U.P=(0.7 +
0.3) X 04 =04
ikinci durum: U.P= 0.7 X

(0.4 + 0.3) = 0.49 degerlerini
elde ederiz.

Rekabet Gstlinligu acisin-
dan bakildiginda, musterinin;
arina  “+" ve “-" degerlen-

dirmesi de s6z konusudur.

Musterinin trinden beklenti-
lerinin, “+" lari kalite ve hiz-
met, “-" leri ise, Grindn fiya-
tidir. MdUsteri hizmeti yani
kendisine saglanan faydayi
satin alir ve bedelini 6der. Fi-
yat ile deger arasinda esitlik
varsa pazar paylari degisme-
mektedir. Rekabet ederken
fiyatin degerden klctk olma-
sina dikkat edilmelidir. Unut-
mamali ki rakipler de ayni
araclara sahipler ve pazari iz-
liyorlar. Bu nedenle GUriniln
degeri, ile fiyati arasindaki
iliskiyi strekli izlemek gere-
kir.

Sirketlerin organizasyonla-
rinda, tasarimi yapan, Ureten,
teknoloji saglayan, pazarla-
mayi, satisi yapan, personel
islerini Uslenen gibi fonksi-
yonlari farkli departmanlar
yerine getirir. Sistemin 6zln-
de departmanlarin cikarlari-
nin farkhligi yatar. Depart-
man c¢ikarlarinin ¢atismasi,
kendi aralarinda rekabet, sir-
ketlerin batunsel ¢ikarlart agi-
sindan zaman zaman fayda
saglayabilir. Ancak, kalite sis-
temlerini kullanmayan, orga-
nizasyonlarda alisildik goérin-
tl bolumlerin (departmanla-
rin) birbirlerini sug-
lamalandir. Ozellik-
le isler kotl gitmeye
basladiginda; satis
pazarlamayi, pazar-
lama Gretimi, Gretim
tedarikgileri... sug-
lar. Iskalanmamasi
gereken, masterinin
glvenini kaybetme-
mek ve zamaninda
teslimat  yapabil-
. mektir. Artik Grln-
ler arasinda muaz-
zam farklar bulun-
mamaktadir. Fark
hizmet cephesinde
gorilmektedir. Cln-
ki, kisa bir zaman
araliginda, her Grin
“monopol”dar.
Ama, bazen birkag
dakikada, bazen 5
e k.m arasinda par_alel—

likler ve benzerlikler
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bulunmaktadir. Basarinin te-

melinde, "odaklanma” ve
“sebat” olmak Uzere iki ana
kavram yer almaktadir. Odak-
lanma basarinin “yer” ile, se-
bat ise “zaman” ile ilgili bo-
yutudur.

Basarili insanlara baktigi-
mizda, tutku derecesinde bir
konuya baglandiklarini gorii-
yoruz.

Turkiye'de 50°li 60'l1 yillarda
sirketler her ise giriyordu. Re-
kabet yoktu. Bireylerde ise;
iyi egitim yapmis sinirli bir
zUmre vardi. Bilgide, satrang-
ta, teniste, mulzikte, resimde,
yazida vb. basarili olanlar, iyi
egitim yapmis kisiler arasin-
dan cikiyordu. Bu insanlar ne
yapsa basarili oluyorlardi!!!
Ancak 1970’'lere gelindiginde
bilgi yayginlasmaya, rekabet
hissedilmeye basladi. Artik,
mahallede “kral” olanin, pek
de “kral” olmadigi anlasil-
di.... Mahallenin disina cikil-
diginda, rekabetin siddeti an-
lasilmaya basladi..

Ote yandan, buyik firmala-
ra baktigimizda, Turkiye'de ,
siralamada ilk 500 firma, ciro-
su 25 milyon $, ilk 10 firma ise
cirosu 500 milyon $ olan fir-
malardan olusmakta. Oysa,
dinyada ilk 1000’e cirosu 3-4
milyar $ olan sirketler girebil-
mekte.

Bir baska 6nemli konu da,
artik buytk olmakla basaril
olunmuyor. Bazen firmalar
blUyumuyor sisiyor ve hizlari
azaliyor, ataletleri artiyor, ge-
rilerde kaliyorlar. Kisiler de
Oyle... Bu baglamda hayat bir
UTED - EKiM2003 « 20

tar “spo rismasi” gibidir.
Atletizmin “Dekatlon”, “hep-
tatlon” veya “pentatlon” ya-
rismalarindaki rekorlarla, sa-
dece "bir” bransl yapan atlet-
lerin rekorlari arasinda 6nem-
li  farklar vardir.Ornegin:
100m erkekler stirat kosusun-
da dunya rekoru 9.78 sn.
iken, dekatlonda bu mesafe
10.60 sn. civarinda kosulabili-
yor. lki derecenin arasindaki
zaman farkinin "uzaklik” ola-
rak karsiligi ise 6-7 metredir.

Miuzikte de oyledir. Biraz
keman, biraz piyano, biraz
flut calarak virtiiéz olmak
muimkin degildir. Ama coklu
becerilerle desteklenen ana
hiner daha da giclenmekte-
dir.

Bir konuda derinlesirken,
baska boyutlari kagirmamak
gerekmektedir. Kisisel for-
masyonun, iletisimin, etkilesi-
min olabilmesi icin ilgili alan-
larla ve sosyal boyutla “den-
ge” 1iskalanmamalidir. Cok
yonliltk ya da batlnsel bakis
diyebilecegimiz yetkinliklerle
optimizasyon saglanmalidir.
Odaklanmak adina, dolap
beygiri gibi ot yiyip dénmek
belki bir alanda basari getire-
bilir ama bUtUnsellikten uzak-
tir. Odaklanilan alan farkl
alanlardan beslenmelidir. Ak-
si halde, o alanda da basarili
olunamaz.

Ikinci basari faktéra “se-
bat”, israrci olmayi, asiimayi
pes etmemeyi tanimlar. Tipki
Edison’un 3500 deneme yap-
tiginda, “ise yaramayanlari
6grendigini” sdylemesi gibi...

Tipki  M.Kemal Atatlrk’tn
“Genglige Hitabesinde” oldu-
gu gibi...

Konuyu eski bir hikayeyi ha-
tirlatarak 6zetlemek de yarar
var:

2 minik fare gezinirken sut
gugumune duserler. Cirpin-
maya baglarlar. Biri, hem ba-
girip  hem cirpinmaktadir.
Kurtulusun imkéansiz oldugu-
nu distndr, cabuk pes eder,
bogulur gider. Digeri ¢irpin-
maya devam eder. Cirpinir,
cirpinir. Az sonra st kaymak
tutmaya baslar. Artik farenin
¢cirpinmasi gerekmemektedir,
¢link fare batmaz! Bagirma-
ya baslar, arkadaslari sesini
duyup gelirler, ipler uzatip
onu kurtarirlar.

Kisinin bazi 6zellikleri yeter-
siz de olsa kafasina koydugu
bir isi beceri - bilgi — yetenek-
leri arasinda kuracagi denge
ile basariya dogru tasiyabilir.
Ayni sUt gigimuine disen fa-
reler hikayesinde oldugu gi-
bi..

Sonug:

Miusteri memnuniyetini sag-
lama stresi son derece kisadir.
Bu firsati kagiranlar kuskusuz
bir takim mazeretler bulurlar.
Mazeret bulma ile ya da sugla-
malarla ne sirketsel ne de bi-
reysel basariya ulasilamaz. Ba-
sarisizhdin nedenlerini maze-
retlerle aciklamak olumsuz bir
kaltardar, adeta uyusturucu
gibidir. Sorumluluk almayan,
tembel, kendini gelistirme-
yen, aldirmazlarin kendinden
baska herkesi suclayanlarin
Urettigi bir kaltlrdir. Bu tip-
ler kendilerini de islerini de
ydnetemezler. Bagkalari tara-
findan yonetilmeye mahkum-
durlar. Plan, program, éngo-
rd, calismak, konulara “asil-
mak"” onlara goére degildir.
Basarisizliga mahkumdur. Oy-
sa, "hicbir mazeret basarinin
yerini tutamaz"”.



TURKIYE DISTRIBUTORU
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FALCOM
Twist-USB Set Cift band USB, GPRS modem

=

GSM sebekesinin kapsama alaninda
kesintisiz internet baglantisi.

Falcom Twist USB, GPRS modem ile internet baglantisi kurabilir,
elektronik postalariniza erisebilir, SMS, Fax gonderebilir,
telefon gorlismesi yapabilirsiniz...

v

ilgili marka ve riinler firmalarin tescilli markalaridir

k

e Cift band GSM/GPRS ozellik ® Ses, SMS, Veri, Faks ® GPRS sinif B, multi-slot sinif 8
* CS 1-4 ve PBCCH destedi ® 85.6/21.4 kbps hiz destegi [alma/gonderme] ® USB 1.1 uyumlu
e Windows 2000, XP destedi » Cift band anten, USB kablo ve kulaklik

* BVRP mobil telefon yardimci programlari™ ve USB surucuyu iceren CD
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Yurdaer ihsan A

(Gecen sayidan devam.)

_ecen sayinin son parag-
rafinda Newton’un orta-
ya koydugu genel mekanik
yasalariyla, Evrensel Cekim
Yasasi'nin sozel ifadelerini
vermistik. Principia’nin ana
konusu olan mekanik bilimi,
kuvvetler ve kuvvetlerin olus-
turdugu hareketlerle ilgilidir
ve insan yasaminda o6nemli
bir yeri vardir. Gunlik hayati-
mizda kullandigimiz makina-
larin gergeklestirilmesi bu
mekanik yasalari sayesinde
mamkin olmakta, uzaya
génderdigimiz roketlerin ya-
pilmasinda da yine bu yasa-
lardan yola ¢ikilmaktadir.

Bu yasalardan, ozellikle ce-
kim yasasinin uygulanmasi
konusunda en guzel érnek-
lerden biri Neptln gezegeni-
nin kesfidir: Principia’nin ilk
baskisi 1687 yilinda yapilmis-
t1. 1781 yilinda ingiliz astro-
nomu Herschel tarafindan te-
leskop vasitasiyla kesfedilmis
olan yedinci gezegen Ura-
nas’tn, GUnes'in ¢cevresindeki
periyodik hareketinde gori-
len garipliklerin Fransiz astro-
nom Leverrier tarafindan
Newton’un yasalarinin 1s1gin-
da yorumlanmasi sonucu; 6n-
ce kagit Uzerinde hesap yo-
luyla, Urants'tn 6tesinde, bu
gezegeni ¢ekim glclyle etki-
leyen sekizinci bir gezegenin
daha mevcut olmasi gerektigi
ispatlandi ve yapilan hesapla-
ra gére bu gezegenin 23.Ey-
[G1.1846 tarihinde goékyuzin-
de bulunmasi gereken yere
teleskoplarin cevrilmesiyle de
kesif gerceklestirildi. Bu yeni
gezegene Neptln adi verildi.
Daha sonralari bu sefer Nep-
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tin’Gn yodringesinde gozle-
nen anormalliklerden yola ¢I-
kilarak 1930 yilinda benzer
sekilde, dokuzuncu gezegen
olan Pluton kesfedildi. Bu
gunlerde de, kullanilan baska
bazi yeni tekniklerin yaninda,
yine bu ilkelerin sayesinde
komsu glnes sistemlerinde
yeni yeni gezegenler kesfedil-
mektedir.

Newton’un yasalari zaman
icinde yayginlastikca, c¢agin
kisith bilimsel bilgi birikimi-
nin 1siginda distinen insanlar,
evrene saat gibi isleyen sas-
maz bir mekanik aygitmis gi-
bi bakma egilimine girdiler
ve bu duslince tarzi bir ¢ok-
larina, yaraticiya inangsizligi
(ateizmi) ilham etti.

Newton’a gore ise; dev bir
saat gibi isleyen mekanik ev-
ren, ateizme karsi olan bir ka-
nitti. Tanri'ya olan inanc
mutlakti ve bu inanci su sekil-
de dile getiriyordu: “Tanri
ebedi ve sonsuzdur, O zaman
ve mekan degildir. O hazir ve
nazirdir.”

Evrensel Cekim Yasasi bu-
tin miukemmelligine ragmen
bazi konularin izahinda ye-
tersiz kalmaktaydi. Her sey-
den 6nce bu yasayla, gecen
sayida Uzerinde durdugumuz
serbest disme olayini agikla-
mak mimkln olmamaktaydi.
Zira yerin ¢ekimi de kas kuv-
veti gibi bir kuvvet ise, cisim-
leri kendisine farkli hiz ve iv-
melerle ¢ekmelidir. Halbuki
yercekiminin cisimlerin Uze-
rinde yarattigi ivme Gali-
leo’'nun gosterdigi gibi sabit-
tir. Ilvme; hatirlanacagi gibi
bir cismin hizinin birim za-
mandaki degisim miktari

CEKIMI (2)
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olup, birimi genel olarak (m. /
sn._) dir. BUtlun cisimlerin,
katleleri ne olursa olsun, de-
niz seviyesinde yere dUserler-

ken hizlari, cismin yogunlu-
guna ve geometrisine bagh
olarak havanin engellemesi
dikkate alinmaz ise * her sa-
niyede 9.8 metre artar. Yerce-
kimi ivmesi dedigimiz bu de-
ger, yerylzinden yukariya
dogru uzaklasildikca azalir.
Bunun yaninda: Glines'e en
yakin konumda olan Merkur
gezegeninin, Gunes'in cevre-
sindeki hareketi sirasinda
Gunes'e en ¢ok yaklastigi (pe-
rihelion / glnberi) noktasi,
uzayda sabit kalmamakta,
gezegenin her devrinde uzay-
da bir miktar yer degistirmek-
tedir. Bu olay butin diger ge-
zegenlerin perihelion nokta-
lari icin de benzer sekilde ce-
reyan etmektedir. Ancak
Merkir gezegeni icin bu yer
degdistirme miktarinin cekim
yasasina goére yapilan hesap-
larla bulunan degeri ile astro-
nomlar tarafindan gézlemle-
nen dederi arasinda, bu ya-
sayla izah edilemeyecek 6l¢U-
de bir fark bulunmaktadir.**




Ayrica evrenin dlzenini
saglayan yercekimi kuvveti-
nin boylesine blylk astrono-
mik uzakliklardan, nasil etkili
olabildigini séyleyebilmek de
mumkdn degildir. Bir cisme ip
baglayip cekersiniz de, érne-
gin glnesler gezegenleri, ga-
laksiler glinesleri cevrelerinde
bir arada tutmay! hangi tar-
den goérlinmez baglar ile, na-
sil saglamaktadir ?

Newton tarafindan ifade
edilen mekanik yasalari saye-
sinde doganin bir ¢ok gizleri
aydinlatilmis, ancak yukarida
belirtilen konularda ise bu ya-
salara dayanilarak tatmin edi-
ci cevaplar bulunamamistir.

Yirminci ytzyila gelinceye
kadar muallakta kalan bu so-
rularin yanitlari, yirminci ytiz-
yilin ilk yarisi icinde, Albert
Einstein’dan gelmistir. Bilin-
digi gibi biz Einstein’i Ozel ve
Genel izafiyet Teorileri'yle ta-
niriz. Bu konularda kitap ka-
ristiranlar, Einstein’in bu te-
orileri hakkinda, benim simdi
yaptigim gibi, U¢ asagi bes
yukari bir seyler soyleyebilir-
ler. Ancak herhalde, Einste-
in'1 geregi gibi anlayabilmek
icin konunun meraklisi olmak
yetmez, matematigin ilgili
6zel dallarini ¢ok iyi bilen fi-
zik¢i olmak lazimdir.

Biz burada, s6z konusu te-
orilerin sozel ifadeleri icin-
den, sadece konumuz olan
yercekimi ile ilgili ¢6zimle-
melerden bazilarini alip, bun-
larin Gzerinde biraz duraca-
giz.

Einstein isin basinda soyle
dUstinmustt : Cok yUksek ha-

yali bir gokdelenin en Gst ka-
tindan bir asansérle asagiya
iniyoruz. Hareketten hemen
sonra halat kopuyor ve bu
durumda asansér ve asanso-
rin icindeki her sey, Pisa ku-
lesinden birakilan metal ku-
reler gibi yere dogru ayni iv-
meyle serbest diismeye basli-
yorlar. Asansdérin zemini ta-
banlarimizdan, bizimle ayni
hizla uzaklastigindan agirhigi-
miz bir anda kaybolmustur,
ziplayabilirsek, stuzulerek ka-
famizi kolaylikla asansorin
tavanina vurabiliriz. Cebimiz-
den cikardigimiz kalemimiz,
yere bizimle ayni hizla dis-
mekte oldugundan, bize ha-
vada biraktigimiz noktada
duruyor gibi goéztkmektedir.
Elimizle ittigimizde, gidip
asansorln i¢ duvarina carpa-
cak, sekecek ve gelip bir nok-
tada havada asili kalacaktir.
Sayet bu esnada biri disaridan
bakabilseydi aslinda asansé-
rimazan yere dogru diismek-
te oldugunu gorecekti. Fakat,
asansorlin icindeki bizler ise
halatin koptugunu bilmiyor-
sak, yasadiklarimiza bakarak,
olagan Ust bir seyler cereyan
etti ve yercekimi bir anda sifir
oldu diye dustinmek hakkina
sahip olurduk ve tabi, feci
gercedi ancak isin sonunda,
yere carptigimizda anlardik.
Simdi ayni asansérimuizle
hayali bir baska tecriibe yasa-
yalim : Asansérimuzi bu se-
fer gercekten uzayin, cekim
dedigimiz etkinin sifir oldugu
bir bolgesine tasiyalim. Asan-
sorn icinde, agirliksiz ortam-
da bizler isin keyfini cikar-
maktayken muhayyel bir giig

halati, DuUnya yUzeyindeki
yercekimi ivmesine esit de-
gerde bir ivmeyle, zemine dik
dogrultuda ¢cekmeye baglasin.
O andan itibaren neler olaca-
gini dustnelim: Hareket ha-
lindeki zemin, tabanlarimizi
itmeye baslayacagi i¢in agirhk
duygusu benligimizi kaplaya-
caktir. Havada asili duran ci-
simler bir anda yere dusecek-
lerdir. Aslinda dUsmeyecek-
ler, asansoriin zemini onlara
dogru gelecektir. Cebimizden
ctkardigimiz kalemi hafifce
iterek kendimizden uzaklas-
tirdigimizda kalem bir para-
bol cizerek yere dusecektir.
Biz de denedigimiz takdirde
ancak dunyadaki kadar zipla-
yabilecegiz. Kisaca ifade et-
mek gerekirse, bu dis mida-
haleden haberimiz olmadigi
takdirde bu olay hakkinda
yorumumuz, bir yercekimi
alaninin asansora etkilemeye
basladigi ve her seyin yeniden
agirhklarini kazandigi seklin-
de olacaktir. Ancak bu esna-
da bir astronot disaridan ba-
kabilseydi, asansérimuzin
halatindan bir ydéne dogru ce-
kilmekte oldugu gercegini
gorecekti.

Burada ¢ok énemli bir hu-
sus; her iki olayda da bizler
asansérimuzin icinde yapa-
cagimiz hicbir deneyle, yerce-
kimi alaninda miyiz, yerge-
kimsiz alanda miyiz, yoksa
hareket halinde miyiz sorula-
rina cevap vermek sansina sa-
hip olamazdik.

BUtln bu ve benzeri mila-
hazalardan yola ¢ikan Einste-
in, Genel Izafiyet Teorisi'ni su
sekilde aciklamistir: Doga ka-
nunlari, sistemlerin durumu
ne olursa olsun, btn sistem-
ler icin aynidir.

Bu gun artik, Einstein’in
kablosu kopan hayali asansér
deneyi uzaya gdénderilen ast-
ronot ve kozmonotlarin egi-
timleri igin kolaylikla gergek-
lestirilebilmektedir. Bu amag-
la yolcu kabini duzenlenen,
(genellikle Boeing 707 veya
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llyusin 76 tipi) bir ucak yiiksek
irtifadan burun asagi serbest
dismeye birakilmakta, bu si-
rada birka¢ dakika sureyle,
yere ayni hizla dustUkleri icin
birbirlerine gére hizlari sifir
olan kabin igindekiler de ha-
yali asansérimuzin icinde
yasadigimiz  olaylari aynen
yasamakta, yeteri kadar ha-
cim bulundugundan, fazla-
dan havada taklalar atabil-
mekte, kelimenin tam anla-
miyla bir yerden bir yere uca-
bilmekte ve ellerinden birak-
tiklari malzemeler de bosluk-
ta gezinmektedir.

Benzer olay, uzay istasyon-
larinda ya da uzay mekikle-
rinde de ayni sekilde cereyan
etmektedir. Zira, Dinya’nin
cevresinde doénen uydular,
bulunduklari yuksekliklerde
gecerli olan yercekimi ivme-
siyle, hayali asansérimuz gi-
bi, aslinda devamli olarak
Dinya‘ya dogru dlUsmekte-
dirler. Burada alti cizilerek
vurgulanmasi gereken c¢ok
6nemli bir husus; uzay mekigi
ya da istasyonu icinde, TV ka-
nallarindan izledigimiz hare-
ket serbestisinin nedeninin
oralarda yercekiminin, dola-
yistyla agirhgin olmamasin-
dan kaynaklanmadigidir.

Derginin Kasim sayisinda
tamamlamayr 6ngérdugu-
maz bu yazinin baslica amaci
da esasen, medya dahil he-
men her yerde yanlis deger-
lendirilmekte olan bu gerge-
ge, merak edenler igin, yine
bir merakli olarak bir nebze
olsun 1sik tutmaktir.

Takip eden paragraflarda
kavram olarak yeni bir gézle
bakacagimiz yercekimi dedi-
gimiz olgu, evrende madde-
nin oldugu her yerde kaginil-
maz olarak vardir.

Bu fikri ilk defa ortaya atan
Einstein’'a gore; cekim kuvve-
ti yoktur. Madde kutleleri bir-
birlerini cekmezler. Buna kar-
silik galaksiler, yildizlar, geze-
genler gibi buyuk madde kut-
leleri, * uzay — zaman “ dedi-
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gimiz dort boyutlu evren ya-
pisinda “edrilikler” olusturur-
lar, nispeten daha kuigtik olan
madde kutleleri, ataletleriyle
bu egriliklere uygun hareket
ederler. Uydusu Ay, DUn-

ya'nin kendisini ¢eviren uzay
—zamanin dokusunda yaratti-
g1 geometriye uygun olarak
onun etrafinda déner. Dlnya
da uydusu oldugu Gunes'in

Albert Einstein

cevresinde ayni neden ile do-
nUp durmaktadir.

Newton’un mekanik evreni,
bos bir ortamda ¢ekim yasasi-
na uygun olarak dolasan, ara-
larinda 1sik parcaciklarinin gi-
dip geldigi madde kiimelerin-
den olusmaktadir ve madde
ayri, uzay ayridir. Uzay ve za-
man mutlaktirlar.

Einstein‘in evreni ise g
uzay boyutu ile bir zaman bo-
yutundan olusan ve geomet-
risini, icinde bulunan madde-
nin belirledigi “dolu” bir ev-
rendir. Uzay ve zaman izafi
kavramlardir.

Bu yeni sekliyle ¢cekim ko-
nusunu daha kolay kavrat-
mak i¢in séyle bir érnek verir-
ler: Bir gozlemci (adina New-
ton diyelim) bir binanin st
katindan asagidaki arsada co-
cuklarin oynamakta oldugu
misket oyununu seyrediyor.
Misketlerin egri btgrt yollar
izledigini goérluyor. Arsanin
pUrGzstiz bir dazlem ol-
dugunu kabul eden gézlemdi,
bu hareketlere bakarak her-
halde, arsada misketlerin yer

yer, diz bir dogru Uzerinde
gitmelerini engelleyen ¢ekim
odaklari var diye dustinmek
hakkina sahiptir. Halbuki,
cocuklarin yaninda duran biri
(adina Einstein diyelim), mis-
ketlerin bu sekilde hareket
etmelerinin arsadaki kucutk
cukur ve tepeciklerden kay-
naklandigini  gérmektedir.
Fiske vurulan misketler; 6n-
lerine rastlayan cukurlara
girip ctkmakta ve yollarindan
sapmaktadirlar. Bir baska
ifadeyle, herhangi bir kuvvet
tarafindan cekilmemekte
sadece, ataletleriyle arsanin
geometrisine uygun olarak
hareket etmektedirler. Bu
konuda bir baska 6rnek daha
verilir: Lastik malzemeden
yapilmis blyUk siyah bir silte
dustnelim. Agir bir ktireyi bu
siltenin ortasina birakalim.
Kure, dogal olarak lastik sil-
tenin ortasinda egim
yaratacaktir. Simdi daha
kicuk bir kiire alalim ve bu
kireye, baytk karenin
civarindan gececek sekilde bir
hareket verelim. Kiguk kure
ataletiyle, buytk kurenin sil-
tede yarattigi egimi izleyerek
cevresinde birkag tur attiktan
sonra gelip buytk kireye
degecektir. Ancak bu olaya
yukaridan bakan ve bu neden
ile siltedeki egimi fark et-
meyen bir gézlemci ise buytk
kire, yanindan gec¢mekte
olan kuglUk kireyi kendisine
cekmistir diyecektir.

(Devam edecek.)

* Dlsme mesafesi yeteri kadar buyuk
ise cismin kutlesi ne olursa olsun, havanin
direnci bir noktadan itibaren geregini ya-
par ve belli bir formul ile hesaplanabilen
limit hiz dedigimiz degere ulasilir. Ama
isin baginda da soyledigimiz gibi konuya
evrensel boyutlarda baktigimizda, Dun-
ya'mizin ¢evresinde hava dedigimiz ince
bir gaz tabakasinin bulunmasi tali bir olay-
dir.

** MerkUr gezegeninin glinberi nokta-
sinin, ¢ekim yasasi ile agiklanmayan bu
ozelligi, ilk baglarda, Gunes ile bu gezegen
arasinda kalan ve cekimi ile bu gezegeni
etkileyen kigcuk bir bagka gezegenin (Vul-
kan) ya da asteroidlerin (Vulkanoid’lerin)
mevcut olabilecegi goristini glndeme
getirmis ise de daha sonra Einstein, |zafi-
yet Teorisi yardimiyla bu anormalligi izah
etmeye muvaffak olmustur.
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arastirma

TROPIKAL FIRTINALAR

AAKIN DILER Kaptan Pilot
THY Ucu,s Isletme Baskam

Tabiattaki yikici, tahrip edici giiclerden bir
tanesi HURICANE'dir. Bu gticlii sistemler 150
mph (250 km) riizgar, 190 mph (300 km)
hamle, yogun yagis ve sellere sebep olabile-
cek bliyiik okyanus dalgalari (iretebilirler.
Varliklar1 haftalar stirebilir ve okyanus (ize-
rinde binlerce mil saha kaplayabilirler.

Tropikal firtinalar, ytksek oranda buharlasma
ve deniz sathi'nin 1si yaymasi sonucu olusurlar.
Bu gelisme buyUk sahalara yayilan thunderstormla-
ri meydana getirir. Sistemin ekvator hattinin 50 ku-
zey ve guneyi disinda sekillenmesi durumunda

kuzey yar kirede saat istikametinin aksine, gi-

ney yarim kirede ise saat istikametinde déni-

simler baslar ve hurricane icin ilk ikaz alinmig
olur. Sistemin ekvatordan uzaklasmasi dénisi-

manu arttirir ve rlzgar siddetinde artis baslar.
Rizgar 39 mil (62 km)'e erisince sistem tropical
storm, rlzgar siddeti 74 mil (119 km)‘e erisince

hurricane olarak adlandirilir.1979 yilindan beri §

hurricane’lere bay ve bayan isimleri verilmekte-
dir. Hurricane’'nin merkezine eye denilmekte ve
sakin olan bu bdlgede en dustik tazyik bulun-
maktadir. Kuvvetli thunderstormlar ve kuvvetli
riizgarlar bu bélgenin disinda olusmaktadir.
12-14 inch (300 - 600 mm) yagis, 150 mili (242

km) asan hamle ve 200 - 500 mil

(320 - 800 km) hasarli bélgeye se-

bep olmasi ile yikici, éldtraci bir

gu¢ olusturmaktadir. Bu tip firtina-

larin meydana getirdigi olumsuz-
luklarin en 6nemliside “storm
surge” olarak adlandiriimaktadir.
Firtinanin dustk tazyiki okyanus
Uzerinden ¢ok fazla miktarda su-
yu emmekte, bu yer degisimin se-
bep oldugu dalgalanmada sahil-
ler icin buytk tehlike olusturmak-
tadir. Bu dalgalanmanin yiiksek-
ligi okyanus tabaninin meyline
gore degismektedir.

Firtina kara ile temas edince,
nemli havanin azalmasi sonucu
kuvvetini kaybetmekte, yer ile te-

masl ise sUrtinmeyi arttirmakta ve stratini digar-
mektedir. Karada ilerlemeye devam etmesi duru-
munda ise tropikal karakteristiklerini kaybetmekte
alcak tazyik sistemi veya rain depression seklini al-

maktadir. Asiri yagisa
ve genis sahalarda selle-
re sebep olmaktadir.
Tabiattaki yikici, tah-
rip edici glgclerden bir
tanesi HURICANE'dir.
Bu glgli sistemler 150
mph (250 km) rlzgar,
190 mph (300 km) ham-
le, yogun yagis ve selle-
re sebep olabilecek bu-
ylik okyanus dalgalari
Uretebilirler. Varliklari
haftalar strebilir ve ok-
" yanus Uzerinde binlerce
. mil saha kaplayabilirler.
Sistemin tamami yUzler-
ce thunderstormdan
olusabilir ve capi 600
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mil (970 km) uzunlukta olabilir. Kuzey yari kirede
distik dénistim suratine sahip sistemler tropical
storm veya tropical depression diye bilinir. Bati pa-
sifik ve ¢in denizinde olusan sistemler, cantonese
dilinde kuvvetli riizgar anlamina gelen tai-fung /
TYPHOON ismini alir. Avusturalya ve Hint okyanu-
su cercevesinde bulunan bolgelerde olusan sistem-
lerde Tropical cyclones diye isimlendirilir.

Hurricane, deniz suyu sicakhginin en az 270 C
(800 F) ve Uizerindeki denizlerde dolayisiyla tropi-
kal bolgelerde olusmaya baslar.

Asir dénlstin bagslayabilmesi icin sistemin ekva-
tordan 50 uzakta olmasi gerekmektedir ki bu uzak-
lik coriolis tesirinin baslama siniri olmaktadir. D6-
nisiin baslamasindan sonra sistem ekvatordan
uzaklasma egilimi géstermekte, kuzey ve giineyde
300 paralellerine hareket etmektedir. Sayet sistem
tekrar ekvatora dogru dénerse genelde zayiflar ve
ekvatoru gecemez. Coriolis tesiri olmadigindan
tm donu enerjisini kaybeder.

Tarih boyunca hurricane’lerin pekgok sehri tah-
rip ettigi, gemileri batirdigi bilinmektedir. Mogol
imporotoru Kubilay Han'in 1274 ve 1281 yillarinda
Japonya'ya saldiri hazirliginda olan deniz kuvvetle-
rinin batisi bunun en guzel drnegidir.

Uydu fotograf sistemindeki gelismeler, ilim
adamlarina bu sistemi yakindan takip etme imkani
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tanimaktadir. Uydu géruntuleri, tim dinyada
olusmakta olan sistemler icin tahmin, takip kolayh-
g1 saglamakta ve gorevlilerin bu konuda s6z sahibi
olmasini kolaylastirmaktadir. Hurricane sezonunda
saatlik uydu fotograflari alinmaktadir. Okyanusla-
rin tropikal bélgelerinde thunderstorm kiimelerine
rastlandiginda bunlarin gelismemis hurricane siste-
mi olabilecegi gériust agirlik kazanmaktadir. Uydu
goruntilerinde sistem donusim kazandiginda ve
daha yukari / asagi paralellere dogru hareket ettik-
lerinde meteoroloji yetkilileri “hurricane eye” olus-
masini izlemektedirler.

Eye olustugunda ve satih riizgar hizi 74 kts (119
km)'a eristiginde hurricane dekleresi yapilmakta ve
dinya meteoroloji érgutiinde bulunan resmi adi
ile adlandirilmaktadir. Sahile 150 mil mesafeye gel-
diginde radarla takip edilmekte ve istikameti dog-
ru olarak degerlendirilmektedir. Kiylya erisen siste-
min karaya ¢ikisindan sonra genelde enerjisi ve ne-
mi azalmakta ancak yagisi birka¢ gtin devam ede-
bilmektedir.

1970 yilhindan sonra ABD National Hurricane Cen-
ter'da Saffir — Simpson 6lcedi hurricane siniflandi-
rimasinda kullanilmaktadir. Olcek muhendis Her-
bert Saffir ve Nat.Hur.Ctr'in eski baskani Robert
Simpson tarafindan gelistirilmistir.

Category Pressure (hectopascals) Wind Speed (mph-kph-) Storm Surge (ft-m-) Damage

1 more than 980 74-75 (118-152) 45 (1.2-1.6) Minimal

2 965-980 96-110 (153-176) 6-8 (1.7-2.5) Moderate

3 945-964 111-130 (209-248) 9-12 (2.6-3.7) Extensive

4 920-944 131-155 (209-248) 13-18 (3.8-5.4) Extreme

5 less than 920 more than 155 (248) more than 18 (5.47 Catastrophic
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havacilik tarihi

DENIZLER O KADAR
ENGIN DEGIL (II)

Selahattin Giil

merika havayolu servisle-

rini kurmakta sasirtici bir
sekilde Avrupa'nin gerisinde
kalmisti. Wright 'larin getirdi-
gi liderlik kisa zaman icinde
kaybedilmisti ve Amerika 1.
Dlnya Savasi ‘'na 1917 'de gir-
mis olsa da havacilik end(istri-
sini savasta gorev alabilecek
tek kisilik A.B.D. tasarimi bir
muharebe ucagini zamanin-
da Fransa 'ya yollayacak ka-
dar hizli bir sekilde organize
edemedi.

Hava postasi servisleri 1920
lerin basinda butin Amerika
‘da calisiyordu, ama ingiliz ta-
sarimi olan acgik kokpitli D.H4
‘lerle uculuyordu. Gercekten
6nemli tek gelisme geceleri
ve koétlu havada posta pilotla-
UTED » EKIM2003 « 30

rina yardim etmek amaciyla
verici antenlerin kurulmasiy-
di, bu ticari usus icin gercek-
ten etkili seyrisefer yardimla-
rinin baslangici oldu. Bu dé-
nemdeki tek Amerikan bulu-
su hepsi egitilmis hemsirele-
rin ilk havayolu hostesleri ola-
rak Mayis 1930 'da Boeing
Hava Tasimaciligi tarafindan
kullanmaya baslanmasiydi.
Ucmayi erkek isi olarak géren
pilotlar tarafindan pek hos
karsilanmadilar. Ama bu iyi
egitimli gen¢ bayanlar cok sa-
yida acil durumda basariyla
gorev yapinca pilotlarin gori-
st giderek degisti. 1920 ‘ler-
de 1930 'lari etkileyen en bu-
yik devrim ucagin sekil ve
performansindaydi.

-

‘:_:_?b""m‘ .
g ACETN DC-3 izledi.

Kitalararasi ucus
Zamanini 10
yolcuyla 20
saatin altina
indiren Boeing
247 'ydi. Bunu
daha iyi olan
“. DC-1, DC-2 ve
bitiin zaman-
larin en Gnli
yolcu ugagi olan
ve ilk
ucusundan
itibaren diinya
' capinda 30
i yildan fazla
hizmet veren

1. Diinya Savasi 'ni
izleyen yillarda, hava kuvvet-
leri savasta gérev yapmis avci
ve bombardiman ucaklarini
kullanmak zorunda kaldilar ;
ancak yenilenmeleri zorunlu
hale gelince cogu hala bezle
kapli olsa da ugak gévdelerini
ahsaptan metale cevirme fir-
sati ele gecti.

Cok daha 6nemli bir gelis-
me monoplan ucaklarin ka-
demeli olarak yeniden ortaya
ctkmasiydi. ingiltere Schne-
ider Trophy deniz ucagi yaris-
larinda kazandigi zaferlerle
yolu gésterdi. 400 m.p.h. 'in
Gstiindeki hiziyla dinya hiz
rekorunu kirarak butin ra-
kiplerini gecen ugcaklar, Su-
permarine sirketinden R.J.
Mitchhell 'in tasarimini yapti-



g1 ve 2300 h.p. 'den daha faz-
la glic veren 12 silindirli Rolls-
Royce motorlariyla donatil-
mis olan ¢ok guzel akimsal bi-
¢imli metal monoplanlardi.

Artik kimse monoplanin Us-
tunligunl tartisamadi ve bu
dénemde Amerikan ugak en-
dustrisi yeteneklerini goster-
meye basladi. Monoplan
ucaklar yeni degildi. Ozellikle
savastan sonra Anthony Fok-
ker tarafindan Hollanda ‘da
kurulan Fokker sirketi sene-
lerden beri yUksek verimli tc
motorlu monoplanlar Gstin-
de uzmanlasmisti; ama 1933
Un Boeing 247'si oldukca
farkli birseydi. Bu iki tane 550
h.p.'lik motoru olan ve ucusta
strtklemeyi azaltmak igin inis
takimlari icine c¢ekilebilen,
dizgin akimsal gévdeli, ta-
mami metal, kanadi asagida

bir monoplan-
| di. Kalkista ve
| diz  ugusta
maksimum ve-
rimi almak igin
pervane palle-
rinin  agisini
degistirebili-
yordu. Ku-
manda ylzey-
lerine, pilota
ucagin denge-
sini ucusta ¢ok hassas bir se-
kilde ayarlayip buttn kontrol
islerini bir otomatik pilota
yluklemesini saglayan ayar
fletnerleri takilmisti .

Tam yukte tek motoruyla
tirmanabilen iki motorlu tek
monoplan, kitalararasi ugus
zamanini 10 yolcuyla 20 sa-
atin altina indiren Boeing 247
idi. Bunu daha iyi olan DC-1,
DC-2 ve butin zamanlarin en
anlt yolcu ucagi olan ve ilk
ucusundan itibaren diinya ¢a-
pinda 30 yildan fazla hizmet
veren DC-3 izledi.

Askeri ugaklar da monop-
lan konfigtrasyona, daha
sonra UnlU olacak ugak proto-
tipleri giderek artan sayilarda
gbérinmeye  basladiginda,
doénduler. Bunlarin tipik or-
negi R.J. Mitchell'in Schne-

ider Trophy deniz ucaklarin-
dan kazandigi tecribeyle ta-
sarimini yaptigi ktguk ama
6lumcil, tamami metal avc
ucagi British Spitfire ‘di. MU-
himmat iki makinalidan seki-
ze cikartilmis, kokpitlerin Us-
ti kapatilmis, inis takimlari
cekilir hale getirilmis ve kalkis
performansini  arttirmak ve
inis mesafesini kisaltmak igin
flaplar eklenmisti.

Bazi biplanlar 6zellikle spor
amaciyla Uretilmeye devam
ettiler. 1925'de de Havilland
sadece £595'a satilan ve bir
arabanin arkasinda ¢ekilip bir
garaja koyulabilecek sekilde
katlanir kanatlari olan Math
adinda kuguk iki kisilik bir
ucak yapti. Bu cesur erkekler
ve kadinlar tarafindan inanil-
mayacak kadar uzun mesafeli
ucuslarda kullanildi. Hatta
Amy Johnson bununla tek ba-
sina Ingiltere'den Avustralya
'va uctu. Boyle ugaklarla hala
kuslar gibi u¢mak, agik kok-
pitte rizgari ytzinde hisset-
mek, lup ve spin atmak, bir
arabaya verilenden biraz faz-
la bir paraya kendini keyifli
hissetmek mumktnda. Fakat
zaman u¢manin bu seklinden
hoslananlar icin doluyordu.

GARIP AMA GERGEKI
GELECEGIN ENERJI
KAYNAGI;
YERFISTIGI KABUGU
Bir giin yerfistigi kabugunun
benzin gibi bir yakit olarak
karsiniza cikacagini tahmin

edebilir miydiniz? Atlanta
Clark Universitesi ve Georgia

Teknoloji  Universitesinin
yaptigi arastirmaya gore bu
yeni bir enerji kaynag tiirii.
Enerji Bakanligi bu iki okulun
bu yeni sistemleri gelistirme-
si icin 250.000$ ayird.

Kinlmis ve kiigiiltiilerek kagit
parcasi haline getirilmis yer-
fistigi kabuklarinin karbon ve
hidrojen atomlarindan olus-
tugu anlasilmis. Bu (iiriinler
yakildiginda isi alanmda cok
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CATAL
mzss&j

1
{1 i

yiiksek bir basing olusturduk-
lan gozlenmis. Karbonlar, su
filtreleri icin piyasada bol
olarak bulunmaktadir. Hidro-
jen de bir cok iilkede yakit
olarak benzin kadar bol bu-
lunmaktadir ve ticari olarak
satiimaktadir. Her ikisinin de
atigi saf su oldugundan cevre
dostudur. Oyle gériiniiyor ki
enerji arayisina giren insa-
noglu gelecekte misirdan,
patates kabuguna kadar gizli
kalmis bir cok tiriinden eneriji
elde edilebilecek.
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approach charts

Haz: Akin Diler ,Kaptan Pilot, THY Ucus isletme Baskani

1 - ARNES noktasindan yaklasan bir ucak icin SOCAL approach frekansi .......... dir.
a-124.5 MHz c-124.9 MHz
5 [ 20 FEB 53 JEPPESEN LOS ANGELES, CALIF
b - 128.5 MHz d - 120.95 MHz KLAX (D | 55 | g
2 - Bu chart'in heading information bélimii ............ saglar '“',{’o,g'“] 7 "’ "};’f—,—“”s e T
1099 | $5% |1898700r)| 36100 roze 25 101" i | 700
. . m?n”::ﬁk;‘hvgks:g]m: Z'A?‘E"&#%’n%‘.‘é"&"xsz? r.;f:.m -""/;;”
a - Localizer frekansi ve final approach course, L s st i R TR 2 A h | T

b - OM Uzerinde, GS irtifasi ve DA (H),

G3E

s : I T e -2

¢ - Touchdown zone irtifasi ve missed approach, Tt 20 e

d-abvec Rogew]” G

! LT T =
3 - 25 R pistine paralel approach’a miisaade edildiginde, 24 L ve | |.. m’,‘ “"9.“'“:;:‘“‘“ canre o R \;,‘
24 R pistlerine simultaneous approach yapilir. o liis ””'<" \“ o /%;gf@ )
L/ al ‘./?Hko
% “ wam %. <% = & DME)'-d ‘:i'

a-Dogru b - Yanlis o ‘tﬂjﬂsx V4

AL AT B o
) s e

4 - Paralel (dependent) approach ........... den dolayi simulta- || “"Lf =
neous (independent) approach’tan farklidir. ¥ s
: : N s SSAATE, HE S5y Sames

a — Paralel pistler arasindaki mesafe azalir, 1| ' o000l oane

4 TLAX
| Gs1892 [lﬂl‘q gg,a,o 3500,

b - Radar takibine ve tavsiyesine ihtiyac duyulmaz,
¢ - Localizer course’da ayirima ihtiyac duyulur.

d - Yukaridakilerin hepsi.

N

| 800" | 2000" 190°
hdg

5 - Simultaneous (independent) approach’un paralel (depen- I T oo [T
7 o i . Ty . - 5o m.»&m.‘l"(sarl wu"w"gfv‘l moamy 660 (558°),
dent) approach’a gore ustinligi .......... dir. ol B Sl L e
o 18 24 40 | "2 as0 Al ol B
e o . RVR R RVR ey | AR v R
a - Radar takibinde ucagin final approach cour- |44 = | = | “x —_— AT ﬂ E
Hid o erd¥e s 2

se'dan sapma yapmamasi saglanir,
b - Final approach’a vektér edilmede 3 mil radar

CHANGES: Naw chart Tacmat-

© JEPPESEN SANGERION, INC.. 1998, ALL RIGHTS RESEAVED.

ayirmasi saglanir,
¢ - Final bélim kontrolérinin, kule kontroliine gére Gstiinlig / énceligi vardir,
d - Yukaridakilerin hepsi

6-25 R pistinde kullanilan MALSR approach light sistemi 25 L pistinde de kullanilir.

a-Dogru b - Yanlis
7 - Radar vektoriine ilave olarak approach transitions ......... ihtiva eder.
a - Pomona’dan FUELR'A ugusu,
b - Seal Beach'tan FUELR'a ugusu,
¢ — Seal Beach'tan LIMMA, HUNDA ugusu,
d - Los Angeles'tan LIMMA ugusu.
8- Localizer DME'si arizali ise, approach course'da ........ fix / fixler tanimlanamaz.
a- LADLE ¢ - SUZZI ve ARNES

b - HUNDA ve GAATE

9-Cok fazla stepdown fix'si bulunan yaklasma paternlerinde, ILS yaklasmasin-
da hata yapmamak icin GS’u belirlenenden daha uzak ve yiiksek irtifada énlemek faydalidir.

d - a ve csiklari

a- Dogru b - Yanlis
10 -25 L ILS yaklasmasina serbest kilindiktan sonra 25 R pistine sideslep yaklasma yapmak
icin harekete baslanmalidir.

a - Sideslep MDA'a erisince, ¢ - Kule ikazi ile,

b - Ucaklar icin belirtilen irtifada, d - Pist veya cerveresi gortldugtnde.
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approach charts / yanitiar

1-(b) Chart'in heading bélimiinii gére 0450 0890 arasindaki sek-
térden yaklasma yaparken 128.5 MHz ile temas edilmelidir.

2 - (d) Chart'in heading bolumu mantiksal sira ile brifing yapilmasina yar-
dimci olmaktadir.

3 - (b) Heading béliimii, note 1'e gére sadece 24L ve 24R pistle-
rine simultaneous approach’a miisaade edilmektedir. 25 R pistine paralelel
approach miisaadesi verilmemektedir.

4 — (d) AIM, paragraf 5-4-13'e gore tum ifadeler dogrudur.

5 - (d) AIM paragraf 5-4-14’e gére tiim ifadeler dogrudur. Ayrica ayni dékii-
man paralel pistlere yapilacak ILS yaklasmalarini iic gruba ayirmakta-
dir. Dependent paralel, simultaneous paralel ve s imultaneous close paralel
(AIM, 5-4-12, 5-4-13 ve 5-4-14)

6 - (b) NOT 2'de 25R pistinde MALSR bulundugu, NOT 3'te ise 25L pisinde
ALSF-11 bulundugu ancak havanin VFR altina dustiigiinde SALSR olarak
calistigi belirtilmektedir.

7 - (a) Chart'’a gére approach transition sadece pomona‘’dan FU-
ELR’a yapilmaktadir.

8 — (d) Plan ve profile gérintilerdeki yuvarlak numarali notlarda tanimlama
icin DME ihtiyacindan bahsedilmektedir.

9 - (b) Normalde GS sinyalleri transmitler'den 10 NM icinde kullaniimak-
tadir. GSIA (GS interception angle)’dan daha yiiksek degerler ile 6nle-
me yapmak hatali course 6nlemesine sebep olabilir.

10 - (d) Sidetep, gorerek yapilan bir uygulamadir. Pist veya pist cevresi ile poz-
itif goris saglandiginda uygulamaya baslanmalidir.
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Dermatoloj

Estetik Dermatoloji Unitesi

Yenilendl!

JFK Hastanesi yenilenen Dermatoloji,
Estetik Dermatoloji Unitesi ve bu konuda
deneyimli uzman kadrosuyla tum deri
sorunlarinin tani ve tedavisi yaninda estetik
problemler igin ¢6zUimler sunuyor.

Yenilenen kozmetik lazer Unitesine ek
olarak sellllit tedavi Unitesi, cilt bakimi,
kimyasal peeling, Botox, dolgu
enjeksiyonlari gibi uygulamalar ile estetik
sorunlara uzman dermatologlar tarafindan
kisiye 6zel ¢ozim programlari sunuluyor.

Lazer Unitesinde Lazer epilasyon disinda
Turkiye’'de tek olan VLS lazer ile damarsal
anomaliler, damar g¢atlaklari, akne izleri,
yarayanik izleri, stria, keloid, sigiller, selim
deri timorleri ve deri kirnisikliklart gibi
sorunlar gideriliyor.

Selllit tedavisi ve vicut sekillendirmede
en ileri sistem olan Endermologie teknigi
LPG Cellu M6 Keymodule | cihazi ile
Tlrkiye'de ilk kez bir hastane ortaminda
uzman doktor kontrolliinde uygulaniyor.

HOSPITAL
ISTANBUL

...hastalikta, saghkta

BEKLIYORUZ...

DANISMA HATTI : 0 212 441 41 42 BAHCELIEVLER




Uzm;hlara gore:
PROSTAT BUYUMESI

1. Prostat nedir ve viicudun neresindedir ?

Prostat, ceviz bUyuklagunde bir bezdir ve me-
sanenin hemen altindadir. Prostat, idrar kese-
sinden idrarin akisini saglayan Uretra adini
verdigimiz idrar kanalinin bir kismini cevreler.

2. Prostat bezinin islevi nedir ?

Prostatin baglica rolti, bosalma icin gerekli
olan sivinin bir kismini saglamaktir. Bu sivi,
sperm hicrelerini tasir ve besler.

3. Prostat biiyidiigii zaman ne olur ?

45 yasindan itibaren bircok erkekte prostat
blytmeye baslar ve erkegin yasami boyunca
da blyimeye devam eder. Tibbi ismiyle iyi
huylu ( selim ) prostat blylimesi her zaman
problem olmayabilir. Ancak, prostat bezi, id-
rarin icinden aktig1 kanal olan uretranin etra-
fini sarar, prostat buyumeye devam ettikce,
yuzik gibi sarmis oldugu kanal sikistirir. Bu-
nun sonucu idrarin normal akisi bozulur ve ki-
side sikayetlere neden olur. Prostat biyumesi
(selim prostat hiperplazisi) kanser degildir ve
kansere neden olmaz. Fakat bir erkekte iyi
huylu prostat buytmesi ile prostat kanseri ay-
ni anda bulunabilir.

4. Prostat biyiimesi her zaman sikayetlere
yol acar mi ?

Hayir, agmayabilir. Yapilan calismalar, prostat
buyudukee sikayetlerin daha fazlalastigini ve
siddetlendigini gostermistir. Fakat her zaman
prostat buytklagu ile sikayetler paralellik
gostermeyebilir. Prostatin buytkliginden zi-
yade, yaptigi tikaniklik derecesi daha énemli-
dir. Ktcuk bir prostat daha fazla tikanikliga
neden olduysa daha siddetli sikayetler yapar-
ken, buyuk bir prostat tikaniklik yapmiyorsa
oldukca az sikayete neden olabilir.

5. Prostat biiyimesinde en sik rastlanan sika-
yetler nelerdir ?

° Sik, sik idrara cikmak ( 6zellikle geceleri )

e Kesik kesik idrar yapma

e [drar yapilmasina ragmen, idrar kesesinin ta-
mamen bosaltilmamis olma hissi

(mesaneyi tam bosaltamama hissi).

e Bir an dnce idrara ¢ikma hissi

e [drar baslamada guicliik veya gecikme
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Dr. Yusuf |icun

Dr. ilter Alkan

e idrar geldiginde tu-

tamama.

Bu sikayetler, prostat buylmesinin idrar yolu-
nu daraltmasi ve daha sonra da mesanenin et-
kilenmesi sonucu olur. Eger idrar yollarinda il-
tihap gelisirse, yakinmalar, idrar yaparken ag-
ri ve yanma da eklenir. Prostat blylmesinin
erken saflarinda mesane, daralmis olan idrar
yolundan idrari atmak i¢in daha gtglt olarak
kasilir. Bir stre sonra buna bagh olarak idrar
kesesi adaleleri daha gui¢li, daha kalin ve da-
ha hassas hale gelir. Fakat bu tikaniklik arttik-
ca, mesanedeki adaleleri zayiflar ve keseyi
tam olarak bosaltmaz. Bu durumda idrar ke-
sesinde kalan idrar, hastanin daha siklikla id-
rara ¢ikmasina neden olur. Hastalarin bir kis-
mi da bosaltiimamis idrar, tekrarlayan idrar
yolu iltihaplanmasina, hatta ileri vakalarda
boébreklerde hasara yol acabilir. Bazen daha
ciddi bir durum olan hig idrar yapamama tab-
losu ortaya cikabilir.

6. SPH' I1 hastalar sikayetleri ile nasil basa ¢iI-
karlar ?

SPH' ya bagli yakinmalari hafif derecede olan
hastalarin gunluk aktivitelerinde buyuk bir
degisiklik olmaz. Sikayetler ilerledikce, degi-
sik sosyal problemlerle karsilasirlar. Tuvalete
yakin yerlerde oturmay: tercih ederler, kori-
dor tarafindaki koltuklari tercih ederler, olu-
sacak damlamalara karsi koyu renk elbise gi-
yerler, gece uykularinin béltiinmesinden dola-
yI, ginduzleri siklikla sekerleme yaparlar ve
sosyal aktivitelerinde kisitlamaya giderler. Bu
tr olumsuzluklar yasam tarzlarini degistir-
melerine neden olur.

7. 40 yasin lizerindeki erkekler ne yapmali ?

Amerikan Uroloji Birliginin énerisine gore, 50
yasinin Uzerindeki her erkedin (ailesinde pros-
tat kanseri olanlar, 40 yasinda) hig bir yakin-
masi olmasa dahi troloji uzmanina gériinme-
si gerekir. Muayene esnasinda, tuvalet alis-
kanliklarinizdaki degisiklikler doktora acik bir
sekilde anlatiimalidir.



8. Urologunuzun yapacaklari ?

Doktorunuz parmak ile prostat muayenesi ve
PSA kan testi yapacaktir. Bu basit muayene
prostatin buyukluga, sertligi, anormallik
olup, olmadigini goésterecektir.

9. SPH Tedavi Yontemleri:
SPH tedavisinde bircok gelismeler vardir.

Urologunuz, bir¢ok tedavi alternatiflerini
sunabilir. Unutmayin, idrar yapma ile ilgili

sikayetlerinizi ve bunun nedenlerini sadece
urologunuz degerlendirebilir. John F. Ken-
nedy Hastanesinde , Op.Dr.Yusuf ALICAN ve
Op.Dr. ILTER ALKAN tarafindan Prostat Has-
taliklari Merkezi kurulmustur. Bu merkezde
prostat ile ilgili yakinmalar degerlendirilmek-
te, cerrahi mudahale gerektigi taktirde ise her
t0rli modern cerrahi ydontemler uygulanmak-
tadir. En sik uygulanan cerrahi yéntemler,
TUR - prostatektomi (prostatin kapali ameliy-
at1), Laser Prostatektomi (prostatin lazer ile
kansiz ameliyati)' dir.

Erkeklerin yaklasik 1/3'Un0 hayatlarinin 40 yas
sonras! bir dsneminde ameliyatla yiz ylze getiren
prostat blylmesi, artik agik ameliyat'a gerek ol-
madan ve ¢ok konforlu bir sekilde tedavi edilebili-
yor. Tibbi ismi “Benign Prostat Hiperplazisi (BPH)”
olan, halk arasinda kisaca “Prostat Bliyimesi” ola-
rak bilinen bu rahatsizlik 40 yasini asmis erkekle-
rin neredeyse yarisinda belli digllerde sikayetlere
neden oluyor ve erkeklerin 1/3’U bu nedenle ame-
liyat olmak zorunda kaliyor. Bu rahatsizligin nede-
ni, 40 yas sonrasinda erkek bedeninde olusmaya
baglayan hormonal degisiklikler sonucu prostat
icinde “ADENOM” denen bir doku’nun biyimesi
ve idrar torbasi ¢ikigini tikayarak yukarida bahse-
dilen yakinmalara yol agmasidir.

Bu rahatsizligin tedavisi igin “ADENOM” denen bu
dokunun cikartilmasi ve idrar ¢ikisinin rahatlatil-
masi gerekiyor. Bu dokuyu ¢ikartmak i¢in tim din-
yada en yaygin olarak uygulanan ameliyat yon-
temleri kiicik adenomlarda “Transuretral rezeksi-
yon (TUR)” isimli kapali prostat ameliyati, blyuk
adenomlarda ise “agik ameliyat”.

Diinyada yaklagik 8 yildir uygulanmakta olan “Hol-
mium Laser Prostat Rezeksiyonu “HoLRP” ya da
“Holmium Laser Prostat Eniikleasyonu (HoLEP)”
denen yontem, bu dénemde gegcirdigi teknik asa-
malardan sonra glnimizde oncelikle TUR’un,
sonra da acik ameliyatin yerini almis durumda. Ar-
tik adenomun buyUkligld ne olursa olsun 100
"watt" lik Holmium Laser cihazi ve Morsellatoér de-
nen bir yardimeci cihaz kullanilarak kapali yolla
ameliyat yapilabiliyor. Her iki cihaz da yaklagik 1
yildir diinyada gtvenle kullanilir hale gelmis du-
rumda.

Bu yontemin yukarida bahsedilen iki eski yénteme
gore blyuk avantajlari var. En blyik avantaj, ka-
nama riski yliksek ameliyatlar olan prostat ameli-
yatlarinin Holmium Laser sayesinde neredeyse hig
kan kaybi riski olmadan yapilabilmesi. Ozellikle ile-
ri yaglarda olan ve birlikte kalp hastaligi, seker
hastaligi gibi bagka rahatsizliklari da bulunan
prostat hastalari igin bu durum ameliyat giivenligi-

PROSTAT BUYUMES] CERRAHI TEDAVISINDE AQIK AMELIYAT DEVRI KAPANIYOR,

ni gok ylkseltiyor. Ameliyat sirasinda ve sonrasin-
da kanama riski olmamasi, prostat ameliyatlar
sonrasinda konforu 6nemli élgiide azaltan mesane
yikamasi gereksinimini de ortadan kaldiriyor ve
ameliyat sonrasi erken dénemde gériilen sonda ti-
kanmasi gibi durumlara rastlanmiyor. Prostat ame-
liyati sonrasi hastalarin karsl karslya kalmaktan
cok korktuklari erkeklik glicli kaybi, idrar kagirma
gibi sorunlar da bu yéntemle neredeyse hig gérul-
miyor. En biyik avantajlardan biri de hastanede
kalig siiresinin ve aktif hayata dénis siresinin ki-
saligi. Ameliyattan bir giin sonra sondasiz olarak
hastaneden taburcu edilen hastalar 2-3 giin i¢inde
uzun yolculuk da dahil olmak Uzere her tirli aktivi-
telerine geri donebiliyorlar. Diger ydntemlerde ise
en az 3 hafta bu mimkin degil.

Tirkiye de su anda sadece John F. Kennedy Hos-
pital - istanbul hastanesmde bulu- % o
nan bu ‘ :
cihazlar,
Holmium =
Laser
Prostatek-
tomi’'nin Ul-
kemizdeki
ilk uy-
gulayicisi olan ve yaklasik 5 yildir
bu yontemle ¢alisan Dr.Yusuf
ALICAN tarafindan kurulan, halen
Dr.ilter ALKAN’la birlikte uy-
gulamalari yaptiklari John F.Ken-
nedy Hastanesi Prostat ve Mesane
Hastaliklari  Merkezi'nde faal
durumda. Umudumuz, hastalar
agisindan blytk avantajlar sag-
layan bu yéntemin basta Universite
Hastaneleri olmak (zere tim Tur-
kiye'de hizla yayginlasmasi ve gok
daha genis kitlelerin bu olanaktan
yararlanir hale gelmesidir.

DANISMA HATTI : 0212 441 41 42
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idrolik akumulatérler;

frenler, inis takimi, acil
uygulamalarda ve APU’nun
calistirilmasinda yedek gig
saglarlar. Ortalama pnématik
sarj basinci 1000 ile 2000 psi
arasindadir.

AkUmulatorlerin hidrolik sis-
temlerde kullanilmasi ile bir-
likte, ucak tizerindeki uygula-
malarda da kullanilmaya bas-
lanmistir. Kapasitelerine ve
uygulandiklari sistemlere
bagl olarak, basingli siviyi de-
polamak i¢in gaz veya meka-
nik gag kullanilir. Pnématik
olarak basinglandirilan aki-
mulatérler hidrolik sistemler-
de kullanilirken, mekanik
akiimalatoérler APU'nu calisti-
rilmasi icin gerekli olan yaki-
tin temini, yaglama sistemle-
rinde yag temini gibi degisik
uygulamalarda kullanilir.
AkUmulatorlerin yapisi yillar-
dir degisiklik ve evrim gecir-
mesine ragmen, silindirik bici-
me sahip akUumdulatorler en
cok kullanilanidir.

Calisma Bicimi

Akumdalatorler cok basit ci-
hazlardir. Piston, silindir ve si-
lindirin iki ucundaki tapadan
olusur. Piston, silindir uzunlu-
gu boyunca hidrolik accuato-
ran i¢indeki pistonun hareke-
tine benzer sekilde hareket
eder. Ucak hidrolik sistemin-
den gelen basingli sivi, pisto-
nu pnématik basincin oldugu
tarafa dogru harekete zorlar.
Basingli sivinin pistonu hare-
ket ettirmesiyle hava pnéma-
tik bolgede sikisir. Hidrolik si-
vl basinc ile pnématik hava
basinc esitlendigi zaman pis-
tonun hareketi durur. Boyle-
ce akimulator basingli sivi ile
doldurulmus olur.

Basinci besleyen check valf ve
basingli sivi tarafindaki selek-
tor valf gerektiginde hidrolik
akimulatért devreye sokar.
Goruldugu uzere iki akiskan
Ozelligi karsimiza cikar. Bir
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HIDROLIK AKUMULATORLER

Hazirlayan : Levent USTUNTEPE

tarafta sikistirilamayan hidro-
lik sivi, diger tarafta da
yaksek  sikistirilma
Ozelligine  sahip
nitrojen ve hava.

Akiimiilaté-
riin Yapisi

Cogu akimu-

= A 7/ i - 1AV
latorler silindi- \' )y S

rik yapilya sa-
hiptir. Hidrolik
akiskan silindir
icerisinde  ser-
bestce hareket
eden pistonla pné-
matikten ayrilir. Ucak
Gzerindeki kullanim vyerine
gbére pndématik kisimda ba-
sing gostergesi ve servis valfi
bulunabilir. Eski akiimulatér-
ler ise kire bicimindedir ve
pndématik hava hidrolik kisim-
dan diyaframla ayrilir. Bazi
akimulatorler pistonu ittir-
mek icin kullanilan pnématik
basin¢ yerine, yay gulcin
kullanirlar. Bu tip akimiila-
torler genellikle APU yakit
sistemi, hidrolik emis hatti gi-
bi dustk basing gerektiren
yerlerde kullanilr.

Diger bir akimulator cesidi

Figure 1. General accumulator

Construction

de kendinden hare-
ketli olanidir.
Bu akimu-
latorler
rod ile
birbi-
rine
bag-
lan-
mis
i ki
pis-

dan olusur.
Bu tip aku-

mulatorler depo
hacmi ktglk veya calisma hi-
zinin énemli oldugu hidrolik
sistemlerde kullanilir. Savas
ucaklari ve helikopterler ku-
cuk hidrolik hacme sahip ol-
dugundan, bu tip akumiila-
torler tercih edilir.

En son teknoloji akiimulatér-
ler ise helyum sarjli kérukla
aktmaulatorlerdir. ileri tekno-
loji savas ucaklarinda kullani-
lirlar. Genellikle kapasiteleri
500 inch3 ile 50 inch3 arasin-
da degisir.




Bir kiiciik kalp cirpintist

Dudaga konuveren
kelebek giilimseyis...

... ve bakislarda
sevgi kivileomlan.

Demek evlilik giimii yakimn...

“Mutlulugun tad”
1957 den beri....




Akiimiilator Servis islemleri
ve Troubleshooting

Genel olarak iki servis kural
akildan ¢ikarilmamahdir. ilk
olarak, servis yapilmadan én-
ce akumdalator icindeki sivi
mutlaka tahliye edilmelidir.
Ikinci olarak ta, ucak uretici-
lerinin yayinlamis oldugu ser-
vis yénergeleri takip edilmeli-
dir.

Genellikle modern ucaklarda
pnématik kisimda gaz olarak
nitrojen gazi kullaniimakta-
dir. Bu nedenle akiimulatér-
ler silindir igerisinden, géster-
gelerden veya servis valflerin-
-den pnématik kacak yapabi-
lirler. Boyle bir durumla karsi-
lasildigl zaman, piston gazin
oldugu tarafa hareket ettiri-
lerek gazin bosaltiimasi sag-
lanir. Kacak tespit edilip ona-
rildiktan sonra tekrar servis
yapilir. Diger bir kacak ise ser-
visten sonra olusan, pnéma-
tik basinan hizli dasmesidir.
Bu tip kagaklari tespit etmek
icin servis valfinden aktmiila-
tére 2000-3000 psi basing ve-
rilir ve akUmulatér sabunlu
suya batirilarak kagak tespit
edilir. Genellikle bu tip kayip-
lar servis valfinin fazla torkla-

Piston tip akiimiilator
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Teknik

Belf displacing Arcumulator Diagram

——

Air

Pressure

L

narak yataginin asinmasin-
dan kaynaklanmaktadir.

AkUmulatorlerde olusan di-
ger bir problem ise, akiimiila-
toriin icinde meydana gelen

kacaklardir. Bu tip problemle-
ri ucak Uzerinde akimulato-
ran bosaltilip veya sarj edile-
rek tespit edilmesi zordur. Sis-
tem basinclandirildigi zaman,
hidrolik akiskan piston conta-
larindan sizarak pnématik
kismi doldurur. Sistem sarj
edildigi zaman basin¢li gaz
hidrolik kismi doldurur. Eger
bu tip sizinti stphesi varsa,
servis valfi acilir. Valf acildigi
zaman buUyUk miktarda ka-
barcik olusuyorsa piston con-
talari degistirilmelidir. Servis
valfi a¢lidiginda kabul edile-
bilir miktarda sivi cikisi olabi-
lir. Bu da pistonlarin dizay-
ninda yer alan yivlerin ve k-
cik hollerin icinde bulunan
ve sizdirmazligi saglayan sivi-
dir.

Bazen piston silindir icerisin-
de sikisabilir. Pnématik basin-
cn degismemesi ve kompo-
nentlerin sistem basinc uygu-
lanmadan calismamasi bu tip
arizanin belirlenmesini kolay-
lastirmaktadir. Boéyle bir du-
rumla karsilasildiginda aka-
mulatérin baglanti kelepge-
leri kontrol edilmelidir. Ke-
lepcelerin fazla torklanmasi
sonucu silindir deforme ola-
rak pistonun sikismasina ne-
den olabilir.

Emniyet Kurallari
AkUmulatorler ytksek basing-



ta gaz ve akigkan depolamak-
tadir. Bu nedenle buytik tehli-
ke olusturmaktadirlar. Orta-
lama 1000-2000 psi pndmatik
basinca sahiptirler. Bu da
akUmaulatérin patlamasina,
teknisyenin yaralanmasina,
hatta 6lumune bile yol acabi-
lir. Diger bir tehlike ise full
sarj edilmis akumulatérlerdir.
3000 psi basinca sahip bu

akimulatérlerde  olusacak
kucuk kacaklar aktumulaté-
riin patlamasina neden olabi-
lir. Bunun disinda kagaklar
tespit etmek icin el veya ku-
lak yerine sabunlu su kullanil-
malidir. Servis yaparken ola-
bilecek kacaklarin géze zarar
vermesini 6nlemek icin koru-
ma gozItgu takilmalidir.

Enerji depolayan bu tip cihaz-

lar daima potansiyel tehlike
olusturur. Pnématik ve hidro-
lik sistemlere servis ve bakim
yaparken, bakim kitaplarinda
yer alan spesifik pratiklere ve
uyarilara uyulmahdir.

Kaynak : AMT
Piston tip akimulatér

iLGINC BIR MESLEK
Adi :

Meslegi D

@ u ilginc meslegi yapan Hollanda'li
Frans, 6nceleri amatoérce doga
fotograflari ¢cekerek bu ise baslamis.
Daha sonra bir cok doga resimleri
gekmeye devam etmis. 20 yildan
azla bir stredir profesyonelce
calisan Frans , mesleginin ¢ok zor
oldugunu séglﬂyor. Madagasgar'dan
alta girmemi? orman-
ar'a,
kadar tim dunyayi geziyor. O bazen
iki metrekarelik bir cadirda yasiyor,
bazen de hamakta uyuyor. (;ektic_“l;i
doga resimleri ile kazandigi édullerin
sayisini kendisi de bilmiyor. Cektigi resim-
ler icin bazen nehirlere girmek, bazen de
agac tepelerinde beklemek zorunda
kahyor. O bunlara ragmen meslegini cok
seviyor. Hatta bu konu ile ilgili bir kitap
bile'yazmis. Onun icin mesleginin en zor
bdlimi malzemelerini ve esyalarini
ulasimi zor bolgelere tagimak.Ozelliklede
fotograf makinelerinin hassas olmasi
Frans'in hareketlerini kisithyor.Bir doga
fotografcisi olan Frans Lanting hakkinda
daha fazla bilgi almak istiyorsaniz adina
actigi web sitesini (www.lanting.com)
Kemal Kanat

Borne’'onun
larina, Hawai'den Amazon

ziyaret edebilirsiniz.
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UTED ANLASMALI YERLER

UTED OYELERININ VARARLANABILECEG) ANLASMIALI TESISLER

Anchor Restaurant %10 0212 560 12 40
Sports International 0212 560 12 70
Atakdy Marina-Sahil yolu ‘

Giritli Balik Restaurant %10 0212 533 18 66-77
Hani Balik Lokantas| %10 0212 425 91 86
Istanbul Cd. No:30 Menekse 0212 598 74 16
Sehzade Mehmet Sofrasi

Blytksehir Belediye Karsisi %15 0212 526 26 68-69
Sehzade avlusu/ Fatih

Birlesik Fenerbahgeliler Vakfi

Bar&Restaurant Club Kapris %15 0216 330 16 16
Zlihtlipasa Mh. Sefikbey Sk. 0216 330 52 53
No:4 Kadikdy (Stad yani)

Bakirkdy Spor Vakfi Tesisleri Unitelere gére farkll fiyat 0212 559 01 82 -83
Yesilyurt Spor Klubii Unitelere géire farkli fiyat 0212 663 15 38
Akademi Spor Merkezi 0212 583 25 22
Incirli Cd. No:11 Bakirkoy %20 0212 54370 70
Med Point

Ozel Poliklinik %30-%35 0212 32599 99
Stimbdl Sk. No:2 Levent

JFK Hospital

Talatpasa Blv.Begonya Sk %10 : 0212 441 41 42

No: 7/9 Bahgelievler

Gelisim Hastanesi
Mahmutbey Cd. No:369 %15 0212 656 86 00
Bahcelievler

Hotel Marin Princess
Marin Princess Kumburgaz %10 0212 88590 00
Saglik Merkezi ve Havuz

May Optik
Fisekhane Cd. No:32/A %35 0212 660 88 51
Bakirkoy

Galleria Bowling %40 0212 661 03 22
Sahil Yolu/Atakdy : 0212 661 03 23

Learn&Speak Dil Okulu

Istanbul Cd. No:39 %15 0212 660 91 73
Yeditepe Dersanesi

Bakirkoy

Ram Blilgi islem
Gllbahar Mh. Karanfil Sk. %10 , 0212 211 90 15
No:8/2 Mecidiyekoy

Angel's Gizellik ve %20 0212 543 88 11
Estetik Merkezi / Bakirkoy
Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz igin; UTED (ye kartinizi mutlaka yaninizda bulundurmaniz gerekmektedir.
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ROBOT UCURTMALAR
UCAKLARIN YERINI
ALABILIR Mi ?

based instrument platforms can be used for a
variety of scientific studies,from measuring
ozone to keeping watch for migrating geese.
Using kites for aerial observation is actually an

Tahtalardan, yapiskanlardan ve tellerden
yapiimis ugurtmalari artik unutun. Kisa adi
HTAF olan"The High Altinude Tethered
Flyer” (Yuksek irtifa ipiyle baglanmis ugurt-
ma) 14,500 ft'e ulasabiliyor. Kanada’'da
Richard Synergy tarafindan gelistirilen
HATF on board bir geri beslenme sis- v
temiyle desteklenmis bir robot ving kullanarak
rtizgar degisimlerini kendisi ayarlar. Balondan
daha ucuz ve ugaktan daha duragan, ugurt-
maya yerlestirilmig alet (arag) platformlari bilim-
sel arastirmalardan biri olan, kazlarin goglerini
tam olarak izleyerek, ozon élgiimlerinde
kullanilabilir. Havayi gdzlemlemek igin havada
hareket etmeden kaliyor olmasi ve riizgarda
balon gibi konrolu zor olmamasi bu ugurtmalari
bir adim 6ne ¢ikariyor. Ugurtmalarin meteorolo-
jide kullanimi aslinda oldukga eski bir
dUstncedir. 1800’lerde meteorolistler rutin
olarak hava sablonlari hakkinda bilgi toplamak
igin ugurtmalari kullanirlardi. Ugurtmalar
glnUmuzde radar sistemlerini kalibre etmek igin
Environment Canada tarafindan kullanihyor.

Robot Kites Could Replace
Aircraft

Forget kites made of sticks and string. The
High Aititude Tethered Flyer (HATF) can reach
14,500 ft. Developed by Richard Synergy of
Canada. HATF uses a robot winch guided by a
feedback system on board the kite to adjust to
changing wind conditions. Cheaper than bal-
loons and more stationary than aircraft kite-

old idea. In the 1800’s metrologists rountinely

used kites to collect infarmation about weather
patterns. The kites already are being used to
calibrate radar system used by Environment
Canada. That country’s equivalent of our own
EPA.
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UCUS KOJ

cus kontrol sistem-

lerinde , kablolarda
yapilan uygun bakim
calismalari kablolarin gecerli
hizmet émdirleri icin zorun-
ludur. Boeing Yer Hizmet
Temsilcilerinden birisine kon-
trol kablolarinin durumu ve
6zel kontrolde kilavuz ve
bakim prosedtirlerine iliskin
sorular soruldu. Boeing, bun-
larin enddstri standartlarinda
olmasini dikkate aldi§i esna-
da, denetlemenin uygun
durumda oldugunu bildirdi.
Boeing Ticari Ucak Grubunun
bu teftisinde yaglama ve
kontrol pratiklerinin ucus
kontrol kablolarinda nasil
maksimum hizmet émriindin
elde edilecegini
gdsterecediz.

Gegmisi (6ncesi)

Airliner dergisi bir sayisin-
da, bundan yillar énce bir
makalede bu konuya ayrintili
olarak yer verdi . Bu makale
yalnizca merkezi kablo di-
zayn ve donanim proseduirle-
ri gevresinde degil ayrica kab-
lolarin 6zel bakimlarini vur-
gulamisti. Rutin yaglama ve
gerilme kontrolleri sayesiyle
Boeing Bakim Planlama Bilgi
Dékimanlarinda bu konu
Ozel olarak tahsis edildi.

Boeing , karbon celik ve
korozyon direncli celik kablo-
larin her ikisininde kapsaml
testlerini tamamladi. Bu test-
lerin sonucunda ve hizmette-

UTED ¢ EKIM"2003 « 44

»

o
N

-

ki tecrtbe-
nin gecmi-
siyle , Bo-
eing derin
bir sekilde
yaglama ve
kontrol me-
todu gelis-
tirdi.

Yaglama
pratikleri
Once te-
miz ve kuru
bir bezle
kablolar,
yabanci
maddeler-
den arindir-

mak icin
boylu boyunca butlnuyle sili-
nir. Asindiric kimyasal solis-
yonlar yada solisyonla nem-
lendirilmis bezlerle silinerek
temizlenmez. Kablo Uzerinde
hasar veya siyrik varsa yag ¢o-
zlculerle temizleme yapilma-
st dnerilmez. Clnku asiri kab-
lo asinmasi olusabilir. ( tavsi-
ye edilen yaglama pratikleri
icin tablo 1'e bakin).

Tablo 1 Boeing yaglama
pratiklerini bu doékimanda
bulunabilecegini 6neriyor.

Karbon Celik Kablolar
Temizlemenin ardindan

707 & 720 MM Subject 27-1-1
727 MM Subject 12-20-1

737 MM Subject 12-26-0
737-300 MM Subject 12-26-0
747 MM Subject 12-21-05

757 MM Subject 12-21-31

767 MM Subject 12-21-31

Process Specification BAC 5008

hizmetteki
kabloyu \
boylu  bo-
yunca bitlni tabaka olustu-
racak sekilde yagla. Baska bir
bezle kabloyu sil. Yani en az
miktarda-BMS 3-24 Aeroshell
16 ( eskiden MIL-6-25760 kul-
laniliyordu ) yag ile surekliligi
saglayacak , ince , gortlebilir
yag seridi kablo yivlerine gi-
rer. Yag kullanilmadan 6nce
solvent siviyla inceltiimemeli-
dir.

BMS 3-24 yagi bu uygula-
malar igin secilir. Ctnkt BMS
3-24 suya , de-icing akiskanla-
rina ve temizleme bilesikleri-
ne cok yuksek direnc g&sterir.
Bunun yaninda BMS 3-24 yag
muikemmel bir korozyon ko-
rumasi saglar. Kablo émrin
yok edecek etkileri gérilme-
mistir ve bu yag bugtin kulla-
nilan bulkhead basing¢ sealle-
rine uyum saglar.

BMS 3-23 yayilan solven-
tin hattini Boshield ve LPS-3




ten ¢ok daha iyi kaplar. Bu
korozyon yavaslatan bilesik-
ler kablo temizleme ve koroz-
yon koruma proseddrlerini
tanimlamasi  dikkate alin-
maz. BMS 3-23 bilesiginin kul-
lanimi imalat esnasinda kab-
lolarin ayri tellerinde yagla-
yici 6zelligini kaybedebilir. Bu
yaglayict madde tekrar geri
kazanilamaz. Bunun yaninda
Onerilen prosedirler takip
edilerek bakimi yapilmalidir.

NOT: Kanat icindeki ve
nacelle bolgesindeki kontrol
kablolari yuksek sicaklik kay-
naklarinin yakininda bulunir.
Yaglayicilar yuksek oranda
bozulacaktir (diger kontrol
kablolarinda) ve sik araliklar-
la yapiimahdir.

Onerilen yaglama sureleri
her ucak modeli icin ayri ha-
zirlanmig Bakim Planlama D&-
ktimaninin C bakim arahgin-
da gosterilir.

Korozyon Direncli
Kablolar (CRES)

Celik

Boeing, korozyon direngli
celik kablolarin yaglanmasini
tavsiye etmiyor. Boeing Envi-
ronmental testleri ( yaglandi-
ginda yapilmis) yapti, koroz-
yon direncli ¢elik kablolar Fa-
irleadlerdeki hizlanmis asin-
malarin sebep oldugu asindi-
rici parcalari kaybetmedi. Bo-
eing bu kablolarin silinmesi
icin temiz ve kuru bezlerin
kullanilmasini tavsiye ediyor.

Denetleme ( Kontrol )
Kontrol kablo, tipi ve ya-
pisi 2 yontemle tanimlaniyor.
ilk yontem strand ( kenar) sa-
yist. ikinci yéontem; herbir

stranddeki( kenar ) tellerin
miktari. Ornegin bir 7x7 kab-
losu 7 stranda sahip ve herbir
strand de 7 tele sahip.

Testler gosteriyor ki; esnek
kablolar farkedilmeyecek ka-
dar, gugteki azalmalar olmak-
sizin benzer sekilde kirilyor.
Bir 7x7 kablosu, 6rnegin bir
feet boyu icerisinde 2 kiril-
maya sahip olabilir ve hizmet-
teki sistem yuUklerine dayan-
may1 strdUrebilir.

Teller ¢ok siklikla, kablolar
fairleadlerden gecerken ya
da makaralarin etrafinda kiri-
lir. Bu bolgeleri dikkatlice
gbzden gecirin (kablolarin
kontrol esnasinda her bir
strandin tam dolasimi operas-
yonuyla) asinmis kablolar ve
herhangi bir korozyon ya da
pas izi gbézuken kablolari de-
gistirin. Korozyon bir kabloyu
hizmet disi birakabilir.

Kirik tellerin tespiti, kablo-
nun boylu boyunca temiz bir
bezle temizlenmesiyle yapilir.
Kirik teller beze takilacaktir.

Kontrol Kablolarinin Denet-
lenmesi
Asagidaki etkilere maruz
kalip kirilmis kablolari degis-
tirilir ( figar 1'e bakiniz):

7x7 kontrol kablolari :

- Kabloda 12 inch boyunca
2 tel kopmussa

- 3 telden fazla kirik varsa
ve bu kirik buttn kablo bo-
yunca 2 kablo terminali ara-
sindaysa.

- 1 tel korozyon veya pas
yuzinden kiriimissa.

7x19 kontrol kablolari :

- Kabloda 12 inch boyunca
4 tel kopmussa.

- 6 telden
fazla kirik 2
4 kablo termi-
nali arasinda
kablo boyun-
ca varsa.

- 1 tel pas
veya korozyon
yizunden
kopmussa .

Kontrol Kablo Dolasiminin
Denetlenmesi

Kablo kilavuzlarini ve fair-
leadleri asinmis ya da kirilmis
bolgeler i¢in, dogru hizada
olmasi icin, temiz bolgeleri (
kirlilik olmayan) ve dogru se-
kilde birlestirilmis bolgeleri
kontrol edilir. Kablo iginde
telin dolagmasi veya bukal-
mesini, yanlis dolagimi g6z-
den gecirin ve butin dolagim
boyunca kablonun serbest
hareket etmesini saglayin.
Kontrol kablolari makaralarla
veya quadrant flanslari ile ba-
tiin sistem dolasimi i¢inde ya-
banci cisimlerle temas et-
memelidir.

Kablo makaralarinin icinin
denetlenmesi, makaralaranin
icinin partzsuzlugu icin , kes-
kin kenarlar ve yiv icindeki is-
tenmeyen maddeler icindir.
Herhangibir kirilmis flang
yada dizgun bir sekilde dén-
meyen yatak noktalarina
yada bitisik yapiya diger
hasarlar durumunda makar-
alari degistirin.

Ozet

Bu makalenin Ustlinde anahat-
lariyla belirtilmis olarak bakim
pratikleri kullanarak 6peratérler
uzun ve glvenli kontrol kablosu
hizmet &mrint gerceklestir-
melidir. Yaglama, asinma icin
kontrol , kirilmis strand malzeme
ve uygulamalar ve korozyon,
6zel kablo bozulmalari ve geril-
me kontrolleri kontrol kablo
bakiminda kilit elementlerdir.

Flanslar

bozulmamis ve makaralar ser-
best bir sekilde déndugi sure
boyunca hala hizmet verebilir.
HAKAN SAHIN TUNCER
A.U. SIVIL H.Y. O HAV.
ELEK.-ELEKTRONIK 4. SINIF OGR.

UTED - EKIM'2003 » 45



Teknoloji

YERALTI RADARI

sehirlerdeki caddelerin altindaki toprak
yGzyillardir stiren gelismeyi anlatiyor. Su
borularini,buhar borularini,elektrik kablo-
larini,telefon tellerini,ve fiber optik kablo-
larini sasirtici bulabilirsiniz. Maalesef hangi
hattin nereye gittigini herkes bilmiyor. Ba-
zen calisanlar elektrik hatlari ile ugrasirken
kanalizasyon veya telefon hatlari ile karsi-
lasabiliyorlar.

Gelistirilmis bir “Ground Penctrating Ra-
dar” teknolojisi (Yer Isleyen Radar) kisa bir
slre icerisinde yapi ekibine milyonlarca do-
lar hasar korkusu olmadan uygun yeri kaz-
masina izin verebilecek. Amerika’daki Ulu-
sal “Elektrik Arastirma Enstitiisi” ve “Gaz
Arastirma EnstitlsG” tarafindan gelistiril-
mig CART (Computer Aided Radar Tomog-
raphy) rehber olabilecek ti¢c boyutlu bir re-
sim olusturmak icin radar Medical — Ima-
ging teknolojisini kullaniimaktadir.
Amerikada’ki kamu kuruluslari bu sis-
temi 6ntimuzdeki yilin baslarinda kul-
lanabilecek ve bu da milyonlarca dolarhk
kaybin éntine gececektir.

SEEING THROUGH SOIL

The ground beneath city streets tells the New York'taki testler radar gériintisiinin yeraltindaki duru-
munu nasil yansittigini gésteriyor.
story of hundreds of years of progress.You

will find a maze of water mains steam pi-

pes electric cables telephone wires and fi- HangiSi

beroptic cables.

Unfortunately , not everyone kept track of en yUksek?
what went where. An improved ground :

penetrating radar techonology will soon
let construction crews dig without fear of
causing millions of dolars in damage. De- $0m, |
veloped by the Electric Power Research S
Institute and Gas Research Institute.CART
(Computer Aided Radar Tomography)uses
radar medical,imaging technology to cre-
ate three dimensional pictures that guide
construction crews.Unitilies will be able to
use the system beginning later this year.

1127 m

RRLIL LI L | [ | | R R

|
Sears Tower CN Tower |
Chicago, USA Toronto, Kenada oy
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Teknik Kisaltmalar

4 SHGM Talimat ve Yonergeleri

s ¥ 5 SHGM tarafindan yayinlanmig olan ve JAR iliskin Kurallar.
&g 145 ve JAR-OPS ile ilgili Talimat ve
m* &l Yonergeler'den bazilari asagida belir- e SHT-43.01 : Biiyiik Tadilat,Biiyiik
R tilmistir. Onarim ve Koruyucu Bakimlar
e SHT-0010 : Kuzey Atlantik Hava e SHT-43.9 : Bakim Kayitlarinin
Sahasi icinde Asgari seyriisefer spesi- Tutulma Esaslari
fikasyonlari operasyon onayina iligkin
talimat e SHT-120.04 : Ust Denetlemelerine

iliskin Kurallar
/| ° SHT-0011 : Dusiik Goriis Operasyon
| Onayina lliskin Talimat o SHT-120.17 : Hava Araci Bakimi
Giivenirlilik Programlari

e SHT-0012 : Cift Motorlu Ucaklarda
Uzatilmis Menzilli Operasyon ( ETOPS) o SHT-121-22 : Bakim Talimatlarinin

| Onayina iliskin Talimat incelenmesi ve Onaylanmasina iliskin
o Kurallar
- | * SHT-0013 : Azaltilmis Dikey Ayirim
~ | Minimumlarinda ( RVSM) Operasyon ¢ SHT-121.300 : Minimum Techizat
' | Onayina lligkin Talimat (MEL) Listesi Olusturulmasi ve

Onaylanmasina iligkin Kurallar
e SHT-0014 : Saha Seyriiseferi (RNAV)

Operasyon Onayina iligkin Talimat e SHT-129-4 : Hava Araci Bakim i
i Programi Periyotlari ve Kisa Siireli P
| © SHT-6A : isletmelerin Finansal ve Uzatilmasi Usiil ve Esaslari
| Yasal Konularda Denetlemesine iligkin P
Kurallar e SHT-140.10 : Havaahk Kuruluslarinin
Egitim Faaliyetlerinin Denetlenmesine
e SHT-21.1: U§U§a Elver|§I|I|k "|§k|n Kurallar
Sertifikasi Verilme ve/veya Temdit
Edilme Kuralari e SHT-145 Rev.2 : Bakim kuruluslarinin
Kurulmasi,Yetkilendirilmesi ve
* SHT-39.01 : Ugusa elverislilik isletilmesine iliskin Kurallar
Direktifleri Uygulamalarina iliskin
Kurallar ( AD) e SHT-145.10 : Bakim Kuruluslari
Denetimine iligkin Kurallar
e SHD-39.10 : Hava Araa Bakim
Kayitlarinin Denetlenmesine iliskin o SHT-145.20 : Mukaveleli . Bakim
Kurallar Kurulusunun Denetlenmesine iligkin
Kurallar

e SHD-39.20 : Devam Etmekte Olan
Bakim Faaliyetlerinin Denetlenmesine
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BILGi AVUCUNUZDA

Bu diskler pc’ler arasi alisverisi yapmak,bilgileri depolayip tasimak

Uzere Uretilmis bir arag. Bir anahtarlik buyuklugindeki bu

cihazla 1 GB’a kadar olan datalara istenilen bilgisayara
baglanarak ulasmak mimkn.USB baglantisi
kullanildigindan extra enerji kaynagi da gerek-
tirmeyen Nexdisk bilgiyi on yil boyunca koruya-
bilme ve elektronik ortamlardan etkilenmemek
tedir. Sifre kullanimiyla guvenlik saglayan 64
Mbit/sn yazma hizina,8 Mbit/sn okuma hizina
sahip, 1 Gbite kadar gikan farkl kapasiteye varan Nexdisc
50 Dolardan baslayan fiyatlarla www.Nexdisc.com adresin-
den temin edilebilir.

KAYMAYAN TEPSI :

Bu resimdeki tepsiye ve Uzerindekilere bir
bakin, eger tepsiyi bu derecede yatirirsaniz
Uzerindekiler normalde kayar ve dékulir.
Kahve ve meyva ile keyif yapacakken,
yerdekileri toplamak ve temizlemek sizi
elbette Uzecektir. “ABS-Plastic” denilen bir
malzemeden yapildigi icin bu tepsi tasidigi
s cam, porselen, metal ve seramik gibi
malzemeleri kaydirmiyor.Orti kullanmaya
gerek olmayan ve kuguk sakarliklar yapanlar
icin ideal olan bu tepsiyi 6.99 pounda
www.innovations.com adresinden temin

edebilirsiniz.

HEM DURBUN, HEM
FOTOGRAF MAKINASI...

Macta,Hipodromda,Dogada,Denizde...Uzagi
yakin etmek istediginiz her yerde...

VC-132 Dijital fotograf makinesi 6zellikle dur-
bun ile cok uzaktaki cisimlerin fotograflarini
cekin ! 10x25 mm lenslerle 5,6 derece aci ile
914 metreyi 89 metreye yakinlastiran bu dr- -
biin, 1280x960 ¢bzinurlikte resim cekme ola- - -
nagi.1,3 megapiksel gorintt yakalama kapasitesi, 15m den sonsuza geklm yapabllme olanag|
sunuyor.16 MB dahili bellek,otomatik beyaz dengesi ayari, TV baglantisi ile cekilen gériinti-
leri televizyonda izleme imkani,yaklasik 350 gr, 4 adet AAA pille calisma,dustik glic tike-
timi,Windows 9x/Me/2K/XP isletim sistemi destegi size teknolojideki olanaklarin sadece bir
bélama.

Hazirlayan: Kemal Kanat
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Teknoloji
ne kadar
hizli ilerle-
se de 1969
yilinda o
zaman ki
adiyla
"Sovyetler
Birligi'nde
Uretilen SAM flzelerinden biri olan SA-7
bu konudaki liderligini halen koruyor.
SAM (Surface to Air Misille- Yerden ha-
vaya atilan fuzeler) igerisinde SA-7, ayri
bir yere sahiptir. Portatif, kullanish ve
kolay tasinabilir olmasi onu Gstln yapan
6zelliklerdendir. Bu ytzden, Sovyet yapi-
mi silah kullanan Cecen, Filistin ve Hiz-
bullah direniscilerinin en bayuk tercihi
durumundadir. SA-7'nin Tow, Cobra gibi
benzer versiyonlari olsa da Amerikan pa-
zarindaki rakibi Stinger'dir. Omuzdan
atilan ve Rus helikopterlerinin korkulu
rdyasi olan bu fuzelerle dinyanin her
kosesinde karsilasabilirsiniz. Bu silahla
hic tanismamis bir kisinin bile bir saatlik
bir kursla bu fuzeyi kullanabilecegi ka-
dar basit bir yapiya sahip olan SA-7 en
son Kenya'da boy gosterdi.
45 kg. agirhgindaki
SA-7 ' lerin yUk-
sek gucli patla-
yici baslik tasiyip
ucak motor eg-
zost 1sisina gudim-
|G olarak cali-
san model-
leri de

dir.
Saniyede 600 m. hizla gidecek kadar
yuksek bir hiza sahip olan bu fuzeler el-
bette bir ucagi dusurebilir. Zirhli helikop-
ter ve saldiri jetleri icin tehlike yarattigi-
na gére sivil yolcu ugaklari da ¢ok kolay
hedef olabilirler.Yatay olarak 5,5 km
menzile sahip flzeler 4100 metre yukse-
ge tirmanabilir. Rus ucak ve helikopterle-
rine karsi kullanilmasi icin Amerikali’lar
tarafindan Afganistan’a génderilen Stin-
ger’lerden 400 tanesi kaybolmus. Simdi
Amerika bu kayip 400 Stringer’in pesin-
e.
Gectigimiz aylarda Kenya’da Mombasa
Havaalanindan bir B-757
kalkistan sonra bir SA-
7'nin hedefi olmustu.
Ucagin 90 m. Solundan
gecen iki fizenin
dumanini goren pilotlar
olayi anlamis ve Israilli yol-
culara haber vermeden ucagi
ucurmaya devam etmisti. 261
yolcu ve 10 murettebat olaydan
daha sonra bilgilendirilmisti.
Olaydan sonra Mombasa
havaalaninin 1,5 km. yakininda bir
flize ve roketinin kapaklari bulun-
mustu.
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Bulmaca

Erdal Alpay
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SOLDAN SAGA

1-SUPURGE OTU--TERSI SEBZE VE MEYVELERIN KORUN-
DUGU CAM VEYA NAYLON KAPLI YER--BIR NOTA 2.ACIK
DENIZ ENGIN--TERSI OSMANLIDA ILMIYENIN GiYDIGI BIR
TUR USTLUK.3.SEHZADELERIN OZEL EGITMENLERI--
ULASIM YOLLARINDA BULUNAN TASIT VE YAYALARIN
TUMU.4.PISIRILEREK  HAZIRLANAN  YEMEK--BAKIR
TASL5.ESKi DILDE MACUN--FIAT ARTISI--BIR HARFIN
OKUNUSU.6.ARA , ORTA --EL ICINDE YUVARLANAN
HAMUR.7.Diz USTU BILGISAYARI--BAZI YEMEKLERE
DOKULEN BAHARAT GIBI SEYLERLE YAPILAN TERBIYE
.8.TENE YUMUSAKLIK VEREN KOKULU MERHEM--ALTAY
PLATOSUNDA  DENIZ  TANRICASI--BIR  HARFIN
OKUNUSU.9.ICKI  YAPIMINDA KULLANILAN BIR HAM-
MADDE CiNSi--KAN  PIHTISL.10.AGIKTAN ACIGA
GIZLEMEDEN--ESKi DILDE ONUN UZERINE.11.BIR HARFIN
OKUNUSU-BIR NOTA--BIR PEYGAMBER.

YUKARIDAN ASAGIYA

1.BAZI YORELERDE AYIl YAVRUSUNA VERILEN AD--TURK
MUSIKISINDE BIR RITM.2.BIR YERDEN BIR YERE GITME--
INGILIZCEDE KURAL,KAIDE.3.ATIN AYAGINA CAKILIR-
BIR TUR TUZSUZ VE YUMUSAK PEYNIR.4.BIR SAHNE
OYUNU -- ALISILMISIN USTUNDE OLAN 5.GUMUSUN

UTED » EKIM’2003 « 50

SIMGESi--DUNYADA GUNAH ISLEMIS OLANLARA
AHIRETTE VERILECEK CEZA--BIR
ORGANIMIZ.6.AMERIKADA BIR SEHIR ADI--BIR OLUMSU-
ZLUK OM EKI.7.KENDISINI BASKASININ BUYRUGUNA
BIRAKAN--BAZI YORELERDE MIKTAR BELIRTEN BIR
SOZCUK.8.TERSI ESKi DILDE SARAY-- KUREK GiBi BAZI
ARACLARIN ENLI VE YASSI BOLUMU.9.FOTOGRAFCILIK-
TA RESIM CEKMEK ICIN KULLANILAN SELULOZDAN, SAY-
DAM SERIT--TERSI AGIKGCA BILDIRME ,DUYURMA.10.BiR
iSIM TERSI KAGIT FABRIKASI ISMI.11.THY UCUS KODU--
INGILIZCEDE HATIRLAMAK VEYA UNUTMAMAK ICIN ALI-
NAN NOT YAZISININ KISALTILMASI--AVUC iCi 12.BIR
NOTA -- GUNEY DOGU ASYADA CINHINDI YARIM
ADASINDA BULUNAN BAS SEHRI VIENTIANE OLAN
ULKENIN ADI.13.ESKi DILDE EKSERIYETLE ,COGUNLUKLA
ANLAMINDA BIR KELIME.
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I'klayin génderin, tiklaymn izleyin.

‘urkish Cargo, dis hatlarda tasinacak kargolariniz igin Internet aracili ile rezervasyon olanag
unuyor. Rezervasyon talepleriniz igin www.TKCargo.com ya da www.turkishairlinescargo.com
dreslerinden Turkish Cargo’ya ulasabilir, ya da www.thy.com adresinden Tiirk Hava Yollart
itesine girerek “Kargo” ikonuna tiklayabilirsiniz. Ayrica bu adreslerden, teslim ve depolama
cret bilgilerinin yani sira, i¢ ve dis hat tarifeleri ile i hat ticretlerine de ulagabilir, kargonuzu

\ir Waybill numarasi ile takip edebilirsiniz.

TURKISH

www. TKCargo.com






