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Gundem

UTED'Li OLMAK AYRICALIKTIR !

ildiginiz  Gzere, dernegimiz UTED

Turk Sivil Havacilik camiasinin Or-
gltlenmis, en blylk ve en eski derne-
gidir. 1968 yilinda kurulmus olan derne-
gimiz, sizlerin de vyakinen takip ettigi
mesleki ve kultlrel calismalarin yanisira,
sosyal aktiviteleri ile de dikkat gekmek-
tedir.

Bunlardan birer 6rnek vermek
gerekirse; Oncelikle 1991 yilinin
arallk ayindan itibaren her ay
hic araliksiz, her gecen glin
maddi olanaklarin azalmasina
ragmen, yayinini siirdiiren der-
gimiz 6n plana ¢ikmaktadir. 131.
sayisini  yayimladigimiz  dergi-
miz, ana sponsoru olan THY’nin
bile 2002 yilinin basindan itiba- | =

rinden 6din vermeyen dernegimiz
UTED, kurulus yildénimi olan 5 Aralik’
lari mutlaka en iyi organize edilmis ola-
rak kutlamis, bazen 6zel glinimiz Ra-
mazan ayi ile cakistiginda saygl geregi
olarak kutlama gUninu erteleme duru-
munda kalmis, ama mutlaka gercekles-
tirmigtir.

faaliyetlerini, temsilcilikler tarafindan ilet-
mekte, merkezimiz Istanbul disinda ka-
lan Uyelerimizin de ayni faaliyetleri pay-
lasmasina calismaktadir.

Uyelerimizin, 6zellikle is kazasi ile
karsilagsmalari durumunda yapmis oldu-
gumuz calismalar, senelerdir gok iyi bi-
linmektedir. Ve bu galismamizi stirdlre-
bilmek icin gerekli olan deste-
gimizin bitmesine ragmen, c¢ok
onemli durumlarda devam ede-
cektir. Ayrica, Uyelerimizin igye-
ri disinda, evlerinde olduklari
zamanda da kazaya ugrayabi-
lecekleri dustnulerek, acil du-
rumlarda MED-LINE ile (6de-
melerin dernegimiz tarafindan
yapiimas! sartiyla) evden, has-
taneye en modern ambdulans
ve doktor destegiyle sevkedil-
melerine yonelik anlasma yapil-

ren maddi destegini alamamak- g Séfa S
tadir. (Bakanlik emri)
Kuruldugu ginden bu glne ge-
leneksellesmis kurulus kutlama gecele-

mistir.

Uyelerimizde, sadece bizim adet haline
getirdigimiz ve blylk bir sempati duyu-
lan, Uzerinde, bagh oldugu derneklerinin
isminin yazili oldugu, bizler tarafindan
maddi dederinden ¢ok manevi degerinin
dnemli oldugu yeni yil hediyeleri, kulla-
nim acisindan blyuk takdir toplamistir.

2002 yilinda basladigimiz ve geleneksel

Geleneksellestirmeye calistigimiz  iftar
yemekleri ise; iki senedir tim dyelerimi-
ze aclk sekilde istanbul, Izmir ,Anka-
ra,Adana ve Antalya’da verilmistir. Bu
sene de bu gelenegi sirdirme kararlli-
ginda ve hazirhigindayiz.

Havacilik sektorinin Ulkemizdeki tek
fuari olan AIREX lere; yapilmaya ilk
baslandigi yildan itibaren katiimig, genel-
likle mekanik objelerin sergilendigi fuar-
larda; havacilik sektérinde c¢alisan in-
sanlarin da, en az sergilenen ucaklar ve
ekipmanlar kadar 6nemli oldugunu, sa-
dece dernegimiz UTED, kurdugu stand-
larinda vurgulamaya calismistir.

Uyelerinin yurt ici ve disi dagilim sorun-
larina ragmen (Ist, Ank, Izm, Ayt, Ada
ve THY’nin uctugu tim noktalarda) tim

hale getirmeye karar verdigimiz hall
saha futbol turnuvamiza, bu sene, 24
departman adina ekipler katiimig, or-
ganizasyon giderleri tarafimizdan kar-
silanan bu turnuva, bu kadar kapsamli
ve genis olarak UTED tarafindan
yapilabilmistir. Bu turnuvayi, gelecek
sene sadece THY’ye ait degil, tim
havacilik camiasinin katiimina agik tut-
maya calisacagiz.

Sonug olarak; tim bu blyik organizas-
yonlarin vazgegilmez ismi olan UTED,
bundan sonra da “ilk” lere ismini vura-
cak, havacilik camiasinin en blyik mes-
leki ve sosyal o6rgitd olmanin zorlugu ve
onurunu sizlerle paylasmaya devam
edecektir.

Sevgi ve saygilarimla...
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UTED FUTBOL

Yaklasik bir ay suren “UTED Fut-
bol Turnuvasi” sonuglandi. Florya
Ciroz Futbol Tesislerinde gergek-
lestirelen ve son derece cekismeli
gecen turnuvaya THY blnyesin-
den 24 takim katildi ve 28 Eylul
2002 tarihinde oynanan final kar-
silasmalari ile sona erdi.

Son derece c¢ekismeli ve ayni za-
manda centilmence

oynanan karsilasmalarin yapildigi
turnuva organizasyonu da 6vguye
deger bulundu. Ik kez dernegimiz
tarafindan THY bunyesinde orga-
nize edilen bu turnuvanin, daha
da kapsamli olarak gelecek yillar-
da da surmesi istendi. Turnuva
birinci, ikinci ve Uclnculerine
kupalart THY Genel Midirtd Yusuf Bolayirli
tarafindan verildi.

(Genis haber ve Fotograflar Sayfa: 1619°da...)
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UCUCU, TEKNISYEN VE DISPEQER LISANS
UZATMA (TEMDIT) ISLEMLERI

SHGM’nin 22.08.2002 tarihli yazisi uyarinca, Ey-
lil 2002°den itibaren, havacilik isletmelerinin lisans
faaliyetlerinde strat ve esneklik getirmek icin, her
ayin ilk ve Uglinclu haftasi istanbul, ikinci haftasi
Antalya olmak (izere Carsamba ginleri Pilot, FEO,

Ucak Bakim Teknisyeni ve Ugus Harekat Uzmani
(Dispeg) lisanslarinin uzatma (temdit) islemleri, is-
TANBUL Atatirk Havalimani Eski Dis Hatlar Termi-
nali C-Blok 2. Kat Kat:1 12-13-14 No.lu SHGM ofis-
lerinde, Antalya’ da ise Devlet Hava Meydanlari Is-
letmesi tarafindan uygun gorilen bir mekanda
yapilacak.

SUNEXPRESS TE DOLULUKLAR ARTIYOR

Turk Hava Yollart (THY) ve Alman turizm devi Thomas
Cook’un biinyesinde yer alan Lufthansa ortakligi olan Su-
nExpress havayollarinin koltuk doluluk oranlari artmaya
devam ediyor. Sirketin doluluk orani yaz déneminde yUlz-
de 78 olarak gerceklesti. Satislarini yiizde 15 dolayinda
artiran sirket, 2003 yilinda ugak sayisini bir adet artirarak
sekize cakarmay! planlyor.

SunExP

rn“f”

ERCAN HAVAALAN| BAKIM
ICIN KAPATILDI.

KKTC’nin Ercan Havaala-
ni, pist ve apronlarin ba-
kim ve onarimi igin U¢ ay
sureyle hava ugus trafigine
kapatildi. Ercan Devlet Ha-
vaalan’nin trafije kapatil-
masindan dolayr KKTC’nin
dinyayla ugus baglantilari,
3 ay slreyle Gegitkale Ha-
vaalani’ndan yapilacak. Bu
slirede Ercan Havaala-
n’nin  pistinde, pist bas-
larinda ve apronlarinda
meydana gelen aginmalar
tamir edilecek.

UTED e EKIM’2002 ° 7



UCUSLARDA
INDIRIM YAPIYOR

ingiliz havayollari sirketi
British Airways (BA), ucgus
bilet fiyatlarinda yUzde
80’e varan indirimler yapti.

=

United Kingdom

amous

Yarindan itibaren gecerli

Turkiye uguslarinda da in-
dirim yapti. British  Air-
ways’ten yapilan agiklama-
da aralarinda Turkiye’nin
de bulundugu 8 varis nok-
tasina uguslarda indirim
yapildigi kaydedilirken, ni-
san ayinda agiklanan ve
170 ugus noktasina bilet fi-
yatlarinda indirim yapilaca-
g1 yoénundeki yeniden yapi-

i ,.,_
>
?Oi'rillllllllilll ‘B.R?flS.H‘A:R.WAYS'

lanma planinin tamamlan-
digi ifade edildi.

BA'nin yeni fiyat tarifesi-
ne gore fiyatlar bazi ugus-
larda 69 sterline kadar dU-
stiyor. BA ile Londra-Brik-
sel donus bileti hersey da-
hil 69 sterline satilirken,
Londra’dan ispanya’da
Barcelona, Bilbao ve Mad-
rid kentlerine bilet fiyatlari
99 sterlin oldu. Yeni tarife-
ye gore BA ile Londra-is-
tanbul ucgusunun fiyati ise
haftanin  glinlerine goére
170 ila 280 sterlin arasin-
da degisiyor.

Ucuslarinin  buyik bir
kismi ABD ve kitalar arasi
agirlikh BA, 11 Eylil saldi-
rilarinin - ardindan  turizm
endustrisine talebin azal-
masiyla agir bir darbe vyi-
yip, blyuk zararlar acikla-
misti. Nisan ayinda bir ye-
niden yapilanma planini
ylrarlige sokan dev sirket,
haziran ayindan itibaren
ulke ici ve 42 Avrupa ul-
kesine ucus fiyatlarini da-
strme karari almigti.

olacak tarifeye gobre BA,

Il

terlerine parca Uretiyor.

Sorsky *Helikopterlerinin parcalar Eskisehirden..,

Eskisehir - Turkiye'nin ilk 6zel savunma ve havacilik sanayi yatirmi Alp
Havacilik Sanayi ve Ticaret A.S., Eskisehir'deki tesisinde Sikorsky helikop-

Alp Havacilik’in, Turkiye’nin ugak parcalari imal etmek amaciyla kurulan ilk
0zel sektdr kurulusu oldugunu animsatan Alp Havacilik A.S. Genel Mudira
Ahmet Aytekin,gecen yil 3.5 milyon dolar ihracat gerceklestirdiklerini sdyledi.
Firma 1SO 9002 kalite glvence sistemi ve NATO AQAP 120 belgesi ile Ure-
tim yapiyor. Anadolu Ajansi

UTED ¢EKIM'2002 8




iSTE 11 EYLUL’UN HAVAYOLLARI’NA FATURASI :

ABD'YE 3 MILYAR DOI.AR AVRUPA’YA 715 MILYON EURO

ABD’li  Ecumenical Advo-
cacy Alliance’s Global Stra-
tegy Group’un hazirladig
“Kiresel Ekonomiye 11 Ey-
lal Darbesi” bashkl arastir-
mada zaten gerilemekte
olan ABD ekonomisinin sal-
dirt sonrasinda darbe yedigi
6ne sUruldd.

Rogate Mshana tarafindan
kaleme alinan arastirmada
“Turizmdeki krizden dolayi
zaten yarali olan havayolla-
r 11 Eyldl saldinst sonra-
sinda ABD’de 3 milyar do-
lar, Avrupa’da da 775 mil-
yon Euro zarar etti” denildi.
Kiiresel ekonominin zaten
yavaglama surecinde oldugu
icin 11 Eylul 2001’deki sal-
dirinin  ekonomiye etkilerini

agiklamanin  zor oldugunu
6ne surdu.

Turizmdeki krizden dolay!
zaten yarali olan havayolla-
rinin, 11 EylUl saldirisi son-
rasinda biylk bir darbe da-
ha yedigini vurgulayan aras-
tirma, ABD havayollarindaki
kaybi soyle acikladt:

izin veriimeyen ucuslardan
650 milyon dolar ve genel-

de de 3 milyar dolar gelir

kaybina ugrandi. United ve
American havayollarinin her
birinden iki bin is¢i cikarildi.
ABD hUkimeti zarar goren
havayollari sirketlerine nakit
kredi teklif etti. 5 milyar do-
larlik kredi ve ek olarak da
3 milyar dolarlik glvenlik
kredisi verildi.”

Havayollari  sektdriindeki
olumsuz rlizgarin dinya tu-
rizmini klglk de olsa etkile-
diginin belirtildigi arastirma
da, Avrupa havayollarinin
bir onceki yil 645 milyon
Euro’luk kazancina Kkarsilik
saldir sonrasinda 775 mil-
yon Euro’luk kayba ugradigi
tahmin edildi.

Istanbul Atatiirk Uluslararasi
Havalimanini Avrupa Kablosuz
Internet Sebekesine
Baglaniyor!

Megabeam ve MIKOM karsilikli roaming an-
lasmasi imzalayarak Avrupa Kablosuz Inter-
net Erisim Sebekesini genigletti

Avrupa’nin ilk kablosuz yliksek hizli Internet
servis saglayicisi Megabeam, WI-FI servis
saglayicisi MIKOM'la birlikte seyahat eden ig
adamlarina MIKOM veya MEGABEAM kap-

lama alaninda iken kendi sirket aglarina, In-
ternete ve e-mail hesaplarina uzaktan kab-
losuz olarak ulagmalarini saglamak igin bir
roaming anlagmasi imzaladiklarini agikladi.

Istanbul dahil, Avrupa’da gesitli havalimanla-
rinda baslamis olan kablosuz LAN (WLAN)
servisi, Istanbul Atatlirk Uluslararasi Havali-
mani yolcularina, havalimaninda gegirdikleri
slire sirasinda Internete ulagsmalarini  ve
ucuslar arasinda islerine devam etmelerini
sagliyor.Megabeam halen Milano ve Roma
Havalimanlarinda, ve Londra, Milano, Roma,
Munih, Zirih ve Amsterdam’da gesitli 6nem-
li is merkezlerinde hizmet vermektedir.

UTED e EKIM'2002¢9



Boeing 737
Filolarinin Yeni Fiyat

Politikalari
irlandali  Ryanair, Ameri-

Krizden ¢cikmanin yollarini
kesfeden havayolu sirketleri,
Boeing 737 filolari ve yeni
fiyatlandirma politikalari
uyguluyor.

kan Southwest ve Avust-
ralyali Virgin Blue havayol-
lari, sadece Boeing
737’lerden olusan filolari
ve ucuz bilet stratejileri sa-
yesinde, karlarini katlaya-
rak artiriyor.

Kriz ortaminda blylmeye
devam eden havayollarinin
en blyUk yardimcisi, kendi
sinifinda en dislk operas-
yon masrafiyla igletilebilen
Boeing 737 ucaklari. Ra-
kiplerinden %35 daha dU-
stk maliyetle hizmet veren
737’ler, yakit masrafindan
bakim Ucretlerine pek c¢ok
alanda tasarruf olanagi su-
nuyor. Yaklasik 25 dakika-
da ugusa hazirlanabilme
Ozelligiyle havayolu sirket-
lerine daha kisa zaman
araliklariyla daha sik ucus
yapma imkani veriyor ve
karlihgi artinyor.

Avrupa’nin en Karli hava-
yolu sirketi Ryanair, sade-
ce 737’lerden olusan filosu
sayesinde masraflarini ki-
sip, servis kalitesini artirdi-
gint ve %25 oraninda bu-
yime kaydettigini belirtiyor.
Ryanair Yoénetim Kurulu
Baskani Michael O’Leary,
ingiltere ici ucuslarda 6.25
Pound’a (yaklasik 16 mil-

UTED °EKIM’2002 10

yon TL) kadar disen bilet
fiyatlarinin  artirdig1  talebi
karsilayabilmek icin, 2002
yilinda tam 100 yeni Bo-
eing 737 siparisi verdikleri-
ni belirtiyor.

Amerika’nin 4. blylk ve
en kéarlh havayolu South-
west'in - Ydénetim  Kurulu

Baskani Herb Kelleher, ay-
ni  stratejiyi  uygulayarak
satiglar artirdiklarini séyla-
yor. SouthWest, i¢ hat
ugugslarinda 39 dolara
(yaklasik 65 milyon TL)
kadar inen fiyatlariy-
la, Amerika'’nin en
cok bilet satan hava-
yolu sirketleri arasin-

da yer alyor.Avust-
ralyal Virgin
Blue’nun  kurucusu

Sir Richard Branson,
sirketi faaliyete gecir-
diklerinde ilk U¢ yilda
8 zarar beklediklerini,
ancak 7. ayin sonunda
500.000 dolarhk kar elde
ettiklerini agikladi.
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TURK NASASI (TUI() I(URULUYOR

Antalya'da dizenlenen 13. Ulusal Astronomi Toplantisinda
Hava Kuwvetleri Komutanligi adina yapilan sunumda, Tiirki-
ye'nin NASA'sI olarak tabir edilen “Tirk Uzay Kurumu’nun
(TUK) kuruimasina iliskin calismalar anlatild!.

Turk Uzay Kurumu’nun kurul-
masi igin girisim baslatildi. Tar-
kiye’nin uluslararasi uzay ala-
ninda aktif olarak temsil edile-
bilmesi amaciyla kurulacak
“Tark Uzay Kurumu’nun, gele-
cek yil faaliyete gececegi bildi-
rildi. 2000 yilindan beri calis-
malari surddirilen kurum, as-
keri alanlarda oldugu kadar si-
vil havacilik alaninda da calis-
malarda bulunacak. Antalya’da
diizenlenen 13. Ulusal Astrono-
mi Toplantis’'nda Hava Kuvvet-
leri Komutanhgr adina yapilan
sunumda, Turkiye’nin NASA's|
olarak tabir edilen “Tlrk Uzay
Kurumu”nun (TUK) kurulmasina
iliskin  ¢alismalar  anlatildi.
TUK’un kurulmasina yénelik ilk
caligsmalarin 2000 yilinda bas-
latildigini kaydeden askeri yet-
kililer, TUK  projesinde; Hava
Kuvvetleri Komutanhidi’nin as-

keri alanda vyapilanirken, sivil
alanda da gelismelere destek
olmay!r amagladigini belirttiler.
Hava Kuvvetleri Komutanligt,
TUK'un kurulmasina iligskin ko-
ordinatorlik gérevini yiritecek
ve TUK Tirkiye'yi, uluslararasi
uzay alaninda aktif olarak tem-
sil edecek. Birlesmis Milletler
nezdinde yuritllen uzay calig-
malarina da katilacak olan ku-
rumun, uzay alaninda gelismis
Ulkelerle ishirligi  yapacagini,
egitim olanaklarinin gelistiriime-
sine ve ilgili kurumlar arasinda
saglikl iletisimin saglanmasina
yonelik ¢alismalar yuritecek.

Bu konudaki taslak kanun ta-
sarisinin Milli Savunma Bakan-
igI’na iletiimek Gzere Genelkur-
may Baskanhigr'na goénderildigi-
ni kaydeden vyetkililer, tasarinin
hiikiimete sunulma asamasinda
oldugunu bildirdi.

MURAT 0ZTURK HAVAS'A GERI DONDU !

Celebi’den ayrildiktan sonra eski yuvasi Havas’a
geri donen Murat Oztirk’iin grup icindeki gorevi
belli oldu.

Oztiirk, Park Grubu’nun turizm, oteller, liman ve marina islet-
meleri, havaalanlari, yer hizmetleri ve havacilik faaliyetleriden
sorumlu béliim baskani oldu. Murat Oztiirk, aym1 zamanda
Havag’in Yonetim Kurulu Baskanhgi gorevine de basladi.

UTED DERGI AYLIK OLARAK YAYINLANAN TEK HAVACILIK DERGISIDIR VE
EN BUYUK DESTEGI OKURLARI VE SEKTOR KURULUSLARIDIR.

UTED DERGIYE YAZI, HABER VE HER TURDEN DESTEKLERINIzi
ILETEBILIRSINIzZ.

Web site: www.uted.org

UTED °EKIM’2002 12
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BIRAKIN.

MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tim biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolaylkla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

TOPLU DAGITIM HIZMETLERI PAKETLEME ve KARGO

PAKETLEME SERVISI POSTA KUTUSU
g ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

Ulke ici Kargo ;; W /

\7% POSTA VE PAKET KABULY

El]e

Posta Kutusu Hizmetleri
Paketleme Malzemeleri \

Seri Postalama Toplu Dagitim Hizmetleri
Fotokopi Kirtasiye

Sayisal Loto Faks Hizmetleri

Evrak Basimi Cilt Laminasyon

Sehir ici Kurye Pogetleme, Katlama
Pul ve Jeton Insert Ekleme, Zarflama

Terclime Uluslararas: Kargo
@em

MAIL BDXES ETC ILETISIM DAGITIM Hiz.LTD.STi.

Davutpasa Caddesi Emintas
Davutpasa San.Sitesi 103/293

Giiclii Kurulus Dogru Hizmet! 34020 Topkap! / ISTANBUL

S ——— Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)
Fax:(0212) 612 41 07

MBE Merkezleri Bagimsiz Isletilen Franchise'lardir
e-mail: mbe@mbetopkapi.com
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[ ATATURK HAVALIMANI
ORTADOGU'NUN EN GUVENLISI

ingiltere’de yayinlanan sivil havacilik
dergisi Airliner, Ekim sayisinda, Turki-
ye’deki havalimanlarini  tanitti.  Dergi,
Atatirk Havalimani’nin ABD Federal Ha-
vacilik isletmesi’nin (FAA) kisa bir énce
yaptigi glvenlik denetiminde Ortado-
gu'nun en basarili havalimani secildigini
yazdi.

Chris Penney’in kaleme aldigi “Turki-
ye’nin hava limanlar” baghkli yazida, is-
tanbul Atatirk Havalimani’nin artik Tur-
kiye’nin is limani oldugunu vurgulayarak,
“Tarkiye’nin baskentinin Ankara olmasina
karsin, Romalilardan bu yana kitalar ve
kaltdrlerin birlestigi cikis kapisi Istanbul
oldu” denildi.

Atatlrk Havalimanrnin 1912 Yesilkoy
Havacilik Okulu’na uzanan gec¢misini an-

———

Llily ti: “1997°de insaatina basla-
° nan depreme dayanikli yeni
uluslararasi terminal, 30 ay
yerine 22 ayda tamamlandi. Terminal,
‘Yap iglet devret’ projesi kapsaminda
306 milyon dolara ¢ikti.”

Atatlrk Havalimani hakkinda teknik bil-
giler veren Airliner Dergisi, “Korfez Sa-
vagl sonrasinda gundeme gelen havali-
manlari guvenligi, 11 Eylil 2001 New
York saldirisi ile 6nem kazandi. Son
gunlerde FAA denetimcilerince Atatlirk
Havalimani, Ortadogu’nun en glvenli
havalimani secildi” diye yazdi. Antalya
havalimani hakkinda teknik bilgiler de
veren Airliner séyle devam etti: “Antalya
bir turistik kent olarak son 10 yilda kes-
fedildi... Tatil mevsiminin 8 aya ciktigi
Antalya’ya ingiltere ve iskandinavya gibi
Kuzey Avrupa Ulkelerindeki tur operator-
lerini ¢cekmek icin ugrasihyor.

UGAKTA CEP TELE- tarafindan acikga uyarilan
Chopdat'a, 2 yila varan

FONU KULLANAN hapis cezasi alabilecegi
iNGILIZE 4 AY HAPIS uvarsinda da bulundu.
Chopdat'in avukati Roger

. Misirin Luksor kentinden Hedgeland, miivekkilinin,
Ingiltere’nin ~ Manchester “balay! tatilinden déndugu-

kentine giden yolcu uca-
ginda, tim uyarilara rag-
men cep telefonunu kapat-
mayan ingiliz vatandasi, 4
ay hapis cezasina carptiril-
di. Goérgl taniklari, Black-
burn’de yasayan 23 yasin-
daki Faiz Chopdat’in, yol-
culuk sirasinda cep telefo-
nunu kullanarak oyun oy-
nadigini ve ucak gorevlile-
riyle yolcularin uyarilarina
kulak asmadigini soyledi-
ler. Hakim Timothy Mort,
Chopdat’in, ugagin glvenli-
gini  tehlikeye atmaktan
suglu bulundugunu belirtti.
Mort, cep telefonunu 3 kez
acan ve kabin memurlari
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nd ve budalaca davrandi-
gini” soyledi.

TRANSIT YOLCU
UYGULAMASINA SON

Transit yolcu
olarak adlandi-
rilan aktarmal
yolcu uygula-
masi Turki-
ye’ye girslerin-
de sona erdi.
Yeni uygulama-
ya gbre yolcu-
lar ilk indigi ha-
valimaninda

Turkiye'ye giris yapacak.
Milli Guvenlik Kurulu’nun
karari geregi, geliste tran-
sit tasimacihigina glvenlik
nedeniyle son verildi. Tran-
sit yolcu tasimaciligina son

veren uygulama, Atatlrk
Havalimanr’nda iglerlik ka-
zandi. Buna go6re, Turk

Hava Yollari ile yurtdisin-
daki herhangi bir noktadan
Istanbul’a gelip, Adana,
Ankara, Antalya, Bodrum
Dalaman, Denizli, Gazian-
tep, izmir, Kay-
seri, Konya,
Samsun, Trab-
zon‘a  transit
ugus yapacak
yolcularin  pa-
saport cikiglari
bundan bdyle
Atatirk Havali-
mani’ndan
yapilacak.



gereek bir e \
kokulu promosyon Klasigl.

Hava tazeleyicilerin yaygin olarak fercih edilen bir promosyon malzemesi olmasinin
en enemli nedeni, nihai Rullaniciya bir rtin faydast sunuyor olmas:

rahatsiz edici RoRularin yerine fapfaze,

ferahlik veren RoRulari fasimast, maskotunuzun yada

size aif diger sembollerin bulunduRlari

her yerde bastaci edilmelerini saglyor...

e SAGLIKLIL,

e GUVENILIR
e ZAMANINDA

(0212) 472 01 26 (pbx) secilbaski@turk.net




ernegimiz tarafindan THY biinyesin-
de diizenlenen UTED Futbol Turnu-
vasi, Ucak Revizyon 2 takiminin sampi-
yon olmasi ile sonuclanda.

Her zaman ilklere imza atan, girisimci-
lik ruhu ile; Uyelerimiz ve calisanlarin
kaynasmasi, eglenmesi ve mutlulugu icin
calisan dernegimiz UTED, futbol turnuva-
sint1 THY biinyesinde calisanlardan olu-
san 24 takimui bira araya getirerek Florya
Ciroz Tesisleri'nde gerceklestirdi. Yakla-
stk 1 ay siren turnuvada; takimlar dost-
luk, centilmenlik ve sportif yaris &rnegi
gostererek cetin karsilasmalar yaptilar ve
kazanan “dostluk” oldu.

Tim maclara buytk ilgi gosterildi ve
“fair play” ruhu ile gtizel seyirci destegi-
ne sahne olan karsilasmalarda taraflar
centilmence miicadele ettiler.

Aslinda bu turnuvanin amaci kazan-
mak, sampiyon olmanin yaninda daha
Onemlisi; farkli birimlerde calisan arka-
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takimlar dostluk, centilmenlik
ve sportif yans Gmegi gGstererek
cetin karstlasmalar yaphlar ve
kazanan “dostluk” oldv,

ilk kez dernegimiz farafindan THY biinyesinde organize edilen bu turnu-
vanin, daha da kapsamli olarak gelecek yillarda da sirmesi istend;.




n s
daslarimizin birbirlerini daha iyi tanimas,

yasanmast idi. takimlarda oynayan arka-
daslarimizin esleri, cocuklart ve yakinlari-
nin da izleyici olarak katilmalarryla adeta
bir senlik havasinda gecti.

Turnuvamiz gizel anilarla geride kalir-

ken, 28 Eylul 2002 ta-

rihinde oynanan final
karsilasmalari ile sona
erdi.
- Finale kalan
-~ dort takimdan;
- Ucak Revizyon 2;

~ Sampiyon,
X Us Bakim;

son

NDT; Ucuncil,
Ari1za Teshis;
Dordiincii
oldular.

arkadasliklarinin pekismesi ve dostlugun

R Y /Xy

Tom maclara biyik ilgi gosterildi ve “fair play” ruhu
ile giizel seyirci destegine sahne olan karsilasmalarda
takimlar centilmence miicadele ettiler.
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31 ¢ 2
Turnuva birincisi Ugak Revizyon2 ve ikincisi Enerji Us Bakim ve iiciinciisii NDT Atellesi takimlarina kupalari,
THY Genel Midiirii Yusuf Bolayirh tarafindan verildi.

D, .

Ilk kez dernegimiz tarafindan THY biinyesinde or-
ganize edilen bu turnuvanin, daha da kapsamli olarak
gelecek yillarda da strmesi istendi. Turnuva birinci,
ikinci ve tclnctlerine kupalart THY Genel Midiiri
Yusuf Bolayirli tarafindan verildi.

UTED Yo6netim Kurulu olarak Turnuvamiza ilgi gos-
teren basta THY Genel Mudirimiiz Saymn Yusuf Bo-
layirl'ya ve turnuvaya katlan takimlarin oyuncu ve
destekcilerine tesekkiir eder, sampiyon Ucak Reviz-
yon 2 Takmmini, turnuva ikincisi ve tictinciist; Enerji

Turnuva ikincisi Enerji Us.Bakim, kupasim
aliyor...




.'.?”‘

Us Bakim ve NDT Takimlarini kutlariz.
Ayrica final karsilasmalarinda ambulans-
lar1 ile birlikte hazir bulunan MED-LINE
saglik ekibine, Ciroz Tesisleri yoneticile-
rine, maclar1 profesyonel kurallardan ta-
viz vermeden, herhangibir spekilasyona
yol acmadan yoneten hakemlerimize,

UTED Yonetim Kurulu olarak Turnuvamiza ilgi
k 1 gosteren basta THY Genel Midirimiz Sayin Yusut
BOlOJ’II'lI lu ve furnuy

a katlan fakimlorin oyuncy
estekglerine tesekdir eder, sampiyon Ugak

8 Revizyon 2 Takmini, umuvas ikincis ve Gincist;
(B Enerii Us Bakim ve NDT Takimlarint kutlarz.

:
|

ozenle hazirladigimiz kupalart vermede
bizi yalniz birakmayarak onurlandiran
THY Genel Midiirt Sayin Yusuf Bolayir-
I'ya, yeni organizasyonlarda bulusmak
dilegiyle tesekkiir ederiz.

UTED FUTBOL ORGANIZASYON
KOMITESI
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BEGENI EGILIMLERI ve YAKLASIMLAR

KOLTUK KOLTUKTUR! YATAK DA YATAK.

Dr. Oya TORUM Y.Miih.MiMAR

| cok kabinlerinin tasarmi, rekabet fokiorindn temel boyutianndan biridir. Ucak kabin-
v lerindeki modalon anlayabilmek, modalarlar ilgili gelecekte neler olacagini tahmin ede-

bilmek icin ucak endistrisini ve malzeme teknolojilerini de cok yakindan izlemek gerekiyor.

M' alzeme ve yaklasim se-
VA cimleri egilimler; yasam
tarzt, moda yorumlari, ticari
urintn, hizmet alanlarinin,
renklerin, sekillerin, formla-
rin, sistemlerin 2 ile 10 yil ya-
sayacagi dustntlerek, yon-
lendirilmektedir.

1970’lerde baslayan, moda
anlamindaki yaklasimlar tim
havayollarini etkisi altina al-
mistir. Moda deyince akla,
genel olarak, renkler ve se-
killer gelir. Aslinda moda “4”
aylik bir strectir ve mevsim-
seldir.

Endustrilerde ise modalarin
siiresi, Uretim (tasarim ve
imalat) strecleriyle ve za-
manlarryla ilgilidir. Urlintin
tirtine gore bu siire ortalama
“2” yil olmaktadir. Bu neden-
le, yeni tasarim veya degisik-
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lik kararlarinin en az “2” yil
oncesinden verilmesi s6z ko-
nusudur. Gelismeler durdu-
rulamaz nitelikte oldugun-
dan verilen kararlarin uygu-
lamasina gecildiginde, baska
yeni Urtinlerin ¢ikmast da ka-
cinilmazdir.

Sentetik fiber malzeme tre-
ticileri aylar dncesinden ham
malzemeyi (iplikleri) hazir-
lar ve renkleri bir sonraki
agsamada egilimlere (trendle-
re) gore olustururlar. Iplik
uretimi teknik bir konudur.
Uretim  bicimi gelismeye
aciktir. Boyama da teknik
olarak ozellikli bir konudur,
ama renkler, desenler, doku-
lar begenilerle ilgilidir. Gele-
cek tahminleri her konuda
oldugu gibi trtinlerin miste-
ri algis1 acisindan degerlendi-
rilmesinde de 6nem tasir.

W ——

Fotograf: Airbus, A380

Malzemelerde ve renklerde
oldugu kadar temel sekiller
(formlar) de, gerek kullanim
ve gerekse algi, malzemenin
omri bakimindan modanin
temelidir. Genellikle, kabin
icinde kullanilan hakim sekil
kare ya da kareye yakin dik-
dortgenler olup, formlarin
koseleri yuvarlatilmistir.
1990’11 yillarin baginda, tasa-
rim gurularindan Li Edelco-
urt, koseleri daha da yuvarla-
yarak, ovaller, egrilikler, ka-




visler kullanmaya baslamis-
tir. Edelcourt Nissan'in “Mic-
racar” modelini, yumusak
hatlarla bayan arabasi olarak
hazirlamustir. O'nu  Ford'un
“Ka” ve “Smart” modelleri iz-
lemistir.

Elektronik endustrisinde de
ayni sekilde hizla kavislerin,
ovallerin bicimlendirdigi, in-
sanin el ile kavramasina, tut-
masina uygun, yumusak ve
yuvarlak hatlar egemen ol-
maya baslamustir.  Apple’'in
iMac  bilgisayar modeli,
Sony'nin fotograf makinalar
bu akima sanayide gosterile-
cek orneklerdir. Japon Hava
Yollarinin  Rose Lovegrove
tarafindan tasarlanan “first
class koltuklart”  organik
formlar ve yuvarlak hatlariy-
la bu akimin oOnctlerinden-
dir.

Moda Egilimleri,

Akimlar: Ongoérmek

Havayolu organizasyonlart,
ongoriileri yaparken oncelik-
le beyin firtinalar: yaparlar ve
rakiplerini izlerler. Pazar olu-
surken ise temel mimari
akimlar, giiniin genel i¢c mi-
mari yaklagimlari, gencligin
begenileri, yeni ev ve biro
yaklagimlari, yeni cekilen
filmler, degisen sosyal yapi,
nufus hareketleri, demogra-
fik yap1, hatta global olaylar
izlenir. Olimpiyatlar, spor ak-
tiviteleri gibi etkinlikler izle-
nen faktorlerdendir. Dogal
olarak kullanicinin para har-
cama aligkanliklari, gelir dii-
zeyinin durumu ve glizel sa-

natlara olan il- |
gisi de onemli-
dir.

Tasartmin

Esin

Kaynaklari

Havayolla-
rinda tasarim
gruplart ve ka-
rar vericilerin
gorevlerinden
biri de, genel
akimlart izle-
yerek, esin kaynagi olarak,
dikkate almaktir. Restoranlar,
barlar, kisilerin interaktif fa-
aliyetlerde bulunduklari,
kahve (kafe), internet-cafe-
ler, saglikla ilgili akimlar, ik-
ram endustrisindeki yakla-
simlar, mobilya tasarimi, ki-
saca ortamda / ¢evrede olup
bitenleri yakindan izlemek
gerekir.

Restoranlar Ve Barlar

Yeni restoranlar ve barlar
degisimi ve egilimleri yansi-
tirlar. Ilging, yaratici ¢ozim-
ler getirirler. Ozellikle aydin-
latma teknigi mekanlara yeni
ve farkli boyutlar kazandir-
maktadir. Barlar da c¢ok kisi-
nin sigdirldigr sikistk  me-
kanlar olmakla beraber 1sik-
landirma ile bambaska etki-
ler elde etmek, hacimlere ka-
rekter kazandirmak mimkin
olmaktadir.

interaktif Alanlar

Interaktif alanlar yolcunun
/misterinin dogrudan dogru-
ya aligveris ettigi alanlar ol-
mayip, oyun oynayabildigi,
Web’e girebildigi, miizik din-
leyebildigi, VCD, DVD, TV
izleyebildigi ve ayni zaman-
da birseyler icebildigi yerler-
dir. Yolcu bu olanaklar: kul-
lanirken alisveris de, tatil pla-
n1 da yapabilir!

Fotograf: Airbus, A380

1970'lerde baslayan, moda anlamindaki yaklasimlar tim havayollarni etkisi al-
tina almistr. Moda deyince akla, genel olarak, renkler ve sekiller gelir.

Saglikla Tlgili

Yaklasimlar

Son 10 yildir saglik insanla-
rin cok fazla 6nemsedigi bir
konu haline gelmistir. Ozel-
likle insan Omrintin normal
sartlar altinda 120 yil oldugu-
na dair iddialar, gozleri uzun
yasamanin gizleriyle dolu
uzak dogu felsefelerine ce-
virmis ve beslenme modelle-
rine egilimleri hizlandirmis-
tr. Alternatif terapi arayislar
uzunca bir stredir havayolla-
rint aroma terapi kullanmaya
yonlendirmistir.

Kabin icindeki havanin ka-
litesi, neden oldugu hastalik-
lar, “DVT” derin damar tika-
nikliklari, ucus sirasindaki su
kaybt (dehidratasyon) ile ba-
sa cikma ugrasilan konular-
dandir.

Sakatlar icin gelistirilen ko-
layliklar, bunun icin kabin
memurlarinin  egitimi  6n
plandadir.

Son vyillarda saglikla ilgili
yaratilan panik konularina
alinan onlemleri gozden ge-
cirmelidir. Bu hastaliklar; asi-
rn zayiflik, klostrofobi, deli
dana, cocuk astimlari, aroma
alerjileri, kuru yemis alerjisi,
hava kirliligi, cep telefonlari,
ilac kullanma, diskotek, met-
ro, otobiis gibi mahallerden
tiiberkiiloz yayilmasi, C ve E
vitamini kullanimlarinin art-
masi....(Devam edecek)
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Hector

TROYA SAVASI

( Gecen sayidan devam. )

elena, dogdugunda oylesi-
Hne guzeldir ki; Leda’nin ko-
cast Tyndareos bile ona hayran
kalir ve bu tatli bebegi bagrina
basarak onu 6z evladi gibi be-
nimseyip buyttiir. Yillar gectik-
ce serpilip gelisen Helena, cok
gtizel bir genc kiz haline gelir ve
bir cok ilging mitolojik hikayeye
konu olduktan sonra, kendisiyle
evlenmek isteyen sayisiz taliple-
ri arasindan Sparta kralt Menela-
os’u es olarak secer. Bu Menela-
os, Akha halkindan Argos krali
Atreusoglu Agamemnon’un da
kardesidir. Sparta ve Argos, Yu-
nanistan'in Peleponez Yarima-
dasr’nda ilkcagda kurulmus olan
iki onemli kenttir.

Ote yandan, Helena'y1 yarat-
mak suretiyle Toprak Ana Ga-
ia’nin tzerindeki yuki hafiflet-
mek icin ilk adimini atmis bulu-
nan Zeus, bu amacla insanlar
arasinda cikartmayr planladigt
buytik ve zorlu savast baslatmak
icin arttk firsat kollamaktadir.
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Yurdaer thsan Aksoy

Cok gecmeden de bu fir-

sat dogacaktir: O siralar- [

da, Tanrica Thetis'in di- 2=
gin hazirliklart stirmekte- +
dir. Thetis; Gaia ile Pon- |
tos'un, yani, toprak ile de-
nizin birlesmesinden do-
gan ve mitolojide deniz
ihtiyart olarak anilan Ne-
reus'un elli kizindan en
Gnlt olanidir. Tanrica He- &
ra tarafindan yetistirilen SN

unan ilkgog disincesin-

de de kader kavrami
vardir. Bu inancin dikkati ce-
ken ilging bir yoni, sadece
olimld insanlarin degil, tann
ve tanncalarin da kadere
boyun egmek zorunda ol-
malaridir,

Thetis’e, Zeus ile denizlerin tan-
rist Poseidon da goz koymuslar,
ancak bir kehanete dayanarak,
onun doguracagt oglun babasin-
dan daha gtgcli olacagint 6gren-
dikten sonra, geleceklerinden
korkup, bu giizel denizkizindan
el cekmisler ve onu bir 6limli
ile evlendirmeye karar vermis-
let,

Yunan ilkcag dusiincesinde
de kader kavrami vardir. Bu
inancin dikkati ceken ilging bir
yont, sadece dlumlt insanlarin
degil, tanr ve tanricalarin da ka-
dere boyun egmek zorunda ol-
malaridir, onlar bile kaderi de-
gistiremezler. Kaderi yapanlar

kader tanricalari Moiralar’dur.
Adlar; Klotho, Lakhesis ve Atro-
pos olan ti¢ kiz kardestirler. In-
san ana karnindan dogar dog-
maz Moiralar’dan biri onun
omiur ipligini bitkmeye koyulur,
glintin birinde de ipligi keser ve
insan olir.

Tanrica Thetis’e koca olarak
Yunanlilar'in en diristi ve en
dindart olarak anilan Aiakosun
oglu Phthia krali Peleus secil-
mis. Bu Aiakos da Zeus'un su

perisi Aigina’dan dogan ogluy- [§

mus. Annesinin adiyla anilan
adada krallik siirerken uyrukla-
rinin hepsi veba hastaligindan
olince Aiakos babasi Zeus’a
yalvararak burada cok sayida
bulunan karmcalari insana do-
nistirmesini istemis, Zeus da
bu dilegini yerine getirmis. Ka-
rincalardan tiireyen bu insanlara
Yunanca'da karinca anlamina
gelen “ myrmeks “ kelimesinden
hareketle Myrmidonlar denilmis.
Myrmidonlar Troya Savasi'na
Akhalarin yaninda katdmislar.
Mitolojide bir bagka karmnca hi-
kayesi daha vardi: Myrmeks




cok becerikli ve caliskan Atina’l
bir genc kizmus. Tanrica Athena
da bu ytizden onu sever ve kol-
larmis, ancak tanricanin bulusu
olan sapanin kendisi tarafindan
icad edildigini iddiaya kalkisinca
Athena da kizarak onu karinca-
ya dontistirmis.

Thetis ile Peleus'un Yunanis-
tan’in Teselya bolgesindeki Peli-
on dagmnin zirvesinde yapilan
digin torenine biitln tanri ve
tanricalar da katililar. Zeus
amacina adim adim yaklasmak-
tadir. Nifak tanricast Eris’in bu
digiine davet edilmemesini sag-
lar. Kendisine yapilan bu hak-
sizlik karsisinda cok sinirlenen
tanrica Eris de, diglinlin en eg-
lenceli aninda ziyafet masasina,
tizerinde “ en glizele “ yazili bir
altin elma firlatir. Bunun Uzerine
Olympos’lu tanricalardan Hera,
 Athena ve Aphrodite’'nin her bi-
 1i kendisinin en giizel oldugunu
© soyleyerek altin elmay1 sahip-

~ lenmek ister ve kavgaya tutusur-

 lar. Tanrilarin ulusu Zeus da; bu
boéyle olmaz, size glizelden an-
layan bir hakem bulalim, hangi-
nizin en giizel olduguna o karar
{ versin, siz de onun verecegi ka-
§ rara saygt gosterin der ve ti¢ tan-
ricayt habercilerin tanrist Her-
mes’in refakatinde o siralarda
} ida Dagrnda yasamakta olan
Paris’in yanina gonderir. Boyle-
ce Troya'nin yakilip yikilmasina
giden yol da agilmus olur.

ida, bugiin bizim Kazdag: de-

Priamos

%
J
f

A

digimiz dagdir. Gliney yamacla-
r1 Edremit Korfezine bakan Ida
Dagi, kuzeyde Biga Yarrmada-
stnin iclerine dogru uzanir. Ho-
meros'un Troya Savast'ni anlatti-
g1 llyada isimli destaninda adi *
Bin Pinarli Ida “ olarak gecer. En
yiitksek yeri 1774 metre ile Kara-
tas (Gargaron) Tepesidir. Daha
sonralari tanrilar bu savagi izle-
mek icin ara sira buraya gele-
ceklerdir.

Edremit Korfezi'nin ilk¢aglar-
daki adi Adramyttenos Korfe-
zi'ydi. O zamanlar bu korfezin
kiyilarinda, bugiin Kiiciikkuyu
beldesinin bulundugu yerde
Gargara , Altunoluk’un bulundu-
gu yerde de Antandros isimli iki
kent vard: ki, Homeros desta-
ninda bu kentlerden Antand-
ros'un adini da zikreder. Halen
arkeologlar Alunoluk’tan Ak-
cay’a dogru kisa bir mesafe &te-
de, Antandros’un nekropoliinde
(kent mezarhginda) kazi yapi-
yorlar. Bu yaz, Altinoluk strtla-
rinda  belediye tarafindan arke-
ologlara tahsis edilen Kazievini
ziyaret ederek, bu nekropolden
cikarilan eski eserleri gormek
firsatint buldum.

Konumuza donelim: Paris;

Troya krali Priamos’un elli og-
lundan biridir. (Latince eski bir
metinde” Priamo quinquaginta
filii erant ¢ denilmektedir, yani
Priamos’un elli oglu vardi. ©) Pri-
amos'un karist Hekabe, Paris’e
hamileyken rlyasinda Troya'y:
yakacak bir mesale doguracagi-
ni gdrmiistiir. Bu rliyayr yorum-
layan kahinler Priamos’a, insan-
liga felaket getirecek olan bu
bebegi dogar dogmaz oldiirme-
sini onerirler. Ancak Troya krali
kendi eliyle evlat katili olmay:
gbze alamadigindan, bebegi 6l-
diirmesi icin ¢oban Agelaos’a
teslim eder. Boyle cirkin bir su-
ca alet olmak istemeyen coban
da, cocugu gotiiriip daglara bi-
rakir. Onceleri disi bir ay1 tara-
findan emzirilen Paris, daha
sonra, vicdan azabi ceken Age-
laos tarafindan aranip bulunur
ve yetigtirilir, zamanla hem bi-
yiik beceriye hem de keskin bir
zekaya sahip yakisikli bir deli-
kanli olur ve cevrede bilge ola-
rak iin kazanir. Esasen Zeus da
{ic tanricay1 bu 6zelligi nedeniy-
le Paris’'in hakemligine gonder-
mistir. Tanricalar Paris’i Ida Da-
grnin  derinliklerinde, zimrit
yesili sularin basinda bulurlar ve
nicin geldiklerini anlatarak icle-
rinden hangisinin en gtzel oldu-
guna karar vermesini isterler. Bu
arada da “en glizel “ Unvanini
alabilmek icin ona risvet teklif
ederler: Hera Asya’nin hakimi-
yetini, Athena bilgelik ve savas-
larda yenilmezlik kabiliyetlerini
verecektir. Carpier guizelligi ile
zaten Paris’i biytlemis olan
Aphrodite ise, Sparta krali Me-
nelaos'un karist dinya gtzeli
Helena'nin askini vaat etmekte-
dir. Geng ve yakisikli Paris altin
elmay1 Aphrodite’ye verir. Cok
sayida insanin olecegi savas ar-
tik yakindir. (Devam edecek.)
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Nostalji Yaz:lar::3

i

ege’)‘i saj/zda/ez' yazimda

" bir DC-3 ucgagimin mo-
torunu degistirmek maksadi
ile Isatnbul'dan Van'a ucu-
sumuzu anlatyyordum. Yazi-
min  sonunda  Diyarba-
kir'dan bhavalanmis Van'a
dogru ucuyorduk, yani, ha-
vada kalmistik.

I

Diyarbakir-Van arasi ucu-
sumuz sorunsuz olarak ta-
mamlandi. Aksam saatlerine
yakin Van havaalanina indik.
Hava kararmadan ve kalaca-
gimiz otele gitmeden Once,
bizi getiren ucaktaki malze-
melerimizi indirmek istedik.
Pervaneyi 4-5 kisi insan giict
ile ucaktan indirdik. Bu ara-
da ekibimizdeki lider arka-
daslar Van meydan muduri
ile konusuyorlardi. Karayol-
larindan temin edilip alana
getirilmis bulunan vinci gor-
meye gittiler. Biraz sonra ge-
ri gelerek “bize ving diye
saglanan aleti gérdiik, ving
degil karayollarindan bildi-
gimiz bir kepce makinesi ge-
tirmigler motoru degistirmek
icin” dediler.

Bundan bagka bir ving
yokmus zaten Van'da. Biz
kendi 3 bacagimizi kurmak
zorundaydik, iyi ki Mustafa
abinin ikazi ile onu yanimiz-
da getirmisiz yoksa, yanmis-
tik.

Biz ucagin icinden sahra
vincinin bacaklarini cikarir-
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C-3 Motorunun Defistirlmest

" Yazi ve Fotograflar: Erhan inang

Diyarbakir-Van arasi ugusumuz sorunsuz olarak tamamlandi. Aksam
saatlerine yakin Van havaalanina indik...

Fotograf: Erhan inanc arsivi.

“Bize yardim etmek isteyengdrevlilere; ugak motorunun ¢ok
hassas bir makine oldugunu, ugaktan sokerken ve ugaga
takarken milimetrik hareketler yapmamiz gerektigini, aksi
halde hasar meydana gelecegini, kepgenin ucundaki dislerin
tagima giiciine giivenemeyecegimizi, kopmasi durumunda
motorun yere diisecegini ve kaybmn biiyiik olacagini anlattik.”

ken, kepce makinesinin ope-
ratorii yanimmiza geldi. “Bu

ceraskalr kurmaniza gerek
Yok, ben sizin ber bir ibtiya-
crmizy kepge ile yaparim, bi-
zim makinelerin motorlari
degistirilerken hep ben bu

makine ile yardim ederim,
cok hassas calisirim, merak
etmeyin” dedi. Bu iyiniyetli,
yardimsever karayollart go-
revlisini ikna etmemiz zaman
aldi. Ucak motorunun cok
hassas bir makine oldugunu,
ucaktan sokerken ve ucaga
takarken milimetrik hareket-
ler yapmamiz gerektigini, ak-
si halde hasar meydana gele-
cegini, kepcenin ucundaki
dislerin tasima glicline giive-
nemeyecegimizi, kopmasi
durumunda motorun yere
disecegini ve kaybin biyik
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O zamanki Van sehri bugii-
niin sartlarinda biiyiik¢e bir
koy sayilabilecek durumday-
di. Uzunca ana caddesinin da-
hi asfalt olmadigini gecen va-
sitalarin kaldirdigi tozdan ha-
tirhyorum.

Fotograf: www.turkish-media.com

olacagini anlattik, kendisine
iyi niyetleri icin tesekkir et-
tik. Kepgesini kullanmadigi-
miz icin olduke¢a tzildid an-
cak, hemen gitmeyip bize

bedenen yardimlarda bulu-
narak sanirim {zdntisinin
hafiflemesini sagladi, biraz
da ucak ve motorlarini me-
rak ediyor, tanimak istiyor,
bu firsati degerlendirmek is-
tiyordu. Makine kullanan bi-
risi olarak siradan vatandas-
tan daha fazla ve kabul edi-
lebilir sorular soruyordu.

Hava karartyordu, meydan-
da aydinlatma yoktu. Motoru
indirsek  koyabilecegimiz
emniyetli bir yer yoktu. Bu
nedenle motorun o gece
ucak icinde kalmasini yegle-
dik. Ucag1 ve malzemelerimi-
zi emniyete alip alandan ay-
rildik. Van’ i en iyi otelinde
yer ayirmiglardi bize. Miite-

. vazi bir kasaba oteli duru-

munda, bugiiniin sartlarinda
1 veya 2 yildizli kictk bir
otel dustinebilirsiniz. Arizala-
narak kalan ucagin ekibi ile
tanistik, motor arizast hak-
kinda bilgi aldik. Sonra, hep
beraber aksam yemegi icin
disartya ¢iktik. Sanki tim
Van halk: olayt biliyor gibi
yolda herkes selam veriyor,
hosgeldiniz diyor ve ucagin
arizasinin ne oldugunu 0g-
renmek istiyorlardi. Van’li in-
sanimizdan sicak bir yakin-
lik, misafirperverlik ve ilgi
gordigimiizi  unutmuyo-
rum. O zamanki Van sehri
bugliniin sartlarinda biytk-
ce bir koy sayilabilecek du-
rumdaydi.

Ekibin en geng
iiyesi olarak (19-
20 yasinda idim)
¥ deneyimli teknis-
' yen abilerimden
yakin bir ilgi go-
| riiyordum. Bu
durum beni mo-
tive ediyor, mes-
legimi sevmenmi
saghyordu.

Uzunca ana caddesinin da-
hi asfalt olmadigini gecen va-
sttalarin kaldirdig: tozdan ha-
trlryorum. Orada kaldigimiz
3 giin icerisinde Van kalesi-
nin yanina kadar gidebildik
ama, calismak icin geldigi-
mizden zamanimiz yoktu,
icini gezemedik.

Sehirden Van goline giden
uzun ve dumdiiz, iki kenari
agach yolun gtzelligini, yo-
lun bati ucundan doguya
dogru bakildiginda arkadaki
dagi (Agrt Dag: olmal) gu-
zellikler olarak hatirliyorum.
Bu yoldan giderek goliin ki-
yisina ulasmustik. GOl suyu-
nun sodali oldugunu, kadin-
larin gol suyunda, sabuna ih-
tiyac duymadan camasirlarin
tertemiz  yikayabildiklerini
anlattlar. Hatta kirli bir i¢ ¢a-
masirinin bir siire bu su icin-
de tutulursa kendiliginden
bembeyaz oldugunu soyledi-
ler. Bence bunlara ilave ola-
rak sabunu bulmak, bulunca
da satin alabilmek insanlari-
miz icin pek mimkin degil-
di o zamanlar. Bir de havya-
r1 olan bir cins balik yasar
demislerdi. Bu kadar sodasi
fazla suda bir canlinin yasa-
yabilecegine pek inanmamis-
tum. Gegen yillarda ise bu su-
da degil balik, canavar bile
yasadigini  6grenmistik, go-
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rintild medyamizin aspara-
gas haberi sayesinde.

Ertesi sabah erkenden ala-
na gelip calismaya basladik.
Karayollarinin  kepcgesi ve
operatorl de alanda hazir bi-
zi bekliyordu. Van muduri-
miz her an bir ihtiyacimiz
olabilir diye kalmasini iste-
mis. Yedek motoru ucaktan
indirirken etrafimiza 20-25
kisilik bir seyirci toplanmisti.
O zamanlar ter6r diye birsey
olmadig: hatta, bilinmedigi
icin hava alanina cani isteyen
elini kolunu sallayarak gire-
biliyordu. Toplanan kalabali-
gin bitmeyen sorularindan
baska bir zarari yoktu.

Zaten bu insanlarin da hig-
bir kottlik amact da yoktu,
sadece igsizdiler ve calisma-
larimizi, ucaklar1 merakla
seyrediyorlar ve firsat bulur-
larsa merak ettikleri hususla-
11 soruyorlardi. Nerde o giin-
ler? Simdilerde biz personel
olarak hava alanina girerken
elektronik gtivenlik filitrele-
rinden gecmek zorunda kali-
yoruz. Hava alanina girmek
isteyen herkes, ister yolcu is-
ter personel olsun, potansi-
yel terdrist olarak gorilme
mecburiyeti var.

Yedek motorumuzu ve
ucaktan sokecegimiz arizali
motoru tzerine koyacagimiz
bos motor sehpasini ucaktan
indirdik. Bu arada ekibin di-
ger kismi arizali ugagin mo-
torunun sokim islemine bas-
lamuslardi. Yolcularin ucaga
inip binme-leri icin kullani-
lan merdivenlerden calisma
platformu olarak vyararlani-
yorduk. Elbette saglikli ve ra-
hat calisma sahasi degildi
ama sahradaydik ve hi¢ yok-
tan iyi idi. Ben pervaneyi in-
dirdim, yaginin bosalmasi
icin vingte egri durumda su-
zlilmeye biraktim, Sonra mo-
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tor Uze-
rinde so-
kim isle-
§ rine yar-
- dim et
meye
basla-
dim. Eki-
bin en
genc
udyesi
olarak (19-20 yasinda idim)
deneyimli teknisyen abile-
rimden yakin bir ilgi gori-
yordum. Bu durum beni mo-
tive ediyor, meslegimi sev-
memi sagliyordu. Verdikleri
isi kisa zamanda basari ile ta-
mamla-yinca bravo, aferin
sozleri ile gururlandirtyorlar-
d1 beni. Sahrada ekipte kime
ne is verilirse o is yapiliyordu
esas gorevin disinda.

Sahra sartlari icerisinde, ya-
nilmiyorsam 3 gin icinde,
motoru degistirdik, sokilen
arizalt motoru ve sahra vinci-
ni kargo ucagmna yikledik.
Arnizalt ucagin pilotlart kargo
ucagi ile Istanbul'a hareket
etti.

3

Ikinci giin, motor degisimi
tamamlandi, sonra yer calis-
trma tesleri ve gerekli olan
ayarlar yapildi, ucak ucusa
hazir duruma getirildi ve ge-
ce oldu.

Hava karardiktan sonra

tecribe ucusu yapimadigi
icin ertesi sabah erkenden
tecriibe ucusu planlandik ve

otelimize gittik.

Her zamanki gibi sehirde
insanlardan sicak ilgi ve sev-
gi goriiyorduk. Aksam yeme-
gi icin gittigimiz lokantada
oturdugumuz masanin etrafi-
n1 meraklilar dolduruyor, is-
lerimizin nasil gittigini, uca-
gin ucup ugamayacagini SO-
ruyorlardi.

Sabah erkenden alana git-
tik. Ucagin yakitini aldik.
Teknik kontrol ve bir teknis-
yen ile ucak, tecriibe ucusu
icin havalandi. Erken bir saat
oldugu icin sehirdeki seyirci-
lerimiz gosterinin en dnemli
olan bu kismini kacirmislar-
di. Ucak, havada gerekli test-
leri yaptiktan sonra inis icin
alana gelirken sehir tlizerine
yoneldi ve iki alcak ucus ile
tim Van sehrini selamlaya-
rak bir nevi ‘“ucagimiz faal
oldu, ucuyoruz, Allabais-
marladik” demis olduk.
Ucak indiginde Adil kaptan
“Van’ da ne kadar wyuyan
insan varsa hepsini wyandir-
dik” dedi.

Ucak, tecribe ucusunda fa-
al bulunmustu. Hazirliklar
yapilds, takim, techizat ve
malzemelerimizi ucaga yik-
ledik. Adil kaptan meydan
mudirine “yabu, belediye
hoporidriinden anons ettir-
seydik, belki yolcu bulurduk”
diye takildi. Ucakta hostes ve
ikram malzemesi olmadig:
icin zaten olacak sey degildi.
Yine aynt ugus glizergahi ile
Istanbul’a dogru intikal ucu-
su icin havalandik.

Pilotluk denemesi

Bu defa ucagimiz yolcu
ucagt oldugu icin donis yol-
culugumuz konforlu idi. De-
ri kaplamali yolcu koltukla-
rinda oturuyorduk. Diyarba-
kirdan kalktiktan bir stire




sonra, Adil kaptan cockpit-
ten cikip tuvalete gitti. Ciki-
sinda karnini ovalryordu, ra-
hatsiz oldugu belli idi. Kisa
bir siire sonra tekrar tuvalete
gitti. Cikuginda biz teknik
ekibe “Arkadagslar, galiba
diin aksam yedigimiz yemek-
ten bagwsaklarim bozulmus,
mecbur kalmadikea tuvalete
gitmeyin, bos kalsin, ber an
ben gitmek mecburiyetinde
kalabilirim” dedi, tekrar
kokpite girdi.

DC-3 yolcu ugaklarinin 24-
28 kisilik maroken deri kapli
lilks sayilabilecek koltuklar
olmasina karsin, yalniz bir
adet ve kovali tipte tuvaleti
vards, her indigi alanda kova,
ilgili personel tarafindan ali-
nir, bosaltlip yikanir ve tek-
rar ucaktaki yerine konurdu.
Adil kaptan kisa bir stire son-
ra tekrar tuvalete gitti. Bu da-
fe cikuginda iyice bitkin go-
rintyordu.

Salih Dogu kaptan kendisi-
ne “abi sen git on koltuklar-
da yat, ibtiyacin oldugu za-
man tuwvalete yetigirsin, be-
nim sana ibtiyacim olursa
seslenir seni ¢agirirnm” de-
mis.

Adil kaptan da bize “ben su
on koltukta yatacagim, sizler
sirast ile kokpite giderek Salib
kaptanin yamna sag Roltuga
oturun, yol uzun, hem arka-
dashk edersiniz bemde bir
sey yapmanizi isterse yapar
yardim edersiniz, sonunda
hepiniz ugak teknisyeniz*®
dedi.

Uzun bir sire sonra, can
atigim kokpite gitme sirast
bana geldi. Sag koltuga otur-
dum ve kaptanla sohbete
basladik. Salih kaptan bana
kumandalar ve ucusumuz
hakkinda bilgi verdi. Ucakta
Autopilot sistemi olmadigi
icin ucus el ile yani, bilek gt-

ci ile yapiliyordu.
4

Bir siire sonra bana “hadi
bakalim, kumandalar: al,
levyeni tut, beadingimizi
(ucus istikameti) ve irtifami-
z1 (yerden yiikseklik) biliyor-
sun, aletlerde de gortiyorsun,
demin gdsterdigim gibi bu
headingi ve irtifayr bozma-
dan u¢maya gayret et” dedi
ve ellerini levyeden cekti.

Miithis bir heyecan ile ken-
di tarafimdaki levyeyi aldim.
Tim cabalarima karsin ya
headingi ya da irtifay: kaciri-
yordum, ikisini birden sabit
degerde tutmam mimkin
olmuyordu. Bozdugum de-
gerleri dizeltmek icin verdi-
gim karst miidahale de sert
ve gereginden fazla oluyor-
du. O zaman hemen Salih
kaptan levyeyi alip kendisi
diizeltme yapiyor, ucagi rota-

sina ve irtifasina oturttuktan
sonra tekrar kumandalari ba-
na birakiyordu. Onbes daki-
ka sonunda bir glin calismi-
sim gibi yorulmustum ve bu
isi bu kadar egitimle becere-
miyecegime inanmistim. Bi-
tin bunlara karsin bu isten
zevk aldigimi soylemeliyim.
Adil kaptanin tuvalete gitme
ihtiyact seyreklestiginde ve
tekrar kokpite gelerek gore-
vinin basina oturunca, bizle-
rin yardimct pilotluk gorevi-
miz de sona ermis oldu.

Salih Dogu kaptan, geng
sayilabilecek yaslarda vefat
etti. Adil kaptanin da emekli
olduktan sonra vefat ettigini
ogrendim. Kendilerini rah-
metle antyorum.

Bir baska Nostalji yazi-
sinda bulusmak iimidi
ile...
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YANGIN ONLEME EGITIM PROGRAMI

I syerleri sik sik onarilmasi

mumkin olmayan yangin
hasarlarina maruz kalmakta-
dir. Olusan yanginlar sadece
maddi hasara degil bunun
yaninda personelin de ciddi
sekilde yaralanmasina, hatta
hayatlarint kaybetmesine se-
bep olmaktadir. Yangin 6n-
lemenin herkesin sorumlulu-
gunda oldugu, her calisanin
glvenli yasama ve calisma
cevresine ihtiyaci oldugu
unutulmamalidir. Calisma or-
tamindaki yangin tehlikeleri-
ne karst dikkatli olarak, ken-
dimizi ve etrafimizdaki in-
sanlari yangina karsi koruya-
biliriz.

Yangini olusturan tehlike-
ler

Yangmnin U¢ ana etkenin
birlesmesinden olustugu
unutulmamalidir.

1. Yakat (kagit, agag, petrol
bazli yakitlar v.b.)

2. Oksijen (atmosfer hava-
s1)

3. Ist (alev, elektrik, kimya-
sal reaksiyon v.b.)

Yangin Onleme, bu tg¢ fak-
tortin bir araya gelmesini dn-
leyerek mimkiin olur.

Elektrik malzemeleri ve tel-
leri, is yerinde yangin olusu-
muna sebep olan faktorler
arasinda birinci sirada  gel-
mektedir. Gerektiginden faz-
la akim c¢eken sigortalarin
kullanilmasi, devreler, mo-
torlar; yipranmis ve asinmis
yalitim malzemelerinin kulla-
nilmasi; gevsek topraklama
ve yanmaya musait maddele-
rin 1sik ve makine kontaklar
ile temas: yangin olusmasina
neden olmaktadir. Bu tiir
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tehlikeleri dnlemenin bir ¢cok
yontemi vardir. Bunlar;

1. Asinmus ve yipranmis tel
asla kullanilmamalidir. Eger
asinmus kablo varsa yenisiyle
degistirilmelidir.

2. Topraklama baglantisi-
nin saglam olup olmadig:
kontrol edilmelidir.

3. Cekilen elektrik giicine
bagli olarak uygun sigortalar
kullaniimalidir.

4. Daimi kablolarin yerine
gecici veya uzatma kablolari-
nin kullanilmasindan kacinil-
malidir.

Benzin, kerosen, yag, sol-
vent, veya bircok kimyasal
madde gibi alevlenme 6zelli-
gine sahip sivilarin buhart da
yangin tehlikesi olusturmak-
tadir. Atesleyici Ozellige sa-
hip maddelerin, bu sivilarin
buhart ile temasi sonucu alev
parlamas: olusarak yangin
ctkmaktadir. Bu nedenle
alevlenme 0Ozelligine sahip
stvilarin  yangin ¢ikarmasini
onlemek icin bazi tedbirler
almak gerekir. Bunlar;

1. Alevlenme 6zelligine sa-
hip bu sivilar, havalandirma-
nin bol oldugu yerde kulla-

nilmalidir.

2. Swvilarin kullanim etiket-
leri ve saklama kaplar1 kont-
rol edilmelidir.

3. Alevlenme 6zelligine sa-
hip bu sivilar 1sinin, atesin,
sigarmnin v.b. atesleyici 6zel-
lise sahip maddelerden
uzakta kullanilmalidir ve de-
polanmalidir. 4. Artan sivilar
uygun kutularda, kapali se-
kilde muhafaza edilmelidir.
6. Dokilen veya sizma ya-
pan swvilar hemen temizlen-
melidir.

Kaynak, kesme ve taslama
islemleri alev ve kivileim ¢i-
kardigindan dolayi yangin
tehlikesi olusturmaktadir. Bu
nedenle bazi tedbirlerin alin-
mas: gerekir. Bunlar;

1. Bu tir islemler yangina
karst dayanikli zemine sahip
ve ayr1 bolmelerde yapilmali-
dur.




2. Kaynak yapilacak calis-
ma sahas: cevrilmelidir.

3. Kaynak islemi alevlenme
ozelligine sahip sivilardan ve
buharindan uzak olan saha-
larda yapilmalidir.

4. Kaynak yapmadan Once
etrafta sivi atik olup olmadigt
kontrol edilmelidir.

maddeler tek
baslarina yangin tehlikesi
olusturmamasina ragmen,
hava, su, 1s1 veya diger kim-
yasal maddelerle reaksiyona
girmesi sonucunda yangin
olusabilmektedir.

Kimyasal

Bir baska yangin sebebi ise
sigaradir. Yakilmis veya tam
olarak sondurilmemis sigara
veya benzeri maddeler, yan-
ma ozelligine sahip madde-
leri atesleyerek yangimna se-
bep olabilmektedir. Sigara
icilmeyen alanlara “Sigara
Icilmez” yazilarinin gozle go-
riillecek sekilde asilmasi ve
sigara icmek icin uygun me-
kanlar ayrilmast ile sigarinin
yangina sebep olmasi azalti-
labilir.

Yangina karsi alinmast
gereken dnlemler:

Yangina karsi ilk miidahale
isyerlerindeki yangin tlpleri
ile yapilmalidir ve bu tipler
her zaman calisir durumda
tutulmalidir. Acil durumlarda
cihazin nasil kullanilacagini
okumak icin yeteri kadar za-
man olmayacagindan dolayr,
personel yangin sondiirme
cihazinin nasil kullanilacagi-
nt bilmelidir. Sondirme ci-
hazlar1 kolay erisilebilir du-
rumda muhafaza edilmeli ve
dolu olarak tutulmalidir.
Yangin tiipleri yangina ilk

miidahaleyi yapacak kadar
biiytik olmalidir.

Yangin sondirme cihazlar
yanginin ¢esidine gore farkl
siniflandirmalara tabi tutul-
maktadir. A tipi sondiriici-
ler; odun, kagit v.b. madde-
lerin sondirilmesinde; B tipi
sondiiriicl; alevlenme ozelli-
gine sahip swvilarn sondurdl-
mesinde, C tipi sondirici-
ler; elektrik kaynakli yangin-
larin sondiirtilmesinde; ABC
tip sondurictler yukarida
sayilan yangin c¢esitlerinin
kombinasyonunda; D tipi
sondiirictiler ise, magnez-
yum ve sodyum gibi metalle-
rin sondiriilmesinde kulla-
nilmaktadir.

Yangin sondiirme cihaz-
nin kullaniimasi

Yangin sondirme cihazla-
rinin bulundugu yerler isa-
retle veya kirmizi okla belir-
tilmelidir. Sondirme cihazini
kullanmadan oénce ters bir
durumda kacist kolaylastir-
mak icin ¢ikis kapisina  do-
niik vaziyette durulmali ve
yangindan 2-3 metre uzakta
durmalidir.

Asagidaki islemler sira ile
gerceklestirilerek  yangin
sondiirme cihazi kullanilabi-
lir.

1. Yangin sondirme cihazi
tizerindeki kol tzerindeki
pin cekilir.

2. Sondirme cihazinin no-
zulunu yanginin ana kayna-
gina yonlendirilir.

3. Cihaz uzerindeki kol ya-
vasca sikilarak sondirict si-
vinin puskurtilmesi saglanir.

4. Alevler sonene kadar
yangina degisik bolgelerden
miuidahale edilir.

Yangin ¢ikislarnin kullanil-
mast ve tahliye plani

Isyerinin cabuk tahliye
edilmesi icin yangin cikislar
personel gecisini zorlastirma-
yacak sekilde olmali ve cikis
kapilart ontne engel konul-
mamalidir. Her c¢ikis kapisi-
na, devamli yanacak sekilde
1s1klt “Cikis” ikaz lambasi ko-
nulmalt ve bu lambalar peri-
yodik olarak kontrol edilme-
lidir.

Yangin ve duman altinda,
her calisma alanindan tahliye
plani hazirlanmalidir. Tahliye
planinda ana ve alternatif ¢i-
kis yollart belirlenmelidir.
Bunun yaninda acil telefon
numaralari listelenmelidir.

Egitim

ise yeni alinan personele
yangin konusu hakkinda egi-
time tabi tutulmali ve periyo-
dik olarak tim personele bu
egitimler  tekrarlanmalidir.
Verilen egitimler yangin ra-
poru hazirlama prosediirleri-
ni, tahliye planini, tahliye
yollarint icermelidir. Bunun
yaninda yangin sondiirme ci-
hazlarinin  kullanilacagina
dair bilgilerde bu egitimin
kapsaminda yer almasi gere-
kir. Verilen tim bu egitimler
dokiiman olarak saklan-
malidir.
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FADEC

Muammer ERKUS

Genel :

FADEC (Full Authority Digital Engine Cont-
roD), ucagin diger alt sistemleriyle birlikte ca-
lisarak kisa zamanli motor performansini ve
durgun durumu olusturmak i¢in tam kademe
motor kontrolint saglar. FADEC sistemi cift
kanalli bir ECU’dan ve asagidaki cevresel bi-
rimlerden olusur:

* Hidromekanik birim,

* ECU alternatorq,

* VSV ve VBV, HPTACC,
LPTACC, RACSB sistemleri,

* Baslatma sistemi,

* T/R sistemi,

* Yag/Yakit 1s1 kontrold,

* Motor sensorleri,

* Elektriksel kontrol,

* ECU sogutma,

* Yakict evresi valfi

Parca Yerlesimi

ECU (Electronic Control
Unit): ECU, fan tzerine yerlestiril-
mis, titresime karst yalitimli tek bir
sistemdir.

HMU (Hydromechanical Unit): HMU,
yakit pompasinin arka kismina yerlestirilmis-
tir. Iki birim, daha biiytik bir birimi olusturur.
Olusan bu paket AGB’ nin arka kismina, uf-
ki saftin da sol kismina yerlestirilir.

Alternator-ECU: Alternator, yedek disli
kutusunun sol 6n kismina yerlestirilmistir.

T/P25 Sensorii: T/P25 sensorii, saat 8:30
pozisyonunda, arka kismi 6ne bakacak sekil-
de, fan icindeki VBV (Variable Bleed Valves)
akist yoniinde yerlestirilmistir.

T12 Sensorii: kismi 6ne bakacak sekilde,
hava giris alig1 icine T12 sensodrd, saat 1:30
pozisyonunda, arka yerlestirilmistir.
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TCC Sensorii: ki tane TCC
sensort, saat 4:00 ve saat 8:00
pozisyonunda yanma odasina
yerlestirilmistir.

Thermocouple-T3: T3 ther-
mocouple’ 1 (ayrilmaz kati tipii
ve birlestirici kutusuyla) Flange
N ve yakit memesinin yerlesti-
rildigi boslukta, bu iki yapinin arasina konur.
T3 probunun kendisi, saat 11:30 pozisyonun-
da, arka kismi 6ne bakacak sekilde yanma
odasinin tizerine yerlestirilir.

Thermocouple-T5: T5 thermocouple’ 1 sa-
at 3:30 pozisyonunda arka kismi 6ne baka-
cak sekilde tiirbine yerlestirilir.

Sistem Tanitimzi :

FADEC Sistemi, asagidaki fonksiyonlari ye-
rine getirebilmek icin uygun ucak sistemle-
riyle uygunluk icinde calisir:

Guvenli smnurlar ile durgun durum ve kisa
zamanli motor operasyonu i¢in gaz jeneratdr
kontroli;

* Yakit akis kontrol,
* Hizlanma ve yavaslama zamanlari,
* VSV ve VBV zamanlari,

T




* Aktif serbestlik kontrol sistemi,
* Rolanti ayart,
* Motor sinir koruma;

* Asirt hiz motor korumasi; onaylanmis kir-
mizi motor hatlarini gecmeyi engellemek
icin, fan hizt N1’ e ve i¢ hiz N2’ ye baghdir,

* motor tiirbini egzoz gaz 1sisinin goranti-
lenmesi (EGT)

* Gli¢ yonetimi;
* Motor itme orant
otomatik kontrold,

* [tme ayari paramet-
resi olarak N1 kullani-
5 larak, itme parametresi
—L_ 7 limitlerinin hesaplanma-

T 51,

It

* Gaz kontrol kolu du-
rumuna gore, sabit oran-
lart kullanarak manuel
olarak gii¢ yonetimi: Tam
ileri gaz kontrol kolu pozis-
yonunda, ucak, kalkig/mey-
dan turu modundadir. Diger
oranlar da (max sureklilik,
max tirmanma, rolanti, max
ters-yon) sabit bir gaz kont-
rol kolu pozisyonunda mey-
dana gelir,

* Otomatik itme sistemi talebine
gore, direk motor ugus ayari yo-
luyla otomatik gti¢ yonetimi, oto-
matik itme operasyonu boyunca,
, itme seviyesine Ucus Kumanda
rent 700/ Kilavuz ve Zarf Bilgisayart (FMGEC)
tarafindan kumanda edilir ve FADEC
sistemine bir fan hizi kumandast (N1CMD)

olafak saglanir,

olls-Royce

* Otomatik motor baslatma siralamast;
* Baslatict valfin kontrolii (ON/OFF),

* HP yakit valfinin kontroli (yerdeyken
ON/OFF, ucustayken ON),

* Yakit zamanlamasinin kontrold,

* Ateslemenin kontroli (ON/OFF),

* N1, N2, WF ve EGT’ nin gosterimi,
* Yerdeyken iptal/devrede yetenegi,

* ftme yon degistirme kontroli;

* ftme yon degistiricisinin hareketlendiril-
mesi (acmak ve yerlestirmek),

* Yén degistirme boyunca motor giicinin
kontroli, bu durumda motor rolantide,

* Tam geri-yon gaz kontrol kolu pozisyo-
nunda maksimum yon degistirme glicinin
kontroli,

* Kokpitte gosterim icin motor parametre-
lerinin iletimi;

* Birincil motor parametreleri,

* Baslangi¢ sistem durumu,

* Jtme yon degistiricisi sisteminin durumu,

* FADEC sisteminin durumu,

* ‘Nacelle’ 1s1s1,

* Yag 1sist,

* Motor-kosul gorlintilleme parametreleri-
nin iletimi,

* Tespit, izole, uygunluk ve hafizaya alma
yontemiyle sistem kusurlarinin izlenmesi,

* Yakit geri dontis valfinin kontroli.

Gii¢ Kaynagt:

ECU icinde her kanal, alternator ECU’ ya
giic vermedigi zaman esit bir glic destegi ola-
rak 115 Vac’ yi kabul eder. ECU, devre kesi-
ciler boyunca enerjilendirilir. N2 parametresi
% 20’ nin altina diistiigiinde ECU ucak elekt-
riksel giic agi tarafindan beslenir. N2 para-
metresi % 12 degerinin tizerine ulastiginda
ECU Dogruca ilgili alternator tarafindan 3
fazli alternatif akim ile beslenir. Ucagin uy-
guladigi 115VAC besleme ile alternator ara-
sindaki secimin anahtarlamasi ECU tarafin-
dan otomatik olarak yapilir.

Parca Tanitimi :
ECU (Electronic Control Unit)

ECU; her bir kanali, temel kontrol fonksi-
yonlar1 icin bir mikroiglemci, basing transdu-
cer arabirim fonksiyonlart icin bir mikrokont-
rolcii ve ARINC haberlesme fonksiyonu icin
de yine bir mikrokontrolct kullanan cift ka-
nalli bir dijital elektronik kontroldiir. Her bir
ECU kanali, Hava Veri ve Atalet Birimlerin-
den (ADIRUs) gelen iki veri bus’ in1 ve Mo-
tor Arayiiz Titresim Gorlintlileme Birimi
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Teknik

(EIVMU) icin operasyonel kumandalari,
ucakta kullanilan ARINC 429 veri bus’ lar
Uzerinden alir. Ayrica, ECU, T12, PS12, PO,
N1, N2, PS3, T/P25, T3 ve TC gibi cesitli mo-
tor sensorlerinden de veri alir ve gerekli olan
yakit akis, VSV, VBV, HPT serbestlik kontro-
It, LPT serbestlik kontrolii ve rotor aktif ser-
bestlik kontrolii valf pozisyonlarini hesaplar.
ECU, cesitli ayarlama valflerini ve hareketlen-
diricilerini kontrol etmek icin hidromekanik
birim icerisindeki tork motorlarina gerekli
akimi saglar. ECU; Atesleme Roleleri, Starter
Hava Valf Solenoidi, U¢ak Itme Yon Degistir-
me Basinclandirma Valfinin ON/OFF kontro-
lini vyerine getirir. Motor parametresinin
gosterimi, ucus kumanda sistemi ve ucak ba-
kim veri sitemi icin, ECU, ucaga ARINC 429
formatinda dijital veri cikisini saglar. ECU do-
nanmmi ve yazilimi, giris ve cikislarin normal
olarak calisabilmesi icin, capraz kanal veri gi-
riglerine olanak taniyacak sekilde dizayn
edilmistir. Her bir kanal, capraz kanal verisi
olmaksizin da bagimsiz olarak calisabilir. Ha-
ta toleransi, herhangi bir veya tiim dijital ve-
rinin kayb: durumunda, motorun operasyo-
nunu devam ettirmesini miimkiin kilar. ECU,
U¢ fazli bir motor alternatorii tarafindan giic-
lendirilmistir. Birim, kendi kendine giic sag-
layabilmesi icin N2’ nin %15 tstiinde bir gii-
ce, ucagin, ihtiyaci vardir. Alternatdrdeki iki
bagimsiz bobin, iki ayri ECU kanalina giic
saglar.

* N1 : Bir giris fan1 ve bes kademeli alcak
basing tlrbinine bagli dort kademeli alcak
basin¢ kompresort iceren diisiik hiz rotoru-
nun donme oranidir.

* N2 : Dort kademeli yiiksek basing tiirbi-
nine bagli dokuz kademeli yiiksek basing
kompresort iceren yiiksek hiz rotorunun do-
niis oranidir,

Motor kapaginin altinda bulunan ECU ucak
ile motor kontrol ve gorintileme kompa-
nentleri arasinda bir arabirim olarak hizmet
verir.

FADEC sistemi motor isletimini optimum
hale getirmek ve motorun verdigi tepkiyi
kontrol etmek icin motor sistemlerinin dii-
zenlenmesini ve ilgili dlctimlerin yapilmasini
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saglar.

FADEC; yakit kontrol diizenleme-
si, glic kumanda
kontrol, ates-
leyici  valf
kontrolu
(BSV), ya-
kit donts
valfi
(FRV),
degis-
ken akis
kontro-
i walfi
kontro-

li(VBV),
degisken
stator ka-
natciklari
kontrol,
rotor ser-
besti  ve
baslangic
akis kontro-
I4, yiksek ba-
sing tirbin ser-
besti kontrolii ve
alcak basing tiirbin
serbesti kontrolii
hizmetlerini yerine

getirir ve bu islemler icin kontrol sinyallerini,
alternatord, yakit doniis valfini ve hidrome-
kanik yakit tinitesini kullanar.

FADEC sistemi N2 parametresi % 50 civari-
na geldiginde ilgili manyetik alternatdr tara-
findan enerjilendirilir.

Ucakta her motor icin cift kanallt bir ECU
ve ECU arabirimleri mevcuttur. Her ECU
ucak sistemleri ile karsilik gelen motor arabi-
rimleri ve EIVMU’ lar yoluyla iletimini saglar.



Ucak sistemlerinden elde edilen N1, N2,
EGT, Fuel Flow birincil parametreleri ECU ta-
rafindan dogruca ECAM’ a iletilir, ikincil
parametreler ise ECAM’ a ECU ve/veya
degisik ucus bilgisayarlart (EIVMU,
SDAC, FWC) yoluyla iletilir.

Avionik kompartimaninda bulu-

nan EIVMU ucak govdesi ile mo-

tora vyerlestirilmis ilgili FADEC
sistemi arasinda arabirim adaptd-
ri gorevi gorur.
EIVMU ECU tarafindan

nilacak olan bilgiyi
degisik ucak sistem-
lerinden toplar ve bu
sistemlere
m o -
tor -
dan
bilgi
iletir.

ROLLS

ROYCE

mi otomatik motor tepki kontroli-
nii ve tepki limitleri hesaplamalarini saglar.
FADEC motor giicine iki tepki moduna gore
kumanda eder ;

* Tepki manivela acisina (TLA) bagl olan
manuel mod,

* AFS tarafindan tretilen ototepki fonksiyo-
nuna bagl olan ototepki modu.

Sistem N1, N2, yakit akisi, yanma odast pa-
rametreleri icin koruma limitleri saglar ve ay-
n1 zamanda ucak yerde iken motorlarn EGT

ranic sise- | r@Nt 500

limitini gecen bir calistinlma igleminden ko-
rur.

FADEC tarafindan saglanan optimal motor
isletimi yakit akisi, kompresor hava akist ve
tiirbin 1sist kontrol edilerek saglanir. Sistem,
motorlarin isletimi haricinde motorlarin calis-
tirilma akisini (sequence) kontrol eder, N1,
N2 ve EGT para-
metrelerini go-
rintileyerek
motorun ¢a-
listirtlmasi-
ni iptal
veya

tekrar

edebi-
lir.

EIV-

M U’

nun

arizast
halinde
otoma-
tik calis-
ma ve
atesleme
kontroline
izin veren bir sin-

yal ECU’ ya gonderilir.

L/
2 \Jé

ECU Arabirimleri :
Her bir ECU kanalinin

ROI IS- Royce girisi olast bir hatanin ya-

yilmasint  engellemek
amaciyla izole edilmistir.
Her kanal ADIRU ve EIVMU’
lardan veri alir. ECU girig para-
metreleri {izerinde parametrele-
rin dogrulugunu kontrol ederek hata tespiti
islemini yerine getirir. Gerektiginde ECU ta-
rafindan tespit edilen hatalar bakim amaci ile
kaydedilir.

ECU ADIRU’ dan aldigi parametreler tize-
rinde de dogruluk testi yapar ve hava veri
sinyallerini ADIRU’ lardan mi yoksa motor
sensorlerinden mi alacagina karar verir. Bu
secimde ADIRU’ lardan gelen veri motor ve-
rilerine gore tercih edilir. (Devam edecek...)
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AVIATION

enel olarak, teknik kural-
larin ve idari prosediirle-

rin standardize edilmesini amac-
layan JAA (Joint Aviation Autho-
rities - Ortak Havacilik Otoritele-
1i ) tarafindan tamamlanmig veya
halen calismalari devam eden
toplam 26 adet JAR dokiimani
bulunmaktadir. JARlar Avrupa
Birliginde Konsey tiiziigi statii-
stini alacaktir; sonucta JAA tye-
si tlkeler tim kurallari uygula-
mak zorunlulugundadir.

JAR’larin Listesi

Tamamlanmis Jar'lar

* Ucusa Elverislilik Standartlart

o Kisaltmalar ve Tanimlar

(JAR-1)
o Planorler (JAR-22)
o Kiictik Govdeli Ucaklar
(JAR-25)

o Buytik Govdeli Ucaklar

(JAR-23)

o Kiicik Helikopterler (JAR-

27)

o Buytuk Helikopterler (JAR-

29)

o Yardimct Gl¢ Kaynagi

(JAR-APU)

o Tum Hava Kosullarina Gore

Sefer (JAR-AWO)

o Motorlar (JAR-E)

o Pervaneler (JAR-P)

o Teknik Standart Kurallar

(JAR-TSO)

o Cok Hafif Ucaklar (JAR-VLA)

* Ucak Bakimi

o Onaylanmis Bakim Organi-

zasyonu (JAR-145)

o Urlinlerin ve Kisimlarin

Onaylanmasi (JAR-21)

Tamamlanmamis JAR'lar

* Genel

o Kural Koyma Islemi (JAR-11)
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* Ucabilirlik Standartlar

o Geriye Dontik Kurallar
(JAR-26)

o Nox Atimu {le Tigili Kurallar
(JAR-34)

o Girtilti Kurallart (JAR-36)

o Ucabilirlik Direktifleri
(JAR-39)

* Isletme

o Ticari Hava Tasimaciligi
(JAR-OPS 1)

o Ucus Saatleri Ve Dinleme
Kurallari (JAR-FTL)

o Ucus Simiilatorleri (JAR-SIM)
* Personel

0 Bakim Personelinin Onay-
lanmasi (JAR-65E)

0 Bakim Personelinin Egitim
Merkezleri (JAR-147)

o Ucus Ekibinin Lisanslari
(JAR-FCL)

o Tibbi Gerekleri (JAR-MED)

JAR -145 ONAYLANMIS BA-
KIM ORGANIZASYONU
JAR-145 bakim birimlerinin
uymast gereken kurallar goster-
mektedir. Biitiin bu kurallar “Air
Worthiness (Ucusa Elveriglilik)”
hedeflenerek hazirlanmistir.
Amag;
* Ucusa elverislilik kurallarin:
netlestirmek,
* Hizmet kalitesini ylkseltmek.
* Havaclikla ilgili triinlerin
alim satimini kolaylastirmak,
* Basit projelerin sertifikasyo-
nunu saglamak,
Bu amaca erismek icin; bakim
tesisleri ile ilgili gereksinimle
ve personel gereksinimlerinin
saptanmasi, personelle ilgili
belgelerin kaydi, alet, techizat
ve malzemelerin uygunlugu,

REQUIREMENTS

ucusa elveriglilikle ilgili verile-
rin, bakimlarin belgelenmesi,
bakimlarin kayit edilmesi, ha-
talarla ilgili raporlarin toplan-
mast, kaydedilmesi, bakim
prosediirleri ve kalite sistemle-
rinin kurulmasi, gérev tanimla-
rnin yapilamasi, bakim orga-
nizasyonunu temsil eden el ki-
tabt hazirlanmast gerekmekte-
dir. Bu sistemin dayandig: te-
mel fonksiyonlar planlama,
kontrol yaymn tretmek - izle-
mek - gelistirmek tir.

JAR 145’ IN ICERIGi

* Teknik problem belirleme,
isleme ve zamaninda uygun
¢dzimler bulma

* Teknik standart ve kurallara
uygunluk

* Kontrol listeleri hazirlanarak
standartlarin  faaliyetlerin, ta-
mirlerin prosediirlere uygun
olarak yapilamasini saglamak
icin kontroller yapilmast

* Kabin defterindeki “Logbo-
ok” lardaki arizalarin izlenme-
si

* Bakim kartlarinin gereklerini
tam ve yeterli olarak yansitip
yansitmadiginin izlenmesi

* Tim islemlerin ve erteleme-
lerin kaydedilmesi icin gerekli
prosediirlerin hazirlanmasi

* Manuel, bilten yazi, dokii-
mantasyon (IPC, CMM vb) ‘nin
tutulmasi, revizyonlarin iglen-
mesi ve bunlarin kontrolii

* Hat kontrolleri, hat ariza ba-
kimlari, atélye ve hangar bul-
gularinin izlenmesi, rapor et-
me, item yazma, kayitlara gec-
me

* Sorunlart ¢ozmek coziimle-
mek icin veri toplama, analiz
etme, yorumlama, ¢6zim 6ne-




rileri getirme, istatistikler tut-
ma

* Atolyelerde bulunan malze-
melerin depolanmasi, kuralla-
ra uygun kullanilmasi, raf
omdrleri, yanict - parlayict -
zehirli malzemeler icin 6nlem
alinmasi, emniyet, uygun tasi-
ma kurallari ve esdeger malze-
menin saptanmast

* Test ekipmani ve 6zel takim-
larin tespit ve temini, kalibras-
yonu, bakimi, calisma talimat-
larinin kontrolii

* Atolyelerde isiklandirma, 1sit-
ma, gli¢ kaynaklari, toprakla-
ma, basinclt hava, vakum ve
elektriksel giicler vb gibi alt
yapinin tesisi, bakimi

JAR 66 ( BAKIM PERSONELI-
NIN ONAYLANMASI )
JAR-145e gore calisan bir mii-
essesenin bakim merkezinin
kalifikasyon vyapist soyledir.
Bakim iki grupta incelenmek-
tedir.

LINE MAINTENANCE

Line Maintenance, bir havayo-
Junda yapilan tiim ariza giderme
islemleri ve “A” Check (dahil)’e
kadar olan bakimlari kapsar. Bu
alanda tc¢ farkli grup kalifiye
eleman caligmaktadir.

a-Mekanik: Bu grupta gorev
alanlar (ki bunlar genellikle sir-
kete yeni gelen teknisyenlerdir.),
kisa bir pratik egitimden sonra
ucak tizerinde, gozlem egliginde
basit islemler yapabilirler. Jar-
66’ya gore ileri egitime heniiz ta-
bi tutulmadiklart icin sertifikalart

da yoktur.
b-Line Maintenance Certif-
ying Mechanic Cat A

(LMCM/A): Jar-66'a gore pratik
ve teorik ileri egitimden gecmis-
lerdir (2 yillik egitim + Task egi-
tim) ve Maintenance Manual ve-
ya gorev kartlart yardimiyla rutin
islemlerini yapabilitler ve ucag:

Release To Service (sadece yet-
kileri dahilinde yaptiklar isler
icin) edebilirler. Teknisyenlerin
bu islemleri yapabilmeleri icin
Aircraft Maintenance Basic Li-
cence Cat. A (AMBL CatA) ve
Aircraft Maintenance Release
Authorisation Cat.A  (AMRA
Cat.A) sertifikalarina sahip olma-
lar1 gerekmektedir. Bu asamada,
Mekanik, Elektrik ve Avionik
arasinda bir ayirim yapilmaz.

¢- Line Maintenance Certif-
ying Techician B1 (Mekanik)
ve B2 (Avionic): Bu grup, daha
kapsamli olan ve buna orantili
olarak daha fazla uzmanlk ge-
rektiren Trouble Shooting (hata
arama) isleri icin sistemle ilgili
uzmanlik bilgilerine vakaftr.
B1/B2 kategorisine iligkin ileri
egitime baslayabilmenin kosulu
Cat.A sertifikasina sahip olmaktir
(Egitim stresi yaklasik iki yildur).
B1/B2'ye ulasan teknisyenin sa-
hip oldugu sertifikalar sunlardir:

* Aircraft Maintenance Basic
Licence Cat.B1 (Mekanik/Elekt-
rik) veya B2 (Avionic) (AMBL
Cat. B1/B2).

* Aircraft Maintenance Release
Authorisation Cat. B1 veya B2
(AMRA Cat. B1/B2).

B kalifikasyonuna erisen bir
teknisyen, A ve B olan diger tek-
nisyenlerin isleri icin de Release
To Service yetkisini kullanabilir.

BASE MAINTENANCE

Base maintenance bir havayo-
lunda B, C ve D-Checkleri kap-
samaktadir. Bu alanda dort fark-
li grup calismaktadir.

a- Mekanik: Bu grup, Line
Maintenance’da ¢alisan ayni
grupla ozdestir. (Teknisyenler
arasinda gecis yapmak mim-
kiindr.)

b- Base Maintenance Meka-
nik (BMM): JAR 66'ya gore pra-
tik ve teorik ileri egitimden gec-
mislerdir (2 yillik egitim + Task
egitimi ve deneyim stresi) ve

maintenance manual veya gorev
kartlars yardimi ile rutin islemle-
ri yapabilirler. Release to service
yetkisi buradaki BMM teknisyeni
icin gerekli degildir. (Sadece
BMCE/C-Kalifikasyonlu biri tara-
findan yapilabiliyor.). Bu grup,
en azindan aircraft maintenance
basic licance CatA (AMBL Cat
A) lisansmna sahiptir. LMCM/A
ise cagrilsa bile base maintenan-
ce islerde release to service yet-
kisine sahip degildir.

c- Base Maintenance Tech-
nician (BMT) B1(Mechanic)
ve B2(Avionic): Bu grup daha
kapsamli olan ve buna orantils
olarak daha fazla uzmanlik ge-
rektiren Trouble Shooting (Hata
arama) igleri icin sistem ile ilgili
uzmanlik bilgilerine vakiftir. leri
egitime baglayabilmenin 6n ko-
sulu Cat A sertifikasina sahip ol-
maktir (Egitim stiresi yaklastk 3
yildir). Bunun yani siwra B1/B2
Kalifikasyonlarina sahip olmalart
gerekmektedir. Yine burada da
Release to service yetkisi bura-
daki BMT teknisyeni icin gecerli
degildir. (Sadece BMCE/C kalifi-
kasyonlu biri tarafindan yapila-
biliyor.) LMCT/B1/B2 herhangi
bir base isine cagrildiginda base
maintenance islerinde release to
service yetkisine sahip degildir.

d- Base Maintenance Certif-
ying Engineers Cat. C: C kate-
gorisinde olan personelin yetkisi
C ve D checklerinden sonra uga-
gin tamanu icin release to servi-
ce yapmaktir. Her B1 ve B2 tek-
nisyeni gerekli is deneyiminden
sonra Cat. C olabilir. Bu gruba
miihendislerde dahil olabilir.
Ancak mihendislerin Cat. C ola-
bilmeleri icin gerekli deneyimle-
rinin yani sira ugak tizerinde en
az alt1 aylik bir “hands on” (ucak
tizerinde fiilen teknisyen gibi ca-
lismak) deneyimine sahip olma-
lar1 gerekmektedir.

(Devam Edecek)
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Canakkale’nin incisi

~ tikunet,huzur,temiz deniz,
tertemiz hava ve koklu ta-
rihi ile Bozcaada; Canakka-
le'nin incisi... Kisin 2 bin-2
bin 500 kisinin kaldig1 adada,
yaz aylarinda ntfus 15 bin’e
cikiyor. Pansiyonlar, kamp
ve piknik alanlar ile ekono-
mik tatil vaad eden Bozca-
ada, Kumburnu mevkiine 3,
Geyikli-Odunluk Iskelesi'ne
5 deniz mili uzaklikta bulu-
nuyor. 192 metreyle adanin
en yuksek noktasi; Goztepe
mevkiinden net havalarda
Limni , Semendirek, Midilli
ve Gokcgeada’yt gorebilirsi-
niz. Bozcaada, Istanbul'dan
biraz uzak. Ancak tarihi kale-
sine c¢ikip da aday: seyretme-
ye baslayinca, bittin yol yor-
gunluguna degecek glizellik-
leri sizi buyuleyecek...

Ezine yakinlarindaki kictk
bir yerlesim olan Geyikli'de-
ki Yeni Yikyeri iskelesinden
feribota bindikten yaklasik
yarim saat sonra, karsiniza
cikan boz renkli kara parca-
sinin sakin, telassiz havast in-
sant kusativeriyor. Adada ilk
gbze carpan yapi, iskelenin
hemen yani basindaki tarihi
kale. Boyle kiictuk bir adanin
bu denli gorkemli ve muhte-
sem kaleye sahip olmasi, in-
sana ilk anda sasirtici geliyor.
Ama Bozcaada'nin Ganakka-
le Bogazinin girisini tutan
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irkiye'nin

Bozcaada..

FBR:E
HRNT =iy (i

kﬁyﬁwlmayan tek ilg Bozca: £

ada...Canakkalg'nin bu dnemli merkezi, koklii ugd
tarihi, birbirinden giizel plajlar, iziim baglari, cam- €
liklar, deniz iiriinleri, sarabi temiz havasi ile sakin
ve huzurlu bir tatil icin en uygun adreslerden biri...

stratejik konumu dustnildi-
gunde durum anlagsiliyor. Za-
ten tarih boyunca da adinin
kaderini bu cografi konum
belirlemis. Antikcag’dan bu-
gline uzanan sertiveninde
Bozcaada, once Ionyalilar ve
Persler, ardindan Bizans ha-

kimiyetinde oldugu donem-

de Venedikliler ve Cenevizli-
ler arasinda hep elde edilme-
si gereken bir is olarak go-
rilmis ve sayisiz savasin ve
catismanin nedeni olmus.
1455-1456’da  Fatih Sultan

Mehmet’in Donanma Komu-




tan1 Hamza Bey tarafindan
Venediklilerden alinmis ve

gd Ege’deki Turklerin eline ge-

cen ilk ada olmus. 1479'da
Tiirklerin galibiyetleri ile bi-
ten savaslarin sonunda adaya
Tirk bayragi ceken Gedik
Ahmet Pasa, kaleyi yeniden
yaptirmis. Anadolu’dan getir-
digi ahaliyi de , her tiirli ver-
giden muaf olarak yerlestir-
mis. Cesitli isgallerle bir cok

el degistiren ada, Canakkale
Savast sirasinda isgal kuvvet-
leri tarafindan hava ussi ola-
rak kullanilmis, Kurtulus Sa-
vagtnin ardindan da Lozan
Anlasmast ile Turkiye Cum-
huriyeti'nin sinirlart icinde
kalmus.

Bugiin Bozcaada’nin niifu-
su Turkler ve Rumlardan olu-
suyor. Ancak, Rum nifus,
gecmis vyillara oranla hayli
azalmis. Bununla birlikte
Bozcaada’dan gb¢ etmis,
Rumlarin bir kismi, adayla
baglarin1 butintyle kesme-
misler, her yil temmuz ayin-
da dizenlenen Ayazma Pa-
nayirina katimak icin adaya
gelmeyi ihmal etmiyorlar. ki
farkls kiiltiiriin varlig ozellik-
le sivil mimari de kendisini
hissettiriyor. Akdeniz'e 6zgl
dar sokaklarin iki yaninda,
cumbali Ahgsap Turk evleriy-
le, tas Rum evleri omuz omu-
za vermis uzayip gidiyorlar.

Bozcaada, Akdeniz Bolge-
sinin cok bilinen mekanlar
kadar poptler olmasa, tu-
rizm sezonu Akdeniz'e gore
daha erken bitse de, turizm
acisindan bu tiir yerlerin sa-
hip oldugu dogal 6zelliklerin
bircoguna sahip... Adanin
cevresi yaklasik 35 km. ve
sahil seridi boyunca denize
girmeye elverisli cok sayida
koy ve dogal plaj var. Bunla-
rin basinda da adanin bati-
sinda yer alan Ayazma Plaji

geliyor. Tuzburnu, Ayana,
Sulubahce, ve Habbeli koyu
da “deniz, kum, ve giines”
diyen tatilcileri memnun
edecek durumda.

Burada hemen belirtmeli-
yiz ki, Bozcaada’yi Akde-
niz’'in Unld tatil mekanlarin-
dan aywan 6nemli’detay var.
Glnboyu gilines altinda
bronzlasan bedenlerini, ge-
celeri neon 1siklari altinda
canli, kipir kipir bir miizigin
ritmine  birakmayi hayal
edenler Bozcaada’'da aradik-
larin1 bulamayacaklar. Ada-
nin gece hayati, mendirek ci-
varinda siralanan miutevazi
lokantalarda yenecek aksam
yemegi ile sinirli. Tabii ak-
sam yemegi deyip gecme-
yin... Izgara cesitleri, pizza,
ve spagetti gibi yemek cesit-
lerinin yani sira, bolgenin
ada olusu nedeniyle deniz
trtinleri mentlerin ilk sira-
sinda yer aliyor. Ozellikle te-
miz denizlerin gOstergesi
olan kalamar ve ahtapot,
Bozcaada cevresine Uremek
tizere cok geldigi icin, her
zaman bulunan en lezzetli
deniz Urtinleri arasinda. Cips
gibi pisirilen kalamar tavaya,
yore halki, "Agizda erir gi-
der!” diyor. Bu baliklara ek
olarak yaz aylarinda, adaya
has uskumru, lipsos, mercan,
sinarit, orfoz, barbunya, ka-
ragdz, levrek gibi baliklarin
tadina da bakmali...Zaten




restoranlarda sizin 6zel bir
secim yapmaniza gerek kal-

madan, mevsim baliklan
icinde en taze olanint hemen
Oneriyorlar. Sicak ev yemek-
leri icinde 150 yullik tarihi bir
mekanda hizmet veren hos
bir mekan var; Lodos Cafe
Restaurant. Burada Tiurkan
Hanim’in asma yaprakli om-
leti, 1slak keki, ve Lodos’a
ozel sosu ile lipsos bugula-
mast mutlaka tadidmali. Ada-
da Salhane ve Fuska Bar da
gidilecek  yerler arasin-
da...Ozel soslu ahtapot sala-
tasi ise tadilmast gereken bir
meze...

Bozcaada denince akla ilk
gelenlerden biri de, kusku-
suz, Uzim ve sarap...Yuzol-
climi 40 kilometrekare olan
adanin yaklasik 20 bin do-
nimlik bir bolimu baglarla
kapli. Bozcaada'da bagcilik
adanin tarihi kadar eski... Sa-
raplik Uzimlerin yani sira
adada yetistirilen Unlt ‘cavus
liztimiinin lezzeti Uizerine,
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herhalde soylenecek fazla bir
sey yok. Guines, toprak ve
rizgar bolgeyi emsalsiz kilin-
ca,Bozcaada’nin bagcilik lite-
ratirtiinde yer almasini sagla-
mis. Sofralik cavus Uzimi,
poyraz rizgarmin etkisiyle
ince kabuklu, tatli ve lezzetli.
Karasakiz ve Vasilaki gibi sa-
raplik tiziim cesitlerinden ya-
pilan saraplarin imal edildigi
ozel sektore ait ti¢ sarap fab-
rikast var. Bu saraplardan
bulabilirseniz almay: ihmal
etmeyin. Ada saraplarinin
hepsini tadabileceginiz ve
farkli saraplar ya da hediye-
lik satin alabileceginiz “Mah-
zen Sarap evi” iyi bir alterna-
tif...

Bozcaada dalmaya da cok
uygun... Goris mesafesi faz-
la. Doga manzarasi fazla, gii-
zel bolgeler var. Bozcaadali
kaptanlarla tekne turuna ci-
karsaniz, ilgin¢ tatlarla tanis-
ma imkaniniz da olabilir.
Bunlarin en keyiflisi, kaptan-
la birlikte dalip, bu temiz su-

larda yasayan deniz kestane-
lerinin Gzerinde kuctk taslar
bulunanlari ¢ikarmak ve icin-
deki havyart hemen oracikta
yemek... Bu agizda eriyip gi-
den havyarin besleyici dege-
ri oldukg¢a yiksek. Buranin
bir baska spesiyali ise, "kul-
Jada koftesi”.. Beyaz renkte,
kiyilara yapisik yasayan ve
catalla cikartilabilen bir bitki
olan kulfada, ekmek kullanil-
madan kofte malzemesi ilave
edilerek, yogrulup bicimlen-
diriliyor. Karnabahar tadina
benzeyen ve genellikle Rum-
larin kullandigi bu meze, ra-
kiya cok gtizel bir eslikgi...

Bozcaada’ya daha once ge-
lenlerin sikca sozini ettikle-
ri glzelliklerden biri,adanin
bati sahilinden gitinbatimini
izlemenin keyfi. Gercekten
de denize batan gilinesin son
wsiklart hayli carpict... "Gora-
lesi * denir ya, Bozcaada iste
boyle bir yer...

Kaynak: Instyle

Haznr]qyan: Nese Taner




Muammer Erkus

~1pkt denizde yol alan gemilerin arka-

larinda olusturduklart girdaplar gibi,
ucaklarin da gectikleri yerde meydana getir-
dikleri tirbtilanslar yiiziinden bugtine kadar
51 ucak kazast meydana geldi.

Gokytiziiniin buytk kuslari ucaklarm, ar-
kalarinda olusan kuyruk riizgari (vorteksler)
yiziinden arkadan gelen ve cok yaklasan
ucaklar kontrolden cikiyor. Yere cakilan bile
oluyor. Havaciligin ilk yillarinda pervanenin
neden oldugu sanilan bu durumun gund-
mizde, kanat ucundan

kit tanki, acik olan inis takimlari vb.) yoksa
ve distik siiratte ucuyorsa cok siddetli gir-
daplar olusturabiliyor, Amerika’da yapilan &l-
ciimlerde vortekslerin hizlarinin saniyede
100 metreye kadar ¢iktigr gorilmustir.
Ucagin yerden kesilmesiyle baslayip, inis
icin tekerlek koymastyla sona eren vorteksle-
ri dnlemek icin bilim adamlari, kanatlarin ug-
larina ilave edilen ve “winglet” adi verilen
yukari kavisli parcalar tizerinde ¢aligiyorlar.

Helikopter Daha Tehlikeli

geriye dogru yayian ve
aksi yonde donen, di-
zensiz calkantilardan bas-
ka bir sey olmadig: artik
iyi biliniyor.

Ozellikle biiytik ucakla-
rin arkasinda olusan di-
zensiz hava kitleleri, ar-
kadan gelecek olanlar
icin cok buyuk tehlikele-
re yol actyor. Arkadan ge-
len ugagin donts kuman-
dalarini etkiliyor ve pilo-
tun istegi disinda ucagmn
Jono’ adi verilen kendi

ekseninde dontsler yap- yor.

%;aklarm, arkalarinda olu-
san kuyruk riizgari (vor-
tex) yiiziinden, arkadan gelen
ve ¢ok yaklasan ugaklar kont-
rolden ¢ikabiliyor, yere ¢akilan
bile oluyor. Havaciligin ilk yilla-
rinda pervanenin neden oldugu
sanilan bu durumun giinimiz-
de, kanat ucundan geriye dogru
yayilan ve aksi yonde dénen,
diizensiz calkantilardan baska
bir sey olmadig artik iyi bilini-

Helikopterlerde ana ro-
torun (helikopterin tize-
rindeki buytuk pervane)
asag ve yanlara dogru
yiksek hizla meydana
getirdigi turbulansm etki
alani, ti¢c kat daha fazla
oluyor. Rotorun meyda-
na getirdigi hava fileleri
yere carparak yukari
dogru olusturdugu gir-
dap, ucaklardakine ben-
zer yapida oluyor. Hava-
limanlarina inmek icin
bolge tzerinde manevra
yapan helikopterler 6zel-
likle ucaklarin piste ¢ik-

masina neden oluyor.
Biiyiik ucaklarin ardina
takilan hafif ucaklarin, vorteksin giiciiyle ka-
natlart kiriliyor ve facialar meydana gelebili-
yor.

Nasil olusur?

Ucaklarin havada tutunabilmesi, kaldirma
kuvvetinin kanadin altina ve ustiine uygula-
digr farkli basinglar sayesinde gerceklesir.
Basmc farkliligi nedeniyle, kanat lizerinden
akip giden havanin, kanat ucunu terk eder-
ken meydana getirdigi anaforlar kivrilarak
birbirine aksi istikamette doénen iki silindirik
girdap olusur. Vorteksin siddeti ucagin agir-
1181, hiz1 ve kanat yapisina gore degisebiliyor.
Eger ucak agirsa, kanatlarmin altinda hava
akimint bozacak herhangi bir harici yiik (ya-

mak icin kullandiklar:
yollar (taksi route) tizerinden ucarken, kiiciik
ucaklar icin tehlike yaratiyor.

Kuyruk riizgar tiirbtilans: nedeniyle olusa-
cak kazalari onlemek icin, sivil havacilik
otoritelerince cesitli diizenlemeler yapiliyor.
Kazalar daha cok inis sirasinda oldugu icin
ondeki ucakla aradaki takip mesafesinin
ayarlanmast gorevi; pilotla kule operator-
lerine dusiiyor. Agir ucaklarn ardindan
olusan vortekslerin etkisi en az 2 dakika
stiriiyor. Bu stire bitmeden kiictik ucaklarin
yapacagi inislerde kaza riski cok fazla. Arka
arkaya inis, yapacak ucaklarin aralarindaki
mesafe kule tarafindan yaklasik dort mil
olarak ayarlaniyor. Eger agir ucaklar iniyorsa
bu mesafe 5 mile ¢ikartiliyor.
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Muammer ERKUS$

-15 EAGLE.(Kartal) dizay-

nint Ruslarin'Mig-25 ‘Fox-
bat’ a borcludur. Stnanda bil-
diginiz gibi Foxbat, B-70
bombardiman ucagini 6nle-
mek icin dizayn edilmisti
15 Eagle ise Foxbat’};ﬁfi, 1
etmek, onu (brostir hiZite
belirtilen Mach-3) hizina rag-

men yenmek Uzere dizayn

edildi ve surekli gelistirildi
Ik versiyonlari F-15A,; teks
silik av onleme, hava st
ligt ve F-150B iki kisili
vas yeteneginden pek b
yitirmemis olan egitim ¢
di. Sonucta Amerika
stiiper savas ucakl
ikinci en pahali
olarak tarihte
1976 yilinda in gizliligi
gozler onune serildiginde,
ABD Hava Kuvvetleri’'nin tar-
tismasiz dinyanin en iyi a-
kin doguis’ savas ucagina sa-
hip oldugu gortldu.

Kartal, govde altinda 4, ka-
nat altlarinda 4’er olmak tize-
re 8 fiize ve 1 top ile silahlan-
dirilmustir.

F-15 = Eagle  “HOTAS?
(Hands on Throttle and
Stick=Eller gaz kolunda ve
ucus levyesinde) ile donatil-
mistir. Bunun anlami; savas
durumunda her tirlt (ihtiyac
duyulan) kontrol el altinda
ve bir dokunusla komuta edi-
lebilir olmasi demek. F15
Eagle da, F-14 Tomcat gibi;
acil, elden gecirilmesi, cozim
bulunmas: gereken motor so-
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Askeri Havacilik

runu ile karsilasmisti. Ayni
zamanda yakit sarfiyatt vs.
havada kalis stresi de elden
gecirilmek  durumundaydi.
Tabii ki sonucta yerinde mui-
dahaleyle ugak istenen per—

yle demektedisler: “Kartal”
mil donts yapmak zorunda
kalincaya kadar gérinmeden
savasa girer. Iste o0 anda 8 mil
icerisindeki herkes onu gore-
cek ve flzelerini yagdiracak-
lardir. F-15 pilotlart soyle bir
yanit verirler. "Goriiniir men-
zile girdigimizde rakibimiz o
kadar cok zaman kaybeder
ki, savunmaya gecmekten
baska ¢aresi kalmaz’.

F-15 Eagle; “MSIP” (Multi
Stage Improvement Prog-
rams=Cok Yoénli Gelistirme
programa) tabi tutulma konu-
su giindemdedir. Dogal ola-
rak buna aviyonikler de da-
hildir. Ayrica motorlar da ye-
ni F100-PW-220 Pratt and
Whitney motorlart ile techiz
edileceklerdir.Yeni motorlar
olagantiisti performans daha
gicli ve ani hiz kazanma ve
daha gticlu ‘stall free” ope-
rasyonunu F-15 Eagle’a ka-
zandiracaktir. F-15C ve D ay-
n1 zamanda kendilerine daha

fazla menzil v
suresi
tanklartyla do
listirilmeye de
15 Eagle'lara
Take of and

gug
m)’hk bir pist yeM@?
tir. Dolayistyla ucagin ani
manevra glct, daha uzun

menzil, daha iyi akselerasyo—,
' na sah1p olacaktn" —

F-15C with fast pack

Uzunluk (ft/m):
63.75/19.43

63.75/19.43

63.75/19.43

Kanat acikligi (ft/m)

42.81/13.05 1
42.81/13.05
42.81/13.05
Yiikseklik (ft/m)
18.46/5.63

18.46/5.63

18.46/5.63

Kanat alani (sqft/m?2)
608/56.50

608/56.50

608/56.50

En-boy (satih) orani
3.01 :

3.01

3.01

Agirliklar

Bos (Ib/kg)

28 000/12 000

29 180/13 240

i,




30 300/13 700 0.78 - 0.91 675 mermilik; 4 AIM-7 Spar-

Kalkis agirligi (Ib/k 0.73 - 0.86 row ve 4 adet AIM-9L Side-
= winders. AMRAAMS (Advan-

41 500/18 825 0:59 - 074

44 500/20 185 Kanat kalkis agirhigi
55 270/ 25 070 (Ib/sqft/kg/m2)

ced Medium Range Air To Air
Missiles=Gelistirilmis  orta
menzilli hava-hava fizesi) ve

Savas donanimi ile = 068/333 ASRAAMS (Advanced Short

(Ib/kg) 73/357 Range Air To Air Missi-

35 680/16 184 91/444 Ies=Geli§tiri¥mi§.k1sa menzilli

37 772/17 135 Kanat savas hava-hava fuizesi)

43 668/19 810 (Ib/sqft/kg/m?2) Yer personeli tek motoru
5 : 59/228 30 dakikada degistirebilmek-

Gii¢c (Motorlar) & 62/303 tedir. Uretildigi fabrikada re-

Pratt and Whi
2 x F100-100
25X FlOO—lQQ\
2 x F100-100 >
Max (Ibst/kN)

kor 18 dakika 55 saniyedir.
F-15in cift dikey kuyrugu;

tek diimenin yara alsa bile di-

ger diimenle rahatlikla Ussu-

e dw@ﬁﬁ/ i saglar. Ver-

yrugu ise, tim yuzeyi

25 000/111 ile hareket edebilmesi saye-

25 000/111 SIM S nevra kabili-

25 000/111 3 £ yetinin  a na yardimect-

Min (Ibst/kN) >, it .
16 200/72 M=1.2 Ucaktaki 6nemli av1yomk—~, s

- M=12 ler olarak, Pulse'Do roras
}6 200/72 Tavam(ft /rn) : ikey duram ekrani,
16 200/72 ~ HUL '*‘- Up Display=Bas

Ny

’ ustu ekran1) JNS (Jiroskobik
Navigasyon Sistemi) ve bir
dijital bilgisayar sayilabilir.
Icinde bulunan entegre
ECM/IFF (Elektronik karst
onlem/dost diisman tanimla-
ma) alt sistemi ile F-15 Eagle,
batili av ugaklarinin pek ¢o-
gundan ¢ok daha mikemmel
bir savas ucagidir. F-15, yer
hedeflerine taaruz ve hava
Ustiinliigli gorevleri de yapa-

Inis rulesi (ft/rn)
e bilir. Bu ucak F-15E olarak

A tanimlanir ve ‘Tandem’ onld

N/A arkall iki kisiliktir ve bir APG-

N/A 70 radarina sahiptir. Lantirn

, ilk ucus poduna (alcak irtifa navigas-

i Max Thrust Temmuz 1972 yon ve hedef bulma infraruj

1.20 - 1.41 N/A gece) sistemine de sahiptir.

Her hava kosulunda; gece ve

LZZ I N/A glindiiz, onun gorevlerini

0.90 - 1.15 Silahlari yetine getirmesine engel ola-
Min Thrust M61 Vulcan 20 m’ lik top. maz.
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f | - CPU Kartlart Ana Bellek ile Momory
S I M U LATO RU N TAN ITI LM ASI Bus diye adlandiilan, yiksek hizl
(100Mb/sn), senkron bir veriyolu tize-

( " ) rinden haberlesmektedir. Her CPU kar-

tinda iki tane 88100 islemcisi takiliclir.

Bu kartlarin tizerinde 16MB'a kadar art-

(Gegen Saydan devam) 9 "aIgin ”\;‘e\._Pist seilerek egitime oradan  yjahilen bir yerel bellek alani bulun-
Ogretmen istasyonu  devam edilebilir. makta ve iki adet RS232 birimi, gercek
(Instructor Station) . *Lesson Plan : Ogretmenin isini ko-  zaman kesme zamanlayicilant ve bir

Simiilatore cesitli bilgisayarlarin bag- layla§t1rmak icin kuﬂanllabﬂecek ders  SCSI/Ethernet denetleyicisi (ISE2) yer-
It oldugu iki adet Ethernet bilgisayar planlanm secmek icin kullanilir. Bu  legtirilmistir. Dogal olarak CPU kartlars-
a@1 var. Bu bilgisayar aglarindan birin- dersler arac1hg1 ile g1d1lecek\havaa ant  nin Gzerinde bir VME bus arabirimi de
cisine Ana Bilgisayar (HOST), yazﬂlm anzalan otomauk olarak yaratlip  bulunmaktadir.
gelistirme istasyonu ve Ogretmen ista \ \"\ R Ana bellek karti anlik 100Mb/sn’lj
yonlart baghdir. Yazilim geh§t1rm ve * Weather Ra Istenﬂen hava hizlara  ulagabilmektedir. Kapagifesi
Ogretmen istasyonlart Silicon Graﬁ% ics k0§ulunu i Kuullam 1. Yag 128Mba kadar yikseltilebilmgKtedir.
marka UNIX isletim sistemi ile @an mur bulut cagin 1sten1len a-bellek karti iki ayri bus'yf birden
is istasyonlaridir. Bilgisayar odasinda  yontine ve akmhg 2 yer estirilir ve ba\aﬂmektedir. Birincisi Qpu tara-
bulunan 6gretmen istasyonlarinimn rer gretn ptan ve 2 anilan Memory Bu§ arab
li ve dokunmatik ekranlari simiil %« , diger iril
lizerindedir. Ogretmen pilotun bu!
ranlar araciligy ile istekleri Ethernet hat-

N tirir
. “Ucus kompartmaninda ise girist

lunan- ekranlarin solunda pushbti
anahtarlardan olu@an bir panel

yan- panele yerle@ﬁn m1§t1r Ogr,tme
1stasyonunda ariza bﬂgl

planl ‘radyo istasyonlart, sigo
lemleme gibi sayfalar da’ bulunur
sayfalardan bazi omekler

ag1 Uzerinden bibirf

* Area Map : Ugagm izledigi yolu  dir. Bu yerel ag ozel Bi g
gosterir. Bir yerden’ dlgerme giderken e kuruldugu yerde meve
egitimdeki siirei kisaltmak icin kullans- merkezi bir Ethernet ag ile d®
lan “speedup” (hizlandirma) secene§i hilir Bahsi gecen gecit bir agdaki diBeremistitilefpiogfmlarin derlenme md
bu sayfadan seghp Ucusla ilgili V1, V1, 35 ile alakals olmayan veri traﬁgmm db,ve-erekngmde arabir. / e 1 de yedek
/V2 hizlan, Gross Weight gibi paramet-  ser 453 gecmesine engel olmaktadu/ 7 olarak kullanilmaktad /’!’r[\'

| reler buradan ckunur, Harris Night Hawk 4800 ailesi bilgi- / S1mulator b1lg1sayar komp eksinde

k Refgrgp’ée Airport/quvyay : ]f3u- sayarmn ana bilesenleri - / yer alan yazilim gehfnrme ve destek is-
oot v, B s sl fe go, P Kartan vt P i
riintii sisteminde 6nceden  yaratilmis * Ana bellek kartlan ‘ /kullarnhr Qe§1th nedenlerden dolay1 bu

diinyanin herhangi bir yerindeki hava- * VME Bus / / /' // siteme bir de/UQU§ kabininin i¢inde yer
] /

/ / /
// //
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alan ve Ethernet hattna bagli bir X-
Windows terminali yerlestirilmistir.

YAZILIM

Meveut yazili, isletim sistemi, simd-
lasyon programlary, derleyicileri, test ve
bakim programlart gibi sistemin isleyisi
ve bakim icin gerekli olan tim prog-
ramlarr icermektedir. Simtlasyon prog-
ramlart gerceklik hissi verebilmeleri
amaciyla belirli bir hizda isletilmekte-
dir. Ortalama isterasyon hizt 30 Hz'dir.
Fakat baz1 kritik islemler 60 Hz'de ca-
Listirilmaktadir, Tsletim sistemi daha on-
cede belirlendigi gibi UNIX'dir. Yazilim
gelistirme C ve Fortan dilleri olup, C
daha cok ucak ile ilgili olmayan sim-
lasyon programlarinda ya da Fortan ile
verimli olarak kodlanmast miimkiin ol-
mayan programlarin hazirlanmasinda
kullandir. Simiilasyon programlart ve
gorevleri su sekildedir:

* Real Time Scheduler : fslem peri-
yotlarini ayarlar, programlarin zamanla-
masini yapar. Caligacaklar zamanlars
belirler.

* Sistem Programlart: Herhangi bir
sistemi simiile eden bir program, alt
programlar seklinde yazimugtir ve sa-
dece tek bir islem gerceklestirebilir. Bu
alt programlar real time schedular tara-
findan~ ¢agrilir. Her sistem programi
icin ilk degerin atandigi bir baslangic
alt programt vardir. Bu program Ggret-
men tarafindanverilen duruma gore
programa uygun ilk degeri atar. Prog-
ramlarin ortak kullandiklart degiskenler
tiim programlarn ulasabilecegi bir tab-
loda saklanr.

Islevsel Programlar: Sistem prog-
ramlarina hizmet veren programlardir
(hareket programu, gbrintli programi
gibi) . Yapilart aynt sistem programlari
gibidir.

* Matematik islem Alt Programu:
Bunlar cesitli matematiksel veya yar-
dimet programlardir. Herhangi bir anda
diger programlar tarafindan cagrilabilir.

Ayrica simiilasyon islemi gelistirmek
amacina yonelik bir takim derleyiciler
de bulunmaktadir,

* Ground Radio Station Derleyici-
si: Arinc 424 formatinda verilen bilgile-
rin diizenlenip similasyonda kullanila-

bilecek bir dosya olusturmasini saglar.

* Local Area Derleyicisi : Bir hava-
alanmin jeografik ve teknik alt yapisinu
simiilatoriin anlayacag: bir veri taban
seklinde hazirlamak icin kullanir. Arinc
424 dosyast ve kullanicr tarafindan ve-
rilen bilgileri icerir.

* Interface Input / Output Derleyi-
cisi: Interface sistemi modiilerik ve
standartizasyon amaciyla rack’ler sek-
linde tasarlanmustir. Her rack bir islem-
ci tarafindan kontrol edilmekte ve bu
rack’e ait girig/cikislar, adresler, trans-
fer hizlar gibi bilgiler birveri tabant
{izerinde islemler yapabilmesini saglar.

* Arinc 429 Derleyicisi: Ucagin avi-
yoniginden herhangi bir degisiklik ya-
pildiginda simiilatorde yer alan Arinc
429 kart1 konfigtirasyonunun degistiril-
mesini saglamaktadir. Dogal olarak ca-
lismakta olan sistemde islerin ne du-
rumda oldugunu kontrol edebilmek
icin birtakim test ve bakim programlart
gerekmektedir. Simiilatoriin yazilimma
dahil olan bu programlar ti¢ ana baglik
altinda-toplanabilir :

o Similasyon programlart ile birlikte
kosan on-line test programlar:

o “Simiilasyon programlart-kosmaz-
ken kosan off-line tést programlart

o Simiilashgau kalibre ve dogrulugu-
nu_kontrol etmyeye yarayan Ogtermen
tarafindan kostjrulan otomatik test ya-
zilimt.

* Interface givenli, modiler kolayca
genisletilebilen ve erisebilen, standart
ve bakimt kolay olacak bir sekilde ta-
sarlanmustir. Interface Gzerinde yer alan
test islemcisi Gold (General On-Line
Diagnostics) tizerinden sistemin otoma-
tik testlerini gerceklestirir. Interface ¢
farkl: fonksiyon gerceklestirmeSistemin
bilgisayarlarla haberlesmenin kontrold
Interface Control Unitler Gzerinden
gerceklestirmektedir.

* Analog ve ayrik giris/ctkis isaretle-
rinin sayisaldan veya sayisala donistiir-
meleri, Arinc format dontistimleri,
Arinc kartlarmda paralelden seriye, se-
riden paralele donistimler.

* [saret adaptasyonu ve uyarlamast.

Tiim inteface /O adaptor ve islemci
kartlart 6u formatindadur ve standart 19
inclik kendi besleme devresini igeren
bayler seklinde bir araya gelmistir.
Kartlar plug-in tipindedir ve data, adres
ve kontrol sinyalleri baskili devre bir
back-plane {izerinde iletilmektedir.

Interface’in Gnemli bir kismu simila-
tor lizerinde geri kalan kismuda bilgisa-
yar odasinda bulunmaktadur. Interface
kartlar1 sekiz ayri grupta toplanabilir :
Ayrik giris karti, ayrik ctkis karti, prog-
ramlanabilir roleli ¢tkis karti, analog gi-
ris karti, AC cikis karti, arinc kartlar,
adaptor kartlart.

GORUNTU SiSTEMI

Askeri ve sivil pilot egitiminin en
onemli egitim aract olan ucus simiila-
torlerinde kullanilan gbrintii sistemleri,
en temel olarak {izerinde ucus yapilan
bolgenin gorsel veri tabani, veritaba-
nindan alman bilgilerin gercek zaman-
da degerlendirildigi goriintl isleme ve
islenen goriintiinin kokpit canimdan
pilotlara gosterilmesini saglayan pro-
jeksiyon  sistemlerinden olusmaktadir.
Tk gelistirdikleri siyah/beyaz ve sadece
gece goriintileri verebilmekteydi. Ta-
kip eden yillarda hizlanan microiglem-
cilerin paralel calistirilmastyla daha hiz-
i tazelenebilen renkli goriintiiler ortaya
ckmugtir, Glindtiz gortintiilerinin yarati-
labilmesi icin gereken yiiksek isik glicti
ise {i¢ tipli video projektorlerle sag-
Janmustir. Ayrica daha once diiz renkli
poligonlardan olusturulan gérsel veri
tabanlart artik gercek fotograflarla bo-
yanarak daha gercekei gortntiiler elde
edilmektedir. Giintimtiz teknolojisinde,
li¢c akranin birlestirilerek 150-200 dere-
celik yatay, 30-50 derecelik diisey go-
riis acilarmda giiniin her saatini modil-
leyebilme, phototexture denilen tek-
nikle gercek fotograflarin islenebilmesi
sis, bulut, yagmur, kar, giines, tic boyut
gibi gorintii efektleri standart haline
gelmigtir. THY B-737 simiilat6riinde
kullanilan goriintii sistemi ingiliz LINK-
MILES firmast tarafindan gelistirilmis
olup IMAGE IV 600 PT adryla anilmak-
tadir. BU tirtin meveut en yiiksek stan-
dart olan FAA LEVEL D halen QANTAS,
MALEZIA, PHILIPINES havayollarmin
simiilatorlerinde  kullanilmaktadir. Bu
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sistemin elimizde bulunan konfigtiras-
yonu baglica su birimlerden olusmakta-
dur.

a. Goriintii Isleme Birimi (ii¢ ka-
nal): Sistemin en 6nemli parcast olan
bu birim, gercek zamanda simiilasyonu
kontrol eden ana bilgisayardan aldigt
koordinat hiz, ivme, yiikseklik, zaman,
hava durumu gibi bilgileride hesaba
katarak ucus vapilan bolgenin gorsel
veri tabanina gore ti¢ ayr goriintti ka-
nalina (3x60) gerekli goriintiileri sani-
yede 50 kere tazeleyerek gondermekte-
dir. Sistemi daha 6nceki strtimlerinden

farkli yapan en onemli ozelligi pist,

dag, deniz, sehir gibi yerytizii sekilleri-
nin havadan cekilmis fotograflarmin
kullanildigr phototexture teknigidir. Bu:
teknik, poligonlarla modellenmis ola

@
duzenh yerytizii sekillerinin gercek fo-

tograflardan alman Orneklerle bo
mast olarak kisaca tarif edilebilir. C
nek olarak, 20 metre yiikseklikten alina
10 metrekarelik beton pist goriin
ard arda eklenerek ucak pisti tamam
boyamakta ve oldukca gercekei bit
ki yaratmaktad1r Bir diger 6nemli

ketli olanlar “dahil) model eneb
ve bes | deg1§1k parlaklik sev1yesm ;
goruntulenebilmem o

* Sis) sev1yeler1ne gore olusan
CAT 11, CAT III goris smlﬂandm]/ma la

11 ogretmen tarafindan dinamik olarak

yaratilabilmesi /

* Firtina, yagmur Ve notmal yagmur
ucus senaryolarma dahﬂ edilebilmesi

* Atmosferik nedenlerle pist yizeyin-
de olusan su ve buz birikimlerinin ce-
sitli sev1yelerde 31mulasyonu

0 Pro]ek§1yon Birimi

Gorlintii isleyiciden aldig1 video sin-
yallerini Gi¢ adet video projektor kulla-
narak yanyana birlestirilmis tic cukur
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ayna ile cockpit camlarindan pilotlara
gortintiili olarak aktarmaktadir. Top-
lam olarak 180 derece yatay 40 derece
diisey acis: veren bu sistem “ collimati-
on” denilen teknikle Gi¢-boyut etkisi ya-
ratmaktadur, Pist igiklarint daha iyi vur-

gulayabﬂmek amaciyla gorintii sinyali-

‘nin her ki karesi arasinda kalan karan-
Ik zaman, d111rmnden yararlanarak ka-
tot st bu’ zaman d111m1nde sadece 1sik
noktalarl uzermde yetermce uzun stire
tutularak etkﬂerrkat ve kat" artmlmakta
ve yonlend1r11m1§ 1§1k kuvveti™ gergege

N

rf nde ‘en. dnemli ko-
ugakta hl‘ssemgmm
ede lrnes1—

eket sistemfisu ana guruplardan

i

~ ket bu kollarla yarat
da bahsedilen normal ugus
dir.

2) Motion Cabinet (hareket kabini) :

Bu kabinde ana bilgisayarda kogan "’+’/ 0.61M/s
program tarafindan gonderilen veriler |
yorumlanarak, servo sistem icin gerekli

elektriksel bilgi elde edilir. Ayrica siste-
min calisma giivenligini, ariza ve bakim
sirasinda kullantlan terminalin stiriilme- /
sini saglayan elektronik dizenekte de;

takht edlle b11mekted1r\ mi, MIL-SD 1558 standarti kosullarini

= N
: iSTEMI LY
\§1kx12 Tonluk bir yiikiin altinda caligh

,//r////m///wr+/—'25 C/S ﬂﬂf

burada bulunur.

3) Elektriksel sinyalin mekanik bir
biiyikliige dontisimint saglayan hid-
rolik basmemn ve akisinn yaratildigs
Hidrolik Odasi(HPU ROOM: Hydrolic
Power Unit)

HAREKET SISTEMININ
PERFORMANSI

Ucus kompartimaninin kendi agirli-
ginin disinda 5 kisi ve gortintii sistemi-
nin 5300Kg'lik agiigina karst bir kuv-
vet uygulamast gereken hareket siste-

saglamaktadir. Normal uguglarda yakl

Ha\ket sisteminin- 15 Tonluk bir "k
alnarak saglad1g1 performansjveri-
len asagidaki g1zelgede goster mistir.

+/-28C #

7} HUNHI

$107 C/s's V¥ e
Longxtudmal / /

Lef13m )

’+/ 0615/~

/) 4106 C/st s/ /
/ /




Yukardaki veriler bir yazilim aractli-
gyla gercek ucak hareketlerini simiile
etmeye uygundur. Ancak bu simiilat6-
riin, disaridan bakan bir kisi icin gercek
ucusun aynt hareketlerini yapiyor ol-
mast anlamia gelmez. Burada énemli
olan herhangi hareketin baglangicini ve
bitisini daha belirgin kilmaktir. Sorun,
hareket sisteminin kosturulan yazilima
nastl cevap verecegidir. Zira hareketler-
deki stireklilik, icerde bulunan kisiye
simiilatorin digarida goriinen hareket-
lerinden ¢ok, gortintiiniin degisimine
uygun yapay ivmeyi hissettirecektr.
Bunu gerceklemek icin her 16ms'de ye-
ilenen ana bilgisayar yaziim bilgisi
hireket kabininde yarumlanarak, bir
sohraki bilgi genele kadar 16 kez 1ms
likfaraliklarla hareketi yonlendiren ser-
vgfsisteme yollanir. Bu da harekete in-
sgnin hissedemeyecegi bir streklilik ve
ecis yumusakligt kazandurr.

SiSTEM GUVENLIGi

Hic siiphe yoktur ki boylesine yik-
sek basinclarm ve hareket yeteneginin
oldugu bu sistemde giivenlik en 6nem-
li_unsurdur.~Hareketin kontrol edil-
memesi durumunda hem icerdeki hem
de simiilatoriin atrafindaki insanlar
zarar gorebilir. Buna kars: sistemde bir
dizi giivenlik birimleri bulunmaktadir.
Giic kesintileri veya herhangibir baska
ariza durumunda simdlat6r hidrolik
ayarlar tizerinde bulunan—elektikli
vanalarin kumandast ile sistemdeki hid-
roligin HPU (Hydrolic Power Unit)
deposuna  geri yollar. Bu da
similatoriin ayaklar {izerine inmesi
demektir. Simiilatore erisim kop-
riistiniin devreye girmesi icin ise her-
zaman mevcut 24 V acil durum gerilimi
aynt zamanda minimum aydinlatmayi
da saglar.

Hareket sisteminin aktif hale glebil-
mesi icin sistemde bir dizi acil 24 V acil
durum gerilimi ile beslenen role lojigi
mevcuttur, Ornein; ancak similator
kapist kapaliyken hareketi aktif etmek
soz konusudur. Kapmin kapali ol-
duguna iliskin sinyali saglayan sensor
gibi bir takim sensorlerde mevcuttur.
Sensorlerden yanlizca birinin bile uy-
gun konumda olmamast hareket sis-
teminin aktif edilmeme nedenidir.

Guvenilirligi, performanst ve kont-
rolii gz 6ntine alindiginda son derece
gwlismis bir hareket sistemi mevcut
olan simiilatériimiz FAA'In D sinufi
simiilatdr kogullarina da uygunlugu ile
pilot egitimine hizmet vermektedir.

“CONTROL LOADING”
SISTEM

“Control Loading” sistemi simiilator-
de, ucus kumandalart tizerinde his-
sedilmek {izere, suni bir tepki kuvveti
olusturmak icin vardir. Gergek ugakta
bu kevvetler, ucak yiizeyindeki aerodi-
namik yikler sebebiyle, kendiliginden
olusur (A340 gibi yeni jenerasyon
ucaklar hari¢). Pilotlarm egitimleri
sirasinda kendilerine gercek bir ucagm
icindeymis gibi hissetmeleri , onlarin
simiilatér kokpitinde kullandiklart tim
ucus kumandalart ve tim sektorlerin
(Landing gear lever, flap lever, parking
brake lever vs.) gercek ucaktakine ben-
zer yada ayni olmasina yakindan bag-
lidir. Buradaki benzerlikten kastt, pilo-
tun bu kumanda ve selektGrleri kul-
lanirken-hissedecegi yiik etkisidir. Gor-
sel olarak simiilator kokpitinin, goriin-
tii sistemi goz ardi edilirse gercek bir
kopya oldugunu ~belirtmistik. ~Bu
nedenle gerlye diger duygularimizin da
hgnzer §ek11de uyarlan-

drek, konu edilen gorevi yerine getirir
SHk emm bu isi bfsarmast icin mevcut
(init® atefiatiksel modellerine ih-
tiyac Vard1r. Bu modeller, ucak
{ireticilerinden alman ucak sistemi
datalaninin analizi sonucu elde edilmis-
tir. Suni olarak olusturulan tepki kuv-
veti icin, hidrolik yiikleme birimleri,
uygun elektromekanikler yada ucak
ekipmanlart kullandmustir. Yik etkileri
simile edilirken 0lcti, otoritelerin
kabullenecegi toleranslar dahilinde
ucak datalarina sadik kalmmalidir,

Kumandalar iizerindeki tepki kuv-
veti, ucagin yizeyindeki aerodinamik
yiklere bagli olarak degisiklik gosterir.
Aerodinamik ~ yiikler ise, ucagn
havadaki hizina ve hava akisina gore
konumuna baglidir. Similatérde bun-
lara ek olarak olusturulan pek cok
arizalar da kumandalar Gzerindeki

yiki degistirecektir. Basit bir 6rnek
vermek gerekirse, tek motorun kay-
bedildigi durumlarda kaptan goster-
geler haricinde ugus kumandalarmdan
da hissetmelidir. Ugak kaybedilen
motor tarafina donmek isteyecek ve
pilot bu durumu engellemek icin ters
tarafa  YAW kumandast uygulamak
zorunda kalacaktir, Bu yiik, simiilator-
de aeroodinamik yikler ve ucak
motoru  olmadigindan ~ “Control
Loading” tarafindan saglanmaktadir.
Aslinda bu sistemin bir benzeri,
otomobillerdeki hidrolik direksiyonlar-
da da mevcuttur. Otomobil hizlandikca
direksiyona suni bir yik bindirilerek,
direksiyonun  agirlasmas:  saglanr.
Burada amag, vyiksek hizlarda
yumusak bir direksiyonun sebep
olacagy siirlig rahatsizligint gidermek-
tedir.

Simiilatorde “Control Loading” sis-
temi, bir yigin parametreye ve degis-
kene baghdir. Bu nedenle sistemin
tamamy, bir software model ile simiile
edilmistir. Kuvvet kanunlar, modelin
degiskenleri ve tim simile paramet-
reler (Kuvvet, viskozite, pozisyon, sta-
tik siirtinmeler,...vs) ana bilgisayarda
mevecuttur. Olast ayarlar icin hesaplan-
malar, FORTRAN programlama dili kul-
lanilarak ana bilgisayarda yapturilir.
FORTRAN programlar degistirilerek
ucus kontrol parametreleri kolayca
modifiye edilebilir.

Sistemde miimkiin oldugunca digital
teknikler kullanilmigtir. Bu nedenle sis-
temin giivenirligi digerlerinden daha iyi
ve uzun donemlidir. Ayrica kullanilan
teknik sayesinde, minimum sayida bas-
kil devre kullanidmistir, Yiksek hizli ve
ozel amacli mikroislemci karti kul-
lanilarak, programin tamamlanma sire-
si Imsnin altma indirilmigtir. Bu kart
hareket sisteminde kullanilanla ayrudir.
Gerekli hidrolik basing, hareket sis-
teminde oldugu gibi HPU'dan fakat
farkli bir pompa ile saglanir. Sistemin
bakim icin kontrolleri hareket sis-
teminin monitdrinden yapilir.(Bitti)
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Teknik

S TAKIMLARI

I Jcaklarin inis ve kalkisi sirasinda, gerek-
./ se yerdeki hareketlerinde (taksi yapar-
ken) yer ile temasini saglayan, siirtiinme di-
renci az olan, ve ucagin yatay ve diisey yon-
lerdeki hareketlerinden dogan yiikleri en iyi
sekilde karsilayan elemanlara -inis takimla-

rina- ihtiyac vardir.

- T caklarin inis takimlan hakkinda
" bilgi verirken kuslarinkine ben-
zer bir smiflanduma  yapilmaktadir,
Yani kara ucaklar, deniz ucaklarn ve
anfibiler ile ¢zel inis takimi olan ucak-
lar olarak ayirim yapilmaktadir.

inis takimin gorevieri:

Inis takiminin gorevlerini tic baslik
altinda toplayabiliriz.

1. Yerde hareket

2. Kalkis

3. Inis

1) Yerde hareket: Ucaklarin kara
ile temast tekerlekler, su ile temast da
ya kayiklar veya ucagin govde yapist
ile saglanir. Ancak diger tagitlardan
farkl olarak, ucaklarmn yerde hareketi
ana tepki kaynagindan, yani ucus icin
kullanilan gticten elde edilir. Pervane-
li ucaklar icin pervanenin cekme kuv-
vetinden, jet ucaklarinda ise dogrudan
dogruya motorun tepkisinden fayda-
nililir. Tekerlekler yerde hareket icin
kullanilmazlar, clinkii bu ¢ziim ucak
yapisint arttiracagi gibi, ucagin, ucagin
esas gorevi yerde hareket etmek ol-
madigr icin gereksizdir de.

Ucagin yerde hareketi ancak durdu-
gu verden kalkis yapmak tizere pist
basina kadar gitmesi, ve inisten sonra
duracagi yere kadar gelmesinden iba-
rettir. Bakim ve revizyon icin ucak
meydant ile bakim hangar arasindaki
gelis gidisler icin ucaklarin traktorle
cekilmeleri en ekonomik ve emniyetli
yoldur.
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Ucagin yerde hareket etmesi ile ilgi-
li en dnemli konu yon verebilme ye-
tenegidir. Ucaklarin hem hafif hem de
yerdeki hareketlerde yeteri kadar den-
geli olabilmeleri icin tc tekerlekli inis
takimt  kullanilmaktadir. Bunlardan
ikisi sag ve sol taraflarda olmak tizere
ana inig takimlar, biride ucagin bur-
nunda veya kuyruk kismanda olan
yardimer inis takinudir. Ana inis ta-
kimlart esas yiikleri tasimakta yardim-
c ing takimlar yerde ucaga yon ver-
mege yaramakta ayrica inis yiklerini
tastmakta ana inis takimma yardim et-
mektedir.

2) Kalkss: Hizlanma, yerden kesil-
me ve tumaniga gecmek icin burun
yukari donerek yerden uzaklasmaya
baglamasidir.

Ucagin yerden kesilmesi ve havada
tutunabilmesi icin her ne kadar mini-
mum ucus hiz yeterli ise de, emniyet-
li bir kalkis icin bu hizin %15 i kadar
fazlast ongoriilmektedir. Su halde uca-
&in yerde bu hizla hareketlerinde inis
takimlarm ve lastiklerin emniyetle
vazife gorebilmeleri sarttir,

Kalkisa baslamis olan bir ucagin
tam yerden kesilmesi icin burun yuka-
11 dénme hareketine gecmesi aninda
motor arizast olabilecegi, cok motorlu
ucaklarda motorlardan birinin duraca-
§1, goz ontine alinir ve bu anda pilo-
tun kalkistan vaz gecerek ucagi pist
sonuna kadar frenliyerek durdurabil-
mesi istenir. Inis takimlarinm bu du-
rumda da gorevini tam yapmast iste-

nir. Kalkis yapan bir ucak mimkiin
olan en kisa zamanda hizlanmali ve
trmans hizina ulasmalidir. Bunun
icin de parazit direnglerinin bir an ev-
vel azaltmak gerekir. Ayrica ginii-
miizde kullanilan jet ucaklarinda kal-
kistan sonra ucagin yiiksek ivmesi,
inis takimlart diganida olarak ugabile-
cek maksimum hiza cabuk eriselmesi-
ne sebep olmaktadir. Bu sebeple inig
takimlarindan aranan diger bir nitelik
te iceri alinma siiresinin yeteri kadar
kisa olmasidir.

3) Inis: Inis yapan bir ucak yere
degdigi zaman hem yatay hemde dii-
sey hiz bilesenlerinin kinetik enerjisi-
ni tastmaktadir.

Iniste ucak pistin basma dogru be-
lirli bir stiziiliis acis: ile alcalma yapar;
pilot ucagmn hizint ucak tipine ve inis
sartlarma uygun olarak, minimum hi-
zin %5 ila 10 kadar Gstiinde tutar; ye-
re temastan evvel pilot u¢agi yere pa-
ralel ucus yapacak sekilde diizeltir ve



miimkiin olan en diigik disey hiz ile
tekerlekleri yere degdirir. Bundan
sonra piloti aerodinmik, motor ve te-
kerlek frenlerini kullanarak ucakla
yerde emniyetle taksi yapacag hiza
dustirtir ve ucagt durdurur.

Ucak yere degdikten durana kadar

A c P=="g CB
dikme doner

/'t
B mafsall dikme

A

olan, yatay enerji aerodinamik, motor
ve tekerlekler tarafindan 1s1 enerjisine
cevrilerek yutulurken, yere degdigi
andaki diisey enerji ise inis takimlari-
nin yaylari, amortisorleri ve tekerlek
tarafindan 1s1 enrjisine dondstirtilerek
yutulur,

Bunun icinde en basit ¢oziim dik-
menin kendisini yaylanan bir kiris
seklinde yapmak ve diisey kuvvet et-
kisi ile inis takimmnm esnemesi sonu-
cunda enerjinin yutulmasin: saglamak
ve titresimleri sondiirmek icinde dik-
me ile ucak yapist arasmna bir amorti-
sor yerlestirmektir.

Kara ucaklart:

1 ) Tekerleklerin yerlestir-
ilmesi:

Ucaklarin ana ve yardimet tekerlek-
leri genel olarak U sekilde yerlestiril-
mektedir.

1. Kuyrukta

2. Burunda

3. Tandem

1) Kuyrukta: Egitim, eglence, zi-
rai ilaclama ve benzeri tip ucaklarda
yapt hafifligi ve ekonomisi bakimim-
dan tercih edilmektedir.

Iniste ucagm her tic tekerlegide ye-
re temas ettigi zaman hucum acusi, do-
laysst ile tagima kuvveti, maksimum
degere ulagsmakta ve inig hizt en di-
siik degerde tutulabilmektedir. Ayrica
tek motorlu hafif ucaklarda ucagm bu-
run kismt motor ve motorla ilgili tec-
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hizat ve cogu zaman yakit deposu bu-
lundugu icin, inis takimi yerlestirmek
zor olmakta, bu sebeplede kuyruk te-
kerlegi tercih edilmektedir.

Yetersizlikleri: pilotun 6niind iyi
gorememesi ve bu yiizden yerde em-
niyetle hareket edememesi; frenleme-
de ucagin daima burun Gstine dikil-
me tehlikesi sebebi ile maksimum
frenleme yapilamamast; kalkistan 6n-
ce direnci azaltmak icin ucagmn kuyru-
gunun yerden kesilme ve yerde ugagt
yalniz ana inis takimlarmin Uzerine
hizlandirma zorunlulugu; ucak yerde
dururken kabin dosemesinin egik
durmast, yolcu ve yiklerin hareketle-
rinin zorlugu, s6z konusu olur.

2 ) Burunda: Kuyruktan tekerlekli
inis takimlart icin sayilan yetersizlik-
ler, burun tekerlekli tertipte ortadan
kalkmustir. Ayirca, burun tekerleginin
pilot tarafindan kumanda edilebilen
bir direksiyonla cevrilebilmesi, ucags
yerde iyi ve emniyetle yon verilebil-
mesini saglar.

3 ) Tandem: Her tekerlege gelen
inis yikint azaltmak amact ile te-
kerlek sayisint arttirmak icin kullani-
lan bir metottur. Inis takimlarinn
kanat icine yerlestirilmeleri imkansiz
oldugu ucak tiplerinde, adedi arttiri-
lan tekerlekleri ucak govdesi icine
arka arkaya yerlestirmek iyi bir ¢6-
zimddir.

Ucagin aguligindan veya inig sira-
sindaki diisey hiz etkisi ile tekerlek-
lere gelen kuvvet, lastiklerin yerdeki
taban izleri alan ile lastik basincmin
carpimina esit olacaktir. Ucak agir-
liklart ve boyutlart arttikca, 6nce te-
kerlek (lastik) boyutlar, sonra lastik
basmnglari, ve nihayet en son care
olarakta tekerlek adedi arttrinugtir.

Lastik basmcinin ¢ok artirilmast
lastigin yaylanam ozelligini azaltaca-
g1 gibi, frenleme ve gerekli yer stir-
tiinmesini de ters olarak etkiler. Ay-
rica terkerlek boyutlart kigtildikee
jantlar ve dolayust ile fren disk ve ba-
lata stirtlinme alanlarida kiicilmek-
te, efektif frenleme saglanamamak-
tadir. (Devam Edecek)
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Anlamh Sozler
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® Alcak gonullt olmak, altta
kalmak zorunda olmak
anlamina gelmez. Angelou
® Kisin sicakta oturmak
isteyenler, yazin terlemek
zorundadir. Jacobsen

® Taslar degil, yapilan isler
anitlari olusturur. Motley

® Anlasiilmak bir lukstar.
Emerson

® Aramam, bulurum... Picasso
® Basarisizlik ve kotultklere
karsin, yasama karsi guvenini
sonuna kadar saklayabilen
kisiler, daha ¢ok iyi bir annenin
yetistirdikleridir.

Andre Maurois

® Herkes yanlis yapar, ancak

aptallar yanlislarinda direnirler.

Cicero
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Haz: Erdal Alpay
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SOLDAN SAGA:

1-Problem.- Kapali ifade,- Bir yarigin belli bdélimleri. 2- Sinirli.- Tanriya
yakarig,- Sart edati. 3- Azarlama,- Dag lalesi. 4- Notada duraklama isareti,-
Orta Avrupada gol,- Perunun bagkenti. 5- ilgi edati,- Sart edati,- Vilayet,-
Matem 6- Bir tGr pamuk cinsi,- Guavenlik. 7- Halk muizigi calgisi,- Basariya
ulasamama,- Saka yapmaktan hoslanan. 8- Uretim,- U¢cma organi,- Japon lirik
drami. 9- Yazili anit,- Bir sayi,- Engel olma. 10- Asya’da bir irmak,- Duyuru,-
Tantal elementinin simgesi.

YUKARIDAN ASAGIYA:

1- Fen bilimlerinden biri. 2- Temel,- Olgun. 3- Sap,- Dogu sporu. 4- Dag
kirlangicl,- Tersi at ayakkabisi. 5- .... Minelli (aktris),- Kara tasiti. 6- Erkek
adi,- Tanr tanimaz. 7- liginde H, iyonlari bulunan kimyasal bilesik. 8-
Barindirma,- Okul. 9- Kumarda masaya birakilan para,- Cocukluk disi. 10- Lenf
dugumleri yangini. 11- ilag,- Gemi siginagi. 12- Uzun omuz atkisi,- icel'in bir
ilgesi,- 13- Yalvarma,- Kilo amperin simgesi. 14- Kirk hayvani,- Sinema ve tiy-
atroda glindlz oyunu. 15- Saray,- Basketbolda sayi yapilan yer.
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