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| GUINEER
" “ENTEHLIKELi SILAH INSANDIR...”

1 1 Eylil gini
L Amerika’da,

son yillarin en bu-
yuk terér olaylarin-
dan birinin yasan-
digi an; aklima lise
caglarinda hepimi-
zin muhakkak gor-
N dugu Milli Guven-
lik dersinde, ders

- - -
ENEIVATDYE M veren hocamizin si-
UTED President navda bize sordugu

soruyu aklima getir-
di. Soru: Danyadaki en tehlikeli silah
nedir? seklinde idi ve sinifin hepsi bu
soruya ya atom bombasi ya da hidrojen
bombasi olarak yanit vermisti. Ve sinav
sonuglari agiklandiginda, bu soruya he-
pimizin yanlis cevap verdigi anlasiimis,
biz de itiraz etmistik. Sorunun asil ceva-
bini 6grenmek istedigimizde, Milli Gu-
venlik dersine giren albayimiz; bize en
tehlikeli silahin, “bir ideal ugruna 61G-
md bile gbze alan insan” oldugunu séy-
lemisti.

O korkung ani TV’lerden seyrederken,
bu cevap kulaklarimda ¢inladi ve bu ce-
vabin ne kadar dogru oldugunu o an
daha iyi kavramis oldum.

Cagimizin tim teknolojik olanaklari
bile, terér o6rgutlerinin yaptiklari bu
operasyonlarda etkisiz kalmakta, dun-
yanin en etkili emniyet kontrollerinin
yapildigi Amerika'da bile, teroristler,
bir imkan bularak, bu kontrolleri asa-
bileceklerini kanitlamis bulunmaktadir-
lar.

Bundan ¢ikan sonug; caydirici bir ¢cok
6énleme karsin, en guvenli havalimanla-
rina bile terdristlerin sizabilmesinin ola-
nakl oldugunun gérulmesidir.

Teréri meydana getiren ekonomik ve
siyasi yanlislari burada anlatmanin ge-
regi olmadigini distintyorum. Ancak,
6zellikle gelismis Ulkelerin de yasanan
bu trajik olayla birlikte, yikici terérle ta-
nismis olmalari, bundan boéyle hedef
olarak ve icice yasamak zorunda kalma-
lari gercegi ile karsi karsiyayiz. Terori
meydana getiren ekonomik ve hukuk-
sal farkliliklarin ¢6zilme yoluna gidil-

medigi, kékten ¢6ziim yollari aranma-
digi strece, terér illetiyle birlikte yasa-
manin kaginilmaz olacagi kuskusuzdur.

Terdr Orgltleriyle miicadele edilirken,
en basta terér orgitlerinin en ¢ok bas-
vurdugu ucak kagirma olaylari etkisiz
kilinmak zorundadir. Ama bu miicade-
le; ucaklarda, metal catal bicak yerine
plastik catal-bicak kullandiriimasi gibi,
bence basit boyutlarda degil, daha et-
kili yéntemlerle olmalidir. Ugak imalat-
cilari;; Boeing ve Airbus gibi firmalar-
dan 6zel kokpit ve kabin dizaynlari ya
da degisiklikleri istenmeli, halen kul-
lanilmakta olan ucaklarda da degisik-
likler yapilmalidir.

Ucaklari ve havalimanlarini ¢ok iyi
g6zlemleyen biri olarak; “kokpit kapi-
larinin bir omuzda agilamayacak celik
konstriiksiyon, kursun gecgirmez sekil-
de yapilmasi, kokpitten kabinin herye-
rini gézetleyebilen kapali devre kame-
ralarin olmasi” gerektigini dustntyo-
rum. Kokpitten, zorunlu ihtiyaglari icin
disari ¢cikmasi gereken pilotlarin, kont-
rolli olarak girip-cikmasi da bu sayede
daha emniyetli olabilecektir.

Ayrica, pilot kabininden hava trafigi-
ni yonlendiren birime; ucak kagirma
durumlarinda ilgili transponder veya
VHF, HF gibi sesli uyar sistemleri disin-
da, sadece ucak kacirmalarini bildirebi-
len ve manuel frekans secme olmaksi-
zin, direkt SOS frekans baglantili, gere-
kirse ayakla kumanda edilebilen ayri
bir transponder konulmasi diisiiniilme-

. idir.

Guvenlik kontrollini asarak, ucagin
yolcu kabinine oturabilmis teroristin,
en 6nemli hedefi olan pilot kabinine
girmesini 6nleyecek o6nlemler olarak;
yukarida yapilmasi éngériilen bazi ba-
sit uygulamalar disinda daha etkili, so-
runu teknolojik boyutta ¢6zebilecek
oénlemler mi alinmalidir? Yolcusuz bir
havayolu olmayacadi icin yolcularimizi
terér korkusundan kurtarabilmek hepi-
mizin gorevi olmalidir.

Sizlerin dustncelerine birakiyorum.
Saygilarimla...
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- JHISERHISA
Kirli uak havas hasta
ediyor

Kanada’li  arastirmacilar,
ucaklarda nezle, grip, kiza-
mik, kabakulak ve su cigegi
gibi hastaliklarin ¢ok daha ko-
lay yayildigini séyliyor. Kana-
da’li arastirmacilar, ugaklarda
yeterince temiz olmayan ha-
vanin, yolcularin viris yoluyla
bulasan birtakim hastaliklara
yakanlanma  riskini artirdigini
bildirdi. Kanada'daki Victoria
Universitesi 6gretim  Gyelerin-
den Martin Hocking, BBC'ye
yaptigi agiklamada, ugaklar-
da nezle, grip, kizamik, kaba-
kulak ve su cigegi gibi hasta-
liklarin ¢ok daha kolay yayil-
digini séyledi.  Hocking,
1970’li yillardan bu yana
ucak sirketlerinin hava temizli-
gine ozen gdstermediklerini,
yolcularin ugaklarda tiberk-
loz hastaligina dahi yakalanao-
bileceklerini kaydetti. S6z ko-
nusu arashrmadan 6nce bir
grup yoleu, hava yollarini, pa-
ra kazanmak igin yolcularin
saghgini riske atmakla sugla-
mist.
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Misir yne F- o'y
tercih efti

Misir hava Kuvvetleri,
Lockheed Martin’den satin

aldigi F-16larla ugak filo-

sunu giglendirdi. 2002'ye
kadar Misir'a toplam 24
adet F-16 teslim edilecek.

Misir Hava Kuvvetleri, Gi-

anaklis Hava Ussi’nde ya-
pilan térenle, altinci F-16
programina dahil olan 4
savas ugaginin gelisini kut-
ladi. Bu yilin basinda
ABD’de retilen F-16’lar,
Peace Vector VI adi verilen

24 ugokllk programin ilk
ucaklari.

Misir Hava Kuvvetleri ile
mikemmel iliskileri oldugu-
nu vurgulayan Lockheed
Martin Aeronautics F-16
Programi Baskan Yardimer-
si Donald W. Jones, son si-
parisin, onlart ABD Hava
Kuvvetleri'/nden sonra  si-
rekli siparis verenler liste-
sinde ikincilige cikardigini
belirtti. Dinyanin en ¢ok
tercih edilen savas ugagi
olan F-16, Sili ve Umman
dahil olmak Uzere tam olq
rak 23 ilkeye sahliyor.

Weliéifemiz'de ayin konugu olan

Tirk Hava Yollan Genel Mudiir

Teknik Yardimcis: Sayimn Cemil

| Kayahan’a yoneltmis oldugunuz

sorular ve yanitlan sitemizde.

Ziyaret edin...
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Yolcu ucaklarini, insanlari birbirine

oldirmek icin kullanilmasini UTED

SunExpress
A RAELARX AN ISR,

Lufthansa’nin yan  kurulusu

gu Turkiye'nin 6nde gelen dzel
havayolu sirketi SunExpress,
2001 yilinin ilk yedi ayinda
300 binin tzerinde turisti Antal-
ya'ya tasidi. Bdylece Antal-
ya'ya gelen turistlerin yaklasik
yizde 13'G SunExpress ile yol-

culuk yapmis oldu.
Turizmde rekor kirillan bu

Condor ile THY'nin ortak oldu-

vyeleri olarak kinyoruz.

UTED Yonetim Kurulu
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yaz, Antalya’ya gelen her 5 Al-
man tursiten birinin  SunExp-
ress'i tercih eftigini aciklayan
Genel Midir Paul Schwaiger,
“Yilin ilk 7 ayinda Antalya,
Bodrum, Dalaman gibi Tirki-
ye'nin en Snemli fatil yoreleri
ile Avrupa arasinda 700 bin-
den fazla yolcu tasidik. Yil sonu
hedefimiz ise bir milyon yolcu
tasimak. Turizm sektdrindeki ta-

kavusturmak icin kullanilmasi
gerekirken, masum insanlari

SunExpress Antalya'ya reko sayida tri tagidi

sresEEsEsnaesds
EEIIEESEEAITANIEER

ssssssassesesenana
P e D

lep ayni yonde devam ederse
bu hedefimizi de asacagimizi
umuyorum.” dedi.

SunExpress 10 yildir gercek-

lestirdigi charter, yani tarifesiz

seferlerin yanisira bu yil Nisan
ayinda Antalya ile Frankfurt
arasinda baslathgr tarifeli ugus-
larla birlikte, bugine kadar top-
lam 8 milyon turisti Turkiye'ye
getirdi.

UTED o EKIM'200107




Emirates’ten egzotik
dinyalara 6zel fiyatlar

Emirates, sonbahar ginle-
rinde, Uzak Dogu ve Avustral-
ya’'nin egzotik dinyasini kesfe
hazirlananlara ¢ok &zel indi-
rimler sunuyor. 1 Eylil -30 Ka-
sim 2001 tarihleri arasinda
gecerli olan kampanya saye-
sinde, Emirates yolculari, Hin-
distan, Pakistan, Hong Kong
ve Avustralya’nin en gizel se-
hirlerine indirimli ugacaklar.

Malezya’dan indirim

Malezya Havayollari, 30
Kasim’a kadar gegerli olmax
Uzere 6zel bir indirim yapiyor.
Ekonomi sinifi gidis-ddnus Sin-
gapur, Bangkok, Phuket Ada-
si, Jakarta, Bali, Hong Kong,
Vietnam, Hanoi 599 Dolar, Pe-
kin, Sangay, Tai, Pai, Seul,
Tokyo, Osaka 699 Dolar, Mel-
burn, Sidney, 799 ve Auck-
land 999 Dolar. ;

Istanbul’dan Kuala Lumpur’a
sefer yapan Malezya Havayol-
lari, bu ucuslarini  Airbus
A330 tipi ucaklarla gergekles-
tiriyor.
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Swissair’in hisseleri
deger kaybetti

«Zirih Borsasi’nda  agilis-
ta, Isvicre'nin Unli havayol-
lu firmasi Swissair’in hisse-
leri, yizde 11.2 oraninda
deger kaybetti.

2001 yili basindan bu
yana hisse fiyatlari Ugte iki
oraninda deger kaybeden
Swissair'in gegen hafta yo-
sanan terdrist saldiri ardin-
dan mali sorunlar ile karsi
karstya oldugu belirtildi.

Cathay Pacific

Hong Kong Borsasi'nda,
Hong Kong merkezli ugak
firmasi Cathay Pacific ha-
vayollarinin hisse fiyatlari
yizde 12.95 oraninda de-
ger kaybetti. Cathay Paci-
fic'in hisselerinin deger
kaybi 2001 yili icin yizde
58’e ulast.

Ayni borsada, Japon-
ya'nin en biytk havayolu
firmasi Japan Airlines’in |
hisse senedi yizde 8.63, |

ikinci biyik hava yolu fir- | |

Havayollarina Darbe..

DX
......................

masi All Nippon Airways
hisse senedi yizde 14.29
oraninda geriledi.

Ingiliz Hayayollari firmasi
British Airways'in hisseleri
saldindan bu yana yizde
37.5 oraninda disti.

Singapur havayollari fir-
masinin hisseleri yizde 10
oraninda diserken bir haf-
talik kaybi yizde 27'ye
ulast.

Cin‘in 6nde gelen have-
yollari firmalari China Eas-
tern ve China Southern’in

kayiplari saldindan bu yao-

na yizde 30a cikh.
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Boeing 30 bin
iscisini isten cikaryor..

Dinyanin en buyik ucak ya-
pimcilarindan  biri olan Bo-
eing, ekonomik kriz nedeniyle
30 bin ¢alisaninin isine son ve-
recegini acikladi. Sirket, ucak
Uretim boliminden gikaracag:
30 bin galisanin yanisira, ugak
Uretim boliminde de revizyo-
na gitti. Sirketin 2002 yili igin
planladigr siparis teslim sayisi

da 520'lerden 400’e indirildi.

Emirates’de sigara
yasak...

Emirates Havayollari 1 Agustos
2001 tarihinden itibaren tim
uguslarinda “No-Smoking” uygu-
lamasina gegti. 40 ilkede 58 nok-
taya ugus dizenleyen Emirates,
yolcularindan gelen yogun falep
Uzerine bu karari ald.

Emirates’le seyahat eden yolcu-
larin biytk g¢ogunlugunun “No-
smoking” ucuslari tercih ettigini
belirten Emirates Baskani Seyh
Ahmed bin Saeed Al Maktoum,
firmanin uzun vadede sigara poli-
tikasini degistirmesinde en biyuk
etkenin  yolcularinin  istekleri
oldugunu sdyledi.

UTED cKIM2001 <10

ONWING VE OFFWING
TEKNISYENLERIN DiKKATINE!

Yeni baslayan JAR66 uygulamasi dolayisiyla; Sivil Havacr-
lik Genel Midirligu, SHTé6 ve SHT147 adi alinda JAR'a
uygun talimat yayinlayacaktr.

Bu calisma igin bizlerin de gérisleri alinacak ve sene so-
nu itibari ile yeni talimatlarimiz uygulama asamasina gege-
cektir. Onwing'te uygulanan A, B, B1 ve C kategorilerinin

disinda Offwing personeli iin uygulanmasi disinilen D

ve E kategorileri'nin uygulama asamasina gegilebilmesi
icin; gerek yurt disinda, gerekse Turk sivil havacilik teski-
lahmizea ¢alismalar sirdirilmektedir. Bu ¢alismalarin takip-
gisi oldugumuzu ve ilgili birimlere gérisimizy bildirdigimi-
zi hatrlatinz.

UTED YONETIM KURULU

LE
ULASTIRMA BAKANLIGI
BAKAN

. 24 Eylul 2001
Sayin; SEFA INAN
UTED GEN. BSK.

Ugiincti bin yilin baginda, Turkiye’nin rekabet glictini arttirmaya
yonelik olarak; Ulasima ve lletisim ana sektérlerinde gelistirme
stratejilerinin belirlenmesi ve bu alanda yeni bir vizyon olustu-
rulmasi slireci Bakanligimizda baslatiimigtir.

Ulagtirma ve iletigim sektGrlerinde sorunlarin ¢dzimulne yonelik
yeni anlayisin olusturdlmasinda sivil toplum kuruluglarinin géris-
leri ve dnerileri Bakanligimiz icin degerlidir.

Bu maksatla, ilisikte verilen program cercevesinde ilgili oldugunuz
sektor toplantisina gérislerinizi yazili bir dokiman halinde olustu-
rarak katiliminizi dilerim.

C/ Zﬂk

Dr. Oktay VURAL
Ulagtirma Bakani

YER : DLH Konferans Salonu
Ulagtirma Bakanligi Yani
TARIH : 29 Eyliil 2001
LCV : 0312-212 29 22 é
212 30 54

NOT: Program ekte yer almaktadir.




NASA Tirk
ogretmeni secti

Dinya uzay teknolojilerin-
de lider rol oynayan ABD,
NASA ve Boeing’in isbirligi
ile gelecek nesillere uzay
egitimi veren ve ABD ha-
ricinde sadece alti Ulkeyi
kapsayan &zel bir progro-
ma Turkiye'yi de dahil etti.

On gin stren programda,
hedef olarak; ilkokul sonrasi
nesillere egitim veren kisiler
secilirken, egitim siresince
balon ve roket yapiminda
atmosfer disi ve sualtinda
bitki yetistirmeye dek bir
cok alanda deneyler yapil-
di. ABD'nin alabama ve Te-
xas eyaletlerinde iki ayr
bslim halinde gerceklesen
bu 6zel kurslarda, Torki-
ye'yi ODTU Gelisim Vakfi
Ozel Llisesi 6gretmenlerin-
den Dilek Utku temsil etti.

e
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Airbus %50 pazar
payim koruyor

Dinyanin ikinci biytk so-
vunma ve uzay sanayii sirke-
ti olan ve Airbus hisselerinin
%80ini elinde bulunduran
Avrupa Havacilik Savunma
ve Uzay sirketi EADS y&neti-
cileri 2001 yilinin ilk yarisini
degerlendirdi. Yilin ilk yari-
sinda da karli biyimesine
devam eden EADS’in bu d&-
neme ait vergi dncesi kazan-
cr % 38'lik bir artis gostere-

-------
.....

anst
.....
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
et
.....

rek 764 milyon Euro’ya ulas-

ti. EADS Yoénetim Kurulu Bas-
kanlari Philippe Camus ve
Rainer Hertrich yaptiklari
aciklamada, “Havacilik ve
uzay sanayii yeni ve zorlu bir
déneme giriyor.

Yine de gugcli is ilkelerimiz,
sivil pazarda ve savunma po-
zarindaki yeni Urin ve hiz-
metlerimiz ve cok onceden
baslatigimiz insiyatif ve fo-
aliyetler 2004 yilina ait he-
def kar payimizi %10 seviye-
sinde tutmamiza olanak veri-
yor” seklinde konustu.

ARADAN 78 YIL GECSE DE
CUMHURIYETIMIZi ILK KURULDUGU
GUNKU HEYECANLA KUTLUYORUZ. ;'

UTED YONETIM KURULU

" Bu ayki bulmacamizi dogru olarak ¢ézup gonderenler arasinda yapilacak cekiliste bir

okurumuz iic kisilik Tatilya bileti kazanacakhr.

Gegen ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6ziip gonderenler arasinda yapilan cekiliste

Sayin Kadir Kurnaz iki kisilik sinema biletini kazanmishir. Gésterdiginiz ilgiye

EE 2]

tesekkir ederiz.
UTED Dergi
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Teknik

Kiillerinden

2 Haziran 2000’de Pa-
Sris—New York seferi
icin Paris Charles de Gaulle
Havaalanindan kalkan  Air
France’ ait bir Concorde; 100
yolcu ve 9 miurettebat ile Pa-
ris yakimnlarinda kalkisindan
60 sn. sonra dismisti. Bu,
Concorde’larin ilk buylk ka-
zastydi. Ucakta bulunan 109
yolcunun yanisira; ucagin
diistigii bolgedeki 4 kisinin
daha o&lmesiyle, toplam 113
kisi hayatini kaybetmisti. Bu
olay, efsanevi Concorde’larin
uzun bir siire seferden alin-
masina neden oldu. Bu esna-
da Concorde’lar bakima gir-
misler, uzun stre inceleme
ve testlerden sonra ugusa ha-
zir hale getirilmislerdi. Gelin,
isterseniz Concorde’larin na-
sil hazirlandiklarini, nasi s6-
kiilip bakimlarnin yapildik- |5
larini gecmigleri ile birlikte — I
inceleyelim. :

Concorde 1966 yilinda imal
edilmeye baglanmuis, ve 1979
yilina kadar toplam 20 adet
Uretilmistir. Concorde’un
imalatcis: olan Ingiltere ve
Fransa bu ucgagin prototiple-
rinden birisini Ingiltere’de,
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VET AW gy gy

digerini Fransa’da Uretmis
ve denemeye almuglardir. In-
giltere’de tretilen ilk Con-
corde; kisa adi BA olan Bri-
tisih Airways’te, Fransa'da
uretilen ilk ucak ise; AFR
(Air France) da hizemete
girmistir. 2 Mart 1969ta ilk
test ugusunu yapan Concor-
de, servise ise oldukca gec
girmistir. 1976’da uzun si-
ren denemelerden sonra an-
cak sefere verilmeye basla-
nan Concorde’larin sayist da
bu arada 4’4 bulmustu. Son
iki ucak Ingiltere’de iiretil-
misti ve bu iki ucaga British
Airways talip olmustu. Bun-
dan sonra Fransa 3 adet da-
ha ucak tretecek ve bunlara
da Air France talip olacakti.
Glnumuzde toplam Con-

corde sayist (diisen ucak da-
hil) 20’dir. Bunlardan halen
ucanlarin sayist ise 12'dir.
Bu 12 ucagin; 7 tanesi Briti-
sih Airways’te, 5 tanesi ise
Air France’da hizmettedir.
Tk iki parti prototip ve son-
raki ucaklar, halen her iki
tlkenin havacilikla ilgili mu-
zelerinde sergilenmektedir.
Seferde olan ucaklardan Air
France’in elindekiler
100.000 ucus saatini, British
Airways’in  elindekiler ise
150.000 ucus saatini doldur-
mustur.

Gortinti  olarak dev bir
kusu andiran Concorde’lar,
4 motoru ile tam bir efsdne-
dir. Ses hizin1 agan bir stira-
te sahip olan bu ucak, uzun
yollar1 kisa etmesi ve aero-
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dinamik yapist ile Unludir.
Inis-kalkis esnasinda pilotla-
rin  goris acgisint  arttirmak
icin kokpiti - belli acryla
egilebilen bu ucaktaki kablo-
lar, uc-uca eklendiginde 250
kilometrelik bir mesafeye
ulagir.

Air France yaptigt acikla-
malarda, Concorde’larin test
ucuslarina devam ettiklerini
ve 25 Haziran 2000 de mey-
dana gelen trajik kazadan
sonra tepeden tirnaga kont-
rolden gecirilen Concorde’la-
rin yeterlilik sertifikas: alabil-
meleri icin bir takim modifi-
kasyonlarin  uygulandigini
bildirdi. 24 Agustos 2001’de
ilk test ucusunu yapan Air
France’in Concorde’u Paris
Charles de Gaulle havaala-
nindan kalkarak Atlantik
tizerinde ses hizi ile 2,5 saat
uctu ve ses hizint bir kac da-
kika gecerek geri dondd.

Gercek hizi olan 2 Mach’a
ulagsamadan geri donen Con-
corde, daha sonraki deneme-
lerde diger prosedurleri uy-
guladi. Ses hizini gecerek
emergency alcalma ve 3 mo-
torla inisi deneyen ucak, da-
ha sonra 3. test ucusuna c¢ik-
tt. Bu ucusta ise; navigasyon
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yardimct sistemleri ile radyo
ve fren sistemleri Kontrol
edildi. Son olarak ise; 14 ay-
dir ucamayan ucus ekibi icin
egitim amacli bir ucus daha
gerceklestirildi. Saatte 2200
km.lik bir hiza ulasabilen
Concorde’lar, bu test ucgusla-
rindan sonra Ingiliz CAA ve
Fransiz DGAC havacilik ku-
rallart geregi 5 Eylul 2001’de

ucabilirlik yeterliligi aldilar.

Ekim sonunda yolculari ile
ucusa gececek olan bu' efsa-
nevi ucaklar bakalim gercek-
ten kiillerinden yeniden do-
gacaklar mr?

Hazirlayan: Kemal Kanat
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Uluslararasi

T urk havacliginin

uymasi gereken
uluslararasi yikiimli-
likler ve JAA'ya tam
uyelikle ilgili sorularimi-
za yanit bulmak icin,
SHGM Sube Midiirii
Sayin Haydar Yalcin,
JAA Komite Gyesi
olarak sorularimizi
yanitladi.

UIED: Sayin Yalgin. Ulusla-
rarasi havacihik alamnda iiye-
si oldugumuz kuruluglar bak-
kinda kisaca bilgi verir misi-
niz?

Haydar YALCIN: Oncelikle tl-
kemizin Sivil Havacilik alaninda
tyesi bulundugu Uluslararast Or-
ganizasyonlar sunlardir:

Ulkemiz halen Uluslararas: Sivil
Havacilik Tegkilati (ICAO), Avru-
pa Sivil Havacilik Konferansi
(ECAC), Avrupa Havacilik Otorite-
leri Birligi (JAA) ile Avrupa Hava
Seyrtisefer Giivenlik Teskilatrna
(Burocontrol) iiye durumdadir.

Burada 6zellikle belirtmek iste-
rim ki, uluslararast anlagmalarla
kabul edilen mevzuat, ulusal mev-
zuatin Uzerinde kabul edilmekte-
dir.

ICAO-(Uluslararasi Sivil Ha-

vacilik Teskilatr)

ICAO, Ikinci Diinya savast son-
rasinda hava tasimaciliginda mey-
dana gelen politik ve teknik so-
runlarin ¢oziimiine esas genel dii-
zenlemenin yapilmast amaciyla,
Kasim 1944’de Sikago'da yapilan
calismalar sonucunda 52 tilke
temsilcisi tarafindan hazirlanan
“Uluslararast Sivil Havacilik Anlas-
mas1” 7 Aralik 1944’te Washington
D.C.de tlkelerin imzasina acilmig-
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Yukimlilikler
ve JAA Tam Uyeligi

tir.

Sikago sozlesmesi olarak da ani-
lan anlasma’'nin giris boliimiinde
belirtilen amact; uluslararast sivil
havaciligin emin ve dizenli bir se-
kilde gelisebilmesi ve sivil havaci-
lik hizmetlerinin, esit imkanlar
esast Uzerine tesciliyle saglam ve
ekonomik bir sekilde isletilebil-
mesi icin, bazi dizenlemeler hu-
susunda mutabik kalinmas seklin-
dedir.

Tirkiye, 5 Haziran 1945 tarih ve
4749 sayilt kanun ile anilan anlag-
maya taraf olmustur. Bugiin itiba-
riyle merkezi Montreal’de bulunan
ICAO’ya iye devlet sayist 187’ye
ulasmustir.

ECAC - (Avrupa Sivil Havaci-

lik Konferans1)

1955 yilinda Hiikiimetlerarast
bir teskilat olarak kurulan ECAC'in
amaci, emniyetli, verimli ve daya-
nabilir bir Avrupa hava ulasim sis-
teminin gelisimini strekli tesvik
etmektir. Bu amaci gerceklestirir-
ken ECAC, tye devletleri arasinda
sivil havacilik politikalarini ve uy-
gulamalarint  uyumlastirmak; ve
tye devletler ve dunyanin diger
kisimlari arasinda politika konula-
rinda anlayist tesvik etmek; yolla-
rin1 aramaktadir.

Tiirkiye'nin kurucu tyesi oldu-
gu ECACa glintimtizde 38 devlet
tiye durumdadir. ECAC'in JAA ve
Eurocontrol olmak tizere 2 ilgili
kurulusu bulunmaktadir.

EUROCONTROL-(Avrupa Ha-

va Seyriisefer

(Giivenlik Teskilat1)

1960 yilinda Hikiimetleraras
bir teskilat olarak kurulan ve en
énemli hedefi Avrupa’da tutarli ve
koordineli bir Hava Trafik Kontrol
Sistemi gelistirmek olan Eurocont-
rol, Avrupa hava sahast kullanici-
larina, ekonomik, akict ve emni-
yetli bir hava trafik sistemi sagla-
yarak, ortak preblemlere ¢oziim-
ler getirebilmeyi amaclayan ulus-
lararast bir kurulustur.

Turkiye'nin de 3504 sayili ka-
nunla tyesi oldugu Eurocont-
rol'un merkezi Briiksel'de bulun-
maktadir. Bu teskilata giiniimiizde
30 devlet tiye durumdadir.

JAA-(Avrupa Havacilik Otori-

teleri Birligi)

Avrupa Havacilik Otoriteleri Bir-
ligi JAA (Joint Aviation Authoriti-
es), tlkemizin de kurucu tiyesi ol-
dugu Avrupa Sivil Havacilik Kon-
feranst ECAC (European Civil Avi-
ation Conference) btinyesinde 6n-
celikle Avrupa’da ucus emniyetini
en Ust dizeye ¢ikararak, hava ara-
c1 kaza sayisint miimkiin olan ¢l-
ctlerde sifira indirmek tizere ta-
mamen teknik konularda calisma-
larint yapan uluslararast bir teski-
lat konumundadir,

UIED: JAA’e iiyelik dabil ol-
mak iizere, JAA bakkinda bi-
raz daba detayl bilgi verirmi-
siniz? Uyelik siirecimiz ile bu
teskilata iiye olunma kosullar:
nelerdir?

b



Haydar Yalcin: JAA'e Uyelik
Aday ve Tam {iyelik olmak iizere
iki asamada gerceklesmektedir.
iki yelik arasindaki fark sadece,
aday tiye tlkelerin karar alma me-
kanizmasinda oy hakkina sahip
olmamast ve aday iye Ulkelerce
yapilan yetkilendirmelerin diger
devletlerce otomatik olarak kabul
gormemeleridir.

Avrupa kitasinda cografi olarak
smirlart bulunan her bir devletin
belirlenen standartlara uyum sag-
lamast kosuluyla tye olabilecegi
JAA’e, giintimiizde 12’si aday 23’4
Tam tiiye olmak tzere toplam 35
Avrupa Devletinin Sivil Havacilik
Teskilat: tiye durumdadir. Burada
dikkatinize sunmak istedigim hu-
sus, JAAnin sivil havacilik teskilat-
larmin tye oldugu bir birlik olma-
sidir.

JAA, iiye devletlerin Sivil Hava-
cilik Genel Miidiirlerinin katdimuy-
la olusturulmus olan ve en yiiksek
karar alma organi konumundaki
JAA Board tarafindan yonetilmek-
tedir. Ayrica, teknik konularda ka-
rar almak iizere tye devletlerden
birer yonetici uzman personelin
katilimiyla olusturulmus bulunan
JAA Komite, JAA Boardd bagl
olarak caligmaktadir. 1999 Yilin-
dan beri JAA Komite tyeligini yii-
ritmekteyim.

JAA Komite’ye bagli olarak Re-
giilasyon, Bakim, Hava araci Serti-
fikasyonu, Operasyon ve Personel
Lisanslandirma konularinda olug-
turulmus teknik komiteler ile bu
komitelere bagli olarak calismala-
rint yiirtiten cesitli calisma grupla-
11 bulunmaktadir.

1994 Yili sonlarinda baglatidan
calismalar sonucu; Sivil Havacilik
Genel Midiirliigiimiizin 26 Mart
1996 tarihinde imzalayarak aday
tiyesi oldugu JAA anlagmasi, 11

Agustos 1997 tarih ve 97/9808 sa-
yili Bakanlar Kurulu Karan ile
onaylanmig ve 2 Eylil 1997 tarihli
Resmi Gazete'nin mukerrer sayi-
sinda yaymlanarak yurtrlige gir-
mistir. 5 Mayis 1996 tarihinden iti-
baren iilkemiz gerek JAA Board
gerekse JAA Komite'de temsil
edilmeye baglamustir. JAA aday
tyeligi sonrasinda yogun ve Ozve-
rili calismalara devam edilmis, Si-
vil Havacilik Genel Mudirligi ile
havacilik sektérimizin ilgili per-
sonelinin egitimleri JAA’den uz-
manlar getirilerek tamamlamaya
calislmig ve JAA standartlarmnin
tilkemizde uygulanmas: calismala-
rina hz verilmigti. Daha sonra,
JAA tarafindan yapilan denetleme
sonucunda diizenlenen rapor JAA
Komitede kabul edilerek, JAA Bo-
ard gindemine alinmis ve 04 Ni-
san 2001 tarihinde Britksel’de JAA
Board toplantisinda yapilan oyla-
ma sonucunda Sivil Havacilik Ge-
nel Muadurligimiz, JAA'e Tam
Uye olarak kabul edilmistir.

UTED: JAA iiyeligimiz sebe-
biyle kars: karsiya bulundugu-
muz yiikimbilikler hakkmda
biraz bilgi verirmisiniz? JAA
iiyeligimiz nigin gereklidir? Ul-
kemize ne gibi getirileri ola-
caktir?

Haydar Yalcin: Memnuniyetle.
JAA tyeligimizin tlkemiz tzerin-
de Hukuki, Teknik, Siyasi ve Eko-
nomik acilardan bir takim etkileri
bulunmaktadir. $6yleki;

Hukuki Acidan: JAA {yeligi
siirecinde tlkemiz tarafindan ka-
bul edilmis bulunan ve JARlar
olarak adlandirilan JAA standartla-
rinim tilkemizde uygulanmast sag-
lanarak, halen yogun bir sekilde
calismalart devam etmekte olan
Tek Avrupa Hava Sabast icin hu-
kuki diizenlemeler konusundaki
eksiklikler simdiden giderilmis

olacaktir.

Ayrica, 1983 yilinda yaymlanan
2920 sayili Turk Sivil Havacilik Ka-
nunu ve ilgili yonetmelikleri ile
olusturulan Tirk Sivil Havacilik
Mevzuati, bazi alanlarda ¢ok hizli
gelisim gosteren diinya sivil hava-
cilik standartlarinin gereklerini ve
tilkemiz sivil havacilik sektoriintin
uluslararasi rekabet sansini arttir-
mak amactyla giinimiiz kosullart-
na uygun sekilde ihtiyaclarini kar-
silamakta yetersiz kalmaktadir. Bu
sebeple, yiiksek teknolojik gelis-
melere paralel olarak ilerlemekte
olan standartlarn yurtrlige ko-
nulmas ve giincel olarak tutulma-
st biiytik 6nem tagimaktadir.

Gerek mevcut mevzuatin ulusla-
rarast standartlara uyumunun sag-
lanmast gerekse milli mevzuatin
eksik kaldigr alanlarda yasanan
bosluklart kapatarak, karsikliklar
yasanmasina engel olunmas: ama-
cyla JAA kurallar bitint bir ¢o-
zim olarak degerlendirilmis ve
ulusal kurallar olarak yuriirlige
konulmustur.

Teknik Ac¢idan: Havayolu islet-
melerimizin ugus operasyonlari-
nin oldukea buyiik ¢ogunlugunun
AB lilkelerine yapiliyor olmast ve
ABnin de kendi biinyesindeki ha-
va alanlarinda uyulmast gereken
havacilik kurallart olarak JAA ku-
rallarint benimsemesi, en azindan
AB hava alanlarinda bu kurallara
uyumu pratikte zaten zorunlu kil-
maktadir. Yani, Avrupa diginda
yerlesik bir havayolunun bu hava
alanlarini kullanma talepleri karsi-
sinda dahi uymakla yikimli ol-
dugu kurallar buyiik ¢ogunlukta
JARlar olmakta ve tyelikten ba-
gimsiz olarak bu kurallara uyum
zorunlu hale gelmektedir.

Diger tarafta, JAA biinyesinde
yogun sekilde devam eden calis-
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malar paralelinde sayilari her ge-
cen gin artmakta olan JARlarm
gereklerinin yerine getirilmesi de
Tam Uyeligimizi zorlastiracak bir
unsur olarak degerlendirilmistir.
Yani, zaman gectikce tam tyelik
icin verilecek sinavin zorlagacag:
disinilmistir.

Siyasi Ac¢idan: Avrupa Birligi'ne
tyeligin havacilik alanindaki ©6n
kosulu, aday tilkenin Sivil Havaci-
lik Tegkilat'nin JAA’e tam tye ol-
mastdir. Bu husus, birligin havaci-
lik mevzuatini dizenleyen temel
dokiimant olan 3922/91 sayili
Konsey Direktifinde acikca belir-
tilmis ve JAA kurallart olan JAR lar
AB havacilik mevzuati olarak ka-
bul edilmistir. Yani havacilik ala-
ninda AB standartlari yakalanmis-
tir diyebiliriz.

Son zamanlarda Avrupa’da yapi-
lan bagka bir calisma ile AB Ko-
misyonu, yeni ve etkin uluslarara-
st bir teskilat kurma calismalarini
hizlandirmigtir. EASA olarak tani-
nan Avrupa Havacilik Emniyeti
Otoritesine baslangicta JAA’ya
Tam tye olan devletlerin tiye ola-
bilecekleri dustinilmektedir. Bu-
gun, JAA’e Tam Uyeligin gercek-
lesmemesi halinde yarin bu tegki-
lata tyeligin gerceklesmesi de
miimkiin olamayacak ve uluslara-
rast platformda yalniz kalabilecek-
tik. Bugtin itibartyla JAA’e tam tiye
bir sivil havacilik teskilati olmami-
za ragmen yine de ilave siyasi
problemler yaratilarak EASA’ya
girmemize engel olma calismalar
bulunmaktadir. JAA’e tam tyeligi-
miz gerceklesmemis olsaydi, EA-
SA’ya tyelik konusunda AB Ko-
misyonu ile ytiriitilmekte olan ca-
lismalar: dahi yiiriitemezdik.

Diger taraftan, kurucu tyesi ol-
dugumuz ECAC ve Eurocontrol gi-
bi Avrupa havaciligina yon veren
uluslararast organizasyonlara ilave
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olarak JAA bunyesindeki karar al-
ma mekanizmasinda da yer alma-
miz ilkemiz menfaatlerinin ko-
runmast amacina da uygun dis-
mektedir. Boylece, dolayli olarak
Avrupa Bitligi'ne girilmis olacak-
tir. Diger alanlardaki kuruluslari-
mizin da AB binyesindeki muadil
organlara {iye olmasinin, tlkemi-
zin Avrupa Birligi'ne tyelik siireci-
ni hizlandiracag: distinmekteyim.

Ekonomik Acidan: JAA’e tam
tiye olan bir sivil havacilik tegkila-
t1 tarafmdzfﬁ, hava aract bakimu ile
cesitli havacilik egitimi alanlarinda
yapilan yetkilendirmeler, Avru-
pa’da ve dinyanin diger bolgele-
rinde ilave bir denetime ihtiyac
duyulmadan kabul gormektedir-
ler. Bu sebeple, tam tiyeligimiz
sonsasinda Genel Midirligimiiz
tarafindan yapilan yetkilendirme-
ler ilave bir denetime tabi tutulma-
dan aynen kabul gorecek ve bu
sayede yurt disina giderek milyon-
larca dolar 6deyip hizmet alma
zorunlulugu ortadan kalkmig ola-
caktir.

Tam tyelik sayesinde hava tasi-
yicilarimiz tarafindan yapilacak
yatirmmlar sonucunda bu paralarin
tlkemizde kalmasina imkan sag-
lanmis olacaktir. Sadece bakim
amacli yapilan yetkilendirmeler
sonucunda yilda yaklasik 20-30
milyon ABD dolarina yakin bir
dovizin tlkemizde kalmast mim-
kiin olabilecektir.

UIED: Bu yetkilendirmeler
konusunu biraz daba acabilir-
misiniz?

Haydar YALCIN: JAA’e tam
tye tlkeler 12-18 ay periyotlarla
Bakim, Operasyon, Lisans ve Ser-
tifikasyon konularinda olusturul-
mug bulunan Standardizasyon
ekipleri tarafindan denetime tabii
tutulmaktadirlar.

Avrupa’da ortak havacilik stan-
dartlarint uygulama konusunda ol-
dukea 6nemli rol alan bu denetim
ekiplerinden Bakim alaninda olant
(MAST Team) gectigimiz Temmuz
ayinda tlkemizi de ziyaret etmis
ve denetimleri sonunda tespit edi-
len eksiklikler giderilmis ve son
asamaya gelinmistir. Basarili bir
sekilde sonuclanmasi halinde Ge-
nel Midirligimiz tarafindan ya-
pilan yetkilendirmeler ilave dene-
time tabi tutulmadan direk olarak
diger tlkeler tarafindan kabul go-
receklerdir.

UIED: Tiirkiye olarak bizde
diger iilkeleri denetlemeye gi-
diyormuyuz?

Haydar YALCIN: Denetimler
JAA biinyesinde tiye tilke uzman-
larinin katlhrrﬁyla olusturulmus
ekiplerle JAA adina yapilmaktadir.
Bu sebeple, bizim gidip bir iilkeye
denetim yapmamiz s6z konusu
degil. Bagka iilkelerin de bize gel-
meleri miimkiin degil. Ancak, bu
denetim ekiplerinin 6ntimiizdeki
Kasim ayinda Belcika'ya yapacagi
MAST denetimine katilmak iizere
JAA tarafindan denetici olarak se-
¢ilmis bulunuyorum. Insallah AB
Donem Bagkant ve JAA Board
Baskant bir tilkenin bakim sistemi-
ni denetleyen ekipte yer alarak,
tlkemi en iyi sekilde temsil ede-
cegim.

UTED: JAA Uyeligimiz sebe-
biyle iistlenmis oldugumuz Yii-
kiimliiliiklerimiz ve icinde bu-
lundugumuz zorluklar neler-
dir?

Haydar YALCIN: Uyelik icin
imzalanan “Arrangement Doki-

‘mani’nda belirtilen en 6nemli yii-

kumliluk, “JAA kurallart olan
JARlar ile bunlarin uygulama pro-
sedtirlerinin ulusal kurallar olarak
aynen kabul edilerek, uygulamaya



1

konulmast” ve JAA karar alma me-
kanizmasinda yer alan cesitli ko-
mite ve calisma gruplarmin lye
teskilatlar tarafindan yetismis uz-
man personel ile desteklenmesi-
dir.

Bu konuda bazi JARlar terciime
edilerek, uygulamaya sokulmus,
bir kisminin ise uygulamaya ko-
nulma calismalarina devam edil-
mektedir. Burada yasanan en
6nemli sorun ise tirkce terctime-
lerin orijinal metindeki gerekleri
tam olarak yansitamamasidir. Bu
sadece ilkemizde yasanan bir so-
run degildir. Ornegin, Isvec bu so-
runu, JARlar ingilizce olarak ka-
bul edebilmek icin ¢zel bir kanun
cikararak ¢Ozmistiir. Cilinkd, sii-
rekli degisim gosteren JARlarin
revizyonlarinin terciime edilerek
devreye sokulmast hi¢ kolay bir
durum degildir.

Diger tarafta, bugiin itibaryla,
JAA biinyesindeki ne teknik komi-
telerde ne de calisma gruplarinda
tilkemiz adina gorevlendirilmis bir
personel bulunmamaktadir. Bu
personelin  yetistirilmesi icin yo-
gun cabalarimiz devam etmekte-
dir. Daha 6nce yetistirilen perso-
nel, mevcut kosullar yeterli bul-
mamis olmasi sebebiyle Genel
Midirligiimtzden ayrilmislardir.

Ayrica, sektor tarafindan yapilan
sivil havacilik faaliyetlerinin uygu-
lamaya konulan standartlara uy-
gun olarak yapilip yapilmadiginin
da yerinde denetlenerek, ucus
emniyetinin gereklerine uygun
olarak davranildigindan emin
olunmasi ve yeterli gortilenlerin
bu kapsamda yetkilendirilmeleri
gerekmektedir. Bu yikumliiliigiin
yerine getirildiginden emin oluna-
bilmesi icin JAA biinyesinde Stan-
dardizasyon ekipleri olusturulmus
ve tam Uye teskilatlar, her bir
alanda yida en az bir kez bu

ekipler tarafindan denetime tabii
tutulmaktadilar. Bu ziyaretler si-
rasinda zorluklar yasanmamasi
icin sivil havacilik teskilatimiz
binyesinde ¢zellikle ucusa elve-
rislilik ve ucus operasyonu konu-
larinda denetici personel, ucucu
personelin lisanslandirilmalari ko-
nusunda ise lisanslama personeli
olarak gorevlendirilecek yetismis
uzman personelin istihdam edil-
mesi biytk zorunluluk arz etmek-
tedir.

Tamamen ucus emniyetini sag-
lamak amaciyla teknik alanda or-
taya konulan bu yukimliiliiklerin
yerine getirebilmesi ancak, biraz
once arz etmis oldugum teknik
personelin baslangic ve tazeleme
egitimlerinden gecirilmesi ve bu
personelin tcretlendirmelerinin,
sektorde denetledigi personele en
azindan yakin bir seviyede olmast
ile miimkiin olabilecektir. Boyle-
ce, yetismis personelin sektore git-
mesi Onlenebilecektir. Bu kap-
samda, sivil havacilik teskilatimi-
zin bitlin bu igleri yapabilecek
buytiklikte bir biitceye ve busbiit-
ceyi istenilen amaca uygun olarak
kullanabilme hakkina sahip olma-
st, uluslararast yukimliliklerimi-
zin yerine getirebilmesinde yasa-
nan zorluklara kalict ¢oziimler ge-
tirilebilmesi bakimindan biiyiik
Onem tagimaktadir. ‘

UTED: Uyelikten dogan yii-
kiimliiliiklerin yerine getirile-
memesi durumunda neler ola-
bilir?

Uyeligin getirdigi yiikiimlilikle-
rin yerine getirilememesi duru-
munda tekrar aday tyelige disii-
rilmek gibi tilkemiz a¢isindan hic
de istenmeyen durumlarla karsila-
silabilecektir. Nitekim, son ¢ yil-
dir JAA’e tam tye bir tegkilata ya-
pilan bir ka¢c bakim denetim ziya-
retleri sonucunda bu teskilatin

JAA standartlarina uygun davrana-
madiginin tespit edilmesi iizerine,
bu teskilat tarafindan verilen yetki
belgeleri diger tiye devletler tara-
findan taninmamaktadir.

Ulkemiz sivil havaciliginin da
bu tiir istenmeyen durumlarla kar-
stlasmamast ve JAA Uyeligimiz se-
bebiyle tstlenilmis bulunan so-
rumluluklanmizin yerine getirile-
bilmesi icin gerek Sivil Havacilik
Teskilatinin gerekse bu kurallar
uygulayacak olan Tiirk Sivil Hava-
clik Sektortiniin yeniden yapilan-
masi gerekecektir. Mevcut yapisty-
la olduk¢a buyiik mali sikintilar
icinde bulunan sektdriimiiziin,
JAA Tam Uyeligimiz sonrasinda
karsilasacagi ilave maliyetler de
sektoriin durumunu daha da giic-
lestirecektir.

Ayrica, bu sartlar altinda JAA’e
tam {iye olmak, Avrupa’daki gelis-
meleri takip ederek, tlkemiz ¢i-
karlarma gore zamaninda gerekli
onlemleri almak ve taraf oldugu-
muz uluslararast anlasmalardaki
taahhttlerimize uygun olarak or-
tak havacilik emniyetinin saglan-
masina katkida bulunmak, ulusla-
rarast alanda bir itibar vesilesi de
olacaktir.

Sivil havacilik alaninda yasan-
makta olan mevcut sorunlara kali-
c1 ¢oziimler bulunabilmesi ve ha-
vayolu tastyicilarimizin uluslarara-
st rekabet sansini artirabilmesi icin
sivil havacilik tegkilatimizin gelis-
mis ilkelerde oldugu gibi kural
koyma ve uygulamada etkin,
ozerk bir yaptya kavusmastyla
miimkiin olabilecegi distiniilmek-
tedir. Bu amacla hazirlanmis olan
Bakanligimiz tarafindan hazirlan-
mus olan Kanun Tasarist TBMM ne
sevkedilmistir. Kisa strede yasa-
lasacagini timit ediyorum.

UTED: Tegekkiir ederiz.
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Bir Mikroskop ve Bir Teleskop

Bir mikroskobunuz ve bir
teleskobunuz var mi?
Yoneticinin Not Defteri/
Dr.Ugur Tandogan

Bir mihendisin giizel bir gori-

Masasinin altindaki mikroskobu
gosterdi. “Bunu Beyazit'taki Po-
lonya pazarindan aldim. Polonya
pazari, optik aletler konusunda
bir ucuz cennet. Oradan bir de te-
leskop aldim. Simdi icinde su do-
lu genis bir kaba patates kabugu
koyup bekletecegim. Bir ay bo-
yunca bu kapta ne degisik orga-
nizmalar olustugunu bir bilseniz.
Bu organizmalart mikroskop al-
tinda incelemek gerek. Bunu bu-
radaki teknisyen arkadaslara gos-
terecegim. Ozellikle cocugu olan-
larin bu deneyle ilgilenecegini sa-
niyorum. Aslinda her cocugun
bunu gormesi gerek. Cocuklarda
kiictik yasta dogaya merak uyan-
dirmak icin bu mikroskop cok
giizel bir aractir. Havanin erken
karardig1 kis mevsiminde bir giin
teleskobumu da ise getirecegim.
Arkadaslara gokylziint seyretti-
recegim; icinde bulundugumuz
evrenin biytkligint gorsinler.
Keske cocuklart da burada olsa
da onlar da teleskopla baksalar.
Her cocuga bir mikroskop ve te-
leskop almak gerektigini diistini-
yorum” dedi.

Yukaridaki konusma bir arka-
dasimin ig yerinde gecti. Bu gtizel
diisiinceyi, deneyimli bir miihen-
disten dinledim. Cok hosuma gi-
den bu fikri okuyucularimla pay-
lasmak ve bu konuda cesitleme
yapmak istedim. Aslinda bu tlke-
de herkesin bir mikroskopa ve bir
teleskopa ve de bunlarin temsil
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Halen calismakta oldugum kurulusun yoneticisinin, dogru
bir yaklasumla, birlikte calistigimiz insanlarin aldiklar
teknik egitimlere ilaveten, islerinde ve yasamlarinda daha
mutlu ve basarili olabilmek icin gerek duyabilecekleri
farkl tiirden egitim ihtiyaclarini da tesbit amaciyla yar-
dimlarin talep ettigi egitim danmismamni Dr. Ugur Tando-
gan’in, benimle bu program cercevesinde yaptigi goriisme-
den yola cikarak hazirladigi ve Diinya gazetesinin 29 Ha-
ziran 2001 tarihli niishasinda yayinlattigr yaziyi, okunma-
sinda yarar umarak, bu sayiya aldim. Her Cuma giinii
Diinya gazetesinde yazan Sn. Tandogan ile yapilan bu go-
riismede, genclere bilim ve doga sevgisi asilamamn nasu
saglanabilecegi konusu giindeme geldiginde, kendisine bir
mikroskopla kiiciik bir teleskobun bu amac icin kullanil-
mak iizere iyi bir baslangi¢ olabileceginden bahsetmistim.

®

ettigi bir distince yapisina ihtiya-
cl var.

Mikroskop ve en yakindan ba-
kis. Benim hi¢ mikroskobum ol-
madi. Ortaokul ve lisede biyoloji
laboratuvarlarinda mikroskop si-
rast beklemek hosuma gitmezdi.
Bu nedenle, ¢rnegin, sogan za-
rindaki diinyayt kesfedemedim.
Keske bir mikroskobum olsaydi!

Isin bir de diistince boyutu var.
Mikroskop, en yakindan bakmayi

temsil eder. Bir seye mikroskopla

baktigimizda onu en ince ayrmnti-
lar1 ile gorebiliriz. Ciplak gozle
fark edemedigimiz bir diinyay:
goririz. Ciplak gozle gozlemek,
tstiinkori bir bakigtir. Konulart
mikroskop altina koyup “eni-bo-
yu” incelemek gerekir. Cevremiz-
deki olaylara da oyle bakabilme-
yi 6grenmeliyiz.

Mikroskop ayni zamanda bili-
mi, sabr1 ve sebati temsil eder. Bi-
limadami gézint mikroskopa da- |
yayip saatlerce, giinlerce bir seyi |
inceler; adeta igne ile kuyu kazar. :
Ama uygarlik, tim gelismeler bu

Yurdaer Ihsan Aksoy

igne ile kuyu kazmanmn bir sonu-
cudur. Hangi isi yaptyorsaniz ya-
pin, bir gelisme istiyorsaniz, igne
ile kuyu kazmadan bunu gercek-
lestiremezsiniz, bir birikim sagla-
yamazsiniz. Ornegin, dgrencileri-
min biytk bir bolimi okumak
istemiyor, tartismak istiyorlar. -
Herhangi bir konuda baskalart ne
distinmis, olaya nasil bakmus,
neler yaratmisa bakmadan (bira-
kin kuyuyu, cukur kazmadan)
hemen akil yuritmek, kestirme-
den gitmek istiyorlar. Saburlart hic
yok. Belki de egitimimizdeki bu
coktan secmeli test sistemi icinde,
liniversiteye gelinceye kadar ¢o-
cuklarimizin sabirlarini tiiketiyo-
ruz. Ote yandan, bu iilkedeki bir
kisim isadamlarimiz da kestirme-
den zengin olmak istiyorlar. San-
ki televizyonun uzaktan kumanda
aleti elinde, adeta kanal degistirir
gibi, is degistiriyorlar; ya da bu-
lunduklarr iste yutturmacaya kact-
yorlar. Bir iste basari, sabir ve se-
bat gerektirir. Bu tlkede yillardir
bu gercegi goremedik, hald da
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gormek istemiyoruz. Eger bir yer-
lere gelmek istiyorsak bilime, tek-
nolojiye inanmali, sabrimizt gelis-
tirmeliyiz, bu kolayciliktan styril-
maliyiz.

Teleskop ve uzaklara bakabil-
mek.

Benim bir teleskobum da olma-
di. Okudugum okullarda da teles-
kobumuzun oldugunu animsami-
yorum. Astronomi derslerimizde
matematiksel bir seylerle ugrasir-
dik. Bu derslerden simdi sadece
Kepler yasalarint animstyorum.
Bir de ben kiictiikken babamun bir
bozkir gecesinde bana gosterdigi
biyiik ayi, kiciik ayt ve kutup
yildizint. Belki bir teleskobum ol-
sa idi, icinde bulundugumuz bu

-
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Kara Delik

evrene.daha bir degisik merakla
bakardim diye distintiyorum.

Bir de teleskobun akla getirdigi
distince yapist var. Teleskop,
uzaktan bakabilmeyi temsil eder.
Eger uzaklara, bagka diinyalara
bakmazsak, bakamazsak kendi
diinyamiz icinde kaybolup gide-
biliriz. Cevremiz, kendi kiiciik
diinyast icine sikismus insanlarla
doludur. Eger kisi baska diinyala-
rn bilmezse en biyiik sirketin
kendi sirketi, en biiyiik koltugun
da kendi koltugu oldugunu sanir.
Bunun sonucunda da sa¢malar.

Teleskop ile distince smirlarini
zotlariz. Kiiciik diinyamizin sinir-
larindan Gteye gideriz. Gelisme,
sinurlart zorlamaktan gecer. Kisi,
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NGC 6543 Nebulasi

Araba Tekerlegi Galaksisi

Saturn

“Uzay Yolu” dizisindeki Atilgan’in
misyonu ile yeni diinyalari kesfe-
debilmelidir. Teleskobik diistince
yapst ile yeni yolculuklara cika-
bilmelidir. Uzaklara bakabilmeli-
dir.

Sonug:

Bir mihendisin giizel bir anla-
yis1, bize bu diistince turunu yap-
tuttt. Eger birey olarak, ulus ola-
rak gelismek, bir yerlere gelmek
istiyorsak herkesin bir mikrosko-
bu ve bir de teleskobu olmalidir.
Clinkd gelismek icin sabir ve se-
batimiz1 gelistirmeli, uzaklara ba-
kabilmeliyi 6grenmeliyiz.

Dr. Ugur Tandogan
28 Haziran 2001
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Ucak Bakiminda

insan Faktorii 2 ...

cak bakim hizmeti, dog-

rudan dogruya insana
bagimlt bir hizmettir. Otomas-
yon, teknolojik olanaklar, hat-
ta ekonomik destek nekadar
ileri diizeyde olursa olsun, ba-
kim1 ve kontrolunu gercekles-
tirecekler sistemin en degerli
elemanlaridir. Hatalari 6nleye-
cekler, hata yapmayi engelle-
yecek sistemleri kuracak olan-
lar yine “onlar”dur.

Hatalarin meydana gelisi be-
lirli bir siire¢ almakla beraber,
gortlmeleri, anlagilmalari, tes-
his edilerek giderilebilmeleri,
bir buz dagina benzer.

Buz daginin en tepesinde,
en gorinen noktasinda, ¢ok
ciddi, bilinen olaylar yer alir.
Bunlar; FAA, NTSB, LBA aras-
tirmalart ile yayinlanrlar.

Orta bolimde, yine suyun
ylziinde, operasyonel acgidan
onemli olaylar bulunur. Bun-
lar, sefer iptallerine, rotarlara
neden olan arizalardir; IFSD,
ATB raporlartyla tanimlanir.

Alt boliim, suyun altinda ka-
lan yani gorilmeyen, eritme-
ye, yok etmeye calisugimiz
bolimdiir. Bu bolim, gozden
kacabilecek, yada gozden ka-
can veya gorilemeyebilecek
ariza ve hatalar1 kapsar. Cogu
kere tahmin edilemeyen ve
rastlanildig1 zaman ¢oziilen so-
runlardir.

Biiyiik felaketlere neden
olan bu tip olaylar hep suyun
altinda kalan ve ucgustan once
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cak bakim hizmeti , dogrudan dogruya in-

sana bagimh bir

hizmettir. Otomasyon,

teknolojik olanaklar hatta ekonomik destek ne-
kadar ileri diizeyde olursa olsun, bakimi ve
kontrolunu gerceklestirecekler sistemin en de-
gerli elemanlaridir. Hatalari dnleyecekler, hata
yapmayi engelleyecek sistemleri kuracak olan-

lar yine “onlar”dir.

teshis edilemeyenlerdir.

Hatali olaylar zincirini kira-
bilmek icin bakimi olumsuz
etkileyen faktorlerin irdelen-
mesinde fayda vardir.

Ucak Bakimlarini Olumsuz

Etkileyen Faktorler:

Gece vardiyasinda calisanla-
rin uykusuz kalmasi, olumsuz
hava kosullar;, zamaninda ye-

tistirebilme baskist, vardiya :

degisimlerinde eksik iletisim,
calisanlart norallerinin  bozuk
olmasi, ailevi problemlerin
performans: diisiirmesi, insan
glict eksikligi, havaalani em-
niyeti ile ilgili sorunlarn ise
yansimast (steril alana giris /
cikis, apronda ara¢ kullanma,
vb., is yiikii, btrokrasi / kirta-
| siye islemleri nedeniyle zaman
' kaybi yada bu islemlerin bazi-
Jlarinin yerine getirilmemest, is
' birligi / ekip calismast sirasin-

k
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da uyumsuzluk veya ekip tiye-

. . a 1 2
leri aralarinda birbirine asir1 £

guven, yapilan stzlesmelerin
uzamasi, maddelerinin uygula-
yicilar tarafindan bilinmemesi,
ertelenmis bakim islerinin yo-
gunlugu, isin herhangi bir ne-
denle yarida kesilmesi / ara
verilmesi, uygun egitim eksik-
ligi veya yetersizligi, zayif ileti-
sim, donanim eksikligi, prose-
dirlerin eksikligi / anlasilmaz-

lig1 /erisilememesi, unutkan- |

lik, dini faktorler (ramazan,
Cuma, bayramlar), toplu soz-
lesme donemleri, uzun tatiller,

politik istikrarsizliklar gibi fak- |

torler, ucak bakimlarini ve ca-
lisanlarin performansini olum-
suz anlamda etkiler.

Insan Performansi ve

Sinirlari
Performans, insan yetenekleri-
nin ve bu yeteneklere ait si-
nirlarin bilinmesi, kapasitesi-
nin anlasimasi, her tirld uy-
gulamada dikkate alinmast,
konumuzun temelini olustur-
maktadir. Verilecek ¢rnekler-
de ortalama insan performan-
sindan beklenenin altinda ka-
larak ortaya ¢ikan hatalar tze-
rine yogunlasilmaktadir. Bu
nedenle , insan yeteneklerini
bicimlendiren “g6z , kulak ve
beyin” konusunda sahip oldu-
gumuz olanaklart bir kez da-
ha hatirlatmakta yarar goriil-
mektedir.

“Vestibular sistem” viicudun
performans faktorlerinden biri
de dengeyi ve hareketleri di-
zenleyen sistemlerdir. G6z ve
kulagin birlikte davranisiyla
beyin koordinasyonu sagla-
maktadir. Gozle kulak arasin-
da celiskili bilgi akisi halinde

beyinin oryantasyonu bozulur.
Anlama ve kavrama goz ve
kulakla baslar.

Gorsel Sistem:

Gorsel sistem, goz ve ilgili
sinir sistemi de dahil olmak
tzere, bilginin dis kaynaklar-
dan alinmasinda en Onemli
sistem olarak degerlendirilir.
Gorsel performans cesitli fak-
torlere baglidir. Bu*faktorlerin
bir kismi, adaptasyon (uyum),
keskinlik, uzaklasma / yaklas-
ma gibi beyinin kumanda ve
kontrolunda olan “i¢sel” (dahi-
1) degiskenlerdir. Isik yogun-
lugu, kontrast, olc¢i, yerlesim,
renk, hareket gibi faktorler ise
“digsal” (harici) degiskenler
olarak adlandirilmaktadir.
Tum bu faktorler, gorsel per-
formansin dogrulugunun ve
hizinin belirlenmesinde  etkili

olmaktadir.

G0z, farkl seviyelerdeki isi-
ga, .aydinliga ve karanliga
uyum saglar. Goze giren isin-
larin etkisiyle gozbebegi biyu-
yup / kuctlerek , goziin 1s18a
duyarli bolimi olan retinayi
korur. Kisi karanlikta gorme-
ge calisirken, g6z bebegi bu-
yir, parlak isikta ise kugulir.
Ayrica, rengin  olusmasini
saglayan  stre¢ de baglar.
Ucglincii islem ise “rod” hiicre-
lerinin karanlikta ana algilayici
haline gelmesidir. Karanlikta ,
gbrme, keskin olmayip renk-
sizdir. Geceleri renkler secile-
mez ama gorilir. Kisi sadece
gri gblgeler gortr. Isik yogun-
lugu azaldikca goziin renklere
karst duyarliligi azalir.

Renkler “rod”lar ve “kon”lar-
la saglanir. “Rod” lar siyah ,be-
yazi, “kon”lar renk ayrimini
saglar. Goze gelen uyarict 1sik,
elektriksel akim ile rodlardan
protein salgilanmasina neden
olup, bu protein gérme yolu-
nu harekete gecirir . Elektrik-
sel uyart beyindeki gorme
“korteks”ine gider ve gorme
olusur. Gorme yolunu hareke-
te geciren bu proteini ise “A
vitamini” olusturur.

Beyindeki gorme korteksine
kan gitmeyince goz kararmak-
ta ve bas donmektedir.

Nesnelerin farkli mesafeler-
den gortlebilmesi icin goziin
odaklama yapmasi ve gtz be-
beklerinin o nesne tizerine yo-
gunlagsmas: gerekir. Uzaktaki
nesnelere bakist goz kaslarinin
hareketi ayarlar.

Gozler genellikle, dogru ola-
rak alinan bilgiyi iletirler. Algi-
lanan gorsel mesajlari, beyin
gecmiste 6grenilenler ve dene-
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yimlerin etkisiyle, bazi karisik-
liklar ve tereddutlerle kargsila-
yabilir. Yani zihinde, hafizada,
kayitlar mevcuttur. Kayitlar ve
goriilenler arasinda fark varsa
goz , yanilabilir.

Duyma ve Konugma

Ses sinyalleri ile isitsel faali-
yet baglar. Sesler, kulak araci-
ligtyla alinip, duyma sinirleri
vasttastyla beyine gonderilir.
Bircok bilesenin ortak hareke-
ti sonucunda konusma olusur.
Farkls seslerde farkli frekans-
lar ve perdeler kullanilir. Ses-
lerin algilanmasi ve anlasilma-
s1, fiziki ortama baglidir.

D1s kulak; pinna, isitme ka-
nali ve kulak zarindan olusur.
Sesi i¢ kulaga ileten, orta ku-
lak, “3 kiiciik kemikten” (ce-
kic, ors, lizengi) meydana gel-
mis olup, burun ve bogaza
baglidir. Buradaki basing, yut-
kunma, esneme veya hapsir-
ma yoluyla dis ortam basinci-

UTED «CKIM'200124

80 desibelin Gizerinde
guriltii olan ortam-
da, uzun siire calis-
mak, yorgunluga ne-
den olur. Koruma ol-
madan yiiksek gliriil-
tiiye maruz kalmak,
onemli bir problem-
dir. Cliinkii bir siire
sonra kalic etki orta-
ya cikar ve hic bir seyi
duymaz oluruz.

na esitlenir. I¢ kulakta ise den-
geyi saglayan ve beyne bilgiyi
aktaran ti¢ adet, bibirleriyle 90
derecelik act yapan “yarim da-
ire kanallar” yer alir. Bu ka-
nallarin eksenleri ile ucagin
eksenleri birbirine paraleldir.
Kanallarin icindeki siv1 ve sag
goriintimiindeki killar denge
gorevini de Ustlenir, “accelera-
tion” ve hizi diizenlerler. Ka-
nalin icindeki sivi ile viicudun
hareketi ayn1 yonde ise , kanal

; da duymay:

icindeki killar dik durumda
kalacagindan denge bozul-
maz. Tersi durumda vicudun
dengesi bozulur. (Bast ayni
yone sallayip veya dondur-
ditkten sonra ani durmak veya
ters yone cevirme strasmnda
sozkonusu dengesizlik yasa-
nir.)

Yetersiz duyma, orta kulak
ve agiz / burun baglantisinin,
genellikle tsiitme sonucunda,
ttkanmasindan  kaynaklanir.
Ayrica orta kulaklarda bulu-
nan kiiciik kemiklerde kirec-
lenme ya da sivi toplanmasty-
la, ses iletimi engellenecegin-
den, yine yetersiz duyma mey-
dana gelir.

Uzun siire yiksek siddette
seslere maruz kalan kulakda
kalic1 hasar olusabilir.

Beyindeki hastalik kosullart
etkiler. Ayri-

' ca,duyma yetenegi yasla ters

orantil bir sekilde azalur.



Konusma sesinde yogunluk,
frekans (hz), konusmanin ka+
itesi zaman olmak Uizere 4 ana
karakter vardir. Kullanilan séz:
cuklerin hizi, aralarinin uzun-
lugu ve farkli sesler anlasilabi-
lirligi saglar.

Sesin Yonii:

Sesin hangi yonden , arka-
mizdanmi, éniimtzden mi gel-
digini anlamamiz da yine ¢ok-
lu bir koordinasyonun sonu-
cunda gerceklesmektedir. Ku-
lak i¢i zaman farkliigi ve ku-
lak ici yogunluk farkliligi, algi-
lamada rol oynamaktadir. Sag-
dan gelen ses dogal olarak sag
kulak kepcesi ile toplanmakta
ve sag kulak tarafindan daha
yogun anlasilmaktadir. Ancak
onden ve arkadan gelen ses-
ler her iki kulaga da ayni yo-
gunlukta ulasmaktadir. Kafa
hareketleri ile sesin yayilimi
(spektrumu) hakkinda ip ucla-
1t edinilmektedir. Beyin her
yonin kendine 6zgl karekte-
ristigi oldugunu Ogrenir ve
farkli yonlerden gelen seslerin
spektrumlarina- goére ayird
eder.

Bunlarin yanisira sesin yonu,
isitme duyusu ile gorme duyu-
su arasindaki koordinasyon ile
sesin somut kaynagini gérme-
den de kendi varsayimlar ile
yakalar. Belki de bu miras biz-
lere “avct” atalarimizdan kal-
migtir...

Guralti

Istenmeyen veya o anda ya-
pilan isle ilgisi olmayan ses
anlamma gelir. Guriltd, ko-
nusmayi etkiler, is performan-
sin1 dustiriir ve saglik sorunla-
rina neden olabilir.

80 desibelin tizerinde giirtl-
tli olan ortamda, uzun stire ¢a-

lismak, yorgunluga neden
olur. Koruma olmadan ytksek
gurtltiye maruz kalmak,
onemli bir problemdir. Ciinki
bir stire sonra kalict etki orta-
ya ¢ikar ve hic bir seyi duymaz
oluruz.

Giriiltiiniin Azaltilmasi

Guriltinin, calisan Uzerin-
de etkisini azaltabilecegimiz
lic yer vardir . Bunlar sirastyla;
Giiriiltiye neden olan  kay-
nakda. Calisan ile kaynak ara-
sinda. Calisan kiside koruyucu
onlem alarak.

Ses siddeti hakkinda bir fikir
vermek tizere, cesitli seslerin
siddetteri asagidaki tabloda
goOsterilmistir.

Bazi ses siddetleri (dB)
Havali Percin
Makinast....130dB

Jet Motoru....120 dB
Silah sesi....100 dB
Koruyucu Kullanma
Sinirt....90 dB
Konusma....60 dB
Calisma Ofisi....50 dB

Vibrasyon

Vibrasyona maruz kalmak
da yorgunluga™ neden olur.
Eger uzun streli ve siddetli ise
bas agrist ve kas rahatsizlikla-
rina yol acar; ancak guriilti-
nin aksine, vibrasyon kalict
hasarlara neden olmaz. Bazen
percin tabancasi ve benzeri
aletler uzun sire kullanildik-
larinda, viicutta kalict hasara
neden olabilirler.

Buytk sicaklik degisimleri
sicak veya soguk, astrt sicaklik
farkliliklari yorgunluga neden
olur. 32°Cyi asan sicakliklar
bitkinlige neden olurken,

10°C’ nin altindaki sicakliklar
(uygun sekilde giyinilmemis-
se) hypothermia yaratir. Bu
strada vicut sicaklig 35°C nin
altina diiser. Bu rahatsizlik,
konusmada yavaslama ve tu-
tukluk, derin nefes alamama,
yorgunluk, nabizda diisme ve
titreme seklinde kendini gos-
terir.

Bilginin Islenmesi

Insanlar, cevrelerindeki
diinyaya ait bilgileri algilamak
ve islemek icin glcli ve yo-
gun sistemlere sahiptirler.

Bir bilgiye karsilik verilme-
den 6nce o bilginin algilanma-
s1 gerekir. Bilgi alindiginda is-
lemden gecirilmek icin beyne
yonelir.

Bilgiyi islenmek tzere, uya-
rict sinyaller, kisinin algilama
sistemlerini harekete gecirir.
Sinyaller beyine gonderilir.
Beyinde islenir. Sonug, alinan
mesajin  yapist ve niteligine
baglidir. Karar verme streci,
uyariciya ait sonuglarin sekil-
lenmesiyle baslar. Surekli tek-
rarlanan bu aktiviteye “anla-
yis” / “sezig” / “idrak” denilir.

Anilan strecde, hatali karar-
lara yol acan pek cok faktor
mevcuttur. Bunlar, eksik egi-
tim ve eksik deneyim, duygu-
sal ve ticari kaygilar, psikolojik
hastaliklar, saglik, iletisim, mo-
tivasyon, cevre, fiziki sartlar
vb. olarak siralanabilir.

(Devam edecek)
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Diinya‘nin radyosu. Tiirkiye'de
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KISALTMA ACILIMI
OHM: Overhaul Manual
. Bakim El Kitabi
PPBU: Power Plant Build Up
Motor Donatimi
P/N: Part Number

Parca Numarasi
P/O: Purchase Order

Satinalma slemleri

PMA: - Parts Manufacturer Approval
Parca imalat Onayi

PRE: Production Planning and Control
Uretim Planlama ve Kontrol

PSU: Passenger Service Unit
Yolcu Servis Unitesi

RI: Required Inspection Item
Gerekli Kontrol Maddesi

R/O: < Repoir"Order

P Tamir Isemri
S/N: Serial Number

Seri Numarasi
SB: Service Bulteni

Servis Bulten

SIL: Service Information Letter
Servis Bilgi Mektubu

SL: Service Lefter
Servis Mektubu

SRM: Structural Repair Manual

Yapisal Tamir El Kitabi

Devam edecek
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stanbul Uzerinde Bir Kahramanlik Hikayesi:

[STANBUL KANATLARIMIN ALTINDA

YI| 1918 Osmanli Imparatorlugu zor
bir dénemden gecmektedir. Barisa
zorlanmak istenen Osmanli, késeye sikis-
tinlmak istendiginden hava saldirlariyla
yipratilmaktaydi. 3 Mart ile 25 Ekim aro-
sindaki 8 aylik dénemde 13 hava saldi-
risi dizenlenmisti. Hicumlari yapan
ucaklar Imroz, Bozcaada, Limni ve To-
soz'daki havaalanlarindan kalkiyorlardh.

25 Ekim gini 5 Ingiliz ugagiin Istan-
bul'a yaklastgi rapor edildi. Saat

13.15%e 9. bolikteki 5 aver ugag hava- [

landi. Filo komutani yiizbasi Fazil, Albat-
ros D lll ugagini Vecihi bey ise Nieuport
XVII ugagini kullaniyordu. Tirk pilotlarin
haricinde 3 mittefik Alman pilot daha
vardi. Max Suchin, Kretzner ve Dickmar
ise Haberstad ve Fokker ugaklariyla ha-
valandilar. Fokker ugaklari cok hizli oldu-
gu icin filodan ayrildilar ve bogazin ku-
* zeyinde disman ugaklar aramaya bas-
ladilar. Max Suchin’in ugagi ariza yapo-
rak alana indi. Havada siren yaklasik
1,5 saatlik arama sonunda Vecihi beyin
ucagr yakiti bittiginden Yesilkdy'e indi.
Fazil bey yalniz kalmisti ve diger iki Al-
man subayindan haber yoktu. Fazil bey
bu sirada 5 Ingiliz ugagini gérdi. De Ha-
villand - 9 tipi ugaklarin ikiser makinali ti-
fekleri vardi ve Istanbul'v bombalamak
icin gelmislerdi. Kizkulesi civarinda Fazil
Bey 5 disman ugag ile kiyasiya bir sa-
vasa girdi. Ucaklardan birinin pilotunu
oldirdu, diger ugaginkini yaraladi. Catis-
malarda kendiside gégsiinden ve elinden
yaralandi. Ama yarali haldeyken bile fi-
loyu tek basina dagith. Ingiliz ucaklari
tek bir bomba bile atamadan kactilar.
Cok kan kaybeden Fazil Bey ugagini Ye-
silkdy’e indirmeyi basardi. Savas tim Is-
tanbul halkinin gézi &niinde cereyan et-
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D e Havilland - 9 fipi ugaklarin iki-
ser makinal tifekleri vardi ve Is-
tanbul'v bombalamak icin gelmisler-
di. Kiz kulesi civannda Fazil bey 5
diisman ugag ile kiyasiya bir savasa
girdi. Ugaklardan birinin pilotunu 8l-
dirdy, diger ugaginkini yaralad.

mis ve Fazil beyin kahramanligi ile istan-
bul biyik bir kc?busfcn kurtulmustu.
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UCAN DAIRELER VE
YILDIZLAR ARASI YOLCULUK (Ili)

Yurdaer ihsan Aksoy

SR

( Gecen sayidan devam)

addenin kitle o©zelligi,

bir bagka ifadeyle yerin-
den oynatilmasina karst goster-
digi direnc, enerji kullanma ihti-
yacint yaratmaktadir. Bir an icin
bir yolla bu direncin yani kiitle-
nin yok edildigini diisiinelim.
Bu takdirde yildizlar arast yol-
culuk cok kolaylasabilecekmis
gibi gortilmektedir. Son zaman-
larda bazi bilimadamlart atom
cekirdeginin  derinliklerinde
kiitlenin kaynagint aramaya yo-
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nelmislerdir. Ancak bu konuda
olumlu bir sonu¢ almak miim-
kiin olsa bile kitle etkisini orta-
dan kaldirmak suretiyle yildizla-
ra ara¢ gondermenin de herhal-
de cok buytk maliyetleri ola-
caktir. Zira dogada her seyin bir
maliyeti vardir. Aksi takdirde
Con Ahmet makinast yapmis
oluruz.

Geceleri gok yliziine baktigt-
mizda gordiglimiz butin yil-
dizlar Samanyolu galaksisine
aittir ve bu yildizlarin aralarinda
stk yallarryla olctilen ¢ok buytik




Diizmece ugan daire fotograflar
uzakliklar s6z konusudur. Bu
husus diger galaksiler icin de
gecerlidir ve galaksilerde yildiz-
lar o kadar seyrek dagilmiglardir
ki cekim glclerinin bir an icin
olmadigint diistintirsek teorik
olarak iki galaksiden birtnin di-
gerinin icinden (¢ok yogun olan
merkezleri hari¢) pek fazla sayi-
da yildiz biri birine degmeden,
gecebilecegine inanilmaktadir.
(Evrende boyle carpisma halin-
de olan galaksilerin fotograflar
cekilmektedir. Ancak bu carpis-
malarin sonucunda cekim glic-
lerinin etkisiyle nispeten kiiciik
olani biiytik olan tarafindan sin-
dirilmekte ve devasa boyutlarda
tek bir galaksi meydana gel-
mektedir. Gidisata gore bir kag
milyar yil sonra Samanyolu'muz
da, M31 Andromeda galaksisi
ile carpisacaktir.)

Yildizlarin  aralarindaki  bu

Diinyanin her kdsesinde her giin, yizlerce gézleme-
vinde binlerce astronom mitkemmel teleskoplarla
gokyiizini inceliyorlar ve her nedense ugan daire-
ler bu insanlara gézikmiyorlar ! Bilimsel aletlerle,
yukaridan asagi da bakilsa, asagidan yukan da
bakilsa, bilimadamlar ucan daire olarak tanimla-
nabilecek her hangi bir yabanei cisim gérmiyorlar.

biiytik mesafeler uzay yoculuk-
larnin oniindeki en biytk en-
gellerden biridir.

Simdi tekrar basa donelim.
Evrende yegane zeki ve uygar
varlik olmadigimizi kabul etmek
zorundayiz. Yalniz, bunu kabul
etmek, ucan daire iddialarinin
dogru oldugu anlamma gelmez
sadece olabilirligini akla getirir.
Evet, bitiin glcligline ragmen
nasil biz er gec bir glin bu isi
basaracaksak, baska diinyalarin
zeki sakinleri de bunu basarabi-
lirler ya da bazilari basarmis da
olabilirler. Ama su anda burada
olduklarini kabul etmek icin ile-
i siiriilen iddia ve deliller bana
gore yeterli degildir.

Bu konuda hemen akla gelen
sorulart su sekilde siralamak ka-
bildir. :

Ucan dairelerden ozellikle 2.
Diinya Harbini takip eden yil-

lardan itibaren bahsedilmeye
baslandigini goriiyoruz. Ayni
yillar Alman V1 ve V2 roketleri-
nin ve bunlart takip eden gelis-
melerin uzay yolculuklart icin
insanlara yeni fikirler ilham. et-
meye basladigt yillardir. Ucan
daireleri tam bu siralarda gortl-
meye baglanmasi manidar gel-
miyor mu ? Bu suale ucan daire
meraklilart eski belgelerde de
buna dair bilgilerin bulundugu
yoniinde cevap verebilirler. In-
sanlarin binlerce yildan beri
gokyiiziinde bir seyler gordiik-
leri dogrudur, ancak bunlar
ucan daire mi idiler ? Iddialara
gore uzayllar ¢ok eski zaman-
larda yere inip uygarligin olus-
masinda insanlara yardimct ol-
muslardir. Sayet boyle ise antik
kalintilar arasinda neden diinya
dist bir delile, mesela elektronik
bir diizeneye veya bir makina
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parcasina rastlanmiyor?

Eger ucan daireler bu giin
gercek iseler neden bu zamana
kadar insanligin temsilcileri olan
makamlarla bire bir temas kur-
muyorlar da elli altmis yildan
beri hemen her giin havalarda
dolasip duruyorlar ? Neden bi-
lim ya da siyaset adamlarina de-
gil de (pilotlar hari¢) genellikle
ilgisiz  kisilere ~goriintiyorlar?
Yiizlerce gozlem uydusu diinya-
nin ¢evresinde dontip duruyor.
Bu uydulardan yerdeki birkac
metrelik cisimler bile tespit edi-
lebilirken altlarinda  dolasan
ucan daireleri neden tespit ede-
mediklerini sormak gerekir. Bu
konuda samimiyetine inanmadi-
gim birileri TV’ lerde bu suale
U.S.A’ nin hayalet ucaklarin 61-
nek olarak gosteriyorlar, ancak
bu ugaklar radarlarda kuvvetli
eko vermiyorlar, ama gozle cok
rahat izleniyorlar.

Diinyanin her kosesinde her
glin, vyuzlerce gozlemevinde
binlerce astronom miikemmel
teleskoplarla gokytizint inceli-
yorlar ve her nedense ucan da-
ireler bu insanlara gozitkmiiyor-
lar ! Bilimsel aletlerle, yukaridan
asag1 da bakilsa, asagidan yuka-
r1 da bakilsa, bilimadamlar:
ucan daire olarak tanimlanabile-
cek her hangi bir yabanci cisim
gbrmiyorlar. Gortyorlar  da
sakliyorlar demek - ki bazilart
bunu da diyor - tamamiyla saf-
satadir, daha da ilerisi ; sarlatan-
liktir.

Israrla ileri strilen bir diger
iddiaya gore, bazi devletler
ucan dairelerin varligindan ha-
berdardirlar, ancak bu gercegi
halktan saklamaktadirlar, hatta
AB.D.lerinin elinde ucan daire
enkazi ve bu enkazdan cikarilan
uzayli cesetleri dahi bulunmak-
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tadir. Eger boyle ise bu 6nemli
bilgileri neden sakltyorlar? Med-
yada uzaylilar diye soytarica ko-
mik tipleri gosteriyorlar. Yildiz-
lar arast uzun mesafeleri asabi-
lecek kadar ileri varliklar sizce
boyle ilkel goriintimde mi olma-
lidir ? Halbuki otuz defa biiyii-
ten bir el mikroskobu ile doga-
nin harikalarina bir baksalar,
orada neler neler gorecekler, bu
suretle ayag: yere daha saglam
basan bir seyler uydurabilecek-
lerdir. Bu arada elli ktisur yildan
beri sayet A.B.D.nin elinde
ucan daire enkazi varsa, bu Ul-
kenin uzay teknolojisinde ne-
den bu imkanlardan kaynakla-
nan ¢ok 6nemli bir asama olma-
mustir? Bu tlke insanlarini, ne-
den hala klasik roket teknoloji-
siyle, binlerce ton patlayicinin
ucunda uzaya gondermektedir?

Ucan daireler, iddiaya gore in-
san da kacirmakta ve bunlar
Uzerinde bilimsel deneyler ya-
pimaktadir. A.B.D.” de yapilan
arastirmalara gore bu giine ka-
dar bu tlke vatandaslarinin
%2’si ucan daireler tarafindan
kacinldiklarint iddia etmislerdir.

AB.D. niifusunun yaklasik
280 milyon kisi oldugunu varsa-
yarsak ucan dairelerin bu tlke-
den kacirip gezdirdigi insan sa-
yist 5 ile 6 milyon civarinda ol-
malidir. Uzaylilarin insan kacir-
mada A B.D. vatandaglarina ay-
ricalik tanimadiklart da  goriil-
mektedir ki olaya dinya capin-
da baktigimizda bu rakam c¢ok
biiytik degerlere ulasacaktir.
Sizce boyle bir seyin mantigt
olabilir mi? Bu sorular daha da
cesitlendirilebilir ve konu uza-
yip gider. Ucan daire tutkunlart
ise bu suallere cevap olmak
lizere sagcma sapan senaryolar
Uretiyorlar.

N
Uydudan cekil

m; bir forclf -
Burada eklemem gereken
6nemli bir husus da halen inter-
nette ucan dairelerle ilgili 488
web sitesi bulundugu, bu ko-
nuda her yil ytzlerce dergi ya-
yinlandig1 ve bu meyanda tilke-
miz dahil biitiin diinyada cok
sayida ucan daire derneklerinin
faaliyet halinde oldugudur. Bu
derneklerden bazilart kendileri-
ne uydurma bilimsel kisveler de
vermektedirler; Falan filan uzay
arastirmalart dernegi gibi. Han-
gi bilimsel birikimle, ne tiirden
uzay arastirmasi yapiyorlarsa!

Tabii bu arada, birileri de bu
yolla kolay paralar kazanmakta-
dirlar.

Sonucta; her seyden dnce fa-
natik bir ucan daire karsiti ol-
madigim:  belirtmek  isterim.
Keske ucan daireler gercek ol-
sa. Daha once de ifade ettigim
gibi bu takdirde hayat daha bir
anlamlr olurdu. Ancak ilgili ilgi-
siz bir ¢cok kisinin ucan daire
olarak tanimladiklart cisimlerin,
yukarida anlattiklarimin 151810~
da, yabanci diinyalardan gelen
araclar olmast ihtimalini cok za-
yif buluyorum. Bu olaylarin
mutlaka baska izah sekilleri ol-
malidir. Bu durumda, sayet ken-
dim boyle bir olaya tanik olur
v:e bu olay1 baska hicbir sekilde
izah edemezsem ucan daireler
gfargekten vardir diyebilirim.

i
b



| TP T——

Havacilik Ondetrleri

Pipen P18 Super Club

Ulke: Amerika
Tip: iki kisilik kabinli ugak
ilk ucus: Agustos 1949

Firmanin en nli ugag@ kesinlikle PA-18 Su-
per Club’dir. Ugak 1949 senesinin Agustos
sonunda piyasaya sunuldu. Son Piper seri
modeli PA-18-150 ayri bir genel gérinime
sahip oldugu J3 modeli gibi bir middet son-
ra yani 90'li yllarin sonuna kadar prodiksi-
yonda kald. Serisinde cok tutulan bu ucak
tzerinde 4 silindirli Boxer Motor Continental
C90-2F kW (?1PS)’den daha kuvvetli olan
Avcozlcoming 0-320 Boxer 4 silindir 112
kW (152 PS) olarak degistirildi.

Bu ucak turizm sekidrine, ziraat (ilaglama)
ve egtiim ile hafif transport ucagi olarak da
kullanild.

Ugagin bu ginlerde sivil yasamda da kul-
lanildigini gérmekteyiz. Askeri versiyonlari
L18 ve L21 tipleri Amerikan Hava kuvvetle-

Turan Korez

rinde ve 1960'dan 1980 senesine kadar
Tirk Kara Kuvvetlerinde, 1980-1990'li sene-
lerde THK'de kullanild:.

Ayrica sizlere THY Ugak Bakim Baskanlig
Ugak Elekirik Elekironik Atelyesi Pilot Mihen-
dis Sayin Rebi Oke kardesimizinde Piper
P18 sahibi oldugunu yazmaktan onur duy-
maktayim. Kendisine hayirli uguslar dilerim.

Teknik Ozellikleri

Kanat Uzunlugu: 10.72 m

Govde Uzunlugu: 6.88 m

Yokseklik: 1.75 m

Kanat Yizolcimi: 16.58 m2

Bos Agirlik: 482 kg

Max Kalkis Agirhgr: 793 kg

Motor: 4 Silindir-Avco Lycming 0-320-A2B-
Boxer motor 110kW (150 PS)

Azami Sirat: 209 km/h

irfifa (Yikseklik): 5790 m
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“Ikiz kulelerin anisina” ‘

ew York'un izgara planlt sokak ve caddelerini
N arsinlamaya bagladigimdan beri beni etkileyen
buradaki her tanimin “cok” ile nitelenmesi gerekti-
giydi. Cok genis, cok yiiksek, cok biiyiik, cok siltl,
cok kalabalik, cok gosterisli... Bir de kiiltiirlerin ce-
sitliligi. Yahudi, Irlandali, Atro-Amerikali, Alman,
Italyan, Cinli, Latin Amerikali ve daha niceleri New
York'u Babil Kulesi’ne cevirmisler. New York'un bu
hic¢ bitip tikenmeyen enerjisinin kaynag:, insanlarin
beraberinde getirdikleri kiltiir cesitliligi. Boylesine
bir insan karmasasinin icinde hi¢ kimse kendini ya-
banci hissetmiyor burada. Bense birbiriyle yarisirca-
sina goge dogru uzanan gokdelenlerin arasinda ken-
dimi Devler Ulkesi'ndeki Gulliver gibi hissediyorum.
Bu duygudan tek kurtulus, onlara tepeden bakmak
olmali. Bunun icinde, World Trade Center yapilana
kadar diinyanin en yiiksek yapist olan Emprie State
Binasrnin gozlem terasinda aliyorum solugu. Boyle-
likle Manhattan’in belli bagli noktalarim da kusbaki-
st ctkarmaya calistyorum. Iste glineyde uzanan Atlan-
tik Okyanusu. O masmavi manzarami kapatmaya ca-
lisan World Trade Center'n cam ve celikten yapilma
ikiz kuleleri 1siktan saydam bir ortiiyle kapli sanki.
New York Borsastnin kalbinin attigi o daracik so-
kak, minicik bir nokta gibi goziiken Ozgiirliik Hey-
keli ve milyonlarca gbcmenin Amerika’da ilk ayak
bastig1 yer olan Ellis Adast, solda asagida ise Manhat-
tan ve Brooklyn koprileri 6ntimdeki bina alisilmadik
licgen mimarisi ile Flatiron olmali. New York’'un en
biiylik ve en renkli etnik mahallesi Chinatown ise
karsimda. Saglt sollu siralanan diikkanlarda hediye-
lik esyalar. Kaldirimlara kugulmus tezgahlar ve bu
tezgahlarda sebzeler, meyveler ve hi¢ gdrmedigim
bitki kokleri, vitrinlerde
nar gibi kizarmis ¢rdek, [
tavuk etleri, envai cesit [}
deniz uriinleri, ispotada [
sapkalar ve tisortler. Chi-
natown'un hizli gelisme-
siyle gerileyen Little Italy
ise kendine 6zgii kafeleri
ve lokantalariyla g6z dol-
duruyor. Hele havalarin
isinmastyla disariya atilan
masalarda o insan hare-
ketliligini g6zlemlemenin
keyfi bir bagka. Little
Italy’'den yuriyerek So- (58
ho'ya gecilebilir. Sanatci- js
larm mekani Sohonun

The memory of the twin towers

rom the moment that I began to waik the grid-plan
F streels of this city what struck me most was the fact
that only adjectives in the superlative were appropriate.
The widest, the longest, the brightest, the busiest, the
grandest... The cultural diverstiy is overwbelming, with
Jewish, Irish, Afro-American, German, Italian, Chinese,
Latin American, and many many more communities
tuming New York into a Tower of babel. this is undob-
tedly the source of New York’s inexhaustible energy.

In such a cosmopolitan atmospere you cannot feel li-
ke a stranger. But my first sensation was of being Gul-
liver in the land of the Brobdingnagians, as I wande-
red amongst towering skyscrapers competing for supre-
macy. The only answer to put the city in perpective by
looking down on them, so I beaded for the observation
terrace of t be Empire State Building, the bhighest buil-
ding in the world until the World Trade Centre was
constructed. From this bird’s eye view I tried to spot the
main landmarks in Manhattan. To the south the at-
lantic Ocean stretched to the horison. The glass and ste-
el twin towers of the World Trade center, seemingly en-
veloped in a transparent sheath of light, jostled their
way into that blue vista. Nearby was Wall Street, the
narrow thoroughfare where the heart of the New York
Stock Exchange beats. A tiny dot to the right was the
Statue of Liberty and in the same direction was Ellis Is-
land where millions of immigrants first set foot in the
United States. On my left hand, far below, were the
Manbatian and Brooklyn bridges. The building facing
me, with its, striking triangular shape, had to be Flati-
ron.

Opposite is New York's largest and most colourful eth-
nic quarter, Chinatown. I could visualise the roads li-
ned by shops selling souvenirs, the pavement stalls sel-
ling vegetables and fruits
both familiar and exotic,
the golden fried duck,
chicken and seafood of all
kinds displayed in the res-
taurant windows, and the
bats and T-shirts on street
brows. Little Italy, dimi-
nished by the rapid deve-
lopment of Chinatown,
remains a magnet for tho-
se in search of cafés and
restaurants, especially in
hot weather when the tab-
les are brought out onto
the pavement, and you
can savour you meal whi-
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sokaklar sik galerilere, kiiltiir merkezlerine, kafele-
re, lokantlara, magazalara ev sahipligi yapryor. Bir de
mimarisi ¢ok tinlii Soho'nun. Diinyada dokme- de-
mir mimarinin en cok kullanildigt bolgede, bu mima-
ri tarzinin en giizel 6rnekleriyle gorebileceginiz yer
Green Street. Binalarm dis cephelerindeki yangin
merdivenleri beni hep sasirtiyor, ama bunlar New
York’'un bir simgesi ayn: zamanda.

Empire State’in 86. katindan kuzey tarafina bakti-
gimda ilk gdziime carpan Chrysler binasinin Art De-
co tarz1 kule kiilahi. Bir araba radyatorii 1zgarasina
benzetilen kule ates topu gibi parliyor. Ortada Roc-
kefeller Center. Benim icin burast gokdelenler bolge-
si. Ve neredeyse her gokdelenin 6niinde yada 6n
cephesinde muhtesem heykeller var. bu bolge ayni
zamanda medyanin merkezi. NBC, Time Warner, As-
sociated Press binalari burada. Ve yil boyunca en gu-
zel gosterileri sunan Radio City Music Hall. Tiffany
Co., Cartier, Bulgari, Versace gibi magazalarin bulun-
dugu Beginci Cadde’ye yaklastiginz etrafinizi saran
zengin ve sik giyimli insalarin artmasindan belli olu-
yor tiim bu yapilarn arasindan ise kentin “arka bah-
cesi” Central Park uzaniyor. Batida Hudson Irmag,
doguda ise Fat Irmag: Manhattan’t bir kusak gibi sa-
riyor. Yere inip New York’da bulunmakta en cok ke-
yif aldigim, birbirinden farkls celigkili iki yere de ug-
rayalm. ki, rengarenk dev reklam panolari, Broad-
way tiyatrolarmnin devasa neon tabelalars, 151l 151l ma-
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le watching the ebb and flow of street life. Sobo is a dist-
rict of artists, its streets lined by chic galleries, cultural
centres, cafés, restaurants and shops. It s also famous
Jor its architecture, particularly that featuring cast-
iron, the finest examples of which are to be seen on Gre-
ene Street. The fire escapes on the fagades, which are
one of the symbols of New York, astonished me over and
over again.

Still on the 86th floor of the Empire State Building, 1
now turned to the north, where the first sight to strike
my eyés was the cap of the Art Deco style Chrysler Buil-
ding, shaped like a car radiator and glistening like a
ball of fire. In the middle of the Panorama was the Roc-
kefeller Center. In the forecourts or on the facades of al-
most every tower are magnificent sculptures. This regi-
on of skycrapers is also the centre of the media, with the
NBC, Time Warner, and Associated Press buildings, as
weel as Radio City Music Hall, famous for its year-ro-
und programme of spectacular events. Down at ground
level you know you are approaching Fifth Avenue, ho-
me to such exclusive shops as Tiffany Co., Cartier, Bul-
gari and Versace, by the increasing number of expen-
sive and fashionably dressed people. Central Park is teb
city’s black garden, shared by all the buildings of Man-
battan, which is bounded to the west by the Hudson Ri-
ver and to the east by the East river. The two places I en-
Jjoyed most in Newf York were Times Square and Central
Park, each very different in character and atmosphere,
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gazalaryla “yildizlart yeryiiziine indiren” Times Squ-
are. Kaldirimlarmin bile piril puril parladigr “Biiyiik
Beyaz Yol” diye tabir edilen Times Square, canhiras
trafigi ve cilgn kalabaligiyla kentin en gézde mer-
kezlerinden. Oysa cok degil yiiriiyls mesafesinde
huzuru, dogay, giinesin tim sicakligint binalarin izin
verdigi olctide degil, istediginiz kadar hissedebilece-
giniz bir vaha, hem de koskocaman bir vaha uzani-
yor. Central Park da, Manhattan’daki pek cok sey gib
insan eseri. Gimenlerin Uzerinde glineslenenler, bir
agacin altunda kitap okuyanlar, kopekleriyle
oynayanlar, rollerblade’liler, bisikletliler, sevgililer...
Central Park’in cevresi ise Manhattan'n en zengin
mahalleleri. Gorkemli apartmanlar, gosterisli apart-
man gidigleri ve stk giyimli apartman gorevliler...
Bakiyorum da, New York diye sadece Manhattan’i
anlatmistm tiim yazi boyunca. Ama bizim duy-
dugumuz ya da filmlerde izledigimiz ondan bir par-
ca degil mi? Metro istasyonlarinda o demir yigimlarini
bile 1sitan miizik, caddelerdeki 1zgaralardan yiikselen
dumanlar, sart taksiler, sokak danscilari, yangin mer-
divenleri ve tarihi Brooklyn Kopriist... Manhattan,
glinbatiminda en giizel Brooklyn’den seyredilir aslin-
da. Gokyizii kizila boyanir ve Ozgiirliik Heykeli'nin
elindeki mesale alev alir. Gokdelenlerin 1siklart yan-
maya baslar, milyonlarca ates bocegi kente iner ayni
anda. Bir tekne, taka-taka sesleriyle Oniintizden
gecer ve dalgalar hafifce kiytya vurur. (Skylife)

but equally memorable.

Times Square, with its gigantic colourful advertise-
ments huge neon signs for the Broadway theatres, and
brightly illuminated shops is where “the stars come
down to earth”. Described as the Great White Way, Ti-
mes Square with its glistening pavements, fearsome
traffic, and frenzied crowds, is one of the most popular
hubs of the city. Yet within walking distance lies an oa-
sis of serene natural beauty, where then sun is not bloc-
ked out by towering buildings. This vast oasis is Ceniral
Park, filled with people lying on the grass usn bathing,
reading books beneath the trees, playing with their
dogs, rollerblading or cycling, and lovers strolling. The
districts around Central Park are the wealthiest in
Manwhatian. The imposing apartment blocks bere sport
grand entrances and smartly dressed doormen.

I see I have not fot beyond Manbattan in describing
New York, but that is the part of city with which we are
most familiar from films. The music which even warms
the iron piles in the subway stations, the smoke rising
from drains in the streets, the yellow taxies, sireet dan-
cers, fire escapes, and the historic Brooklyn Bridge...
This bridge is the best vantage point to watch Manhat-
tan at sunset, when the sky is stained red and the torch
in the hand of the Statue of Liberty blazes. The lights in
the skyscrapers wink on, as if clouds of fireflies are des-
cending on the city. A motor boat chugs past, making
waves that lightly slap against the river banks. (Skylife)
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enis, 17. Ve 18. Yuzyil-

larda Avrupa’da krallar
arasinda cok sevilen bir
oyundu. Bir rivayete gore,
krallar bu oyunu 6ylesine bu-
yuk bir heyecanla oynarlar ki,
iki kral oyun esnasinda kortta
disip olir. Daha sonra iki
krali canlarindan edecek ka-
dar yorucu olan bu oyun,
oyuncular arasinda strdiri-
len bir dayaniklilik yarisina
doéntsiir. Ingilizce’de daya-
nikliklik anlamina gelen “ten-
nasity” sozctigl, bugliinki te-
nis adinin kaynag: olarak,
piknik yerleri ve parklarda
dogmustur.

Fakat sozi edilen oyun gii-
nimiizdeki tenisten ¢ok fark-
lryd1. Ingiliz Albay C. Wingfi-
eld 1873 yilinda raket ve top-
la oynanan ve adina “spha-
iristike” denen bir oyunun
patentini aldi. “Spharistike”
Yunanca “oynamak” anlami-
na geliyordu. Bu oyun yakla-
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stk olarak 100 ydlik bir geli-
sim stireci gecirecek ve glin-
muzdeki tenisin atast olacak-
t1.

Bugtinki tenis kurallast ise,
1890’larda Ingiltere’de yapi-
lan miusabakalarda olusmaya
basladi. Top, raket ve diger
malzemelerin gelismeleri ve
Wimbledon, Rolan Garros,
New York, Sidney’de grand
salon turnuvalart ile gelisen
tenis, 1960’larda Amerikali bir
Wimbledon sampiyonu olan
Jack Kramer tarafindan ATP
(Association of Tennis Profes-
sional) kuruldu ve tenis bu-
glinkt kuralartyla oynanmaya
basladi.

Glunumuzde tenis, diizgliin
ve sert bir zemin Uzerinde to-
kac biciminde raket denen
bir ara¢ ile kece kaplanmis

bir topa vurularak, topu saha-
nin tam ortasina yerlestirilmis
91 cm. Yuksekligindeki bir fi-
lenin tzerinden asirtmak su-
retiyle oynanir.

Tenis sahasi yaklasik olarak
8.23x23.77 m. boyutlarinda
bir dikdortgen seklindedir.

Turkiye’de tenis sporu 19.
Yiizyilin sonlarinda, Izmir ve
Istanbul’da 6zellikle levanten-
ler arasinda yaygindi, Istan-
bul'da ve Izmirde Robert
College ve International Col-
lege okullarinda zaman za-
man Tirkler de bu sporu ya-
piyorlardi. Donemin ilk tenis
hocalart da tenis kortlarinin
bakicilart ve top toplayicila-
rindan tremisti. Turkiye'de
tenis egitimi 1950’lerden son-
ra Avusturalyali, Rus, Ameri-
kan, egitimciler tarafindan

baglatilmust.
Bir tilkenin tenis sporunda-
ki diizeyi ilk 500 kisilik diin-
ya siniflandirmasindaki o wl-
ke oyuncusunun adedi ile ol-
culir. Bu ol¢liye gore ABD,
Almanya, Fransa ve Isvec te-
niste ileri Ulkeler arasindadir.
Bugln tim dinyada 100
milyonun {zerinde insanin
tenis oynadigt biliniyor. Yani
tenis dinyanin en yaygin
sporlarindan biridir.

Fotograflar: Tenis Dergisi

'E
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aris, kani kalbe goti-

Vren toplardamarlarin
genigslemesidir. Estetik olarak
sorun olmast yaninda bizi
tzecek cesitli hastaliklara ne-
den olabileceginden, 6nemli
bir rahatsizliktir.

Bacaklarimizdaki toplarda-
marlar derin ve ylzeysel sis-
tem olarak ikiye ayrilirlar. Bu
iki sistem arasinda baglanti-
lar da mevcuttur. Kan bu
toplardamarlar icinde yiizey-
den derine ve uglardan kalbe
dogru tek yonli calisan ka-
pakciklar vasitasiyla yonlen-
dirilir ve toplardamar ici kan
basincinin  yiikselmemesi
saglanir.

Bu kapakgiklarda olusan
bir geri kacirma, toplardamar
icin kan basmncint arttirir ve
damar genislemeye basglar.
Bu da “varis” demektir.
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Genisleyen damar icindeki
kanin hizi azalir. Bu kanin si-
visinin damar disina ¢ikmasi-
na ve ayrica pihtilasmaya
meyilli olmasina neden olur.
Stvi c¢ikist ayakta sismeye
(6dem), pihtt olusumu ise
kan akiminin engellenmesi-
ne, sisligin artmasina, agriya

ve en 6nemlisi yerinden ko-
pacak bir pithtinin akcigere
gitmesi sonunda hayati tehli-
ke doguracak bir probleme
yani akciger embolisine ne-
den olabilir. Bu komplikas-
yonun seyrek olarak ortaya
ctkmast kamu sagligi acisin-
dan sevindiricidir.

Varisle micadele icin eli-
mizdeki tek silahimiz varis
corabidir.  Varis coraplari
ayaktaki sismeleri azaltmak-
ta, varisin ise gelismesini, ¢o-
galmasini  durdurmaktadir.
Ancak ayakta durulan her
an, yani buttin giin bu corap-
larin -giyilmesi gerekmekte-
dir. Ayak sismesini azaltan
ilaclar vardir, ancak bunlar
varis gelisimini engelleme-
mektedir.

Varis tedavisi ile varisler
ortadan kaldirilabilir. Tedavi-
de iki metod vardir. Metod-
lardan birincisi skleroterapi,
digeri ameliyattir. Sklerotera-
pi heniiz yeni gelisen varisle-
re yapimaktayken, ilerlemis
varislerde tedavi ameliya%tlr.

Ameliyatta ilke; genislemis
yluzeysel toplardamarlarin
yok edilmesidir.

Varislerin ¢ok ilerlemesi ve
derin toplardamar sistemini
de etkilemesi durumuda
operasyon icin gec kalinmus
olabilecegini unutmamak ge-
reklidir. Bu nedenle ameliyat
yerinde ve zamaninda yapil-
malidir.

Sagliklt olarak calisan da-
marlarimizin en 6nemli sag-
lik  hazinemiz oldugunu

unutmadan, mutlulukla yasa-
maniz dilegiyle...




1946 Hosteslik

Ortakligimiz mensuplarindan Mustafa Gok-
men, Ekim/1973 tarihli “havayollart dergi-
si’nde bu konuda su bilgileri vermektedir:

“Hostes kurslart ¢ok ilging olup bir hostese
gerekli bilgileri kapsar. Hostesler bu kurslar-
da ugus teorisinden yemek pisirmeye, beklen-
medik teblikeli durumlarda (emergency) ya-
pilacak islerden zerafet ve gtizellesmeye;
ucaktaki servis ve ikramdan, halkla iliskiler,
yolcu psikolojisi, yolcu tiplerine kadar her se-
Yi en ince detayma kadar teorik ve pratik
olarak ogrenirler. Ayrica kendilerine, tarife,
yol, bavayolu ustil ve hizmetleri de 6gretilir.
Hostesler, kurs stiresince askeri komandolar
kadar ¢ahsir ve yoruluriar. Kurslar: basariy-
la bitiren bostesler, yepyeni bir bicim ve ceb-
reye kavusurlar. Uniformalar icerisinde sik-
hgin, disiplinin, giizellik ve zerafetin sembo-
lidtirler. Bilgili, kendine giivenen bir psiko-
loji icinde u¢maya hazwdirlar.

Ulkemizde Hosteslik, THY mn kurulusun-
dan 13 yi sonra, yani 1946 yihmda satin ali-
nan 22 kisilik DC-3 ucaklarinda Havacit Ka-
din kamarot ismi altinda calistirilan 3 ba-
yan memuria baslar. Kadin Kamarotlara,

UTED e cKIM'20071 44

telsiz dersleri de ogretilerek yolculara hizme-
tin yammnda, u¢aklarda telsizci olarak gérev-
lendirilmistir. 1948 yilmda dishatlarin acil-
masyla 5 bostes daba alimmassa da, 1950°de
bosteslik kaldirilmistir. Bu gérev ucaktaki
makinist ve telsizci erkek memurlara devre-
dilmistir. Hosteslik gorevi verilen erkek me-
murlarm gorevi, paketleri ucakta dagitmak
olmustur. Bu yillarda, diger hava yollarinin
artan rekabeti ve hosteslerden otiirii gelisen
servisleri, THY’n1 da yeniden hostes bulun-
durmaya zorlamis, 1952°de kadin hostes
ahmmaya baglanmagtir.”

flk hostesimiz olan Adile Tugrul anilarin:
soyle ozetledi:

“Hosteslik, yolcular tarafindan ¢ok iyi kar-
sulanmasti. Biz de onlari memnun etmek icin
elden geleni yapvyorduk. Isimizi seviyorduk.
Hicbir sikintimiz yoktu. Ancak, Dogu Ana-
dolu sebirlerine yaptigimiz uguslarda hemen
bher zaman bir sorunla karsilasirdim. Inis
kalkislarda malum, kemerleri baglamak ya
da ¢6zmek gerek; kemerlerini baglayamayan
yolculara yardwm eder, biz baglardik. Fakat
sayet bu bir erkek yolcu ise yandiniz: "Biz
avrat milletine kemer baglatmayiz”, diye tut-
tururdu. Kendisi baglayamaz, bize de bag-
latmazd.” {
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VIZYONDAKI FILMLER |

Kod Adi Kilichalig | Gizli Gergek

Sovalye Giizel Dedektif
102 Dalmagyali Herkes Kendi Evinde
Dr. Dolittle 2

Kaplan ve Ejderha

Jurassic Park 3 Kapidaki Disman

Kediler ve Kopekler Kuteanm Gtk

el Lumumba
Minik Kacamaklar
Meksikali

Dislerin Efendisi J

Mumya Geri Déniyor
Olimsiiz Maskesi (Bruiser)

En Cok Satan RGN G, EN COK SATAN YABANCI KASETLER
1 Anna Vissi/ Kravgi
1 Yasar 2 Jennifer Lopez /J.Lo
Masal 3 NYSNC / Celebrity
5 Tarkari 4 This Is Greece Volume
Karma 5 Deshrjys Child / Survivor
. Kaynak: Raksotek
3 Melih Kibar == : =
4 EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERi  EN COK SEYREDILEN DVD FILMLERi
Yadigar 1- Proof Of Life 1- Matrix
4 Harem 2- Gladiator 2- Proof Of Life
UHarem 2 3- Komser Sekspir Gladiator
4- Red Planet
4- The Mummy
5Kenan lsik B 5- Intrerview With
5- Pokemon «
Kenan Isik : The Vampire
2000
Kaynak: Raksotek
h EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi A’
: 1- Kalemin Sapini Giille Donattim/Ferhan - Kizil Nehirler/ Jean-Chistophe , .
Sehsoy 7- Bir Maniniz Yoksa Annemler Size Gelecek/
z-Unpluggee.2 /' Balgukc Exdom 8- Isin Celebi / Ne Olacak Ne Yapmaliyiz / Bilgi
3- Sex And The City/ Candace 9 Bridaet J 'on Ginlogi-2/Helen Fieldi
4- Harry Potter ve Azkaban Tuzagi/ J.K. Rowling * SRAgSt AENey ST SARTR ST TiEe
5- Harry Potter ve Felsefe Tasi/ J.K. Rowling 19=kama Sowa. /"Ves Yayang
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Teknolojide Yenilikler

GOKYUZUNU KESFEDIN!

Nexstar 5 piyasadaki en iyi tasinabilir teleskop ve bilgisayar siste-
mi olarak isim yapmis. Gokyiiziindeki 18.000 nesneyi tantyabi-
len bu teleskop, portatif teleskoplar igerisinde en giiclii olani. Bu

teleskopun ¢apit ve mercekleri o kadar miikemmel ki, bununla
/Jupiterin uydularini ve Mars'in yitizeyindeki buzul kraterlerini
incelemek mumkiin. Teleskop hem manuel olarak elle, hem de
tzerindeki kablolu kumanda ile kontrol edebiliyorsunuz. Koor-
dinatlart girmeniz, teleskobun istediginiz objeye yonelmesini sagliyor.
Bu harika oyuncak tabiiki biraz pahali 1299 Dolar.

HER YERDE ENERJI
Bu el jeneratoru size arazide, arabada, tatilde, her zaman ve her yer-
W de enerji sagliyor. Ornegin arazide ve
"~ telefonunuzun sarjt bitmis durumday-
ken, yaninizda satj cihaniz olsa dahi kullanamayacaginizdan
telefonunuz devre dist kalacaktir. Ciinki sarj cihazini takacak [
priz olmayabilir ya da oto sarj cihaziniz arabadan uzakta bulu- [

nabilir. Fakat siz arazide ilerlerken hem spor yapip el kaslari- | &
niz1 gliclendirmek, hemde telefonunuzu sarj etmeye ne dersi- |
niz? Bu el jeneratort surekli sikip - birakma ile bir elektrik tire-
tiyor. Urettigi elektrigi ise soket ve kablo ile istediginiz cihaza |
baglayabilir ve sarj edebilirsiniz. El jeneratoriimiiz sadece tele- |
fonunuzu degil; laptop, radyo, hatta |
aklst bitmis arabanizi dahi §ar] ede- &
bilir. :

BISIKLETINIZE MOTOR TAKIN

Bisiklet kullanirken yokus yukari cikmak ya da daha hizlanmak
i¢in ihtiyaciniz olan ilave bir kuvvetse, bu aparat size bir turbo mo-
tor glici sagliyor. Markasi ve modeli ne olursa olsun
| her bisiklete takilabilen bu motor icin ilave bir malzeme
| ya da alet gerekmiyor. 10 saniyede takilabilen bu hari-
ci motor, glictinii bataryasindan aliyor. 50 dakikalik bir
sarj ile saatte 10,5 km.lik hiza ulasabiliyorsunuz. Cevre-
ye saygili ve egzost gazi iretmeyen bu elektrikli motor,
yakitli bir motor gibi gug verebiliyor. Ozellikle yokus

T : " yukarn cikiglarda pedallarmlza destek veren motor 4 ka-
lem pil ilavesi ile 6ntint aydimnlatan bir lambaya da sahip. F1yat1 199,98 Dolar.

b
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UTED UYELERININ YARARLANARILECEG

TESIS ADI

Balkarkéy Spor Vakh
Tesisleri (Varan Tesisleri)

Bakirkdy Spor
Vakh Tesisleri

Deniz Mefrusat

Aabadem Hastaneleri
English Fast
Citade! Hotel

Akdemir Dekorasyon

Galleria Bowling

Anlim Sigorta
Yetkili Acente

TNB-Toshiba
Note Book Computer

Electronic Market

Bekri Mustafa Konag

INDIRIM FiYAT
Bar, Sauna, Kafeterya

Kuafor (Bay/Bayan)
Unitelere gére farkli fiyat

Basket, Voleybol Tenis,Yizme
Unitelere gore fark fiyat

%20

%10
%40

Single Oda (Basih Liste Fiyah Uzerinden) %50
Double Oda (asil Liste Fiyah Uzerinden) %50

ANLASMALI TESISLER

ADRES/TELEFON

Rio De Jenario Cad.

3. Kism Karakol Karsisi
Atakdy/istanbul

Tel:  (212) 559 01 82/83

" "

Bagdat Cad. No: 258
Caddebostan/Goztepe
Tel: (216) 385 86 85
Tum subeleri

Tim subeler

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapy/istanbul

Aksam Yemegi (Limiti yeriicki dahi) 15.000.000  Tel: (212)51623 13

D. Duvara Hali ve PVC Yer
Kaplamasi, Mikro Jaluzi,

Dikey Perce, Sior Perde, PVC Dogyama

Oyunda %20
Yiyecek-icecek %15

THY Personeline 6zel indirim
(Kasko'da %25) Aynca Ev, Saglik,

Deprem,Trafik sigortalan
UTED Uyelerine 6zel indirim

Tim als verislerde kredi kartlanna ve

pesin 6demelere %10 iskonio

UTED iyelerine %15 indirim

Tl (212) 5723078
(212) 572 17 M1

Galleria Atakdy
Tk (212) 66103 22

Tl (212) 5424112
(212) 542 65 24
Fax: (212) 542 65 24

Bijyiikderece Cad. Lale ishan
Mecidiyekdy/istanbul
Tl (21227587 97

istanbul Cad. No: 20/3

Bakirkdy /istanbul

Tl (212) 5720232
(212) 572 02 30

Fax: (212) 570 68 73

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No:40 Sulianahmet/ istanbul
Tel: (212) 516 68 68

Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz igin; UTED Gye kartinizi mutlaka yaninizda bulundurmaniz gerekmektedir.
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Bulmaca

Hazirlayan: Mustafa Ustiindag

12 13 14 15

8 9 10 11

10

11

12

Soldan Saga: 1- Otobiislerden kurulan si-
per,- Gézalici, 2- Oturma,- Usteleme, - Oy, 3
-Patlicanla yapilan bir meze,- Yansima, 4- As-
kerler,- Bir isi zamaninda yapmamak, 5- Bir
nota,- Dahi,- Ford'un bir modeli, - Bir cesit
bilgisayar oyunu,- Teorik,- Bir hayvan, 7-
Hayvan hastaligi,- (Tersi) Labada, 8- Turistik
bir ydéremiz,- Zora karsi gésterilen gig, 9-
Karnaval sehri,- Doguya 6zgi aci biber,- Ev-
ren pulu, 10- Cinkonun simgesi,- Karla kapli,-
Bir giyecek, 11- Soru s6zi,- Bir gesit helva,-
(Tersi) Utmekten emir, 12- Digim,- Damarda
dolasir,- Isi ile viicuttan atilan sivi.

Yukanidan Asagiya: 1- Bilim dalinda yazilmis
eler,- Sodyum, 2- Gelir getiren miilk,- Bir ili-
miz, 3- Sivasin bir ilgesi,- Bir gaz, 4- Bir isi
para igin yapmayan,- Bir renk, 5- (Tersi) Bir
uluslararasi karayolu,- Géz Ustindeki killar,
6- Bir makyaj malzemesi,- icki dagitan, 7-
Uzun arag,- (Tersi) Romanya halkindan olan,
8- Gosterisli, 9-Resmi bir giysi- Soy, 10-
Dans,- Kira,- Su, 11- Bina yapilacak arazi -
Fransa’da bir irmak,- Gézle gérinmeyen ru-
hani varlik, 12- Tesir etmek, 13- Cogalma,-
Ahlak bilimi, 14- Faiz,- Bagislama,- Bir tir
yagsiz ¢orek, 15- Tavlada bir sayi,- Sdylenti,
saiya.

Gecen Sayinin Cevaplari: Soldan Saga: 1- Bolic,- ikebana, 2- Olanaksiz,- Sal, 3- Laleli,- Resmiyet, 4- Eb,- Kartalkaya, 5- Rim,-
Karl,- Adi,- On, 6- Ol,- Salt,- Slalom, 7- itila,- Lee,- iran, 8- Ari,- Emu,- Araka, 9- Ramazan,- Nar, 10- Adam,- kal,- Tse,- Im, 11-

Kasar,- Mama,- Bela, 12- il - Nazan Oncel.

Yukaridan Asagiya: Bolero,- Afaki, 2- Olabilir,- Dal, 3- Lal,- Tiras, 4- inek,- Si,- Aman, 5- Calakalem,- Ra, 6- Kiralamak, 7- is,-
Trt,- Uzama, 8- Kiral - Alan, 9- Ezel,- Sean,- Mo, 10- Skaler,- Tan, 12- Iy|||k Ebe, 13- Asya,- Oran,- El 14- Ae,- Oma,- Ail, 15-
8 Altin,- Narman.
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