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Gindem

ONCE EMNIYET

I u sdzcik; teknolojik gelismelerin en st
boyuh‘o sergllendlgl havacilik sektrin-
de, 6nemi tarhisilamayacak bir konum ar-
seimekiedir ve dergimizin bile adeta lo-
go'su haline gelmistir |
Giniin 24 sacti atelyede ugak iizerinde |
degisik anza ve bakmlar yapmak duru- |
munda olan arkadaslarimizin, s kazasina {7
ugramamasi sadece EMNIYET kurallarina |
uymakla olanaklidir.

Agenda

FIRST SAFETY

Iﬁn aviation sector, where fechnologic
progress is best expressed, “safety”, a
term, which has almost become a logo for
our magazine bears an importance quite
beyond debate. Labor scfery of the
personnel, who are in 24 hours duty in
workshops to provide various repair and
| maintenance for aircrafts could only be
« | secured by following safety requirements.

| A review on recently increasing labor

Son ginlerde gittikge artan is kazalar Sefa inan | Baskan occidents would reveal that such accidents

incelendiginde, bu kazalarin; ‘arkadas-
larimizin emniyet kurallarina vy-
mamalarindan kaynaklanan kazalar’ oldugu kolay-
ikl gérilebilir

Is kazasina ugrayan arkadaslarimiz, gene|||k|e bu hatalarmni
gok pahaliya ddemekte, tedavisi gok uzun siren ve kalicili
olan ciddi sorunlari, hoyoh boyunca yasamak zorunda kal-
maktadirlar.

Bildigjiniz Uzere; ugak bakimlarinda, hemen hemen her
formda yapilacak olan bakim ve test 8ncesi alinacak emniyet
Snlemleri tek tek yazildigi halde, nedense bu bir angarya gibi
gorilerek, yapiimadan gegilmekte; bu da telofisi olanaksiz so-
runlar dogurmaktadr.

Bu uyarilar laf olsun diye yapilmamakta, her biri belli bir
deneyim ve yasanan hatalarin sentezinden olusmaktadr.

Bu uyarilar g8zéniine alinmadan yapilan islemlerde, ya ken-
dinizi ya da arkadaslarinizi yasamsal tehlike ile basbasa bi-
rakmis olacaginiz: highir zaman unutmamalisiniz.

Ozellikle ugaklarm biyik bakimlarnda karsilagilan by tiir
olasi olaylar, ayni anda birden fazla item veya form'un yapil-
masinin yanisira, o anda uygulanmas! gereken bazi festlerin
tatbikinde en st noktaya glkmaktadir

Bu fir tehlikelerden sakinmak, aslinda sadece kurallara uy-
makla olanaklidir. Ugagin cockpifine takilan uyart placardlo-
r, ugagin kritik bélge ve kumandalarna takilan koruyucu
aparatlar, sizleri bu tir tatsiz kazalardan mutlaka koruyacakr.

Bunun yaninda, bakimi yiiriiten Boardman'in koordinasyonu
saglamasi, hidrolik basing verilirken tim bakim personelini
uyarmas! exstra bir énlem olarak uygulanmalidir

Uagin bakiminin veya arizasinin acilligi agisindan, zaman
zaman amirleriniz tarafindan sikistinlsaniz bile; ONCE EM-
NIYET ilkesini unutmadan, unutan kisi ve kiselere de
animsatarak isleminizi surdurmehsmu

ONCE EMNIYET sszcigini, dergimizin &n kapagjnda
sirekli sergilememizin nedeni, hicbir isin INSAN SAGLIGI ve
YASAMINDAN doha Bnerl olmadigini vurgulamak igindir.

Kazasiz ginler dilegiyle...

UTED President

result from disloyalty of the personnel fo
safefy requirements.

The personnel suffering from labor accidents generally pay
alot for it by struggling diseases likely to be permanent of long
and costly treatment.

As you know well, safety precautions to be carried out prior
fo maintenance and test in almost every stage of aircraft
maintenance are itemized. However, such precautions deemed
to be forced lobor are never satisfied, thus causing to
irreparable problems.

Precautions recommended for personnel safety are not
prescribed merely for the sake of saying, but each of them are
based on long ferm experience and are a synthesis of events
of fauls.

Please remember that any work carried out without
respecting safety requirements will endanger your or your
friends lives. Such risks especiclly encountered during main
maintenance of aircrafts reach highest level during
synchronous execution of several items or forms fogether wih
fest.

Warning placards in cockpits and protecting devices in
crifical compartments and control units of aircrafts will sure
best profect the personnel againts accidents.

An additional safety method, i.e. coordination of works by
boardman carrying out maintenance and warning of al
maintenance personnel during hydraulic pressure outlet might
be considered.

Please be sure to work keeping always in mind the principle
FIRST SAFETY, even if you are occasionally pressed fo harry
up by your chiefs for rKe sake of urgent maintenance and
repair of the aircraft.

We always use the phrase FIRST SAFETY in the cover of
our magasine, because we wish to emphasise that nothing can
be more serious or important than HUMAN HEALTH and
LIFE.

| wish you happy days without accident.

Yours Faithfully,

UTED<€KIM'99
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Delta’dan koltuk
sovl...

Business Elite koltuklari, tim business class
kategorisi iginde en fazla arkaya yahrma imkani
ve en genis bacak uzatma mesafesi sunuyor. Ay-
rica, oﬁh yonlu, ayarlanabilir bas dayama bsli-
mi, tek bir tusa basarak “uyku” ve “inis” duru-
muna gelen benzersiz koltuklar, kisisel okuma is1-
g1, ve acilip kapanabilen bir icki tepsisi sunuyor.

Depremden havacihik
sigortasi da etkilendi

Bazi yaygin inanclar degisik sektor-
|erde"irging sonuclara neden olabili-
yor. Ornegin dinyada cok kisi, dep-
remden sonra mutlaka biyik ucak
kazalari olacagina inaniyor. Gercek-
ten de depremden U¢ giin sonra Ata-
koy Marina oniinde 4 kisilik bir Cess-
na denize cakilmis, 22 Agustos’da
Hong Kong da 300 kisilik yolcu ucag:
dismisti. Benzeri kazalar siriyor.

Bu durumda depremin, havacilik si-

gorta piyasalarini nasil etkiledigi tar-

h;llgor. Demir Sigorta Genel Mudir
I

Yardimcisi Bora Santroglu, bu konu-
yu soéyle degerlendirdi: “"Deprem
aninda olanlar disinda bunlar tama-
miyla rastlanh. Ancak yine de havaci-
hk sektori depremden etkilenir. Bu-
nun nedeni de, depremle dogan ha-
sar fazlasi hesaplamalarinin, zincirle-
me olarak diinya sigorta sektoriinde,
dolayisiyla bizde ortaya cikaracag
maliyet artislaridir. Bu yiizden bizim
de maliyetlerimiz artar.” Aksam

Uyar: sistemleri
EGPWS gelisiyor

“Yere yakinlik uyari sistemleri” EGPWS'ler,
teknolojiden nasibini aliyor. Allied Signal fir-
masinin Urettigi yeni uyar sistemleri, Sikorsky
helikopterlerinin S-76 modelinde denenecek.
Yeni uyari sistemleri sadece yerdeki engeli de-
gil, teh/eri ve kuleleri de algilayarak Eokpiﬁe
uyari veriyor.

Guivenlik 6nlemleri arhiyor

Ugus givenligini 6n plana cikartan aletlerin
kullanilma zorunlulugu arthriliyor. Eurocont-
rol tarafindan agiklanan yeni kurallara gére,
1 Ocak 2000 tarihinden itibaren Avrupa ha-
va sahasinda ucacak 30 koltuk ve Gzerindeki
ucaklara, havada ¢arpisma uyari sistemi olan
TCAS ve ACAS takilmasi zorunlulugu getirildi.
Bu zorunluluk 2005 yilindan itibaren 19 kol-
tuk ve Uzeri ugaklar kapsayacak sekilde da-
ralhlacak.

o

747 'lerini

Hollanda Kraliyet Hava Yollari KLM, 13 adet
Boeing 747-200 ve 300 tipi ugaginin kokpiti-
ni teknolojik olarak 2010 yilina yetecek hale
getiriyor.

Kokpitteki otopilot ve GBS sensérlerini kokpit
icinde yeniden dizayn eden KLM, bu upgrade
ile ugaklarini teknolojik olarak da son sisteme
uyarlamis oluyor.

Boeing 747’ler tim uguslarda basaril operasyonlarini siirdiirisyor. Fot§§
Boeing'in son versiyonu -400 gériiliiyor.
FOTOGRAF: BOEING COMPANY-UTED ARSIV

UTED © €KIM'99 5
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Kurallar ise yaradiu...

FAA tarafindan konulan FAR 91 ve 135 ku-
rallarina uygun olarak ugus yapan ABD'li is
jetlerinden hig birinin bu yilin ilk ceyreginde
dlomcil kaza yapmadigi aciklandi. Konmus
kurallarin bir basarisi cﬂarak degerlendirilen
bu gelisme, havacilik otoritelerince memnuni-
efle karsilandi. FAA'nin sertifikasyon disinda
Eirgok yaptirimi daha bulunuyor.

Guvenlik onlemleri
artiyor

Ucus givenligini 6n plana gikartan aleflerin
kullanilma zorunlulugu arthriliyor. Eurocontrol
tarafindan aciklanan yeni kurallara gére, 1
Ocak 2000 tarihinden itibaren Avrupa hava
sahasinda ucacak 30 koltuk ve izerindeki
ucaklara, havada carpisma ikaz sistemi olan
TCAS ve ACAS takilmasi zorunlulugu getirildi.
Bu zorunluluk 2005 yilindan i’rgiLqren 19
koltuk ve tzeri ugaklar kapsayacak sekilde
daralhlacak.

Cin biilyUmeye devam

ediyor

Guney Cin Hava
Yollari ~ 18.  Airbus
320'sini teslim aldi.

Cin'in en buyik 6zel
| havayolu §ir|Zeti olan
Giiney Cin Hava Yol-
lar1 15 Temmuz'da al-
digr bu ugakla filosu-
nu 99 ucaga gikartt.
Yeni aldigi ugagr fest
ucusuna cikartan sirket, 1997'de verdigi 20
ucaklik Airbus siparisinin sonuncusunu da yil
sonunda filosuna katacak. Giney Cin Hava
Yollari'na teslim edilen A320’ler 158 koltuk
kapasiteli olarak imal edildi.

EL Fayed A319

satin ald:

Leydi Di ile trafik kazasinda &len Dodi El
Fayed'in babasi Misirli isadami Muhammed
El Fayed, Airbus 319 is jeti satin aldi. Harrods
magazalarinin  sahibi El Fayed’in yeni
ugaginin uzun menzilli olabilmesi icin ayrica

UTED ¢ €KIM'99 <6

ilave yakit tanklariyla donahldigi aciklandi.
Fayed’in A319'un ve 14. misterisi oldugu ve
Airbus'in bu siparisle Ingiltere’ye ilk sahsini
yaphg belirtiliyor. (Gskyizi Harberci)




Pllol'lar ugarken yonlerini kaybeder-

lerse ne olur?

Ucakla seyahat etmis herhangi biri, camdan
disar bakip ugagin déndigini gérmesine rag-
men ugagin yerinin hig klplrdamodlglnl veya
saga sola yatmadigi gibi acaip bir hisse kapr-
lir. Bunun adi; ‘vzaysal yénini kaybetme'dir.
Bu olayin yo|cu|or icin ¢ok fazla dnemi yoktur
ama ya pilotlar... Karanlikta ya da bulutlarin
arasinda  pilot yénini kaybederse, dnindeki
aletler ona ydnini bulmasinda yardimer olur-
lar. Amerikan Havacilik Dairesi Baskanhgi’nin
verdigi bilgiye gore, 1976’dan 1992'ye ko-
dar 1022 hava kazasinin nedeni, yén kaybet-
medir.

Uzerinde uyarici olan yelekler

John F. Kennedy kazasinin nedeninde de yén
kaybetme oldugunu disinen uzmanlar bile var.
Insanoglu uzayda hareketini ve yénini g sekil-
de bulabilir. Aklimiza ilk gelen, tabii ki gérus. Bi-
ze yerde oldugu kadar havada da en yarici du-
yumuz “gérmemiz.” Ikincisi ise ic kulagimizda
bulunan sivi dolu kanallar ki, bunlar hareketleri
kaydederler.

Eger bu kanallar islevlerini yapamazlarsa den-

gesizlik hissederiz. Ama gdrisimiz yok olursa
beynimiz hicbir komutu dogru algilayamaz ve
yon hakkinda bizi yanitir. $imdi bilimadamlar:
bu olaya bir dizi ¢are ariyorlar. Bunlardan birisi
izerinde uyaricilar bulunan yelekler.

Bu yelekler ucagin elekirik sistemine bagl ola-
rak ¢alisiyor. Ugagin hareketlerini pilota uyarma
yoluyla bildiriyor. Saga egildiniz o zaman alt
sag kosedeki algilayici devreden cikiyor. Eger
ucagin burnunu dne egerseniz bu seferde orta
alttaki uvyaricilar devre disi kaliyor. Amerikan
Hava Kuvvetleri gelecek yil bu yeni teknolojiyi H

53 Pave Low helikopterlerinde kullanacak.
Aksam

AIRBUS Ucaklari Ozon
Olctmis Yaplyor

Airbus Indusirietnin sponsorlugunu yaphgi
airborne atmosfer arastirma projesi MOZA-
IC'in siresi, yeni techizatin gelistirilmesi ve
toplanan bilginin giiglendirilmesi igin gele-
cek yila kadar uzatildi.

MOZAIC (Airbus Kullanimdaki Ugaklarin-
ca Yapilan Ozon Olgimleri), Airbus Indust-
rie tarafindan gelistirilen, ugak emisyonlari-
nin atmosferin Ust katmanlarini nasil etkiledi-
gi ile ilgili bilimsel bilgilerin toplanmasi igin
gelistirilmis bir program. Program igin topla-
nan bilgiler atmosferik modelcilerce kullani-
liyor ve ugaklarin ozon tabakasinin incelme-
sine sebep olmadigi yaklasiminin yayginlas-
masina yardimci  oluyor. Veri tabani
7,500’den fazla ucus, 45,500’den fazla
uus saatinde her 5 dakikada bir yapilan
MOZAIC &lgiimleri kaydedilerek olusturulu-

yor.

Birlesik Devletler
Pazarinda A319
BUyUmesi

United Airlines da filo yenileme programi-
na ¢ yeni A319 teslimah ile devam etti. Bu
durumda feslimati yapilan 6 adet A319la-
rin hepsi de Amerika pazarina oldu. Bu mo-
delin kullanimda olan 20 tanesi ve teslim

edilmek izere olan 28 adedi ile United Air-
lines, A319"un biyisk misterilerinden oldu.

UTED © EHII\/\ 99 7
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Finnair, 5 devh

ava-
yolu sirketinin olus-
turdugu oneworld’e

dahil oldu.

British Airways, Amerikan Airlines, Canadi-
an Airlines, Cathay Pasific Airways ve Quan-
tas Airways, olusturduklar musteri odakh ki-
resel ortaklik oneworld’e Finnair'i de Uye
olarak kabul ettiklerini acikladilar. Finnair,
oneworld’in ilan edilmesinden bu yana ortak-
liga katilan ilk Gye.

Kuzey Avrupa hava tasimaciliginin lider ku-
rulusu Finnair'in ortakhga katlimiyla, one-
world’e dahil havayolu sirketlerinin halen sa-
hip olduklari hizmet agina énemli bir halka
ekleniyor.

Finnair, Finlandiya iginde 21, Avrupa’da 39
olmak iizere, diinya capinda 601 askin nokta-
ya ugus yapiyor. Sirketin 8.570 calisani ve 58
ucaktan olusan bir filosu bulunuyor. Finnair
halen, oneworld’tn hizmet ve imkanlarini sun-
ma hazirliklari cercevesinde, calisanlarina
egitim veriyor ve ortakhiga fiilen kahlmay:
planliyor.

Once Aile

ingiliz Havayollari British Airways, ekonomi
sinthnda  uygulayacagi, cocuklarla seyahati
“cocuk oyunca@l” haline getiren yeni World
Traveller(Ekonomi Sinifi) hizmetlerini aciklad.

Ebeveynler 3 ile 9 yas arasi gocuklarini, bu
krese , ucustan yarim saat dnce almak Gzere 1
saat boyunca birakabiliyorlar. Ancak eglence
ucakta da devam ediyor. Ugus kabin ekibi her
cocuga yerlerine oturur oturmaz bir oyuncak
ve bir kitap veriyor.Ayrica ugus sirasinda da
cocuklara “Hazine Sandigi”indan oyuncak
secme olanagt faniniyor. Cocuk TV kanali da
Disney cizgi filmlerinin yer aldig bir programi
cocuklara sunuyor. Ayrica yetiskinlere yénelik
kanalda her yastan aile bireylerinin beraber-
ce seyredebilecegi filmler yer aliyor.

Ucaklarda sunulan bir diger hizmet olan

UTED ¢ EKIN'99 8

“8nce Cocuklar Doysun” prensibi ile cocukla-
ra servis yapiliyor ve ebeveynlerin cocuklarini
rahatca doyurmalari ve isleri bittikten sonra
servis edilen yemeklerini sicakken yiyebilmele-
ri saglaniyor. Bunun yani sira ocuk yemekle-
ri de onlarin zevklerine gdre yenilendi. Yeni
meniilerde cocuklarin ¢ok sevdigi cips, burger
cesitleri, sosis, makarna, hamurlu yiyecekler
ve tavuk nugget'larinin yani sira, peynir, mey-
ve gibi yiyecekler ve lezzetli tatllar da bulunu-
yor.

British Airways’den Air-
bus’a Dev Siparis

British Airways, 59 adet ucak alimi iginAir-
bus industrie ile kontrat imzaladi.Bu siparisle
bu gine kadar satilan Airbus A320 ucag
1853’e ulasti.Bu kontrat British Airways'in
Agustos ayinda 188 adet A320 modeli ucak
alimi ile ilgili yaphgi agiklamanin ilk kesin si-
parisini olusturuyor. Bununla birlikte Airbus In-
dustrie ucak ureticileri icinde en fazla tek kori-
dorlu ve kisa mesafe icin tasarlanmis ucak sa-
hst yapan firma konumuna geldi. Sip;aris 39
adet A319 ve 20 adet A320'i igeriyor ve hep-
si IAE motorlari ile donatilms. \

A320'nin genis kabini, yiksek dizeydeki
misteri konforu ve kapsamli tasarim randima-
ni, genis olan A321 ve daha kiiik kapasiteli
A319lar ile tamamlanan bu ucak ailesinin
yikselen poplaritesine katkida bulundu. Bri-
tish Airways'in yaphgi koltuk dizeniyle, i
ucak modelinde sirasiyla 156, 189 vel26




adet koltuk bulunuyor.107 koltuklu versiyon
olan A318 halen Airbus Industrie tarafindan
pazarlanmakta. Ayni kokpit ve benzer kulla-
nim &zellikleri sayesinde, sadece Airbus in-
dusirie ucaklarina has bir 6zellik olarak bitin
A320 modelleri ile A330 ve A340'lar ayni
mirettebat tarafindan kullanilabiliyor.

British Airways, World Traveller (Ekonomik
Sint) icin yaphgi 150 milyon pound'luk yat-
nmla “Ekonomik”) ugus kavramini degistiriyor.

B-717 Taniiim Turunu
Tamamlad:

Boeing farafindan iretilen 717 serisinin ilk

ucag, cikhg Avrupa turunu tamamladi. 20
ginde 7 Avrupa ilkesini dolasarak toplam
14 kentte 24 taniim ucusu gerceklestirdi.

Berlin, Sevilla, Madrid, Palma, Santorini, Mi-
kanos, Selanik, Bergama, Roma, Londra ve
Dogu Midland’a ugrayarak bu ilkelerin

Paris Airshow sonrasi baslanan tur sirasinda;  havacilik oforitelerine tanitild:.

e Aircraft Maintenance

e Spares Support,

o Wheel Built Up,

e Whell Overhaul,

e Brake Repair/Overhavl

PRIMA

AVIATION SERVICES oc.

Atatirk Airport, I hatlar VIP Ustu,
Istanbul Tirkiye
14+ 90212 663 7010

c+90212 6637013
: prima @escorinet.com

low in cost with high
safety and reliability.




Emre Akkanat
Ucak Teknisyeni

“ayip ilerledikce, Kkisi
. Wkendi sesini daha az
duymaya baslar bunun sonu-
cunda kisi daha ytiksek sesle
konusur.

Siddetli gurtltiler; tansi-
yon, solunum, nabiz ve kalp
fonksiyonlari uzerinde
onemli degisiklikler yapmak-
tadir. Gorts bozuklugu bas
donmesi, bulant1, sindirim
sisteminde bozukluklar c¢ika-
bilmektedir. Ayrica fazla
dB’de calisan insanlarin is
kazast gecirme riskinin fazla
oldugu bilim adamlar1 tara-
findan dogrulanmaktadir.

Calismalarda olusan isitme
kaybma endustriyel sagulik
denir. Bazi arastirmalarin so-
nucunda 90dB’den yiksek
glrtltiye sahip is yerlerinde
calisanlarin isitme kaybina
rastlanmustir.

Endustriyel sagirlikta, ic
kulaktaki isitme hiicrelerinde
ve sinirlerinde tahribat yapti-
gindan, iyilesme olanagi
yoktur. Endustriyel sagirlik,
ilk etapta 4000 Hertz'le bas-
lar ve giderek ilerler. Boylece
sagirlik artar. Endustriyel sa-
girligin kontrol altina alinma-
st icin, isyerinde kulaklik ve-
ya kulak tikaglari gibi basit
koruyucularin  kullanilmast
gerekir. Bu tip koruyucular
ses siddetinde 1535 dB ara-
sinda azalma sagladigindan
gurtltileri zararlilik derecesi-
nin altina dustrirler. Ayrica
calisanlarin belirli periyotlar-

UTED © €KIM'99 10

da ODYOLOJIK kontrolle
alinmasi koruyucu 6nlemler-
den bazilaridir. Bu kontrolle-
ri periyodik zamanlar calig-
ma bolgeleriyle dogru oranti-
liyarak yapidmalidir. Govde
kanat ve yapisal tamir teknis-
yenleri, bu periyodun ilk ba-
sinda olmalidir.

Daha sonra motor ve hat
teknisyenleri ve digerleri pe-
riyodun diger zamanlarinda
kontrol edilmelidir.

Yapilan arastirmalar da;
yiuksek siddetli gurtltilerin
olumsuz etkileri oldugunu
gosterdigi gibi, orta dereceli
bazi seslerin de olumlu oldu-
gu kanitlanmistir. Orta dere-
celi bu tip seslerin personel
konsantrasyonunu artirdigi
icin, is yerlerinde hafif bir
mizigin calinmast Ongoril-
mektedir.

Yiksek siddetli giirtltinin
psikolojik etkileri olarak; si-
rekli gerilim, sinirlilik ve stip-
hecilik sayilabilir. Ayrica,
morali etkiler ve is verimini
azaltir. GUrtltinin rahatsizli-
g1, sesin siddeti ile dogru
orantilidir.

Guriltinin siddetine gore
etkileri siniflandirildiginda,
istenmeyen giiriiltinin 30-60
dB arasi psikolojik, 60-90 dB
arast hem psikolojik hem de
organizma uzerinde 90-120
dB arasinda Oncekilere ek
olarak kulakla ilgili rahatsiz-
liklar olabilir.

Giriltiniin Aza

Indirgenmesi

Guriltinin azaltlmas: ile
ilgili ilk calismalar M.O. 600
yillarinda eski ROMA’da ya-
pimustir. Araba tamircileri ve
kazan ustalari guriltiye se-
bep olduklar icin sehir disi-
na cikartilmiglardir.

Gunumiuzde ise; endustri
ile i¢ ice oldugumuz icin gu-
riltiden kurtulma gibi bir
imkanimiz yoktur. Guriltiye
maruz kalmamas: icin ika-
metgah olarak kullanilan
(dinlenme odalari gibi) bina-
larda, ses yansitmayan mal-
zeme kullanimma gidilmek-
tedir. Bitkiler ozellikle genis
yaprakli agaclar, cesitli gtril-
tilerin ve yiksek frekansl
seslerin azalmasinda etkin
bir rol oynar. Hava alanlari
ve otobanlarin cevresi yesil
kusak olusturuldugunda, gii-
riltd buytk ol¢ide azalir.

Hava Meydanlarinda
Guirilti:

Hava meydanlari, ugaklarin
inis ve kalkis yaptigi yerler




-

olmasi sebebiyle en ¢ok gii- 120
riltinin oldugu vyerlerdir. 125
Ucak yaninda, ses siddeti -
120-130dB’e kadar c¢ikar. 120 | . "
Ucagin cikardigi ses siddeti, \\

ucagin acisina gore degisir. 115

Kulak tikacinin  15-35dB

arasinda ses siddetini azalt- 110 \‘\

g1 distnirsek tim per- Limits with ear plub
105 1t ~

sonelin ucak ve gurtlti ¢i-
karan techizatlarin yaninda
teknik emir ve check-liste 100
uyarak kulak tikaci takmast
gerekir, 95

Havayolu sirketleri, gtril-

ti kirliligine karg1 bazi 6n- gq
lemleri almistir. Hava mey-

danlarindaki personelin gi- 85
riltiye maruz kalmamasi

icin, motor test alani olan 80
BREMZE yerine HUSH HO- o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
USE denen yapilart kullanil-
maktadir. Tim personele
guriiltlisiiz ve siressiz bir =

yagam diliyorum. DURATION-HOURS
Saygilar EXPOSURE LIMIT PER DAY

 Limit without ear p

‘

Kulak korumasiz limit

NOISE EXPOSURE LIMITS / GURULTUYE MARUZ
KALMA LIMIiTLERI

HAVACILIK SEKTORU gAusANLARINA-
Bildiginiz gibi, dergimiz UTED sadece THY
degil ttm havacilik camiasina dagihilan bir
yayin organidir.

Her ay araliksiz olarak cikan dergimiz
havacilik camiasinin ¢calisanlarina yénelik olmak tzere, bir ilan
tablosu yayinlayacaktr. Bu ilan tablosunda satmak veya almak
istediginiz 2. el araba, beyaz esya, bilgisayar, fotograf makinasi
v.s gibi ilanlarin yaninda, is arayanlarla, satin alinmak veya
kiralanmak istenen konut ilanlan da yer alacaktir.

Bunun icin yapacagimz islem, sadece dernek faxina satmak veya
almak istediginiz esyay: bildirip telefon numaranizi bildirmeniz
yeterli olacaktr.

Bu uygulama simdilik Gicretsiz olarak yapilmaktadir.
Bilgilerinize sunar, ilgileriniz bekleriz.

UTED YONETIM KURULU
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Selahattin Gil/istanbul Havayollar

B ilgisayar oyunu
oyndayan
cocuklarinizi garip
gortnimli
gozlikler ve
eldivenler takarken
gorirseniz, onlara
cikip sokakta
oynamalarini
tavsiye etmeyin.
Gelecegin sanal
programlama
dehasinin egitimine
taniklik ediyor
olabilirsiniz.

ocuklarla beraber bi-

raz zaman geciren
herhangi bir insan, bilgisa-
yar oyunlarindaki gelisme-
yi gozleyebilir. Ama oyun-
lar bu ¢ok hizli gelisen
teknolojinin tek kullanim
alani degildir.

Tahribatsiz Test (NDT)
Uygulamalan

‘Bu konuda bir uygulama;
tabribatsiz test konusunda ya-
pimaktadir. Ucagi kontrol icin,
ana bakim merkezine ucurmak
veya bir uzmani ucaga gonder-
mek yerine, teknisyen, moto-
run i¢ parcalart Gzerinde video
probu kullanarak NDT kontrol
uygulamasi yuritir. Sinyaller
modem yoluyla ana bakim
merkezi tesislerine iletilir. Uy-
gulamayi yuriiten teknisyenle
baglanti icinde olan bir uzman,
incelemeyi monitdrden seyre-
derek degerlendirir.

Sanal Gercekligin
(Virtual Reality VR )

UTED © €KIM'99 <12

tanimlanmasi

Sanal gercekli-
gin tanimlamasint
yapmak oldukca
zordur.  Virtual
s6zcligi; etkili
olan, etkisi bisse-
dilen ama gercek-
te olmayan anla-
mina gelmektedir.
Gergeklik; gercek
bir olay, varlik ve-
ya durumdur.
Boylece VR etkili
olan ama gercek
olmayan bir olay,
varlik veya durum
olarak tanimlana-
bilir. Bu terimin
yaygin bir tanimi

L et




yoktur, genel olarak bilgisayar-
da olusturulmus immersif bir
ortamut ifade eder.

Interaktif (etkilesimli) tekno-
loji, insanlarin olusturdugu et-
kilere hemen bir tepki olustu-
rurImmersif (istirak edilmis)
teknoloji ise insani bilgisayarda
olusturulmus dinyanin icine
koyar ve onun aktif bir parcast
olmasini saglar.

Sanal gercekligin temeli ugus
simiilasyonlari ile atilmustir. VR
sistemleri cok daha yaratict ve
yenilikcidirler. En 6nemli avan-
taji ucus simulatorleri icin ge-
rekli olan kendine 6zgii biytik
donanimlara ihtiyag gosterme-
mesidir. VR sadece hayal giici
ve programlama becerisiyle si-
nurlidir.

Kafaya takilan vyaklasik iki
yiz gram agirhigindaki alet,
renkli gorinti ve ses sagla-
maktadir. Immersif bir ortama
girebilmek icin kullanici, veri
girisi icin gelistirilmis eldiven
seklinde bir fare (mouse) kul-

lanir.

Gergeklik hissini daha da art-
trmak icin prototip olarak ge-
listirilmis olan eldivenler ve
giysiler, geri besleme bilgisi de
saglayarak sanal ortamda agir-
ligin ve basincin hissedilmesini
de saglamaktadir.

Yazilimin Dizayni

Bakim alaninda VR kullanimi
konusunda ucgak imalatci fir-
malarnin uzun siren dizayn
testlerinin yerini, sanal calisma-
lar almis ve yuksek maliyetli
prototip yapimu azaltilirken, di-
zayn kabiliyetlerinde belirgin
bir artis saglanmistir. Veriler,
CAD/CAM sisteminden almnip
dogrudan sanal diinyalar olus-
turmak igin hazirlanmus olan
karsi etkilesimli yazilima akta-
rilmaktadir.

Miihendisler sanal bir ortam-
da, motor bolme kapagini aca-
bilmekte, motor arabasini mo-
tor bolmesinin altina tagtyabil-
mekte, sanal takimlar kullana-
rak somunlar sokebilmekte ve

motoru arabaya baglayip servi-
s yapabilmektedir. Sonra islem-
leri ters sirada yapip motoru ta-
kabilmektedir. Prototip imal
edildikten sonra, sasirtici bir
bi¢imde, sanal motorun degis-
tirilme zamaninin gercek moto-
run degistirilme zamaniyla ne-
redeyse aynt oldugu da gortil-
mustiir. Boylece; daha az moc-
kup, prototip, dizayn -testi ve
azalan maliyetler elde edilmis-
tir.

Sisteminin birinci amacinin
egitim oldugu belirtilmektedir.
Sanal ortam o kadar yiksek bir
dogruluga sahiptir ki; artik ya-
kin gelecekteki egitimler bu or-
tamda verilebilecektir.

Ogrenci kafasma bir goste-
rim aleti takar ve fare (mouse)
butonlarini kullanarak sanal
ortamda yurir, cisimleri tutar
ve gerekenleri yapar.

Bakim konusunda egitilen
ogrencilerin hepsinin, sanal bir
ortamda karmasik ve pahals
egitim malzemelerinin yerine
neredeyse bir 6grencinin sade-
ce kafaya takilan alet ve eldi-
venle kullanilan VR egitim sis-
temiyle birlikte bir motorun
nasi calistigint kafasinda can-
landimasi, zorlanan bir 6gren-
cinin havanin bir molekiili gi-
bi, ¢alisan bir motorun icinden
gecmesi miimkiin olacaktir. Se-
ri Uretime gecilmesiyle birlikte,
egitim maliyetleri ¢ok biiyiik
bir dusts gosterecektir.

Bu ytizden, bilgisayar oyunu
oynayan ¢ocuklarinizt garip
goriinimla gozlikler ve eldi-
venler takarken goriirseniz,
onlara cikip sokakta oynamala-
rint tavsiye etmeyin. Gelecegin
sanal programlama dehasinin
egitimine taniklik ediyor olabi-
lirsiniz.

* Aircraft Maintenance  dergisinden

tercime. | o
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G elisen teknoloji;
elekironik cihazla-
rin boyutlarim kiiciltir-
ken, islevlerini bir hayli
arhirmustir. Elekironik ci-
hazlar olusturan yari
iletken devre elemanla-
rinin boyutlan da buna
paralel olarak cok kii-
cUlmistir, fakat hiz;
amag ve islevsel olarak
daha da artmishr. Bo-
yutlarin kiciilmesi dev-
re elamanlar Gzerinde
negatif bir etki yaparak
elekiro-statik yiklerden
daha da etkilenir hale
gelmelerine neden ol-
mustur.

Giiniimiiz insanin ayrlmaz bir parcast
olan modern elektronik cihazlar ve cihazla-
1t olugturan hassas elektronik devre ela-
manlart elektrostatik yikler icin daha bu-
yiik 6nem tagimaktadir. Bunun asil nedeni
elektronik cihazlar ve devre elemanlarinin
yitksek teknoloji tirtind hassas parcalar ol-
mast yaninda, bu elektronik elemanlarin
paketlenmesinde kullanidan ambalaj mad-
delerinin yapildiklart maddelerin de biiytik
onemi vardir,

Elektrostatik Elektrik, iki farklt yiize-
yin bitbiriyle temasa girip ayrimala-
rindan sonra olusan durgun potansi-
yeldir. Bu etki pozitif ve negatif elektron-
larn serbest birakilmast ve isaretlerinin de-
gismesinden dolayt meydana gelmektedir.
Malzeme iletken degilse, yik cok fazladir
desarj siiresi cok uzundur. malzeme sadece
elektrostatik degarj sistemi, uygulanirsa de-

* sarj olabilir. Desarj genelde insanin farkls

potansiyelde bir yere temast ile olur ve cok
hizlt gerceklesir. Ornegin hepimiz araclart-
mizin kapt koluna temas ettigimizde bu
olayt hissetmisizdir. Kapagi cikartugimizda
duydugumuz kivileim sesleri de 6rnek ola-
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Statik Elektrik

rak gosterilebilir.

Artzalt olan elktronik bir elemant 6lci
aleti yardimiyla kolayca test edebiliriz. Fa-
kat elektrostatik desarja maruz kalmus bir
devre elemaninin yapilan Olcimlerle sag-
lam oldugu tespit edilse bile, bu elemanm
gbrevini tam yapacagt anlamina gelmez.
Bilindigi gibi, elektronik devre elemanlart
da tipkt canliant olugturan hiicreler gibi

cok ince tabakalardan olugmaktadir. Elekt-

ronstatik desatja maruz kalmis bir devre
elemaninin da bu ince tabakalart kismi ola-
rak zarar gorebilir, Devre elemanlarinin ¢o-
gunlugunun testi, deveye monte edilme-
den veya voltaj uygulamadan 6nce yapil-
maktadir, Halbuki, bu elemanlarin olugtur-
dugu devrelere akim uygulandiginda, has-
sas Olctimleri yapabilse, o zaman elektros-
tatik desarja maruz kalmis elemanin bekle-
nen performanst gostermedigi ortaya cikar.

Statik Elektrigin Onemi

o Modern elektronik devre elemanlart
daha kiicik degerde akimlarla calismakta
ve dolaysstyla statik enerjiden daha ¢ok et-
kilenmektedir.

o Yiksek teknoloji icin, kararliligt cok
iyi olan devre elemanlar kullaniimaktadir.

o Yiiksek kalite beklenirken, zararlar
maliyeti arttirmakta ve dolayistyla cihazlara
verilen zararlar; Uriinin kalitesini dagtir-
mekte, ekonomik émiirlerini de kisaltmak-
tadr.

o Paketleme amaciyla kullanilan plastik
malzemeler, plastigin dogal yapisindan do-
lay giiclii birer statik enerji tiretici olugtur-
maktadir.

Bu nedenlerden dolay: elektrostatik de-
satj konusu biiyik Onem tagimaktadir.
Elektronik devre elemanlarinmn tiretilmesin-
de taginmasinda, depolanmasinda, cihazla-

rin montajinin yapiimasinda ve bakim ona-
rim gibi hizmetlerin verilmesinde elektros-
tatik degarjin olumsuz etklerini onlemek
icin gerekli tedbitler alinmalidir. Elektronik
cihazlarla calisan kisilerin kendilerini ve
daha 6nemlisi cihazlarini korumak icin ge-
rekli tedbirleri almadan cihazlarin yanma
dahi yanagmamalidr.

Son zamanlarda Avionik kademeler icin
cesitli tedbirler almmus, fakat yetersiz kalin-
mugtir. Cok diisik maliyetlerle olusturula-
cak iyi bir is ortami milyarlarca liralk ci-
hazlarin arizalanma oranlarint azaltacaktir.

Statik Enerjiden
arinms iyi bir is
ortami icin gerekli
malzemeler:

Antistatik Yer Dogemesi: Yerlerin uy-
gun anti-statik yer doseme malzemesi ile
kaplanmast ve bir toprak hattina baglanma-
sidir. Toprak dier elektrik sistemlerinin
topragindan baginsiz olmaldir. Yer doge-
mesi dagitict (dissipative) ozellige sahip ol-
malidr.

Antistatik Masa Désemesi: Masa
lizerlerinin de anti-statik masa dogemesi ile
kaplanmasi, topraga verilmesi ve toprak
baglantt modiillerinin olmasi gerekmekte-
dir.

Topraklama Bilezigi: Calisma ortamun-
da bu bilezik kesinlikle kullandmamalidr.
Cihaz bagina gecildiginde bu bilezik takil-
mal: ve masadan kalkarken ancak cikaril-
malidir. Aynca topuk ve ayaklar icin de
topraklama bilezikleri meveuttur.

Antistatik Gomlek: Elektrostatik degarj-
dan korunmak icin 6zel yapilms is tulumu
ya da gomlek giyilmelidir. Bu gomlek %52
polyester, %44 pamuk ve %4 karbon fiber-
den yapilmis olmalidir.

Antistatik Ayakkabr: Ozel olarak di-

IEKNIK : 5
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zayn edilmis antistatik ayakkabilarin altlar-
na karbon fiber dsenmistir. Bilekten ayak-
kabinin altina kadar olan alan da karbon fi-
ber ile baglanmistir. Antistatik zemine gi-
rerken, viicut Uzerindeki statik elektrigin
degarjint kolaylastiran ve zeminin zedelen-
mesini, kirlenmesini 6nlemek icin kullanil-
mast tavsiye edilen bir ayakkabi cesididir.

Antistatik Sandalye: Sandalye do-
semesi 6zel olarak imal edilmis ve teker-
leklere kadar karbon ile statik elektrigin
daha kolay degarj edilebilmesi icin baglan-
tist yapilmugtir. Temas direnci her bir met-
rekare icin 100 Kilo-ohm ila 10 Megaohm
arasinda olmaldr.

Iyon Uretegleri: Calistlan ortamn statik
elektrik Gretmesini onlemek icin odalara
takilan bir cihazdir.

Antistatik Zemin
Koruyuculan
Ekekirostatik
Konusunda Bilincli
Personel.

Statik elektrigin zararlarindan korunmak
icin yaptlacak ilk sey statik elektrikten armn-
mus, emniyetli bir calisma ortami yaratmak-
tir, Yapilacaklardan ilki, zemin ve masanin
antistatik zemin kaplama ile kaplanmasi ve

bilek ya da topuklarda bilezik kullanarak,
elektrostatik ayakkabr ve is gomlegi giye-
rek, insan viicudundan statik enerjinin de-
sarjt saglanmalidir.

Elekirostatik Desarj

Her giin odamizda, veya evimizde alt-
sirken elektrostatikten etkileniriz. Fakat bu-
lundugumuz yer, ortam ve nem orant bunu
degistirebilir.

Ornegin, bir insan halt tizerinde yirir-
ken 35.00V, plastik ¢anta tagirken 20.000V,
kumas bir iskemlede otururken 18.000V,
vinyleks bir zemin Uzerinde yirtirken
12.000V, plastik dosya kullanirken 7.000V,
masada caligirken 6.000V, elektrostatik
enerji ile yiklenirler. Bu yiikler ile yiiklen-
mig bir insan, termal kamera benzeri sade-
ce elektrik alanlan gorebilenbir cihazla
gbzlemlenebilirse, biz elektrikten olusmug
yaratiklar gibi goriilebilirdik. Bu yukandaki
drneklerde gosteriyor ki; statik elektrik
liretmek icin ¢zel bir cabaya gerek yoktur.
Hareket eden canli-cansiz her varlik, az ya
da cok statik elektrikle yiiklenmis olur.

Elektronik devre elemanlarinin sinsi ka-
tiller; halt vinleks, lastik dosenmis zemin-
ler, lehim pompast, plastik cimbrz, vinyleks
dosya kapliklari gibi yiiksek miktardaki sta-

tik elektrik tretecleridir.

Yitksek statik tiretecleri olan ve yaygin
olarak kullanilan plastikler, bantlar ve sta-
tik elektrik tireteci aletler, calisma ortamla-
rinda bulundurulmamalidir. Bunlarn kulla-
niminim zorunlu oldugu ortamlarda ise; sta-
tik yiiklenmeyi onlemek icin iyon Giretegler
kullanimalidir, Bir bagka énemli husus ise;
biitin personelin elektrostatik degarjdan
korunma konusunda bilgilendirilmesidir.

Yiiksek nemin statik yiikii azalttigs da
yaygin bir gortistiir. Gercekte ortamda yik-
sek nem bulunmast statik enerjiyi azalt-
maktadir. Caligtlan ortamda nemin bulun-
mas, statik enerjinin olusum miktarint azal-
tir, fakat hichir zaman ortadan kaldirmaz.
Oysa havada nemin fazla olmast insant ra-
hatsiz edip, is verimini digiirir. Kisacast
calistlan ortamda nem oranin artirmak sta-
tik enerjiyi onlemek icin yeterli degildir.

Statik Hasari Onleyici

Onlemler

Daima bir topraklama bilezigi takilmali-
dir. Topraklama bilezii insani dogrudan
topraga baglar ve tizerinde statik elektrik
olugmasint engeler, olusan statik elektrigi
de yavag yavas topraga verir. Topraklama
bilezigi ise baslamadan 6nce muhakkak ta-
kilmalidir. Uygun bir sekilde baglandigina
ve bilege sikica oturduguna emin olunma-
lichr. Bilezigi ¢ikarmak; calisma ortamindan
c¢tkmadan 6nce yapilacak en son sey olma-
lidir. Elemanlar ve kartlar koruyucu paket-
lerinden sadece statik korunmali alanlarda
¢ikarlmalidir. Elektronik devre elemanlart
kutulanmams veya kiliflanmanugsa, korun-
mastzdir. Elektronik devre elemanlar statik
korunmali kaplarda muhafaza edilmeli ve
tagmmalidir.

Eger elektrostatik desarjdan cihaz ve sis-
temler cok disiik bir maliyetle korunmug
olursa; bakim-onarim, parca, is glici ve
zaman maliyetlerinden tasarruf edilmis
olacaktir.

Kara Havacilik Dergisi
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Ucusu Etkileyen

Faktorler ve Turbulans

Kemal Kanat/Zeki Enes Akkan

~ 1k stk ucanlar, ozellikle
S uzun ucgus yapanlar bilir-
ler; konforsuz koltuklar, ha-
valandirmanin . bogazimizi
rahatsiz etmesi, aglayan be-
bekler ile birlikte tiirbiilans,
ucusun dertlerinden biridir.

Bir yolcu ug¢agi havada bir
tirbtlansa girdiginde, iyi bir
ihtimalle turbulans, ucagin
yumusak bir sallantisiyla ge-
cisir. Koti olasilik ise; ye-
mek troleylerini ve yolculart
havaya firlatan sert sarsintilar
meydana gelmesidir. Son yil-
larda basinda da takip ettigi-
miz bu gibi olaylar icin yapi-
lan bir arastirma ile; sonucun
biraz koti oldugunu goriiyo-
ruz. Son 15 yida bu gibi
olaylar 3 kisinin oliimiine,
70’1 agir, 850 kisinin yaralan-
masma sebep olmus. Ucak
hasarlari ise; yillikk 100 mil-
yon dolart bulmus. Bu olay
yolcularin ugaktan korkmasi-
na, hatta bazilarinin tekrar
ucaga binmemek icin yemin
etmelerine kadar variyor. Ya-
ni, oldukc¢a buyuk bir yolcu
kayb1 ise buzdaginin su altin-
da kalan kismi gibi goriinme-
yen buytk bir kayip.

Tirbilanstan kaginmak bir
dereceye kadar sans isidir.
Pilotlar, firtinalarin, onceden
rapor edilmis turbulansl
alanlarin disindan ugarak bir
yere kadar tirbilanstan ko-
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Leading 0.5 nmi
edge

runuyorlar. Yani kactyorlar.
Ama ya diger tiirbilans-
lar? Bunlar icin acaba bir-
seyler yapilabilir mi?

Colorado’da tamamlanan
bir dizi deneme ile “convec-
tive tlrbulance” adi verilen
yaygin bir cesit tirbtlansi,
mevcut havaalant radarlari-
nin software yazilimlarinin
upgrade (gelistirilmesi)’i ile
tespit edebilecek ve isi bir
tahmin olmaktan c¢ikaracak.
Sozu gecen radar sistemleri
su an daha ¢ok korkulan bir
atmosferik  durum  olan
“windshear” saptamak icin
kullanmaktalar. Bu tehlikeli
olusum, firtina sirasinda hizla
alcalan bir hava kiitlesinin
yere c¢arpip gokyuzine dagil-

1.5 nmi

mast ile ortaya c¢ikar. Boyle
bir kiitleye giren ucak, dénce
bir headwinge maruz kalir.
Bunu, asagiya striklenme
ve bir rtailwind takip . eder.
Eger ucak dustk bir irtifada
ucuyorsa, ani tailwind kaldir-
ma giliclinl azaltabilir ve bir
cakilmaya yolacabilir.

Windshear, ucagin 6n kis-
mindan gdnderilen radyo
dalgalariyla tespit edilir.
“Doppler Shift” adi verilen
sinyaller, hareketli yagmur
damlalarinin yansimastyla or-
taya cikan frekanstaki kicik
degisiklikleri analiz eder.
Damlalarin ne hizda hareket
ettiklerini tespit etmek, bize
ucagin 6ntindeki hava hare-
ketinin seklini de belirler.
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Windshear'in  karakteristik
belirtisi Headwind’t takip
eden tailwind sezilirse bir
alarm ¢alar. 1970 ve 1980 ler-
deki bir ka¢ kazadan sonra
bu tip radarlar artik bir ¢ok
modern yolcu ugagina takili-
yor. Bu sistemler yine de sa-
dece 700 metrenin (2300 fe-
et) altindaki irtifalarda kulla-
niltyor ve ugusun geri kalan
kisminda kapatiliyorlar. Bu
sistem Boulder, Colorado’da
bulunan ulusal atmosferik
arastirma merkezinde (kisa
adi NCAR) atmosferle ilgili
arastirmalar yapan bir bilim
adami olan Larry Cornman’i
bir arastirma yapmaya sev-
ketmis. Ve Cornman kendi
kendine sormus “aynt ekip-
man ucus strasinda bir ttirbt-
lans tespit etmek icin kulla-
nilamaz mi1?” Teoride cevap
evet. Cunki durgun-havada
yagmur damlalarinin  timi
ayni hizda ve ayni yonde ha-
reket ederler. Boylece onlar-
dan yanstyan tim radyo dal-
galari da ayni oranda “Dopp-
ler Shift’lenirler. Turbulans
alan1 dahilindeki damlalar
aksine cok cesitli Doppler
Shift olaylariyla sonuclanan

CAUTION

farkli hiz ve yonlere sahiptir-
ler. Oyle ki; bazen havada
carpistiklari olur. Fakat ra-
dardaki bilgiler iyi islenirse
yaklasan ttrbtlans paketleri-
ni saptamak mimkiin olabi-
lir.

Hareketli Kiiciitk Cisim-
ler: Bu teoriyi denemek icin
yapilan uzun hazirliklardan
sonra tu¢ ucak son birkac
haftasint Colorado yildirim
firtinalarinin ¢cevresinde tiir-
biilans arayarak gecirdi.
Ucaklarin ikisi standart wind-
sear radarlant ile donatilmis
arastirma araclart idi. Radar-
lardan birisi Allied-Signal, di-
geri Rockwell-Collins tarafin-
dan tretilmisti. Boylece fark-
i ozellikteki radarlar da test
edilmis ve degerlendirilmis
olacaktr. Uclinci ucak ise;
diger ikisinin 6niinde ugan,
firtinanin icine girebilen zirh-
11 bir ucakt: ve atmosferik bil-
giler topluyordu. Uglinci
ucak bir turbiilans paketi ra-
por ettiginde, diger ikisinin
radar verileri bunun olusu-
munu onceden haber verip
vermedigini gormek icin dik-
katlice inceliyordu. Boylece
Dr. Corman simdiki radar sis-

temlerini dnceden turbilans
uyarisint saglamaya hazir ha-
le getirecek bir software ta-
sarlamayt umuyordu. Bir da-
kika once gelen uyart bile
miirettebat ve yolculart koti
bir surprizden koruyabilirdi.
Uzun uguslar ve kaydedilen
degerlerden sonra veriler
analiz edildi. Turbulansin
1s1tk bazli radarlar tarafindan
tespit edilebildigi gozlendi.
Ve ortaya bir analiz raporu
cikarildr.

Turbiilanslarin sadece yak-
lasik %60’lart firtinalarla bir-
likte olusur. Radar sistemleri
ornegin admin da belirttigi
gibi agik havada beklenme-
dik bir sekilde ortaya c¢ikan
ve kot bir tir olan (CAT)1
(Clear-Air-Turbulance/Acik
Hava Turbilansy) n1 saptaya-
mazlar. Cevre radar dalgala-
rint yansitacak damlacik yok-
ken bile CAT, hala 1sik bazli
bir radar olan “Lidar” tarafin-
dan tespit edilebilir. Hatta Li-
dar bir lazer demetinin at-
mosferdeki kiicik parcacik-
lar olan aerosollere carpip
nasil dagildigini bile oOlcebi-
lir. ’

Lidar bazli bir CAT
dedektori, gectigi-
miz yil Amerikan
uzay dairesi tarafin-
dan Dbasariyla test
edildi. Daha sonra
yapilacak olan test-
lerde bu yil planlan-
di. Gelecek iki yil
icinde hazirlanan ilk
sistemler goreve bas-
layacak ve bizleri ya-
kinda daha az sarsin-
tili ve konforlu ucgus-
lar bekleyecek.
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“Tur‘lu yaklasmalar, iyi
planlama ve biraz alistirma
ile en iyi sekilde yapilir.”

Kismen aletle, kismen gore-
rek yapilan turlu yaklasma
usulleri, uygun hazirlik ve za-
maninda icra olmadan teseb-
bis edilecek bir sey degildir

ve zaten ¢cogumuz ¢ok seyrek -

olarak turlu yaklasiriz. Bazt
ucus harekat otoriteleri, turlu
yaklasmayt acik¢a emniyetsiz
olarak sayar ve pilotlarinin bu-
nu uygulamalarint yasaklar.
Digerleri icin ise turlu yaklas-
ma manevrasinin egitimi icin
cok az bir ¢aba sarf edilmistir,
¢linkl onlar buna kapalt mey-
dan turu olarak bakarlar ve
ozel bir yetenege ihtiya¢ duy-
madigint dugtntrler. Dogru
olani ise, minimum hava ko-
sullarinda turlu yaklagmay: ya-
pabilmek icin, gercek bir pro-
fesyonelin toplayabilecegi tim
kabiliyetin ve dnceden disiin-
menin gerekliligidir.

Turlu yaklasmalardan kacin-
mak icin, -6zellikle de gece ya-
prlanlarmdan- pek ¢ok baha-
ne vardir, fakat uygun planla-
ma ile emniyet seviyesi belir-
gin bir sekilde gelistirilebilir.
Oncelikle sunu kabul etmeli-
yiz ki; turlu yaklasma bir piste
kapali meydan turu yapmak-
tan daha komplikedir. Tam
olarak, turlu yaklasma usuli
dort asamadan meydana gelir.
Bunlar, yaymmlanmis MDA’ya
uculan hassas olmayan Aletli
Alcalma Usulleri, MDA’da bas-
latilan turlu yaklasma manev-
rasi, MDA’dan uygun piste ka-
dar algalma ve yayimlanmig
hatali yaklasma usulleridir.
Pek cogumuz hatalt yaklagsma
usuliint turlu yaklasmanin bir
asamasi olarak gdrmeyebilirsi-
niz, fakat bu yeri geldiginde
hepsinden daha 6nemli olabi-
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Kpt. Osman llter

THY Ucus Emniyet Kontrol Pilotu

lir.

Turlu yaklasmaya hazirlik,
hassas olmayan alet alcalmasi-
nin planlanmasi ile baglar. Bu
asamada ¢ok ciddi onemi olan
uygun yaklasma minimumlari-
nin belirlenmesi haricinde ola-
ganuisti hicbir seye ihtiyac du-
yulmaz. Turlu MDA minimasi
ucagmn engellerden en az 300
ft yukarida gecisini garanti
edecek sekilde planlanmugtir.
Fakat engel kaplama sahasinin
genisligi veya tur yaklasma ya-
ricapt ugak kategorisine gore
degisir. Bu nedenle, yayimlan-
mis IAP sayfasinn turlu mini-
malart ucak yaklagsma katego-
rilerine gbre bolinmustiir.

Bir ugak sadece tek bir yak-
lasma kategorisine dustigu
icin, turlu yaklasma planlama-
st yapilirken bu kategorideki
minimumlart kullanmaya karsi
dogal bir egilim vardir. Fakat

turlu manevrasmi set edilmis
hizlarinda m1 yapmay: planl-
yorsunuz? Muhtemelen hayir.
Tipik olarak manevra hizi, he-
saplanmis bir hizdir (bug hizi
arti manevra igin pek c¢ok
knot) ve bu hiz, turlu yaklas-
ma minimumlarmin belirlen-
mesinde dikkate alinmas: ge-
reken en yuksek hizdir.

Ornek olarak, C kategorisi
bir uc¢agi ugurdugunuzu varsa-
yin, fakat belirtilmis hava hizi-
nizi 140 kts tizerinde tutmay:
planltyorsaniz, kategori D’nin
minimumlarin:  kullanmaniz
daha iyi olacaktir. Aslinda, en
az bir kategori atlamak ve on-
larin minimumlarin: turlu yak-
lasmada kullanmak alistirma
icin tavsiye edilir. Turlu yari-
capt kategori miutalaasindaki
anahtar faktordiir. Bu nedenle
turlu yaklagmay: gercekei mi-
nimumlara dayanarak planla-

e o
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yin ve kendinize yeterli donts
alanini 6nceden hazirlayin, ye-
terliliginizi hava sovu yuksek-
liklerinde yapian keskin do-
niglerle test etmeyin.

Planla ve Konus

Turlu manevrasinin nasil

uculacagini  planlamak bir
sonraki adimdir. Eger meyda-
na ve gevreye asinaysaniz tec-
ribe kazandiginiz bir manevra
planina sahip olabilirsiniz. Ak-
sine, meydan ve cevre tanidik
degilse, pilotlar planlama yap-
maya pek niyetli olmazlar ve
kontrolin hava trafik kontro-
lintn eline ge¢cmesine izin ve-
rirler. Kendi manevra planiniz
yoksa veya hava trafik kontro-
l6riine planinizt ifade edemez-

senez, turlu yaklasma c¢ok teh-
likeli olabilir.

Birkag¢ tane iyi turlu manev-
ra modeli vardir. pisti her za-
man goris alani igcersinde tu-
tabilen bir tanesini se¢in, Hep-
si mimkinse, pisti kendi tara-
finizdan tutabildiginiz turluyu
secin. Turlu manevras: icinde
yapmaniz gereken seyin sade-
ce pistle gbz temasint muhafa-
za etmek ve MDA’yt tutmak
oldugunu unutmayiniz. Turlu
yaklasma manevrasinin bu
asamasindaki basarinin anah-
tart, istediginiz pistin yaklasma
ucuna ulasirken yapacaginiz
alcak irtifa dontslerini asgari-
ye indirmektir.

Plani kafanizda olusturduk-
tan sonra, et-

Maneuvering patterns

To establish a better downwind
< position it may be helpful to fly a

little side-step maneuver just

before entering downwind.

17

kili bir bicim-
de bunu
ATCye iletin.
Kuleyle yapi-
lan “senin sa-
gin, benim
solum” sek-
lindeki ko-

Making a right turn short of the air-
port so you can enter a left down-
wind for Rwy 30 is a very dlfﬁculf

maneuver o judge properly.

11

A\

Flying across the airport and entering

4 26 @ the downwind—a parallel entry

8

£
35

For a circling approach to land
Rwy 35, the missed approach

- instructions are “climbing right
turn to 3000 ft, direct ANS VOR
and hold.” From your position at
the fime of the decision fo execufe
a missed approach, the best pro-
cedure is a climbing left turn
toward the MAP.

technique—provides good alignment.

Decision to >
go missed 35
approach

nusmalari ge-
cin.  Bunun
yerine turlu

yaklasma ve
istikameti
hakkindaki
yanlis anlasil-
malar1 Onle-
mek icin,
mania gecis
kleranslarini
ve plani ifade
ederken pu-
sula Uzerin-
deki 8 ana is-
tikamet temel
alinmalidir.
Ornegin  iyi
bir pilot ¢ag-
rist soyle ola-
bilir; “30 pis-
tine Guney-

dogu’ya sola riizgar alti miisa-
adesi”, kulenin de 30 pistine
Gliney'den sola riizgar alti tur-
lu yaklasma serbest” ikazi yan-
lis anlasilamaz. Trafik akisi,
yasaklanmis hava sahasi ve
benzer durumlarda, kontrolér,
uculacak turlu manevrasini
kesin bir sekilde ifade etmeli-
dir ve pilotla kontrolér ayni
dili konusmalidir. Kokpitte ve-
ya kulede varsayimlarmn stir-
dirtlebilecegi zaman yoktur.
Turlu manevrasini nasil plan-
ladiginizt iyi ifade edebiliyor-
saniz plani daha iyi uygularsi-
niz.

Inisten Onceki Son

Doniis

Turlu yaklasmanin bir sonra-
ki adimi pilotlar icin pilotajin
en ¢ok ihtiya¢ duyuldugu bo-
limdir. bu kisa kritik safha
hassas ayarlamalar gerektirir.
Bu noktaya kadar MDA’'nin al-
tina inmediniz ve kendinizi
ineceginiz pist basina dogru
getirecek manevralarn uygula-
diniz. Kurallara gore MDA'nin
alina inebilmek icin goriis,
yaklasma minimasinin tizerin-
de olmali, FAR 9T.175’te bah-
sedilen piste ait en az bir gor-
sel referansin elde edilmesi ve
ucagin piste normal bir alcal-
ma ve inisi tamamlayabilecek
bir pozisyonda olmasi gerekli-
dir.

Akilda tutulmast gereken iki
sey vardir. Birincisi, donis
MDA’sindan son yaklasma po-
zisyonuna yumusak gecisi en-
gelleyen sey genellikle yiiksek
hizdir, bu gecise tesebbiis etti-
giniz anda, inis konfigiirasyo-
nunu olabildigince erken sag-
lamaniz yaklasmanin bu son
safhasinin istikrarli olmasina
yardimci olacaktir. Tkincisi ise,
MDA'nin altina inerseniz, en-
gellerden kagmma konusunda
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Turlu yaklasma
mMmanevrasi;
gorerek yapilan
bir manevra
oldugundan,
planlama
asamasinin bir
diger kritik
PAIImMU, gorsel
baglantinin
kopmasi
halinde ne
yapacagini
bilmektir. Hava

FOTOGRAF: BOEING COMPANY

sartlanna uygun

manevralari

uygulayarak

hatall yaklasma

ihtimalini

azaltirsiniz.
siz sorumlu olursunuz. Bu ba- turlu manevrasinin her aninda g iyi bilmektir. Hatali yak-
sit gergek, ozellikle daglik ara- MAP’ye gore durumunuzu bil-  lagma usuliinde ilk doniis saga
zide gece yapilan turlu yaklas- meniz ¢cok onemlidir. istense bile, sizin pozisyonu-
malarda ¢ok 6nem kazanmak- AIM’'de de belirtildigi gibi, nuz ilk doniisii sola yapmani-
tadir. alet alcalmasini takiben inise 2t gerektirebilir. Her sey

Hatali Yaklasma

Turlu yaklasma manevrasi;
gorerek yapilan bir manevra
oldugundan, planlama asama-
sinin bir diger kritik bolimi,
gorsel baglantinin  kopmast
halinde ne vyapacagint bil-
mektir. Hava sartlarina uygun
manevralart uygulayarak hata-
l1 yaklagma ihtimalini azaltirst-
niz. Fakat, turlu yaklasma ma-
nevrasini bitirmeye ve gorsel
referanslardan, alet ucusuna
gecmeye zorlayan ihtimaller
her zaman mevcuttur. Diyebi-
liriz ki; hatali yaklasmaya her
an hazirlikls olmak, turlu yak-
lasma planlamasmnimn en énem-
li kismidir.

Yayimlanmis hatalt yaklas-
ma talimatlari, MAP’den bagla-
tdir. Fakat turlu yaklasma ma-
nevrasinda MAP’den piste
dogru acilirsiniz. Dolayisiyla
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baglamak tzere girilen turlu
manevrasinda gorsel referans-
lar kayboldugu anda hava tra-
fik kontrolori tarafindan aksi
belirtilmedik¢e planda belirti-
len yaklagma usulii uygulan-
malidir. Tarif edilen hatali yak-
lasma hattina girebilmek igin
inis pistine dogru tirmanis do-
nisune girilir ve hatali yaklags-
ma hattina oturuncaya kadar
dontise devam edilir. Gorsel
referanslarin kaybedildigi an-
da, ucagin bulundugu yerden
hatali yaklasma hattina oturus
arasinda, pozisyona gore bir-
kac¢ dontis yapilmasi gerekebi-
lecektir. Tarif edilen hatali
yaklasma usuliine riayet, turlu
ve hatali yaklasmanin mania
kleransi sahasinda emniyette
kalmanizi  garantileyecektir.
Hatali yaklasmadaki anahtar,
ilk donustn nereye yapilaca-

MAPye gore pozisyonunuza
baglidir, bunu her an akliniz-
da bulundurmalisiniz.

Baslangicta da belirtildigi gi-
bi, turlu yaklasma yapilirken
zorluklar1 kendi lehimize ce-
virmenin tek yolu ileriyi plan-
lamaktir. Yaklasmayt gercek
minimumlan kullanarak plan-
layin, en iyi turlu paternini se-
¢in, hava trafik kontroloriyle
acik-anlagilir bir dilde iletisim
kurun, son yaklasma safhasin-
da istikrarlt bir yaklasma sag-
layin ve hatali yaklasmayi
mutlaka planlaymn.

Uygun planlama yapmadan
turlu yaklasma yapmanin teh-
likeleri bilinmektedir. Gergek
anlamda bir turlu yaklasmay1
cogumuz nadiren ucariz, fakat
biraz 6nceden disinme ve
arada sirada yapilan alistirma-
lar hepimiz i¢in zorunludur.
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Havacillk Sanayi ve Ticaret A.S.

UGUS

Profesyonel pilot olun
yasaminiz degissin
dinya standartlarinda bir

ucus okuiu;

Hava yoluyla insan ve kargo

tasimaciliinda artan talep, profesy-

* gokyiziinde 6zglirligiin onel pilotlugu diinyanin her yerinde
keyfini cikarabilir, ya da en cok kazandiran mesleklerden biri

durumuna getirdi.

TopAir ucus okulu JAA (Avrupa

sirdirip, cok kazanch bir Havacilik Birligi) egitim standart-

larina gore hazirlanan egitim pro-

gramlariyla sizi pilot yapiyor. Ve

asagidaki ucus sertifikalarini

kazandiriyor:

e PPL (Ozel Pilot Lisansi)

¢ IR (Alet sertifikasi)

e ME (Cok Motor Sertifikasi)

e CPL (Ticari Ucak Pilot Lisansi)

Isterseniz amator ucus
ehliyeti alarak, tek basiniza

isterseniz egitiminizi

meslek sahibi olabilirsiniz...

TOP SERVIS HAVACILIK SANAYII VE TIC.AS.

Ataturk Havalimani E Kapisi, Polis Okulu Arkasi
Sefakay-lstanbul-TURKIYE

Tel: (0212) 541 60 40 PBX
Fax: (0212) 598 50 60
http: / /www.topair.com.tr
e.mail: info@topair.com.tra




Kaliteli Hizmet ve Kosulsuz
Yolcu Memnuniyeti icin Kabin

Hizmetleri ve Ikram

Dr. Oya TORUM

Y. Miih. Mimar / THY ikram Baskam

~y binin son ceyregdi iletisimin
2 o doruga ctkmastyla anilacak-
tir. Cagdas iletisim, yeni bilgi tre-
timini desteklemekte ve kolaylas-
tirmaktadir. Yeni bilgiler hizla
diinyanin “4” bir yanina kisa stire-
de ulagsmaktadir. Refahin artig1 bi-
le, bilginin tretime yansimastyla
paralel gelismektedir. Bilgi, tireti-
me doniismektedir.

Bilginin yayilma siireci olan ile-
tisimin hizi ve yogunlugu toplum-
larin, sosyal gruplarin, kurulugla-
rin, kurulus icinde yer alan alt
gruplarin, sosyal ve kiltiirel agi-
dan gelismigslik diizeylerine bagli-
dir. Yagsanan degigimler bizleri bu
diizeylere gore etkilemekte yeni
kosullara uymaya zorlamaktadir.

Kurulusumuz iginde birbirine
yaklasan yeni kosullar1 ve kosul-
suz yolcu memnuniyetini karsila-
maya calisan iki ayrt alt bolim
olan Kabin Hizmetleri ve ikram
Hizmetleri, makale kapsaminda
bilgi ve iletisim streci acisindan
ele alinmustir.

Degisim Sureci:

Degisimin hangi yone oldugu
konusunda hicbir sipheye mey-
dan vermeden hizli bilgi akisi 6n
plana cikarilmugtir. Nasil ki toplu-
mumuzda uzay cagini yasayanlar-
la, heniiz ytzlerce yil dncesini ya-
samakta olan sosyal gruplar birlik-
te yastyorsa, sayilart az da olsa bi-
zim de aramizda boylesi farkli bo-
yutlari yasayanlar bulunmaktadir.
Bunlarin zaman zaman neden ol-
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duklari dalgalanmalari normal
karsilamaktayiz.

Bilgi uretiminin, kullaniminin
ve paylasiminin artmasy, ilgililerin
bu kaynaklara ulasabilmeleri, ye-
teneklerinin, kendilerine giivenle-
rinin ve beklentilerinin artmasina
da neden olmaktadir. Hareket
noktamiz bu temel felsefe oldu-
gundan, mucizeler beklemiyoruz.
Tam tersine mucizeler beklemek
yerine, sorunlari irdelemek, belir-
tileri degil asil nedenleri ortadan
kaldirmak ve var olan durumu iyi-
lestirici onlemler almak dogrultu-
sunda kabin ekibi ve ikram ekibi
birlikte calismaktadir. Birbirimizin
miisterileriyiz. Once birbirimizi
anlamaltyiz. Boylece yolculara bi-

zim icin 6nemli olduklarinin anla-
tilabilmesi de kendiliginden geli-
secektir.

Bu ytizden biz Oncelikle birbiri-
mize kulak verdik. Cok iyi biliyo-
ruz ki, her ucusun kendine ¢zgi
bir niteligi, her yolcunun kendine
6zgi bir davranis bigimi vardir.

Hizmet bir bitiindir. Bu biiti-
niin icinde 400’e yakin ayri “mad-
desi” ile ikram, yolcunun ugus si-
rasindaki beklentileri icinde cok
onemli bir yer tutar. Tkram, iyi bir
ucusu berbat edebilecegi gibi, zor
bir ucusun cetinliklerini de unut-
turabilir.

Genel olarak wucak ikramu,
ucus siiresi boyunca, Onceden
planlanip, yolculara sunulan hiz-




metlerin tamami seklinde tanim-
lanmaktadir. Dar cercevede ise,
yolculart ugus boyunca oyalaya-
cak yiyecek-icecek servisleridir.
Ucak ikramt planlanirken, g6z6-
nine alinmaya caligilan en 6nem-
li faktor yoleu profilidir. Hazirla-
yanlara gore mikemmel goziken
bir ment ve servis, yolcu istek ve
ihtiyaclarina uymadigt zaman, sis-
temi amacindan uzaklastirmakta-
dur.

Amag; kaliteli hizmet, amag
yolcu memnuniyetini saglamak
yani yolcu taleplerini karsilamak
olarak 6zetlendiginde, yapilanla-
rin amaca uygunlugunun de-
netlenmesi geregi netlesmek-
tedir.

Bu noktadan hareket ederek
THY Tkram Bagkanligi biinyesin-
de, Kalite Giivence ve Kontrol
Mudirligi tarafindan sistemin iz-
lenmesine c¢alistimaktadir. Homo-
jen olmayan yolcu profilinin istek-
leri ve sikayetleri sisteme yolcu
mektuplart ile yansimaktadir. Bu
mektuplar ozellikle yolcularin bi-
re bir karsilastiklari aksakliklari

E

ifade etmektedir. Ornegin, ye-
mekten ki ¢ikmustir, yemek lez-
zetsizdir, et serttir, tatlt cok tathidir
gibi. Yolcu mektuplar tek tek ya-
zilt olarak ve telefon numarasi
varsa ayrica telefon edilerek yanit-
lanmaktadir.

Sistemi denetleyen en Onemli
diger kaynak ise KABIN RAPOR-
LART'mizdir.

Ucus ekibinin ugug boyunca ya-
sadiklart aksakliklari bildirmeleri,
ikram hizmeti acisindan son dere-
ce 6nemlidir.

YERDE HAZIRLANANLARIN
GOKTE SUNUMU strasinda cikan
aksakliklarin bilinmesi raporlar
icin ana kaynaktir. Bu kaynak sa-
yesinde ikram firmalarinin deneti-
minden, malzeme stoklarimizi
kontrola, malzemelerin dogru kul-
lanimindan, tiiketim malzemesi-
nin miktarlarina kadar tiim sistemi
denetleme olanagini bulmaktayiz.

Sistem icin herbiri btiytk deger
tastyan Kabin Raporlari, tek tek
degerlendirilerek onlemler alin-
maktadir. Raporlar yanitlanmakta-
dir.

Kabin raporlarinin diizenli akist
tam bir EKIP calismasinin sonu-
cudur. Kalite Kiiltiiriiniin olus-
masma katkida bulunan bir KU-
RUM PARAMETREsidir. Raporlar
organizasyonumuzun disaridan
algllanisinin, kendi icindeki bi-
tinliikle yakin ilgisi oldugunu be-
lirlemektedir.

Kabin Hizmetleri ve ikramin To-

kim-Ekip Cahismas:

Toplam kaliteyi yakalayabilmek
icin sistemin ekip/takim anlayist
ile calismast zorunludur. Boylelik-
le;

1. Yolcu taleplerinin anlasilir bi-
c¢imde tanimlanmasi mimkin
olacaktir. Ornegin yolcu; ‘ikram
kotiiydii, yemek berbatti!/’ diye
yakindigi zaman hangi yemek-
lerin (sicak, soguk, salata, tatl,
corba vb.), neden begenilmedi-
gini d6grenme sanst yoktur. Ka-
bin memurlarinin bu tir sika-
yetleri bire bir anlamalart ve ik-
rama yansitmalart ¢cok Onemli-
dir.

2. Oneriler dikkate almarak ka-

lite iyilestirmesi yapilabilmekte-

dir.

3. Yolcu memnuniyetsizligi ile

dogrudan dogruya ilgilenilmis

olmaktadir.

4. Insan-insan ve insan -sistem

iletisimi kurulmaktadir.

5. Farkliiklarin sorun degil zen-

ginlik olarak distiniilmesine ali-

silmaktadir.

6. Havayolumuzun i¢ ve dis

miugterileri arasinda kargsilikli

giiven iklimi olusmaktadir.

7. Geri beslemeye imkan veren

bu sisteme katilanlar alismakta-

durlar.

8. Takim calismasi, calisanlari

mutlu etmektedir.

9. Soru ¢dzme, ¢oziime yardim-

ct olan teknikler gelismektedir.

10. Gerekli ve kullanilabilir bil-

gilerin akist saglanmaktadir.
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11. Seffaf calisma |
ortami calisma ba-
risint pekistirmek-
tedir.

Klasik Yonefim
Anlayisinin Disina
Dogru:

Klasik  anlayista
yonetim  mantgy;
standartlara  gore
Uretimi gerceklestir-
mek ve stireci de-
netlemektir.  Oysa
cagdas yonetim an-
layis;;  standartlar
asan  mikemmeli
arayan, mevcudu
yukseltmeye calisan, gelisen, de-
gisime acik bir yapiyt 6ngortir.

Burada;

e Sorunlara ¢oziim getirmek ye-
rine, olast sorunlari 6nlemeye ¢a-
lismak,

e Azami uzmanlasma yerine,
isbirligi ile sistemi geligtirmek,

e Hiyerarsik oncelikleri bir ke-
nara birakip ise yonelmek,

e Standartlara gore degil, yolcu
beklentlerine uyum saglayacak di-
namik sistemleri kurabilmek

e Kalitenin, kontrol degil, siire¢
oldugunu vurgulamak,

¢ Urilin tasarimint sadece tiretici
degil, sunan ve tiiketenlerin katli-
muyla ortaya ¢ikarmak,

e IS YONETENIN DEGIL YA-
PANIN iyi bildigine inanmak,

e Hatay1 Onlemek icin prose-
dirlere baglanmak vyerine, cali-
sanlarin goriisiine bagvurmak,

e Tecriibe ve insiyatiflerin ya-
ninda, istatistik analizlere dayan-
mak, sistemin iglerligi bakimimndan
Onem tasimaktadir.

Bugiin Kabin Hizmetleri ve Ik-
ram Hizmetleri yonetim anlayigi
acisindan yukarida anilan ana
basliklara uymaya calismaktadir.
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Hizmet Kalitesi

Hizmetimizin kalitesini arttira-
bilmek icin en 6nemli kaynagimi-
zin, yolcu sikayetleri ve kabin ra-
porlart olduguna inantyoruz. Or-
takhigimiz 73 dis, 35 i¢ noktaya
yogun sezonda giinde 360’a varan
konma gerceklestirmektedir. Her
biri hakkinda alinacak bilgiler,
ucus swrasinda karsilasilan olum-
suzluklardan, ilgili birimlerin ha-
berdar edilmesi, diizeltmelerin ya-
pimas: icin ¢ok 6nemli firsatlar-
dir. Biz ikram takimi olarak arka-
daglarimizin yazdigt her ctmleyi
dikkate aliyor, arastirtyor, yanit
veriyor ve birlikte ¢ozlyoruz. Her
firsatta “hiitfen yazin” diyoruz.
Yolcularimizla da mektuplari ara-
cligr ile illetisim kurabiliyoruz.
“Sikayetleri firsat olarak deger-
lendirdigimizi” SKY-LIFE daki
ikram sayfasinda anons ettik.
Ayrica ugucu arkadaglarimiz da,
yolcularimizin ugusta yasadiklan
hosnutsuzluklar1  yazabilmeleri
icin onlara sikayet mektuplarini
veriyorlar. Oanlart yazmaya yon-
lendiriyorlar

Hizmet Kkalitesini iyilestirmek
icin tzerinde yogunlagilan konu-
lar asagidaki adimlardan olugmak-
tadir.

1. Yolcu taleplerini kargilama,

| 2. Yolcunun kargist-
! na hatasiz ¢ikma,

3. Strekli iyilestirme
yoluyla hatayt 6nleme,

4. Kalitemizi Sl¢me,
kendi kendimizi de-
netleme,

Gercek pazar kogsul-
lartyla karsilasinca, ku-
rumsallasmak bir ge-
reklilik olarak ortaya
ctkmaktadir. Kalite gii-
vence sisteminin ku-
rulmast ile “kosulsuz
muisteri memnuniyeti-
ni” saglama ve pazar
paylarini arttirma  da,
uzun vadede ¢ok daha
buyiik kazanclar saglanacaktir.

Kalite artik sadece standartlarin
yerine getirilmesi degil, miisteri
taleplerine uygunluk olarak ta-
nimlanmaktadir. Rekabetci orta-
min gerektirdigi yaraticilik ve giri-
simcilikten yoksun, takim calisma-
sina, arkadaslarina ve ise saygt gi-
bi kavramlara yabanct bir kadro
ile “yolcu memnuniyetinin” sag-
lanmast oldukea zordur.

Daha ¢ok bilgi kullaniir duru-
ma geldikce ve kati hiyerarsik ya-
pilardan uzaklastikca, daha iyi
egitilmis, bagimsiz karar alabilen,
yeniliklere acik bir isgiict ortaya
cikacaktir.

Bilgi ¢ag1 Uretiminde caliganla-
rn motivasyonu 6n plana gel-
mekte, tartismasiz itaat arzu edi-
len bir 6zellik olmaktan ¢ikmakta-
dur.

Yolcu taleplerini mimkiin oldu-
gunca cabuk cevaplayabilecek
bilgiye, yetkiye ve hatta donanima
sahip olacak bir yapiy: stiratle ku-
rabilmemiz gerekmektedir. Yolcu-
yla ylizyiize olan arkadaglarimi-
zin, kendi tiretim ve hizmet kalite-
lerini degerlendirecek bilgi ve ol-
gunlukta olmalarini saglamak, yo-
netimlere diismektedir.




misafirperverligimizi
tescilledik.

70 ayri insan, 70 ayri kltlr, 70 ayn dil, 70
ayri renk, 70 ayri ulus, kisacasi 70 ayri dinya,
23 Ocak 1999'un ilk saatlerinde Alfa
Havayollari'nin ugaginda bulustu; ve
geleneksel misafirperverligimizi paylasti.
Degisik uluslardan insanlarin, politik ¢ikar ve

z = catismalardan uzak olduklarinda nasil barig
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icinde rahatlikla anlasabileceklerini ve bir
araya gelebileceklerini kantladik... ve
Guiness Rekorlar Kitabi kayitlarina girdik.
Geleneksel Tiirk misafirperverligimizle diinya
barisina yaptigimiz bu “rekorlu” katkidan

onur ve mutluluk duyuyoruz.
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HAYACILE DONYASING ACILAN PercarR=N1Z:

D Unyada ve Ulkemizde
havacilik hizla gelisiyor.

Bu gelismeleri yakindan izleyen
derginiz UTED, aylk yayinini,
havacilik konusunda Tirkiye'nin
en deneyimli yazi kuruluyla hig
kesintisiz sirdiriyor.

UTED dergi; tim havayolu
kuruluslan ve personeline, VIP
ve CIP salonlaring, tim devlet
kademelerine, basina,
havaalikla ilgili akademik
kuruluslara ve abonelerine
dagiilmaktadir.

Sizde bu seckin kitleye
hizmetinizi ve Urinlerinizi
tanitan reklamlarinizi,
dergimiz araciligiyla

sunabilirsiniz.
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UCAK TEKNISYENLERl DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8
Bakirk&y-istanbul

Tel : (0212) 542 13 00-543 29 74

Fax: (0212) 542 13 71

E.mail: uted@turk.net

Internet: www.uted.com




Kurtarma Ekipleri icin Kurtarmada

Izlenecek Evreler:

LEvre: Yiizey Yaralanmalartyla ilgilen-
me: Bolgeyi inceleyin. Goriiniirdeki yaralilarla
ilgilenin. Binada yagayanlar hakkinda bilgi top-
laymn,

2. Evre: Yikints Altmda Ciddi Sekilde

Stkismami Yaraldarin Tespiti ve

Cikardmast:

Minimum cabayla kurtarilabilecek yaralilara
ulasmanin yollarint arayin. Enkazin altinda gore-
bilip sesini duydugunuz fakat yanlarma ulaga-
madiginiz yaralilarla kontak kurun,

3. Evre: Kurtarma Esnasinda Yapilan

Kesif ve Incelemeler: Yikitilari inceleyin.

Goriip duyabildiginiz tim kisileri kurtarin,

cagirip dinleme yontemini uygulaym.

4.Evre: Detayli Aragtirma ve Enkaz Kal-
dirma: Enkaz altinda sikigmig insanlarm bulun-
ma ganst olan bolgeleri daha derinlemesine
aragturin, tespit edildigi yerlerdeki yikimtilart
kaldurin.

5. Evre: Sistematik Bir $ekilde Enkaz Kal-
dirma: Tahmin edilen tim yaralilar agiklanana
kadar enkaz altindaki secilmis bolgeyi temizle-
yin. Sprey boya veya isaret kullanarak aragtirilan
binay tespit edin.

Enkaz Altindan Kurtarmada Yapilmast ve

Yapilmamas: Gerekenler:

Bunlari Yapin:

* Calismaya baslamadan 6nce tetkik yapmn.
Fazla zaman harcamayn,

o Merdiven ve st kat ¢okmelerine kargt
miimkiin oldugunca duvara yakm yiriiyiin.

o Yikintilart elinizle kaldirirken eldiven takin.

* Yaralt kimsenin bulundugu bolgeden en-
kaz kaldirirken dikkatli davranin,

* Battaniye kullanarak yaraliy ¢Skmelerden
ve tozdan koruyun.

o Enkazdan mimkiin oldugunca uzak durun,
yikintilar fazla desmeden oylece birakin. Giinkii
oluabilecek diger cokmelerden yaralilarin bu-
lundugu bos alanlar tahrip olabilir.

o Enkaz kaldirma konusunda dikkatli olun.
Ozellikle gokmelere karst bos alanlart korumaya
calisin.,

o Yikmnt: aralarinda keskin alet kullanirken
gerekli 6zeni gosterin.

o Uzeri yikintiyla dolu zemini, tstiinden geg-
meden veya altinda calismadan 6nce payanday-
la destek vererek giiclendirin.

o Yaralt sayssinin meveut yardim kapasitesi-
nin Gstiinde oldufu durumlarda zaman kaybet-
memeye calisin. Kaynaklarinizt akillica kullanm,

Enkaz Altindan

* Yaralt kimseyi tagimadan 6nce incelemeye
alin ve ilkyardim uygulaym.

® Yaralnin a1z ve burnunu tozdan koruyun
ve rahat nefes almastni saglayin.

o Yarali kimsenin ok durumunu azaltmak
icin onu sicak tutun,

Sedyenin battaniyelenmis oldugunu kontrol
edin ki yaralt kimse kendini sicak ve rahat his-
setsin.

o Sedyeyi yikintilarin tizerinden gegirirken
gerekli prosedileri izleyin.

* Teshis edilen tiim yaralilarin listesini yapin.

Bunlar1 Yapmayin:

* Yaralt kimse ok ciddi sekilde yara alma-
migsa ilk yardim uygulamadan hareket ettirme-
yiniz. y
* Gaz stzntist olan bir yerde kibrit yakip si-
gara icmeyiniz.

* Yikintilarin tizerinden sriinerek gegip ha-
sarlt bolgeyi hareketlendirmeyiniz.

* Enkaz altindan kereste veya tahta cekmeyi-
niz (bagka ¢okmelere sebebiyet verebilirsiniz).

o Ekibin diger Gyelerine haber vermeden
bolgeye girmeyin.

* Boyle bir ise girisirken yaniniza birini alin.

* Gevsemis elektrik tellerine dokunmayniz.

o Yikntlart maksatsiz bir sekilde atmaymiz.
Bunlart tekrar kaldirmaniz gerekebilir.

Gogiik Tipleri ve Bog Alanlarin Olusumu:

Betonarme olmayan pekgok bina ¢oker. G-
ken yapilarda oklukla insanlarin bir siire icin
hayatta kalabilecegi bog alanlar olusur. kurtar-
macilar bu bos alanlart aragtirip tespit etmeyi
ogrenmelidir.

a. Zemin, cati veya diger genis parcalar bir
duvara destek verip ¢oktigiinde veya diger bir
tarafa sarktiginda, ¢okmeye hazr bir bicim olus-
turur.

b. Bina veya evlerin zeminleri tonlarca en-
kaz tagtyabilecek sekilde inga edilmigtir. Ancak
agir yiik olugturacak mobilya ve gerecler, yikin-
tt ve molozlar zeminin merkezinde toplanirsa V
tipi bir ¢okme meydana gelir.

c. Yiki tastyan dis duvarlar zayif distip
yikilir; yikintilarm biiytik boliimi yerlere ve
sokaga yayilir. Zemin, ¢at1 ve i¢ duvarlar destek-
sizdir; bu yiizden ¢bek halinde ¢oker. Bu tip
cokme; diiz ¢okme olarak adlandmnilir. Yikdan
zemin alundaki mobilyalardan bog alanlar
olugur. Destek olusturan egyalar yikilmayacak
kadar giivenli oldugu icin, s6zii edilen bos alan-
lara siirtinerek ilerlemek mtimkiindiir.

Sivil Savunma
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bin kisi sigara ytiztin-
den olmektedir. Bu raka-
min 2000’1 yillarin basinda
100 binin tizerine ¢ikacagy
kesindir. 1960’11 yillarda 30
bin ton olan yillik tiitlin td-
ketiminin son vyillarda 60
bin ton civarina cikmis ol-
masi, olayin endise verici
boyutlarini acikca sergile-
mektedir.

Tuttinin icinde bulunan
en Oonemli zararli madde-
ler, nikotin ve karbonmo-
noksittir. Tutinin icinde
ayrica kanserojen madde-
ler ile irritan ve zehirli
maddeler bulunur.

Koroner kalp hastaligi-
nin en Onemli hazirlayic
faktorlerinden biri olan si-
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Mimizi

gara, kan lipid profilini
bozarak HDL'yi (yararh
kolesterol) azalup LDL'yi
(zararli kolesterol) ve trig-
liseridleri artirarak etken
olur. Ayrica sigara icicile-
rinde daha sik yiiksek tan-
siyon gorilir ve bu durum
ilac tedavisine de direnc
goOsterir. Bunun yani sira
kanmn pihtilasmasini sagla-
yan fibrinojenin, sigara ici-
cilerinde artigi da ispat-
lanmustir. Yine kanin da-
mar duvarinda pithtilasma-
sint saglayan trombositle-
rin cokme hizi, sigara tir-
yakilerinde artmaktadir.
Bitin bunlarin yaninda
damar duvarmin ic yizi-
niin yenilenmesini sagla-
yan prostoglandin salgi-

lanmasini azaltarak damar

tehdit ediyor!

tontistini bozmakta ve da-
mar sertliginin gelismesini
hizlandirmaktadir.

Sigaranin kalp hastalarin-
da en 6onemli aritmi nede-
ni oldugu da goz ardr edil-
memelidir. Ayrica nikotin
ve karbonmonoksit, koro-
ner damarlarda ic ytizeyi
bozduklart gibi, direkt ola-
rak spazm yaparak da
koroner damarlarin tkan-
malarina neden olmakta-
dirlar. Buna kanin akis-
kanliginin azalmasi ve
yuksek tansiyonun da ila-
vesi ile erken koroner kalp
hastaligt kacimilmaz hale
gelmektedir.

Mevcut koroner kalp
hastaliginin siddeti ve ge-
cirilen hayati tehdit edici




kalp infarktiisti tehlikesi-
nin bir giin icinde tiketi-
len sigara sayist ile dogru
orantili olarak arttigi kesin
olarak ispatlanmistir. Giin-
de sadece 1-4 adet sigara
icilmesi koroner kalp has-
taligt riskini iki misli artir-
maktadir. Glinde 5-14 si-
gara tiketimi ise; bu riski
¢ misli artirmaktadir. Si-
garanin koroner kalp has-
taligr acisindan kacinilmaz
zararli etkileri,
kalp hastaligint hazirlayan
diger risk faktorlerinin bu-
lundugu durumlarda (di-
yabet, hipertansiyon, ko-
lesterol yuksekligi, asir
sismanlik gibi) koroner
kalp hastaligini hizlandir-
makta ve hastaligin daha
erken yaslarda ortaya cik-
masina neden olmaktadir.

Gortldigu gibi icilen her

sigara ile kalp infarktiist
riski artmaktadir.

Koroner arter hastaligin-
da sigara, erkeklerde go-
rilen en sik risk faktord
olmasina karsin, kadmnlar-
da daha onemli bir risk
faktoridir.

Sigara, kadinlart koroner
kalp hastahgmdan koru-
yan iki degerli dostunu
tahrip ederek 6nemli dlcti-
de azaltmaktadir:

* Ostrojen (kadinlik hor-
monu)

e HDL (iyi huylu koles-
terol)

Sigara icen kadinlarin sa-
yisinin erkeklere yaklasti-

koroner

gt Uzilerek izlemekte-
yiz. Bat tlkelerinde yapi-
lan arastirmalar, erkeklerin
kadinlara gore sigarayr da-
ha kolay biraktiklarini, ay-
rica kadinlarin sigaraya
daha erken yaslarda basla-
diklarini gostermistir. Bu-
nun yaninda calisan ka-
dinlarn ev kadinlarindan
daha cok sigara tikettikle-
ri bilinmektedir. Dogum
kontrol hapi kullanan ve
sigara icen kadinlari bek-
leyen enfarktus riski daha
da yiiksektir. Buna bir de
dogum kontrol haplarinin
tansiyon ve kolesterol
yukseltici gibi yan etkileri
eklenince genc kadimnlarda
sigara ile birlikte dogum
kontrol hapinin ne derece
tehlikeli oldugu ortaya ci-
kacaktr. Burada akilcr ¢o-
zimin dogum kontrol ha-
pint degil, sigarayr birak-
mak oldugu aciktir.

o
o
O
o

Sigaranin zararli etkile-
rinden korunmak icin sa-
dece sigarayi birakmak
degil, sigara icilen ortam-
lardan da uzak durmak
gereklidir. Tutiin kullani-
munin kalp sagligr acisin-
dan 6nemi her giin vurgu-
lanmasina ragmen etrafi-
mizda bulunan insanlarin
sigara icmelerine ilgisiz
kalmak, toplu olarak inti-
har isteyen bir grup insani
sadece seyredip yardim et-
memeye benzemektedir.

Prof.Dr. Bingiir sénmez

Group Florence Nightingale

Dergisi’'nden alinmishr.




. irbus Industrie, butin havayollarina en

. fazla ortak ozellik tastyan ucak ailesini
sunmaktadir. Bu ugaklarin benzer yapilari, on-
board sistemleri, kokpitleri, egitim ve kullanim
ozellikleri neredeyse birbirinin aynidir. Airbus
Industrie ugaklarinin ortak kullanim 6zellikleri;
havayollarina egitim, bakim ve kullanim gider-
lerinin Onemli Olclide azalmas: avantajini
sunuyor. Ayrica pilot, mithendis ve kabin go-
revlilerinin her model i¢in ayr1 egitim almasina
da gerek kalmamaktadir.

Airbus Industrie ortak ozellikler fikri, ilk kez
benzer ucus kabini, motor ve diger onemli par-
calarin kullanilmastyla, A300 ve A310 ugakla-
rinda uygulanmaya baslanmisti. Ortak kullanim
ozellikleri felsefesi, 1980’lerin ortalarinda elekt-
rik donanimli ugus sistemine gecisle bagladu.

Pilotlar icin en 6nemli benzerlik ugaklarin
kokpit yapilari arasinda. A340’'taki 2 ekstra va-
na kolu disindaki farkliliklar, merkezin konsol
ve bagusti panelinin ufak boélmeleriyle sinirlt
kalmustir. Kisisel bakim karakteristiklerindeki
baslica degisiklikler; her u¢agin yazilim ve oto-
matik olarak pilotun ucagin boyutu ve agirligi
hakkindaki verdigi bilgileri geviren on-board
sistemlerine baglidir. Ornegin, 15 derecelik
bank yapabilmek icin pilot; genis govdeli A330
ve A340’larin side-stick kontrolt tizerinde yapi-
lani aynen tek koridorlu  ucaklarda
yineleyecektir. Tim ailede ucusta gozlenilebi-
len tek fark; pilotun is18a olan g6z hizasidir.
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Bu, simulatordeki ilk ugus egitiminde ogretilir.

Airbus Industrie tarafindanhazirlanan Cross
Crew Qualification (CCQ), kisa stireli Farkls-
liklar Egitim Kursu'dur. Normal bir egitim si-
resi yaklasik 25 calisma giint iken, CCQ degi-
sik egitiminde; A340’dan A330’a gegis bir ya da
iki glin alir. A320’den A340’a gecis, maksimum
13 calisma guinu stirer.

Sonug olarak; pilotlar yeni nesil ucak ailesin-
den birden fazla ucgag: rahatlikla ucurabilmek-
tedir. Degisik ucak modelleri arasindaki gegis-
ler, Kansik Filo Isletme Sistemi (MFF) ugus eki-
binin degerini artirirken, onlara daha dengeli
bir is sahast ve daha yukld is tatmini saglar. Bu
sirada, havayolu icinde MFF gelisen ekip ve-
rimliligiyle daha etkin ucgus uygulamalarn ve
onemli bir maliyet azalmasi saglar.

Tasarim benzerliklerinin sagladigi avantajlar-
dan bir digeri de; modeller arasinda farkli kok-
pit yapdarmnin en ufak detaylarni gosteren
plug-in elemanlar ile donatidlmis ¢ok cesitli si-
mulator ihtiyaglarini karsilamasidir. Yine de en
onemli kazanc, ylizde 95’ten fazla olan yedek
parga ihtiyacini azaltan ve bakim tekniklerini
basitlestiren donanim ortakligidir.

Tasarim benzerligi, Airbus Industrie’nin en
onemli ticari avantaji olmustur. Airbus Indust-
rie’nin ucaklarini kullanan baglica havayollarin-
dan Hong Kong Cathay Pacific Havayollari,
A330/A340 filosu ile MFFnin gerekliliklerini
yerine getirerek oncilik yapmistir. Karisik Filo
Isletme Sistemi MFF’den, ileri bir asama-
da yararlanan bir baska havayolu da; Ku-
wait Havayollar’dir. Kuwait Havayolla-
r’nun filosunda, hem tek koridorlu A320
hem de genis govdeli A340 modeli ugak-
lar yer almaktadir. Kuwait Havayollar’'ni
Avusturya Havayollan ve Virgin Atlantic
izliyor.

A330/A340’larin1  Avrupa’da ilk kez
MFFnin tim gerekliliklerini yerine geti-
rerek kullanan Sabena ise, 1998 Airbus
Industrie MFF odulini kazanmistir. MFF
ici cok ileri bir hazirlik asamasinda olan
bir diger havayolu sirketi ise Swissair’dir.
Swissair MFF’i A319/A320(A321'ler ve
yeni A330-200’ler ile yapacak.

AIRBUS INDUSTRIE
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T utical Engineering
Ilk Havacilik Dergisi = .o o
o Tanesi 5 cent’e satild.
Airé&Space Technology ... ...
Ik havacilik dergisi 1916 yilinda Amerika,
New York’ta yaymlandi. Bu olay Amerika Bir-

lesik Devletleri icin ¢cok énemli bir olaydi.

O yillarda havacilik deneme-yanilma déne-

minden heniiz yeni geciyordu, ugak dizaynlar
bile gbz karar ile yapiliyordu. 1916 da ucakgi-

lik bir cok bransa bSliinmiis ve yeni yeni disip- g yillarda havacilik deneme-yanilma dénemin-
line giriyordu. Daha bir kag yil 6ncesine kadar  den heniiz yeni gegiyordu, ucak dizaynlari bile
havacilik bilimsel cevrelerde pek kabul gérme- g6z karari ile yapiliyordu. 1916 da ucakgilik bir
cok bransa bélinmiis ve yeni yeni disipline giri-

yen sadece heyecan arayisi seklinde yorumla-
yordu.

nan bir fikirdi, bir ¢ok kisi i¢in ise bu bir aptal-

likts.
B Company bast1, derginin daha sonra adi Avi-

Daha sonralart cesaretliler icin bir eglence gion Weeké&Space Technology olarak degis-
sekli olarak benimsenen havaciligi yonlendire- ¢ o yillarda diinyada tiiriiniin ilk ve tek 6rne-

cek, onlara gelismeleri bildirecek bir birime ih- gi olan bu dergi, halen yayin hayatin: araliksiz
tiya¢ duyulmaya baslandi. Bu kurulus havacila-  glarak siirdiirmektedir.
r1 cesaretlendirecek ve havaciligi bilimsel cev-

Kemal Kanat
reye ¢ekecek kadar iz yapabilecek bir kurulus

olmalrydi.

Eger bu bir gazete veya dergi olursa, havaci-
lik hastaligini bir kitleye siringa edebilirdi. Bir
kac atesli taraftarin destegi ile bu kivilcim olus-
tu. Ilk havacilik dergisi Aviation and Aerona-
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ilgisayarlar artik yasamun en ince ayrintr-

larina kadar girmeye basladilar. Insanlar
arast iligkiler, eglence, egitim ve bunlara
benzer pek ¢ok giinlik yasama dair 6ge, bil-
gisayarlarin etkisi altinda. Ancak bilgisayarla-
rin en genis kullanimy, halen is diinyasinda;
¢linkii bilgisayarlarn dogast her gecen giin
biraz daha degisse de, halen is yasamma da-
ha yakin. Ve bilgisayar diinyasinda en ilgi ce-
kici yenilikler genellikle multimedya sistem-
lerinde yagansa da halen piyasadaki biyiik
pastay1 i istasyonlart olusturuyor. Bunun ne-
deni ise; ofislerde bilgisayar kullanimi kolay-
ligin Gtesinde bir zorunluluk.

Baglangicta, bilgisayarlarn ofislerdeki kul-
lanumt igverenlere bir kilfet olarak geliyordu.
Patronlar bilgisayarlara calisanlarn igini ha-
fifleten bir liks olarak bakiyorlards; fakat ar-
tik bilgisayarlarin dogru kullanildiginda,
mastaf degil tasarrufa yol actigini, hata pay-
larint azalttigin, en basitinden ofisinizi kagit
dolu dolaplardan kurtardigunt bilmeyen yok.
Dogru kararlar verirseniz bilgisayar, onun
icin yaptigmiz yatuimi fazlastyla size geri ve-
recektir.

Yine de pek ¢ok kisi bu teknolojik cihaz-
lardan fazla anlamadig; icin karar veritken
cekingen davrantyor. kimileriyse yanlis yatt-
nimlarla ya gereksiz masrafa giriyor ya da, sa-
¢t bagint yoluyor. $imdi yavas yavas bu
olayin 6ziine inelim. Oncelikle i istasyonla-
tinin yararlarini yani, baska bir deyisle is is-
tasyonlarinin kullanim alanlarmi, ardindan
da karar veritken nelere dikkat etmemiz ge-
rektigini tek tek aciklayalim.,

Dijital ortama gecmenin yararlart

Dijital ortamy; olaylarm kagit iizerin-
den degil ekran iizerinden yiiriimesi ola-
rak tanimlayabiliriz. Bu pek cok yolla olabi-
li; ama dijital ortamimn en yaygmn kullanimi
dosyalamadir. Buna verebilecegimiz ¢rnek-
ler muhasebe hesaplarinin tutulmast, perso-
nel kayitlary, yazisma ve raporlar.. Bu liste
uzayip gidiyor. Dosyalamanin yant sira, zor
hesap ve kayitlart da bilgisayarlar ile kolay-
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lagtirabilirsiniz. Burada ofis programlart 6n
plana cikiyor. Ornegin Bxcel ile maliyet he-
saplamalarintz yapmantz ¢ok daha kolaydir
veya MS Project programumnn kullanmy ile
her tirlii projenizi zaman dilimleri Gzerinden
programlayabilir ve projelerinizden edindigi-
niz maliyet ve zamanlama deneyimlerini da-
ha sonraki pojelerinizde direkt olarak aktara-
bilirsiniz. Tim bunlarin en temel ortak 6zel-
ligi verinin kolayca kaydedilmesi, giivenle
saklanmast, istenildigi zaman kolayca ulastl-
mast ve hizla islenebilmesi.

Tkinci 6nemli kullanm alans; haberlegme.
Internet'in sagladigt inandmaz veri iletisim
hez tim s kollarna inanimaz kolayliklar
sagliyor. Mesela e-mail kullanim ile telefon
masraflarindan biiyik oranlarda tasarruf sag-
layabilirsiniz. Ayrica bu yol tim konusmala-
rn kaytt altinda tutulmast agisindan ¢ok da-
ha giivenli. Bu konuda yeni yeni yayginlas-

asyonlars

maya baglayan diger bir yol ise ICQ. Basta
insanlarin sohbet etmesi yeni arkadagliklar
kurmasi i¢in kurulan dinyanin en biiyiik ile-
tisim aglarindan biri olan ag, yavas yavas
ofisleri de sartyor; ¢linkii ICQ'da iletisim kur-
mak istediginiz kisiye anmda ulagtp kargilik-
It tartisma ortamt kurabiliyorsunuz. Bu iki
yolun diger bir avantajt da, verinin hizla ve
cok ucuza iletilebilmesi. Eskiden kargo sit-
ketleriyle saglanan bu ihtiya¢ artik dosyalar
e-mail’e eklenerek ya da ICQ tzerinden di-
rekt olarak yollanmast ile cok daha kolay ha-
le geldi.

Is diinyasinda dijital ortamin Ggtincii
onemli kullanimy, 6zel alanlara yonelik. Bu-
rada mimarlar, miihendisler, ekonomistler
hatta muhtarlar icin yazimug 6zel programlar
yardimiyla isler oyle kolay ki... Bu tiir prog-
ramlar oldukca pahalt; ama etkinlikleri her-
hangi bir baska programla kargtlastirilamaz.




Internet'in  bagka
bir kullanim alant da
tabii ki tanitim. Yap-
uginiz isin, trinleri-
nizin, firmanizin tan-
tmunt dogru adimlar-
la yaptiginizda bu
yolun ne kadar etkin
oldugunu goreceksi-
niz. Hi¢ kuskusuz In-
ternet Gizerinden ta-
nitimi e-ticaret  ile
birlegtirerek daha et-
kin hale getirmek de
miimkin. Ancak bu-
rada dikkat edilmesi
gereken sey, dogru
stratejinin saptanma-
st, yani dogru sorula-
rin sorulmast, Orne-
gin “Kurdugum web
sitesine girenler ne
gormek isteyecek?” ya
da “Insaniar benim
web siteme niye gel-
sin ki?”.

Bir bagka bakg
agist da prezantasyon konusundaki yarar.
Bu, bizlerin artik basm toplantilart ve sem-
pozyumlardan ¢ok alistk oldugumuz bir kul-
lanim yolu. Ancak gergek potansiyelinin cok
alunda kullandiyor. Bize bu imkant saglayan
bilgisayarlar kadar projektorlerin de hakkins
yememek gerek. Bilgisayarmiza baglayabil-
eceginiz bu cihazlar yardimiyla énceden ha-
arladi§iniz prezantasyonlan kolayca sunabi-
lirsiniz: Toplantt ve fuarlarda firmanizin tani-
timy; konferans ve sempozyumlarda sunum-
lar; yeni elemanlarin egitilmesi gibi pek qok
alanda kullanilabilir,

Tiim bunlarin disinda dijital ortamm bura-
da sayamayacagimiz pek cok yarar var. Or-
nek mi istiyorsunuz? Bir scanner ve karakter
tanuma programu ile elinize gecen yazilt veri-
leri kolayca bilgisayariniza aktarabilirsiniz;
diziistii bilgisayarlar sayesinde ofisinizi yant-
niza tagtyabilirsiniz; bazi elemanlarmniz yap-
tiklart ise gore, evlerinden sanki ofisteymis
gibi caligabililer.

Performans Kriterleri ve Pratik

Yararlar

Elbette ki ttim bu kullanim alanlar: ve fay-

dalar uygulamaya girer girmez, kazang sagla-
yacak diye bir sey yok. Giinkil ig istasyonla-
nindaki performans kriterleri pek de basit de-
gil. Oncelikle kurdugumuz sistemin toplam
maliyeti, kag sene boyunca performans vere-
bilecegi, elektrik ve sarf malzemelerinin ne
kadar bir maliyet getirecegi, is istasyonlarmi
kullanacak kisilerin eitiminin ne kadar ma-
liyet yaratacag dikkatle hesaplanmalt. Ve el-
bette biitiin bunlarin kargiliginda sistemden
ne kadar yarar saglayacaginiz da unutulma-
mali. Goz ardi edilmemesi gereken kurallar-
dan biri de is istasyonlarinin pratik yarar sag-
lamak zorunda oldugudur. Yapugmiz yatir-
min kargiliginda yeterli pratik yarar saglaya-
muyorsaniz, boyle bir sistem kurmak da an-
lamstzlagacaktir,

Burada soz konusu olan maliyetlerin en
onemlisi; sistemin kurulum maliyeti, Clinkii
elektrik sarfiyati ve sarf malzemeleri gibi
masraflar zaten bilgisayara alternatif olabile-
cek diger araclarin kullanimy igin de gecerli-
dir veya egitime biitce ayrilmak istenmiyorsa
bagtan bilgisayar tecriibesi olan elemanlar
secilebilir. Ancak kurum maliyeti kacmilmaz-
dur ve isinizin biyikligine bagl olarak, ol-

_dukea biytik masraflar dogurabilir. Yine de

her gecen giin gittikce diisen bilgisayar fiyat-
lart, bunu bir sorun olmaktan ikartyor; ayri-
ca basit ofis ileri icin cok miitevazi sistemler
de veterli olabiliyor. Mesela Microsoft Office
program setini Celeron 366 islemcili, 32MB
RAM ve 3.2GB hard diske sahip bir sistemle
cok rahat calistirabilirsiniz. Bu, bircok muha-
sebe programt icin de gecerlidir. Aslina ba-
karsaniz bundan daha disik bir sitem de
kullanabilirsiniz; fakat ne yazik ki giiniimiiz-
de bundan daha diisiik bir sistem kurma san-
siniz pek olmadigimi da ekleyelim. S6z konu-
su olan bu sistem, size en az iki ti¢ yil sorun-
suz hizmet etmeye devam edecekir.

Bunun disinda kurulum sirasinda maliyet-
lerin nasil diistirilebilecegi de iyice hesap-
lanmalidir. Ozellikle Network'ler toplam ku-
rulu maliyetlerine olumlu yénde etki eder.
Bunun sebebi bir printer veya bir Internet
baglantisinin birden fazla kisi tarafindan pay-
lagtirtlabilmesidir. Ayrica kuracaginiz bir faks
server program ile insanlarm masalarmmn ba-
sindan faks yollayarak vakit kazanmalarini
saglayabilirsinz.

Computer Shopping
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F 7 Diinyada olduk¢a cok sayida ucak kullanimda
NDX a Darbe ve bu da gevre icin ciddi bir fehdit unsuru,

Knocking VOx on the head

G Oklerdeki ucak sayst arttikea, ucaklann neden oldugu cevresel
problemler daha endige verici noktalara ulastyor. Bu problem-
lerdenbiri ise; nitrous oksit (NOx).

Nitrous oksit emsiyonlari, dolaylt yoldan sera etkisine katkida bulu-
nabiliyor. Bunun oniine gecmek icin Uluslararast Sivil Havacilik Tes-
kilats emisyon icin bazt sinirlamalar koydu.

Ucaklar tiim diinya tizerindeki gaz emisyonunun %3'ini {iretiyor.
Yer araclarmda ise bu oran %60 civarinda. Gaz emisyonunun yiizde
seksenini NOx olugturuyor. NOX'in cevreye verdii zaralar tam ola-
rak anlagtlabilmis degil; stratos-
ferdeki ozonu yok etmesine kar-
sin tropofosferde ozon Gretimini
sadliyor. Tropofosferdeki ozon,
dolaylt olarak sera etkisine katki-
da bulunarak zaratl olabiliyor. |
Bunun icin, NOX'in zararlarindan
korunmanm en givenli yolu, |
NOX tiretimini azaltmak olacak- |8
tir.

NOx (retimini azaltmak o ka- |
dar kolay bir is degildir. Giinkil |
NOx yanma istsindan dolay1 orta-
ya ctkar. Motordaki alev ne kadar
yiksek sicaklikta ve uzun siire
yanarsa, ortaya ctkan NOX o kadar fazla olacakur.

NOx tiretimi ile karbondioksit (CO2) karbonmonoksit ve yanma-
mg hidrokarbonlar arasinda bir iligki vardir. Uzun stireli yanmalarda
NOx iiretimi artar fakat, ortaya ctkan CO2, CO ve yanmanus hidro-
karbonlarmn miktart azalir. Kisa siireli yanmalarda ise CO ve yanma-
mig hidrokarbon miktart artar. Kalkss, trmanma ve inis evrelerinde
yiiksek itig giiciine ve basinca gereksinim vardir. Bu motordaki ates-
leyici ssisinim artmasina neden olur. Ugusun diger sathalarnda mo-
torun itig ayarlan daha diisik sicakliklarda gerceklesir ve daha az
NOx emisyonu ortaya ¢ikar. Fakat ayni zamanda ategleyicideki dii-
silk sicakliktan dolayt daha yiiksek oranlarda CO2 ve CO emisyonu
meydana gelir. Karbon ve nitrous arasindaki bu iliski yeni ategleyici
teknolojilerinin gelistirilmesi icin anlasmalar yapimasint zorunlu ki-
liyor.

Bu konudaki diger bir zorluk ise motor treticilerinin siirekli ola-
rak motor bypass oranini yakit yanss performansint gelistirebilmek
icin arttirmaya calismalaridir. Yakit yanma oraninin diistirilmesi CO
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he huge number of aircraft now in use around the world has
T led to concerns about the possible effects on the environ-
ment. nitrous oxide emissions may contribute indirectly to the
so-called Greenhouse Effect. The International Civil Aviation Or-
ganisation has set emission limits. How will engine manufactu-
rers meet them?

Aircraft account for a about 3% of all the world's gaseous
emissions, compared to about 60% for cars and road vehicles.
Fighty percent of all gaseous pollutants are NOx, though the ef-

fect of NOx emissions on the
| environment is not clear-cut,
NOx destroys the ozone layer
in the stratosphere but produ-
ces ozone in the troposphere.
The reduction of NOX is not
straightforward. This is beca-
use NOx production is a re-
sult of flame temperature.
The longer the flame burns in
the combustor at higher tem-
peratures the higher the NOx
production. Length of burn ti-
me at high temperatures is re-
ferred to as residence.

There is a trade in produc-
tion of NOx with formation of carbon dioxide (CO2), carbon
monoxide (CO) and un-burnt hydrocarbons (UHC). That is, high
residence may increase NOx, but it reduces CO, CO2 and UHC.
Short residence increases CO and UHC. These other pollutants
also contribute to global warming and have to be reduced.

High engine thrust during take-off, climb and landing phases
of flight requires high thrust and engine pressure ratio, which ra-
ises combustor temperatures. Other phases of flight with low en-
gine thrust settings have lower temperatures and NOX emissions,
but have higher CO2 and CO emissions because of less efficient
combustion. This trade between carbon and nitrous emissions
means compromises have to be made when developing new
combustor technology.

Another difficulty is that engine manufacturers are constantly
trying to increase engine bypass ratio to improve fuel burn per-
formance. Fuel burn reduction reduces CO emissions and high
bypass rations are desirable from this point. A high bypass ratio,
however, also means a higher engine pressure ratio is required.

-




emisyonunun ve bu konuda arzu
edilen yiiksek bypass oranin azalma- P&
sina neden olur. Yiksek bypass ora-
nt aynt zamanda gereksinilen yiksek
motor basinci anlamina geliyor. Mo-
torun ategleme holimiindeki basin-
cin artmast, sicaklign da artmast an-
lammna gelir ve boylece ortaya ¢tkan
NOx artar. Motordaki basing orantnin
artmast ayrica motorun itis glicing
de artunr,

Sonug olarak motorun iti§ gict- |
niin artmast NOx emisyonlarinin art- [
mast anlamma gelir. En biyik tutbo-
fanlar, en fazla NOx emisyonunu
{iretir. Bu sonu¢ turbofanlarin yalniz
yiksek itis giicine baglt degil, ayni
zamanda kiigiik giic tireteclerinden daha yiiksek bypass oranima sa-
hip olmalarindandr.

ICAO Standartlart

Uluslararast Sivil Havaclik Teskilatt (ICAO) NOx ve CO emisyonu-
nun Ontine gecmek icin yeni smirlamalar koydu. ICAO'nun motor
{ireticilerinin uymak zorunda oldugu iki siulamast var. Bitincisi,
CAEP 11, 1996 yilindan sonra kullanima giren motorlar icin uygulans-
yor. CAEP II tiim motor basincina baglt olarak itig giiciintin kN'si ba-
stna ortaya ¢tkan NOx gramajini sinirlandirtyor.

ICAO'nun limitleri 1996'dan once kullanimda olan motorlart kap-
samtyor. Bu motorlar daha fazla NOx emisyonu tretiyor. CAEP I bu
yizden 1996'dan 6nce devreye giren motorlarm kullandmasin: en-
gellemiyor.

Su an {retilen turbofanlarin gogu CAEP IV sinirlamalarina uyacak
dizeyde. Bu duruma yeni ategleme boliimlerinin geligtirilmesiyle
ulagilds.

NOx’in Azaltdmas

NOx'in azaltilmasinin temel fikri yiiksek sicaklikta yanma siiresi-
nin sofutma sistemleriyle azaltilmasidir. Cesitli motor tireticileri bu
sekilde ucusun degisik evrelerinde basinci degistirme avantajini ele
gecirmis durumda.

Kalkss ve inig evreleri icin yiiksek motor basinct gerekir. Bunun
sonucunda atesleyicide yuksek yanma tsst olusur. Ucugun diger ev-
relerinde motorun sagladigy itis glici daha azdir ve dolaysiyla ates-
leme bolimii daha soguktur.

Atesleyicinin dizaynt yanma etkisini ve NOx emisyonunu etkiler.
Uzun bir ategleyicide alev daha uzun siire kalir. CO seviyesi az fakat
NOx seviyesi fazla olur. Kisa bir ategleyicide ise, alev daha kisa bir

The consequences of this are that
as engine thrust ratings increase
| so do NOx emissions. The largest
| turbofans have the highest NOx
missinos. This is not only beca-
| use they have the highest thrust
ratings, but also because they
end to have higher bypass rations
| than smaller powerplants. The lar-
| ge engines do, however, have lo-
# wer CO emissions than the smal-
| ler powerplants,

ICAO standards

| The International Civil Aviation
Organisation (ICAO) has set NOx

~ and CO emission limits and also

standards for newly certified engines. ICAO has agreed with en-

gine manufacturers to allow a trade between CO and NOx emis-

sions.

ICAO’s limits allow engines certified before 1996, which have
higher NOx emissions, to continue to operate indefinitely. CAEP
I limits therefore do not prevent older technology engines from
continuing to operate. Most turbofans currently in production
are able to meet CAEP IV limits. This has Been achieved by de-
veloping new combustion chambers in some cases.

NOx reduction

The basis of NOx reduction is to reduce flame burn time at
high temperature by cooling. Several engine manufacturers ha-
ve taken advantage of the varying pressure rations during diffe-
rent phases of flight. The take off and landing phases require
high engine pressure and result in high flame temperatures in
the combustor. In other flight phases engine thrust is lower.
Combustor chambers are therefore also cooler.

Combustor design influences burning efficiency and NOx
emissions. A long combustor produces a flame with high resi-
dence. CO levels are low but NOx is high. A short combustor
has low residence and reduces NOx, but provides less efficient
burning.

Each engine manufacturer has used technology in accordan-
ce with how close its engines wtih conventional combustion
chambers are to meeting CAEP IV limits. Some have used staged
combustor technology. Others have managed to avoid using it
so far, since their engines have lower NOx emissions relative to
CAEP IV limits.

BMW Rolls-Royce
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siire kalir. NOX tiretimi azalur fakat yanma daha az etkindir.

Herbir motor tireticisi kendi motorlarint konvansiyonel atesleme
boliimiiyle beraber CAEP IV sinirlamalarina uyum saglamast icin ge-
rekli teknolojiyi kullantyor. Bazilart kademeli ategleme sistemini kul-
lantyor. Digerleri CAEP IV kurallarina baglt olarak diigik NOx emis-
yonu {rettikleri miiddetce bu sistemi kullanmaktan kagmryorlar.

BMW Rolls-Royce

Her iki BR700 motorunun 1999 yilindan sonra {retimlerinin
stirdiiriilebilmesi icin CAEP IV limitlerine uymalart gerekiyor.

Ategleyicideki hava akimimin ulastigt ilk boliim pilot bolimi ola-
rak bilinir. Tkinci kisim ise ana ki-
stm olarak adlandunilir. Ana kisim
sadece yiksek gic gerektiren
evrelerde kullandirken, pilot bo-
limii ucusun alcak ve yiiksek
glic gerektiren her iki evresinde
de kullandr,

CEMI

CPMI motorlart igin kademeli
atesleyici kullanan diger bir tre-
tici, CEMI 56-5B ve 7B motorlart
icin cift halka bicimli atesleyici
bir secenek durumunda.

CEMI'nin ¢ift halka bicimli

Both BR700 engines have to comply with CAEP IV limits, sin-
ce their production will continue after 1999.

BMW Rolls-Royce has a conventional single annuler combus-
tor for both engines, but has also developed a stage combustor
(SC), basically a DAC, for the family.

The first chamber the airflow reaches is known as the pilot
chamber. The second is known as the main chamber. The pilot
chamber is used for both low and high power phases of flight,
while the main chamber is used for just the high power phases.

The distribution and amount of air entering each chamber de-
termines the rate at which the flame is cooled and the amount
of NOx formed. The rate of cooling is also determined by the
point at which the air
enters the chamber.

Cooling air enters
the main chamber clo-
se to the point of com-
bustion and so allows
a relatively short resi-
dence time at high
temperature. NOX s
reduced and CO pro-
duction increased. Fu-
el is burnt only during
high-power phases of
flight, which are the
most critical with res-

atesleyicisi, BMW-Rolls-Royce'un
kademeli ategleyicisi ile ayni calisma prensiplerine sahip. Bu ategle-
yicinin de uzun ve kisa iki boliimii var. Uzun bolim; yiksek sicak-
likta daha uzun siireli tam bir yanma sagliyor, fakat NOx emisyonu
yiiksek. Bu boliim ucusun gii¢ gerektiren evrelerinde kullandr.

Rolls-Royce

Rolls-Royce'un Trent serisi motorlari CAEP IV limitleri ile uyum
icinde. 1986 yilinda kullanim hakki alan ve su an iiretimde olan
RB211 motorlars ise CAEPI'nin gereksinimlerini kargtliyacak durum-
da degil.

1 Ocak 2000 tarihinden itibaren tiretilmis olacak tim motorlarin
CAEP IV’e uygun olmast gerekiyor. Rolls-Royce'un eski motorlarinim
bu tarihe kadar Trent'in ategleyici sistemi ile donatilmast gerekiyor.

RB211’e boyle bir teknoloji RB211-524+1-T ile zaten uygulanmis-
1. Bu motora ategleyici ve Trent 700°tin yiiksek basing seft teknolo-
jisi adapte edildi. RB211-524G-T ve 524H-T bu sayede CAEP IV limit-
leri igin yeterli emisyon farkina sahip.

Entegre edilen bu donanim sayesinde RB211-524 %2 daha az ya-
kit tiiketiyor.

Trent ailesindeki tim motorlar 524G/H-T gibi GAEP IV standart-
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pect to NOxX emissi-

ons.

CFMI

CEMI is another manufacturer that has developed a staged
combustor for its engines. The DAC is an option for the CFM56-
5B and -7B. CEMI's DAC works on the same principles as BMW
Rolls-Royce’s SC. CFMI's DAC has long and short chambers. The
long chamber allows longer time at high temperature and more
complete burning, but increases NOx. Fuel is only burnt in this
chamber during high-power phases of flight.

Rolls-Royce

The Rolls-Royce’s Trent family of engines are compliant with
CAEP IV limits. The older RB211 engines currently under manu-
facture, some of which were certified before 1986, are not comp-
liant with CAEP II requirements.

With all engines manufactured from January 1,2000 needing
to be CAEP IV compliant, Rolls-Royce’s older engines built after
this date will have to be retrofitted with the Trent's combustor
technology.
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larina kargt ayni emisyon farkina sahip.

Rolls-Royce'nin Phase 2 ve Phase 5 adi ile bilinen 2 tip atesleyici-
si var. Phase 2 RB211 serilerinde Phase 5 ise BR 700 serilerinde kul-
landiyor.

Karisim ve yakitm 6n buharlagtirimast, yakitin yanma etkinligini
arttirr, Aynt zamanda CO ve yanmamug hidrokarbon miktart azalir.
Bu, daha disiik alev isist ve CO ve yamamug hidrokarbon miktarms
attirmadan NOx miktarmi diistirmek icin daha hizlt sogutma olanagt
saglar. :

IAE

Tiim V2500 serisi CAE IV'tin gerektirdiklerini karsiliyor ve ek ola-
rak arada saglam bir fark var. International Aero Engines (IAE)'in
bagkan ve gef yoneticisi Mike Terret:"Emisyon seviyelerimiz rakiple-
rimizin motorlarma gore belli sekilde iyi” seklinde iddia'da bulundu
ve devam etti “V2500-A5 5 yildan fazla siiredir hizmet veriyor. Bu
motor CAEP IV'e arst ¢ok iyi emisyon farkia sahip.”

General Electric

General Electric (GE)'de kademeli atesleyici gelistirdi. Fakat sirket
bunu yalniz GE9O'larda kullantyor. Daha once de belirtildigi gibi
yiksek motor basinct NOx miktarint arttirir. CAEP IV standartlarnt
tagtyan tek GE motoru, ilk olarak 77.0001b itis giiciine sahipti.

Uretimde olan GE serileri CF6-80C2, -80E1 ve GE9) serileri'nin
CAEP IV standartlarna uymast gerekiyor. CF6-80C2 ve -80E1 kolay-
ca CAEP IV limitlerini karstliyor. Her ikisi de konvansiyonel tek hal-
ka bicimli atesleyici kullantyor.

GE%0 ise CFM56 icin gelistirilen cift halka bicimli ategleyicinin ay-
nusnt kullantyor, GE%0 icin ilk gelistirilen cift halka bicimli ategleyi-
ci DAC1, GE90'm CFM56'dan daha zayif bir karisim yakabilecegi za-
man tasarlanmigtt.

Daha sonra GE90'tn daha zengin bir karisim yakacagma karar ve-
rildi ve dolaysstyla DACII gelistirildi. CF6 icin diisiik emisyonlu ates-
leyicinin gelitirilmesi gibi DACIL, DACT'in tizerine gelistirild.

DACI diger tiim cift halka bicimli ategleyiciler ile aynt calisma
prensiplerine sahip. DACI istenen emisyonun azaltilmasin: saglamak

icin iki ategleme odasina giren hava akimint kontrol eder.
Maintenance & Engineering

The application of such technology on the RB211 has already
been demonstrated by the RB211-524H-T. This engine has adop-
ted the combustor and high pressure shaft technology of the
Trent 700. The RB211-524G-T and -524H-T have ample margins
compared to CAEP IV.

The added bonus of retrofitting this technology into the
RB211-524 is a 2% reduction in specific fuel consumption.

All members of the Trent family have a similar margin againts
CAEP IV standart as the 524G/H-T.

Rolls-Royce has two types of combustor, known as Phase 2
and Phase 5. Phase 2 is the technology used in the Rb211s and
Phase 5 is used in the Trent engines and BR700 series.

Further NOx reduction will come from controlling how fuel is
put into the engine.

IAE

The V2500 series meets all CAEP IV requirements and, in ad-
dition, has a substantial margin. “Our emission levels are parti-
cularly good againts competitor’s engines,” claims Mike Terrett,
president and chief executive officer at International Aero Engi-
nes (IAE). “The V2500-A5 is the current production engine and
has been in service for more than five years. It a significant mar-
gin against CAEP IV.

General Electric

General Electric (GE) has also developed staged combustor
technology. However, the company has only had to apply it to
the GE90. As previously described, high engine pressure ratio
increases NOx production.

The GE90, initially rated at 77,000lbs thrust, is the only GE en-
gine to require staged combustors to meet CAEP IV require-
ments.

The only GE engines Currently in production and obligated to
meet CAEP IV limits are the CF6-80C2, -80E1 and GE90 series.

The GE90 uses the same DAC technology that had been de-
veloped for the CEM56. The first DAC combustor developed for
the GE90, the DAC I, was designed at a time when it was tho-
ught the GE90 would burn with a leaner mixture than the
CEM56.

Subsequently, it was decided that the GE90 would burn with
a richer mixture and so the DAC “ was developed. Like the low
emissions combustor developed for the CF6, the DAC * delive-
red improvements in emissions over the DAC .

The DAC II works on the same principle as all other staged
combustors. DAC Il used a re-adjustment of airflow into the two
combustion chambers to achieve the required reduction.
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TASARIM

Asinmaya Karsi Kontrol icin

oeing, uygun materyallerin kullanilma-
B s1, tamamlamalar ve drenaj kullanilma-
s1, dolgu maddeleri ve asinma engelleyici-
ler sayesinde asinmaya karsi ucaklar gelis-
tiriyor. Bu tasarimlar ucagin yapisinda
hangi tiir asinmalar olustugu ve asinmaya
neyin yol actigi bilgilerine dayaniyor. Buna
ek olarak; bir asinmayi1 kontrol programini
takip etmek, ucaklarin servis yasami icin
gerekli. Bu uygulamalar, 6ngoriilebilir,
oniine gecilebilir asamalarda ucagin kendi
tasarmminin gerektirdigi yiikii kaldirabilme-
si ve bunun tehlikeye atilmamasi icin bi-
yiik 6nem tasir.

Boeing ucgaklarinin tasarimlart asinmaya karst
koruma saglayacak sekilde yapiliyor, Boyle ta-
sarlanan ucgaklarin servis stresi 20 yil olacak.
Bu hedefe ulasmak icin, Boeing su kriterleri dii-
suniyor:

1. Asitnmanin nedenleri.

2. Asinma cesitleri

3. Asinmayi kontrol yontemleri

1. Asinmanin Nedenleri

Asinma, metalin cevresindeki elektrokimya
reaksiyonlar ytiziinden tahrip olmasidir.

1. Anod ve katodun bulunmasi. Bu durum
benzer olmayan iki metalin veya iki bolgedeki
elektrolit konsantrasyonlarinin, elektrisel potan-
sivelde degisiklik meydana getirmesi sonucu
olusur.

2. Anod ve katod arasinda metalik bir bag bu-
lunmast.

3. Bir elektrolit; 6rnegin su.

Ucaklarda olusan bu ¢ durum, pratiklik,
fonksiyonellik ve fizibilite ile kontrol altina ali-
nabilir. Agirlik, masrafla ve fonksiyonel dagilim
sebebiyle farkli metallerin temaslarindan her za-
man kacinilamayabilir, fakat potansiyel asinma,
ylzey uygulamalari, kaplama, boyama ve ma-
cunlama ile minimum seviyeye indirilebilir. Su
kacmilmaz bir etkendir fakat suyun etkileri, su
yollar, su delikleri, macun ve asinmay: engelle-
yici bilesikler sayesinde kontrol edilebilir. Su-
yun etkilerini kontrol etmek genellikle asinmay-
la miicadeledeki en etkili yoldur.
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2. Asinma cesitleri

Asinma cesitli sekillerde ortaya cikar. Yogun-
lasma hiicresi asinmast veya catlak asinmast,
ucaklarda goriilen en yaygin asinma sekilleridir.
Suyun iki ylizey arasina girmesi sonucu meyda-
na gelirler. Bu ylzey boyanin kabarmis bolu-
mu, zayiflamug bir baglant1 ¢izgisi veya macun-
suz bir baglanti noktas: olabilir. Bu alasima,
sekle ve niifuz edilen maddenin sicakligina
bagli olarak hizli bir sekilde, kabarma ve pul
pul dokiilme seklinde ortaya ¢ikabilir.

Ornek olarak, plastik yapilart glicelendirmek
icin kullanilan grafit fiberler gelvenik korozyo-
na karst koymak icin 6nemli ozellikler ortaya
koyar. Fiberler iyi elektrik iletkenleridir ve ucak
yapisinda kullanilan aliminyum alasimlarla bi-
yuk bir galvanik potansiyel olustururlar. Tek et-
kili pratik asinmay: 6nleme metodu, nemin ayni
anda aliminyum yap: ve karbon fiberle temas
etmesini 6nlemektir. Kaplama, macunlama fiber
gibi dayanikli izolasyon maddeleri kullanmak
ve drenaj uygulamak sayesinde bu oOnlene-
bilir.Bir aliminyum baglanti kanali, zemin kap-
lamasinin dogrudan temel yapisal cerceveyle ir-
tibattan kacinmast icin kullaniliyor.

Asinmay1 Engelleyici Bilesiklerin Kulla-
nilmasi

Kaplama, macunlama ve drenajin, asinmaya
karst korunmanin ¢ogunu saglamasina karsin,
asinmayi engelleyici bilesikler ek koruma ola-
rak kullanilabilir. Ozellikle, periyodik olarak
hizmete konan ucaklarda gerekli olabilir. Bo-
eing ilk olarak bu bilesikleri kronik asinma bol-
gelerinde kullandi. Ornegin; ucak gévdesinin
alt kisminda ve kullanim alani genislediginden
bu yana, alanlarda bu maddeler kullaniliyor. Su
aralar uretilen ucaklarin asinma Onleyici bilesik-
ler, cogu aliminyum yapilarda kullanidiyor.

Asinma Onleyiciler, petrol tabanli, solvet icin-
de ¢ozilmis ve suyun temasini Onleyen veya
agir is maddeleridir. Suyu c¢ikarilmis bilesikler,
harekete maruz kalan yapilar ve suyun girme-
mesi gereken yariklara sprey olarak uygulanir.
Bu asinma onleyici bilesiklerin her bir kac¢ yilda
bir cevreye bagli olarak uygulanmas: gerekir.

st~

.
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Agir is asinma onleyicileri kullanidabildigi kadar
kullanilir, fakat, daha kalin bir tabaka olusturur-
lar ve ¢ok daha az hareket potansiyeli vardir.
Ucagin asinmaya en egilimli kisimlarinda kulla-
nilir.

Macunlar

Boeing, macunlama ile baglanti yarigi asin-
malarini fay ytizeylerini polisilfid ile macunla-
yarak etkin bir sekilde yok ediyor. Polistlfid
macunlamasi tipik olarak; ucak govdesinin di-
stk kisminda yiizey-direk ve ylizey makas ba-
81 baglantilarinda kullanilir.

Ucagin disindaki Nonakimyum baglayicilar
ve bunun gibi basinci etkileyen ucagin dis ki-
simlart macunlanarak yerlestirilir. Ayrica ali-
minyum icindeki dallanmalar ve hafif alasimli
celik parcalar, macunlanarak yerlestirilir.

Dolgu macunu da asinmadan korunmada
kullanilabilir. Bunlara siki asinma ortaminda
eger elektriksel baglantilar veya anten canakla-
r1 ve diger kopabilir montaj elemanlari varsa
kullanilir.

Materyallerin Galvani Baglantisi

Boeing, metalleri galvenik ozelliklerine gore
dort kategoriye ayiriyor. Amag; ekonomik ve
agulik nedenleri disinilmedikce baglanan
metalleri ayrt gruptan sec¢mekten kacinmak.
Eger benzer olmayan metallerin baglantist ge-
rekiyorsa, kaplama ve macunlama teknikleri ve
kilavuz iplerinin asinmay: engellemek icin kul-
lanilmas: gerekiyor.

Son yillarda anodik islem yapilmig tabakalari
macunlamamak yayginlast. Bu anodlastirilmis
tabakanin asinmaya karst dayanikliligini azaltsa
da, astarin macunlanmamus ylzeye daha iyi ya-
pismasint sagliyor. Sonug olarak, tiretim ve hiz-
met strasinda daha dayanikli oluyor ve sistem
performansina daha iyi -etki edebiliyor. Hafif
alasimli celik parcalar icin kaplama sistemi, ko-
rozyon engelleyici astar uygulanan kadmiyum
kaplamayi igeriyor.

Paslanmaz celik parcalar kadmiyumla kapla-
nir ve eger aliminyum veya celik alasimlara ta-
kilacaksa astarlanir. Bu paslanmaz celigin gal-
vanik olarak aliminyum ve celik alasimi asin-
dirmasindan korunmak igindir. Bazi nedenler-
den dolay: titanyum parcalar eger aliminyum
veya celik alasimi maddelere takilacaklarsa as-
tarlanirlar.

Kullanilan asinmayi engelleyici astarlar, genel
kullanim ic¢in belirlenmis skydrol’e dayanikli
epoksilerdir. Yakita dayaniklilik veya aerodina-
mik dis yuzey icin kullanilir. Bazi alanlarda
Skydrol’e dayanikli epoxy veya poliliretan st
kaplamalari fonksiyonel nedenlerden dolay1 as-
tarin Ustine kaplanir.

Ucak govdesinin dis yiizeyi ve dikey stabili-

12 LONGITUDINAL SKIN
Al LAP-SPLICE SEALING

skin-to-stringer and skin-to-shear tie joints in the lower portion of the fuselage are installed with sealant. Bushings
lobe of the fusetage, longitudinal and circumferential skin  in aluminum and low-alloy steel fittings are also installed
splices, skin doublers, the spar web-to-chord and chord-to-  with sealant.

skin joints of the wing and empennage, wheel well structure,  Fillet seals can also be used for corrosion protection. They
and pressure bulkheads. Examples of this sealing are shown  are used in severe corrosion environments if electrical

in figures 12 and 13. Nonaluminum fasteners on the exterior  bonds or the peripheries of antennas and other removable
of the airplane and those that penetrate the pressurized assemblies are present.
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zOr bir skyrole dayanikli dekoratif tst kaplama ile,
_liretana uyumlu epoxy astarinin iizerinden boyanir.

Bu filiform astnmasindan kormuk igindir.

Drenaj

Etkili bir drenaj tim yapiyt sivilarin yariklar arasina
girip tehlike olusturmasindan korur. Tim ucak gov-
desi, diisiik basincli ucak govdesindeki sivi stizme
valfi delikleri ile stvilardan korunur. Sivilar, boylama-
stna ve c¢apraz stizme yollari ile, direkler ve cerceve-
nin makas mandallari tarafindan bu siizme deliklerine
yonlendirilir. Boeing'in tasarimlari bunu Sekil 10 ve
11’de gosterildigi gibi uygulamay1 basarmustir.

3. Asinmadan Korunma Metodlari

Asinma kontrolini saglayan uygun tasarim icin,
dogru materyallerin sec¢imi, tamamlamalarin sec¢imi,
drenaj, macun, materyallerin galvanik baslari, asinma-
y1 engelleyici bilesiklerin uygulanmast, etkili bir asin-
mayi1 engelleme programinin devami ve cevresel etki-
lere karst gereklidir.

Materyal Secimi

Dogru materyal se¢imi uzun streli asinma kontrolii
icin onemlidir. Ucaklarda en genis kullanim alan:
olan madde, Aliminyumdur. Aliminyum ve hafif ce-
lik alasimlart, ucagin yapisindaki asinmaya en hassas
iki maddedir.

Aliminyum kaplama tabaka ve levhalar, aguligin ve
fonksiyonlarin izin verdigi tim yerlerde kullanilir, 6r-
negin; ucak govdesinin ylzeyi. Asinmaya karst daya-
nikli aliiminyum alagimlar, pul pul dokilerek asnma
ve cevresel baski asinmalarina karst dayaniklilig: art-
tirmak icin kullanilir. Ornegin kanatlarin st yiizeyin-
deki 7150-T651 aliminyum levhalar, asinmaya karst
daha saglam olan 7055-T7751 levhalariyla degistirilir.
Aliminyum ve celik parcalarin dayanma siirelerini
arttrmak icin ana yapisal parcalar kalafatlanir.

Final Secimi

Asinmaya karsi en pratik ve etkili korunma yollarin-
dan biri, ylizeyi uygun koruyucu ile kaplamaktir. Ali-
minyum alagimlar i¢in kaplama genellikle asinmay1
engelleyici madde ile astarlanmus yilizeyi igerir.

Hiucresel yogunlasma asinmasinin tim sekilleri ol-
‘dukea zarar verici olabilir ve hepsi metalin ylizeyin-
deki cevresel degismeler yuiziinden meydana gelir. En
yaygin bicimi oksijen degisikliginden kaynaklanan
hiicre asinmasidir. Yiizeyde bulunan yariklara suyun
girmesiyle olusur. Yariga giren su ytizeydeki nemden
daha az oksijen icerir. Yariktaki nem oksijen far-
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kindan dolayt metal yiizeyde bir anod olusturur.
Nemli metal yuzey, havayla da katodu olusturur.
Clorid iyonlar1 (CI®) anoda dogru kayar boylece
asidik ve asindirct bir ortam olusur. Bu durumdan
korunmanin en etikili yolu; baglanti noktalarinin
sudan uzak tutulmasidir.

En fazla tahrip eden ikinci asinma sekli; asginma cat-
laginin baskisidir. Ayrica cevresel yardimlt baski agin-
mast ve pul-pul dokiilerek asinma olarak da bilinir.
Bu asinma tiri ¢ok cabuk olusur ve aliminyum
alagimlarda tek tek cizgiler olusur. Pul-pul dokdl-
mede de aynmi cizgiler olusur. Cesitli ucaklarda
goriilen bu olayda, metal yapida yaprak seklinde ay-
rilmalar olur. Asinmanin her iki cesidinde de yik
tagima kapasitesinde kayba ugranir. Bu ¢esit asinmay:
onleminin en etkili yolu tasarimda c¢evresel yardimli
baski1 asinmasina dayanikls, pul-pul doktlmeyen mal-
zemeler kullanmaktir.

Delinmeler ile aginma, maddenin o bolgesinde mal-
zeme kaybiyla sonuclanir. Cok az miktarda metal
kaybt olmasina ragmen, delikler baskiy1 artturir ve
eger kritik bir ylik bolgesinde olusmuslarsa yipran-
maya bagli arizalar olusturabilirler. (Sekil 6)

Genel asinma, yaptyt en az etkiler. Sabit sekilde
metali tiiketir ve bu ¢ok digiik bir oranda gerceklesir.
Diger yandan uzun siire beklemeye alinan yapilarda,
genel aginma bir sorun olarak ortaya cikabilir. (Sekil
7)

Galvanik asinma elektrik potansiyelleri farkli iki
metalin elektrolit bulunan bir ortamda temastyla mey-
dana gelir.

STRESS CORROSION CRACKING
OF A 7079-T6 FORGING

e

EXFOLIATION CORROSION OF
7075-T6 FUSELAGE STRINGERS
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Hayalet Ugak F-117nin Sirri Coziildii

Mii?

- ew Mexico'daki Holleman hava tissiinde
N Uslenmis olan F-117 Stealth ucaklarinin
yeni gorev yeri, hepimizin bildigi gibi Kosova
idi. Gegen aylarda diisen F-117 hakkinda Rus-
lar bazt fiize isimleri verseler de ucagin nasil
distiging Suplar da bilmiyor.

Acaba hayalet ugak B-117nin stert
¢Oziildl mi?

Lockheed tarafindan tiretilen F-117 Stealth 4

ucagy, tiim savas ucaklar icerisinde en farkl
ozelliklere sahip olantdir. Tk olarak 1991 y,
linda Kérfez Savasinda Suudi Arabistan gokl
tinde gorindii. Irak'in kuvvetli olmayan ha

savunmast karsisinda biiyik basari saglaya .

rak, geceleri Bagdat goklerinde biiyik isabet”
ler kaydetti.1980’lerin sonunda ortaya ¢tkma-
sina ragmen, varligt Pentagon tarafindan uzun
zaman gizlenmisti.

Hk Diisen Hayalet Ugak Yugostav-

ya'da Degil;

flk olarak egitim strasinda Amerika'da bir
cole diistiigii bilinen F-117, Amerikan istihba-
rat birimlerince gizlenmisti. Oval ve egimli
yiizeylerinin olmamas, keskin kenar ve agt-
lardan meydana gelmis olmas, F-117yi diger
ucaklardan aymran en gorintir ozelligiydi. Bir
proje ile bu ugaklardan toplam 59 adet tretil-
mis ve 6 milyar Dolarlik bir biitce ile proje ta-
mamlanmisti. Korfezde lazer gidimli fiize-
letle beton sigmaklart dahi vurabilen F-117
ucagmin asil adi Nighthawk'tir. (Gece $abi-
ni)

Gece Sahini'nih Bagarist ve Karakte-
ristigi:

- Bu ugaklardan 40 tanesi Korfez Savagt
boyunca 1270°den fazla sorti yaparak savag
boyunca yapilan tim isabetlerin %30'unu
kaydettiler.

- Simdiye kadar tretilen tim F-117lerin
(59 adet) radardaki goriintilerinin toplam
sadece bir B-52 ucaginin radardaki gbriin-
tlis kadardur,

- Bir F-117'nin tek bir atista gonderdigi gti-
dimld bir fiize ile 100 metre karelik bir
alani tamamen yokedebilir.

- Bir F-117nin radardaki grintisi 80
cem ik bir ucagin radara yansimast ebadidir
ki buna bir martinin radardaki goriintisi

kadardir.

Boyutlaz:

Tipi: Radara az yakalant, tek pilotlu saldi-
11 ucag.

Motorlar: Her bir 10.800 libre/thrustlik 2

Hayalet Ozelligi:

Radardan nasl kurtuldugunu anlamak icin,
radarin nasil calistigt konusuna bir goz atalim,

Radarlarin calisma sistemi, gonderilen sin-
yalin bir cisme carpip geri yansimast ile gelen
sinyalin radar ekraninda goriinmesi ile olusur.

Bu gbrintiintin baytikligi havadaki cis-
min biiyikligi konusunda bize fikir verir.
Diiz yizeyler dik act ile sinyali yansittigindan
bazen cisimlerin oldugundan biyik goriin-
mesinide saglarlar.

Bir kamyonun diiz yiizeyleri ¢ok oldugun-
dan gelen radar sinyallerini yansitir ve radar
ekraninda oldugundan daha biyik goriiniir.
Ucaklarda yapr aerodinamik oldugundan, go-
riintli yansimast bir kamyona nazaran daha az
olur. Omegin bir yolcu ucagt olan ve radara
yakalanma sorunu bulunmayan B-747 ugagt-
nin fan blade’lerinden donen sinyaller radar-
da ucagin boyutu kadar bir gbriintii verir. Bir
B-52 ugag: ise 8 motoru olmastna ragmen ra-
darda B-747 ucagma gore askeri amac ile iire-
timinden dolayt daha kiiciik bir goriintii verir.

Hayaletin Caltsmast

F-117 nin diisman radarlarina karst iki tiir
savunmast vardur; birincisi radar sinyallerini
emen ve geriye az yansitan composite ve
ram (radar absorment material-radar sinya-
lini emen malzeme) ile yapilmis olmast,
ikincisi ise, kalan sinyalleri dagmik olarak

2 minyumdur. Radar sinyallerini emen kompo-

aynt yonlere yansitan kogeli ve keskin kenar-

lart.
N

Gorinmez Bombact

1970'lerin sonunda tiretimine baglanmasina
ragmen 1983 yilinda ilk gorevi Ustlenen Ste-
alth ucagy, radara yakalanmayan yapistyla ilgi-
li olmasma ragmen, genellikle gece gorevle-
tinde bulunmast nedeniyle siyaha boyanmis-
tr. Bu da geceleri gorlinmemesini saglar, F-
117 ucagt “Fly By Wire” sistemi ile caligan
ucaklardandir. Kontrolleri elektrik olarak
switch'lerle verlir.

Stealth ucaginin iskeleti genel olarak alu-

zit malzeme bu iskeletin Gzerine kaplanmustir.
[ki adet General Blectric motorunun govdele-
1i ve egzostu 1st ve ses olarak yalitlmistir. Ay-
rica egzost ¢ikist sogutularak cikis 1sist mini-
muma indirilmistir. Tki kelebek kanads seklin-
deki kuyruk, yapt bakimindan ve sinyal sen-
sorleri bakimindan diger aver ugaklarinin ra-
darlarina yakalanmayacak sekilde dizayn edil-
migtir. Radar Gsstinden gonderilen radar sin-
yalini hisseden bir adet sensor, ucagin bur-
nunda bulunur. Bu sensér sinyali hissedince
laser sistemini tetikler. Laser sistemi hedefe
kilitlenince fiize pilot tarafindan ateglenir, Fi-
ze hedefe lazer giidimli olarak gider ve he-
defi vurur. Bombanm aerodinamik yapist ra-
darda ucagin yerini belli edecei icin staelth
bombay1 kendi icinde gizler. Ategleme esna-
sinda kapak cok kisa bir sire icin acilr,
Bomba kapag kenarlart ve kapak uclart teste-
re agz1 gibidir. Bu da radar sinyallerinden ko-
runmak icindir,

Kisa ad1 FLIR olan ugagin burnuna monte
edilmis kizilotesi iki taret, éne dogru sinyal
gondererek hedefi secer. Gecenin karanlidin-
da dahi kilometrelerce uzaktan hedefini bula-
bilir. Su ana kadar 6grendiklerimizi tekrarlar-
sak F-117'nin radara yakanmama ozelliginin
aslinda “radara az yakalanma” seklinde oldu-
gunu gortiyoruz. Bunu gdvde yapist sayesin-
de kazandigini biliyoruz. Yugoslavya'da dii-
sen Gece Sahini'nin radara yakala-
narak vurulmadigit Sip asker-
ler itiraf ettiklerine gore, hayalet
ucaklarin  sirt hentiz  ¢o-
ziilebilmis degil.
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~ iiney Afrika, bazilarimiz tara-
J findan belki Cape Town, Jo-
hamesburg gibi kentleriyle, belki
de kalp cerrah: Dr. Barnard ya da
uluslararas: giizellik yansmalarinda
genellikle ilk siralar: alan geng Kiz-
lartyla bilinir. Veya 27 yilik mah-
kumlugun ardindan devlet baskan-
Sina secilen Mandela ile.. Ama
gelm daha farkls bir seyler deneye-
lim. Ana caddelerden esrarengiz
sokaklara bilinmez ¢tkmazlara gire-
lim ve kaybolalim.

Kara Afrika'nin ¢ikmazlarindin birisi
de Mpumalanga denilen bolge. Kitanin
gtineydogusunda, yaklasik 80 bin kilo-

AFRIC!

|, efore we went to South Africa it
Had Conjured up images of Cape

Town. Johannesburg. Doctor Barnard

of heart transplant fame, prettly girls
in the finals of international beauty
contests, on Mandela who became
president after 27 years in prison. But
it was none of these that we had co-
me to see. We were in search of so-
mething different and had set out to

. discover mysterious by-ways and

unknou4n backwaters.

In the remote wilds of Africa is the re-
gion known as. Mpumalanga which co-
vers an area of approximately 80.000
squares kilometres of rolling bill country
in the southeast corner of the continent.
This is a region of spectacular natural be-
auty 1600 m above sea level, home to not
only the celebrated Kruger National Park
but many other nature reserves. It is bor-
dered by the kingdom of Swaziland to
the south and Mozambique to the east.
Mpumalanga means land of the sunrise’in
one of the numerous local langu-
ages,which include Africaans. Sisurati,
Ndebele, Tsongo, Spedi, and English. It
has a population of around three mililon
people most of whom are employed in
the tourism, mining and textile industries.

g




metrekarelik dik bir alana yayilmis. G-
neyde Swaziland Kralligi, doguda ise Mo-
zambik ile sinir komsusu. Bu topraklarda
yaklasik 3 milyon kisi yastyor. Yerli dilin-
de “grinesin dogdugu yer” anlamimna ge-
len Mpumalanga’da insanlar genellikle
turizm, madencilik ve tekstille ugrastyor-
lar. Deniz seviyesinden yaklasik 1600 m
yiikseklikteki bu bolge, genis bir yesillik
alana yayilmus. Unli Kruger Park ve diger
ozel vahsi yasam reservleri bu bolgede.
Insanlarin dil yelpazesi olduk¢a genis. Af-

ricaans, Siswati, Ndebele, Tsongo, Spedi

konusulan dillerden bazilari. Ve tabii ki
Ingilizce. Kitanin bu bolgesine Avru-
pa’dan ilk gelenler 1662’de Hollandalilar
olmus. Onlar1 1892’de gelen Ingilizler iz-
lemis. Uzun suren somurge yilarnin ar-
dindan Griney Afrika Cumburiyeti 1910
yilinda bagimsizligini kazanmus.

Yerlileri: bileklerine gecirilmis boncuk-
lu bilezikleri, omuzlarina aldiklari renkli-
cizgili battaniyeleriyle gercekten ilgi ¢eki-
el

Dullstroom’daki bu Lodge (Walkersons

},,f

l

3
%

The first europeans to colonise the regi-
on were the Ductch in 1662. follou’ed
over two centuries later by the English in
1892. It became a province of the Repub-
lic of South Africa in 1910.

The first things which struck us here
were the curiously shaped and brightly
painted houses of the Ndbele tribe, and
then the people themselves in their bead
bracelets and striped cloths hanging from
their shoulders.

The following morning we drove along
broad winding roads to Sabie Town, a
bohemian place with a flourishing colony
of artists. Plates, walls and anything else
that could be painted or decorated disp-
layed their handiwork. A local green sto-
ne known as verdite is used both for de-.
coration and ground to a powden as a
form of apbrodisiac. We then left to visit
one of the seven or eight waterfalls in the
area, the Lone Creek Waterfall in the gre-
en eastern part of Mpumalanga.

The village here consisted of many huts
of different sizes. The income level of the
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Lodge) Ingiliz etkisinde. Kiicik bir gol
kenarina insa edilmis 8-10 evcikten iba-
ret. Kus ve bocek seslerinden baska bir
ses duymak imkansiz. Servis, yemek,
odalar her sey mikemmel. Bir kisiye yak-
lasik bes kisi hizmet veriyor. Rivayete go-
re Lady Di buralart sik¢a ziyaret edermis.
Ama prenses olmasaniz da Oyle hissetme-
niz icin gereken her sey yapiliyor zaten!

Ertesi sabah bol virajli ama genis yollar-
dan gecerek, Sabie Town’a vartyoruz.
Burast sdylenenlere gére bohem bir sehir.
Sanatcilar gayet itibarli. Tabaklar, duvar-
lar, akliniza ne gelirse boyantyor, sekil-
lendiriliyor. Verdite adl1 yesil tas hem suis-
lemecilikte kullaniliyor, hem de pudra-
sindan bir ¢esit afrodizyak elde ediliyor.
Sabie’den yola c¢ikip, civardaki 7-8 selale-
den biri olan Lone Creek Waterfall’a gidi-
yoruz. Burasi Mpumalanga’nin dogusun-
da, yesillerle cevrilmis bir bolge.

Blyde River Canyon'u gormek lizere yo-
la cikiyoruz. Burast Burke’s Luck denilen
tas oyuklarin oldugu bolge ile basliyor.
Mr. Burke yillar 6nce buraya altin arama-
ya geldiginde, bu oyuklar tika basa altin
doluymus! Pot Hole denilen bu oyuklar
tatli-tuzlu suyun meydana getirdigi ttirbti-
lans sonucunda olusmus.

Kruger Parki, diinyanin en biytk degil
ama en eski dogal parki. yaklasik 100 se-
ne Once baskan Paul Kruger tarafindan
acilmus.

Bir Sangaan koyunu ziyaret ettikten
sonra, glint vahsi doga reserv’lerinin bel-
ki de en glizellerinden biri olan Singita’da
bitiriyoruz. Singta yerel dilde mucize de-
mek. Gercekten de biiytleyici bir yer bu-
rasi. Sabah ve aksam ¢zel Land Rover’lar-
la game-drive’a c¢ikiiyor. Vahsi doga,
hayvanlar gercekten muhtesem. Hayati-.
muzin ilk leopar ailesi ile burada tanisiyo-
ruz. Bu anti-sosyal kediyi dogada izle-
mek gercekten baska bir sey! Impalalar
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tirkek urkek karsiliyorlar. Arslanlar, ger-
gedanlar, ziirafalar ve zebralar her yerde-
Jer. ‘

Her sey sakin bir sekilde akarken agac-
larin arasinda yere devrilmis kanlar i¢in-
deki kocaman ziirafa ve hemen yaniba-
sindaki iki erkek arslan bizi gercege ca-
bucak dondiriyor! Pencereler sikica ka-
paniyor. Is sakaya gelir gibi degil. Park
falan ama, sonucta vahsi doganin ortasin-
dayiz. Aniden arabanin tizerine ¢ikan ne-
seli maymunlar korkumuzu hafifletiyor.

Biitiin giizelliklerin sonu geldigi gibi bu
harika yolculugun sonu da ¢ok ¢abuk ge-
liyor yada bize dyle goruntyor! Bir bagka
zaman yeniden gelmenin umudunu
tastyarak vahsi dogayla vedalasiyoruz.

(Skylife’dan 6zetlenmistir)

inhabitants was evidently low and we
were saddened to see that poverty and
deprivation in South Africa is usually the
lot of the black population. We were int-
roduced to the village witch doctor San
Goma and told that the witch doctors ha-
ve a remedy for every problem in rural
areas!

Another of the famous sights of Mpu-
malanga is the Blyde River Canyon at
one end of which is the area known as
Burke’s Luck characterised by large num-
bers of potholes in the rock.

The following day we first visited a
Shangaan village, and then went on to
spend the rest of the day in the Singita,
one of the loveliset of the region’s natu-
re reserves. Singita means miracle in the
local language, and this is indeed a a ma-
gical place.

Morning and evening Land Rovers set
out on game drives giving their passen-
gers the the chance to see nature at its
wildest, and magnificent creatures in the-
ir natural habitat. This was the first time
in our lives that we bad seen a family of
leopards-anti -social members of the cat
family apparently in the wild, and it was
an unforgettable experience. The impals
watched us sbyly and lions, rbinoceruses,
giraffes and zebras were everywhere.

All good times must come to an end
and this wonderful experience had flown
past, or so it seemed to us. Reluctantly
we said goodbye to the wilds, hoping to
return again..

(Skylife)
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Giizel Sozler

Korkak, tehlikeye disince ayaklariyla disinendir.
: A.G. BIERCE T
ABD’li yazar (1842-1914)

o % %k

Hata yapmayan insan, higbir sey yapamaz.
Benim biyik babamin kim oldugunu simdi bir yana birak, simdi ben, onun torununun

| adam olmasiyla mesgulim. E

| Sevgi, cocuklari ebeveynlerine baglayan zincirdir.
| Abraham LINCOLN

‘ ABD'li devlet adami (1809-1865)

% % %

Gencligimizde, disiincelerimizi olusturan tim konular sevgiyle ilgilidir. Sonralariysa tim
sevgilerimiz disincelerimiz olur.

Ne kadar hazin bir ¢cagda yasiyoruz. Bir én yargiyr ortadan kaldirmak, bir atomu
pargalamaktan daha gi.
Sizin gercek degeriniz, kendi cinsinize karsi beslediginiz duygularla, is davranislarinizla,
bir de onlara yapacaginiz iyiliklerle 6l¢tlur.
Albert EINSTEIN
Alman kokenli ABD'li fizikgi (1879-1955)

% % ok

Hakli bir siyasi davaya en biyiik zarari, muhalefetin acimasizca saldirmasi degil,
yandaslarinin aptalca savunmasi verir.

Alexander HAMILTON Al

ABD'li siyasetgi (1750-1804)

* %k

Sanat pargalarinda bulunan gergekler ve ayrintilar tarih kitaplarindakinden daha goktur.
Charlie CHAPLIN
ABD’li film yarahcisi (1889-1977)

& % %k

Ceneni calishrmadan 6nce, kafanin calisip calismadigini kontrol et.

insan, konusacag: seyden kirk kat fazlasini bilmiyorsa, bir toplulukta konusmamalidir.
Dale CARNEGIE
ABD'li yazar, konferansgi (1885-1955)

X X

Zaman bizim en az sahip olabildigimiz seylerden biridir.

Ernest HEMINGWAY (.
ABD'li yazar (1899-1961) .
* % ok : f

Cumhuriyet, 6zgirligi sevenlere, koruyanlara yarasir.
Savasa hazirlikli olmak, basari kazanmanin en etkili yollarindan biridir
George WASHINGTON
ABD'li devlet adami (1732-1799) -
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AAIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL

linizde bulunan Ugak Teknisyenleri Dernegi'nin aylik yayin organi
olan UTED Dergi'ye her ay duzenli olarak sahip elmak ister misiniz?
Yanitiniz evet ise; asadidaki formu doldurup, yillik abone Ucreti olan
0.000.000 -TL.'yi asagida belirtilen banka hesap numaralarindan biri-
ne yatirarak, dekontunu ve abone formunu, dernek merkezimize faks
veya posta yolu ile ulastiriniz.

Ya da, dernedimiz adresine bogvurorok abonelik islemleriniz yap-
tirabilirsiniz...

Uted Dergi her ay kesintisiz olarak adresinize ulasacaktir.

UGAK TEKNISYENLERI DERNEGI
Istanbul C. No24 K:5 D:8
Batirkéy /Istanbul
Tel:(0212) 542 13 00 / FAX: 542 13 71

......................................................................................................

BANKA HESAP NUMARALARIMIZ:
TORKIYE i BANKASI |
CARSI BAKIRKOY SUBES] |
ISTANBUL 0l
1006-01233989 NO.LU HESAP
ya da |
YAPI KREDI BANKASI
YESILKOY SUBESI

ISTANBUL ,
121-304-002080 NO.LU HESAP




BUlmQCQ Hazirlayan: Kemal Kanat

g8 9 10 11 12 13 14 15

11

12

SOLDAN SAGA: 1- Boyu iki metreyi bulan ok tehlikeli
bir képekbalig tiri,- Genellikle sol elini kullanan kimse,
2- “Her yerde kar var” adli sarkiyida séyleyen, Belcikals
inlii sarkici,- Elekten gecirmek,- Bir nota, 3= Boyun egen,-
San Marino’nun plaic isarefi.. Dansta kavalyenin esi,-
Tekstilde germe, kurutma makinesinin esanlamlisi, 4= Bir
kimsenin emek harcamadan sagladigr kazang,- Kuzu sesi,-
Zarif bir torene, toplantiya uygun giyim, 5= Latife,- “.....
*Kafka, (“Amerika”, “Dava” ve “Sato” adli yapitlari da
olan yazar) - Degerli madenlerin saflik derecesi, 6= Mizik-
te “yapit” anlaminda kullanilan “opus” sézciginin kisa
yazilisi,- Nikelin simgesi,- Bir kimseye yada bir topluluga
zorla, cret vermeden yaptirilan is, 7= Sarikli din bilgin?e-
ri,- Bir akiris ve sarkici, 8= Bulmaya galisma,- Yat limani,-
Lavrensiyumum simgesi, 9= Bir tiir Japon giresi,- Lahana,-
Boga, tosun, 10~ Kocaelisporlu bir futbolcu,- Islamdan 6n-
ce Kabe'de bulunan ii¢ puttan biri,- Sergen, 11- Daya-
mak,- Distince ve siirlerinin seriata aykiri gérilmesi yiizin-
den 1418'de Halep'te derisi yiizilerek &ldirilen tasavvuf
sairi, 12- Ingilizce “yemek” - Bir seyi kirletmek.

YUKARIDAN ASAGIYA: 1- Bir tir yiin rgisi,-
“.... Nasil Kurtulur” (Vasif Ongéren’in bir oyunu,
2- “..... yandan Carkli/Bayraklar donanmis caf-
cafli” (Melih Cevdet Anday), 3- “... Kalmak” (Bir
seyin olmasina gok az kalmak),- Dokunum, duyar-
ga, 4- Hektometrenin kisa yazilisi,- Gigsiz, daya-
niksiz kimse, 5- Biyik atardamar,- Usti 6rtiil ola-
rak anlatma,- Giysilerde takim, 6= Kahsiksiz,- Kéti,
fena, 7- Hayvan yiyecegi,- Eski Misir'da giines
tanrisi,- Bir bayan adi, 8- Hile,- Igine kor konulan
sactan, bakir yada piringten tirli bigimlerde Usti
actk kap, korluk,- Bir harfin okunusu, 9- “Bum
Bum” adli sarikiyr sdyleyen sanatg, 10- Su,-
Acimasizca, zalime yakisir bigimde, 11- Goék-
yizi,- Evcil bir geyik tiri - Lif, 12- Ilkel bir silah,-
Alem,- Tavlada bir sayi, 13- Suudi Arabistan’in
baskenti,- Menzil, 14~ “... Almak” (Bir kimse ile
eglenmek),- Cok bilgili, 15- Alici fotograf
makinesi,- Arkadas, yakin, dost.

GECEN SAYININ COZUMU, SOLDAN SAGA: 1- Darillaceze,- Saka, 2- Alacakaranlik, 3- Ma,- Sir,- ir,- Ma, 4-
Lima,- Atmak,- Irak, 5- Ama,- Em,- Erkete, 6- Tilavet,- Smag, 7- Asal,- Larnaka,- Is, 8- Selale,- Nazikane, 9-

Mala,- Ka,- Im,- Alt, 10- Lama,- Ra,- Amok,- Al

11- Amcazade,- Remi, 12- Yakari,- Hata,-Mag.

YUKARIDAN ASAGIYA: 1- Damlatas,- Ley, 2- Afaimisemu, 3- Ra,- Malalamak, 4- Ucra,- Alalama, 5- Lar,- Ev,-
La, 6- Ak,- Amele,- Rai, 7- Cast,- Ta,- Kaz, 8- Erime,- Rna,- Ah, 9- Zararing,- Ada, 10- En,- Azimet, 11- Lt~
Esfdmo, 12- Sintmak, 13- Ak,- Rea,- Em, 14- Ma,- Cinlama, 15- Araka,- Setlic.
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More than 200 airlines
fly first class with Mobil.

Customers worldwide have told us their passen-
/ gers use phrases like “consistently reliable” and
“extraordinary service” to describe what they want most

from an airline. We weren’t surprised to discover that many

airlines use the same criteria when choosing a lubricant

supplier. Today, almost half of the world’s commercial

aircraft, many military services and dozens of executive

Please give us a call.

Atatirk Airport Yesilkdy/istanbul - Turkiye
Phone: +90 212 663 67 29 Fax: +90 212 663 67 15

aircraft fleets, rely on the consistent reliability of Mobil
lubricants to protect their engines and equipment. In fact, even
NASA uses our synthetic lubricants to protect the space shuittles.
But, as our customers are quick to point out, it isn’t just the
quality and reliability of the lubricants that keep Mobil the
ultimate frequent flyer. It's also the expertise and commitment

of Mobil people worldwide. Ready to fly first class?

Mobil Aviation




Dinyanin anahtari
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Tiirk Hava Yollari her giin binlerce insani

diinyanin bir yerinden aliyor, konfor ve giiven

icinde bagka bir yerine ulastirryor. Degisik

PARS/McCANN.ERICKSON

kiiltiirler, farkli giizelliklerle dolu 4 kitanin

bircok tilkesinde, 100 noktaya, Tirk Hava

Yollari, Avrupa’nin en geng filosu ile uguyor.
Diinyanin kapilarini agmak igin anahtariniz,

Turk Hava Yollari...

TURK HAVA YOLLARI

EViIiMiZE HOSGELDINIZ

24 SAAT REZERVASYON: +90.212.663 63 63
WEB SITE http://www.THY.com



