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CUMRURIVETTMTZIN 75. YILI
S;evgi]iokuyucularmuz; |

Dergimizin bu ayki giindem yazsini olustururken
en onemli konunun Cumhuriyetimizin 75. kurulug
yildoniimii oldugu gergeginden harektle bu dnemli
yildénimi i¢in yazmak istedim.

Bizler de bu énemli yildoniimiinde, tim tyelerimize
Ozel olarak hazirlanmis Atatiirk, Bayrak ve UTED Uc-
genini olusturan rozetler dagitmaya basliyarak; ruhu-
muzdaki Cumhuriyet sevgisini simgelemeye calstik.
Tabii ki, sadece rozet dagitarak, o giniin kutlamala-
rina katilarak Cumhuriyetimizin giizelligini bizden
sonraki nesillere iletebilmek, olayin sadece show
kismint olusturmak olsa da, o da gerekli diye diisiin-
diik.

Asil olan, Cumhuriyetimizin ilkeleri dogrultusunda
yasiyarak ve bunu hazmederek davranislarimizla bu-
nu gostermek olmalidir.

M Turkiye Cumhuriyetinin kurulusundan bu yana 75

arzusuyla saygilarmi sunuyorum.

yil gecti. 1973 yilinda da benzer etkinlikleri yasamug-

| tik, hatta 50. yil marsmi bir solukta ezberlemistik.

Ancak her iki seref yast arasindaki 25 yilda da ayni
cosku ve heyecanin sirdirilmesi ve tim ulusun
Cumhuriyete biitin kurumlari ve ilkeleriyle sahip
¢ikmast gerekirdi.

|| Cumhuriyet kisaca; halkin toplumun yaranni gozete-

rek devleti idare ettigi bir rejimdir. Ayrica, cumhuri-
yette hiirriyet ve esitlik prensipleri hakimdir.
Cumhuriyet rejimi; yasama, ytiriitme ve yargl hak ve
yetkisinin kaynagmin halkta oldugu inancina daya-
nir.

Biitiin bu esaslara gii¢ vererek, onlan koruyan varlik
ise; vatandaslar, yani toplumun bireyleridir.

Biitiin vatandaslarin her seyden énce sunu bilmeleri
gerekir, Toplum yararinin, kisisel yararlara stiin ol-
dugu, kendi hiirriyetinin bagkalarimin hirriyetlerini
kisitlamamasi gerektigi, prensipleri dogrultusunda
yasam, tarzint kisiler diizenlemeli ve bunu yasalar-
dan korkusundan degil, inandsg: icin igine sindirme-
lidir.

Cumhuriyetin ilkelerini igine sindirmis bir toplum bu
giizel rejimin gliglenmesine biyitk destek olacaktr.
Sonug olarak; Cumhuriyetimizin 75. yilin1 kutlayaca-
gimiz bu ayda bizler, 100. yilinda degil; her sene bu
giizel rejimi kutlamak ve bunu her sene oldugu gibi
giindemde tutmak istedigimizi yineliyor, 76. yilda yi-
ne ayni siitunda ¢ok daha iyimser tablolar ¢izmenin

| ticipating in the celebrations on that
| special day constitules only the “show”

| Government by republic is based on the conviction that the right
|| and authority for legislation, execution and jurisdiction belongs to
| the peaple.

| felt compelled to write a few lines regarding this significant

THE 75™ ANNIVERSARY OF OUR REPUBLIC
D;ear reader, \L

When preparing this month’s agenda item for our magazine, we
came 1o acknowledledge that the most important issue abead of us
is the 75" anniversary of the establishment of our republic, and so I

anniversary . .
On this solemn occasion, we have attempied to symbolically express |
the love we feel for our republic by issu-
ing a rosette incorporaling Atatiirk, the
national flag and the UTED logo info
one triangle, and we bave started dis-
tributing these rosettes to all of our
members.

Of course, distributing rosettes and par-

e

part of trying to communicate the beau-
ty of our republic to future generations.
But to our mind that's necessary, t0o.
More essentidl, though, is for us to live
our lives according to the principles of
our republic, to prove that we have
adopted them as our own, by acting accordingly.
75 years have now passed since our republic was established. Back
in 1973, there were similar celebrations. Then, all of us eagerly
learned the 50" anniversary march by beart.
If we could only have mainiained this very enthusiasm, if the whole =
nation could only have taken responsibility for the institutions and
principles of republicanism throughout the 25 years which lie
between those two glorious anniversaries!

A republic is a form of government where, in short, the people con-
trol the state for the welfare of society. Moreover, in a republic the
principles of liberty and equality prevail.

~ Sefa Ina
Baskan/ UTED President

'_

These fundaments of our republic are strengthened and protected
by each individual citizen, by each member of sociey.

Above all, all citizens of this nation need to be aware that the wel-
fare of society is superior to the welfare of the individual, and that
the freedom of others muist not be limited by the freedom of the _‘
individual. Each us us should live according to these principles, not |~

A sociely which has fully absorbed the principles of republicanism

Finally, in this month when we celebrate the 75" anniversary of our
f ) ry

| year. I hope that we will be able to draw a more optimistic picture

through fear of the law, but ratber by adopting them through con-
viction.

will play a decisive role in strenghtening this form of government.

republic let me stress our desire that we shall not wait for the 1 00"
anniversary in order to celebrate again. Let us celebraie this form
of government every year, let us keep it on the agenda year after

of the situation in this column as we proceed into the 76" year of

the republic. With best regards.
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THY Kabin

Egitim Merkezi
Hizmete Girdi

Tirk Hava Yollari halen hiz-
met vermekte olan Ugus Egi-
tim Merkezi'ne Kabin Egitim
Merkezi'ni ekledi.

Gegen ay, Basbakanimiz

Sayin Mesut Yilmaz'in da ka- _ "
i Birdsienle i B Avrupa’nin en modern tesislerinden biri olan Tiirk Hava Yollan Kabin Egitim
tildigi bir torenle izmete gl-  [VISTHSEA acihsini, Basbakan Mesut Yilmaz yaph. Fotograf: THY

ren Kabin Egitim Tesisle-
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saglamaktadir.

Avrupa’nin en modern te-
sislerinden biri olan THY Ka-
bin Egitim Merkezi'nden, di-
ger havayollarinin personel
leri de yararlariabilecek.

Tirkiye'de ilk kez THY ta-
rafindan baslatilan bu proje
ile, Turk Sivil Havaciliginmn
gelismesine Snemli katkilar

saglanacak.
oao

THY Kabin Egitim Tesisleri'ndeki Mock-up'lar, gercege en yakin kosullanin can-
landinlabildigi teknik donanimlara sahip bulunuyor. Fotograf: THY THY Eéi Em Morkez;
r

sivil havacilik sekto-

g rde; Kakplh v kasin - rinde teknik, ficari,
ekiplerinin olaganisti  ko- TUV - yer hizmetleri ve yéne-
sullara karsi ve ucaklarda ‘ '

yolculara hizmet veren CERTIFICATE himy/Sayront;  coiim

ersonelin el becerilerini Jz‘ﬁ:uiffﬂcﬂ“;imw" piRgeanignm e
rnisch-Westial ¢ TU! .
P - miam i mak ve sunmakla; bir

gellsfirye: dondk egitinn T kalite sistemi yurirlige
aldiklari mock-up’lar (simi- koydugu ve uygula-
le edilmis kabinler) bulun- mwmm‘“";‘m:' s smakia: oldugu TOV
el o o T o CERT metoduna istina-

o Baeor g

Bu mock-up’lar, gercege
en yakin kosullarin canlan-
dirlabildigi teknolojik do-
nanima sahip olduklarin-
dan, personelin-varolan te-
orik bilgilerini pratikte de
gelistirebilmelerine olanak

UTED /EKIM'98 ,

den Alman TUV CERT
Rheinisch-Westfalisc-
her TUV e.V. Sertifikas-

yon Merkezi tarafin-
dan ISO 9001 Kali-

mv;m _.ﬂm te Belgesi almaya

layik gorildi.
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Dergimiz UTED, tim havaci-
lik aktivitelerini yakindan izle-
yerek siz  okuyucularimiza
iletmeyi bir gorev bilmektedir.
Bu amagla; diinyaca iinli ha-
vacilik fuarlarindan olan ve
her iki yilda bir dizenlenen,
bu yil 50ncisi gerceklesen
Farnborough International Air
Show'u (ingiltere) yerinde izle-
yerek degerlendirdi.

Bilindigi gibi biiyik bir atilim
icinde olan havacilik endiistri-
si, bu tir fuarlarda irinlerini
sergileyerek bulundugu asa-
may: tim dinyanin gozleri
onine sermektedir.

Bu bakimdan, Farnborough
da bu yil oldukea ilging idi.
Tim ucak ve yan drinlerini
ureten firmalarin kahlimiyla,
askeri sivil, ve uzay araclarin-
da gelinen son nokta bu fuar
araciligiyla kendini ortaya ko-
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yuyordu. Buyik ucak ureticile-
ri Boeing ve Airbus’in yanin-
da, Lookhed Martin, General
Electric. Snecma, Rolls Royce,
Raytheon, Pratt Whitney gibi
firmalar goz doldurdular, Bo-
eing Thai Havayollar’na yeni
teslim ettigi B777-300 ile dik-
katleri cekerken, Airbus da;

UTED /EKIM'98 /&

Z27-300

vy Wﬁﬁﬁgm&ﬁﬂml ARRR

A330 ve Super Transporter
ucaklar ile ilgi cektiler.

Fuar sirasinda Boeing ve Air-
bus siparis agisindan oldukca
hizh bir rekabet icinde idiler.

Avrupanin yeni gozdesi Eu-
rofighter, gectigimiz Mayis
ayinda Berlinde yapilan ILA
Fuarinda oldugu gibi, yine en
cok ilgi ile izlenen 6nemli gos-
terileri gerceklestirdi.

Boeing hicbir ucagi ile goste-
ri yapmazken, herkesin me-
rakla bekledigi B717 (eski
MDD95) ucagini veya B737-
800(next generation) ucakla-
rindan birinin neden getirilme-
digi merak konusu oldu.

Helikopter  piyasasindaki
canhhk, firmalar arasindaki
savasimi hizlandirirken, alinan
siparislerin de hatin sayilir bir
diizeyde oldugu alinan bilgiler
arasindayd. Bilindigi gibi, he-




likopter sirketleri Tirkiye'ye de
cok ozel bir ilgi ile bakiyorlar,
cinkd; Turk Silahl Kuvvetleri-
nin gereksinimi olan helikopter
ihalesi nedeniyle Tirkiye, bu
firmalarin ajandasinda bas ye-
ri tutuyor.

Bu yil fuarda gozlenen yeni
tlkeler; BDT(Bagimsiz Devletler
Toplulugu) ilkeleri ve Rusya ile
Japonya idi. Bu Ulkeler, cok
biyik ahlimlar gerceklestire-
rek havacilik ve uzay calisma-
larinda Snimuzdeki yillarda
s6z sahibi olma iddiasinda ol-
duklarimi kanitlayacak triinler
sergilediler.

Airbus standlarinda ise her
zaman oldugu gibi bitin air-
bus ailesinin ucaklani sergile-
nirken, A319 Business Jet ve
A3XX'lerde bu kez oldukca
atok davrandi.  Ozellikle
A3XX, gelecegin buyik ucagi-

= ki)

nin Uretimindeki kararliligini
sergileyerk, rakibi Boeing’le
kiyasiya rekabetin birazcik
ontnde goriniyordu. Cinki
soylendigine gore bu fuar sira-

] B=R< B

SPORTER
("

arda tim diinya havacihk ku-
ruluslari yaninda, yine Tirk
firmalarini aradi. Ne yazik, hic
bir Tirk firmasi yoktu. Oysa
biz de de artik hatin sayilir bir

sinda en cok siparis alan firma
Airbus olmustu.

Konsorsiyum ulkeleri ara-
sinda varilan yeni anlasmalar-
DASA ve BAe birlesmeleri
gibi- ile daha da giiclenecege
benzeyen Airbus; fuarda en
goz dolduran firma oldu.

Dogal ki, gozlerimiz bu fu-

havacilik, hatta aerospace en-
distrisi oldugu da bir gercekti.

Gelecek fuarin, hava kosul-
lari  nedeniyle = Temmuz
2000’de yapilacaginin bildiril-
mesi ise surpriz oldugu kadar
sevincle karsilanan son haber
oldu.

iILHAN OZDEMIR-LONDRA

UTED /EKIM'98 /7




haberler

' ordinasyonunda yiriitilen 8 haftalik ba-
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“TAI, CASA'lar

THY Bakim Merkezi Doviz
Kazandinyor

THY Bakim Merkezi Déviz
Kazandiriyor

Azerbeycan Havayollari tarafindan
LOYD'S AVIATION GROUP LTD. (LAGL) fir-
masindan kiralanmis olan BOEING B727-
200 tipi ucak, THY Bakim Merkezi'nde A, -
B, C ve KOROZYON bakimina alindi.

Ugak Revisyon Midirii Erhan Ozcan ko-

kim periyodunda, tim gévde (kabin igi ve
disi), kanatlar, inis takimlari ve motorlara

ait sistem ve elemanlarin; kontrol, bakim,
yenileme ve test islemlerini iceren detayli
bir program uygulandh.

Ucak sahibi firma tarafindan gergekles-
tirilen, THY teknik ekibinin de hazir bulun-
dugu test ugusunun ardindan, ugagin tiim
dis boyasi yenilenerek, 29.08.1998 tari-
hinde teslim edildi.

Yapilan bakim islemi sonucu LOYD’S
AVIATION GROUP LTD. firmasindan ali-
nan tcret tutart 974.491.11.-$ (USD) dr.

. e N -

Haftalik yayinlanan Aviation  ugaklarini ¢ onerlyor Su qﬁl‘c}g’bu

ihrac edecek

Tomgd_éﬂj&h;w
panyol CASA Cn-235

haberd&TA15in ispanyol :g@ag

ri'ne 6, sahil

i utanhigr icin de
adet Cn-235 imal edecek. Hir-
vatistan, Makedonya ve Pakis-
tan‘dan alinmasi beklenen sipa-
rislerle birlikte Cn-235 _iigéfim
hattinin daha uzun siire acik kal-
mas| planlaniyor.

THY #ede gérusmelerini siir-_.
—=diiren TAI, Tiirkiye'de kurulacak

tamamluyarak T
Hava Kuvvetleri'ne tes-
lim eden TAl, bu ucak-
lan simdi de Hirvatis-
tan, Makedonya ve
Pakistan’a édi’niuya
casacak. = “

ﬁnbiagi sirketi icin de Cn- 235.. ”

UTED /EKIM98 /8 L -

"~ ucaklardar Hava-

&
fi bu u cklon cevre u|ke|.‘" igin

KU etleri

Komutdnligi'nin "Ur fig
g1 anlasmayla ugus ek|b|yie bir-
liktle 10 ay siireyle ‘iréiAd:. F

16 Gretimi igin 1987 yilinda ku-
r- rulan TAl, su ana kadar Tirk Ha-

va Kuweftéfi'ne 200, Misir Ha-

o va Kuwvetleri'ne de 46 udet F-

a

16 ucagiitesli

q.-;m{h‘jn 1999 ﬁ;,or’rosma kcdcr

devam ™ &fmesi %lcmlqmyor
TAI'nin diger pro[eﬁen arasmdo
3.5 milyar d 45 -

dolarlik 30 ade
“ nel maksat helikopteri Grefimi
yer GIIYOI’ (Hurnyet]




United yolculari
pilotun
konusmalarini
dinleyecek

+ United Havayollar ucakla-
rindaki mizik kanallarinin
yani sira yolcularina pilotla-
rin kule ve yer kontrol nokta-
lariyla da yaptiklari konus-
malari dinleme firsati sunu-
yor. Bu konuda yolculardan
bisyik istek aldiklarini belir-
ten United Havayollari yetki-
lileri, ucaklardaki ses dizeni-
nin 9'uncu kanalini telsiz ko-
nusmalarina ayirdilar. Psiko-
loglar telsiz konusmalarinin
ucus korkusu olan yolcular
agisindan iyi bir uygulama
oldugunu belirtiyorlar. Telsiz
konusmalari yolcularin ugus-
lara daha iyi motive olmala-
rini da saglayacak.

iki yil 8nce dinlendi

Ucakta telsiz konusmalari
dinletmenin gegmisi iki yil
dncesine dayaniyor. Los
Angles Washington seferini

yapan United Havo-
yollari'min DC10 uga-
ginin motorlarindan bi-
ri ucus sirasinda dur-
du. Pilot yolcularina
ariza nedeniyle Los
Angles'a geri déne-
ceklerini soyledi. Bir
anda kabinde panik
cikti. Bunun Uzerine
kaptan pilot yolculari-
nin kulakliklarini tak-
malarini ve 9'uncu ka-
nali ayarlamalarini is-
tedi. Ve yolculara bi-
tin telsiz konusmalari-
ni dinletti, teskin edici
sozler soyledi. Yolcu-
lar 6zel kanaldan so-
dece pilotu degil yer
kontrol ve kule konus-
malarini da rahatca
dinlediler.  Oldukca
zor bir durumda inen
ugaktaki yoleular kap-
tan pilotlarin dedikleri-
ni ve kulenin paniksiz

talimatlarini dinleyerek ra-

hatlayip, inis sonrasi ugagi
sakin sekilde terk eftiler.
Benzeri bir uygulama
1970l yillarda Amerikan

o

Lyt

HLLY

BT

Havayollari tarafindan yapil-
mist. Ancak sirket yolcularin
bu kanala fazla ilgi goster-
memeleri  nedeniyle uy-
gulamadan vazgegmisti.

Duyuru

SAYIN UYELERIMiZ

Cumhuriyetimizin 75. yili anisi
olarak, Dernegimiz UTED, bu
anlamli dénem icin 6zel olarak
UTED amblemi ile birlikte dizayn
edilen Atatiirk rozetleri dagitimina

baglamigtir.

Rozetler UTED Yonetim Kurulu
Gyelerinden elde edilebilinir.

UTED

- Yonetim Kurulu

Bircogumuzun yetismesinde
biiyiik emegi gecen, hic¢
kimseden yardimin esirge-
meyen, kendisi icin fazla vakit
ayirmayip isi ve arkadaslan i¢in
ugras veren, deli dolu, kitap
kurdu, orjinal ciiriik hastasi
degerli hocamiz Osman ATES, 14
Temmuz 1998 tarihinden itibaren
emekli olmustur. Kendisine bun-
dan sonraki hayatinda saghk,
mutluluk ve huzur diliyoruz.

Teknik Ogretmenler

UTED /EKIM'98 /9




Cumhuriyet egemenli-
gin halka ait oldugu
hiikiimet bicimi demektir.

Guntmtzde dar “cumburi-
yet” kavramui devlet baskani-
nin belirli bir stre i¢in halk
tarafindan secilmesine daya-
nan hiikiimet bicimini icerir.
Bu tanmma gore, dar anlam-
daki her cumhuriyet genis
anlamdaki cumhuriyeti ifade
eder ama bunun tersi gecerli
degildir. Yani Ingiltere 6rne-
ginde oldugu gibi, egemenli-

Uriveti

gin halkin elinde bulun-
dugu bir tlke genis an-
lamda cumhuriyet ol-
makla birlikte, devlet
baskant halk tarafindan
secilmiyorsa dar anlam-
da cumhuriyet degildir.
Eger egemenlik yalnizca
belli bir sinifin elindeyse
buna aristokratik cum-
huriyet, seckinler cum-
huriyeti denir; egemen-
lik biittin halka aitse de-
mokratik cumhuriyet ya

da halk
B RS - cumhu-
M,;F":,i,“'gj_ﬂ@ gﬂa W'/ il 55 | riveti
T M}% m:hg?i»f@, ]i‘g. adr veri-
Tark kadimi haklarinin en bilyiiginig aldi| lir
e e et it Ml =] Demok-
YASALAR ONONDE ESITLIK: 5 Aralik 1934 alnan bir umrf;xad:mmm:ue rasi  ve
bl i bbbt i s | oy
% riyet
kavram-
lart birbirine
karistirilma-
malidir.
Cumbhuriyet
bir  big¢imi,

demokrasi
ise icerigi ta-
nunlar. 1982
Anayasa-
st'nda, “Tir-
kiye bir
cumhuriyet-
tir” ifadesiyle
yetinilme-
mis, cumhu-
riyetin nite-
likleri baslig:

Cumhﬁﬁyeﬂe birlikte arap harfleri ile yazmak ve okumaktan kurtulduk. Ger-
ek kimligimizi bulabilmek amaciyla, dil, tarih arastirmalar,biyik bir egitim
seferberligi baslatldi, En biiyiik kazammlarindan biri de Tirk yurttaslarinin

altinda,
“‘Tiirkiye

segme ve segilme haklarini kazanmalariyds. Fotograf: UTED Arsivi

UTED /EKIM98 /10

Mustafa Kemal Atatiirk, 29 Ekim 1923'de TBMM ta-
rafindan oybirligi ile Tirkiye'nin ilk Cumhurbaskan
secildi. Boylece, Cumhuriyet'in ilani ile birlikte Tiirk
Halki biyik bir kalkinma ahlimi gerceklestirmek
iizere yola koyuldu.

Cumburiyeti “.... demokra-
tik, laik ve sosyal bir bu-
kRuk devletidir” denerek,
cumbhuriyetin icerigi de belir-
tilmistir.

600 yili askin bir zaman
hiiktim stiren Osmanli impa-
ratorlugu, cokiis stirecine gir-
mis, hizla topraklarmni yitirir
duruma gelmisti. 1. Diinya
Savasiun  bitiminde, icinde
bulundugu Thtilaf devletleri
ile birlikte savasin yitiren ta-
rafinda yer alarak toprakla-
rinda isgal giiclerini gérmiis-
ti. Turk halkinin biylik 6z-
veri ve savaskanhgi ile kaza-
nilan Kurtulus Savasi'nin
ardindan Turkiye, eski koh-
nemis Sultanlik y&netimini
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Tirk halkinin buyuk Szveri ve suvu;kunllgl ile kazamlan Kurtulus Savasinin ardindan Turklye, eski
kshnemis Sultanlik ydnetimini siirdiiremezdi arnk. 23 Nisan 1920’de agilan TBMM ardindan, Musta-
fa Kemal ve arkadaslan, Tirkiye'yi hizla cagdas lkelerin yaninda gururla yeralacagr bir yéne, Cum-

huriyet'e yénlendirmek istiyorlards.
FOTOGRAF: UTED Arsivi

siirdiiremezdi artik. Mustafa
Kemal ve arkadaslar, Tirki-
ye'yi hizla cagdas tlkelerin
yaninda gururla yeralacag
bir yone, Cumhuriyet'e yon-
lendirmek istiyorlardi. Hizli
atthmlar yapabilecek, halk:
temsil edecek bir yonetim bi-
cimi Saltanat olamazdi artik.
Ve 29 Ekim 1923'de TBMM,
Turkiye'nin yonetim bigimi-
nin, halkin gercek temsilcile-
rinin secimle isbasina geldigi
CUMHURIYET olacagina ka-
rar verdi ve cumhuriyet res-
men ilan edildi.

Mustafa Kemal Atatirk,
TBMM tarafindan oybirligi ile
Tiirkiye'nin ilk Cumhurbas-
kant secildi. Boylece, Cum-
huriyet ile birlikte Ttrk Halk:
biytik bir kalkinma atilimi
gerceklestirmek tizere yola
koyuldu. Yurdu dortbir yan-
dandan demir aglarla orerek,
sanayi, tarim kompleksleri
hizla tiretime gecti. Cumhuri-
yetle birlikte arap harfleri ile
yazmak ve okumaktan kur-
tulduk. Gercek kimligimizi
bulabilmek amaciyla, dil, ta-
rih arastirmalari,bliyiik bir
egitim seferberligi baslatildi.
Tirk Halki da bu atihimlara

cok ‘bﬁyﬂk aestek verdi.

Bugiinlere dek gelen cum-
huriyetimiz bugtin 75 yasin-
da. Mustafa Kemal Atatiirk ve
arkadaglarinin 75 yil o6nce
yaktiklart bu mesale Tirk
Halkinin elinde sonsuza dek

sébnmeyecek.
Butin dinya-
nin yasadigi so-
runlarin bir bé-
limt Ulkemize
de yanstyor
sliphesiz. Ama
Tirkiye Halky,
biitin bu  so-
runlarin  Uste-
sinden gelecek
giicii  cumhuri-
yetimizde bula-
rak, gecmisine
bakacak ve ile-

Paey
o e an gy

i e e
ke i i

o e s

riye, hep ileriye gitmeyi siir-
durecek.

Cumbhuriyet ile nice 75.
yilllara.

AnaBritannica’dan yararlanarak hazirlayan:
ilhan Gzdemir

UTED /EKIM98 /11




Girol Kutlu / THY Yer Emniyet Miid.

(GEGEN SAviDAN Devam)

lde edilen bu veriler,
Eugagm bulundugu irti-
fa1 stirekli kontrol etmenin,
CFIT kazalarini Onlemede
bliylik bir etken oldugunu
gostermektedir. Ancak, hic-
bir teknik arizast olmayan bir
ucagin, goz gore gore oliime
dogru alcalmasinin diger ne-
denleri de vardir. Bunlar ara-
sinda altimetre baglamada
yapilan hatalar ve ATC kle-
ranslarimin yanhs anlasilmas
gibi faktorleri sayabiliriz.
© Asagidaki olay, altimetre-
nin dogru baglanmasinin
Onemine iliskin tipik bir &r-
nek olusturmaktadir;
Amerika Birlesik Devletle-
rine ait bir hava yollari u¢agi-
nin ikinci pilotu, ATIS'ten al-
dig1 altimetre bilgilerini yan-
Lislikla “29.91 inch mercury”
olarak kaydetmistir. Ger¢ek-
te dogru deger 991 mili-
bar’dir. ATC, alcalma izinini
“QNH 991" olarak vermistir.
Altimetrenin yanlis baglan-
mas! nedeniyle, al¢calma sira-
sinda ucak, okunan degerin
040 ft. alunda bulunmaktay-
di. MDA’in 1000 ft. lizerinde
iken, kaptanin “1000 ft.” ika-
zint yapmasindan kisa bir si-
re sonra yaklasmayi izlemek-
te olan ikinci pilot, “radyo al-
timetre 300 ft, pas gec¢” de-
migtir. Ucak pas gectikten
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sonra, kaptanmn kuleye “alti-
metre 29.91 mi?” diye sorma-
s1 Uzerine, kule dogru raka-
min 991 millibar oldugunu
soylemistir. Pilotlar senradan
arazi engebelerinin 160ft..
tzerinden gectiklerini fark
etmislerdir. O esnada alcal-
ma varyosunun 1500 ft/min.
oldugu dustnildigiinde, bir
CFIT kazasmin kil payi atla-
tldig1 anlasilmustur.

ASRS raporlarindan  elde
edilen verilere gore algalma
brifinglerinde, uculan her
meydanin  yaklasmasinda
kullanilan altimetre birimleri-
nin (inch/Hg, millibar/mb,

hectopascal/hPa) gbzden ge-

cilmesi sarttir.

CFIT Egitim Yardimcisi’nin
tavsiyelerinde, gerek klerans
alirken ve gerekse transition
altitude gecilirken, altimetre
ayarlarinin her iki pilot tara-
findan readback ile yapilma-
smnin 6nemi vurgulanmakta-
dir.

1989 yilinda; yabanci dil
farkliliklart, standart olmayan
havacilik terimleri (phrse-
ology) ve ATC talimatlarinin
yanlis anlasilmasi gibi olum-
suzluklarin bir araya gelmesi
sonucunda, Flying Tigers Sir-
ketine ait bir B-747 uca&
diismuistiir.

Malezya'min Kuala Lumpur




meydanma gece gorerek
sartlarda nonprecision app-
roach yapmakta olan ucaga,
ATC 2400 ft. MSL'i kastede-
rek, “iki dort sifir sifira alca-
lin” talimatini vermistir. Ucus
ekibi ATCnin bu talimatini,
“OK. dort sifir sifir” olarak
tekrar (readback) etmis ve
2400 ft. MSL'i kat ederek 400
ft. MSL'a alcalmaya devam
etmis ve ucak piste 8 mil
uzakliktaki yiikseltilere car-
parak dismiistiir.

CFIT Kazalan ile Miicadele

FSF (Flight Safety Founda-
tion) tarafindan yaymnlanan
Accident Prevention doki-
maninda, yukaridakine ben-
zeyen kazalara iliskin olarak
su tavsiye yer almaktadir;

“Hava Trafik Kontroldrle-
ri'min pilotlarin yaptiklari
tekrarlara (readback) cevap
vermemeli, bu tekrarm dog-
rulugunu gostermez. Hava
Trafik Kontroldrleri, read-

back’lerin ne kadar énémlz‘

oldugunu biliyorlarsa da,

hava trafiginin yogun oldu-
gu zamanlarda, bazen bu
konuyu onemsemeyebilirler.
Kontroloriin suskunlugu asla
mesaji onayladig anlamina
gelmez. Pilotlarin readback
teyit edilene kadar aramala-
ri gerekir.”

CFIT Egitim Yardimcisi da
bu konuda bazi tavsiyeler
icermektedir;

“Telsiz konusmalar: disipli-
nine harfiyen riayet edin.Uc-
iugunuz bolgedeki en yriksek
maniay bilin. Asagidak ara-
ziye gore ucagin Pozisyonti-
nu stivekli izleyin. ATC tali-
matlarim iyi anlayamadigi-
mz wveya dogrulugundan
emin olmadigimiz durumiar-
da, yeniden sorun ve gerekli-
ginde olasi batalarn diizel-
tilmesin saglayn.”

Ucus ekibi brifingleri goz
ardr edilmemesi gereken cok
onemli bir konudur. CFIT ka-
zalarinin biiyiik bir cogunlu-

gu, ucus ekibi arasindaki ile-
tisim bozuklugundan kay-
naklanmaktadir. Bu iletisim
bozuklugu, pilotlar arasinda-
ki koordinasyonu ve ¢apraz
kontrol'u (crosscheck) olum-
suz yonde etkiler. En iyi yon-
tem, PNFe (non-flying pi-
lot/u¢mayan pilot), her kal-
kis ve alcalma Oncesinde bri-
fing yaparak, kendisne ucus-
ta nelerle karsilasabilecegini
anlatmakar.

CFIT Egitim Yardimcisi,
CFIT kazalarinin biyik bir
ylzdeyle yaklasma sirasinda
olustuguna dikkat c¢ekerek,
bir ucusun arrival/appro-
ach/landing safhalarini kap-
sayan al¢alma brifinginin ge-
rekliligini vurgulamaktadir.

Amerika Birlesik Devletle-
rindeki hava yollan sirketleri,
approach brifinglerinin kap-
samini ve kalitesini gelistire-
rek, bu brifinglere alcalma
sahas1 dahilindeki MSA (Mi-
nimum Safe Altitude) bilgile-
rini de eklemislerdir. Bunun
nedeni, bir meydandaki MSA
referans noktasinin degisken
olmasidir. Bazi meydanlarda
MSA icin alinan referans pist
olabildigi gibi, bazilarinda da
Om (Outer Marker) veya
baska bir seyrisefer yardim-
cisi  olabilmektedir. Brifing-
lerde tizerinde durulmasi,
gereken diger hususlar,,
“approach gradient “i” ve
“step-down” usulleridir. Bri-
fingin, algalma ve arrival'a
baslamadan ¢nce tamamlan-

mast tavsiye edilmektedir.

Bu suretle, her iki pilotun

:- da tiim dikkatlerini al¢alma

planma vermeleri saglanmis

| olur.
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Terminal sahasinda radyo
altimetrenin capraz kontrola
alinmasi, SA (Situational
Awareness) / Durum Muha-
kemesini kolaylastiracaktir.
Havayollari sirketlerinin
SOP’lerinde, radyo altimetre
ilk isart verdiginde, ucus
ekiplerinin birbirini uyarma-
lar1 tavsiye edilmektedir.

Radyo altimeterdeki ilk isar
2500 AGL’de olur. Iste bu an-
da, altimetrede okunan “alti-
tude” ve “HAT (Height
Above Terrain)” degerleri-
nin karsilastirmasi yapilmali
ve aradaki farkin yiiksek ol-

mamasina dikkat edilmelidir.

CFIT Kazalanindaki acik
nasil kapahlabilir?

Boeing’de Bas Miihendis
olarak gorev yapan Paul Rus-
sell bu konuda sunlari soyle-
mistir; “Ticari bavayollar: jet
ucaklarmda, geride birakti-
Gz 12 ay icinde meydana
gelen CFIT kazalarinin sayi-
s1, 1991 yilindan beri kayde-

leme calismalarina daba
fazla agirhk verirsek bu he-
defe ulasmamiz kolaylikia
mitimkiin olur,

Su gercegi unutmamali-
yiz; CFIT kazalarinn
azaltilmas: icin sadece bir
tek coOziim yolu yoktur.
Bir diger deyimle CIT ka-
zalar: sibirli bir degenek-
le onlenemez, ciinkii bu
kazalara etki eden bircok

dilen en diigtik dederdir. FSF Jakior vardw. Tek coziim,

(Flight Safety Foundation) in
hedefi CFIT kazalanni bu yi-
hn sonuna kadar %50 ora-
mmnda azaltmaktr. CFIT ¢n-

bu faktorvlerin tiimiinii
birlikte inceleyerek deger-
lendirmektir.”

(BITTI)

Bir CFIT'in Anatomisi

Netherlands National Aerospace labora-
tory (NLR)'daki arastirmacilar tarafindan,
FSF (Flight Safety Foundation) adina, CFIT
kazalari zerinde genis kapsaml bir ince-
leme yapilmis ve bu incelemenin sonuglari
Safety Digest'in nisan/Mayis 1996 sayisin-
da yayinlanmistir. Bu calisma 1988-1994
yillari arasinda, air faxi ve bolgesel hava-
yollari da dahil olmak iizere, ticari hava ta-

simacihgi yapan havayollari sirketlerine
iliskin 156 CFIT kazasini kapsamaktadir.

Arastirma sonucunda elde edilen bulgu-
lar, asagida belirtilmistir;

o 108 CFIT kazasinin 975'inde, ucaklar-
da GPWS bulunmamaktadir.

o Pilot htalari arasinda en yaygin olan-
lar; prosedir hatalar, SA (Situational
Awareness) hatalari ve ugus ekiplerinin ka-
rar vermede yaptiklari hatalardir. Pilotlar
arasindaki iletisim bozukluklarindan kay-
naklanan kazalar azinlikiadir. Yaklasmada
meydana gelen kazalarin timinde, SA (Si-
tuational Awareness) kusurlari tesbit edil-
mistir.

o “Alcalma ve Yaklasmada” meydana
gelen kazalar, toplam CFIT kazalarinin

%70'ini ve “Enroute” daki kazalar ise
920'sini olusturmaktadir.

o Yaklasmadaki 66 kazadan %60"inda
nonprecision approach yapilmaktadir.
Bunlarin %24’tinde (17 kaza), VOR/DME
yaklasmasi yapilmaktadir.

o Kazalarin hemen hemen timi (%90),
runway threshold referans alinmak izere,
15 mil gapindaki bir daire icinde meydana
gelmistir.

o Alcalma ve Yaklasmada meydana ge-
len kazalarin %40"inda, meydan civarinda
énemli arazi manialar yoktur. Bu veri, CFIT
kazalarinin mutlaka daglik arazi kosulla-
rindan veya yitksek manialardan kaynak-
lanmadigini,, CFIT kazalarinin  herhangi
bir bélgede de olabilecegini kanitlamakta-
drr.

o Belli basli biyik havayollari tarafindan
yapilan tarifeli seferler referans alinarak
yapilan incelemeye goére, CFIT riskinin en
yiksek oldugu bdlge Afrika kitasidir. Bunu
Giiney Amerika ve Asya/Pasifik takip et-
mektedir. CFIT riskinin en disik oldugu
bslge ise, Kuzey Amerika ve Orta
Dogu’dur.
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Hypoglycemia-Kan Sekeri

00 W 00

Dusukligu

. clik hissetmektense, seker-
£\ leme ve cips benzeri seyleri
yemek daha iyidir. Belki de de-
gildir.

Bu tip yiyeceklerin pek cogu,
yiiksek miktarda sodyum, doy-
mus yag, kolestrol, ham seker
icermesi nedeniyle sorun yarat-
maktadir. Sodyum, yag ve ko-
lestrol uzun sirede saghga za-

rarh olmaktadir. Yiiksek dozda-
ki seker ise ‘“incapacitating
semptomlarimn” ani olusumuna
sebep olmaktadir. Bunun yanin-
da terleme, bulanti, kusma, go-
riis bozuklugu ve gizli olarak
kotli karar verme, zayif refleks
ve iyi hissetmeme gibi nedenle-
ri de olusturmaktadir.

Tek basina bu semptomlar

Kpt. Akin DILER / THY. Ugus. ve Yer Emni. Bsk.

hypoglycemia  olusturmazlar.
Bunlar hypoglycemia sonucu
olusurlar.

Yiitksek miktarda seker iceren
yiyeceklerin kullanimu sonrasin-
da pankreas once ylksek sonra
normal miktarda insiilini sekerin
yakilmasi i¢in salgilar. Kan seke-
rinin artmasi sonucu hazirlanan
instilinin kan seker seviyesini
normal limitlerin altna diistr-
mesi “incapaciatating samp-
tomlari” na sebep olur.

Ufak bir planlama ile ucus
ekipleri kendilerini kan sekeri
dusikligi ve aclik arasinda bir
secim yapmak zorunda birak-
mazlar. Taze meyva yenmesi ile
konuya ¢oziim getirilebilir.

Yitksek sekerli yiyecekler,
meyvalar cabuk enerji kaynagt
olan basit karbonhidrat igerirler.
Sekerlemeler, ham sekerli yiye-
cekler ve meyvalar kompleks
karbonhidrat icerir ve kolayca
kan sekerine doniisiim yapar.

Taze meyvalar zengin vitamin
ve mineral kaynagidir. Muzda
yiksek oranda magnezyum
vardir, adele ve sinirlerin normal
calismast icin gereklidir. Ayrica
potasyum Ozelligi, adelelerin ka-
silmasint  ve karbonhidratin
enerjiye doniismesini kontrol
eder. Pekcok meyva, 6rnegin el-
ma ve muz lif bakimindan zen-
gindir.

Son olarak, vyiiksek seker
iceren yiyecekler, Ornegin se-
kerlemeler hemen enerji olustu-
rurlar, ancak ugus ekipleri kan
sekeri diistiklagiiniin etkilerini
diisiinmek zorundadurlar.

UTED /EKIM98/ 17




Ucakta DizGstU Bilgisayar

2L ey pl'op"

« aptop” computer ya da

Ldiz tstl bilgisayarlart
is yasaminin hatta entellektii-
el yasamin bir parcas: olmus-
rur.

Giderek elektronik hesap
makinalari gibi yayginlas-
maktadir. Ucaklarimizin
inis ve kalkislar: sirasinda
kullanilmasi sakincali
olan bu cihazlar, artik
ucus boyunca calistirila-
bilmektedir.

Yani “laptop” havayolu is-
leticilerini bircok alanda ya-
kindan ilgilendirmektedir.
Kabin ici konforu, Kabinde
kullanilan malze-
meler, ucak kol-
tuklari, anonslar,
alt yapi donatimi
arttk “laptop” du-
stinelerek ele
alinmaktadir.

Ikramla  ilgili
olarak;  icecek
servisinde  kolay
devrileblen, yiik-
sek bardaklarin
kullanilmamas,
tabani genis den-
geli bardak secil-
mesine Ozen gos-
terilmesi gerek-
mektedir. Lapto-
pun kapaginin,
kablosunun, yol-
cunun kolunun
garpabilecegi,
icindekiler doki-
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Dr. Oya Torum

Y.Mih.Mimar-THY ikram Baskani

Laptop kullanicilan koridor tarafina
degil pencere kenarina oturtulmali,
rezervasyon ve check-inde de artik
laptop ayrintisina girilmeye baslan-
malidir. Béylece laptop kullanicilari,
koridor tarafina oturtulmayarak,
diger yolcularin veya troleylerin
kablolara takilma olasiligi minimize

edilmis olacaktir.

lebilecegi dikkate alinarak
bardak formu kararlastirilma-
lidir. Iceceklerin dokiilmesi,
damlamasi ya da sicramasi

karsisinda daha ¢ok kagit pe-
cete kullanilacak hatta yolcu
laptopun ekranini  silmek,
temizlemek icin de pecete is-
teyebilecektir.

Genellikle ze-
rinde fazlaca du-
rulmayan, fakat
yemek servisin-
de kullanian ku-
mas cinsi pecete
ve Ortlilerin de
yeterli derecede
alev almayan tiir-
den olmasina
dikkat edilmesi
Onemli bir konu-
dur. Kisa devre-
ye neden olabi-
lecek herhangi
bir durumda alev
almama ozelligi
aranmaktadir.

Yolcunun koltu-
gunda otururken
kullandigi  me-




kan cok sinirhidir. Hem bilgi-
sayarla calisma hem de ye-
mek yeme eylemleri birarada
olamayacagindan belki:
“Simdi litfen kemerlerinizi
baglayip, koltuk arkaliklari-
mizt dik duruma getiriniz
anonsu gibi “simdi yemet
servisine cikilmaktadir, liitfen
“laptop”larinizi  kaldiriniz”
anonsu duyulacakur.. Kol-
tuklarin magazin ceplerini
daha dikkatli temizlemek ge-
rekmektedir. Bozuk para, se-
ker/cikolata kagidi veya ko-
selere sikigsmus, artiklarin
adaptor ya da baglant kablo-
sunda kisa devre yaptirabile-
cek maddelerin ceplerde kal-
mamasina dikkat edilmelidir.
Ote yandan, kagit, bez gibi
kuru ve yanict, kolayca tutu-
sabilecek malzemeler de
ceplerde kalmamalidur.

Laptop kullanicilan koridor
tarafina degil pencere kenari-
na oturtulmali, rezervasyon
ve check-inde de artik laptop
ayrintisina girilmeye baslan-
malidir. Boylece laptop kul-
lanicilar, koridor tarafina
oturtulmayarak, diger yolcu-
larin veya troleylerin kablola-
ra takilma olasihi@l minimize
edilmis olacaktr.

“Laptop”
enerji dona-
tum; zeminde,
koltugun uy-
gun bir boli-
miinde veya
ucagin yan du-
varlarinda te-
sis edilebilir.
Ucakta laptop
kullanmak gii-
niimiiziin yol-
cusu icin siga-
ra icmekten

ugine kadar,

koltuklarda, lap-
top calishrilmasinda
kullanilacak donati-
nin bulunmasi emni-
yet acisindan sakin-
cah  gérilmemistir.
Ancak istatistikler,
kabin raporlan iz-
lenmeli, ucaklan-
mizda ne tir hazir-
hklarin  yapilacag
diger havayollarinin
aldiklann sonuclara
gore kararlashriima-

hdir. Laptop’larini
kendi  Uzerindeki

bataryalarinin  kul-
lanilma sureleri
vzamaktadir.

daha o6nemli bir fonksi-
yon ve ihtiyac niteliginde-
dir.

Laptop adaptorlerinin yas-
tik veya battaniyelerin altin-
da sikismasi 1sinmasina ne-
den olacagindan hosteslerin

uyari listesinde bu konunun
da yer almasi belki de kabin
memuru  arkadaslarimizin
battaniye ve yastiklar1 yolcu-
dan almalan veya diizeltme-
leri sdzkonusu olabilecektir.

Uzun kablolarin ve baglan-
tilarin daginikliligini 6nlemek
icin velkro bant veya citcith
diizenlemelerle bir yerlere
tutturulmasinin da dustndl-
mesi gerekmektedir.

Bugiine kadar, koltuklarda,
laptop ¢alistirilmasmda kulla-
nilacak donatinin bulunmasi
emniyet agisindan sakimncal
gorilmemistir. Ancak istatis-
tikler, kabin raporlar izlen-
meli, ucaklarimizda ne tir
hazirliklarin yapilacag: diger
havayollarinin  aldiklar1  so-
nuclara gore kararlastirilmali-
dir. Laptop’larini kendi lze-
rindeki bataryalarmnin kulla-
nilma stireleri uzamaktadr.

Bu durumun kisa streli
ucuslarda enerji sikintisini or-
tadan kaldiracagn dustnil-
mekte ise de, ucaklarmn on-
den ve arka taraftan en az iki
sirada olmak tzere donati
saglanmasinda rekabet giic-
ni artiracagindan c¢alisilmas:
gereken bir konu olarak go-
riilmektedir.
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alite, yaygin bir deyis ile; bitmek bilmeyen bir yolcu-

Iuk olarak nitelenir. Biz, yeni Tiirk Hava Yollan A.O.
Egitim Baskanlid size bu yazda, kalite yolculugumuzun hika-
| vyesini anlatacagiz.
Tiirk Hava Yollan: A.O. Egitim Bagkanligy, Haziran 1997 tari-
| hinde bu yoleuluga ¢itkmaya karar verdi. Boyle bir yolculuk icin
| elbeteki bir takim hazicliklar yapmak gerekiyordu. Herseyden
| Once gemimizin kaptani (Egitim Bagkam Sn. Oguz AYSEN)
| yolculuk ekibini belirledi; yol boyunca bize yardimer olacak k-
| lavuzlan secti; ilk limana vans siiremizi saptadi ve rotamizi ciz-
L di
| Yolculukta once ekip, kaptan tarafindan beliflenen kilavuz-
| lardan yolculukla ilgili egitim aldi. Bu egitimlerde, yolculuk eki-
| bi olan bizler, vol boyunca nelerle karsilasabilecegimiz, karsila-
| sabileceklerimiz kargisinda neler yapacagimizi, hagi yollars izle-
| memiz gerektidini drendik.
Artik bir kaptan; (Egitim Bagkany), gemiye yon veren bes
|\ carket; (Teknik Egitim Mildiinliig, Ticari ve Yer Hizmelleri Egi-
| tim Mitdiirliigii, Program ve Biitce Mitdiirligii, Bilgisayar Des-
| lekli Egitim Miidiirligi, Egitim Kalite Mitdiirligii) ve S0 kisilik
| ekip, yolcular (Rursiyer ve katthmeiarimz) ile birlikte yola
| ckmaya hazirdi. Herkes gemive bindi ve ik limana varmak
| {izere demir alinds.
| Gemi ilerflemeye baslarken, ilk olarak aramizda gorev dagil-
mt yapild. Kim hangf islerden sorumlu olacak, hangi isleri ya-
| pacak; karmasa yasanmayacak sekilde ortaya konuldu. (Orga-
| nizasyon El Kital).
| Yoleulugun ilerleyen giinlerinde iglerin, ni¢in?, nerede?., ne

zaman? yaptlacagmn da actk bir bicimde belirlenmesi gerekti-

| §i gorildi. Yapilacak 26 tane temel is icin, bu sorularin cevap-
| lani helirlendi. Belirlenen her cevap hemen uygulanmaya ko-
| nuldu. (Prosediir El Kitabt).
| Yolculukta zaman zaman bazi arkadaglarimiz yorgun dist,
| dinlenmesi gerekti; bazt arkadaglanmiz birkag ise birden yetis-
. mek zorunda kalds; bazi arkadaslanmuz ufak tefek rahatsizliklar
| gecirdi. Bu tip olaylarda, islerin aksadigin gozlemledik. Bu ak-
| sakliklari ortadan kaldirabilmek igin, belirli konularda o igin sa-
| hibi olan arkadaslarmizdan isin nasil yapilacagini tanimla-
| malariny istedik. Ortaya 21 tane tanm cikti, (Talimalar).
Bu arada tim bu yapuklarnmiz glinii giiniine, hi¢ aksaulma-
| dan seyir defterine isleniyordu. Seyir defterine goz atildiginda;
| her noktada, yapdan her isi gormek miimkiindu. Boylelikle her-
| hangi bir sorunla karstlagildiginda sorunun kaynagina inmek ve
| dizeltmek mimkdn olabilivordu. Ayrica her seyin kaydmm -
| tulmast bilgive ulagumasint kolaylastiryordu. (Formlar).
Geminin icinde yasananlar da tipki tizerinde seyrettigimiz
| deniz gibiydi. Kimi zaman durgun ve dingin, kimi zaman ise
| dalgali ve calkantli. Ama bu dalga ve calkantilar kaptanimiz ve
| kilavuzlarmiz onderliginde, tiim ekibin cabasi ile safdist edili-
| yordu. Daha da dnemlisi bu dalgalann gemiye zarar vermesine
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asla izin verilmiyordu. Ciinkii gemide bizim icin cok degerli |

olan yolcularmiz vardi.

Zaten yapilan biitiin 6n hazirhiklar ve yolculuk srasindaki ca- |

lismalar, yolcularmiza rahat ve keyifli bir seyahat yasatmak

icindi. Ancak bu calismalar yaparak onlara bu keyfi yagatabilir |

ve hir sonraki yoleuluklanmda da bizimle olmalarin saglayabi- |

lirdik. Yine ancak bu calismalarla gemimizi dimdik ayakta tura- |

hilir ve giizellestirebilirdik.

Yol boyunca ugradigamz kiiciik limanlarda gemimize yeni |
yolcular kauliyordu. Bizler de onlara sunduumuz hizmet cesi- |
dini planl bir seklide artunyorduk. Soyle bir bakugimizda, sun- |

dugumuz hizmet cesidi %93 oraninda artmusti,

Yoleuluk boyunca bizim icin cok énemli olan yoleulanmizn, |
ekibimiz ve seyahat konusundaki gortislerini sik sk aldik. So- |
nuclara bakugmizda yoleulanmizin ekibimizden %94.6 oranin- |

da, seyahatten de % 96.4 oraninda memnun olduklarm: gérmek

bize gurur verdi. (Egitmen ve egitim degerlendirme sonug- |
larimiz). Ayrica limana vaklastikca, yolculanmizin sayisinmn |
her kiitik limanda eklene eklene iki kat: anttigmi gormek bii- |

tin yorgunlugumuza degmisti. Evet artik kara gériinmisti. Li-
mana vardigimizda biraz yorgun ama biyik hir seving icindey-

dik. Son derece giizel bir yolculuk yapmustik, Yolculanmizdan |

ve limanda bulunan herkesten aldigimiz dvgii, bu yolculugun

en bityiik diili oldu. Ama bu vardigimiz ilk limand. Simdi da- |
ha bityik ve giizel yolculuklara yelken agmak icin kollari siva- |

mamiz gerekiyordu. Biz yeni yolculuklara yelken acmak icin

gereken giicti ve kararlilidt kendimizde buluyoruz. Yoleularimi- |

zin destegi ile bunu basaracagimizdan eminiz,

Yolculuk hikayemizde anlatiimiz gibi; Tiirk Hava Yollar:
A.0. Egitim Baskanligy, kendi biinyesinde bir Kalite Gilvence |

Sistemi kurmustur, Bu calismanin sonucu Alman belgelendirme
kurulusu RW TUV tarafindan ISO 9001 Kalite Giivence Sis-
tem Belgesini almava da hak kazanmustie. Tiirk Hava Yollari
A0, Egitim Bagkanligi, yapug: bu kalite calismast ile kendi ala-
ninda uluslararast bir ilke imza atmanin onurunu yasamaktadir,

Bu basan icin, tim Tiirk Hava Yollar A.O. capinda bir kali-

te calismasin baslatan Yémetim Kuruly Baskanmuz Saym |

Dr. Cem Kozlu ve Genel Miidiiriimiiz Saym Yusuf Bolayr-

I'ya; bize her konuda destek olan Genel Miidiir Idari Yar-
dimcimiz Saym Vural Akgiin'e ve Egitim Baskammiz |
(kaptammiz) Saym Oguz Aysen’e tesekkiir ediyoruz. Vizyo- |
numuzda belirtigimiz gibi “Nitelikli egitmen ve edilim program- |
lart ile cagdas, giivenilir, etkin ve uluslararas alanda tercib |
edilen bir egitim ve damsmanitk merkezi olma” yolunda tim |

calisanlarmuz, acentalarmuz ve diger miisterilerimize en iyi se-
kilde egitim vermek icin calistyoruz. Bundan tek amacimiz, on-

larin da yolcularimuza en giivenli, en kaliteli ve en giizel hizme- |
11 sunabilmeleridir. Ttirkiye icin ugan herkese UTED Dergisi |

aractlif le tesekkir ederiz.

N. Temugin Giirel THY A.O., Egitim Baskanlién Editim Kelite Uzmen
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Country of Origin:
U.S.A.

Type: Single-seat
Shipboard All-weather -
Interceptor. ;
Power Plant: One :
10,900 Ib.s.t. (14,500
lb. with after burning) -
Praft and Whitney J57
P turbojet. :
Estimated iy e ' ' =
Performance: Maximum speed, 1,100 m.p.h. at 10,000 f., 990 m.p.h. at 40.000 f.;
normal endurance, 1 hr. 15 min.; ceillng 55,000 ft.

Weights: Estimated normal loaded,

25 000 b,

Armament: Four 20-mm. cannon and

internally-housed airto-air missiles. A\
Development: Derived from the F4D-1 ‘“—-—"=§@5

Skyray and originally developed as
the FAD-2N, the Skylancer is in quan-
tity production for the U.S. Navy. The
first of two XF5D-1 Skylancer proto-
types was flown on April 21, 1956,
and proposals exist fo replace the pre-
sent J57 turbojet with a General
Electric J79 in later production
machines. However, the benefits of
such a change are believed to be out-
weighed by the fact that the aircraft
was designed specifically for the 157,
and it is unlikely that the J79 will be
installed in production machines. A
variety of underwing ordnance may
be carried, including pods containing
airto-air missiles.

Estimated dimansions: Span, 34 ft.;
length, 50 ft.; height, 15 ft.; wing
area, 560 sq.ft.

Hazirlayan: Emre Akkanat
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ASKABAY/ ASHKHABAD

«© Atnn bozkirlarin 1SS1Z sonsuzlugunda
cilginca kosuyordu. Uzengilerin ize-
rinde ayaga kalktim. Yaymmi gerdim. Gerjye
dénerek okumu firlattim. Bin yil sonra Aska-
bat'a, kaybolan okumun yanma diistii.” Uyan-
dim, rahat koltugumda dogrulup, kemerimi
bagladim. Peéncereden bakinca Askabat'in goz
kirpan siklarmi gordiim. Istanbul'dan ayrilaly
hentiz dort saat olmustu. HAld gordigim rii-
yanin etkisin-

€6 § was galloping like fury across

I the empty expaanse of the step-
pes. I stod up in my stirrups and streic-
bed my bow. Then twisting backwards I
shot an arrow. A thousand years later it
fell on Asbkbabad, next to my lost ai-
row.” I awoke, sat up in my comforiable seat
and fastened my seat belt. When I looked out
of the win-
dow I saw the

deydim. Elim
okudugum
kitabin lze-
rindeydi. Isa-
ret parmagi-
min gosterdi-
&i satn tekrar
okudum,;
“Kaybolan
oku, atilan ok
bulur”, Tlrl-
men Atasdzi.

Havalimani
sakindi. Derin

twinkling li-
gibts of Ashk-
bhabad. It was
just four ho-
urs Since I
had left Is-
tanbul. My
dream  was
still vivid in
my mind,
and my band
rested on the

bir nefes al-
dim. Cevreme
baktim. Bir-
kacg kisiyle selamlastim. Gergekte bagka bir l-
kedeyken, kendi tilkemde gibiydim. Bu duy-
gu iki haftalik Tarkmenistan seyahatim bo-
yunca stirddi...

who died in the Second World War.

Diinyanin en biytk kum ¢oliintin kenarin-
da ve pek az gecit veren Kopet Daglarinin
eteginde kurulmus olan Agkabat kenti, bu or-
tama inat bir vaha kadar yesil, dinyanin pek
cok modern kenti kadar diizenli bir gorint-
me sahipti. Kendimi ¢ole hazirlamisken, son
derece luks bir otele yerlestim.

1881 yilinda Ruslarin bir kalesi olarak kuru-
lan Agkabat, 70 yil gecmeden 1948 depremin-
de yikilmis., Bozkir kiltiriintin icinde, tstelik
agir yasam kosullaninda yasanmis bir tarihe
sahip olan Turkmenler Askabatt kisa zaman-
da yeniden insa etmisler. Tirkmenistan'in ni-
fusu 4.5 milyon. Baskent Askabat’da 500.000
kisi yasiyor. Toplam niifusun viizde 77’sini
Tirkmenler, yizde 9unu Ozbekler, yiizde
7'sini Ruslar olusturuyor. Kazaklar, Tatarlar,
Ermeniler ve diger etnik azinliklarin tima ise
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ikinci Diinya Savasi’'nda len askerler gin yaphnlan anit. / A memorial fo soldiers

book I had
been reading.
I vead the last
line again. It was a Tiirkmen provers: “Shoot
an arrow to find anothber which bas be-
en lost”. The airport was quiet. I took a deep
breath and looked around me. I exchanged
greetings with several people. Tha initicl sen-
se of being at home stayer with me througho-
ut my two week stay in Turkmenisian. Ashk-
habad lies at the foot of the virtually impas-
sable Kopet Mountains, on the edge of the
world’s largest sand desert. In striking coni-
rast to its inhospitable surroundings, the city
is as green as an oasis, and well planned
along modern lines. I checked into an exire-
melyluxurious botel.

Establibed as a Russian fort in 1881, Ashk-
habad was completely destroyed by an earth-
quake in 1948, but soon rebuilt by a people
accustomend to struggling against the forces
of nature and the barsh climate. Turkmenis-
tan has a population of 4.5 million, of which
balf a million live in the capital. Turkmenis




niifusun geri kalan ytizdesi. Agkabat, Ttlirkme-
nistan'in idari yapisint olusturan bes vilayetten
Ahal’da bulunuyor. Diger vilaeyetler ise Bal-
kan, Dashavuz, Levap ve Mari.

Ulkeyi bastan basa kaplayan Karakum co-
liinde, doga kosullarinin sertligi, icindeki ya-
sami yoketmeye yetmemis. Col icindeki birkag
koy ile kasabanin insanlari su tastyan bir kam-
yon gecmesini bekliyorlar stirekli. Kuyu sular
icilmiyor. Tarim yapilanuyor. Az sayida insan-
dan baska sadece develer ve kecilere rastlani-
yor. Bir tiir ¢l agaci haline gelecek kadar bi-
yiyen sazik bitkisi colde cok ise yartyor. Gov-
desi insanlarin dtes ihtiyacini, dallarn ise deve-
lerin beslenmelerini sagliyor. Sazikin yanisira
¢colde, supuirgelik otuna benzeyen szimse ile
kizil renkli y2lgin ot yetisiyor. Bol miktardaki

comprise 77 percent of the fol-
al population, Uzbeks 9 per-
cent and Russians 7 percent.
The remaining 7 percent is
made up of small communiti-
es of Kazakbs, Tatars, Arme-
nians and other ethnic mino-
rities. Ashkhabad is situated
in Abal, one of the country’s
five provinces, the others be-
ing Balkan, Dashauviz, Levap
: and Mari. Inbabitants of the
scattered villages and towns in the Karakum
desert which covers most of the country are
dependent on water tankers for their drin-
king water, as the wall water is unpotable.
Agriculture is impossible in these regions,
where the only signs of life are the rare sight
of a few people, camels and goats, and large
numbers of lizards.

Vegetation mainly consists of the sazik, a
large bush whose branches serve for firewood
and leaves as feed for camels. Other plants
are the beath-like siimse, and the reddish le-
aved yigin otu. Film producers come here
from far and wide to shoot deseri scenes in
the sand landscape, sculpted by the wind in-
to wave-like ridges. Here people still live in
traditional tents known as yurt, lit a night by
petrol lamps.

Visitors are offered yellow tea known as
gokcay, served in small bowls, and cold wa-
ter, the latter being the ultimate gesture of
hospitality in this waterless land. The desert
dwellers bring their handmade carpels and
silverware to the Desert Market set up nedar
Ashkbabad Airport once a week. The stalls al-
so sell items of traditional clothing, dastragan
hats, and bousebold artifacts decorated with
regional motifs. The variety is so overwbel-
ming that you would do well to take a case
full of manat notes already counted into
bundles, since even the time taken to count
out the notes is frustrating when there are so
many tempting wares waiting on the next
stall. While the desert makes cultivation im-
possible, an alternative source of wealth has
come to Turkmenistan in the form of oil reser-
ves in the western basin and natural gas 10
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kiiciik kertenkeleler ise ¢olin zararsiz sem-
bolleri. Kumlar rizgarla dalga dalga olan ¢ol,
Askabat’t ¢ol filmi ¢ekmek isteyenler icin bir
merkez yapmis. Aksamlari mazot lambalari ile
aydinlanan yurtlarda (cadir ev) yasayan insan-
lar, glin boyu kiictik kiselerde sar1 cay (gok-
¢ay) iciyorlar. Caydan baska stirahiyle soguk
su ikram edilince, Tiirk konukseverliginin ¢6l-
de bile ne denli kuvvetli oldugu anlasiliyor.

Col insanlary, yasamlanni, isledikleri halilari-
ni1, gimuslerini Askabat Havalimani yalkinla-
rinda haftada bir giin kurulan Co6l Pazarina
getirip satiyorlar. Tezgahlardaki eski kiyafetler
ve ev esyalan geleneksel motiflerle sisli. Bir-
kac bagana (astragan), telpek (kiirk takke)
veya hali almak isterseniz, pazar yerine ma-
nat dolu bir ¢anta ile gitmek, hatta bu parala-
r1 dnceden belirli miktarlarda destelemek ya-
rarli olur. Col pazan para saymaya zaman har-
canmayacak kadar zengin.

Karakum Colii tarima olanak vermezkken,
Bati Tlrkmenistan ¢okintii havzasindaki ge-
nis petrol vataklar: ile dogudaki zengin dogal
gaz rezervleri, Tilrkmenistan ekonomisine
canlilik katuyor. Turkmenler 1993 yilinin son-
larinda SSCB Rublesini birakip ulusal para bi-
rimi manaf1 kullanmaya basladilar. Turkme-
nistan’da aylik gelir 30.000 manat civarinda;
yaklasik 6 dolar, Eger yabanci isletmelerde is
bulabilirlerse 20-100 dolar kazanarak ayricalik
elde edebiliyorlar.

Askabak yakinlarindaki Firuze isimli bolge-
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the east. Nevertheless the average montbly in-
come here is still only 30,000 manat (the cur-
rency unit which replaced the Russian ruble
in 1993), equivalent to 6 dollars, so local pe-
ople vie for jobs with foreign companies at
between 20 and 100 dollars a month.

The area of Firuze in the mountains near
Ashkbabad came as a surprise, with its eme-
rald green woodland and streams. In this
idyllic retreat campers grill sis kebab over fi-
res, and enjoy the unusual pleasure of cool
green shade. Turkmenistan's national symbol
is the Ahal-Teke horse, which is bred at studs
near Ashkhabat. Herds of horses grazing on
the meadowland are a common sight on the
greener fringes around the desert. But where
the desert proper begins, herds of camels take
Ashkbabad their place. Unlike the horses the-
se animals are tethered together by short ropes
around their feet, but still manage to graze
over large distances.

The Turkmenistan flag has a crescent, five
white stars and five different motifs on a gre-
en background. The stars vepresent the five
provinces, each distinguished by its own car-
pet motif. The earliest and finest examples of
Turkmen carpets, considered imporiant eno-
ugh to figure on the national flag, can be se-
en at Ashkbabad Carpet Museum.

Admirers of the 19" century Russian pain-
ter Ayvazouvski, best known in Turkey for bis




ye gittigimde ormanin One-
mini daha iye anladim. Ko-
pet Daglarinin Askabat sirt-
larindaki bu ormanlik bol-
ge kentin mesire veri. Co-
lin ortasinda oldugumu
diistinlirken, deresiyle aga-
cayla, kamp yerlerindeki sis
kebabiyla, firuze yesili bir
ormana girmek beni sasirt-
ti. Tiarkmenler, bu gayret
ve  degerbilirlikle, Kara-
kunrda pamuk bile yetisti-
rebilirler.

Abal-Teke atlar Turkme-
nistan’'in  ulusal semboli.
Askabat yakinlarndaki at
ciftliklerinde o6zel olarak
yetistiriliyorlar. Cayirlik
alanlarda stirtiler halinde otlaulan atlara bol-
gede sikca rastlaniyor. Kumlu bélgelerde ise
daha cok deve strtleri goriluyor. Adimlarini
daraltmak amaciyla kisa iplerle ayaklarn birbi-
rine baglanmis olan develer otlarken bile
uzun mesafeler katedebiliyorlar.

Turkmenistan bayragimin yesil zemini tize-
rindeki beyaz hililin dntinde yer alan bes yi-
diz, tilkenin bes ilini (eyaletini) temsil ediyor.
Yildizlar, illerin farkini belli edemediklerinden
olsa gerek, her il ayrica farkli bir hali motifi ile
temsil edilmis. Bayrakta yer alacak kadar
onemli olan hali sanatnin en eski orijinal or-
neklerini Askabat Hali Mizesi'nde gormek
mumkin. Ayrica Ayveazovskinin sadece deniz
resmi yapmadigini gormek icin Askabat'da
miizelere gitmeyi ihmal etmemek gerek.

Hazar Denizi'nin dogusunda yer alan Tirk-
menistan’in viizolcimi 488.000 km kare ama
topraklarinin beste dordi ¢ol. Karakum Colu
disinda tarnima elverisli ancak yuzde 3'luk bir
alan kalmus. Ulkenin en biyik su kaynag
Amu Derya nehrinden kanallarla tasinan su,
pamuk Uretiminin artirilmasinda en Onemli
faktor.

1991’de bagimsizligini ilan eden Tirkmenis-
tan’t ilk taniyan tlke olarak Turkive, tarihe ve
soydaglarina vefa borcunu 6deme sansini de-
gerlendirdi. Bugliin Turkiye ile Ttlrkmenistan,
bir yayda gerilmis iki ok gibi, ileriye birlikte
atilmak icin, her alanda ishirligine buylk
onem veriyorlar.

SKYLIFE/Ahmet Ozyurt, Gazeteci

Col insanlan, yasamlarini isledikleri hallarini, gimuslerini Askabat Havalimani yakin-
larinda haftada bir giin kurulan Cdy Pazan’na getirip satiyorlar/Desert dwellers bring
handmade carpets and silverware to sel in the Desert Market set up once a week ne-

ar Ashkhabad Airport.
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seascapes, should also visit the city’s other
museums, where they will be surprised to see
his treatment of quite different subjects. Just 3
percent of Turkmenistan’s lotal area of
488,000 square kilometres is suitable for cul-
tivation, thanks to water from the Amudarya
river used to irrigaie cotion fields. Since Turk-
menistan regained its independence, eco-
nomic and cultural relations with Turkey
have expanded. Links between two peoples of
the same ethnic roots, speaking two dialects of
the same langueage, are expected to incredse
rapidly over the years abead to the advantage
of -hoth.  SKYLIFE/Abmet Ozyunt, Journalist
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motor kontrol

Motor Kontrol
Kurallarinin
Sikilastiriimass

Kpt. Akin DILER THY Ucus. ve Yer Emn. Bsk.

arizalari

S on zamanlarda meydana
‘ motor

gelen
FAA, tretici ve havayollarmi,
yiiksek devirli motor parcala-
rinda olusabilecek catlaklarin
tesbit edilebilmesi icin calis-
ma sistemlerini yenilemeye
zorlamaktadir. Endiistri ve
FAA vyetKilileri iki senedir
motor arnzalarina kokli ¢6-
zimler getirmek icin calis-
maktadirlar. Isleticileri, ticari
ucak motorlarinin emnivet ve
glivenirliliginin  arttirilmas:
konularinda nasil analizler
yapilacagi seklinde yonlen-
dirmektedirler.
Motorlar Uzerindeki bu
hassas calismalara baslamasi-
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Endistri ve konunun
yetkilileri Fluorescent
Penetrant Inspection
(FPI) kullaniminda
vazgecilmesini iste-
mektedirler. FAA,
imalatcillarin FPI
talimatlarini tekrar
yazmalarini istemistir.
Ayrica, kullanicilarin
degisik kontrol
ihtiyaclarini birlestir-
erek programlarina
almalar ve tim konu-
lar Gzerine daha etkili
gidebilmek icin gerekli
olacaktir.

na, 7 Temmuz 1996 gini,
Delta Havayollar1t MD88 uca-

g1 motorunda, Florida Pensa-
cola Reginal meydanindan
kalkista meydana gelen ariza
sebep olmustur. Motordan
kopan parcalar iki yolcunun
hayatini kaybetmesine vyol
acmistir. Arastrmacilar, Del-
ta'nin periyodik bakiminda
bir catlagin godzden kacmus
olabilecegini distinmektedir-
ler. Bu ve benzeri kazalarda
kullanilan Pratt ve diger tre-
timler, FAA ve endustri yetki-
lilerini dizayn eksiklikleri ve
kontrollar konusunda karsi
karsiya birakmaktadir. Di-
zayn ve kontrol rejimi, mo-
torlarin fabrikadan servise
cikmadan Once yiiksek de-
virli parcalarin imaldt kont-




rollarinin yapilmast ile sag-
lanmaktadir. Bu usulin kul-
lanilmasi ile motor parcalari-
nin servis Omirlerinin parca
kadar
seklinde yorumlanmaktadir.

degisimine oldugu

Endustri ve FAA yetkilileri
senelerdir, kritik motor par-
calarinin  arizalarinin  dnlen-
mesi icin calismaktadirlar. Bu
.calismalara da 19 Tem. 1989
gini Sioux City, lowa'da,
United Airlines DC-10 ucagi
CF6 anizasi sonucu olusan
kaza sebep olmustur. Kazada
112 kisi hayatin1 kaybetmis-
tir.

Sonuc¢ olarak Endustri ve
FAA dort program ile calis-
malar baslatmistir. Jet motor-
lan titanium komitesi, gelisti-
rilmis rotor denetim progra-
mi ve Aerospace ind. ass. ro-
Bu
gruplarin amaci, United CF6
motor arizasina sebep olan
catlak benzerlerinin olusu-

tor itegrity komitesi.

munu ve titanium kullanil-
masinda gelisim saglamakur.

Sioux City’de meydana ge-
len kazadan alinmasi gere-

ken dersler uygulamaya ko-
nulmamustir. Kaza
motor arizalarimn giderilmesi
motor

sonrast
bakimlart esnasinda
ilave kontrol teknikleri ve ba-
z1 kontrollarin mecburi olma-
s1 gibi tavsiyelerin ele alinip
incelenmesi icin FAA, The Ti-
tanium Rotating Components
Review Team'i gérevlendirdi.
Haziran ayinda, ticari hava
tastmaciliginda kullanilan jet
motorlarnin zorunlu kontrol-
larinin tim  imaldtcilar tara-
findan yapilmas: konusunda
kanun koyucuya teklif veril-
mesi planlanmustir. Teklifler
endustri ve genel isteklerin
incelenmesi sonrast, high-
pressure turbine disk’leri ve
daha sonra low-pressure tur-
bine ve high-pressure comp-
ressor disk’lerinin kontrollari-
nin yapilmasim icerecek air-
worthiness directive degisik-
ligi seklinde olabilecektir.
FAA ve (reticiler motorun
degisik nedenlerle stkilmesi
durumunda yiksek devirli
parcalarin kontrol edilmesini
tavsiye etmektedir. Bu 6zel-
kontrollarin

liktelki zorunlu

olmasinin  gerekli
vurgulanmaktadir.
disk sokiimlerinde olusabile-
cek bakim hata riskinin de
motor arizalarini arttirma ola-

sihigi da distintilmektedir.

oldugu
Hub ve

FAA ayrica imalitcilara ve
isleticilere kontrol seviyeleri-
ni arttirmasini tavsiye etmek-
tedir. Pekcok kontrolda hali-
hazirda, floresan kullanilarak
catlak kontrolu “global” ma-
nada yapilmaktadir. Pratt &
Whitney, General Electric ve
Rolls-Royce kontrol program-
larini tekrar gdzden gecirmis-
ler, catlak olarak tahmin edi-
len bolgenin local olarak
eddy-current veya diger tek-
niklerle kontrol edilmesini is-

temislerdir. Keza FAA'de
eddy-current kontrollarinmn
yapilmasini, kontrolorlerin

kritik catlaklari tesbit edebil-
meleri icin yaygin olarak kul-
lanilmasini istemektedir.

Endustri ve konunun yetki-
lileri Fluorescent Penetrant
Inspection (FPI) kullanimin-
da vazgecilmesini istemekte-
dirler. FAA, imalatcilarin FPI
talimatlarini tekrar yazmalari-
ni istemistir. Ayrica, kullani-
clann degisik kontrol ihti-
yaclarint birlestirerek prog-
ramlarina almalart ve tim ko-
nular tzerine daha etkili gi-
debilmek icin gerekli olacak-
tur.

Calismalar ve gelismeler
beklenmedik motor arizalari-
ni yari yariya azaltacakur. Es-
ki olaylarin incelenmesi ile
yeni teknikler ve ihtiyaclar
belirlenecek ve arizalarin
azalmast saglanacakur.
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Ik Avrupals

art 1994'te. bir pazar 68le-
den sonrasinda, Roma’nin
90 kilometre giineybatisinda
yeni br yol icin arazi calismala-
r1 yapilan bir yerde, ltalo Bid-
dittu'nun goézline parldayan
bir kemik carpti. ki yil sonra
bu tnli arkeolog ve ben, ke-
migin bulundugu yerde yiirii-
yorduk.
Biddittu 1994 yilinda niye or-
da oldugunu, “Italya’da bul-
dozerlerin calistigi her yerde,
biz de eski, birseyler ¢ikar mi
diye arastirinz” diye acikladi.
Italya'da, “eski birseyler” der-
ken kastedilen genellikle 1500
ile 2500 yil arasi, Roma ya da
Etrisk doénemleridir. Ancak
Biddittu'nun buldugu kemik
parcast cinsimizin erken do-
nem -800 belki 900 bin yil 6n-
ceki tyelerinden birine ait. Ke-
siften kisa bir stire sonra, Bid-
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dittu ve Italya Insan Paleonto-
lojisi Enstitistinden meslektas-
lart alana gidip, bir kismi kiy-
miktan daha buytk olmayan
yuizlerce kemik parcas: topla-
muglar. 1996 baharinda, daha
sonra Ceprano insani olarak bi-
linecek olan kafatasinin {ist kis-
munn biiyiik bir bolimiint bir
araya getirmislerdi.
Biddittu'nun kesfi, Avrupa’da
gectigimiz birka¢ yil icinde ya-
pilan ¢ok miktardaki insan fo-
sili ve diger arkeolojik kesifler-
den sadece biri. Bu buluntular,
Italya’dan Ispanya'ya, Alman-
ya'dan Britanya'ya uzantyor ve
bilim adamlarmni, bu kitava ge-
len ilk Avrupalilarm kim oldu-
gu ve ne zaman geldikleri hak-
kindaki fikirlerini gozden ge-
cirmeye zorluyor. Iginde bu-
lundugumuz onyila kadar, bi-
lim adamlan yaklasik 230 000

yil dnee ortaya ¢ikan Neandert-
haller dncesi Avrupa insanlarn
hakkinda pek az sey biliyordu.
Az miktarda ve daginik halde
eski insan fosili bulunmustu.
Hatta bircok uzman 500 000 yil
onceye kadar Avrupa’ya her-
hangi bir insan tirlinin ayak
basmadigina inaniyordu.

Avrupa'ya yerlesim konusun-
da en olasi aday olarak, Afri-
ka'da yaklasik iki milyon yil
dnce ortaya ¢ikan bir tiir olan
homo-erectus  goziikiiyordu.
Erectus, boyundan asagisinda
glinimiiz insanlarini fazlasiyla
andirtyordu, ancak viicudu cok
daha giicli ve cikik kas keme-
ri ve geriye dogru egimli alin
kemigi gibi ozellikleri ile kafa-
tast cok daha ilkeldi.

Erectus, Java kadar uzak yer-
lere yaklasik 1,8 milyon yil 6n-
ce gitmis olsa da, kimi bilim
adamlart Avrupa'yi esgectigine
inaryor. Bu grup icindeki bazi
bilim adamlart tropik ortama
uyum saglamis erectus icin,
Avrupa'nin ikliminin fazla sert
olacagini disiintiyor. Ancak
Avrupa’yi sarsan buzul donem-
leri yaklagik 900 000 y1l énceye
kadar baslamarmusti. Bu ylz-
den, ilk insanlart Avrupa disin-
da tutan olast nedenlerden biri
de yogun besin rekabeti olabi-
lir. Fosil kalitlar 1,5 milyon yil
onceyle ortadan kalkuklar: 500
000 yil oénce arasinda Avru-
pa'da, sutlanlar ava képekler,
kili¢ disli kaplanlar gibi cok sa-
yvidaki etcilin varhigini gosteri-
yor. Bu rekabet ortaminda, les
yiyen homidler icin pek az fir-
sat ele gecmis olmali. Yine de
kiictik gruplar, kisa zaman ara-
liklart icinde yasamay: basar-
mus olabilir, Iste bu fauna, bu-
yiik erectus popilasyonlarini,
Avrupa'nin kapssinda binlerce
yil bekletmis olabilir.

Bazi bilim adamlariysa, Avru-




pa'nin kapist ilk insanlara acil-
dig1 zamanda, boyle bir yasa-
ma daha iyi uyum saglamis bir
Homo tiirtiniin evrim gecirdigi-
ne inantyor. Bu bilim adamlari-
nin diisiincesine gore, ilk Avru-
palilar Homo-sapiens'in ilkel
bir bicimi olabilecegi gibi, ta-
mamen de farkl bir sey olabi-
lir.

Ancak su anda ilk olarak
hangi tirtin ulasugini kanitla-
mak icin yeterli fosil kanit yok.

ftalo Biddittu, Ceprano insa-
ninin ilk parcasini ele aldiginda
boyle bir evrim karmasasinin
icine dustigiinden habersizdi.
Arastirma grubu Uyelerinden
jeolog Alan Segre, buluntular
simdilik Homo erectus olarak
degerlendirdiklerini soyliiyor.
Ceprano insani buluntusunun
odasinda korudugu Antonio
Ascenzi ise, ellerini kafatasinin
tzerinde dolastirarak, bana giz-
li degilse de ¢ok ince ayrintila-
nt gdsteriyordu. Ascenzi, “Ho-
mo erectusun kafatasinin tam
ortasinda bir ¢ikintt vards” di-
yor. “Ancak bu kafatasinda
yok.” Ascenzi ayrica Ceprano
insaninin beyin hacminin erec-
tus'larinkinden énemli derece-
de buytik oldugunu da ekliyor
stzlerine. Ancak Ceprano insa-
ninin 1907’de Almanya’'da He-
idelberg'deki Mauer'de bulu-
nan c¢eneyle ayni tir oldugu
inancinda degil. Bazi bilim
adamlart bu buluntuyu ayr bir
Homo tiiri olarak yorumlayip,
Homo Heidelbergensis adini
veriyorlar. Heidelbergensis'in,
Avrupa'ya yarim milyon yil 6n-
ce bilinmedik bir yerden gog
edip, glcli ve soguga uyum
saglamis insanlar olan Nean-
derthallere dogru evrim gegir-
digine inantyorlar. italyan bilim
adamlan ise. Ceprano insani-
nin 1950'lerde Cezayir'de bulu-

Gran Dolina’daki Sierra de Atapuerca adh kazi alaninin aliinal tabakasindan ¢r-
kan kemikler, Ispanya’da 800 000 yildan beri insanlarin var oldugunu kanithyor.
100’den fzala hominid fosili ve bunun iki kat kadar tas alet toplanmis.

nan ve onunla yaklasik olarak
ayni yastaki erectus fosilleri ile
daha fazla benzerlik tasidig
inancinda. Segre bunun, Cep-
rano insaninmn kokeninin Ku-
zey Afrika olabilecegi anlamina
gelebilecegini soyliiyor. Durum
gercekten buysa, bilim adamla-
rt insanlarin Tirkiye, Yunanis-
tan ya da yollan tizerindeki di-
ger yerlesimlerde iz birakma-
dan nasil bu kadar erken Ital-
ya'va vardigim agiklamak du-
rumdalar.

Segre, eski Bat Avrupa ile

Afrika'nin  karasal bakimdan
baglantuli olup olmadigini me-
rak ediyor. Buna ornek olarak
da Sicilya’da ele gecen erken
dénem tas dletleri gdsteriyor.
Zihninde boyle bir diistinceyi
tartan bilim adamlar icin 1994
yeni siirprizler getirmisti. Ital-
yan arastirma grubu Ceprano
insaninin kafatasini hentiz bir
araya getiremeden, Ingiltere ve
ispanya'daki kesifler ilk Avru-
pal'nin hangi tlkeden oldugu-
nu bulma yansmi tetikledi.
(Siirecek)

Yazi ve fotograflar Bilim ve Teknik
Dergisinden alinmishr-UTED
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Kaza Analizleri
ve Ucus Emniyet

elecek 10 yilda, jet yol-
ch ucak kazalarmin
%50 oranminda azaltlmasini
hedef alan calismalara en-

dustri boyutlarinda baslanil- |

mistir. Lokal havacilik yapil-

masinin dnemi ve ugus em-
niyet kaltiiriine olan ihtiyac |

ile ilgili gortsler uretilmek-
tedir. Gelisim icin plan ya-
pilmasina ragmen, simdilik
bir program ve dtizeltici is-
lemlere ait yayun yapilma-
mistir.

Ucus emniyet eksperleri,
kaza oranlarina degisik aci-
lardan vyaklasmakta, cana
mal olan en ufak problem-
ler tizerinde durmaktadirlar.
Bati yapisi yolcu ucaklarin-
da kiilli hasar ve olimcul

kaza oranlari, son on yilda
1 milyon kalkista 1.7 olarak
hesaplanmistir. 2015 yilina
kadar, jet yolcu ucaklart sa-
yisinin bir misli artacagi, bu-
na ragmen kaza oranlarinin
1 milyon kalkista 0.88e dii-
strtilmesine c¢alisilmalktadir.
Amerikan Ulastirma Bakan-
Liginin hedefi ise olumcil
kazalarin %80 azaltulmasidir,

Ucus emniyet eksperleri, kaza oranlarina
degisik acilardan yaklasmakta, cana mal
olan en ufak problemler iizerinde durmak-
tadirlar. Bah yapisi yolcu ucaklarinda killi
hasar ve 6liimciil kaza oranlari, son on yilda
1 milyon kalkista 1.7 olarak hesaplanmistr.
2015 yilina kadar, jet yolcu ugaklari sayisinin
bir misli artacagi, buna ragmen kaza oran-
larinin 1 milyon kalkista 0.88’e disirilme-
sine calisiimaktadir. Amerikan Ulashrma
Bakanhginin hedefi ise 6limcil kazalarin

%80 azaltlmasidir.
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Kpt. Akin DILER
THY Ucus ve Yer Emn. Bsk.
Orta ve yiksek riskli tilke-
lerde, first ve second gene-
ration ucaklari kullanan is-
leticilerde, bolgesel 6zellik-
lerden dolay: risk orant da-
ha yiiksektir. Ornek: tireti-
len B-727 ucaklarinin yakla-
sik %50’si U.S’de ucmakta
en son birkac¢ senede kaza
oranlan sifi’dir. U.S'de 727
ucuslart azalmakta ve bu
ucaklar dinyanin degisik
lilkelerine satilmakta veya
kullanilmakta ve kaza oran-
lart da artmaktadir. Orta ve
yuksek riskli tlkelerde, ha-
vacilik yapisindaki az gelis-
mislik, zayif havayolu isleti-
ciligi, milli sivil havacilik
gortslerinde farkliliklar em-
niyet faktdri olarak goziik-
mektedir.

Kuzey Amerika ve Avru-
pa’da ILS bulunma oraninin
%94 oldugu tahmin edil-
mektedir. Diger yapisal ek-
sikliklerin, zayif hava trafik
kapasitesi, S/S sistem eksik-
likleri, radar kaplama zafi-
yeti ve standart olmayan
meydan techizatt oldugu
saptanmustir. Dogru ve gu-
venilir meteorolojik haber-
lesmenin de diinyanin bazi
bolgelerinde sorun oldugu
bilinmektedir.




Estimated Contributions to
50% Accident Rate Reduction Goal*

CFIT training
5%

Mandated forward fit
retrofit GPS
with RNAV, RNP
22'%

Mandated forward fit,
retrofit EGPWS

13%

Predictive

wind shear
2%

Other activities
i vt preat

Issues needing
attention,
but no current
plans identified
56%

*Hull loss and/or fatal accident rate, Western-built jet transports

Asya ve Avrupa’da bazi
cografi sinirlamalar emniye-
tin uygulamasina engel tes-
kil etmektedir. Singapo-
re’nin emniyet kayitlari mu-
kemmeldir.

Runa ragmen bolgedeki
bazi tlkelerin emniyet ka-
yitlart maalesef iyi degildir.

Zayif havayolu isletmecili-
gini, usullerin belirlenme-
mis olmasi, yetersiz egitim
ve dispec faaliyetleri belirle-
mektedir.

Kaynak tahdidi de bolge-
sel ucus emniyet faaliyetle-
rinin uygulanmasini zorlas-
tirmaktadir.

Diinya capinda veni jene-
rasyon ucak kaza oranlar,
eski jenerasyon ucaklara
gore oldukca dustktir.
2015 yilinda diinya ucak fi-
lolarinin ufak bir bolimi

Dinya capinda yeni
generasyon ucak kaza
oranlar, eski generas-
yon ucaklara gére ol-
dukca disuktir. 2015
yilinda diinya ucak fi-
lolarinin ufak bir béli-
mi 1998 sonrasi imal
edilmis tamamen yeni
dizayn  ucaklardan
olusacakhr. Sonug ola-
rak emniyet eksperleri
serviste bulunan ucak-
lara yeni ilaveler ile
emniyetin arhrilmasini
dissinmektedirler.

1998 sonrasi imal edilmis ta-
mamen yeni dizayn ucak-
lardan olusacaktir. Sonug

olarak emniyet eksperleri
serviste bulunan ucaklara
yeni ilaveler ile emniyetin
artirilmasini diissiinmektedir-
ler.

Eski kullanilan ve yeni ge-
listirilmis GPWS’lerin bat
yapist ucaklarda kullanilma-
si gelecek on yil i¢in planla-
nan kulli hasar ve dliimctil
kazalarin :50 oranina, :13
katkida bulunacaktir. Bu
sistemlerin windshear sis-
temleri ile beraber kullanil-
masinda %2 katki yapacagi
distintilmektedir.

Kullanilan veya yeni mon-
te edilecek olan GPS'in area
navigation ve approach ko-
layliklari ile entegre olmast
durumunda %22 katkist ola-
caktir.

CFIT kazalaninin -6nlen-
mesi icin yapilacak ucus
ekibi egitimleri hedeflenen
50ye %5 katkida buluna-
caktir. Kargo kompartman
ve yakit sistem degisiklikle-
ri de %2 katk: yapacaktr.

Emniyet analizleri, glcli
emniyet kiltirinin hava-
yolu tasimaciliginda c¢ok
onemli oldugunu goster-
mektedir.

Guvenli havayolu isletici-
leri, emniyet program sefle-
ri tarafindan siralandirmaya
sokulmustur. Bu isleticilerin
usulleri gelistirmesi ve stan-
dardizasyon konularindaki
calismalari ve egitimleri son
kaza ve olaylarla ilgili ola-
rak vyurttiimektedir. Emni-
yet konusunda zaayif olan
isleticiler genelde bu calis-
malarn yapmamaktadirlar.
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Miinih'li Botanikciler Munich Botanists

Ucak Yetistiriyor?!

ic yerden biten (yetisen) ucak gérdiniz

mii?! Kulaga yabanc geliyor ama ger-
cek! Bu yilin baslarindan bu yana,bu gériin-
tileri Minih havaalaninin dogu yaklasma
pistinde gorebilirsiniz. Hemen (ilk ucusunuz-
da) pencereden bakin ve gérintiinin gizelli-
gini gorin.

inih'e hava yolu ile gltt1g1n1zde ucak piste dogu-
Mdan yaklasma yaptiginda ve pencereden disar
baktiginizda, ciceklerden olusmus bir Swissair ucagr-
ni gorebilirsiniz. Ucak gercekten yerden yetisiyor ve
buraya terkedilmis bir Swissair ucagi degil. Bu insan
sastrtan goriintii; Miinih'li bahce diizenleme firmasinin
bir bulusu ve “Botanikum” olarak adlandirthyor. Bota-

nikum, bahce diizenleme sanatlarnin yeni gelismis bir -

kolu ve ¢ok yeni teknikler kullanilarak gercek renkler
bitkilere aktarilabiliyor ve ¢evreye zarar verilmiyor.
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Grow Planes!?

Have you ever seen a plane growing
out of the earth? As strange as it so-
unds, it exists, and since early this year it
can be seen in the eastern approaching
flight path of Munich’s airport. Just look
out your window and enjoy the view.

T hoever redaches Munich

N by flying through the
eastern approaching flight
Dpath will experience a curious
paradox. If be looks out the
window he will see a Swissair
airplane growing out of the
ground. However, be can rest
assured that be is not halluci-
nating. The plane really is gro-
wing out of the ground, and
has not been abandoned the-
re.

The idea to make art bear fru-

it originates from a Munich

gardening firm. Besides speci-

alizing in borticulture, it also

values arvt highly, and bas bu-

ilt an artists’ colony called

“Botanikum”. The artists of
Botanikum cultivated the idea

vf Arifields. Their vision is that

the designs, even though they

lie on the ground, can only be l
seen from far above in the air

and will gradually change co-

lor through the ripening process of the plants.

The Swissair Artfield was made from barley

which was tinted with biological color like

linseed oil, champagne chalk and earifones

which are all biodegradable and nontoxic to

the environment.

(art bybrids)




Hazirlayan :

Emr_e Akkanat

Commission:

Commence:

Communicate with:

Compansate:
Compel:
Compile:
Comply with:
Comprise:
Compromise:
Confirm:
Concentrate:
Connect:
Conflict:
Confuse:
Consider:
Consist of :
Constitute:
Construct:
Contact :
Contain:
Contaminte:
Contemplate:
Converge:
Convert:
Convey:
Colocate:

Correspond:
Cover:
Cross:

Cross out:
Curtail:

Faaliyete gegmek
Baslamak

iletisim kurmak

Telafi etmek, gidermek
Mecbur olmak
Ozetlemek

Uymak

icermek

Tehlike yaratmak
Dogrulamak

Bir noktaya dikkati cekmek
Baglamak

Tehlikeli sekilde yaklasmak
Yanilmak

Dikkate almak
icermek, teskil etmek
Meydana getirmek
Kurmak

Temas kurmak
icermek

Kirletmek

Diisinmek

Havada kesismek
Doniismek

iletmek, aktarmak

iki seyrisefer kolayhgini ayni yerde

belirtmek

Aymi anlami tasimak
icermek

Gecmek

Bir maddeyi metinden ¢ikartmak

Haklan kisitlamak
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Goreve Atamada Kistas:
Bir kisi goreve getirilirken iki nemli nokta izerinde durulur:
- Kisinin goreve ne katkisi olacak?
- Gorev, o kisiye ne katkida bulunacak?

Endistri deyisiyle birinci katki, yani; kisinin géreve katkisi “asli” Griindir. Gorevin kisiye
katksi ise “tali” iriindir. Cerrah hastasini ameliyat ederken el becerisini gelistirir. By,
hastanin, doktorun gelismesine katkisidir. Ancak, asil olan doktorun hastasina katkisidir.
Yani ameliyatin dogru-diiriist yapilmasidir. Kimsenin bir hastaya, “Seni acemi cerrah
ameliyat etsin. Belki ameliyat basarili olmaz ama, cerrah ¢ok iyi bir deneyim kazamir”
demeye hakki yoktur.

Makam bir staj mevkii midir? Yoksa iyi yetismis insanlarin, Gstin performans gereken
bir hizmet konumu mu?

Bir kisi bir makama tayin edilirken, hangi kistasa gére karar verilecektir? O kisi, bu
makama ne kadar yararh olur diye mi disiniilecektir; yoksa makam bu kisiye ne kadar
faydali olur diye mi?

Makam bu kisiye ne kadar yarayacak diye diisinmek ve atamay: bu kritere gére yap-
mak son derece yanlishr.

Tabii ki, makamdaki gérevi sirasinda o kisi bir gelisme gésterecektir. Bu, kendiliginden
olusan faydali bir sonuctur. Ama atamadan amag bu degildir.

Ancak, Krallik rejimlerinde veliahtlarin veya torpilin gecerli oldugu sirketlerde
kayinlarak atanms kisilerin yefismesi icin aksi disinilebilir. Yani, veliaht veya torpilli
kisi ne kadar géreve layikhr diye atama yapilmaz, bu gérev veliahtin veya torpilli
kisinin yetismesine ne kadar yarayacaktir diye disinulir.

Demokratik bir iilkede veya kisinin géreve katkisinin énemli oldugu sirketlerde ise, kim
goreve en uygunsa ona verilir. Asil olan gérevin iyi yapiimasidir.

SON SOZ: Gekirdegi icin, kayisi yetistirilmez
Ege CANSEN

o
istahinizi cezalandirmaniz, yiyeceklerin sizi cezalandirmasindan daha saghkhdir.
EPICTETUS

Q

Basarili bir insan basardiklariyla degil, karsilashigi muhalefetle ve inanilmaz aksiliklere
karsi micadeleyi birakmama cesaretiyle 6lcilir. :

Charles LINDBERGH
(Havaci)

Q

Dedelerimiz reforma tabi tutmak mimkin degildir.
George ELIOT
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emergency

Ucusta Tibbi
Emercensiler

nited Airlines’in

Amerika kitasindaki
ucuslarinda gtinde iki sefer
yolcularin  tibbi  konudaki
istekleri ile karsilasilmakta-
dir. Bu isteklerin yaklasik
%065'ne tibbi yardim gerek-
mekte, varsa ucakta bulu-
nan doktorlar tarafindan bu
isteklere cevap verilebil-
mektedir. Miidahalelerde
degisik tibbi yardim gerek-
tiginde dispeg, kanal ile 24
saat faaliyet gosteren sirket
saglik tinitesi haberdar edil-
mektedir.

Gestirilmis “Medical Kit”in
ucakta bulundurulmasi
PART 121 certificate hol-
der'a sahip (ticari tasiyict)
tastyicilardan, 1987 yilindan
beri FAA tarafindan isten-
mektedir. Kit'in muhteviyati
kanun ile belirlenmis olup,
tansiyon aleti, stethoscope,
enjektor, igne, belirli konu-

Kpt. Akin DILER
THY Ucus ve Emn. Bsk.

it'ler lisansh he-
kim veya kemik
vzmanlari (asteopat-
hic) tarafindan kulla-
nilabilmektedir. Ola-
yin boyutlarina gére
zaman zaman bu
vygulamada guclitk-
lerle karsilasilmakta,
~sonugta  kaptanin
misadesi ile kit di-
ger sahislar tarafin-
dan da kullanilabil-
mektedir.

larin tedavisinde kullanilan
degisik ilaclart icermekte-
dir. Kit'lerde narkotik veya
uyusturucu benzeri ilaglar

bulunmamaktadir. Herbir
kit yaklasik 75$ degerinde-
dir.

Kit'ler lisanshi hekim veya
kemik uzmanlart (asteopat-
hic) tarafindan kullanilabil-
mektedir. Olayin boyutlari-
na gore zaman zaman bu
uygulamada  gugcliiklerle
karsilasilmakta, sonucta
kaptanin musadesi ile kit
diger sahislar tarafindan da
kullanilabilmektedir. Son
on yilda United Airlines’ta
kit kullanimu ile ilgili baytik
sorun yasanmustir. Sirketin
ALPA ile calisurma guruba
tip, ucus harekat ve dispe¢
personeli ucustaki tibbi
emercensiler konusunda
¢Hzim icin hekimlere ko-
layca ulasabilinmesi, kok-
pit/kabin koordinesi, o¢zel
egitimler ve ilave ubbi kay-
naklar Uzerinde calismalar
yapmaktadirlar.

gon on yilda United Airlinesta kit kullanimi ile ilgili buyik sorun
yasanmishr. Sirketin ALPA ile calishrma guruba tip, ucus harekat
ve dispec personeli ucustaki tibbi emercensiler konusunda ¢6ziim icin
hekimlere kolayca ulasabilinmesi, kokpit/kabin koordinesi, 6zel egi-
timler ve ilave tibbi kaynaklar iizerinde calismalar yapmaktadirlar.
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Air Tran
Pilotlarina NTSB

- ayis aymnda DC9 32 ucag ile do-
V1 luya tutulan Air Tran Airlinesin
iki pilotu ile emniyet gorevlileri tekrar
goriistitler. Olayda DC-9 ucaginda bi-
yiik hasar meydana geldi, bir kabin go-
revlisi ciddi, bir yolcu hafif olarak yara-
lands. Flight 426 (Atlanta-Chicago)
20,000 irtifa gecilirken, trmanigta sid-
detli dolu ve tirbiilans ile karsilasti,
Ucus ekibi dolunun 5 sn., tirbiilansin
30 sn. devam ettigini bildirdiler.

NTSB vyetkilileri Atlanta'ya gelerek
pilotlarla ve kabin gorevlileri ile goris-
tiiler. Air Tran sitketi daha 6nce Valu-
Jet adi ile ucmaktaydi. Ucagin 3 adet
on caminin catlamis, burun radamonun
kopmus ve bir kisim parcalarnmin iki
numarali motoruna girmis oldugu tes-

Kpt. Akin Diler
THY Ucus ve Yer Emn. Bsk.

pit edildi. Pi-
lotlar  olay
aninda  sirat

saatlerinin ari-
zalandigimi ve
kokpitin - ¢ok
glriiltiilii oldu-
gunu  soyledi-
ler. Inisi taki-
ben yapilan
kontrollarda:

wing leading
edge devices, horizantal stabilizer le-
ading edge, vertical stabilizer leading
edge, her iki motor inlet cowlsda hasar
ve her iki motorda FOD goriildi.
Flight 426 olay sonrasi emercensi
deklere ederek ATC'den en yakin mey-
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dana vektor edilmelerini  istedi-
ler. Ucak, Lowell Field-Chattanooga-
Tenn'e vektor edildi ve her 10-15 sn'de
ground speed bilgisi verildi.

Doluya girilmeden 6nce pilotlarin
ATC'den 330° e dontis miisaadesi iste-
dikleri bu anda Atlanta'nin 50 NM ku-
zeyinde olduklart tespit edildi. pilotlar
bu yonde iki hava olay1 arasindan ucu-
sa devam ettiklerini ve onlerindeki di-
ger ucagy takip ettiklerini soylediler.

Arastirmacilar, bolgede baska ucagin
bulunmadigint goriisme yapmaya de-
vam ettiklerini ve yerdeki cihazlardan
hélge hava haritasint alarak tizerinde
calistiklaninu bildirdiler.

National Weather Service-Peachtree
City'deki istasyonun doppler radar bil-
gileri bolgede thunderstorm hattinin
bulundugunu, flight 426 ucus yolunun
DC9 ucagmnin bu iki thunderstorm’dan
birin giineybatisindan etkilenmis ola-
bilecegi diisinilmektedir. Ayrica 11
parametreli FDR iizerinde de calismalar
baslatilmugtir. ’




Ancrart Eningers INTERNATIONAL

linizde bulunan Ugak Teknisyenleri Dernedi'nin aylik yayin organi
lan UTED Dergi'ye her ay dizenli olarak sahip olmak ister misiniz?
Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup, yillik abone Ucreti olan
2.000.000.-TL.'yi asagida belirtilen banka hesap numaralarindan biri-
\ ne yatirarak, dekontunu ve abone formunu, dernek merkezimize faks
veya posta yolu ile ulastiriniz.

Ya da, dernegdimiz adresine basvurarak abonelik islemleriniz yop-
tirabilirsiniz... '

UGAK TEKNISYENLERI DERNEGI
Istanbul C. No24 K:5 D:8
Batirkéy /Istanbul
Tel:(0212) 542 13 00 / FAX: 542 13 71

UTED DERGI ABONE FORMU

BANKA HESAP NUMARALARIMIZ:
TURKIY€ IS BANKASI

GARSI BAKIRKOY SUBESI

ISTANBUL

1006-01233989 NO.LU HESAP

ya da

YAPI KREDI BANKASI

YESILKOY SUBESI

ISTANBUL

121-304-002080 NO.W HESAP




Hazirlayan: Kemal KANAT

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

| L.

10

H

12

SOLDAN S AGA: 1- Bir havayolu sirketi,- Dil,- Fluri,— Siradan, 12- Asl‘ierin korunmak icin
Bir ucak yapima firmasi, 2- Kokulu bir bitki,- kazdig,- Nazik,- (Tersi) Bir iste usta olan.

Aksi, zit- Ad, 3- Emay ile kaplama,- Demlene- e VO

rek icilen yaprakli bir bitki,- En kisa zaman,- YUKARIDAN ASAGIYA; 1- Bir siit hay-
Germanyumun simgesi, 4- Kalmaktan emir,-  yani- Ayakkabi, 2- Orug ayi- Bir iilke, 3- Deneyde
(Tersi) Tesbih baglig,- Bir yagus sekli, 5- Kii¢ik  aynstirma,- Tek hiicreli bir canli, 4- Nefesli bir ¢al-
kampana,- Bir baglac,- Bir hayvan,- (Tersi) Bal g - (Tersi) Atn ayagina cakilir,- Eski devirde cliz-
yapar, 6- Haftanun bir giinii,- Paramuzi simgele-  dan, 5- ilave,- Oy,- Bir meyva, 6- Bir Hayvan,- Ko-
yen harfler,- (Tersi) Degerli esyalarin konuldugu  lay olmayan, 7- Bir tir kahvalulik,- Alaz, 8- (Tersi)
metal kutu, 7- En kisa zaman,- Karakoldaki hiic-  Kisaca manyatik rezonans,- Imar, 9- Bir kita,- (Ter-
re,- Bir nota, 8- Yilmaz Giineyin bir filmi,- Ek- s> Bolluk, 10- Bir tlke,- irlanda Cumhuriyet ordu-
megin yaninda yenen seyler, 9- Bir ilimiz,- (Ter-  su, 11- Ilgili,- Etki, 12- Bir say1,- (Tersi) Uzun olma-
si) Binek hayvanlarinin sirtindaki - flave - (Ters)) ~ van, 13- Akil,- Azalulous,- Sevgili, 14- Tatlin icece-
Beyaz, 10- Bahcede yetisen kisa otlar,- Bacak- 8- Bir hayvan, 15- Ogrenme istegi.- Ford'un yeni
lardaki damar hastaligi,- Yemekten emir, 11- modeli,- Ince urgan.

Soldan Saga: 1-) Cathaypasific, 2-) Us,- Akak, 0, 3-) Maring,- Isidam, 4-) Ab,- Talha,- Samimi,
5-) Imik,- ABD,- Ka,- At, 6-) Lama,- Kanara, 7-) Re,- Sifa,- Kur,- Bot, 8-) Ang,- Yamyam,- Neto, 9-)
Lah,- Ac,- Am,- Mas, 10-) Hasta,- Zehir, 11-) Lale,- Nemrut,- Pil, 12-) Asina,- Kaan,- Toka.

Yukandan Asagiya: 1-) Cuma,- Aral,- La, 2-) Asabi,- Enahas, 3-) Mi,- Ahdli, 4-) Haiti,- Sen, 5-)
Nakliyat, 6-) A?- Afacan, 7-) Pa,- Hamam,- Ek, 8-) Akraba,- Yazma, 9-) Sa,- Kamera, 10-) lkis,-
Kum,- Hun, 11-) Sakar,- Mit, 12-) liman,- Nar, 13- Cudi,- Abes,- Po, 14-) Kamarot,- Tik, 15-)
Komitator,- La.
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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED

Unyada ve Ulkemizde
£ D havacilik hizla gelisiyor.

e iGiANS ASSOCIATION Bu gelismeleri yakindan izleyen
jsyENLERI DERNEGI / AIRCAA derqginiz UTED, aylik olarak
yayinini havacilik konusunda
Torkiyenin en deneyimli yazi
kuruluyla hig kesinitisiz
sOrdiroyor.

Okurlarindan gordiugu yakin
ilgi ve destekle giderek
biyiyen derginiz UTED’'e artik
@ﬁ' gL internet araclid ile de
DSHENR SYSTEM ulasabilir, abone

m olabilir,reklom rezervasyon-
larinizi yaptirabilir, e-mail
gonderebilirsiniz.

UCAK TEKN

74 A ‘.w;.]ril\l’l

€-mail: uted@turk.net
Web Site: http//abone.turk.net/uted

UCAK TEKNISYENLERi DERNEGI _
Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8 Bakirkdy-Istanbul
Tel: (0212) 542 1300- 543 2974- Fax: (0212) 542 1371




Siz
BuUu KONFORA
KAC YILDIZ
VERIRDINIZ?

Yeryuzunde olsa boyle bir konfora en
fazla 5 y1ldiz verirlerdi. Oysa Turk Hava
Yollan'nimn galer yuzla servisleriyle,
danyaya ulasan ucus baglantilanyla,
B/C ve F/C ayncahklanyla, pinl pinil

binlerce yildizin ya da bembeyaz

..
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bulutlarin arasinda ucmanin zevki
hicbir seyle olcilemez. Turk Hava
Yollan ile konforun ve ayricaligin
avantajlarini yasarsimiz. Peki siz boyle
bir konfora kac

yildiz verirsiniz?

RK HAVA YOLLARI
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