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Sefa .j nan
Baskan

DIYALOG SART

M illi havayolumuz THY; giin gectikce biiyiiyor,
Ortadogu'nun ve Avrupa’nin en biiyiik sirket-
lerinden biri olmaya dogru ilerliyor.

Bir havayo.u sirketinin ucak sayisinin cogalmast,
miisteri potansiyelinin artmast, yeni yeni hatlarin
acilmas o sirketi biyiik yapar mi? Saniyorum bu
konu tartisilabilir. S6yle biiyiik bir sirket diisiinelim;
bu biiyiik sirketin biiytikliigiine yakismayan durum,
dayranis ve konusmalar nasil siritiyor inceleyelim
liitfen.

Bir telsiz konusmasi nasil da herseyi anlatir; bilir mi-
siniz? Konusma herzaman duydugumuz bigimde
basliyor sdyle...

-Ucagin kaptani bagiriyor: makinistlik, makinist-
lik, DB...

-Makinistlik denilen Teknik departman cevap ve-
riyor: Devam edin Hocam. :
Bu iki kisi arasinda gegen konusma, her iki kisinin
mesleki bilgisini, sosyal yasamini ve kiiltiiriinii nasil
da anlatiyor, degil mi?

Makinist denen kisinin aslhnda kendi kullandig:
ucagi teknik yonden hazirlayan, faal eden, her tiirlii
arizaya cevap verebilecek departman gérevlisine
“makinist” kelimesini uygun gérmek ne kadar
mantikliysa, teknoloji harikasi ucagi kullanan pilota
da, sanki kendisine zamaninda hocalik yapmus gibi
hocam demek de o kadar mantiklidir.

Bey, bay, sayin... gibi kelimelerin ¢okca kullanildigi
sosyal yasamimizda birbirinin mesleklerini kiiciimser

havada yapilan ve herk ydugu

bu tiir konusmalar kulaga hos gelmedi-
gi gibi, bliyiime ivmesi ok yiiksek
olan bir sirketin olmast gereken kalite-
sine de hi¢ yakismamaktadir.

Bu tiir konusmalarin yanisira ucagi
kullanan pilotlarla teknik sorumlularin
birbirlerini anlamamalari, sanki birbir-
lerinin amirleriymis gibi tutum ve dav-
ranis icinde olmalari da isin baska bir
yan...

Simdi, diyeceksiniz ki, kimse tarafin-
dan benimsenmeyen bu sorunun ¢ézii-
mii nasil olacak?

Kendimce anlatmaya calisayim; pilotla
teknik muhatabr teknisyen, kokenleri
ne olursa olsun (askeri veya sivil) sade-
ce pilot ve teknisyendir.

Gérevlerini sadece kendi departman
sorumlularindan alirlar ve sadece onla-
ra karst sorumludurlar.

Calisma kosullarini anlayabilmek i¢in onlarin icine
girmek veya en azindan incelemek gerekir.

Bir teknisyenin ayni anda 5 ucaga bakiyor olmasi,
eleman yetersizliginden kaynaklanan bu sorunun
kurbani olmasini gerektirmez. Bu kisiyi aksakligin
sorumlusu gibi goriip, cikismakla sorunu ¢ozmek
soyle dursun tersine biyiittr, kisisel stirtiismelere
yol acarsiniz ki, bu da birbirleriyle calismak zorunda
olan iki meslek grubu arasinda hos olmayan olaylar
dogurur, dogurmaktadir da...

Bence bu tiir cirkin olaylara son verebilmek icin tek
¢oziim, insanlarin birbirini anlayabilmeleridir. Bunun
icin de dialog gereklidir.

Zaman zaman, teknik ile ucus isletme birbirleri ara-
sinda toplantilar yapmakta, bu tir sorunlarin éniine
gecmeye calismaktadirlar. Mutlaka faydalidir, ama
bu iki grubun (st seviyelerinde cereyan eden bu
toplanti, Hat'a indirgeniyor mu? Tartisilr...

Bu isin ¢6ztimi, birbirleriyle her giin sorunlar tartr-
san, paylasan insanlarmn bire bir, yiizyiize gelmesi ile
saglanabilir.

Biz UTED y6netimi olarak, calistigimiz ortam olan
hangarimizi, calisma kosullarimizi pilot arkadas-
lanmiza géstermeye, onlarin bizleri anlamalarini

saglamaya haziriz.

Onlar da, kendi kosullarini ve zorluklarini anlatirlar-
sa, ortak bir ¢éztim bulabilecegimize inaniyorum.
Diyalog olmadan, birbirlerinin ne is yaptigin, calis-
ma ortamlarinin zorlugunu, problemlerini bilmeyen
is gruplarindan olusan bir sirketin biiyiimesi; sadece
ucak sayist bazinda olacak, takim oyunu oy-
nanamadigt icin bu biiytime; isletmecilik dalina
kayamayacaktir.

Saygilarimla...




' B cinDERINER | Bizden Haberler

# Uyelerimizden Cevri Yilmaz in 05.09.1997 tari-
hinde oglu Kubilay diinyaya gelmistir.
Kubilay Yilmaz’a uzun émirler dileriz.
®

i 5-8 # Uyelerimizden Ozer Alhintas 04.10.1997 tari-
hinde Cigdem ile nisanlanmishr.

: o
# Uyelerimizden Omer Simsek 04.10.1997 tari-
hinde,Zeynep ile,

Bizden Haberler 4

IDEF Fuarindaydik # Uyelerimizden Sakine Dénmez 11.10.1997 tari-
10=12 hinde Yusuf ile evlenmislerdir.
Arkadaslarimizi kutlar, mutluluklar dileriz.

o
# Uyelerimizden Muhsin Yilmazer in annesi
27.09.1997 tarihinde vefat etmistir.
Arkadasimiza bassagligi, merhumeye Allah’tan
rahmet dileriz.

16-17
Havalimanlarinda FEHMI ' MIZE (AKTAS) VEDA

O zellesme 7 O_ 21 Bazi yorelerimizde VER MELEGI diye bir sifat Kullanilir. Her daim efendi, sessiz,
Nuri Demirag 22-26

NOt De]cteri 2 7 dahi yapmayan, esine ender rastlanan insanlart tarifétmekipin uygun bir tanum.
Iste biz bu YER MELEGIMIZ FEHMI 'mizi aniden Kaybettik, sasirdik, sok olduk,
SBEE NN Bir tatil giinii, bir ok seven arkadasina haber vereme-

Karinca gibi caliskan, Kimseye Kotiiligii doKunmayan, Karsilastyg haksizliklar
miitevekKil sineye ceKen, yapilan her sakay: giilereK Karsilayan, insanlart iizecek saka

| den, inamworum Ki her zamanKki giiler yiizii ile, bir
melek gibi aramizdan ayrilip gidiverdi.

| Bir Kismumz, arkasinda durup cenaze namazim Kilma
sansina sahip olamadi, bunlardan birisi de benim.

| Insaallah bizlere gecen haklarini helal etmistir. Giilen
. yiizii hi¢ degismeden, hafizalarumzda hep canli Kala-

» caktir.

’V/ Zarif, celebi arkadasimiza Allak tan rafimet, aile
i

Laptop Bilgisayar Ucak
Dusurebilir mi? 32-33

efradina ve UTED iiyelerine bassagly ve sabular
diliyorum.

Nur icinde yat Fehmi'm. Erhan INANC

SR ~ Telefon: (0212) 542 1300543 29 74 o SALTSZTT
@ @ Lokal Telefon: (0212} 571 3923
UTED WEB SITE: ;
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Havaalik Hoberlcri

THY’YE UCAK SATISI SAVASINI na gore, Amerikan Boeing firma-

si Turkiye'de TAI tesislerinde ken-
BOEING KAZANDI di ugaklarinin énemli bir cok par-
casinin Uretimini  gercek-lestire-
cek.
Ugak kapisindan inis takimina ka-
dar genis bir Uretim imkani doga-
cak. Boeing, THY'nin sectigi
" ucaklar ¢ok
, hizli bir sekil-
de teslim et
meyi de taah-
hit etti. ki
bin yilinin so-
| nuna kadar
¢ok sayida
vcak,  Tirk
~ Hava Yollo-
rn‘na  teslim
edilmis ola-
~ cak.(1998 yi-
linda ilk alt
ugagin teslim
edilmesi bek-
~ leniyor.] Bo-
~eing ayrica
- THY'nin  ha-
len filosunda
~ bulunan 28
~ adet Boeing

Tirk Hava Yollari, filo yenileme firmasi konusunda mesaj vermesi-
ve biyitme projesi cercevesinde ne ragmen THY tercihini Boeing'e
almayi planladigi 49 adet ugak  kullandi.Boeing, yeni nesil 737-

Boeing firmasi Tirkiye'de TA! tesislerinde kendi ugaklarinin Gnemli bir cok parcasinin irefimini gercek-lestirecek. Ugak kapisindan inis takimina kadar genis bir ire- / 3 7-400 ve
fim imkani dogacak. Boeing, THY'nin segtigi ugaklar gok hizh bir sekilde teslim etmeyi de taahhit etti iki adet 737-

500 ucaklari-
icin, Boeing 737'lerin 800 mode- 800 ucaklarinin alinmasi karsili-

lini secti. Boylece, uzun bir sire- ginda bir off-set icin de imza at
dir kamuoyunda merakla bekle-  maya hazir oldugunu bildirdi. Bu-
nen ve siyasi nedenlerle sirince-

ni da geri alacak.

mede kalan segimde Boeing'in _
yeni jenerasyon 737-800 modeli B737'800'UI‘I |'9|(I’Ilk ozelhkl
adir bash. 321-200 modeliyle Boyu (m) TR0
teklifre bulunan Airbus ise bekle- | Kanat Aciklgi (m) 2845
digini bulamadi. Anlasmaya gére | Yikseklik (m) Lol
THY, Boeing'ten alacagi ucakla- Hizi (km) B By6
rin fiyatini 46 milyon dolardan Koltuk kapasitesi 568
32 milyon dolara disirerek 26 |  Kargo (metre kup) A5,
kesin, 23 opsiyon olmak izere Menzil (km) : 6005
49 adet B-737-800 siparisini ke- Maksimum ucus yiksekligi : 11.920 m.
sinlestirmis oldu. Bu arada, son Motor Tipi : CFM56-7
Almanya ziyareti sirasinda, Bas- Motor Sayisi : 0 )
bakan Mesut Yilmaz'a Almanya Motor Giicij (Libre) : 26.400
Basbakani Helmut Kohl'un Airbus Hizmete Giris : 1998

UTED
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Havaalik Haberleri

TYH'NIN YENi HANGARI

da hizmete girmesi planlanan
yeni Teknik Bakim-Onarim Mer-
kezi ile, Ortadogu’nun en bu-
yuk ve en iyi donaniml hanga-
rina kavusacak.

Yapimi hizla siren 160 metre
boyunda 80 metre eninde ve
21 metre yuksekligindeki han-
gar, 63 binmetrekarelik bir
alan Uzerinde yukseliyor. lki
adet Jumbo jet yolcu ug¢aginin
rahatlikla girebilecegi hangar,

. K
FEFEEEIRSOTEIEEAFALEE BEET L I ARITILENNL

sadece THY'ye degil bir cok
yabanci ve 6zel havayoluna
da hizmet verecek. Bu hizmet
karsiliginda THY para da ka-
zanacak. Bu hangarda yer
alan modern boyama atélye-
sinde, tim ucaklar rahatca bo-
yanabilecek.  Yeni hangarin,
yaklasik 3,5 trilyon liraya ma-
lolacagi belirtiliyor. THY’nin
simdi kullandigr 24 bin metre-
karelik, 178 metre boyunda,
56 metre eninde ve 15.50 met-

ASYA

re yUksekligindeki hangara gi-
ren A340 ugaklarinin kuyrukla-
rn disarida kaliyordu. Bu dag,
ozellikle ruzgarli havalarda
ucagin savrulma tehlikesine yol
acabiliyor. THY'nin yeni han-
gar yaninda yapimina bir sire
once baslanan Istanbul Hava
Yollari'nin modern bakim Ussi
de onumizdeki yil tamam-
lanacak.

Nafiz Albayrak

Bir Zamanlar THY nin Bakim

Yuktinu Tek Basina Cekiyordu

“ESKi HANGAR” ARTIK
YOK

Pekcok kisinin derin hatiralari bulunan bu
mekan degisimin ve gelisimin dogal
sUrecine uyarak gorevini “YENI” ve “EN
YENI" THY hangarlarina birakip, dis hatlar

blyltme projesine yer acmak icin sadece
anilarda yasamayi kabul etti ve yikildi.

Bizler, agabeylerimizden “Biz eski hangar-
dayken” diye baslayan cok sey dinledik.
Umarim biz de yeni arkadaslarimiza o eski
hangarin bize anlatilan tecrabelerini aktar-
makta kopru gorevini yerine getiririz.

Hidayet Kapkac

P
It
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SATURN YOLCUSU
“CASSINI”, YOLA
CIKTI

ABD, Mars'tan sonra, Din-
ya'dan oldukca uzakta bulu-
nan, Gines Sistemi’nin 6'nci
gezegeni Satirn’e de bir
uzay araci génderiyor. Der-
gimizin gecen sayilarinda
genis bir arastrma konusu
olarak yer alan “Cassini”
adl uzay aracinin yillar sire-
cek uzay yolculugu projesi,
13 Ekim’de basladi.2004 yi-
linda Satiirn’e ulasacak olan

Cassini uzay aracini; NASA,

Avrupa Uzay Ajansi (ESA) ve
ltalyan Uzay Ajansi ortaklasa
gelistirdi. Satirn’e g|decek
olan uzay aracinin en énemli 6zel-

ligi ise ilk kez biyik miktarda nik-
leer maddeyi uzaya ¢ikariyor ol-

masi. Bu nedenle cevreci kurulus-
lar Cassini'de yakit olarak 32 kilo
plutonyum  kullaniimasinin biyik
tehlike yaratacagini ileri siirerek

NASA'yi mahkemeye verdiler.
7 Yilda Gidecek

14 Ekim 1997'de firlatilan olan
Cassini uzay araci, Satirn geze-
genine tam 7 yilda gidecek. En

son teknolojiyle yapilan Cassini
icin NASA, Avrupa Uzay Ajansi

ve Italya’dan uzmanlar, tim bece-
ri ve bilgilerini ortaya koydular.
Uzay araci 11 yil boyunca dinya-
ya bilgi géndermeye devam ede-
cek.

Titan'a inecek

Cassini'nin ugus programina gore;
uzay aracindan firlahlacak bir
arag, Satirn’in en biyik uydusu
Titan'a inecek ve incelemeler ya-
parak dinyaya bilgi verecek.

MARS DUNYANIN ESKIiSi

ABD'nin Temmuz ayinda Mars'a
génderdigi Pathfinder adli uzay

Dergimizin de gecen sqyllurlnda genis bir arashrma konusu olarak yer ulan
“Cassini” adi uzay araci, Satiirn gezegenine tam 7 yilda gidecek.

araci, Kizil Gezegen'de bir za-
manlar hayat olabilecegini géste-
ren yeni belirtiler ortaya gikard.

Pathfinder'dan alinan son radyo
sinyallerine gére kizil Gezegen,
dinyaya benzeyen bir yapiya sa-
hip. Yani bir kabuk kismi, altinda
magma tabakasi ve merkezinde
demir cekirdek bolimi var. Bilim
adamlari, béyle bir yapinin Gines

Sistemi'nde sadece Merkir, Jupi-
ter'in uydusu Ganymede ile dinya

gezegenlerinde bulundugunu ve
bunun da yasamin gelismesine en
uygun ortami olusturdugunu belirti-
yorlar,

(Basin)

TURKIYE'DE TURIZM PATLAMASI

alinacak.

Middle East Aviation Bilteninde; Tirk Turizm endistrisinin biyik bir biyime sirecinde oldugu bildi-
riliyor ve Tiirkiye'ye gelen yabanci turist sayisinin 2004 yilinda 25 milyonu bulacagr vurgulaniyor.

Yukarida s6zij edilen turizm patlamasi nedeniyle THY gelecege ysnelik planlarini ve kendi konumu-
nu gdzden gegiriyor. Boylece, yeni ucak alimlarini giindemine aliyor. ilk olarak, 1998 ile 2002 yila-
n arasinda dar govdeli 26 ucak alacak. Gereksinim duyulan diger 23 ugak da opsiyonlu olarak

THY, dinyanin en hizl gelisen havayollarindan.1996 yilinda biitin hatlarda, kilometre basina di-
sen yolcu dan elde edilen gelirlerinde, %22,3'lik artis meydana gelmis olmasi (Avrupa hava-
yollarinda %8) oldugu ve bu biyik gelismenin Asya-Pasifik bslgesinde rekor oldugu ve bunda

A340larin rekabet gicinin etkisinin oldugu belirtiliyor.

dTED
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Havacilik Haberleri

PEGASUS HAVAYOLLARININ
YENi BOEING SiPARISi

Pegasus Havayollar, Bo-
eing’e 737-400 ve 737-800

siparisi vererek bolgenin ilk

yeni nesil ucak siparisi veren
sirketi oldu. B-737-400 1998
ilkbaharinda, ‘800 ise 1999
ilkbaharinda teslim edilecek.
Finansal kosullar agiklanma-
du.

B-737-800’ler; 160-180 kol
tuk kapasitesiyle 737’ler igin-
de kapasitesi en genis ucak
konumunda. Ayrica, gelistiril-
mis kanat dizayniyla, daha
fazla yakit alma, dolayisiyla
daha uzun menzil ve yine ko-
natlardaki  6zel  dizayn
sayesinde daha fazla hiz ve
yukseklik avantajlarina sahip
bulunuyor.

TRANS WORLD  AIRLINES
(TWA)

Orta-Dogu’nun Misir ve Suudi
Arabistan’in  otesine tasan
pazar hattina daha uzun
menzilli  B767-300 ucag:
ekleyecek. Ugak International
Leas Finance Corp.

tarafindan finanse ediliyor

veMart 1998'de teslim edile-
cek. Bu ucak, Hazirandan
beri ikinci alim oluyor, Ve

filonun Ucinci 767'300"G

olacak.
F-5 IHALESi SONUCLANIYOR

Hikimet 850 milyon dolarlik

Boeing Yolcu ucagi alimi ka-

rarindan sonra simdi de 120
milyon dolarlik F-5 savas uca-
g1 modernizasyonu igin son

noktayi koyacak.ihaleye kati-

lan 5 firma 3 ABD, 1 Fransiz,

ve 1 israil-Singapur ortakhig

olan sirketlerden olusuyor.

Bu firmalardan ihaleyi kazo-
nan sirket; Tirk Hava Kuvvet-
lerinin 48 adet F-5 ucagini
modernize edecek.

UCAKTA TELEFONA KARSI

- ‘CEPBULAN’

Cep telefonlarinin bundan
boyle pilotlarin basina dert
olmayacagi agiklandi. Ugus
sirasinda kullarilan cep tele-
fonlari, bilindigi gibi; ugagin
bilgisayarinin  bilgilerinin. si-
linmesine ve gostergelerin
yanlis calismasina neden olu-
yor.

Pilotlarin korkulu riyasi duru-
muna gelen ve yasaklanmast-
ni istedikleri cep telefonlari
artik sorun olmayacak. Nasil
mi2 ‘Mobilfinder’ adli bir ay-
gt sayesinde...

Almanyanin Hamburg kentin-
de MAZ firmasi tarafindan
iretilen ve bir kibrit kutusu bu-
yikliginde olan aletle, ugak-
ta hangi yolcunun telefonunu
kapatmadigr saptanabilecek.
ITk uygulama Alman
Havayolu Lufthansa ve Con-
dor ucaklarinda denenecek.



aﬁamsyﬁawmoammﬁmmmmm~ |
" Do be supe, these plots ol eamed i 0 7y you fiave to fiove guts ~ ,
Mﬁq[ﬁ[a«dﬁ&mmﬁaﬁaﬂ'#ﬁwmw&gswﬂﬁﬁd&gw&um~

Mﬁrmﬂq‘fﬁmﬁ;&yﬁmsﬁm mmmqmazm
and these were the men who worked on the planes but Kept their feet on the ground ~
* We oll know the name of Lindbesyh, and we've read of is flight to fame ~
Bust think, tf you can, of fiis maintenance man, can you remenber fiis name?

And think of our wartime fieroes, GabresKi, Jabara, and Scott ~
Can you tell me the names of their crew chiefs?
A thousand to one syou cannot ~

Now pilots are hightly trained people, and wings are not easily won ~
- Buk without the work of the maintenance man our pilots would march with o gun ~

So whien you see mighty jet aircraft as they mask their way through the air,
the grease stained man with the wrench in fis fiand

is the man who put them there ~

Anonymous

UTED
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IDEF'97 FUARI'NDAYDIK

B v yil Gglinciisti Anka-
ra Etimesgut Tirkku-
su fesislerinde dizenle-
nen 3nci Uluslararasi
Savunma Sanayii ve Sivil
Havacihk Fuan (3rd In-
ternational Defence In-
dustry and Civil Aviation
Fair) daha onceki benzer
fuarlarda oldugu gibi,
havacilikla ilgisi olan

herkesin dussel sinirlan- -

EES Firmasinin dizayn ve yapimini gergeklestirdigi ilk insansiz hava araci, fuarda en ok ilgiyi ce-

ni zorlayan son teknolo-
jik gelismeleri insanlara

r erli ve yabanci, 25 tilkeden
Y215 firmanin katildigi fuar
23 Eylil'de TBMM Baskani Sa-
yin Mustafa Kalemli tarafindan
acildi. Bu yazida, fuarda sergile-
nen hava tasitlari, egitim aracla-
r1 ve bazi sirketlerin sundugu en
gelismis ucaklardan sozedile-
cektir.

EES Firmasinin dizayn ve ya-
pimunt gerceklestirdigi ilk insan-
siz hava araci, fuarda en cok il-
giyi ceken yapitlardan biri oldu.
Insanl hava tagitlart ile karsilas-
urildiginda daha ucuz olarak
tretilebilir, gelistirilebilir ve isle-
tilebilir. Benzerleri Birinci ve
ikinci Diinya Savaslari, Korfez
savast ile Vietnam’da kullanilan
bu araclar, insan yasamini riske
atmadan, sivil ve askersel amac-
i olarak gozetleme islerinde
kullanilabiliyor. EES sirketinin
‘Kirlangi¢’ isimli aract, 2 motora,
cift glic kaynagina, iki adet bi-

b2 o

ken yapitlardan biri oldu.

Igisayarli ucus kontrol sistemi-
ne, acil durumlarda otomatik
olarak tlisse donme ozelligine,
GPS konum belirleme sistemine
sahiptir ve elde edilen gorinti-
yi aninda yer istasyonuna gon-
derir. Arac, 150 km. ugus men-
ziline sahiptir.

THY Genel Mudirt Sayin Yu-
suf Bolayirli ile Genel Midir
Teknik Yardimcist Sayin Cemil
Kayahan'in da ziyaret ettigi, en
cok ilgiyi ceken bir stand da in-
fo+TRON sirketine ait ‘ASENA
HI-CTR5’ isimli F5 kokpit egitim
simiilatoriintin - bulundugu bo-
limdt. Tamamen genc¢ Tirk
mihendislerinin eseri olan si-
miilator, 2,5 ay gibi kisa bir sti-
rede ortaya cikarilmistir (tabii
bunun icin gerekli olan bilgi bi-
rikimini saymazsak). Simtuilato-
rin yapisal kismu bilgisayar des-
tekli tasarim (CAID, CAD) kulla-
nilarak imal edilmis, sanal pro-
totipleme sistemi montaji ve
kullanict etkilesimi bilgisayarda
modellenmistir. Ankara ve cev-
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resi Ustlinde ucusu Etimes-
gut'daki pistten kalkist carpict
unsurlardan bazilaridir.

Tank egitimi konusunda Vic-
kers sirketinin fuarda sergiledi-

- gi, kullanimi halka acik olan ge-

lismis tank simtilatort, karacila-
ra buylk kolaylik saglamakta-
dir. Bu simulatorde ogrenciler
ylizey sekilleri modellenmis bir
bolgede her tirlt savas taktikle-
rini uygularken, ti¢ farkli modda
calisabilmektedirler. Ilkinde &g-
renci tek basina hic bilgi alma-
dan sistemi kullanabilir. Instriic-
tion denilen modda 6grencinin
yaptigi manevralarla ilgili tim
bilgiler bir sisteme kaydedilir ve
bir sonraki sefere ayni kisinin
yaptigt manevralarda farklilik
olursa, sistemde bu 6grenciye
ait sayfa wupdate edilir. Yani 6g-
renci performanst strekli takip
altundadir. Recreation adi veri-
len Gctinct modda ise; dgrenci-
ler verilen bir zaman icinde hig
bir mtdahale olmadan birbirile-
i ile savasirlar, fakat, 6grenci




DCN Ruelle sirketinin gemilerde helikopter konuslandirma icin gelistirdigi teleskopik hangar...

performansi siteme girilmez.
Amac, oOgrencileri cesaretlendi-
rerek performanslarint - arttir-
maktir.

DCN Ruelle isimli Fransiz sir-
keti 10 tona dek agirligi olan
her tirld helikopteri, gemilerde
konuslandirma icin sekilde gos-
terilen teleskopik hangari di-
zayn etmistir. Yan duvarlari, st
ve alt kissmda bulunan elektrik-
li bir kiyict mekanizma tizerinde
hareket ederek hangar seklini
olusturmaktadir. Simdilik sade-
ce helikopterler icin tasarlanan
bu hangar, ucaklar icin de boy-
le bir hangarin tasarlanip tasar-
lanamayacag: sorusunu akla ge-
tirmektedir. Farkli tip ucaklar
icin boyutlar: degistirilebilen bir
hangar, simdilik cok uzak go-
rinse de, bakim esnasinda pek
cok esneklik saglayabilir.

Tiirk Silahli Kuvvetlerinin “Ta-
aruz Helikopteri Projesi” nede-
niyle, helikopter Ureticisi firma-
lardanbazilar: fuar boyunca he-
likopterlerini tanitmak icin uy-
gun firsat buldular. Fransiz-Al-
man ortakliginin Grint; TIGER
helikopteri ve Sikorsky firmasi-
nin taarruz amacina uygun ola-

rak  yeniden

B LA G K-

HAWK heli- @88
kopteri ara- #8
sinda bu pro- z
jeye yonelik |

kiyasiya mii-
cadele oldu-

gu gozlerden &

ka¢madi.
Eurocopter
firmasina ait
‘AS 350 B2
ECUREUIL’
cok  amach
helikopteri
zaman zaman

yapugt goste-

ri uguslannda 8§
tasidigun 10 §&

ton sudan

olusan  dis
yik ile yan- 8

gin sondirme
uygulamasit
yaparak, or-
man yangin-
lart bakimin-
dan oldukca

duyarli olan
izleyicilerin =
dikkatini cek- .

diizenledigi

ti. Helikopterin dizayn asama-
sinda; pallerde, rotor ve govde-
de kompozit malzeme kullanil-
mus. Distik vibrasyon ve ses dii-
zeyi ile helikopteri kullananlarin
konforu da dustintlmus.

Bos agurligr 2582 1b. olan tek
motorlu 6 kisilik helikopterin
agirhigy dis yik ile birlikte mak-
simum 5512 Ib'ye ulasabiliyor.

Lockheed Martin firmasina ait
ve Amerikan Hava Kuvvetleri
F15-E, F-16C/d ve Amerikan
Deniz Kuvvetlerine ait F-14’de
kullanilan LANTRIN, -savas
ucaklarinin 24 saat operasyo-
nunda hedef belirleme ve navi-
gation konusunda gelistirilmis
bir sistemdir. LANTRIN pilotlara

St

.;,,%‘; 52 i

© AS 35082 ECUREUIL.
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A340 CLG SHOCK ABSORBER KAYBI

Bir A340 ucagindan kalkisi takiben 150 Kts siirat civarinda kabinde kuvvetli bir ses duyuldu.
I/T UP yapildiginda “Landing Gear Disagree” mesaji ile I/T indikasyonunda kirmizi isik ikazi alind.

~ Kule ucaga kalkista I/T’larindan bir parganin kopup diistigjind bildirdi.
Ugak yakit atarak max inis agirhina diiserek déniis yapti ve normal bir inig gerceklestirdi.
Yerde yapilan kontrolda CLG shock absorber, piston-aks ve tekerleklerinin olmadigi gérildii. Kopan parga yere
vurdu§u noktadan 2 km kadar uzakta bulundu. Dikmenin diger kisimlarinin iyi ve ucaga bagh durumda oldugu
tespit edildi. ik kontrolda dikmeyi gévdeye baglayan kulaklarin da saglam oldugu gordldi.
CLG degistirildikten sonra ugak servise verildi. Sokiilen dikme ve diisen parcalar, detayl analiz igin imalatgl fir-
ma messier-dowty’nin toronto fabrikasina yollandilar.
Gercek neden tespit edilmeden once gelistirilen senaryoya gore; Shock absorber, ugak yiikiini tasirken silindir
icinde (Kompres Durumda) bir nedenle sikisik kaldi. Ugak yerden kesilirken dikmenin yiikii azaldikga shock ab-
sorber uzamasi gerekirken uzayamadi, igerde kaldi. Ugak kaldirma giic ile yerden uzaklagirken shock absorber
sikisikliktan kurtuldu ve igindeki basingla aniden uzayarak stobuna vurdu. Bu vurma gtici ile tork link apex pimi
kopardi ve shock absorber sealleri tutan gland nut’i siyirarak shock absorber ile tekerlekleri CLG'den ayirdi. Bu
senaryo yapilacak analizlerde dikkate alinacaktir.
Filo bazinda tiim A340 CLG’lerde:
-CLG barrel alt kisminin gozle kontrolu,
-Gland seal bdlgesinde yag kagagi kontrolu
-Torque link’in gozle kontrolu yapilacak ve olumsuz buluntular AIRBUS’a bildirilecektir.

TC-JDN ARIZA GIDERME GALISMALARI

TBF NO: 9-27-06 (A340 SIL 27-101)

16.09.1997 giinii seferden doénen TC-JDN ugaginin Ecam’inda “FLAP TIP BRAKE FAULT” ikazi alindi.
MEL kitabinin son bolimi olan “ECAM WARNINGS/MMEL ENTRY” 03-27 Pg. 1’de bu ikaz i¢in “NO-
DISPATCH” yani, ugak bu ariza giderilmeden sefere verilemez diyor. Bunun disinda ugakta ayrica Cl
olarak “FLAP SYS 2 FAULT” arizasi vardi.

Ecam ikazini kaldirmak icin TSM 27-50-00 Page A276ya gore ¢alisirken MCDU, 39CV PROX SW’in
kontrolunu istedi. Bunun icin flaplar tam agildignda sol i¢ ve sol dis flaplar arasinda Ust tarafta bir
elektrik kablosunun ucunda fisi ile disariya sarkmis oldugu goruld.

39CV, LH FLAP PROX.SW’E ait oldugu anlasllan fis ilgili yerine baglandi.

Bu noktada tip brake (SLAT veya FLAP TIP BRAKE FAULT) arizalarinin ECAM’da neden ¢iktigina
bakalim:

NO-GO olan bu mesajlar sadece yerde ve 2 ayri nedenle aliniyor.

1. Wing Tip Brake’ler iizerindeki (33CV/34CV) MANUAL RELEASE kolunun “M” pozisyonuna alinmis
olmasindan veya

2. Sistemin otomatik testinin devamli olarak 10 giin siire ile basarisiz olmasindan. (Testin basarisiz
olma nedenleri igin bak. REF. 2 TBF)

10 giinliik stireyi sistem cockpit clock’dan bilgi olarak hesaplamakta ve siire 10 giin dolunca ECAM
WARNING ¢ikarmaktadir.

Tekrar arizaya donelim:

Prox.SW. fisi yerine takilinca 10 giin 6nce Cl yapilan FLAP SYS 2 FAULT arizasi kalkti ancak, WTB ile
ilgili NO-GO ariza kalkmadi.

Her iki taraf WTB’lerin normal konumda olduklari (kol M pozisyonunda degil) ve Solenoidlerin devre
kontrolunda normal olduklarr gérildd.

Cockpit Clock 1 giin geriye set edildiginde yani, otomatik testlerin basarisizlik stiresinin 10 giinden 9
giine indirildiginde ECAM ikazinin kayboldugunu, tekrar giinimize set edildiginde ikazin alindig
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gortildi. Yerinden ¢ikmig olan Prox SW. fisinin otomatik sistem testlerinin basarisizlikla sonuglan-
masina neden oldugu anlasildiginda, ECAM ikazinin ancak RESET iglemi ile yapilabilecedi Service
Information Letter 27-101 (Bak TBF 9-27-06) lle dgrenildi.

MCDU izerinden islem uygulanirken sira GROUND SCANNING’e geldiginde herhangi bir ariza mesaji
alinmadi (Prox. Sw figi takiimasaydi alinacaktr) ancak FLP 2 iizerinden WTB ENGAGEMENT TEST
uygulanmasini istedi. SFCC 2: FLAP sayfasi secilerek test seceneklerinden WTB TEST; oradan gelen
sayfada da WTB ENGAGEMENT TEST tuslandi ve test basarili olarak tamamlandi, ariza kapatildi.
Benzer arizalarla kargilagildiginda bu 6rnekten yararlanilarak kolay ve gabuk ariza ¢oziimiine gidilebilir.

Hazirlayan : Erhan INANG / THY Ugak Teknik Kontrol Miidiirii

INBOARD FLAF

|

CUTBOARD FLAP

SECTION

A-A

INITY SWITCH
386V

INNER FLAP

$ ,.
Frap L Prox sw 2 (39 av)
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Cargo

Bozulabilir Yiyecek
Maddelerinin Taginmasi

Giirol Kutlu
THY Yer Emniyet Miidiirii

u listeye marul’dan tutun
vvvvvvv domatese, elmaya, armuta,
kavuna, kesme cicekten taze
baliga, ete, eczacilikta kullani-
lan urtnlere ve bircok besin
maddesine kadar sayisiz yiye-
cek ismi eklemek mimkiinddir.
Bozulabilir Yiyecek Maddele-
ri Tasimaciligi, parasal degeri
yiksek trlnlerin nakliyesine
‘tahsis edilen modern kargo
ucaklarinin da katkisiyla, hava
tasimaciligr endustrisinde en
suratli gelisen sektorlerden biri
haline gelmis bulunmaktadir.
Bu trlnlerin ucakla tasinma-
st her ne kadar ekstra bir mali
yuk getiriyorsa da, nakliye isle-
minin kisa siirede gercekles-
mesi ve Urtinlerin pazara daha
taze bir durumda sunulmasi,

“Bozulabilir
Yiyecek Maddeleri”
denilince bir cok
kisinin aklina salata
tirinden yiyecekier
ile, cilek ve benzeri
meyveler gelmekte-
dir. Oysa ki, bunlar
kargo ucaklari ile
tasinmakta olan
Bozulabilir Yiyecek
Maddeleri'nin
sadece cok kucuk
bir bolumudaur.

de zamandan buyuk olctide ta-
sarruf edilmis olacaktir.

Bazi buylik meydanlarda,
bozulabilir yiyecek maddeleri-
ne iliskin istekleri yerine geti-
ren Ozel Uniteler siratle kurul-
maya baslanmistir. Ad1 gecen
yiyecek maddelerinin, yetistiri-
ciden alinip mimkiin olan en
kisa stire icinde marketlere su-
nulmasi buytik 6nem tasimakla
birlikte, trtinin kalitesi ve ta-
zeligini korur durumda olmasi
da sarttir. Bunun icin, bozula-
bilir yiyecek maddelerinin ti-
mi, marketlere en ideal bigim-
de ulastirilmak amactyla, nakli-
ye esnasinda kendi ozellikleri-
ne gore 2 °C-10 °C arasinda de-
gisen sabit sicakliklar da muha-
faza edilmelidir. Arzu edilen
nishi nem seviyesi ise, bazi
trtinlerde %90’a kadar c¢ikabil-
mektedir. :

Cok dustk suhunetler, don
etkisi yapmak suretiyle bazi
urtinlerde doku bozukluklarina
neden olabilmektedir. Bu bo-
zukluk belirtileri, yiyeceklerde

renk soluklugu,

bu  maliyeti
‘Bozulabilir Viyecak Maddelerinin _en. ideal ;aknd ‘Taginabiimesi igin, uygun yokieme| tat kaybi, cabuk
dengelemek-  |ifgite : D s agidak ”“"a'ay%ﬂ' trtime  seklin-
tedir. Hizme- [3@¥0: o ¢ 3
- ; ‘¢ Buyiyecek ma 1den biri vaya 1 efilen gmmakokuyaynyognw? ‘-::. | de ortaya c¢ik-
tn ba§arl ile |s Buylyeeekmaddelenndén‘m“' i vaya | blrkagmlrtkol%’b bsorbe efme 6zelligivarmi 2. makta ve satis
apilabilmesi )
Y.p Py ; Efilen gazi yayanyiymkler Elma, Avokado,Muz,Tatli Kavun, Seﬁall Amut, Erﬂ( ﬁyatlarlm olum-
icin, trtinlerin ‘ Domates 5 nd Ki
dikkatli © bir [ - R
: Etilen gﬁzma hmas ﬁrﬁnrar ~'Havuc; Marul Bazn (;ngekler Kerev:z Rengmm vesi| lemektedir.So-
planlama ile sl kalmasi gereken yﬂm yiyecekler ¢ sis % 1 d
rofesyonelce BuBiIGy Ciged
2 Y ‘Koku sxkarun‘yiyecékler Elma, Turun;:gﬂler Ananas Sogan, Patates Havug Balik maddeleri, ge-
tasin S : . .
ras g i nellikle herhan-
rekmektedir. Kokuya hassas yiyecekler Et, Yumurta, Peynir/T ereyag: vb. Sﬁt Urﬁnlen Findik , i bir 1s1 degisik-
Maddi de- Kereviz gw s 8139
bt yilksek ligine ugrama-

boyutlara varabilen bu tur yi-
yecek maddelerinin tasinma-
sinda su slogan akildan cikar-
tilmamalidir; “Zaman demek,
Para demektir.” Bosa harcanan
zaman ve planlama eksiklikle-

ri, para kaybina neden olmak-
tadir. Ithalat ve ihracata iliskin
belgeler, tasitnmakta olan tiriin-
ler hentiz havaalanina gelme-
den once, gerektigi bicimde
doldurulup hazirlandig: taktir-
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dan, ozel olarak
yalitilmis konteynerlerde tasin-
maktadir. Bu konteynerler de
standart paletler tzerine yer-
lestirilmektedir. Konteynerler
icindeki suhunet, ya bu bolme-



lere konulan kuru buz kalipla-
riyla, ya da ucagin kargo kom-
partmaninin havalandirma  sis-
temi vasitasiyla saglanmakta-
dir.

Daha ytksek 1s1 gerektiren
hallerde, istege bagl ilave isit-
ma sistemleri kullaniimaktadir.
Airbus Industrie yapimi genis
govdeli ucaklarda, cok sayida
palet ve konteyner alabilen ya-
ri-otomatik kargo ytkleme sis-
temleri mevcuttur. Airbus
Industrie’nin  standart govdeli
ucaklarina da yari-otomatik
kargo yikleme sistemlerinin
monte edilmesi mumkiindir.

Diger Airbus modellerinin kar-
go kompartmanlarinda hava-
landirma veya isitma sistemleri
bulunmamasina karsin, bozula-

Bozulabilir
- Yiyecek Maddeleri
Tasimaciligs,
parasal degeri
yuksek arunlerin
nakliyesine tahsis
edilen modern
kargo ucaklarinin
da katkisiyla,
hava tasimacihigi
endustrisinde en

suratli gelisen sek-

torlerden biri
haline gelmis
bulunmaktadir.

bilir yiyecek maddelerinin em-
niyetle tasinmasina imkan ve-
recek istege bagli sistemlerin
konulmast mimkiindir.

Mubhtelif yiyecek maddeleri-
nin tasinmasina iliskin suhunet
ve nisbi nem isteklerine ilave
olarak, bazi yiyecek maddeleri-
nin nesrettikleri buhar, diger
Urtinlere zarar verebilmekte ve
erken clrimelere neden ola-
bilmektedir. Ornegin, elma ve
asagidaki tabloda yer alan bir-
kac meyvenin yaydigi etilen
gazinin marul, havu¢ ve bazi
cicek tiirlerine zarar verdigi bi-
linmektedir. Ayrica, muz ve ye-
sil biber gibi, nakliye siiresince
yesil kalmasi arzu edilen UGriin-
ler, etilen gazi nesreden gida
maddeleriyle birlikte tasinma-
malidir.

Elma, turunggiller, sogan,
ananas ve balik gibi yiyecek
tirlerinin yaydig: kokular, tere-
yag/peynir ve benzeri st
urtinleri, yumurta, et ve findik
tarafindan kolaylikla absorbe
edilmektedir. Ote yandan, pa-
tates ile birlikte tasinan elma
ve armuta toprak kokusunun
sindigi tesbit edilmistir.

Yukaridaki bilgiler 1s1ginda,
aynt kargo kompartmaninda
mubhtelif yiyecek maddelerinin
tasinabilmesi icin bazi sinirla-
malar gerekmektedir. Ayrica
bu tir maddelerin paketleme
islemlerinde cok dikkatli olun-
malidir. Urtinler cesitli sebep-
lerle ucaga gec ulastiginda, so-
runun daha da buylyecegi asi-
kardir. TATA, Bozulabilir Yiye-
cek Maddeleri Tasimaciligina
iliskin olarak, Havayollar isle-
ticilerine yardimct olmak ama-
ciyla, bir kitap hazilig: icinde-
dir. Kaynak : FAST/ Airbus Technical Digest
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OTOMOBIL TiPi
PESINAT TUTARI(%25)

VECTRA GL/AC
935.250.000

VECTRA CD
1.212.000.000

OPEL &
KAMPANYASI

ASTRA GL/AC
773.250.000

'lr,-.f‘"

CORSA SWING/AC
604.000.000

o

TESLIMDE (%25)

935.250.000

1.212.000.000

773.250.000

604.000.000

1. AY

116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

2. AY

233.812.500

303.000.000

193.312.500

151.000.000

3. AY

116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

4. AY

116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

5. AY

233.812.500

303.000.000

193.312.500

151.000.000

6. AY

116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

7. AY

* 116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

8. AY

233.812.500

303.000.000

193.312.500

151.000.000

9. AY

116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

10. AY

116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

11. AY

233.812.500

303.000.000

193.312.500

151.000.000

12. AY

116.906.250

151.500.000

96.656.250

75.500.000

TOPLAM FiYAT

3.741.000.000

4.848.000.000

3.093.000.000

2.416.000.000

NOT:

« DAGITIM, KURA USULU OLAGAK, HER AY BIiR ARAG TESLIM EDILECEKTIR.
* FIYATLAR OPAK BOYA UZERINDENDIR.
o OPEL-TURKIYE'NIN UYGULADIGI FiYAT FARKLARI, KATILIMCI ADEDINE GORE PAY EDILECEKTIR.

* FIYATLAR; OPEL-TURKIYE'NIN HAZIRLADIGI EKiM1997 FIYATLARINA GORE VE ‘ANAHTAR TESLIMi’DIR.
« HER MODEL ARAG TAKAS EDILIR. (IKINGI EL OTOMOBILINIZE TAKAS OLANAGI)

KLIMA
+ SURUCO HAVA YASTIGI
+ RADYO TEYP
+ HIDROLIK DIREKSIYON
+ ELEKTRIKLI ON CAMLAR
+ YOKSEKLIK AYARLI

" SURUCUKOLTUGU=

+ ALASIMLI JANTLAR

VECIRA 2..0 D

VECRTA GL +
ELEKTRIKLI ARKA CAM.

. YOL BILGISAYARI
|  CHECK-KONTROL

| . ELEKTR. ISITMALI YAN AYNA

+ ELEKTRONIK KONTR. KLIMA
+ ON SIS FARLARI

+ ARKA KOLTUK KAFALIKLARI

+ DERI KAPLI DIREKSIYON
+ YAN HAVA YASTIKLARI

ASTRA 1.6 GL/AC

CORSA 1.4 SWING (AC

<KLIMA ;
- SURUCU HAVA YASTIGI

" ELEKTRIKLi ON CAMLAR

| - HIDROLIK DIREKSIYON
« YUKS.AYARLI SUROCO
KOLTUGU
+ POLEN FILITRESI
« MERKEZ| KILIT
« DIJITAL BILGI EKRANI

+ ELEKTRONIK DEVRE KESICi |

+ KLIMA

+ ELEKTRIKLi ON CAMLAR

+ MERKEZI KiLiT

+ YOKS.AYARLI ON EMN, KILITLERI
+ ON EMN. KEMER EMNIYET SIST.

+ YUKSEKLIK AYARLI SURUCU KOL

" . GOVDE RENGI TAMPON

HIDROLIK DIREKSIYON
RADYO TEYP o
|« ELEKTRONIK DEVRE KESICI




Goris

HAVALIMANLARINDA O2ELLESME

er ticari sektorde oldugu gi-
I bi burada da “amac¢” en
yiksek verimin en dustik mali-
yetle karsilanmasidir.
Ozellesmenin 6n asamalarinda
gelistirmeye yonelik bircok calis-
ma ve projeler yapilmaktadir.
Tartisiilmast gereken ana konu-
lardan biri bize gore; yolcu ter-
minallerinin  6zellestirilmesi mi
(privatisation) yoksa ticarilesti-
rilmesi mi (commercialisation)
oncelikle ele alimmalidir. Ne ya-
pilabilir? Ne olabilirf? Ne olmali-
dir? Bagarilt bir havalimani islet-
mesinin, basarili bir yolcu termi-
nali isletmesinin tanimi nasil ya-
pimaktadir? Limandaki yuzlerle
ifade edilebilen is sahalarina,
onlarin kendi amac¢ ve hedefleri-
ni gerceklestirme olanagi sagla-
mak isletme icin bir basari krite-
ridir. Ote yandan milyonlarca
yolcuya bekledikleri hizmeti ve-
rebilmek ve finansal fayda sagla-
mak da ana amaclardir. Ana
amaclar zaman zaman birbirle-
riyle celisebilirler. Amac¢ biitin-
ligunt olusturmak ve islerlik
kazandirmak “yonetim” felsefesi
ile dogrudan ilgilidir. Ozel sir-
ketler havalimanlarina sadece
para kazanmak amacryla yakla-
sirlar. Musteri odakli  yonetim
anlayist icindeki oOzel sirketler
yolcuyu gelir kaynagi olarak go-
rirler ve davranig bicimlerini bu
sekilde yonlendiriler. Buna kar-
silik, koklesmis, eski yasalarla
strdirtilen birokrasinin kurdu-
gu muhtesem krallik ve organi-
zasyonel yapilasma s6z konusu-
dur. Karar ve icra sirecleri uzun
zaman alir.

Da. Oya Torwm
Y.Mah. Miman
Havalimanlar bitin
dinyada ézellestirme
sirecine girmistir.
Oncelikle havali-
maninda hizmet
veren farkh sektér-
ler arasinda
baslayan bu sirec,
yolcu terminallerini
sicak gindem
maddesi haline
getirmistir.

HAVACILIK FAALIYETLERI
DISI GELIRLER

Havacilik faaliyetleriyle dogru-
dan ilgisi bulunmayan isletme
(non-aviation income) gelirleri-
nin yonetimi terminaller ve mak-
ro dizeyde havalimanlart icin
anahtar konudur. Bunlarin ba-
sinda, gimrikli veya gimrik-
sliz satis magazalari, yolcuya yi-
yecek icecek temin eden satig
alanlari, banka, turizm burolari,
sigorta acentalari, konferans sa-
lonlari, VIP, CIP gibi terminal
icindeki ticari alanlar gelmekte-
dir. Olaya yalnizca basit kira
sozlesmeleri olarak bakmamak

- gerekmektedir.

Bir diger 6nemli konu ise islet-
me maliyetlerini belirleyebil-
mektir. Ornegin, enerji harcama-
larini minimize etmek, planlama
asamasinda tasarim parametresi
olarak ele alinmalidir. Clnkd;
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eger harcamalari Olcemezseniz
yonetemezsiniz. Hangimiz cali-
sirken kendimizin bile calistigi-
miz kurulusa kaca maloldugu-
muzu, hizmet Uretirken neler
harcadigimizi bilmekteyiz.
Bilindigi gibi 6zellesme her til-
ke her havalimani icin farkli ko-
sullara gore gerceklesecektir. Si-
nekten yag ¢ikarmaya dontk bir
sistem mi kurulacaktir, toplum-
sal fayda taciz edilmeden bir sta-
tii mu olusturulacakur. lyice etiit
edilmeden acele kararlar almak-
tan kacinmak gerekmektedir.
Ozellesme; politik, hukuksal
ve cevresel problemlerin ¢ozii-
mu ile birlikte havalimani gelis-
mesini ve genisletilmesini de
kapsayacak sekilde ele alinmali-
dir. Mevcut tesisleri satmak veya
tekellere kiralamakla ilk anda
onemli miktarlarda gelir temin
edilebilir. Ama sonra nelerle kar-
silasilacaktir. Bu satiglar basta
havayollart olmak tizere diger
kullanicilart nasil etkileyecektir.
Ornegin havayollarinin mevcut
kazanimlart hangi degisikliklere
ugrayacak, hangi hizmetlere ne
miktarda odemeler yapacaklar,
hizmet kalitesinin garantisi ne
olacak, havaciligin dinamizmi
g6z ontnde bulundurularak an-
lasmazliklar nasil ¢ozilecek..

ISCI HAKLARI

Ozellesmeden beklenen bu-
yik olctide maliyetlerin diisme-
sidir. S6z konusu maliyetleri
olusturan temel eleman iscilik
tretleridir. Diger sektorlerdeki
ozellesme slreclerinde; isci tic-
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The New Terminal at Washington National Airport
Concourse Level

retleri ve iscilik oranlart distril-
mekte, sendikalarla yapilan top-
lu sozlesmeler tartismaya acila-
bilmekte, sozlesmelerin iptaline
gidilmektedir. Oysa tabandan
gelen deneyimlerimize gore kar
amacit gliiden bir sistemde; hiz-
met, emniyet, calisanlarin ve ku-
rumun givenligi, calisma kosul-
lar1, kazanidmis haklar ve cevre-
sel faktorler tartisilir hale gele-
cektir. Bu noktada diger havali-
manlarinda olup bitenleri izle-
yip, irdeleyip (Toronto, Pitts-
burg, Indianapolis vb.) sonucla-
rin1 gozleyip binyeye uygun bir
model olusturulmalidir. Bu mo-
delin olusum stirecinde tim kul-
laniciar ve katilanlar yer almali-
dir.

YOLCU TERMINALLERI TASA-
RIM SURECI

Giiniimuzde artik havalimanla-
rinin master planlarinin ve ozel-
likle yolcu terminallerinin mima-
ri tasariminin ticari esaslara gore
planlanmas: kaginilmaz hale gel-
mistir. Planlama takimlari yolcu-
larin ihtiyaclarini  karsilayacak
mekanlar: olustururken, onlarin

para harcama aliskanliklarinin
da goz ontnde bulundurulmas:
artik bir tasarim parametresidir.
Bu gorlstin uygulamas:  “Was-
hington National Terminal” bi-
nasinin genisletilme calismalar:
sirasinda  uygulanmustir.  (Air-
ports International Tem./AZ.
1996) Goriintig, mekan diizenle-
mesi ve ticari kimlik entegre edi-
lerek kurumsal kimligin vurgu-
lanmast esas alinmustir.
Geleneksel yolcu terminali
planlama anlayist cercevesinde
yolcuyu en kisa yoldan ucaga
ulastirmak temel tasarim kriteri-
dir. Ardindan bagaj akisinin en
kisa ve dolambagsiz yoldan sag-
lanmas: gelir. Onu isletme ve
yonetim  fonksiyonlari  izler.
Standart temsilciliklerin yanisira,
satisa dontik “dikkanlarn” di-
zenlenmesi basli basina 6nem
tastyan bir konudur. Washing-
ton’da ek bina calismalari da bu
anlayisla ele alinmustir. Yiye-
cek/icecekle ilgili kisimlarin ka-
pasitesi, hacim olarak biytkliik-
leri, isletme ve kiralama prensip-
leri planlama takimi ile birlikte
olusturulmustur. Plan semasinda
da goriilecegi tizere ticari alan-
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lar; mavi ile kiralanacak bolim-
ler, turuncu ile ozel kiralik bo-
limler, yesil ile yiyecek/icecek
bolimleri, mor renk ise ticari
yonlendirmeleri gostermektedir.
Ucaga giden yolculara adeta,
birseyler alabilecekleri bir sokak
meydana getirilmistir. Ote yan-
dan Washington’daki Smithsoni-
an Enstitistinin gérkemli muize
ve sanat merkezinin devami
olan dikkanlar, (book cafe) ki-
tap ve dergi okunabilen satilan
kafelerin yanisira, bolgenin 6zel-
liklerini yansitan hediyelik esya
satan diikkanlarla da anlasmalar
onceden yapilarak tasarim siire-
ci gerceklestirilmistir.

Yolcularin bulunduklar: alani
degerlendirmeleri, kendilerini
biiyiik paralar 6demeye mecbur
etmeden harcama yapmaya yon-
lendirilecek mekanlar olusturul-
malidir. Burada tizerinde énem-
le durulmas: gereken konu ter-
minali bir alisveris merkezi hali-
ne getirmeden optimum den-
geleri kurabilmektir. Boylelikle
yolcunun seyahatine arti bir
deger katilarak, havalimani ol-
gusu da degistirilmis olacaktir.



Tirkiye’nin |Ik “ugawk fabrikasini kuran adam

Nuri Demirug

Nuri Bey, kazandifi tiim parayi halktan kazandig:
icin kendi parasi olarak gdormiiyor ve vasiyetini de
soyle yaziyordu: “Mevcut ve dmriimiin sonuna kadar
mesaimden hasil olacak serveti sahsiyemden aile ve
eviatlarimin orta halde maisetlerine kifayet edecek ve
yavrularimin yiiksek tahsil masraflarini temin eyleye-
cek mikdar cikarildiktan sonra, hayatimda yapmaga
muvaffak olamayacagim hayirli miiesseseler viicuda
getirilmek ve idame ettirilmek sartiyle serveti zatiye-

mi vakfettim”

‘
mint

Yeni icat edilenler ise bir sir gibi,
biyiik bir kiskanglikla saklanmakta-
dir. Binaenaleyh kopyacilikla devam
edilirse, demode seylerle beyhude
yere vakit gegirilecektir. Su halde
Avrupa ve Amerika'nin son sistem
tayyarelerine mukabil, yepyeni bir
Tlirk tipi viicuda getirilmelidir.”

Milli sanayi ve milli kalkinma ko-
nusundaki tavizsiz ¢abalari Nuri De-
mirag’a pahaliya mal olacak ve bir
siire sonra Onu kesilecektir.

Nuri Bey 1882 vyilinda Sivas’in
Divrik kazasinda dogdu. Hayata ati-
lisi ise Divrik Ristiye Mektebi’ni bi-
tirmesiyle basladi. Okuldaki basarisi
nedeniyle muallim vekili olarak
okulda alikonuldu ve bir siire bu va-
zifeye devam etikten sonra, 1906 yi-
linda Ziraat Bankas’nin agtigi me-

Soldan saija; oglu Galip Demirag, Omer inénii, Nuri Demirad, Erdal inonii, Gok Okulu 6drencilerinden birisi ve damadi Mehmet Kum.

“Madem ki bir millet tayyaresiz
yasayamaz, dyleyse bu yasama
vasitasini bagkalarinin lutfundan
beklememeliyiz. Ben bu ugaklarin
fabrikasini yapmaya talibim.”

1932'de bu sozleri soyleyerek
Tiirkiye'de ilk ugak fabrikasini kuran
Nuri Demirag, o yillarda Tiirkiye'de,
diinya standartinda ugak yapmis;
ama siyasi ¢arklari asmasina miisa-
ade edilmemisti. Montaj sanayii

mantigina karsi ¢ikarak kendi tek-
nolojimizle birlikte kendi sanayimizi
de kurmamiz gerektigini s6yleyerek
hem ileri gorislilik gdsteren ve
hem de devrin zenginlerinden ayri-
lan Nuri Demirag sGyle konusuyor-
du:

“Avrupa’dan, Amerika’dan lisans-
lar alip tayyare yapmak kopyacilik-
tan ibarettir. Demode tipler igin li-
sans verilmektedir.
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murluk sinavini kazanarak, banka-
nin Kangal kazasindaki subesine ta-
yin edildi. Uzun yillar bu vazifeye
devam eden Nuri Bey, maliye sube-
leri mUifettisi olarak istanbul’a geldi.

O vyillarda Birinci Diinya Sava-
s’'nda hlisrana ugramamizin netice-
siyle azinliklarda bir simarma basla-
mis; bu simarma yer yer, ozellikle
Beyoglu ve Galata taraflarinda grup-
lasmalara ve Tiirkler'e karsin girkin




satagmalara kadar uzamigtl. Nuri
Bey de hiisrana ugramig bir devletin
gariban bir memuru olarak, bu sa-
tasmalardan nasibini almis, bir ¢ok
hakarete maruz kalmisti. Boyle agir
hakaretleri icine sindiremeyen Nuri
Bey, “Milli haysiyet ve serefi, li¢ bu-
guk Palikaryanin ayaklari altinda
cignenen bir hiikimete memurluk
edemem” diyerek gorevinden istifa
etti.

MUTESEBBISLIGE iLK ADIM

Nuri Bey, bundan sonra ne yapa-
cagini diistiniirken bir glin Tahtaka-
le’den gectigi bir vakitte, goziine bir
sigara kagidi ilani ilismisti. Bu kisa-
cik yazidaki sarf ve imla hatasi, onu
fena sinirlendirmisti. Kendi kendine
“Eger su atélye benim olsaydi, hem
sigara kagidinin adinda, hem de ila-
ninda bir gizellik ve miinasebet
olurdu” demis ve mitesebbislik igin
ilk adimi atmusti. Cepte 56 altin ya
da 252 kagt lira sermayeyle, Keten-
cilerde Sabuncu Han yaninda k-
cik bir diikkanda, “Tiirk Zaferi” is-
minde sigara kagidi tiretmeye basli-
yordu. Sigara kagidi dretimine gir-
mesinin ve mamiile bu ismi verme-
sinin sebebi de manidardir; o sira-
larda sigara kagidi Gretimi azinlikla-
rin elindedir ve (rettikleri sigara ka-
gitlarma Osmanl'nn hayir miesse-
selerinin adi verilerek, Tirkleri kii-
clik distirmek istemektedirler. Ve
Tiirklerden kazandiklari paralari da
mensup olduklari milletlerin orgiit-
lerine gondererek, Tirklere kars
silahlanmalarini saglamaktadirlar.
Bu yiizden Demirag, bunlara kargi
bir hareket olarak, tim cesaretiyle
bu ise girer.

istanbul ve Anadolu, yerli mali ka-
gidi kapisir. Bu sayede Nuri Bey’in
kazanci glinden giine artar. Bu te-
sebbiisiin tizerinden henlz d¢ bu-
cuk sene gibi kisa bir stire gegmesi-
ne ragmen, iki yiz elli iki lira kagit
para ile ise baslamig olan Nuri
Bey’in elinde tam seksen dort bin li-
ralik blylk bir kazang vardir. Nuri

Bey kazandigi paraya, kendi sahsi
parasi olarak bakmiyor, “Ben bu pa-
rayi cemiyetten kazandim, onu ce-
miyete faydal islerde kullanmali-
yim” diyordu.

Nuri Bey, bu ilk biliylk basarisin-
dan sonra, artik bununla yetinmek
istemiyor, daha biyiik islere atiimak
istiyordu. Fakat elindeki para heniiz
buna kafi gelmedigi icin, simdilik
kiiclik bir atiimla kantariye, ithalat
ve ihracat yapmaya baslamistr. Tii-
tiin giimriginde, Limon iskelesi
Caddesi’nde, 14 numarali magaza-
da bir siire bu islerle ugrasti.

Nuri Bey bir taraftan bu ticaretle
mesgul olurken, diger taraftan da
Milli Miicadele’ye fiilen istirak edi-
yor, Istanbul’da biyik bir faliyet
gosteren Miidafaa-i Hukuk Cemiye-
tfnin Magka mintikasini idare edi-
yordu. Gilindiizleri kendi ticari igle-
riyle ugrasirken, geceleri de bos
durmuyor, cemiyet mensuplari ile
toplanti yapiyor, cemiyete yeni all-
nanlara yeminler ettiriyordu.

ILK BUYUK MUTEAHHITLIK

Tirkiye Cumhuriyeti’nin ilk yilla-
rinda demiryollarini millilestirme
politikasi geredi daha Once Reji
Jenerel isminde bir Fransiz sirketine
ihale edilen Samsun-Sivas demir-
yolu hattinin insasinin Tlrk Mite-
ahhitlerine verilmesi kararlagtiril-
mistl. Nuri Bey, bunu duyunca hig
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vakit kaybetmeyerek ihaleye girer
ve ilk etapta yapilacak olan yedi ki-
lometrelik kismi 210 bin lira gibi
diisiik bir fiyata alir. ihalenin geri
kalan kismini da, yapip yapamaya-
cagini denemek igin, yine Nuri Bey’e
verirler.

Nuri Bey hakkinda bir ¢ok arastir-
ma yapmis olan torunu Adnan Bay-
kal anlatiyor: “Dedemin bu hareketi
Tiirk isci tarihinde bir dénim nokta-
siydi. Simdi demiryolu olayina bak-
higimiz vakit, onun arkasinda bir po-
litika yatar. Osmanli zamaninda do-
guda demiryolu yapmamiza Ruslar
izin vermiyordu. Bu yiizden kurtu-
lus Harbi’'nden sonra Arkara’nin do-
gusunda tren yolu yoktur. Esasen
dedemin bu tesebbisi harbden
sonra rigtimdzi isbat etme agisin-
dan ¢ok énemlidir.”

Nuri Bey, o zamanlar tapu daire-
sinde mihendislik yapan kiiglik kar-
desi Abdurrahman Naci Bey’i me-
muriyetinden istifa ettirir ve ona
sermaye vererek kendisine ortak
yapar. Abdurrahman Naci Bey’le
birlikte ve yalniz olarak, kopri ve tl-
neller harig, toplam 1250 kilometre
demiryolu yapar, -ki- gliniimlzde
yaklasik olarak 10 bin kilometre de-
miryolu oldudunu diisiinirsek bu
rakamin ne kadar onemli oldugu
anlasilir. Bunun bin kilometrelik kis-
minin Nuri Bey tarafindan yapiimasi
bilyik bir seydir. Tabii demiryolu



Havacilik Tarihi

derken bunu sadece raylarin do-
senmesi olarak diisiinmemek ge-
rekiyor. Bunun koprisi, tineli
var. Engebeli arazide daglar deli-
nerek, cok biyiik taslar-kayalar
kirllarak yapilan zor bir demiryo-
ludur bu.

Nuri Bey'in (Gstlendigi, Sam-
sun’dan Erzurum’a kadar uzanan
bu demiryollarinin yapiminda o
cevrenin halki ¢ahisir. Halki galig-
tirmak da ayri bir konudur.

Kizi Giilbahar Erding’i dinliyo-
ruz:

“Sivas-Erzurum demiryolunun
yapiminda insanlarin galistirilma-
SI ¢ok enteresandir. Bize anlatirdi; o
zamanin Anadolu insani ¢ok galis-
mazdi. Aza kanaat ederdi. Babam
Halep’ten, Sam’dan kumaslar, incik
boncuklar getirmis. Onlara isletip,
dokutturup sattirmistir. Yani orada-
ki insanlar, almanin-satmanin zevki-
ne varabilsinler diye. Insanlari boy-
le ¢alismaya aligtirarak o demiryol-
larini yapiyor. Demiryolu yapiminda
oranin insanini galistiriyor. Bize hep
insanlarin ¢alismasi igin bir hedefle-
ri olmasi gerekir derdi. Babam ayri-
ca, calisan isgilerin basinda olmak
igin gogu zaman paltosunun Gzerin-
de yatardi. Giinlerce yatak yiizii gor-
medigi olmustur.”

Nuri Bey’in basarisi, Samsun’dan
Erzurum’a kadar demiryolu dose-
mekle kalmamisti. Samsun’dan
baslayan ilk taahhiidiyle birlikte,
Fevzipasa-Diyarbakir, Afyon-Dinar,
Sivas-Erzurum, Irmak-Filyos hatla-
rini yaparken, bir yandan da biyiik
insaat islerine atilarak, Bursa’'da Sii-
merbank’in  Merinos, Karabk'te
Demir ve Gelik, Izmit'te Seliiloz, Si-
vas’ta Cimento fabrikalariyla, istan-
bul’daki blyik hal binasini ve Ece-
abad-Havza sosesini yapmisti. Tlim
bu isleri yaparken, yapti§i her eser
icin de bir cesme yaptirmayi da ih-
mal etmemisti. Sayilari elliyi gegmis
olan bu gesmelerin bir ¢ogu hala
kullanilmaktadir.
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O siralar soyadi kanunu gikmistr.
Atatlirk, Tlrkiye'nin bir gok yerini
demir aglarla dren Nuri Bey’'e “De-
mirag” soyadini verilmesinin uygun
olacagini sdyleyince, o da dedele-
rinden gelen “Miihiirdarzade” laka-

bi yerine Demirag soyadini almisti.

T.C.’NiN ILK UGAK FABRIKASI
KURULUYOR

1930’lu yillara gelindiginde diin-
yada ve Tiirkiye’de ekonomik sikinti
had safhadaydi. Bu yiizden orduya
ugak ve benzeri ihtiyaglar ancak hal-
kin himmetleriyle alinabiliyordu. O
yillarda ilging bir kampanya diizen-
leniyor ve her ilden toplanan paralar
ile bir ugak aliniyor ve alinan ugagin
kuyruguna da o ilin ismi yaziliyordu.
Bunun yaninda zengin isadamlari
da tek baslarina ugak alarak devlete
hibe ediyorlardi. 0 zaman da ugagin
kuyruguna o isadaminin ismi yazili-
yordu.

Iste yine bdyle bir himmete bas-
vurulmustu ve biyik isadamlarin-
dan yardim talep ediliyordu. Tabii
bu himmetle Nuri Demirag da mu-
hatapti. Gerisini ilk damadi Mansur
Azak anlatiyor: “1932 senesinde ga-
zetelerde bir havadis var. Diyor ki
havadiste, bu memlekette ugaga ih-
tiyacimiz var. Ugak fabrikamiz olma-
digi igin parayla satin aliyoruz. Dev-
letin biitgesi de o zaman 200 milyon
lira. Diyorlar ki kampanya agalim.
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Milletin himmetine bas vurup para
toplansin, bu paralarla ucak alalim.
O zamanlar Ankara’nin en zengini
Vehbi Kog’tu. Vehbi Kog'a gidiyorlar
ve durumu izah ediyorlar. Hay hay
diyor, ne kadar verelim? Gdnlindiz-
den ne kadar koparsa diyorlar. Ve
Vehbi Kog da ¢ikarip 5 bin TL veri-
yor. Daha sonra Abdurrahman Naci
Bey’e geliyoriar. Durumu izah edi-
yorlar. Abdurahman Naci Bey’de
120 bin TL veriyor. Sonra da Nuri
Demirag’a geliyorlar ve durumu
izah ediyorlar. Nuri Bey de Siz ne di-
yorsunuz? Benden bu millet igin bir
sey istiyorsaniz, en mikemmelini
istemelisiniz. Madem ki bir millet
fayyaresiz yasayamaz, Oyleyse bu
yasama vasitasini baskalarinin lut-
fundan beklememeliyiz. Ben bu
ugaklarin fabrikasini yapmaya tali-
bim diyor. Sonra da hazirliklara bas-
lyor.”

Zaten senelerden Beri Nuri Bey’in
akli fikri bu iste idi ve kendi kendine,
“Gdklerine hakim olamayan millet-
ler, yerlerde siiriinmeye, yerin di-
binde ¢irimeye mahkumdur”, “Za-
fer siingiiniin ucunda degildir. Zafer
kartali siinginin ucundan kalkti,
havaland, tayyare kanadinin (istine
kondu” gibi vecizeler dretiyordu.
Ontne ¢ikan bu firsati degerlendi-
ren Nuri Bey, yanina aldigi miihen-
dis ve teknisyenlerle seyahatlere ¢i-
karak incelemelerde bulunmaya



bagladi. Aimanya, Gekoslovakya ve
Ingiltere’deki ugak fabrikalarini gez-
di.

Nuri Demirag bilytk sabir ve
azimle ise atilmis ve yanina aldigi
bir ¢ok muhendis ve teknisyenle
hizli bir calismaya baglamisti. 1936
senesi ortalarina dogru, ugak fabri-
kasl icin hazirliklara baglamis ve ilk
etapta on senelik bir program yap-
misti. 17 Eyliil 1936°da da fiilen te-
sebbiise gecti ve hir Gekoslovak fir-
masi ile anlasarak Besiktag'ta Hay-
rettin Iskelesi’nde buglin Deniz Mi-
zesi olarak kullanilan, o zamana g6-
re modern bir bina yaptirdi. Progra-
ma gore burasi, etiit atdlyesi oia-
cak, asil bliylik fabrika da memileke-
ti olan Sivas Divrigi'de kurulacaktl.

Bu arada Tiirk Hava Kurumu 10
tane egitim ucagi ve 65 tane de pla-
nor siparisi vermisti. Nuri Demirag
ve ekibi, bir yandan bu siparigleri
yapmak igin tim gayretlerini sarfe-
derken, bir yandan da yepyeni bir
model gelistirmiglerdi. Bu Nu.D.38
ismini tasiyacak olan alti kisilik, gift
motorlu, gévdesi aliminyum kapla-
ma bir yolcu ugagt idi.

Tiirkler'in kendi ugaklarini kendi-
lerinin yapmasi belli basli ugak fab-
rikalarini endiselendirmisti. Ama yi-
ne de Tiirkler'in iyi bir ugak sanayii
kurabileceklerine inanamiyorlardi.

Nuri Demirag’in Besiktas'taki fab-
rikada yapilan ve hig bozukluk gos-
termeden basarili ugusglarina devam
eden ucaklari, Tiirkiye'de oldugu
kadar yurt disinda da biiylk yanki-
lar uyandirmisti.

Hele ¢ift motorlu, barigta yolcu
ucagl, savasta istenildigi zaman ek-
siksiz bir bombardiman ugagi g6-
revini gorecek sekilde yapilan ve sa-
atte 270 kilometre hiza ulagan, 5 bin
500 metre vyiiksege cikabilen
‘Nu.D.38’in yapiimasi, diinya ugak
sanayicilerinin dikkatini birden Ttr-
kiye'ye ve Nuri Demirag’in ugak fab-
rikasinin (zerine gekmisti.

Tirkler'in kendi ucaklarini kendi-
lerinin yapmasi belli basli ugak fab-

rikalarini endiselendiriyordu. Ozel-
likle ingiliz ve Almanlar’dan baska,
Amerika’nin endiseleri daha biyiik-
tli. Gergi Ttrkler’in bu igin altindan
kalkabileceklerine inanmiyorlardi;
fakat bu is gerceklesirse, ileride bir
pazar kaybetmenin endigesi iceri-
sindeydiler. Bu diigtincedeki Ameri-
kan Ucgak Imalatgilari Birligi, Ttrki-
ye've tetkiklerde bulunmak (zere
birli§in bagkani Bay Todd’u gonder-
migti.

PILOT YETISTIRILECEK ‘GOK OKU-
LU’ YAPILIYOR

Artik is blyiyor; faaliyetinin sinir-
lar1 genigliyordu. Atélyede yapilan

‘ucaklarin testleri igin bir piste ihti-

yag vardi. Bu yiizden Yesilkdy'de,
su anda Atatiirk Hava Limani olarak
kullanilan, EImas Pasa Giftligi'ni sa-
tin alarak orada, 1559 donimlik
genis arazi Uzerinde 1000x1300
metre Olgllerinde bir ugus sahasi
yaptirdi. Bu sahanin (izerine bir de,
Nuri Demirag Gok Okulu, ugak ta-
mir at6lyesi ve hangarlar yapildi.

Bu tesisleri yaptiran Nuri Demi-
ra§, “Tirk’iin yaptigi ucaklari elbet-
te Tiirkiye'de yetisen Pilotlar ugura-
caktir” diistincesiyle hareket ediyor-
du. Bu yiizden havacilik iizerine egi-
tim verecek 150 yatakl bir yurdu da
bulunan ‘Gok Okulu’'na, Universite-
de okuyan veya mezun olmus 0g-
renciler alinlyor ve ugus egitiminin
yanisira ugagin teknik yapisiyla ilgi-
li egitimler de verilerek pilot yetigti-
riliyordu.

Yesilkoy'deki okuldan dnce, dog-
dugu yer olan Divrigi’nde de bir Gok
Ortaokulu agan Nuri Demirag, Tirk
genglerine havaciligin zevkini asili-
yordu. Ogrencilerin yemek, igmek,
yatmak, 6grenim gibi bltln mas-
raflarini kargiliyordu. Basarili olan
ogrencileri yaz tatillerinde Istan-
bul’a getiriyor ve ugmaya Gzensinler
diye onlara ugus dersleri verdiriyor-
du. Bu yiizden iglerinden bir ¢ogu
pilot olmustu. Hepsi ile ayri ayri il-
gileniyor, her birine ayrica ayda 150
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lira aylk veriyordu. Gok Okulu 6§-
retmenlerinin ayhgi-ise 350 lirayd.
Nuri Bey'in GOk Ortaokulu’'nda
okuttugu 6grencilerinden Dr. Rahmi
Karahasan o glinleri sdyle anlatiyor:

“Nuri Demirag Divrigi'ne okul
yaptirdigi zaman, Sivas’in hi¢bir il-
cesinde ortaokul yoktu. Bize orta-
okulu sagladigi zaman, diger ilce-
lerden de Divrigi'ne ortaokul tahsili
yapmaya gelen bir ¢cok arkadasimiz
olmustur. Her kaydolan dgrenciye
birer takim elbise, ayakkabi ve kas-
ket verilirdi. Ortaokul tahsilini yap-
fiktan sonra da, lise ve yliksek okul
tahsili yaptirmak igin Istanbul’a go-
tirtir; bizlere kalacak yer, okuyacak
okul ayarlardi. Biz onun sayesinde
okuduk ve meslek sahibi olduk. Nu-
ri Demirag bizim velinimetimizdi.”

Hepsini birer gcocugu gibi sevdigi
Gok Okulu dgrencilerine, 6 seyden
sakinmalarini nasihat ediyordu: Is-
retten, kumardan, iffetsizlikten, eg-
rilikten, tembellikten, zulmetmek-
ten.
~ 0 zamanin Cumhurbagskani ismet
inéni’'niin ogullart Omer indnii ve
Erdal indnii de Nuri Demirag’in Ye-
silkdy’deki GOk Okulu'na kaydol-
mus, ama, bir hafta kadar 6grenim
gordikten sonra okulu birakmuglar-
di. Gok Okulu, kuruldugundan kisa
bir siire sonra her biri birer degerli
pilot olan 9 kisiyi mezun etmisti;
Galip Demirag, Mehmet Kum, Os-
man Dogan, ibrahim Uras, Mustafa
Turman, Sabri Magara, ihsan Anil,
Mustafa Englil, Hiiseyin Danact. Bu
pilotlari ise daha sonra yizlerce
geng pilot izlemis ve Nuri Demirag
GOk Okulu, tam anlamiyla bir pilot
okulu niteligini kazanmusgti.

Zaman zaman yapilan gosteriler-
de bu okulda yetisen dgrenciler,
Tiirk ugaklariyla havada gesitli akro-
basi hareketleri yapiyorlar, daha on-
ceden belirtilen yerlere parasiitle er-
zak guvallari atiyorlardi. Bu gosteri-
leri binlerce istanbullu izliyor ve 19-
20 yaslarindaki genclerin basarisini
cilginca alkishyorlardi.




Havacilik Tarihi

DEMIRAG’IN iSLERIi TERS
GITMEYE BASLIYOR

Tarkiye'nin ilk ugak mihendisle-
rinden Selahattin Alan, Nuri Demi-
rag’in en degerli is arkadaslarindan
biriydi. Fransa’da ugak mihendisli-
gi egitimi yapan Selehattin Alan,
Nuri Demirag ile ¢alismaya basla-
madan once, Tirk Hava Kuvvetle-
ri'nin Eskisehir’deki ugak bakim ve
tamir at6lyelerinde gorevliydi. Fran-
sizca, ingilizce ve Almanca’yi ok iyi
bilen bu geng mihendis, ilk “Tirk
tipi” ucaklarin planini ¢izmis ve ya-
pimini saglamisti.

Nuri Demirag, Selahattin Alan ile
birlikte calismasini dénemin mes-
hur gazetecilerinden Ziyad Ebuziya’-
ya sOyle anlatmisti:

“Tiirk zeka ve kabiliyeti isletilecek,
yaban ellere muhtag olmaksizin ha-
va kuvvetlerimizin gerektirdigi bii-
tin isleri kendimiz yapacagiz. Ben,
ugak miihendisi ¢ok degerli arkada-
sim Selahattin Alan ile birlikte bir
sirket kurdum. Hemen bitiin serve-
timi ortaya koyarak, onun da bilgi-
sinden faydalanarak Begiktas taki
tayyare fabrikasini tesis etim.”

Nuri Demirag ve Selahattin Alan
birlikte kollari sivayarak modern bir
ugak fabrikasi meydana getirmisler-
di. Bu ugak ve plandrlerin planini gi-
zen Selahattin Alan; ilk ucak yapildi-
ginda yerinde duramamig, hemen
deneme ugusuna gikmisti. Deneme
ugusu Selahattin Alan tarafindan
basari ile tamamlanmisti. Ancak
Tark Hava Kurumu ilgilileri, alina-
cak ugaklarin “Tecriibe uguglarnin’
Eskisehir'de yapilmasini istemisti.
Iste bu sirada, insa teknigi kuvveti-
nin ve bilgisinin Gstinligine rag-
men ugus ve alan tecriibesi zayif
olan Bag Miihendis Selahattin Alan,
Eskisehir'deki Inéni  Kampi'nin
acilisina ugagi ile bizat kendisi katil-
mak istemisti. O zamanlar, ¢ev-
redeki hayvanlar hava alanina gir-
mesin diye alanin gevresine hendek
kazarlardi. Bu durumu bilmeyen

Bas Miihendis, hendekten daha on-
ce inis yapar ve hendege diserek
vefat eder. Bu olay Nuri Demirag
igin bir dénim noktas! oldu. Zira
Tirk Hava Kurumu, ‘Sartlara uygun
degil’ gerekgesiyle siparislerini iptal
etti. Her ne kadar Nuri Bey ‘Gelin
beraber deneme ugusu yapalim”
dese de, kurum kararindan dénmez.
Bunun (zerine, Nuri Demirag da
kurumu mahkemeye verir. Ancak
yillar siiren mahkemeler Tlrk Hava
Kurumu lehine sonuglaninca, fab-
rikayl kapatmak zorunda kalir. Tiirk
Hava Kurumu ile olan davasini kay-
beden Nuri Demirag, basta o devrin
Cumbhurbaskani olmak (izere, biitiin
hiikimet lyelerine sayisiz mektup-
lar yazarak, bu yanlishgin dizeltil-
mesini ister. Ama kapilar bir kez
daha ytiziine kapanir; ne kadar zor-
lasa da fabrika agiimaz.

Mehmet Kum Anlatiyor:

GOk Okulu'nun ilk mezunlarindan
birisi ve ayni zamanda.Nuri Bey’in
damadi olan Mehmet Kum an-
latiyor:  “Fabrikanin kapatiimasin-
daki - gdorinir Sebep, ugaklari
kifayetsiz gérmeleriydi. Ben ugak
miihendisiyim. Bu isin okulunu,
kitabini okudum. Benim gibi bir ¢ok
arkadasim vardl. Ve biz bu ugaklar-
la binlerce saat ugus yaptik. Sadece
benim 600 saat ugusum var. Ve hig
birimizin burnu dahi kanamadi. Biz
bu tecribelerle, liretilen ugaklarin
kifayetsiz olmadigini biliyoruz. Ben
bir ugak mihendisi olarak, bu ugak-
larin 0 zamanin en iyi ugaklarindan
oldugunu meslek hayatimi ortaya
koyarak séyleyebilirim. O zamanki
diinya standartlarina uygun ugak-
lard1.”

Mehmet Kum’un da sdyledigi gibi
ugaklar kifayetsiz gordkleri igin
siparisi iptal etmeleri, goriintrdeki
sebepti. Ancak durumun bir de
gérinmeyen kismi var. O dénemin
devlet adamlari ve bunlara karsi iyi
gériinmeye calisan bir takim cev-
reler, Nuri Demirag’a en bilyiik dar-
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beleri vuranlardi. Zaten Nuri Bey’in
tlm atiimlan karsisinda bu gevreler
her zaman engel olmaya calismis-
lardi. Bu engellemelere; ugak fab-
rikasinin kapatiimasi, Nuri
Demirag’in Bogaz igin Ahirkapi-
Salacak arasinda kurulmasini plan-
ladigi asma kopriiye, Bogaz'in
gOriintisiind bozar mazeretiyle kar-
$! gikilmasi, koy imar planlarinin ig-
leme konulmamasi, Istanbul’da
yaptirmayi planladigi biyiik bir has-
tanenin engellenmesi ve daha bir
¢ok durum drnek gosterilebilir.

Ugaklarin siparisini iptal eden
Tlrk Hava Kurumu, bunlarin yerine
Fransiz Henrio ugaklarini alir. Ancak
bu ugaklar satin alindigi zaman
serisinden kalkmus, hurdaya ayril-
miglardi. Zaten, Tlrk Hava Kurumu
da ugaklar kisa bir siire kullandik-
tan sonra, kullanilmayacak halde bir
kenara birakmisti.

Fabrika kapatildiktan sonra, Nuri
Demirag kendisine yapilan bu hak-
sizliktan dolayl, hakli davasini
savunabilmek igin, ‘bu ortamin
degismesi lazim’ diyerek politikaya
atilmaya karar verir. Miicadelesine
politikaci olarak devam edecekiir.
Bu sebeple 1945 yilinin temmuz
ayinda, Turkiye'nin ilk muhafelet
partisi olan Milli Kalkinma Partisi’ni
kurar. Verdigi davetlerde kuzu
cevirip ikram ettigi icin, politik ¢ev-
reler ve basin tarafindan alaya
aliniyor, kurdugu partiye kuzu par-
tisi deniyordu. Demirag, Milli Kal-
kinma Partisi’'yle secgimlerde yeteri
kadar basari gosteremez ve Demok-
rat Parti'den adayhgini koyarak
Sivas bagimsiz millitvekilligine
secilir. Ancak, Nuri Demirag aclk
s0zIi ve dogru bildigini séylemek-
ten gekinmeyen bir kisi oldugu igin,
esasen politikayl pek yapamamak-
tadir.

Bir dénem milletvekilligi yapan
Nuri Bey, 1957 yilinda seker has-
tali§i sebebiyle vefat eder.

Semih incedz AKSIYON / SAYI: 80



Temel hak ve 6zqurlukler, dogustan sahip olunan vazgegilemez ve devredilemez nitelik-
leriyle, siyasi ¢ekismelerin olumsuz ortamindan uzaklastirilarak, ¢ogunlugun ulasamayacagi
bir yere yerlestirilmeli ve bir hukuk ilkesi olarak mahkemelerin uygulamasina terk edilme-
lidir. Kisinin yasama hakki, distunce ve ifade 6zqurligu ve diger haklar oylamaya terk edile-
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GECMS ZAMANLARRA
YOLCULUK MUMKON M7

~ ecmise yolculuk distincesi tizik¢iler disinda, hepimi-
G zin sagduyusuna ters geliyor. Fizikciler, uzay zaman-
da kestirme yollar bularak bunlara tirtillarin yiizeyden do-
lasmamak icin toprakta actiklari yollara benzediginden
“turtil yollart” adint vermislerdir. Boylece acaba uzay zama-
nin “kivrimlart” (resimdeki ucagin izinin golgesindeki gibi)
arasindan diimdiiz gitmek (ucagin ucus yolu gibi) hatta
kendimizi gecmisteki yasantimizda bulmak miimkiin ola-
bilecek midir?

Matematiksel denklemlerin, her zaman sagduyu dist so-
yutlamalarla sonuclanacag: beklenebilir mi? Kuskusuz, ha-
yir. Ancak, bazi astrofizik¢iler, bir cok hesaplamadan son-
ra, Evren'de “tineller bulunabilecegi ve boylece uzayda
hemen hemen eszamanlt olarak yolculuk yapilabilecegi
sonucuna vardilat; hatta, daha da ileri giderek, zamanda
geriye dontlebilecegini bile disiinmeye basladilar.

Boylece, eski bir bulus, yeniden giindeme gelmis olu-
yor. Astrofizikcilerin ulastiklart sonug, Einstein'in 1915'teki
Genel Gorelilik Kurami denklemlerinin dogal uzantisint
olusturuyor. Giiniimtizde, hesaplarin yeniden ele alinarak
gelistirilmesi ve “gercek biiyiikliikler’in yer aldig: ilk de-
neylerin gerceklestirilmesi ile ilgili cok sayida yayin yapil-
di. Sonucta ortaya ¢ikan imkana, titillarin, ylizeyden git-
memek icin, topragin altinda actiklar tiinellere benzetile-
rek, “tirtil yolu” adi verilmistir.

Hayal glictimiizii canlandiran bu imkanlar, 6zellikle fi-

zikcilerin karsisina dev problemler cikariyor. Boylece,
eszamanli yolculuklarla, uzayin iki noktast arasinda, dog-
ru cizgi ile gecenden daha kisa yollar bulunabilecegi 6n-
ceden varsayilmis oluyor. Baska deyisle, belki, fizik ku-
rumlarinin mutlak limitlerinden biri olmasina karsilik, 1stk
hizindan (300.000 km/s'den) da daha hizli gitmek miim-
kiin olabilecektir. Zamandaki yer degistirmelere gelince,
bunlar, fizigin en keskin paradokslarindan birini olustur-
maktadir.

Soziind ettigimiz goriniir celiskilere karsilik, matematik-
sel sonuclar da yanibasimizdadir. Bazi aragtirmacilar, her-
hangi bir diisiiniis yanilgist oldugunu varsayarak, kuram-
sal kiireye basvurmaktadirlar; 6btrleri ise, cesitli deneyler
yapmaya girismekte ve ilk anlamli sonuclarn alinmasini
beklemektedirler.

*Aslinda, Genel Gorelilik Kurami sonuclarinin, yalniz ba-
stna aciklanmasi ve dogrulanmast gercek bir anlayis devri-
mi getirmekle kalmayip, kuramin zenginligi de ortaya ye-
ni siiprizler cikarabilecektir. Fransiz astrofizik¢i Thibault
Damour diyor ki, “Einstein’n mirast tim canlilg ile yasa-
maktadir ve hentiz tiim sularint a¢iga vurmamustir.” Acaba,
yildirim hizli yoleuluklarin sirrr, tirtil yollarinin arkasinda
mu gizlidir? Astrofizik¢ilerin boyle hipotezlere nasil ulastik-
larint anlayabilmek icin, 1905 yilma ve Isvicre'ye dénmek
gerekiyor.

O yil, Albert Einstein, “6zel gorelilik kurami” ad: ile-ani-
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lan yeni bir kuram ileri stirdd. Bu parlak zeka tirtintin ana
diistincesi, hicbir seyin 1siktan daha hizli gidemeyecegiydi.
Bunun deneysel dogrulanmalart birbiri arkasindan geldi.
Yalniz, fizigin temel bir kuvveti olan kiitlecekim kuvveti
cevresel gorelilige karst cikiyordu.

Isaac Newton'un 1687'de buldugu kiitlecekim kuvveti,
kiitleleri olan iki cismin karsilikli olarak birbirleri tizerine
uyguladiklari cekim kuvvetidir. Cekimin biiyiikligd, cisim-
ler arasindaki uzakliga baglidir. Bu demektir ki, iki cisim-
den biri konumunu degistirirse, bunun 6btirti izerine uy-
guladigt kuvvet de eszamanli olarak degisir. Baska deyis-
le soylersek, kiitlecekim etkileri 1sik hiztyla bile degil, son-
suza hizla giderler. Karsilastirmak istersek, glines 1s1ginmn
bize ulasmast icin 8 dakika gerekirken, Giines konumunu
degistirirse, kiitlecekim etkileri Diinya tizerinde eszamanl
olarak  duyula-
caktir. Acaba bu
ozel durum, 1sik
hizint  mutlak
astlmaz bir st
sinir olarak alan
kuramla  nasil
bagdastirllacak-
tr?

Einstein'm bu
ikileme bir. ¢o-
ziim bulabilmesi
icin, 1915 yilint
beklemek gerek-
mistir:  “Genel
Gorelilik  Kura-
mt” adi verilen
bu ¢oziime gore,
uzay, eskiden
diistintldigi gi-
bi, “diiz” olma-
yip,  uzaydaki
kitle ve enerji
dagilimi  nede-
niyle bozulmus
ve “egrilmis"tir.
Oyleyse ¢ bo-
yutlu uzaymiz, _
dordiincti boyutta egrilmistir; boru biciminde sarilnug bir
kagidin (iki boyutlu uzayin), tciincii boyutta egrilmis ol-
mast gibi. Yalniz, o zamanlar bu yeni kuramin sonuclar
hesaplanamiyordu. Ciinkii, uzay ve zaman, mutlaka an-
lamlarini yitirmeksizin, yeni bir kavramda biraraya gelmis-
lerdi: Uzay-zaman. Bu birlesmenin, geometri anlayisimiza
getirdigi degisiklik, hem nicel, hem de niteldi. Niceld;;
clinkii artik, uzaymn ve zamanm egriligini hesaba katmak
gerekiyordu; ¢rnegin, bir ticgenin i¢ acilarmn toplaminim
180" olmast gerekmiyordu ve bazi durumlarda, paralel
dogrular kesisebiliyordu. Niteldi; ciinkii iki noktay, arala-

rinda uzay-zamansal bir baglantis: olmayan timuyle farkls
yollarla (“tutil yollart” ile) birbirlerine baglamak miimkiin-
da.

“Farkls yollar” deyimini iyi kavrayabilmek icin, Ingiliz
astrofizik¢i Stephen Hawking'in, son kitabt Zamanim Kisa
Bir Oyktist'nde verdigi érnegi goz oniine almak gerekir.
engebeli bir yiizey uzerinde ucan bir ucagi diistinelim.
Ucagin gokyiiziindeki yolu, tic boyutlu uzayda dogru bir
cizgi iken, golgesi, iki boyutlu uzayda (yerde), engebenin
fonksiyonu olarak, egri bir yol izler.

KESTiRME YOLLARIN FIZIK VE ASTRONOMIDEKI
YERI

Gezegenimiz Dinya da, dort boyutlu uzayda (iicii kla-
sik  boyutlar,
dordiinctsti za-
man),  Giines
cevresinde duz
bir yortinge iz-
ler. Oysa, goz-
lemledigimiz ha-
liyle, ti¢c boyutlu
uzayda egri bir
yoriinge (elip-
tik) tizerinde ha-
reket etmekte-
dir. Demek ki,
tirtil yollart, bas-
ka bir boyutta

daha  kestirme
bir yoldan git-
memizi  sagla-
maktadir.

Boyle kestirme
yollarin varligi,
1916  yilindan
beri ileri siirili-
yordu;  ancak
1936’da Einstein,
Rosen ile birlik-
te, kendi kura-
minin - matema-
tiksel denklemlerini yeniden ele alarak, farkls iki yeri bir-
lestiren ve Einstein-Rosen kopristi adt ile anilan bir kop-
rii distincesine ulastilar.

Bu kuramt yeniden ele alan John Wheeler, 1950'li yilla-
rn sonunda, ilk kez, evren’de de “képrtler” bulunabilece-
gini disiindt; bu koprilere de, kestirme yol kavramini:
vurgulamak icin, “tirtil yollari"adint verdi. Bu olaylar, Ev-
ren’de, uzayin cok egri oldugu bolgelerdé, Einstein-Rosen
koprileri ya dd kara delikler olarak ortaya cikarlar.

Tirtl yollart ili ilgilenenler, yalnizca gokbilimciler
degildir. Olay, astrofizikten, yani makroskopik diizeyden
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temel parcaciklar fizigine, mikroskopik diizeye dek yay-
gindur. Baslica, temel parcaciklar boyutlarinda uygulanan
kuantum mekaniginin gelismesi, tutil yollart konusunu
mikroskopik diizeye indirerek, ona, yepyeni bir aciklama
kazandirmustir. Boylece, bazi fizikiler, Einstein denklem-
lerinin sonuclarint sonsuz kiictikler diinyasina uygulamis-
lar ve umut verici sonuclar elde etmislerdir. Onlara gore,
atomaltt dtizeyde, tutil yollar stirekli ortaya ¢ikip, yok ol-
maktadir. Bu bollugun bulundugu ozel yere, kuantum
boslugu ad: verilmistir; aslinda yanlis bir ad konulmus
gibidir, clink parcacik fizikcilerinin calismalar gostermis-
tir ki, mikroskopik boyutlardaki bosluk, kararsiz durumla-
rin, Ozellikle de uzayn farkli bicimlerinin (farklt egrilikler-
deki) ya da matematikilerin dili ile, “farkli topolojiler'in
bir kaynasmastdir. Bu boyutlardaki uzaymn egrilmeleri, tir-
tl yollarint olusturacak olan cok tekil noktalarin dogmasi-
na neden olur.

Oyleyse, zamant geri dondiirme makinesi var demektir;
ancak, sonsuz kiictikler diinyasinda... Yapilmis olan he-
saplamalara gore, bu titil yollarinin dmirleri sonsuz kii-
ctkttir ve boyutlari, ancak, 10 cm basamagindaki parca-
ciklarin gecisine izin verecek biiyiikliktedir. Bu durumda,
uzayda ve zamanda yolculuk dastincesini bir yana birak-
mak mt gerekecektir?

Henlz degil; clinkt Kaliforniya Teknoloji Enstitii-
sti'nden Kip Thorn'un cok yakinlarda ileri siirdiigiine go-
re, belli kosullarda, tirtil yollart olusturabilip, makroskopik
boyutlarda da kullanilabilmeye yetecek siirede acik tutula-
bilecektir. Yalniz, bir zorlugun tistesinden gelmek gereke-
cektir; o da, negatif enerji tiretmek ve onu korumaktir, Bir
de buradaki negatif enerjiyi, karsit-maddenin, bildigimiz
madde gibi bir kiitlesi vardir. Boylece, 6rnegin madde ve
karsit madde birbirlerine rastlastirildiklart zaman, dnceden
var olan, 6nemli bir miktarda enerji aciga ¢ikar (E=mc* ba-
gintisina uyarak). Oysa Kip Thorne’un ileri siirdiigii nega-
tif enerji, toplu (globale) enerjinin sifir oldugu kararli du-
ruma ulasmak tizere pozitif enerjiyi vok eder: Fizik¢iler,
bu dengeye kuantum boslugu adint vermislerdir. Ancak
yukarida da gordiigtimiiz gibi stirekli kaynasan bu “bos-
luk™un dengesi, her zaman kararli degildir ve bazi kosul-
larda, toplu enerji negatif olabilir (negatif enerji miktart,
pozitif enerjiden cok olursa).

Matematikcilerin kolayca tasarladiklart bu imkani, somut
olarak gz oniinde canlandirmak zordur. Ornegin, bir
kaptan, icine konulandan fazla sivi cikarabilmek gibi! Bu
durum, “en az miktarda bir stvinin var olmast” ile, tirtil yol-
larmimn, sonsuza dek meydana getirilip yok edilebilecegi
biciminde aciklanabilir.

Kuantum boslugunun 6zel kosullarini, makroskopik dii-
zeyde de elde edebilmek miimkiin gorinmektedir. Kip
Thorn'un calismalarina gore, bosluk, aralarinda belli bir
uzaklik bulunan iki metal yaprak arasmda olusturulacak-
tir. Bu yapraklar (deney gerektirdigi icin, kiiresel bicimde
secilmislerdir) arasindaki toplu enerji, negatif olabilecek

ve miktarca da twrtil yollarint ortaya ¢ikarip, onlarin uzun
stire var olmalarma yetebilecektir. Bunlar, bugtin icin, bel-
ki biraz diis gibidir.

Uzayda asiri-hizli yolculuklar, tutil yollarnmn ilk ve tasar-
lanmast en kolay uygulamalarindan biridir. Glintimiizde,
Gilines Sistemi icindeki gezegenlere bile gidip gelmek bir-
cok yil, hatta onyillar almaktadir. Oysa, tutil yollart ile, Gii-
nes Sistemi disina yapilacak yolculuklar bile, hemen he-
men aninda gerceklestirilebilecektir. tek sorun, gidilecek
noktayi iyi se¢meye kalmaktadir!..

Zamanda yolculugu tasarlamak ve dizenlemek daha da
zordur. Einstein'mn denklemlerine ve deneylerle de dogru-
landigina gore, buyiik hizlarla gidildiginde, zamanin daha
yavas gectigini hatirlayalim; baska deyisle, zaman, goreli
bir kavramdir. Ne mutlak zaman, ne de evrensel saat yok-
tur. ‘

Burada, biraz da, “Langevin paradoksu’na ya da “ikizler
paradoksu’na deginmemiz gerekiyor; bu olay soyle acik-
lanabilir: Ikizlerden biri biytk hizla bir yildizlararast yol-
culuga cikarken, obiiri Diinya tizerinde kalsm. Yolcu, iki
yillik bir geziden sonra, Diinya'ya dondigiinde, Diinya’da-
ki kardesinin kendisinden 48 saat daha yaslandigmt gor-
siin. Demek ki, iki kardesin her birinin, ayrt kaldiklart sii-
rede ayri birer saatleri varsa, yolcununki 48 saat geri kal-
mus olacaktir. Ancak, unutmayalim ki; bu ¢ok taninan pa-
radoks, bityiik hizla giden bireyin, kalan insanlara gore
daha yavas yasamasint saglar; yoksa, kendisine gore, yol-
culuk yapsa da, yapmasa da bir saniye fazla yasayamaz.

Ayrica, yoleu ikizimiz, asla zamanda geriye donemez.
Zamanda geriye donebilmek icin, zorunlu olarak, bir tirtil
yolundan gecmesi gerekecekatir. Zamanda geriye yolculu-
gu iyi anlayabilmek icin, uclarindan biri Dinya tzerinde,
obiirti Diinya'ya yakin kiiciik bir gezegen tizerinde bulu-
nan bir tirtil yolu diistinelim. Bu kiiciik gezegen, yeni dog-
mus bir bebekle Evren’de bir yolculuga ciksin. Tirtil yolu-
nun bebegi tasiyan ucu, Diinya tzerinde kalan ucunda da-
ha yavas yaslanacaktir (ikizler drnegindeki gibi). Gezege-
nin 50 yillik bir yolculugu sonunda, Diinya 200 yil yaslan-
mus olsun. Boylece, tirtil yolunun iki ucu arasinda 150 yil-
lik bir zaman fark: bulunacaktir. simdi, kiiciik gezegende-
ki, 50 yasma gelmis olan yolcunun, Diinya’ya dénmek icin
urtil yolunu kullanmaya karar verdigini diistinelim. Tirtil
yolu 6zdes iki zamant birlestirdiginden, birdenbire Diin-
ya'ya dondigiinde de, 50 yasinda olur. Oysa Diinya, ku-
ctik gezegenin yolculuga cikisindan baslayarak, 200 il
yaslanmustir. Demek ki, gezegendeki insan, yerytizi zama-
nina gore, 150 yil kazanmustir; ancak, Diinya’yt ge¢mis za-
manlarinda degil, 200 yil ilerisinde yakalamistir.,

Boyle sonsuz sayida, bilim-kurgu tiiriine benzeyen ve
Einstein denklemlerinin sonuclarina dayanan yolculuk 6y-
kileri diistintilebilir. Giintimiizde, tirtil yollart bilim cev-
relerince de ilgiyle arastirilmaktadir. Stephen Hawking'in
Fransa ziyareti sirasinda, Paris Meudon Gozlemevindeki 3
Mart 1989 tarihli konferanst da bu konuya ayrilmusts.
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EFSANE UCAK

CONCORDE

Irfan Caliskan

B ahsettigimiz Ingiliz calisma-
larinin  yaninda, 1959-60
yillarinda, Fransiz Havaciliginda
da ayni yonde calismalar baglar.
Sonucta 1962 yillarda, Ingiliz,
Fransiz, havacilar, Corcorde
icin anlasmaya varip, birlesirler.
1963-1964'de yapilan arastirma-
lar sonucu, tasarinin yapildigi
Concorde’un yeterince buytik
olmadigt sonucunu verir ve 100
kisilik, 6500 km. menzilli %15
daha buytk bir proje hazirlanir.
Tum bu calismalar istenen 6lcii-
lerde, ses hizint 2 kat asabilen

yeler dogmaya baslar. Diinya sinemalari bu ola-
yt cesitli vasitalarla isler. Kimi bir kazada Con-
corde’u ele alip, digeri bir faciaya evsahibi
eder. Ama hep Concorde vardir hikayelerde.
Derken insanlar, ucak denince Boeing'in yanin-

da Concorde’u tanimaya baslar. Gittigi sehirler-
de olay olur, haber biltenleri, gazeteler olduk-
ca genis haberler dizenler onun hakkinda. 9

e

bir saheser dogurur. O za-
man in teknik ve malze-
mesinin ancak boyle bir
hiza ulasabilecek dirence
sahip oldugunun bilinme-
si, hiz siurint 2 Mach ola-
rak belirlemisti.

Bu calismayi, bir Bo-
eing’in 727 sonrast 737'yi,

veya Airbus'in 300 sonrasi, | Jikta siipersonik ucaklar devri

310'u Uretmesi gibibir ge-
lisme olarak degerlendir-
mek biiytik hata olacaktr.
Cuink, tarihe bir imza ati-
lir ve sesten iki kat hizla
ucabilen bir araca her tir
konfor yerlestirilir. Yani bu
bir gelisme degil, devri de-
gistiren bir olaydir.Calis-
malar, 2 Mart 1969 yili ilk
prototipi  00T’in  Fransa
(Toulouse)dan havalan-
mast ile ilk meyvesini ve-
rir. Bir efsane olarak adde-
dilen Concorde dogar.
Filmler cevrilir, cesitli hika-

et ‘“ i i mg L

974’Gn Ekim'i idi. Yizbas
Charles Yeager, Nevada
Coli Uzerinde 23.310 metre
yukseklikte ilk kez ses hizini bir
yolcu ucagi ile gecti. Bu olay,
havacilik tarihine, sivil havaci-

baslangici olarak altin harflerle
islenmis ve ilk ornek olmustu.
Tabii bunun Concorde ile ayni
tip olan Bell XI roket ucag ile
yapilmasi, Concorde’un ilerisi
icin bir temel olmustu. Ancak
ilk calismalar, 1950'li yillarda,
Londra yakinlarinda, Farnbo-
rough’da olusturulmus bir he-
yet ile baslamis ve 1956 yili ilk
tetkikler sonucu, bunun bir ha-
yal olmadigi sonucuna varil-
misti.

o

| e
HoAES

Nisan 1969'da ise Concor-
de 002, Ingiltere Bris-
tol’den ilk ucusunu basari
ile tamamlar. 1972 yily,
Avustralya’va dek 5 hafta
stirecek 72500 km. lik bir
ucusa baslanir ve hicbir so-
run c¢ikmadan bu tanitim
basarili olarak sonuclanir.
1973 yilt Afrika’da bir uc-
tan digerine ucup, Ay tu-
tulmasint takip etmis ve
performansinin  kalitesini
kanitlamustir. 4000 saatlik

Aucus sonrast, ugus sertifi-

kast alinmistir. 21 Ocak
1976 giinii, ise Air France
ve British Airlways'de di-
zenli seferler baslamis-
ur.Bu zafer, 2000'li yillar
icin daha buytik kapasite-
lerde, yeni ucaklarin yapi-
labilme Umidini dogurmus
ve bir basarili 6rnek olarak
glintimize dek etkisini
devam ettirmistir.
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Arastirma

azi uzmanlar, ucusta yolcular

tarafindan kullanilan elektro-
nik aletlerin daha sik kontrol edil-
mesini istemektedirler.

Ocak 1983'de Denver'den Ne-
wark’a giden bir yolcu ucagi nor-
mal seyir irtifainda ugarken, istika-
met cayrolar: aniden duruncaya ka-
dar hersey yolunda gidiyordu. Kap-
tan, sorunu biyimeden Onlemek
amactyla, kabin memurundan yol-
cularin radyolarini, kaset calarlari-
nt, laptop bilgisayarlarini ve video
oyun cihazlarini kapatmalarini is-
ter. Kabin memuru geri donerek 25
yolcunun radyodan futbol mact iz-
lediklerini ve bir yolcunun da lap-
top kullandigint soyler. Yaklasik 90
sn. icinde cayrolardaki istikamet
isarlart diizelir.

Sorun atlatlmustir. Ancak 20 dk.
sonra cayrolar 20-30 derecelik isti-
kamet hatalari yapmaya basglarlar.
Kaptan eger sorun devam ederse,
radyolara el koyacagini ikaz eder. 2
dk. icinde cayrolar tekrar diizelir.
NASA/Aviation Safety Reporting
System arizanin bir daha tekrar et-
medigini belitmektedir. Raporlarda
hava yollar sirketinin ismi aciklan-
manustir.

Cayro hatalarinin kabindeki rad-
yolarla nasil bir ilgisi olabilirdi? Te-
sadiifler artiyor ve aragtirmalar, rad-
yolarin cayrolart nasil etkiledigini
aciklamaya yetmiyordu. Ancak,
son yillarda benzeri olaylardaki
hizli artis, isin Gzerine ciddiyetle gi-
dilmesi gerektigini gosteriyordu.

Kar amaci, gitmeyen bir organi-
zasyon olan RTCA endstri kurulu-
suna gore 1982'den beri pilotlar,
muhtemelen tasinabilir elektronik
cihazlardan kaynaklanan elektro-
manyetik karistirmanin sebep oldu-
gu 137 ucus-olayi rapor etmislerdir.
Rakamlar RTCA’in NASA'nin ve In-
ternational Air Transport Associati-
on'nin bilgi bankalarindan elde
edilmistir. Uzmanlar sadece gonul-

BiR LAPTOP BILGISAYAR
UcaK DOSUREBILIR Mi?

F/0 Osman ILTER
THY. Ugs. ve Yer Emn.

Konftrol Pilotu

liler tarafindan yazilan bu raporla-
rin, olaylarn aslinda daha buytk
boyutlarda gerceklestiginin isareti
olabilecegine dikkat ¢ekmektedir-
ler. Uretimi her gecen giin artan ta-
sinabilir elektronik cihazlar (lap-
top, stereo muzik setleri, cocuklara
ait kompiiter oyunlart vb.), gittikce
endise verici bir tehdit teskil etme-
ye baslanmustir. RTCA, yeni rapo-
runda tasinabilir elektronik cihazla-
rin ucakta kullanilmasina iliskin en
siki tedbirlerin alinmasini, ucusun
kritik safhalarinda tamamiyle ya-
saklanmasini tavsiye etmektedir.
Hatanin giderilmesi icin yeterli za-
manin olmadigi inis ve kalkis saf-
halar;, ucusun en kritik anlaridir.
Bazi uzmanlar soruna Oyle inan-
muglardir ki, bu cihazlarin ugusta
kullanimint tamamiyle yasaklamis-
lardir.

Su anda FAA (Federal Aviation
Administration) konuya iliskin ka-
rar1, havayollart sirketlerinin kendi
oluruna birakmis durumdadir. Ta-
biatiyla, ilgili kuruluslar bu cihazla-
rn kullanimina izin veya yasakla-
ma getirirken gerekli takip, kontrol
ve gerektiginde Itizumlu testleri
yapma sorumlulugunu da yerine

- getireceklerdir.

Ancak, RTCA Ozel komitesi Bas-
kani John Sheehan, FAA kuralinin
havayollart sirketleri icin yeterince
zorlayict olmadigini, hatta sirketle-
rin bu sorumluluklari yerine getir-
mesinin hemen hemen imkansiz
oldugunu soylemektedir: FAA yet-
kilileri cevaben, 1993'te sirketlere
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elektronik cihazlarin  kullanimint
3000 m. altinda yasaklamalarini
tavsiye ettigini ancak, sorunun hala
devam ettigini belirtmektedirler.

Gerginlik Anlar1

“Kalkista ve iniste kullanimaz”
kurali, calisma Ozelliklerinden do-
lay1 elektromanyetik radyasyon ya-
yan butin tasinabilir elektronik ci-
hazlar ve laptop bilgisayarlar icin
gecerlidir. RTCA komitesi bunlara
ilaveten radyo dalgasi yayan cihaz-
larin  tamamiyle yasaklanmasini
tavsiye etmektedir. Mesajlarin alin-
digini otomatik olarak cevaplayan
bir ‘pager” veya laptop’lardaki bir
modem bunlara 6rnektir. Cep tele-
fonlart da bu gruba dahildir ve tize-
rinden uculdugunda yer cihazlarin-
dan etkilendikleri icin, halihazirda
ucaklarda yasaklanmuslardir.

Elektronik karistirma, havayollart
icin bir takim huzursuzluklar yarat-
maktadir. Ciinkt bu sirketler, hem
ucus emniyetini saglamak, hem de
yolcularin havada kendilerini mes-
gul etmelerini engellemek istemek-
tedirler. American Airlines,
Ocak’tan baslamak tzere first-class
ve business bolimlerindeki bazi
koltuklart laptop bilgisayarlar ve
compact dics player'lar icin elektrik
takati saglayacak sekilde gelistir-
meye baslayacaklarini agiklamiglar-
dur. Iniste ve kalkista olabilecek.so-
runlart Onlemek amaciyla, elektrik
takatt sadece 3000 m. (10.000 ft.)
tUzerinde verilecektir. Diger hava-



yolu sirketleri de bu uygulamay:
benimseyince, tasimnabilir elektronik
aletlerin takatt icin pillere duyulan
ihtiya¢ her gecen gilin azalacaktur.
Ucus emniyeti ile yolcu kolayliklar
ve konforu arasinda bir tercihte bu-
lunmak oldukc¢a zordur, zira kimse
elektronik karistirmanin ne olctide
tehlikeli oldugunu hentz bilme-
mektedir. Bazen de asagidaki or-
nekte oldugu gibi 6limctl tehlike-
ler yaratabilmektedir; .
Ingiliz  otoriteleri,
1991 vyilinda Bang-
kok'ta kalkista meyda-
na gelen Lauda Air ka-
zasinda, laptop bilgisa-
yar, camcorder veya
bir cep telefonundan
kaynaklanan bir elek-
ronik karistirmayla, Bo-
eing 767-300 ucagimnin
kompiiterinin etkilene-
rek reverse thrust'in
acilmis olabileceginden
stiphelenmektedirler.
Kaza 223 kisinin olt-
miine yol acmis ve ne-
deni aciklanamamisti.
Boeing sirket sozcisi
Mary Jean Olsen, “Bu
kazada hicbir sey ispat
edilememistir, birbirinden farkls
bir¢ok sipheler mevcuttur.” demis-
tir. Tasinabilir cihazlarin olumsuz
etkileri, elektromanyetik sahalari-
nin belirsizligi nedeniyle hentiz ka-
nitlanamamaktadir.  Arastirmacilar
kontrollu ortamlarda defalarca yap-
tiklart yorucu testler sonucunda,
evvelce karsilastiklar: elektronik
karistirma olaylarindan bazilarinin
tekrarlamadiklarini  gormislerdir.
Bir RTCA komite tyesi olan Finbarr
M.O’Connor Jr. konuya iligkin ola-
rak, “Bu is, bir avug topu yere atip
ziplattiktan sonra, ikinci kez atp
yine aynt sekilde ziplamalarini bek-
lemek gibi bir seydir ve bu hemen
hemen imkansizdir.” demektidir.
Boeing'de gorevli elektromanye-

tik mithendisi Bruce J. Donham ise
bu konuda, “Birbirinden ayr sekiz
olayin ayni anda meydana geldigi
ve kimsenin farkina varamadigi du-
rumlarla  karsilasildigr olmustur.”
seklinde konusarak deneylerin zor-
lugunu ifade etmistir.

En glcli elektromanyetik karis-
tirmalar laptop komputerlerden
gelmektedir. Radyo dalgast kacak-
larint 6nlemek amactyla uygun ya-

litmlar yapilmis olmasina karsin,
uzun streli calismalarda yaliticinin
koruyuculugu azalabilmekte ve
radyo dalgast kacaklarina neden
olabilmektedir. 90-Mhz micropro-
cessor ile ¢alisan bir laptop, bu fre-
kansta hatta daha giicli harmonik-
lerde radyasyon yaymaktadir. Telp-
ler ve video oyun cihazlari daha
distk frekansta radyo dalgalarn
yaymaktadirlar. Kuvvetli sinyaller,
cihazlara ait korumast bozulmus
sarkan (kulaklik veya kompiiter
mouse’n gibi) telli kordon veya
kablolardan sizabilmektedir, clinki
bunlarin i¢indeki teller anten gore-
vi yapmaktadir.

Ozetle, tagmabilir elektronik
cihazlar ugagin o biytik govdesine
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boydan boya radyo dalgalar yay-
makta ve seyriisefer ve muhabere
cihazlarini  etkileyebilmektedir.
Aviyonik cihazlar imal eden
Honeywell Sirketinde ucak mthen-
disi .olarak gorev yapan Orville
Nyhus, radyo dalgalarinin kabin
pencerelerinden disart kacarak an-
tenlerin radyofarlardan aldig1 sin-
yalleri karistirdigini, yolcularin da
genellikle bu buytk tehlikeyi far-
kinda olmadiklarini ve
ciddiye almadiklarini

soylemektedir.
1994 yilinda RTCA
Komite Uyesi iken,

ucak govdesi kalkan-
lama Uzerine yogun
testler yapan, Daytona
Beach, Fla’daki Embry-
Riddle  Aeronautical
Universitesi profesor-
lerinden Albert Helf-

rick RTCA tav-
siyelerinin  yetersiz-
ligini dile getirerek,
“Bana kalirsa
tasinabilir  cihazlarin
hicbirine  kesinlikle
miisaade etmezdim.”
demektedir.

Ucaklarin  elektronik

karistirmaya karst hassasiyeti, akil-
lara su soruyu getirmektedir; “Eger
birisi  kasitli olarak elektronik
cihazlart kurcalamaya kalkarsa?”

Helfrick, elektronikten anlayan
bir tertristin muhtemelen yerden
kullanacagi bir radyo vericisi ile
ucagin seyrisefer ve muhabere sis-
temlerini  sabote sabote ede-
bilecegini soylemektedir.

Terorizmin 6nlenebilmesi olduk-
ca zordur. Ancak yolcular, ucagin
kaptaninin, oturmakta oldugu kol-
tukta cep telefonunu gizlice acarak
is yerini aramaya calisan biri
tarafindan yaniltilmadigindan emin
olarak gonil rahatlig: ile seyahat
edeceklerdir.
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YESIMED GORUNTULEME MERKEZI

Her tirld mobilya ve dekorasyon islerinizde
%15 indirim

Tel: 592 5019 Yeni Mh. inéni Cad. No:94
K.Cekmece Istanbul (Isk| Yani)

ENDER MAGAZAI.ARI

Pesin alisverislerde %10 indirim, kredili
alisverislerde o  ddénemdeki  kampanya |
sartlarina goére 4-6-8-10 aya kadar vade
imkani

Ender Bakirkdy istanbul Cad. .No: 61 Bakirkdy
Ender Aksaray N. Kemal Cad No: 2 Aksaray
Ender Beyoglu Istanbul Cad. No: 180 Beyoglu
Ender Saydam Saydam Cad No: 40 ADANA  ©
Ender Cakmak Cakmak Cad No: 136 ADANA |
Ender Mersin Hastane Cod No: 38 MERSIN |

ERDILLI TESISLERI i
LE CHATEU RESTAURANT %25 Indirim Yilbasi harig
Yat Limani /Yesilkoy Tel:573 3499
YAU ER 1 RESTAURANT %15 indirim Yilbasi haric
Kéybasi Cd. Yenikdy Tel: 262 1288-262 2799
YALI ER 2 RESTAURANT %15 indirim Yilbasi haric
Yat Limani/ Yesilkoy Tel: 573 5459-573 7518
ARMUTLU KAPLICALARI ERDILLi OTEL %15
Yilbasi ve bayram tatilleri hari¢ :
4125-531

Armutlu/Yalova Tel: (226) 531
4420
PRt
ETILER SURUCU KURSU
%10 indirim.

Buyikdere Cad. A1 Blok Yeni Levent - istanbul
Tel: (0212) 279 9045 . 279 9046

NOT: Vadeli sahs yapan firmalardan,
kredili ahsverislerinizi, dernegimizden
temin edebileceéiniz kredi .falep for-
malan ile yapabilirsiniz. Pesin
alisverislerinizde itiye karhmzi gosterm-
eniz yeterlidir. Anlasmali oldugumuz
tm firmalarin camlarinda dernegimiz’in
stickew’lam bulunmaktadir.

~ Kadikdy, Sultanhamam, Sisli, Pendik, Uskidar, Yo-

' lova

. YKM Pazarlama Eski Biyikdere Cad. No:34
Adana Fevzi Cakmak Cad No:95/A

. Ankara Kizilay , Ulus

- Erzurum Cumhuriyet Cad No:34

~ Gaziantep Mitercim Asim Cad. Kérikgi Sok

. lzmir Bornova, Konak

. Malatya Inéni Cad. No:120

- Samsun Osmaniye Cad. No:26

UTED
34



ONUR AIR U(;UNUZ

GENEL MUDURLUK 0212 665 23 00/14 hat

REZERVASYONLARINIZ iGIN;

ISTANBUL : 0212 233 38 00
ANKARA' 10312419 44 02
iZMiR : 0232 463 60 13
DALAMAN 10252 6922777
DUSSELDORF : 492113840983
ZURIH 13130001
'AMSTERDAM . :31206382366
ORLY-PARIS : 33140164583
HANNOVER : 4951114860
STUTGART : 49711225920

BRUKSEL . 13223463654

=

GOKLERDEK] ONURUMUZ

.



Y Teknik Bakim Servisi Diinya

Capindadir. Turk Hava Yollar'ndaki bakim ve

teknik servis tstunligu, benzersiz bir duzeyde.

Emirates, Iberia, KLM, Kuveyt, Delta gibi
dunyanin buytik havayolu kuruluslarinin
ucaklarina transit bakim, teknik servis ve
yedek parca. destek hizmeti

veriliyor. Ekip olarak, son gelismeleri iz
deneyimli muhendis ve teknisyenler; ekipma

olarak dunyadaki en gelismis sistemler

Bakmadigimiz

ucak

a Yollari’'nda!

Tirk Hava Yollar1, 61 yilhk deneyimi, A-340:
A-310, B-737, R] 100 gibi ucaklardan kurulu
dunyanin en geng filosu ve mukemme iyle,
uluslararasi duzeyde First Class, Business Class
uygulamalariyla hizmetini butun Tarkiye'ye,
butun dunyaya ulastiran havayolumuz!

Yurticine, yurtdisina ucarken, ulusal
havayolunuzu secin

siz ovuneceksiniz!




