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Yillardir
SIZI
DIz
karsiliyor,
DiZ

ugurluyoruz.

Hava ulagimi; bircok unsurdan olusan
bir hizmetler bitiind. Yer hizmetleri

bu zincirin en nemli sacayaklarindan bi.,
Turkiye'de yer hizmetleri denilince

akla gelen tek isim:

yillann deneyimini yenilenen yapisina
tagiyan, tek ilkesi "diinya kalitesinde"
kusursuz hizmet vermek olan HAVAS.
HAVAS, sektériine 6ncii olmanin,
Tiirkiye'yi

HAVAS. uluslararasi
Koklt gegmisinin H ava; platformda

Uzerine ¢agdas bir
yonetim anlayisini

ekleyen,

temsil etmenin

HAVAALANLARI YER HIZMETLERI A.S.

gururunu
yasiyor.
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EKIM AYINDA EVLENMIS OLAN

UYELERIMIZ
18.10.76 BEKIR BAKI UZEL
23.10.64 . HASAN CEVIK
05.10.72 BAYRAM ERDURAK
13.10.74 FETHI SEN
23.10.73 MEHMET OZCAN SEZER
09.10.80 ZEKI GURSOY
23.10.75 RECEP OZER
15.10.85 ABDULFETTAH DEMIRDOVEN
28.10.81 UNSAL CELIK
01.10.82 AHMET BALTAOGLU
15.10.81 MESUT ARSEVEN
11.10.84 SUAYYIP KILIC
06.10.88 MURAT YILMAZ
23.10.88 HASAN KABAKULAK
02.10.83 CAFER DEDE
25.10.87 BAYRAM ARIGUN
23.10.87 UMIT AKIL
03.10.86 OZKAN TAMER SENTURK
10.10.88 |SMA|L ERDEM
25.10.83 UNAL KOROGLU
16.10.84 YILMAZ AYKILIC
09.10.85 MITHAT CEMAL KARAKAPICI
23.10.93 ORHAN BELEN
31.10.92 TARIK AKBALIK
23.10.90 HUSEYIN OZKAN
07.10.91 TURGAY OZDOGAN
19.10.90 BULENT TURAN
24.10.88 HAYRET”N UNALAN
19.10.82 EREN TEMIZKANOGLU
20.10.89  UFUKBILR
17.10.77 MEHMET GUNORDU
24,10.88 MEHMET KAYIS
03.10.74 MUSTAFA HASCAN
26.10.71 E.ERDINC KAPROL
26.10.69 HUSEYIN BILIR
22.10.84 MUSTAFA HACIOGLU
15.10.76 MEHMET ALGUL
24.10.89 ESAT CELIK
25.10.69 ISMAIL UYSAL
30.10.90 TURGUT PALTUN
16.10.83 ERDAL BAGCI
27.10.90 BIROL YETGINER
04.10.88 SABRI OZER
22.10.91 NEVZAT AYAZ :
05.10.77 HASAN ALTAN SERIN
13.10.84 SALlH SAVAS YILMAZ
30.10.72 SULHI BABUR
25.10.92 SULEYMAN BALABAN
02.10.93 SAVAS HUYUK
17.10.92 UGUR BILGIN
Sl V0L BULENT BALCIK
02.10.86 C. ABDULLAH ERDENER
21.10.85 MUSTAFA KAYA
09.10.86 RIDVAN BALL|AR|OGLU
19.10.90 METIN UNLU
29.10.94 ERGUNER CEVIK
09.10.94 ISMAIL YALINES
10.10.87 SERDAR SENGULEC
f4 nbadaglarncmese

wtlaugyan, Matla
ﬂe@&ée@hééaﬂnncm Devamenc
Detliyornay..

BASSAGLIGI

Kaptan Pilotlarimizdan Manco Malkog,
gorevinden donerken kalp krizi gecirmesi
sonucu vefat etmistir.

Kaptan Pilotlarimizdan Orhan Salih,
Karaci'de tedavi edildigi hastanede vefat
etmistir. Merhumlara rahmet, yakinlarina ve
camiamiza bas saghdi dileriz.

UTED YONETIM KURULU

Uyelerimizden Turan OZKAN 08.10.1995

gunu Rabia ile evienmigtir. Yeni ciffleri
kutlar mutluluklar dileriz.

UTED YONETIM KURULU

Uyelerimizden Kemal Kanat'in 14.08.95

gunu bir oglu olmus ve Kaan ismi
verilmigtir. Minik Kaan'a dunyamiza
hosgeldin der, uzun émurler dileriz.

UTED YONETIM KURULU

DUYURU

ildiginiz gibi, Basbakanlik Tasarruf

Genelgesi cercevesinde, 1994 yiinda
verilmeyen yazlik ve kislik melbusatlar; 1995
- 1996 sezonunda verilecektir.
Dernek Yonetim Kurulumuz, hazirlanacak
olan melbusatlarin model ve kalitesi
hususunda son derece titiz davranarak,
sizlerden aldigi goérusler cergcevesinde
ornekler hazirlatarak ihale komisyonuna
sunmus ve ihaleye bizzat katilarak, sizler igin
en kullanisl olabilecek koruyucu melbusat
ve resmi elbiseleri kabul eftirmistir.
Ucus ekibinin kiyafetlerindeki degisiklikler
dogrultusunda, bundan sonra ugus
goémilekleriniz beyaz renkte kravatliariniz ise
cizgili olacaktir,

UTED YONETIM KURULU
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UCAKLARDA LAPTOP (DIZ
USTU) BILGISAYAR KULLA-
NIMI YASAKLANIYOR

Laptop bilgisayar, cep telefonu,
CD disk ve diger elekironik cihaz-
larin ucak kazalarina yol achg:
iddalarinin kesinlik kazanmasiyla
teknik ariza nedeniyle meydana
gelen kazalarin onlenebilmesi
acisindan ucus sirasinda bu tir
aletlerin kullanimi yasaklaniyor.

Uzmanlar, 6zellikle en hassas dé-
nem olarak adlandirilan kalkis ve
inis siresince, otomatik pilotun
devrede oldugu durumlarda
elekironik bir alet kullanmanin
intiharla esanlamli oldugunu
belirtiyorlar. Bu konuda pekcok
ornek var. "Bir cep telefonu
kullanilmasi yizinden , ug¢agin
rotasindan 8 mil kadar ¢cikmas
ve bu durumun gostergelerde
yer almamasi; ucakta bir yolcu-

nun elekironik oyun aletleriyle

oyun oynamasi ve digerinin de
kamera ile cekim yapmasi so-
nucunda ucaktaki iki adet pu-
sulanin bozularak yon degistir-
mesi; otomatik pilotla inise ge-
gen bir ugakta cep telefonunun
kullanilmasi sonucu kule ile te-
masin tamamen kesilmesi" or-
nek olarak verilebilir.
Tayland'da 1991 yilinda di-
sen ve 223 kisinin olimiine ne-
den olan Lauda Air kazasinda,
yolcularin kullandigi bilgisaya-
rin otomatik pilot aletlerini kilit-
leyip kazaya neden oldugu tah-
min edilmel’redir. Diger bir 6rnek
ise 747 tipi bir ucagin Atlantik’i
gecerken, otomatik pilotun yer-
den aldigi direktiflerin tersi yo-
ninde hareket etmesi zerine
ugus ekibince yolcular arasinda
yapilan inceleme sonucunda; bir
yolcunun laptop bilgisayar kullan-
digi ortaya cikmis ve aletin kapa-
tilmasiyla otomatik pilot normal
calisma diizenine dénmistir.

BODRUM SEFERLERI

Ortakhgimiz, isletmesini aldig
Bodrum-Imsik Havaalanina 1
Temmuz 1995 tarihinde 2 adet
RJ-100 ugagr ile seferlere basladi.
Doluiuk oranlarinin devamli artis
gosterdigi bu hatta, Temmuzun
son haftasi itibariyle Istanbul-Bod-

s |

rum-Istanbul seferlerinde %86,
Ankara-Bodrum-Ankara seferlerin-

de ise %73 oraninda doluluk sag- -

landi. Ozellikle Istanbul’dan olan
yogun talep Uzerine Pazartesi,
Sali, Cuma ve Cumartesi gunleri
frekans sayisi 3'e cikarhildi.

ISRAIL HAVAYOLLARI 3.
ULUSLARARASI CHARTER
SIRKETINI KURUYOR

Israil’in 3. charter sirketi
“KAM""in kurulusu, Israil Ulastir-

ma Bakanlg tarafindan aciklan-
I. Yeni charter sirketi Kudiis'ten
uluslararasi seferler yapacaktir.
Israil’den charter tasimaciigr ya-
Ecn diger sirketler: Sun D'or, Ar-
ia ve Israil Havayollaridir.
Ulastirma Bakanhigi, KAM'in sivil
havacilik kurallarina gére calisan
bir charter firmasi olacags, ilerde
sirketin yeni ya da eski iki adet
Airbus ucagr daha alacagimi be-
lirtti. Buna ilaveten, KAM baska
ucaklar da kiralamayr distnmek-
tedir.
Israil charter sirketleri buyik bir
pazar olan ve gecmis yillarda da-
gilan mahalli ciorfer pazarini ele
gecirmek istemektedirler.
1994'de, en buytk pazarlardan
biri olan Israil-Turkiye arasindaki
trafikte, Tirk charter firmalar:
%90 civarinda pazar payi elde
etmislerdir.

‘gerekse

1994 yilinda 300.000'nin (ze-
rinde Israil vatandasinin Tirki-
ye'yi ziyaret ettigini belirren KAM
yetkilileri, basta Kuzey Afrika,
Dogu Avrupa ve Akdeniz merkez-
lerine ve J?ger yakin yerlere uc-
mayi planladiklarini beﬁrﬂiler.

ALITALIA FIRST-CLASS'IN
YERINE, YENI BUSINESS
CLASS'lI GETIRIYOR

Alitalia da ‘First Class’ini ‘Busi-
ness Clas’a donistiren havayol-

lart arasina girdi. 10 Haziran'da
‘First Class’in yerini alan yeni
“Magnafica Sinifi” (Top Class)
tcretlerinin ‘Business Class’ fiya-
tinda satilmasi karalastirildr.
"Magnafica Sinifi”, yeni elektro-
nik kontrollu Capri koltuklari, sa-
tellite telefonlar, video sistemleri,
film ve video oyunlari igine oala-
cak sekilde dizenlendi. Ayrica,
yolcuya gerek ucus hakkinda
(?iger bilgileri verecek
programlar gosterilecektir.
Yeni sinif hizmeti MD-11 ve
B747'nin uctugu bitin noktalar-
da uygulamaya baslanacak. Ka-
lan diger iki adet B747 ise Kasim
ayinda yeniden dizenlenecek.
Yeni dizenlemede, B747’lerden
alinan koltuklar MD-11lere ekle-
necek ve mevcut durumda
B747'de 12 First, 36 Business,
372 Economy koltugu, Magnafi-
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ca sinifinin uygulanmaya baslan-
masiyla 36 Magnafica, 368 eko-
nomi koltugu olarak degistirilerek
toplam 420 koltuk yerine yeni
serviste toplam 404 koltuga ine-
cek.

MD-11'ler ise, 12 First, 35 Busi-
ness, 213 Economy koltugu yeri-
‘ne 30 Magnatfica ve 253 Eco-
nomy ile toplam 260 yerine 283
koltuga ¢ikaracak. Yeni uvygula-
mada 6n kabin 55 inch ve koltuk
45 derece egilime gore tasarla-
nacak. Ayrica yemek servisi tek-
rar gozden gegirilerek dizenle-
necek. Magnafica sinifinin son
asamasinda ise servis agi genis-
letilerek sirkete gelir saglanmas:
hedeflemekte. Bu yil icinde hava-
yolu musterilerine ucaga binme-
den dnce daha iyi servis verilme-
sini saglamak amacina yonelik
olarak sirket elemanlarina egitim
programi baslatilacaktr.
Alitalia gectigimizTemmuz ayi
icerisinde ltalya ile Cin orosxncro
direkt seferlerin baslayacagini
bunun yani sira haftada iki gin
Pekin-Milano arasi direkt seferle-
rin Roma baglantli devam ede-
cedi belirtmistir.

Fotograf: T.Aviation Arsivi

zarara neden olarak karanlik ko-
ridordan ¢ikisini ve toparlanmasi-
ni yansitmaktadir.

1994 yilindaAvrupa havaciligin-
da gorilen iyilesme yiksek dolu-
luk oranlarinin saglanmas: ile el-
de edilirken, halihazirda sirketle-
rin icinde bulunduklari mali zor-
luklar asilamadigindan, gelirler
istenilen dlcilerde artirlamamis-
tir. Giderlerin bir miktar azalhl-
masi birim gelirleri olumlu yonde
etkilemekle birlikte dnemli iyiles-
meler olmamistir.

AVRUPA HAVA YOLA-

RI BIRLIGI'NIN 1994
RAPORU

Avrupa Hava Yollari Birligi
(EA)'nin 1994 faaliyetlerinin de-
gerlendirildigi yillik rapor Brik-
sel’de dizenlenen basin konfe-
ransiyla aciklandi. Rapor esasta
Avrupa havaciliginin 4 yil siren
ve toplam 7.5 milyar ABD Dolar

1994 yilinda doluluk oranlarinda
saglanan ivilesme trafikte sagla-
nan artisa bagl olarak gercekles-
mistir. Gegtigimiz yil sonu ince-
lendiginde %6.7 oraninda yolcu
artisi, %8.6 Ucretli yolcu-km,
%11.1 Geretli yik-km artisi sag-
lanmisken arzedilen kapasite arti-
si daha disik seviyelerde kalmis-
tir.

Havayolu tasimaciliginda talebin
devamli olarak artis gdstermesi
Yillik Raporun ele aldigr en énem-
li konularin baslangic noktasin
olusturmaktadir. Bu konulardan
biri Avrupa havalimanlarinin ka-
pasite yetersizligi sorunudur. AEA
tahminlerine gore yillik %6 ora-
ninda biyime ile 12 yil icerisin-
de talep iki katina ¢ikacaktr ki
bircok havaalani bu biyimeyi
karsilayacak durumda degildir.
Gunumizde Avrupa Birligi Trans-
European Ulastirma Agi'ni gelis-
tirmeye dnem vermektedir. Toplu-
lugu giclendirmek amacina yone-
lik olan proje ulasimdaki denge-
nin %40 demiryolu, %25 karayo-
lu, %20 denizyolu ve %15 hava-
yolu ve %15 diger projeler olmak
uzere belirlendigi, buna karsin
havayolu tasimaciliginin bu proje-
de yer almadigi gorilmektedir.
Oysa ki ginimizde drnegin
Isve¢'i Sicilya’ya, Dublin’i Ati-
na’ya baglayabilen tek ulasim
bicimi havayolu tasimaciligi-
dir.

AEA’nin hazirladigi yillik ra-
porda Avrupa Hava Trafik
Kontrol konusundaki yetersiz-
likler de vurgulanmaktadir. Te-
hirlerin artisinin énemli bir ne-
deni olan Hava Trafik Kontro-
IG konusunda AEA bu karisik
ortamin dizeltilmesi icin radi-
kal degisiklikler gerektigini sa-
vunmaktadir.

Rapordaki diger 6nemli bir ko-
nu ise havayolu sirketlerinin
gelirlerine ne dlcude katkida
bulunduguna bakilmaksizin
Kompiter Rezervasyon Sistem-
lerinde gerceklestirilen her is-
lem icin 6denmesi gereken Uc-
retlerin getirdigi mali kilfettir.
Avrupa havayollarinda kabin
personelinin ucus saatlerini di-
zenleyen Ortak Havacilik Oto-
riteleri (JAA)'nin yonetmeligi
yillikta yer alan diger bir konu
olup, AEA JAA'in dizenleme-
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lerinin gereksiz detaylardan olus-
tuguna ve Avrupa icinde eskisin-
den beri var olan uvygulamalarin
bolge kosullarina daha uygun ol
duguna isaret etmektedir.
AEAnin yiliginda yer verilen di-
ger bir konu Avrupa’nin belli bas-
li havaalanlarinda yer hizmetle-
rinde gorilen tekellesmedir. Yer
hizmetleri konusunda pazarda
tam bir serbesti olmadigindan ha-
vayolu sirketleri, sirketler arasin-
da secim yapma sansina sahip
olamamakta, bu nedenle yer hiz-
metlerine 6denen icretler dusiri-
lememektedir.

THAI VE SAS BIRLESIYOR

5 Haziran tarihinde Kopen-
hag'da Iskandinav Havayollari
sirketi SAS ile Thai Airways yeni
bir kod paylasimi anlasmasina
imza koyarak 1950lerden beri
rorolon iliskilerini guncellestirdi-
er.

SAS bu anlasma ile Asya’da bir
ortak edinme arayisini tamamla-
mis oldu. Kod paylasimi anlasma-
st Iskandinavya ve Tayland ara-
sindaki tim uguslar kapsamakta.
Ortaklar, istasyon hizmetlerinde

s |

de isbirligi yapmalarinin yani si-
ra, Tayland'in is ve eglence mer-
kezi olarak tanitimini Gstlenecek-
ler.
ki Ulke arasindaki yolculuklar de-
vamli artis gosterirken gecen vyl
130.000 Iskandinavyali Tay-
land’1 ziyaret etmis olup, Tay-
land’lilarin da son yillarda Avru-
a'ya daha sik seyahat ettikleri
Eelirfmektedir.

iINGILTERE’DEKi FIRMALAR
FREQUENT FLYER AVAN-
TAJLARININ PESINDE

En az 20 biytk Ingiliz firmas:
bireysel olarak yolcu bazinda sir-
ket calisanlarina taninan
‘Frequent Flyer’ avantajlarinin sir-
ketlere verilmesi yolunda
havayolu sirketlerini ikna etme
amaciyla bir lobi grubu olustur-
muslardir. Bu grup, British Aeros-
pace'in de icinde bulundugu
‘British Travel Liaison Group’
adiyla taninmaktadir.

Bu durum sirketler, havayollari ve
seyahat eden sirket personeli
arasinda cekismeli bir konu

Havacnllkﬁaberlervi

KOCA AWACS'I KAZLAR
DUSURDU

Amerika'da énceki ginlerde El-
mendorf Hava Ussi’‘nden kalktik-
tan kisa sire sonra diisen “erken
uyari ugagi” Awacs'taki 24 mi-
rettebattan kurtulan olmadi. En-
kazdan 22 kisinin cesedi cikaril-
di, kaybolan iki kisinin hayatin-
dan umut kesildi. Olenlerin iki

sinin Kanadali oldugu belirtildi.
Enkazda inceleme yapan Hava
Kuvvetleri uzmanlari, motorlarda
ve ucagin cevresinde dizinelerce
kaz lesi bulundugunu belirterek,
“Kalkis sirasinda ucak bir kaz si-
risine dalmis olmali... Jet motor-
larina giren kazlarin ucag dusir-
digini saniyoruz” dediler.

Fotograf: T.Aviation Arsivi

haline gelmistir. Havayolu sirket-
leri, kendileri ile uganlarin mi yok-
sa bilet ddeyen firmalarin mi is-
tegine gore davranacaklari
konusunda fikir ayrimina dismus-
lerdir. Ornegin, Virgin Atlantic
Airways sirket personeline oldugu
kadar sirkete de puan toplama
imkani sunarken, Eusiness yolcu
profili kuvvetli olan British Air-
ways ‘Frequent Flyer’ puanlarinin
o havayolunun se¢imine dair bir
6dil oldugu, bu nedenle yalnizca
bireysel olarak yolculara yonelik
olmasi gerektigini disincesin-
dedir.

Buna karsilik ozellikle yillik
seyahat bitceleri yuksek olan fir-
malar ‘Frequent Flyer’ avantaj-
larinin toplanarak ya sirketin tim
calisanlari arasinda dagitilmas:
veya hayir kurumlarina bagislan-
mas! fikrinde olduklarini be?ir’rmis—
lerdir.

Ortakligimiz binyesinde sirketlere
yonelik benzer calisma 1991'de
‘COMPANY CLUB’ adi altinda
baslatlmis, 21.04.1994 itibariy-
le ismi “CORPORATE CLUB”
olarak degistirilmistir. Bu prog-
rama sirketler, uluslararasi ugus
yaptirdigi asgari 5, azami 25
personelinin ismini kaydettirebil-
mekte ve bu kisilerin dis hat ucus-
lari sirketin hesabinda toplanmak-
tadir. Sirket hesabindaki puanlari
harcayarak Gcretsiz bilet kazan-
maktadir. Sirket, kazandigi Gcret-
siz bileti binyesinde ¢alisan her-
hangi bir kisi adina isteyebilmek-
tedir. Yaklasik 1.250 yerli ve
yabanci sirketin Uye oldugu prog-
ramda personel sayisi da
18.000'i asmishr.

Kaynak: APK Baskanligi Bilteni; Sayi:13

THY’NiN MODERN BiLGi
MERKEZi

THY, altyapisinin modernizasyo-
nu pro]ereri kapsaminda 24 saat
kesintisiz iletisim saglayabilen bil-
gi islem merkezini basina agt.
Avrupa ve dinyanin en gelismis
sistemlerinden biri olan veri agiy-
la dinyada 135 bin acente ircla
aninda direkt baglanti kurulabili-
yor. “THY'nin beyni” olarak nite-
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YENI BOEING’IN MUTHIS TURK®U

35 vasindaki Adanali mithendis Aydin Akdeniz,
2000’li yillarin ucagi diyve nitelenen Boeing 777 ye
imzasmm atti. 10 yildir Boeing Firmasi’'nda calisan
Akdeniz, iki motoruyla en cok yolcuyu tasiyan dev
ucagin ucus kontrol sistemlerini hazirlad.

Ucakta, teknik adiyla ‘PITCH’ ve ‘YAW’ denilen kont-
rol sistemlerinin dizayn ve imalini saglayan Basmii-
hendis Aydin Akdeniz, “Boeing 777, diinyanin bir
numarahl ucagi. Hazirhg1 10 wil aldi. Tiim diinyadan
350 bine yakin uzman, teknik eleman ve miisteriden
goriis alind1” dedi.

Yalmzca projenin gelistirilmesi icin 5.5 milyar Dolar
harcandigim1 da anlatan Akdeniz, soyle devam etti:
“Mesela, ucak komuta odas:1 (cockpit) icin pek cok
iilkenin bas pilotlan ile goriistiik. Elektronik sistem-

leri icin baska ulkelerden uzmanlar getirterek calis-
tik.”

Fotograf: T Aviation Arsivi

lenen Atatirk Havalimani girisin-
deki Bilgi islem Merkezi (Data
Processing Center), IBM Tirk tara-
findan yenilendi. Merkez,
THY'nin ¢alismalarina biyik hiz
ve dogruluk getiriyor . Imkanlari
ise sayilamayacak kadar cok.
Modern bilgi islem merkezi saye-
sinde, bir tusa basildig: oncrcl
THY nin Tokyo ofisindeki memur
ile New York ofisindeki memur,
Istanbul-Ankara ucagindaki koltuk
sayisini ve ne kadar bos yer kal-
digini aninda gérebiliyor. Ugus-
larda gérev alacak personel bilgi-

sayarla belirleniyor.

YATAKL UGAK PROJES
11 TRILYONA PATLADI

Ucak koltugunda devrim yapan
ve uzun yolculuklarda “Evinizde
ucun” anlayisini getiren Ingiliz
Hava Yollar British Airways, yak-
lastk 11 trilyon 130 milyar lira
harcayarak Kchrh yoleularina ev-
lerindeki konforu saglamak igin
trendeki liks kompartimanlara
benzer bir oda dizenledi.

Yapilan bu sistemin oteki
havayolu sirketlerine drnek
olmasini istiyor. Londra’da
dinya basinina yeni sistem-
lerini tanitan British Airways
Yonetim Kurulu Baskan:
Colin Marshall, “Baska
ucak sirketlerinin bizi taklit
etmesinden korkmuyoruz.
Hatta yolcularin yararina ol-
dugu icin taklit etmelerini
de istiyoruz”dedi.

 ASYA'DA YENI MODA:

DEY DE iz OsTO
RAVREIAR

Asya kaplanlari, ihracatta
gosterdikleri performansi
devam ettirip turizmden de
daha biytk pay alabilmek
icin, dev havaalanlarina
_ vyoneliyorlar Su anda biri
Hong-Kong'da, biri de
Japonya'da olmak Uzere iki dev
denizisti havaalani insaati
sUriyor.

Hong-Kong'da yapilacak dev
denizisti havaalaninin, denizin
bir boliminin doldurularak insa
edilirken, dev projenin insat
icin,yerli is gicunin yetmedigi
bildiriliyor. Gereksinim duyulan
isgucinin bir kismi,yabanci isci
istthdam edilecegi bildiriliyor.

Bu yil sonuna kadar sayilari 22
bine ulasacak olan isciler igin
insaat sahasina dev bir santiye
kurulmus bulunmaktadir.
Hong-Kong'un insa edecegi dev
denizisti havaalaninin, bu
tlkenin dinya ticaretindeki
payina da &nemli katki
saglayacagi belirtiliyor. Cinki
denizUsti havaalani yalniz yoleu
kapasitesi oglsmc}/cm degil,
havatasimaciligi agisindan da
biyik bir kapasiteye sahip
olacagr belirtiliyor.

Denizi mevyda et -
‘dev P hqvoalaﬁm?gng:ﬁ ed?n
Japon{u, bu kot da diger ilkelere

°Juponu nin’ ier ;;_‘ !

v‘gi:néumluk ada uzarinde h:rulmu; °|0" o
Kansal'de 1 milyon 390 bm lon/wﬂlk

kapasitesi ‘bulunuyor
arda 'dato |

yolculuk kapasi
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IDEF-95 SAYUNMA
HAVACILIK FYJA'E'l YAP\I/II.EDI

Ankara Etimesgut Tirkkusu Te-
sisleri'/nde 20-23 Eylul tarihle-
rinde ikincisi dizenlenen Ulus-
lararasi Savunma Sanayi ve
Sivil Havacilik Fuari (IDEF-95),
22 Ulkeden 194 firmanin ka-
tilimiyla gergeklesti. Fuar, Milli
Savunma Bakanligi'nin hima-
ye.ve desteginde, TSK Guglen- |
dirme Vakfi tarafindan, Toyap
organizatérliginde dizenlen-
di. Fuarin acilisinda bir
konusma apan
Cumhurbaskanimiz SULymon
Demirel "Dinyada esas olanin
kalici  baris  oldugunu,
bélgemizde baris yanlisi bir
tutum izledigimizi, ama bunun
yaninda da ilkemizin toprak
bitinliginin ve
bagimsizliginin korunmasi igin
de savunma sanayiindeki
teknolojik gelismeleri izleyerek
ordumuzun modernlestirilmesi
gerektigini" vurguladi.

Fuara katilan 194 firmanin savun-
ma sanayii ile ilgili en son Urinle-
ri, 12 bin metrekaresi kapal ol-
mak Uzere toplam 30 bin metre-
karelik alanda sergilendi.

Fuar kapsaminda 20-23 Eylil
gunleri Turk Hava Kuvvetleri “Tirk
Yildizlar” akrobasi grubu 22-23
Eylil ginleri Ingiliz Kraliyet Hava
Kuvvetleri'nin dinyaca Gnli
“Red Arrows (Kizil Ollor)” akro-
basi grubu gésteri yapt.

k H aberier:

fuarinin, Turkiye'nin bulundugu

bélge agisindan biytk 6nemi ol
dugunu, 10 yillik bir program

.
L
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icinde ele alinan Tirk Silahli Kuv-
vetleri'nin modernizasyonu c¢alis-
malari yaninda, yizyilin hizla de-
gisen dengeleri i¢inde IDEFin,
Balkanlar, Ortadogu, Orta Asya
ilkeleri, Kafkasya, Kuzey Afrika,
BDT Ulkeleri ve Karadeniz Ekono-
mik Isbirligi icin ¢ok biyik dnem
tasidigini belirtti.

Turkiye'nin gegen yil 5.5 milyar
Dolarlik bir savunma sanayi har-
camasi bulundugunu hatirlatan
Paker, bu yilki fuarin getirisi 3
milyon 500 bin Dolar oldugunu,
ancak Ankara’ya gelecek heyetle-
rin yapacagr masraflar ve alaca-

ra ¢ikabilecegini bildirdi.

Haber ve Fotograf: T. Aviation Magazine
AMERIKA KITASININ UZE-
RINDE UCQADCAKI YER KAL-

Amerika-Kanada arasinda ugmak
isteyen herhangi bir yolcu yer bul-
makta zorluk cekmiyor. Kisa bir
sire once baslatilan ekstra ucus-
lar, gec¢tigimiz Subat ayinda
Amerika Baskan: Bill Clinton ve
Kanada Baskani Jean Cheretien
tarafindan  imzalanan “open ski-
es” acik ufuklar anlasmasi sonucu
gerceklesti.

Kamuoyu ABD ve Kanada arasin-
da 30 yildir siregelen yogun ha-
va trafiginin bu anlasmayi zorun-
lu kildigi gorisinde. Uguslarin ak-
tarmali olmamasiyla yolculara bi-
yuk rahatlik sagliyor. Ancak yol-

cularin rahat etmesi firmalarin an-
lasmazliklarini ¢dzmeye yetmiyor.
Ucus saat ve rotalarinin belirlen-
mesi ugus sirketlerinin insiyatifine
birakilinca havada ucacak alan
kalmadi. Bakalim ABD ve Kana-

da bu sorunu nasil ¢ézecek?

AIRBUS AILESI
GENISLIYOR

Airbus ailesinin yeni bebegi 24
Agustos'ta, Hamburg'da dinyaya
gozlerini act. Ugoi ilk ucusunu
Eylil ayinda gergeklestirecek.
A319 adi verilen ugagin toplam

TSKGV ~ Baskani  Emekli g1 hediyeler disinildiginde bu yolcu kapasitesi 124 ve ikmalsiz
Korgeneral Girhan Paker; IDEF  rakamin toplam 10 milyon Dola-  4jgrak 5500 km. ucabiliyor. Uga-
—10-UTED
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gin gelistirilmesi icin, bugine dek
14 trilyon TL harcanmis durumda.
A319, Airbus'in Greftigi diger ku-
cik ucaklarin (150 yolcu kapasi-
teli A320 ve 185 yolcu kapasiteli
A321) iiciinci versiyonunu olustu-
ruyor. Bu U¢ ucadi ayiran temel
6zellik, menzillerindeki farkhlik.
Her iic ucak da, ayni ekip tarafin-
dan yénetilebiliyor ve bakimi ya-
pilabiliyor. A319'da, General
Electric ve Snecma’nin sirketi olan
CFM International’in Urettigi
CFM56-5 veya Pratt & Whitney,
Rolls-Royce, MTU, Fiat ve i Jo-
pon sirketinin ortak olarak kurdu-
gu, Aero Engines’in irettigi
V2500 reaktorleri kullomlobi?i—
yor. A319/a ise, simdiden, 5
misteriden 81 adet siparis geldi.
Siparis verenlerin listesi soyle:
Air Canada 35 adet, Air Inter @
adet, International Lease Finance
Corparation 14 adet, Lufthansa
20 adet ve Swissair 3 adet.

JAPON HAVAYOLLARI 10
BOEING ALIYOR

Japon All Nippon Havayolla-
ri’‘nin (ANA] ABD’nin Boeing fir-
masindan 10 adet Boeing 7/77-
300 tipi yolcu ucagr sahin almak
icin sozlesme imzaladigini bildiril-

di. ANA’dan yapilan agiklamaya
gére, firmaya 1.3 milyar dolara
mal olacak Boeing 777-300’ler
halen, ic hatlarda kullaniimakta
olan 747 SR jetlerinin yerini ala-
cak. ANA'nin agiklamasinda, ye-
ni Boeing 777-300’lerin 480 yol-
cu tasidigi, 747 SR'lere gore Ugte

bir oraninda yakit sarfettigi belir-
tildi. 2 pilot ile ugan Boeing’lerin,
yizde 40 daha az maliyetle ugus

gerceklestirdikleri de kaydedildi.

BOEING BU YIL
AIRBUSTAN DAHA
FAZLA UCAK SATTI

Yilbasindan bu ronc 136 yeni

Boeing'in cesitli Ulke havayollarin-

da ucmaya basladigi belirtildi. Yil
icinde toplam 204 siparis alan

Boeing'in sadece 737 modelleri
icin aldigi siparis sayisinin en yao-
kin rakibi
Airbus’un
tim model-
lerine veri-
len toplam
siparisler-
den fazla
oldugu bil-
diriliyor.
Sektorin
gozdesi ye-
ni 777 icin
bu yil ara-
larinda Bri-
tish  Air-
ways, Uni-
ted, Sa-
vdia, Cat-
hay Paci-
fic, Japon,
Kore ve Thai Havayollar ile Emi-
rates’in de bulundugu 15 sirket-
ten 187 siparis alan Boeing, ilk
olarak 6 adet 777'sini United Air-
lines'a teslim etti.

Boeing’in 737 modeli i¢in 139
ucak siparisi veren 14 kurulus
crosmfo Lufthansa, Quantas,

SAS, Air France, Japon ve Thai
Havayollari bulunuyor. Turkiye'de
ise THY ile diger 6zel havayollari
filolarinda cogu 737 olmak Gzere
70'den fazla Boeing ucag: sefer

yapiyor.

DUNYA HAVAYOLLARIN-
NYDA YC\)/LCU TRAFI(NBI
ARTIYOR

Uluslararasi Havacilik Konseyi
(ACI) tarafindan sunulan bir ra-
por, Avrupa ve
Pasifik Glkeleri
basta olmak ize-
re dinya hava-
alanlari genelin-
de gozlenen yol-
cu trafiginde yi-
lin ilk alt ayhk
dénemi icerisin-
de %6 artis kay-
dedildigini orta-
ﬁo koydu. Ancak
u yilki artis yuz-
desinin gectigi-
miz yil aciklanan
rakamlara gére
daha disik ol-
dugu belirtiliyor.
Dinya havaalan-
larindaki yolcu ve kargo trafigin-
deki GI‘TIJ;FIH, havacilik sektori-
nin 1990larin baslarinda ¢ektigi
stkintilari telafi etmesi bekleniyor.
ACI tarafindan Avrupa genelinde-
ki 408 merkezden toplanan veri-
lere gore, kita icerisinde bulunan
havaalanlarindaki Ocak ve Hazi-
ran aylari arasinda gérilen yolcu
trafiginde %7.8 artis kaydedildigi
belir?encli.
ACI Uyesi Pasific tlkeleri Japon-
ya, Giney Kore, Hong Kong, G-
ney Dogu Asya tlkeleri ve ABD
havaalanlarinda gézlenen yolcu
trafiginde de %7.7 arhs gorildi.
Kargo tasimacihiginda ise en bi-
yik artisin Tokyo'nun Narita Ha-
vaalani ile ABD’nin Memphis'te
kaydedildigi belirtildi.

GURULTU KIiRLILIGINE SON
VEREN UCAK

Demiryolu, karayolu ve havayolu
nakil araclar hep birer giriltu
kaynaklari olagelmislerdir. Hele
ucaklar... Sanki kafamizi, beyni-
mizi delip gecercesine gurilty
yaymaktadir. $imdi de bizi gok
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rahatsiz eden bu giriltiye son
veren bir proje gelistirildi.
Amerikali ucak mihendisi
Leonard Greene, uzun siredir
Uzerinde calishg bu giriltisiz,
ekolojik ucak modelinin ¢ok yonli
denemelerinin tamamlandigini ve
Eoklndo faaliyete gecirilecegini
elirtti.

Bu ucak modeliyle, ézellikle ses
duvarini asan jet ucaklarinin
cikardigi muthis giriltinin or-
tadan kalkmasi hedeflenmektedir.
Bilindigi gibi, o kadar teknolojik
degisiklikler yapilmasina ragmen
Fransiz Concorde ucaginda hala
gurltd hakim. Cinki ucagim uc
kismi havayi sikisirmaktadir. Yani
supersonik hizla hareket eden bu
ugak, sikistirdigi havayr yarmakta
ve saga sola dagitmaktadir.
Dolayisiyla béylece bize patlama
sesi seklinde gelen bir giriltili
sok dalgasi olusmaktadir.

Bu yeni ugak modeli ise bu zayif
nokta gézénine bulundurularak
imal edilmistir. Dolayisiyla Con-
corde ucaginin farkli olarak, bu
ugak (250 yolcu kapasiteli ve
3700 km/s hiza sahip) havay:
Kcrmok yerine, o dev onyKJ
avayi yutmaktardir. Ugagin gov-
de kismi arkaya dogru daralmak-
ta, bu da fopKJnon havanin iyice
sikistirilarak, burada yogunlas-
masi saglanmaktadir. Bu sekilde
hava dogrudan dogruya jet
motor Unitesine iletilmektedir. Ve
gurilts bu durumda tamamen yok
edilmis olmaktadir.

HAVA TAKSICILIGI
TURIZMIN HIZMETINDE
GELISIYOR

Helikopterler ve kiicik ucaklarla,
tarihi ve turistik yorelere turlar di-
zenleyerek gerceklestirilen “Hava
Taksiciligi” uygulamasi giderek
yayginlasiyor. Ulke genelinde
50’nin Uzerinde sirket Pamukkale,
Kapadokya, Efes, Antalya gibi ta-
rihi ve turistik yorelere helikopter
ve ucaklarla tur dizenleniyor.

Ulastirma Bakanhgr Sivil Havaci-
Ik Genel Midirligi yetkililerin-
den alinan bilgiye gére, turizm
sekiérinden gelen talepler dogrul-
tusunda halen Istanbul’da 25, An-
kara'da 15, Bursa’da 4, izmir ve
Antalya’da 2'ser, Eskisehir, Ay-
din, Trabzon ve Adana’da da bi-

k H aberl

er i

rer firma “Hava Taksiciligi” hiz-
meti veriyor.

HAVAYOLLARINDA
ELEKTRONIK BILET
UYGuU S|

United Havayollari, sayisi giinde

2 bini bulan i¢ hat seferlerinde
uygulanmak Gzere,elektronik bilet
(E-bilet) uygulamasini baslatiyor.
ABD’de i¢ hat seferi yapan yol-
cular, 18 Eylil'den itibaren Uni-
ted Havayollar'ni tercih etmeleri
durumum};, elekironik bilet uygu-
lamasindan yararlanabilecekler.
Yeni vygulamaya gére, United
Hovoyoﬂcn yolculari, seyahat
acentesine telefon edip , biletini
ayirtacak. Ucak seferlerinin yapi-
lacagi gin yolcu, havaalaninda
sadece S?(imlik belgesini yetkililere
gosterip ugus kartini alacak. Bilet
konfirmasyon numarasini vermesi-
ne gerek kalmayacak. Elektronik
bilet uygulamasinin, her ay ucak-
la bircok kez seyahat eden yolcu-
larin isine yaramasi bekleniyor.

KLM ILE GARUDA ENDO-

RS

e
\.4

KLM Hollanda Kraliyet Havayolla-
ri ile Garuda Endonezya ticari
iliskilerini arthrmak amaciyla bir
isbirligi anlasmasi imzaladilar.
KLM Havayollar Baskani Mr. Pe-
ter Bouw ile Garuda Endonez-
ya'nin Baskani Mr. Soepanda
arasinda 23 Agustos 1995 tari-
hinde Jakarta’da imzalanan an-
lasmaya gore iki sirket bircok ko-
nuda ortak faaliyette bulunacak.

LUFTHANSA YiNE
YUKSEKTEN UCUYOR

Lufthansa; gegen yil yapilan ézel-
lestirme sonrasinda bu yilin ilk ya-
nsinda vergi éncesi karin %40
oraninda artirdigini agikladi. Al-
man Havayolu sirketi Lufthan-
sa’'nin kari 189 milyon Marka
(127.4 milyon Dolar) ulasirken,
gelirleri %5.1'lik artisla 9.2 mil-
yar Marka yukseldi. Sirket, yilin
ikinci yarisindan daha iyi sonuc-
lar bekledigini aciklad.

British Airways’tan sonra dinya-
nin ikinci biytk havayolu sirketi
olan Lufthansa, dzellestirilmesi
sonrasinda hizli bir sekilde topar-
landi ancak simdi yeni problem-
lerle yizyize. Sirketin alt yapisini
gelistirmek durumunda. Avru-
pa’da varolan siki rekabetin ve
dinya ekonomisinin belirsizliginin
bu acidan zorlastirici bir etkisi
olacak. Ayrica, sirket calisanlari-
nin islerin dizelmesiyle cret arti-
si talep etmeye basladilar. Luft-
hansa’nin yizyize oldugu bir di-
ger sorun ise rekabetin giderek
zorlasmasi. British Airways ¢ yil
énce bir Alman havayolu sirketi-

nin hisselerinin biyuk cogunlugu-
nu alarak, Deutsche BA adinda
yeni bir sirket olusturdu. British
Airways, Deutsche BA'ya Berlin
rotasini devretti ve yeni sirket son
iki yildir kapasitesini arttirarak
Lufthansa icin giglu bir rakip hali-
ne geldi. Lufthansa gelecek yil
AB’nin yeni kurallarinin vygulan-
maya baslamasi ile daha siki bir
rekabet igine girecek.
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OZEL HAVAYOLLARI “MiLLi

MUCADELE” VERIYOR

Gecmisi cok uzun bir sireye da-
yanmamasina ragmen 6zel havo-
yollari, dis hat yolcu tasimacihigin-
da %28’lik paya ulast.
1990'dan beri pazar payimni ya-
banci havayollari aleyhine sirekli
biyiten 6zel hovoyolr

fi, THY ile isbirligi icinde yabanci
sermayeli ucak sirketlerinin payini
sektor icinde sirekli azaltmak.
Sektor olarak en 6nemli eksikleri-

nin 6zel sektorin THY ile isbirligi-

nin (yedek parga, teknik bakim ve
In’rerr

namamis olmasina gosteren zel
sektor temsilcileri, “Teknik ve tica-
ri olarak yapilacak bir isbirligi,
THY dahil sektérdeki tim kurulus

arinin hede-

ine anlasmalar gibi) saglo-

lara 40-50 milyon dolar tasarrut
yaptirabilecektir” diyorlar.

Ozel havayollarinin diger bir
endisesi ise yaklasan gimrik
birligi sireci ve beraberinde
gindeme gelecek olan Avrupa
Birligi ile yabanci havayolu sir-
ketlerinin kazanacaklari avan-
tajlar. Bunun igin 6zel havayol-
lari sirketleri THY ve devleti-is-
birligine cagiriyor.

PILOTLAR VAN
HAVAALANINA RAHAT
INEBILECEKLER

Van, Diyarbakir, Trabzon ve Ga-
ziantep havaalanlari ucaklarin
inis ve kalkisi icin artik givenli
hale getiriliyor.
Ozellikle kato
hava sartlarin-
da ugaklarin
inis-kalkisini en
givenli sekilde
saglayan Alet-
siz Inis Sistemi
(ILS) bu 4 have-
alanina oni-
B mizdeki ginler-

- de monte edile-
cek.

DHMI Genel Miidiri Ahmet Ki-
ratlioglu; Van, Diyarbakir, Trab-
zon ve Gaziantep havaalanlar-
na kurulacak sistemlerin toplam
maliyetinin 200 milyar Lira oldu-
gunu bildirdi. Kirathoglu, bu 4
havaalaninin yanisira Dogu ve
Gineydogu Anadolu’daki bitin
havaalanlarinin 1siklandirma,
havalandirma ve anons sistem-
leriyle yiriyen merdivenlerinin
yenilenecegini soyledi.

UCAKLARDA VIDEO OYUNU
MODASI

Ucaklarin arka koltuklarina
televizyon ekrani yerlestirip, yol-
culara video filmleri seyrettir-
menin moda haline geldigi
siralarda bir baska yenilik daha
ucaklara girdi. Artik yolcular, ek-
rana dokunularak oynanan
video  oyunlariyla  vakit

gecirecekler. Amerika'da 120
koltuk icin video ekrani yerlestir-
mek, bilgisayarina 16 saatlik
oyun programi kaydetmek 300
bin dolara mal oluyor. Likit kris-
tal olan ekranlarin her birinin
kendi mikroislemcisi bulunuyor.
Bu mikroislemciler ana bil-
gisayara baglaniyor. Yolcular
dnlerine cikan moniden istedik-
leri oyunu secebiliyor ve ekrana
dokunarak oynanabiliyor.

ESRSRSY
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Teknik

GYROSCOPE

DUNYA DONUSUNUN
VEKTORLERI

Uzaydan diinyaya direkt kutuplardan bi-
rinin distiinden hakildiginda, dikey go-
ri cizgisine intibak eden bir eksen etrafin-
da donecektir. Sayet pozisyon degistirerek
Ekvator tistiinden bakihrsa diinyanm doni-
sti bu gorts cizgisine dikey hir eksende ola-
caktir. Boylece gizetleyene gore diinya ekse-
ninin déniis istikameti kutuplarda dikey ek-
vatorda yataydir. Herhangibir yeryiizii dere-
cesinde diinyanin doniis ekseni dikey ve ya-
taylar arasinda uzanacaktur.

Uzaydaki bir gozlemei herhangibir paralel
arahifindan diinyayl seyretmesine gore, yer-
yiiztindeki onun altindaki bir nesne, mahalli
dikey ve yatay eksenleri etrafinda doniiyor-
mus gibi goriiniir. Yeryiizeyi tizerinde kutup-
lardan biri ile ekvator arasindaki herhangi-
bir noktanmn dinya déndstine dogru dikey
ve yatay olarak iki déniigsel bilesimi vardur.

Sayet enlem agis1 Kise ve diinyann agisal
hiz1 W ise dikey bil esimde Wsin Adir ve ya-
tay bilesimde Weos Adur. Déniigsel bilesim
Wsin R, gyro eksenini doguya dogm dun}a
doniisiine belli bir gekilde siiriklemesine se-
bep olan etkendir, _

Yatay bilesim Wcos R, gyro spin eksenine
parale olarak meridyen hoyunca uzanir. Bu
gyronun yerylzii Gizerindeki bir noktaya te-
kabiil eden siratinden ziyade gyronun uzay-
daki bir noktaya tekahiil eden devirli donme-
sine sebep olur, ¢iinkii gyro gibi diinya da ay-
n1 yonde dbnmektedil ve hergiin gyro com-
pass unitini bir kere tagimaktadir. Weos K
maksimum degeri Ekvatorda A=0'dir. Bu
1/1438 RPM'dir, ki gyro rotorunun doniis sii-
rati (spin) ile mukayese edildiginde miktar

~ azdur. Yatay dizlemdeki meridyende gyro

spin ekseni yer degistirdigi zaman diinyanin
agisal doniisti bilesimi Weos Ns1, spin ekseni-
ne dikey olan bir bilesime malik olur ve bun-
dan dolay: gyronun grece egim (tilt) oranim
etkiler. Gyronun kendisi sahit kalirken altin-
daki boslukta ufki diizlem egim yapar. Bgi-
min yont meridyenden gyro ekseninin yer
degistivdigi yone tabidir.

iste buraya kadar anlatimla basit rnek-
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lerle belirtildigi tizere Gyroscope'un iki temel
kanun tistine yillar iginde muhtelif gelisme-
ler kaydederek yon gisterici, denge saglayici,
durum belirleyici, agisal hiz belirleyici v.s
olarak pekcok alanda sagmaz ve kararh bir
alet olarak kullamlagelmektedir.

Ancak bilyay: yatakla, tilt cemberleri,
tork motorlari, sinkrolar gibi mekanik etki-
ler sasmaz ve kararh olusuna birazda olsa
golge diisiiren unsurlar olarak ortaya ciki-
yordu,

Giiniimiizde bu mahsurlarida ortadan kal-
dirip daha fonksiyonel ve daha giivenilir
INERTIAL REFERENCE SISTEMI (IRS)
gelistirilmigtir.

INERTIAL
REFERENCE SISTEM

Sistemin ana elemani INERTIAL REFE-
RENCE UNIT (IRU)dwr. IRU bir Inertial
Sensor Assembly mikro processorler, Power
Supplylar ve ucagin elektronik sistemleri ile
aligverisini saglayan unitlerden meydana ge-
lir,

Inertial Sensor Assembly icinde bulunan
accelerometer’lar ve Laser gyrolar ucagin ak-
selerasyonlarim ve aqisal hizlarim dlcer.

RECENTERING (FEEDBACK)

sipleri gecmis pekeok senelerden bu yana de-
gismemistir. Pendulous accelerometer’ler ka-
bul edilebilir bir degerde cok iyi performans
ve giivenilirlik sergilediginden accelerameter
dizayninda yeni teknoloji uygulanmamugtir.

Inertial accelerometer’ler bir akselerasyon
veya deceleration (lizlanma veya yavasla-
ma)a maruz kaldiklarinda salinarak sifir ko-
numuna gelirler. Bir toplama aygit1 salini-
mun miktarim olgebilir sekilde pozisyonlan-
mis olup salimmla orantih bir elektriki sin-
yal tiretir. Bu sinyal pandilii sifir pozisyonu-
na geri gotirecek tork olarak kullanilmak
tizere bir akima orantisal olarak amplifiye
edilir. Bu kontrol loopun net sonucu pandiil
sifir pozisyonunda durur ve akselerasyona
orantili tretilmis olan bir akim accelerome-
ter hisseder. Bu akim accelerometer’in cikus-
dur.

Bir laser gyronun zorunlu digital ¢ikiginin
aksine accelerometer'in akim cikisi bir analog
sinyaldir. Akim voltaja donusturu tir, bu donii-
siim bir yitksek dogrulukta analog-to-digital
(A/D) converter tarafindan digital sinyale do-
niistiiriilir. Bu digital sinyal bir microprocesso-
re beslenerek bu akselerosyon dlciimii bir navi-
gation hesaplamasinda kullamlr, bu 6lciim bir
defa biitiinlenerek (integral) huza verir. Hiz ka-
tedilen mesafeyi vermek icin bir kere daha in-
tegre edilir,

VELCCITY
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Bir Inertial accelerometer’in temel pren-

Ucak yalmz bir yonde uctukca, baslangic
pozisyonundan bu yana katedilen mesafeyi




teshit etmeye bir accelerometer yeterlidir.
Ucak daha sonra herhangibir yonde ucabilir,
hirbirinden 90 derece farkli akselerasyonu
hissetmek Gizere monte edilmis fi¢ accelero-
meter gereklidir.

Ug accelerometer ucak govdesine gore sa-
bittir. Ne kadar akselerasyon oldugunu te-
shit etmede yeryiizii Gstiinde yatay hareket
etmesi sebebiyledir,accelerometerin ¢ikis
IRU kompiiteri tarafindan u¢agin durumu ve
yeryiizii egrileri nazar itibara alinarak den-
gelenmis olur.

Accelerometerlerden dengelenmis cikiglar
yatay katedilen miktar ve katedilen gercek
yonii teshit etmekte vektorel olarak ilave edi-
lir. Genellikle, accelerometerler kuzey-giiney
ve dogu-hatr olarak yoneltilmemislerdir, ama
akis sinyallefi bir kuzey-dogu koordinat sis-
temine baglanmus olahilir ve present position
enlem ve boylam ifadesinde teshit edilmis
olablir.

OPERASYONUN
LASER PRENSIBI

Gegmis senelerde, laser pekcok durumlar-
da genis uygulamalarda bulunmustur. Cerra-
hi alanda goz ameliyatinda, timor yok etme
ve benzeri saglik uygulamalarinda laser kul-
lanilir. Gclii laserler metal kesme veya erit-
mede, diisiik giicte laserler haberlesme ala-
ninda kullanihr, Laser gyro laser kullanim-
nin bu gelismelerin istinde en harikulade
olamdur. Laser gyro bir oyuk icinde birbirinin
aksi yoniinde dontigimin oranlarim kullan-
makla dontisimii 6lcen bir aygittir. Bir alela-
de tek beam laser'in caligma prensibi agagida
anlatilir ve sonra ¢ift beam (sua) laser gyro-
nun anlatumi iginde genisletilebilir.

Laser oyugunda, fotonlar herbir yonde ya-
yimlanir (veya 151k yansir). Boylece yalmz iki

veya daha fazla ayna arsinda diz bir hat
icinde yansiyan 151k orta oluk icerisinde bir-
biri ardina sigramakla kuvvetlenir. Bu tekrar
tekrar kuvvetlenen 151k yansimasi aynalar
arasinda doyuma ulagir ve durgun bir osilas-
yon olugur. Bu aynalar arasinda gidip gelen
151k tipik olarak adlandirilan hir laser beami-
dir. Kullamsli laser 11511 laser oyugunun
digina almakla, aynalardan biri icinden laser
beaminin kiigitk bir yizdesininin gecmesine
miisade eder. :

Laser gyro aynen bir alelade laser gibi ca-
ligir, ama enaz iki laser 151 ihtiva eden i
aynada bir kapal sahada gezinebilir. Boyle
bir konfigiirasyon aymi boglugu isgal eden iki
farkli laser 19immin Giretilmesine miisade
eder. Bir 151n saat déniigi yondnde digeri sa-
at doniisiinin aksi yoniinde gezinir. Bir laser
gyronun ¢ahgmasi iki laser 1gininda donii-
stimsel hareket etkisi Gstiine oturtulmustur.

Laser oyuguna helyum ve neon gazlarimn
karisiminda elektriksel bir discharge olustur-
mak tizere capraz olarak DC voltaj tathik
edilir. Discharge gelisim bir neon lambadaki-
nin aymsidir. Discharge muhtelif enerji du-
rumlarinda atomlari agiga ¢ikarr. Bu hel-
yum atomlarinin pekeogu, agiga cikan neon
atomlar gibi yaklagik aym enerji seviyesinde
olup, gorece bir stabil enerji durumunda top-
lamr. Bu seviyelerden dolay: herbiri bir dige-
rine cok yakindur ve kolayca enerji degistire-
bilirler. Bir agiga ¢ikan helyum atomu agiga
cikmayan bir neon atomu ile carpistiginda,
helyum atomu neon atomunu agiga ¢ikartir-
ken enerjisini kaybetmesi seklinde olur. Bu
islem neon atomlarinmn yiksek enerji duru-
muna pompalanmasi nedeniyle “pumping”
olarak adlandmhr. Bir photon bir neon ato-
muna carpip agiga cikarildiginda, atom ayri-
yeten diigik enerji durumuna gecig yapmasi
gibi bir proton tiretmeye sebeb olacagindan
15tk amplifikasyonu olur. Bunun saglanma-
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sinda daha ¢ok neon atomunun daha yiksek
enerji durumundan daha sonra diisitk enerji
durumuna gegmesi i¢in pompalama gerekli-
dir. Daha diisiik enerji seviyesindeki atomlar
photonlar kullanir, oysa daha yiiksek enerji
seviyesindeki atomlar photonlar1 agiga cika-
rir. Daha cok yitksek seviyede atomlar olup
daha sonra diisiik seviyede atomlar oldugu
miiddetce, daha cok proton aqiga cikip sonra
absorve olacaktir. Bu photonlarin net kazan-
a1 sonucu dogurur veya “lasing” diye bilinen
151k amplifikasyonunu dogurur.

LASER GYRO
CALISMASI

Laser gyrolar hiitinii ile bir gyro degildir,
ama tek bir eksendeki doniisiin agisal hizimn
sensorleridir. Honeywell dizayninda oldugu
gibi, iki pound'dan biraz fazla agirhkta 1s1
dengeli camdan ticgen blok halinde yapilms-
tir. Ucgenin boyutlarma paralel olarak ¢ok
kiiitk tineller dikkatlice delinmis ve herbir
kiseye yansitma aynalar1 yerlestirilmistir.
Uggenin tabaninda camda ayrilan bir yere
bir miktar helyum-neon gaz sarj edilip seal-
lenmistir. Anodlar ve katod arasma yiksek
voltaj verildiginde gaz iyonize olur ve gazin
atomlarinin pekgogu enerji degisim iglemi so-
nucunda goriilebilir spektrum halinde orange
-pink renkte 15182 dénigir. Bu islem cam
blok i¢inde 151k yolunun fiziki boyutlarimn
“tuned cavity” (uyumlu oyuk) etkisi ile
olur. Partikiillerin rastgele hareketi tek fre-
kansta yankilanmas: sonucu tunellerin ticge-
ni arasinda ince yiiksek gezinen 1gik enerjisi
suasim olusturur. Aynalar yansiticilar ve op-
tical filterler gibi is gortip dizayn edildigi bi-
¢imde 151k frekansim yansitir ve tim digerle-
rini absorve eder.

Bir laser gyroda herbiri birbirine zit yonde
oyuklar icinde gezinen iki 151k suasi dretilir.

Laser sualari, 151k spektrumu seklinde
uyumlu dalgalar halinde sifir ve pik arasinda
siniis dalgas: ozelliginde dalgalanwr. Isik saf
frekans halindedir. Honeywell helyum-neon
laser gyroda, belirlenen dalgaboyu (frekans
degeri) 6.338 Angstrom’dur. (Angst-
rom=radyo kisa dalga dlciimlerinde kullan-
lan santimin ytizmilyonda biridir)

Her nekadar frekans “lasing” olan gazla
belirlenmesede, dalgalann katetigi yolda ge-
zinmesindeki degigimlede degisken olabilir.
Verilen bir yol uzunlugu icin dalgalarn (bir
saykilin tamamlanmis oldugu yol) bir integ-
ral sayis1 vardir. Yol uzunlugu degiskense,
dalgalar siklasmis veya genislemis olabile-
cektir, ama yolu tamamlamis olan saykil-
larin daima bir integral sayisi olacaktir,
Sayet dalgalar sikigtk ise herbir zaman
iinitesinde daha cok saykil olusur. Bu sebep-
ten, frekans artar. Sayet yayilirsa, aksi olur.

Triple-Axis Navigation Computation
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Teknik

PIST GORUNDU

Hidavet KAPKAC
Ucak Teknisyeni

UCUSUN SONU YAKLASTI. PIST GORUNDU. ANCAK
ASIL IS SIMDIi BASLIYOR...

Kendinizi soyle bir durumda
distintin: Yogun bir giiniin
aksami, saat 22.25. Ucak 200
knot stiratle yaklasma modun-
da. Kaptan koltugunda siz otu-
ruyorsunuz. Flaplar 5 derecede,
inis takimlar: hentiz aglmamas.
10 numarali pist i¢cin GLIDE
SLOPE (siizilis aci-
s1)’dan ciktiniz, LO-
CALIZER’desiniz.
Yerdeki biitin yak-
lagtirma sistemleri
normal ¢alisiyor.
Sadece VASI (Vi-
sual Approach
Slope Indicator)
1siklariin calis-
madig1 6nceden
NOTAM’lan-
mis durumda.
Inis 6ncesi
kontrolleri
(before lan-
ding check-
list) ta-
mamladi-
niz. Yak-
lagma
stratini he-
saplayip telsizinizi
vaklasma frekansina set etti-
niz. Ucaktaki biitiin sistemler ve
cihazlar calisgir durumda. M.D.A
(Minumum Desicion Altitude)
760 feet/msl. En son hava rapo-
runa gore 400 feet yiikseklikte
bulutlar var ve goriis mesafesi 3
mil. Yardimer pilotunuzla bu bil-
giler hakkinda kisa bir brifing
yaptiniz. Daha 6nce bu meydana
hi¢c inmediniz. Ancak buras:
hakkinda herhangi bir problem
de duymadiniz. Yaklasma saha-
sinda 6nemli bir engebe yok. Sa-
dece inmeden 6nce etrafindan

dolagsmaniz gereken 902 feet
yiksekligindeki kontrol kulesi
var. IAF (Initial Approach Fix)
noktasimi gegtiniz. Doniis prose-
diriine baslamadan énce 45 sn.
outbound uc¢tunuz ve tekrar lo-
calizer’e déndiiniiz. F.A.F (Final
Approach Fix)'ten 6nce 4 mil in-
bound uctunuz. Simdi uc¢ak inis

konfigiirasyonunda ve deniz
seviyesinden 2100
feet yukari-

da.

Son yaklasma
ve inis icin kuleden
izin aldiniz. Pist 1siklar: yani-
yor.

Ucak F.A.F1 gecerken saati
calistirdiniz ve 1000 fpm. (feet
per minute) al¢alma hiz1 ile al-
calmaya devam ediyorsunuz.
850 feet'de iken M.D.A’da zama-
ninda olabilmek i¢in gaz kollari-
n1 biraz ileri verdiniz. Ikinci pi-
lotunuz “Pist goriindi” dedi. On
camdan disar: baktigimizda pisti

tam olarak hizaladiginizi goriip
rahatliyorsunuz.

Fakat yaniliyorsunuz. Aletli
yaklagmanin en zor béliimii gor-
sel bolimudiir. Su anda pistten
1.5 mil uzaklikta ve 340 feet yu-
karidasimiz. Piste ¢ok uzun otur-
mamak icin yada ¢ok erken al-
calmamak icin tecriibenize ve
tahmin yeteneginize giivenme-
niz gerekir.

ALETLI YAKLASMANIN
GORSEL BOLUMU (VI-
SUAL SEGMENT)
Aletli
yaklagsma
kokpitteki
gostergeleri
referans
alarak ucagi
pist basina
vaklastirir.
Bundan sonra
pilot son yak-
lasmay1 ve inisi
kokpitin diginda-
ki fiziksel yapila-
r1 referans alarak
yvapar. Aletli yak-
lasma aslinda bir
video oyunundan
pek farkli degildir.
Tabii insan hayati
riskini saymazsaniz.
Aletli yaklasmanin
gorsel bolimi CATE-
GORY 2 olan bir havaalan1 icin
inisten yaklagik bir dakika once
baslar, 10 sn kala (yaklasik 100
feet irtifada) biter.
Yaklagsmanin son béliimiine
girerken bakiglarimiz kokpitten
disar1 sonsuzluga uzanir. Kafa-
nizda yiikseklik, stirat, piste ya-
nasma acisi, yan rizgarin etkisi
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gibi bir stiri bilgi danseder.

Su anda yapmakta oldugunuz
isi daha evvel pekcok kez yapti-
niz. Bu yiizden stresli degilsiniz.
Fakat manevranin ne kadar
komplesk oldugunu biliyorsu-
nuz. Eger yaklasmada bir prob-
lem olursa GO AROUND (Pas
gecme) karari vermeniz gereke-
bilir. Havacilikta en zor manev-
ralarindan birinin kaptan tara-
findan son anda karar verilen
GO AROUND oldugu kabul edi-
lir.

Inisteki en énemli risklerden
biri cok erken alcalmak ve pist
baslamadan yere temas etmek,
yada piste ¢ok uzun oturarak
oniintizde rahatca durmaya ye-
terli mesafe birakmamaktir.

Ineceginiz pistte VASI yada
VDP (Visual Descent Point)
mevcut degilse yak- ‘
lasmadan 6nce ken-
di al¢alma noktaniz
hesaplamaniz gere-
kir. Eger kokpitte
D.M.E (Distance
Measuring Equip-
ment) mevcut ise
her 1000 feet irtifa
icin 3 mil mesafe
formilini kullana-
bilirsiniz. Ornegin
yuksekliginiz 1000
feet ise pistten 3 mil
uzaklikta olmalisi-
niz. 600-700 feet’de
2 mil, 300 feet’de 1
mil vb. Eger mesa-
feyi hesaplayacak
cihazlariniz mevcut
degilse, goriisiiniize,
yargilariniza ve tec-
riitbenize giivenmelisiniz.

Yaklagsma sirasindaki al¢calma
oraninizi da yine pratik bir yolla
kontrol etmek miimkundiir. Me-
sela 120 knot grount speed ile
alcaliyorsaniz alcalma oraniniz
600 fpm (dakikada 600 feet) ol-
malidir.

GOREREK YAKLASMA
(VISUAL APPROACH)
Gorerek yaklasma; kesin bir
gborme yetenegi, mantiksal he-
saplama, ¢ok iyi ekip koordinas-
yonu ve dikkat ister. Bu yaklag-
ma sekli charted (planlanmis)
veya uncharted (planlanma-

mis) olarak ikiye ayrilir. Eger
havaalanini yada ontintzde
yaklasma yapmakta olan bir
ucag goriiyorsaniz sizde gore-
rek yaklasma icin izin alabilirsi-
niz.

Sadece meydam goriiyorsaniz
oniiniizdeki bir ucakla aranizda-
ki mesafenin ayarlanmasini
ATC (Air Traffic Controller-Ha-
va Trafik Kontrolori) tstlenir.
Ancak hem meydan: hemde
oniniizdeki ucag gordigiiniz
durumlarda sorumluluk tama-
men sizdedir. Yalniz dikkat edin
yanhs ucag: takip etmeyin.

Gorerek yaklagmanin onemli
bir faydas: sizi aletli yaklasma-
nin kat1 kurallarindan kurtar-
masidir. Dogrudan piste yakla-
sabilir ve iniginizi yapabilirsi-
niz. Normal hava sartlarinda ve

giin 1s1g1inda gorerek yaklasma-
nin bir riski yoktur. Ancak gece-
leyin yada yagmurlu havalarda
veya giindiiz gines 1ginlarimin
cok parlak oldugu zamanlarda
g6z yamilmalarina kars: dikkatli
olmalisiniz.

Eger kendinizi yorgun hissedi-
yorsaniz, kullandiginiz ucaga
yada havaalanina cok aligkin
degilseniz aletli yaklagsmanin si-
zin icin daha emniyetli olacagini
unutmayin.

CONTACT APPROACH
Contact approach, normal
operasyonda kullanilmayan sa-

dece extrem durumlarda basvu-
rulan bir yaklagma seklidir.

Ucus ekibi IFR ucus plam ile
gorev yaptiklar1 anda, bulutlar-
dan uzaklastiklar ve ucusta go-
risiun 1 mil olmas1 ve varis
meydanina bu sartlar altinda
devamin mimkin olmas: duru-
munda ATC’den contact appro-
ach isteyebilirler.

Kontrolorler contact app-
roach’a asagidaki sartlarda
miisaade ederler;

- Contact approach pilot
tarafindan istenmelidir, ATC bu
yaklagsmay1 baslatamaz,

- Varis meydaninda rapor
edilen goris asgari 1 kara
milinden az olmamalidir,

- Contact approach meydanin
standart veya 6zel yaklasma
usulleri kullanilarak yapilabil-
melidir.

- Miisaade edilen
ucak ile diger ucak-
lar  arasindaki
ayirim, kabul edil-
mis usullere gore
saglanmalidir.

Contact app-
roach, pilot tarafin-
dan (ATC
misadesi alindik-
tan sonra) meydan
icin belirlenmis
standart veya ozel
IAP (Instrument
Approach
Procedure) kul-
lanilmadan yapilan
yaklagsma usulleri
icerir. IAP’si ol-
mayan bir meydan
icin bu usuller kul-
lanilamaz. Ayrica
béyle bir yaklasma baglatildik-
tan sonra yaklasma iptal
edilerek baska bir meydana
gidilemez. Contact approach
yapilisinda mania kleransi pilot
sorumlulugundadir. Contact
approach aninda kule ile
temasa gecilince radar servisi
sona erer.

Yaklasma ve inig icin cesitli
alternatifleri size tanittiktan
sonra karari1 yine size
birakiyoruz. Cunki kaptan siz-
siniz.

Hayirh inigler...

Kaynak:

Business & Commercial Aviation
Airman’s Information Manual




Goris

Tum diger megapoller
gibi, bir yI::mdq
gorkemli bir
zenginligin diger
yanda akil almaz bir
. sefilligin yasandig
Istanbul’un, zengin ve
sefil bélgelerinin ortak
ozelligi,
vurdumduymazlk ve
umursamazhkla
sorunlar batakhig:
haline gelmis olan
PLAN'sizligidir.

B ir kentin 6zellikle bir megapoliin
can damarlarii olusturan yollar,
otoyollar, rayh yollar, tiinel, viyadiik,
gecit, kopri, gibi dev yatirimlarin proje-
leri neye gore kararlagtirilir, hangi kri-
terlere bakilir? o

Bu sorunun yamti SEHIRCILIK bilmi-
" nin icinde ¢ok net olarak yer almakta-
dir. Sehircilik Bilimi; sehrin fiziki geli-
simini gelecekte alacagi durumu
PLAN’a baglar. Sehircilik dilinde buna
“NAZIM PLAN” denir. Nazim Plan,
Arapca ve Fransizca iki sézciikten olu-
sur. Bu tanim; bir kentin haritalar tize-
rine cizilen ve arazi parcalarinin kulla-
mlis bicimleri ile bashca bélge tiplerini
belirten, kentin gelecekte alacag bigimi
gosteren plani anlatir. Bélge ve imar
planlari Nazim Plana gére yapihr. Ula-
sim ve yerlesmelerle ilgili tiim kararlar
nazim planla bitinlegen ulagim mas-
ter planindaki temel ilkelere uymak
zorundadir. Uygar diinya kentlerinin
hepsinin nazim plani vardir. Ancak béy-
le bir plan yoksa ya da.. ¢ok eskimis ve
yenilenme siirecinde ise, veya plan ge-
lismelerin gerisinde kaliyorsa, kentin
ihtiyaci olan yatirim kararlar: nasil ve-
rilecektir?.. Cevap, yine kesinlikle se-
hircilik bilimi i¢inde aranmahdir. Bu
da, Nazim Plan ilkelerinin yeniden be-
lirlenmesini ve nazim plan ilkelerine
uygun olarak, yeniden diizenlenecek
ulasim planlarmi zorunlu kilar. Ula-
sim plani, kentin, saghkl gelismesi aci-
sindan yeni yollarin, kopri, tiip gecit,
tiinellerin... nereden nasil, hangi sis-
temlerle yapilmas: gerektigini ongorr.
Nazim Plan olmadan bir kentte, yol,
koprii, liman, havalimam, gar vb. kesin-
likle yapilamaz. Ciinkii, nazim plan;
uzun bir hazirlik, genis tabanh mutaba-
kat yani kamuya acik tartisma siirecin-
den gectigi, tiim ilgili disiplinlerle koor-
dine edildigi i¢in “gizli kapakli ve
plansiz is yapilmasina” engel olur.
Mesru merciler tarafindan onaylandig:
icin uygulamalara yasallik kazandirr.
Kent ve kent halkini, diizeltilmesi im-
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iKi YAKASI BIRARAYA GELEBILECEK Mi?

PLANSIZ MEGAPOL

(STARNBUL

Dr. Ova TORUM
Y.Mim. Miih.

Nazim Planlar ile, dogal degerleri, ormanlari, su toplama havzalarini, kiyila-

r givence altina alinir. Imar kararlarinda, kentin ve kent halkinin sirindan
ozel gikarlar elde edilmesi engellenir. Istanbul'un son kalan degerlerini

korumak igin bu gok gereklidir.

kansiz zararlardan ve spekiilatif hare-
ketlerden korur.

Sektorler arasi dengeler kurularak;
kentin tarihsel kimligini yasatacak kiil-
tir ve dogal degerleri, ormanlari, su
toplama havzalari, kiyilan giivence alti-
na alimir. Imar kararlarinda, kentin ve
kent halkinin sirtindan ozel cikarlar el-
de edilmesi engellenir.

Diinya 3. bine girmeye hazirlanirken,
kentleri fiziki anlamda disipline alacak
NAZIM PLANDAN bagka bir yontem
bulunmamaktadir. Diinya degisirken,
kentlerin merkezi planlama politikalar

degismemekte hatta cevre bilincinin
giiclenmesi, planh kentlesmede merkezi
kararlar1 daha da vazgecilmez kilmak-
ta, keskinlestirmektedir. ¢iinkii uygar-
lasan bir bagka deyimle kentlesen
diinyada, kentlerin saglikli, dengeli ve
insana saygili bir siire¢ icinde gelismesi
¢ok Gnemlidir.

Ofkeyi, kini, hirs1 kentten almayip,
kenti sevmek benimsemek, tanimak
icin caba harcamak gerekmektedir.
Boyle olunca o kentte yasanir, béyle
olunca insanin ve kentin tarihi birike-
rek kent yiizlerce yil sonra da yagamim




siirdiiriir. Biz plansiz Istanbulumuzu
tarihsizlige mahkim etmekteyiz.

Paris, Londra, Roma, Cidde, Tokyo,
Amman, Riyad... gibi tiim kentlerin na-
zim planlary, ulagim master planlar,
bulunmakta ve bunlara stkisikiya uyul-
maktadir. Planlar kentliler tarafindan
bilinmekte ve sahip ¢ikilmaktadir. Ne
yazikki Istanbul'un hali icler acisidur.
Adeta Istanbul’dan nedeni bilinmez bir
intikam alinmaktadir. Eski graviir ve

fotograflarla bugiinkii gorintiler, kars-
lastmldiginda carpict bir talanla yiizyii-
ze gelinmektedir.

ISTANBUL ! NAZIM PLANI olma-
yan tek MEGAPOL...

Nedeni bilinmeyen anlagilmaz bir dav-
ranisla, onca emegin sonunda elde edil-
meye caligilan, Buyiik istanbul Nazim
Plami, 1983 yilinda, nazim plan biirosu-
nun lagvedilmesiyle ortadan kaldiril-
mugtir. O gintin anlayisi-
na uygun olarak tim ca-
higmalar, raporlar, aras-
tirmalar ve belgeler da-
gitilmistir. Boylece, Is-
tanbul'un gelecegi; bilim
ve agiklik digi, spekiila-
tif, geligigiizel, karanhk
uygulama ortamna terk
edilmistir. Biylece Istan-
bul, kentin ¢ikarlarin ve
dengeli geligmesini goze-
ten ilkelere gore degil,
kent degerlerinden tril-
yonlarca liralik haksiz
kazanc elde eden uyanik-
larin ve ani kisisel poli-
tik kararlarin keyiflerine
gre imar edilir hale gel-
mistir.

Ozel imar haklariyla
izin verilen gokdelenler,
kazikli yollar, bogazici
yagmalari, dolguyla yok
edilen siir ve sarkilarda-
ki koylar, Swiss Otel,
Gokkafes, Conrad, Sa-
banc ve Yapt Kredi Pla-
za gibi kent suclan tari-
hi yarimaday1 yoketmeye
yonelik operasyonlardir.

iKi YAKANIN
UCUNCU KEZ

BIRARAYA
GETIRILMESI

ISTANBUL'UN nazim
plam yokedildikten, ula-

sim master plam calismalart askiya
alindiktan sonra 3. Bogaz Kopriisi
fikri ortaya atilmigtir. 2500 yillik bu
tarihi kent yine otomobilli ulagimin
kent merkezine yiiklenmesiyle indi-
rici bir yumruk daha alacaktir.

Son giinlerde Bogaz gecisi konu-
sunda yeniden bir hareketlenme ve
ilging gelismelerle kars: karstyayiz.
Yeni bir koprii pesindeki cevreler
“tiip gecit” alternatifini devre dist
birakmaya calismaktadirlar. Baz
diinya tekelleri Istanbul icin kent
ici karayolu planlar1 ve kopri proje-
leri énermektedirler.

Kuskusuz, yeni yikim projeleri de
bu dev yatirimin ayrilmaz bir par-
casidir. Sarayburnu-Harem arasin-
da 2000 m aciklikly, 70 metre yiksekli-
gindeki asma koprii ¢nerisi de bunlar-
dan biridir. Distiniinki béylesi bir sili-
let Topkapr Saray’inin tzerinden uca-
rak Harem-Haydarpasa'da yere inecek-
tir.

Bu kopri kitle ulagimini da icermesi
acisindan iki katli nerilmekte alt ka-
tindaki demiryolu Haydarpasa ve Sirke-
c Garlarina uzanmaktadir. Bize gore 3.
bir képrii Istanbula éldaricd bir darbe
indirmekle kalmayip, Sultanahmet-Sa-
rayburnu-Cankurtaran ticgeninde kop-
ril, viyadiik, iist gecit, yol diizenlemeleri
gerektirerek, tarihsel dokuyu yok
edecektir. Ote yandan yeni arterler bin-
lerce otomobilin bu bolgeye akmasina
neden olacak, transit gecitlerle bolge
iyice ezilecektir. Nazim plan bulun-
madigindan, gelisigtizel yerlesmeler,
arazi mafyasinin yagmalamasina alt
yapidan yoksun plansiz gelismelere yol
acacaktir. Gecekondulasma hizlanacak,
ormanlarin su toplama havzalarinin
talan1 onlenemeyecektir. Sivil toplum
prgiitlenmelerini savunan yetkili agiz-
lar bile ormanlar ve su toplama hav-
zalarinin “asker” tarafindan korun-
masin-ongérmektedirler.

TUP GECIS

Bogaz akintilarimi kesecegi, ya da kop-
riiden 4 kat daha pahal oldugu iddia
edilen TUP GECIS’e demokratik kitle or-
giitleri sahip ctkmalidir. Diinyada pek-
cok ornekleri bulunan, en son Ingiltere
ve Fransa arasini Mans (Manche)
Denizinin altindan gecen “tip gecit” or-
negi gozoninede bulundurularak sag-
layacag1 fayda ve maliyet birarada tar-
tisilmali ve tartismalar akademik
diizeye tasmnmahdir.

Hergeyden once, Istanbul Valiligi ve
Biiyiik Sehir belediyesi elele vererek Is-
tanbul NAZIM PLAN btirosunu yeniden
kurmali buna bagh olarak da tim ilgili
kuruluglarin koordinasyonunda Biiyik
Istanbul Ulagim Master Plam hazirlan-
malidir.




Havacilik Tarihinden

1 9 3 7y1h Temmuzunun

3’tinde, en sohretli
kadin pilotun; ucus sirasinda
denize distigu Baieri etrafa
yayilirken herkesi derin endise
ve merak sarmisti. Evet bu ha-
ber dogru idi ve “Lockheed
Electra” tipi cift kanath ucag
ile diinya cevresini dolasmaya
tesebbilis eden cesur havaci
Amelia Earhart Putman ile
yiizbag: Fred Noonan , Pasifik
Okyanusu’na diiserek kaybol-
muslardz.

O tarihte, havacihik ilkel hal-
den kurtulmak icin yeni yeni
kimildanmalara baslamist.
Lindberg Atlantigi tek basina
geceli oncak on y1l oluyordu.
Bu diinya c¢apindaki havacinin
kazanmis oldugu basariyi, bes
yil sonra Miss Earhartin cesur
ve muvaffak tesebbiisii takip
etmisti. Havaciligin kaydede-
bildigi ilerleme ve inkisaf, de-
nebilir ki bu kadarciktan iba-
retti.

Amelia ve ytizbas1 1 Haziran-
da Miami’'den hareketle Puerto
Rico’ya vardilar. Oradan Bre-
zilya’ya ve Atlantik yolu ile Af-
rika’ya, Hindistan, Avustralya
ve Yeni Guinea’ya uctular. Bu
suretle tam 22.000 mil asmis
bulunuyorlardi. Son indikleri
Lae’den ayrilirken hedefleri ek-
vatorun kuzeyine diisen ve Pa-
sifik Okyanusu icinde bir nokta
gibi gortinen Howland Adas:
idi. Iki mil kadar uzunlukta ve
deniz yilizeyinden de ancak bir
kac¢ metre yiikselmis bulunan
bu adaya ulasmak icin 2.556
millik mesafeyi katetmek ge-
rekmisti ki, havacilar1 en cok
yoran bu ucus asamasi olmus-
tu.

2 Temmuz Cuma giinii, Ho-
nolulu hava istasyonu, Ame-
lia’dan bir radyo mesaj1 aldi.
Havaci, ancak yarim saatlik
ucusa yetecek kadar benzinleri
kaldigini; halbuki etrafta hicbir
kara parcasi gérmemekte ol-
duklarim bildirmekte idi. Yapi-
lan tahminlere gore ucaklari, o
siralarda Howland’'in yakinla-
rinda bulunuyordu. Bu imdat
haberi her yana yayilinca, énce
Howland’dan kiy1 kilavuz ge-
misi “Istasca” denize acildi.
Onu Honolulu’dan havalanan
bir deniz ucag takip etti. Pasi-
fik Okyanusu’nun olay bolgesi-
ne yakin kisimlarinda bulunan
destroyerler ve deniz ucaklari,
birkac saat icinde arastirmaya
girismiglerdi. Bundan baska;
California'nin San Diego lima-
nindan “Lexington” ucak gemi-

(;ift kanath ucagdi ile diinyanin
dolasarak bir rekor kirmak istiyordu
ama... bir daha haber alinamad...

etrafini

AMELIA

EARAART

si de 62 ucak ile yola ¢itkmistr.

Amelia’min kocas: yayiner Ge-
orge P. Putman; bu beklenme-
dik haberi duyunca fazlas: ile
tiziilmisti. Devletin yardimini
temin etmek maksadi ile, dog-
rudan dogruya Cumhurbaskani
da Bahriye vekili Swanson’a
gereken tesgebbiislere gecilmesi
icin emir verdi. Ve boylece
arastirmalar, ayn1 zamanda
resmi bir sekle girmis oldu. Pa-
zar giind 58 ucak birden ara-
maya c¢iktiysa da kar firtinas:
yiiziinden olumlu bir netice ali-
namadi.

Ertesi sabah; Howlandin ki-

lavuz (kiy1) istasyonu, Elect-
ra’dan geldigi tahmin olunan
bir radyo yayini almist1. Bir ka-
din ses1 mi, yoksa erkek sesi mi
oldugu kestirilemeyen bu kirnk
dokiik ctimleler halindeki mi-
riltilardan Amelia’nin heniiz
hayatta oldugu neticesi cikaril-
mist1. Genel kani ucagin denize
distiigi taktirde havacilarin,
beraberindeki kaucuk cankur-
taran sandalla ve iizerindeki
deniz ceketlerinin yardimi ile
uzunca middet su tistiinde du-
rabilecekleri noktasinda topla-
niyordu. Aslinda Amelia daha
once gecirdigi bir ka¢ kazadan
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da bu sekilde kurtulmus bir ha-
vac id.

Kazanin meydana geldigi gi-
- niin gecesinde, bii-
. tiin dinyanin
konusma ko- _
nularinin ana
noktasini tegkil

eden Amelia
Earhart; 1898
yilinda Kan-

sas’in Atchison
sehrinde dogmus-
tu. Babast avukat
idi. Amy kisa
adiyla cagrilan bu |
kiz, ailesinin son-
radan yerlesmis ol-
dugu Chicago’da li-
seyl okudu. Cok iyi
bir 6grenci idi. Son- :
radan 5 ayr1 dil ko- |
nusacak kadar lisan
bilgisini de arttird.
Colombia Universite-
sinde “biyoloji” tahsil
ettikten sonra fotog-
rafcilik 6grenmek tize-
re Giiney California
Universitesine devam
etmeye basladi.

Amy; bir ucagin meka-
nik kismini 1lk gordigi |
vakit 22 yasinda bir genc
kizdi. Ucuculuga o kadar
hevesli idi ki, ucak ile tek
basina havalanmasi i¢in 10 sa-
atlik bir 6grenim yeterli olmus-
tu. Kisa bir zaman sonra, kadin
havacilar i¢in 4.666 metrelik
“yiikselme rekoru” tesis eden
Amy, 1923’te de “Milletleraras:
Havacilik Federasyonu”’nun
“ucus lisansini”ni almak gibi,
herkesin gipta ettigi buytk bir
basari gosterdi. 1928’de onu,
bir kac yiz saatlik ucus yap-
muis, tecribeli bir pilot olarak
gormekteyiz... Daha sonra, ki-
tanin bir basindan ¢biir basina
bir kac¢ kere uctu; bir siirii re-
kor kird: ve Congress’in (Birle-
§ik Amerikanin Millet Meclisi)
‘seckin ucus ddulini’ni ka-
zandi. Aym1 zamanda Fransa
Hiikimetinden de Legion
d’honor (Birinci Napolyon za-
maninda ¢ikarilan nisan)in
“Sovalye” ritbesini kazanma-
da gecikmedi.

Amy’nin havaciliga kars: de-
rin bir agk ve hayranligi vardi.
Buna sebeb olarak iki sey gos-
terilebilirdi. Birincisi; oniine
gecilemez bir arzu idi ki, diinya
turuna cakmaya hazirlanirken,
bu yolculugun sebebi soruldugu
vakit “cinkii istiyorum” tarzin-
da kesin bir cevap vermisti...
Amy; son sefere ¢ikmadan ev-
vel kocasina bir mektup yaz-

misti. Mektupta, bu
tesebbi-

sunin
tehlikelerle dolu
oldugunu bildigini, fakat ic¢in-
den gelen taskin istege karsi
koyamadigini yaziyor ve sunla-
11 ilave ediyordu: “kadinlar da
erkeklerin yapmakta oldugu is-
lere girigsmelidir. Bir tegebbiiste
basar1 elde edilmezse, 6tekinde
mutlaka basarili olunacaktir”...
Amy’nin havaciligi meslek ola-
rak secmesine ikinci sebeb te;
ucusun insan tzerinde yaptigi
tesirler idi. Onun kanaatince
pilot; herseyden énce mekanik,
sthhatli, ¢evik insan demekti.
Bu da onun cok hosuna giden
bir varolma 6lciisti idi.
1928’de, “Atlantik’i ucarak
gecme” teklifi aldigr zaman
Amelia son derece sevinmigsti.
Kalbindeki havacilik askini ko-
riikkleyen olaylar hadiseler ile
faktorlerden birisi de onun bu
u¢mada elde ettigi basari ol-
mustu.Amelia ger¢i giizel bir
kadin sayilmazdi ama pek az
kadinda rastlanan yiksek
duyuslar: ve temiz bir ruhu
vardi... Electra ile Miami’den
hareket ederek Puerto Rico’ya
dogru yol aldigr siralarda “seyir
jurnali”’ne yazmig oldugu,
“koyu siyah bulutlar mavi
deniz tizerinde kocaman
kelebekler gibi  ucuyor.
Oniimiizde yagmurdan per-
deler belirmeye basladi. Al-

timiz denizle, 1is-
tiimiiz de bulutlarla
kaplidir” ciimleleri
onun hassas kal-
binin son hatirasi
olmustu.

Los Angeles mah-
kemesi 5 Ocak
1939’da Amelia
Earhart’in 6lmis
olduguna karar
verdi. Bu 1is,
kocas1 Putnam’in
muracaati
tzerine olmustu.
Putnam,
karisinin
vasiyet-
namesinde
\ yazdigr 50.000
dolar:1 kayin-
valdesine
\ verebilmek

licin  mah-
‘kemeden
| boyle  bir

|\ karar cik-
imasina
| lizum gor-
miisti.
Oldm
vakasi resmi
surette ve yetkili mahkeme
karar: ile kesinlestigi halde,
Amelia hakkinda, yine zaman
zaman soylentiler cikarilmak-
tadir. Halkin kimisi; iki
havacimin Japonlar tarafindan
esir edildigini, soylemekte ve
bir kismi da, onlarin hala
hayatta olduklarini ileri str-
mektedir. Gercek bir sey varsa
o da, kadin havacinin kay-
bolusunun diinya ic¢in telafi
olunmaz bir kayip oldugudur.
(1957)

Kaynak:" Isikbal Goklerin, Gokler Bizimdir"
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Helikopterin

Italyanlar, Fransiziar,
Ingilizler, Ispanyollar
yillardir dikey kalkan bir
ucagi dislemislerdi.. Ve
sonunda bu disleri bakin
nasil gerceklesti..

EONARDO DA VINCI'nin

dehasindan ve dahinin
“Doner kanatla ucus” meto-
dundan bahsedilmedigi taktir-
de, bu kisa tarihc¢e de olsa yine
noksan sayilirdi. Onun ¢izmis
oldugu resimlerden dogan bilgi
15181 400 sene sonra helikopter
miihendislerinin yolunu aydin-
latti. LEONARDO ucan maki-
nesinin kanatlarinin sadece
disey ylizey diizlem icinde
cirpma (kuslarin kanat cirpma-
s1 gibi) hareketini degil, bagim-
I1 noktalar etrafinda dénebile-
cegini (bu ilk donen kanattir)
de planlandi.
1784 yilinda BIENVENU ve
LAUNCY adinda taninmig iki
Fransiz, Vinci'nin DONER KA-
NAT fikrini bir merhale daha
ileri gotirdiler. Launcy’nin ba-
sit modelinde birbirine naza-
ran ters istikamette dénen tiiy-
den yapilmig 4 palli iki pervane
(buna rotor denmektedir) var-
dir. Boylece govdeyi dondiiren
moment yok edilmisti. (Heli-
kopterin tizerindeki kaldirica
kuvveti temin eden tek perva-
ne donerken helikopterin gov-
desi de aksi istikamete donmek
ister, bu da helikopterlerin
dengesini bozar. Bunu énlemek
icin helikopterlerin govdesine
uygun bir yere kiciik bir per-
vane daha koyarlar. Bu perva-

14 Eylil 1939 Sikorsky VS300 helikopteri ile
Igor Sikorsky'nin ilk deneme ucusu
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HELIKOPTER

ne govdenin biyik pervane ek-
seni etrafinda dénmesine mani
olur.) Modelin muharrik meka-
nizmasi balina kemiklerinden
yapilan yaylardi. Béylece bu
tecribe CIN TOPACI'nin (iki
avuc arasinda déndirilen bir
degnegin ucuna tespit edilen
pervane) milattan evvelki dev-
re ait fikrini bir asama daha
ileri g6tirmiis oldu.

Bu adamlarin calismalar: ingi-
liz havaciliginin kurucularin-
dan SIR GEORGE CAYLEY ta-
rafindan ayni esaslar iizerin-
den yiirtinerek bir diizene kon-
du. Onun buharla miiteharrik
helikopter modeli 1808 sene-
sinde birkac¢ defa dikine ucus

yapti ve bir defasinda 27 metre
yikseklige cikti. Cyley iki adet
ters istikamete donen pervane
sistemini kullandi. Pervanele-
rin herbiri kictik capta st tis-
te konmus 8 palli rotordan iba-
retti.

Havacihik ¢agimin baslangicin-
da WRIGHT kardeslerin ve on-
larin cagdaslarinin faaliyeti do-
ner kanath ucaklarin gelisme-
sini golgeledi. Fakat benzin
motorlarinin gelismesi ile 1907
yilinda bu konu LOUIS BRE-
GUET ve Profesor RICHET ta-
rafindan ele alindi.
BREGUET zamaninin ucak
imalatcis1 olmakla beraber asla
dénen kanath ucaklara kars:




olan alakasimi kaybetmemistir.
Bir adam kaldirabilecek ilk doé-
ner kanath ucagin imali Bregu-
et ve Richet'ye atfedilmektedir.
Biitin bu gayretlere ragmen
helikopterlerin ufki ucus sirri
bulunamad: ve 30 sene, belir-
sizlik i¢inde gecti. Bu 30 sene
zarfinda bilhassa 1918-1924 se-
neleri arasinda Fransa’da PA-
UL CORNU ve OEMICHEN,
Italya’da CORRIDINO D’AS-
CANIA, Ispanya’da PESCARA
ve DE CIERVA helikopterler
uzerinde calistilar.

ingiltere’de BRENNAN'1n, ji-
roskop ile ilgili caligmalar: da-
ha cok hatirlanir, FRANBO-
RUGH’da bir helikopter ingasi
icin 1925 senesinde hiikiimet
ile kontrat yapti. Dikkate de-
ger bazi basarilar kaydedildi ve
100’den fazla ucus yapildi. Bu
ucuglarin bazilarinda yerden 3
metreden yiksege cikildi. (Bu
tecriubelerde pilotluk yapan
Mr. ROBERT GRAHAM, hali-
hazirda Ingilterede Ikmal Bo-
limi'ne bagh Ucak Arastirma

ve Tekamiil Biirosu'nun tanin- |

mig simalarindandir.) ISSAC-
CO’da helikopter tizerine calis-
mis olup onun faaliyetlerini de
referans olarak vermek yerinde
olur. Onun 4 palli rotorunun
her palasina CHERUB motor-
lar1 yerlestirilmis olup rotor
bunlarla tahrik edilmisti. Muh-
temelen bu sistem, merkezi bir
takaddan istifade ile rotoru ce-
viren mekanizma yerine dogru-
dan dogruya palalara tatbik
edilen muharrik sistemin ilki-
dir. ISSACCO tecriibelerini ya-
parken bazi misgkillere maruz
kalmistir. Birgiin rotorun fazla
suratinden pallarin ucundaki
motorlardan biri merkezkac
kuvvetinin etkisiyle kopup fir-
lamisti.

Bu goniillilerin déner kanatl
ucaklar teknigini ve helikopte-
rin kontrollu ucusundaki sirri
ortadan kaldiran bilgi yi1gimini
meydana getiren temel tecrii-
belere katildiklar:i hakkiyla
soylenebilir,

Helikopter tizerinde tecriibi
olarak calisanlar listesinden
JUAN DE LA CIERVA adinin
sivrilmesi, normal sabit kanath
ucaklarin sabit kanatlarinin,
kendi kendine donen kanatlar-

la (yel degirmeni gibi) degisti-
rilmesi hakkindaki esas ve orji-
nal fikirlerinden dolayidir.
Ciervanin yapmis oldugu ma-
kineyi helikopterden tamami
ile ayiran husus bu makinenin
rotorunun motora bagh olma-
mast idi. Gergekte bu rotor bir
yel degirmeni gibiydi. Gévde-
nin ucuna yerlestirilen motora
cekici bir pervane takilmigti;
béylece makina ileri dogru ha-
reket ederken olusan riizgar
makinenin tzerindeki rotoru
yel degirmeni gibi dondirmek-
teydi.

Bu serbest donen rotor sistemi
cok miktarda tinel tecriibeleri
ile gelistirildi ve yapilan mo-
deller ucuruldu. Fakat ilk tam
ol¢tideki makina ilk prototip
model gibi stirekli ucuslar ya-
pamadi, cinkd enine istika-

Gunumuzde helikopter kullanim alani giderek artiyor

mette kararlilik yoktu. Cierva
bunun niye boyle oldugunu
bulmak icin aylarca caligti. Bir
giin tesadifen tam 6lcekteki
makine ile model arasindaki
farki buldu. Elindeki modelin
bambu kamiglarini parmaklar:
ile egdi. Bu egilme ona esas fik-
ri verdi; bu da rotor palalarinin
egilebilmesi sistemidir. Tam &l-
cekli makinasinda biikiillmeyen
rijit rotor palalar1 dénerken ve
ileriye giderken cok, geri gelir-
ken az kaldirma kuvveti dogu-
ruyor, makina da bu yizden
yana yatiyor ve yere carpip ki-
riliyordu. Buna mukabil egile-
bilen rotor palalar: ileri dogru
giderken egimi artiyor boylece
ileri istikamete giderken artan

kaldirma kuvveti kisman azali-
yordu; dénen palalar geriye gi-
derken normal veya az egildik-
lerinden meydana gelen kaldir-
ma kuvvetleri kompanse edil-
mis oluyordu. Béylece helikop-
ter yana yatmiyor ve sistem
enine istikamette de mitkem-
melen dengelenmis oluyordu.
1923 senesinin Ocak ayinda,
egilebilen palli rotorla techiz
edilmis Cierva helikopteri, Is-
panya’min Getafe hava meyda-
ninda basariyla uctu. Yalniz
helikopter havalanmadan evvel
serbest donen rotorun gévdeyi
kaldirabilecek bir siirate eris-
mesi icin yerde birkac tur yap-
mas1 gerekti; rotor hizini al-
diginda helikopter havalandi
ve biraz sonra yere indi. Elde
edilen stirat saatte 20 mildi.
Bu o zaman normal ucak-
larinin siiratinin yarisiydi.
Boylece bu buyik Ispanyol
mucidi buginki helikopter ile
yakinen alakadar olmamig ol-
makla beraber donerken farkl
kaldirma kuvveti meydana
getiren oynak baglantili
egilebilen palli rotoru ile
helikopter rotor tekniginin
esasini kurmustur.
CIEVRA’min bu helikopterine
AUTOGIRO adi verildi ve
bunun sohreti sonraki seneler-
de her tarafa yayilmis olmakla
beraber bu makine tizerinde
daha az tatbiki olarak caligil-
maya baslandi.

1927 yilinda Ingiliz Hikiimeti
helikopter imal edenler i¢in
odil vadetti ise de elde edilen
netice pek ehemniyetsizdir.
1934 senesinin sonlarina dogru
DAVID KAY kendi adi ile ad-
landirilan GIROPLANE’i insa
etti. Bir kisilik ve 75 beygirlik
POBJOY motoru ile techiz edil-
mis bu giroplane yan is-
tikametteki denge icin,
degisebilen hatveli 4 palli
rotorla techiz edilmis ve gov-
denin sonuna ilave edilen bir
irtifa dimeni ile ucagin bur-
nunun asagi, yukar: istikamet-
te kontrolu yapilabilmisti.
Buraya kadar saydigimiz
calismalari;helikopterin dogum
sancilar1  David Kay'in
gyroplane'nini de buginki
modern helikopterlere ilk
ornek sayabiliriz.
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1 9 8 O ‘lerin basinda ima-

latina  baslanan
glass-kokpit ucaklarinin emniyet
kayitlar: iyi gérilmekte ancak
bircok olayda ve birkac¢ kazada
pilotlarin otomasyon konusunda
karmasikliga sebeb oldugu orta-
ya cikmaktadir.

Modern ve yiksek otomatik
sistemleri bulunan ucaklarda
meydana gelen olay ve kazalarda
dikkatler otomatik sistemli kok-
pit dizayni ile pilot-kompiitéor
iligkileri tizerinde toplanmakta
ve ucus emniyetini ilgilendiren
ana sebeb olarak ortaya cikmak-
tadir. Pilot-kompiitor iligkilerin-
den kaynaklanan Airbus firmas:
kaza ve olaylarimin benzerlerine
Boeing 757/767 ve baz1 McDon-
nell Douglas ucaklarinda da
rastlanmaktadir.

Kaza arastirmacilar: glass-
kokpit problemlerinin sadece
Airbus firmasina ait olmadigina
inanmaktadirlar. Ingiliz kaza
arastirma gefi Kenneth Smart’ta
ayn: dustinceyi paylasmaktadir.
A320 kazalarindan (1988-
Habsheim 1990-Bangalore, 1992-
Strasbourg) sonra A300-600 (Na-
goya) A330 (To-
ulouse) ve A310
(1991-Mos-
cow,1994-Paris)
ciddi olaylari
meydana gelmis-
tir.

Bu kaza ve
olaylar insan
faktoriunia arasti-
ranlar i¢in yeter-
li olmakta ve ca-
lismalar devam etmektedir. Ka-
zalarda pilotlarin otomasyonda
neler yapilmasi gerektigi konu-
sunda eksiklikleri oldugu veya
otomatik sistemden yeterli deste-
g1 alamadiklar ortaya citkmakta-
dir.

Gelismis teknoloji glass-kokpit
imalatcilarinin makina-insan
iliskisi problemlerini degisik bo-
yutlarda paylastiklar: bir gercek-
tir. R. John Hansman tarafindan
ASRS’de (Aviation on Safety Re-
porting System) yapilan incele-
mede 184 adet “Mode” ile ilgili
olaya rastlanmistir. Bu olaylarda
pilotlar otomasyonda neler yapil-
mas1 gerektigi karmasasina se-
beb olmuslardir.

KAZALARDA DIKKAT
KOKPIT OTOMASYONU
UZERINDE TOPLANIYOR

Akin DILER
Kaptan Pilot
THY Ucus Emniyet Baskani

Otomatik sistemi bulunan
ucaklarda makina-insan iligkisi-
nin neden oldugu olay ve kaza-
lardan dolay: bu uc¢aklarini em-
niyetsiz oldugu soylenemez. Eski
ucaklara gore yeni ucaklarin da-
ha emniyetli oldugu bir gercek-
tir. 1988-Habsheim’daki A320
kazasina kadar 16 yil Airbus’ta
6lumlu kaza olmamistir. A320
ucagl her 1 milyon kalkigta 2.5
killi hasar ile kargilagsmistir. Bo-
eing 707 ucaginda kiilli hasar de-
geri 6.14’tur.

Son Airbus kazalarindan o6zel-
likle de A330 kazasi, Airbus ida-
resini alarma gec¢irmistir. Sirket
Airbus isleticilerinin dizayn ko-
nusundaki kritiklerini dikkate
alarak emniyet konusunda yo-
gun ilgi gostermektedir. Son
olaylarda konu olan dizaynlarin
degistirilmesine baglanmistir.
Ayrica daha genis capli raporlas-
ma sistemi devreye sokularak
havayolllarindan gonderilen olay
raporlar: data base’de kullanila-
caktir.

Ust diizey bir Airbus yetkilisi
insan-makina iliskisinin sebeb
oldugu bir kaza ve iki olayin ol-
dugunu soylemektedir. Miihen-
disler Baskan Yardimecis1 Ber-

nard Ziegler'de Nagoya, Moskova
ve Paris olaylarim1 da aymi sebeb-
lere baglamaktadir. Nagoya ve
Moskova olaylarinda ucus ekibi
otopilot ile bogusmuslardir. Air-
bus’ta ayni anda pilot ve otopilo-
tun ucag: ucurmamasi gerek-
mektedir. Otopilot ¢alismas: tat-
minkar bulunmadig1 durumlarda
disconnect edilmelidir.

Ohio Universitesi insan fakt-
ri arastirmacilarindan David D.
Woods ve Nadine B. Sager kom-
pliterize ucus sistemlerinin her
durumuna kars:
pilotlarin iyi zi-
hinsel yapida ol-
duklarina inan-
mamaktadirlar.
Bu durum daha
iyl dizayn edil-
mis displayler ve
daha iyi egitim
ile dizeltilebilir.
Bu arastirmac-
lar calismalarini “mode karma-
sas1” tzerinde yogunlastirmakta-
dirlar. Sakuli seyriisefer bolumu
sik sik kargilasilan problem sa-
has1 olmaktadir. Cok fazla sakuli
mode bulunmakta bunlar ugagin
performans limitleri i¢inde nasil
calistiklar: gucligi yaratmakta-
dir. Mode karistirmasi bir mo-
de’dan diger mode’a geciste sik
sik meydana gelmektedir. Orne-
gin vertical climb mode’dan alti-
tude capture sonrada altitude
hold mode’a gecis cok seri ve ca-
buk olmaktadir.

A330 ucag: kazasina da auto
pilot mode’u sebeb olmustur. 30
Haziran 1994 giint kalkista mo-
tor arizas: test edilmek icin alti-




tude capture (ALT STAR) mo-
de’da auto pilot engaged edilmis-
tir. Alt. capture mode’un pitch li-
mit durumu olmadigindan auto
pilot ucak burnunu 31 derece yu-

- kar1 kaldirmig ve stirat mini-
mum kontrol siratinin altina
dismistir. Bu durum icinde
ucak kontrol altina alinamamis-
tir. Airbus, A330/340 ucaklarin-
da bu mode’da pitch durumunu
limitleyen degisiklikler yapilmis-
tir.

Kaza incelemecileri glass-kok-
pit dizaynlarinin eski sistemlere
gore her sahada gelistirilmedik-
lerini soylemektedirler. Arastir-
ma sefi Smart 25 Agustos 1990
tarihinde Kegworth England’da
meydana ge-
len Boeing
737-400 ka-
zasinda uca-
gin yeni mo-
tor saatleri-
nin, eski
737’ lerde
kullanilan
klasik saat-
lere gore lu-
zumlu olma-
digin1 ifade
etmistir. Bu
kazada ucus
ekibi meyda-
na gelen mo-
tor vibrasyo-
nuna, gurul-
td ve titre-
simlere (CRT
display iize-
rinde motor
parametrele-
rinde benzer
indikasyon-
lar1 olmayan)
hatali yaklagim ile miidahale et-
tiler. 2 no’lu motor devrini kes-
tiklerinde vibrasyon durdu an-
cak 1 no'lu motor kesintili ¢alis-
maya ve alev uzamasina devam
etti. Son yaklasmada takat kay-
bindan yere carptilar. Arastirma
raporunda “glass-kokpit yeni mo-
tor gostergelerinin hat pilotlar:
tarafindan test edilerek ucus eki-
bine yeterli bilgi verip veremeye-
cegi tespit edilmelidir.” ifadesi
yer aldi. Bu konularda taktir
haklar1 kullanmic pilotlar ile pay-
lasilmalhidir. Boeing motor saat-
lerinin kaza oluguna katkida bu-

lundugu fikrine katilmamis an-
cak saatlerde bazi degisiklikler
yapmistir.

Smart yeni kokpit dizayninin
gelismesine ilmi yaklasim ile ya-
pilacak kontrollerin faydali olo-
cagim disiinmektedir. Pilotlarin
kokpit performansimi arttiracak
bu tip ¢aligmalara 1940’dan beri
devam edilmektedir. Smart ima-
latgilarin yeni dizayn kokpitleri
pilotlara tanitarak onlarin goris
ve isteklerini almalarina basla-
malarim faydah bulmaktadir.

Zaman zaman pilotlar ve auto-
mated sistemler arasinda ileti-
sim azalmasi, komputorlerin
kompleks olusundan ve kokpit
otoritesine sahip oluslarindan

kaynaklanmaktadir. Bu konuda
tic ana imalatc¢i firmamin degisik
goriisleri bulunmaktadir.

Airbus yetkililerine gore auto-
mated sistemin varligi pilotlarin
emniyet limitlerini asmalarini
onlemektedir. Airbus’in fly-by-
wire ucaklarinda hard siirat ko-
ruma devreleri bulunmaktadir.
Bu o6zellikler ucagin stall'a
girmesini ve emercensi durum-
larda 2.5 g’den fazla cekilmesini
oénlemektedir. Pilot kullanim1
beklemeksizin alpha floor calis-
mas1 ile autothrottle sistemini
go-around takata acabilmek-

tedir.

Boeing’e gore otomasyon pilota
yardim eden bir vasitadir ve
pilot kullamimi over ride edecek
otoriteye sahip olmaldir. 777 sir-
ketin ilk fly-by-wire ucagidir.
Pilot u¢us kumandalarin: kom-
plitor vasitasiyla kontrol etmek-
tedir. Ucagir. hard koruma dev-
releri bulunmamaktadir. Lov-
yenin geri tazyikinin arttirilmas:
sonucu minumum man. speed’e
yaklagilmas:1 ve yatisin 35
dereceyi ge¢mesi durumunda 16v-
yenin daha fazla giic. tatbiki ile
kullanmilmasimi saglayan soft on-
leme sistemi mevcuttur. Buytk
yatiglarda ve stall'a yaklasma
durumlarinda ihtiyag¢ hissedilen
degisiklikler
pilota ikaz ile
bildirilmek-
tedir.

McDonnell
Douglas’a
gore gelistiril-
mis kokpit
dizayninda
soft oOnleme
sistemi
bulunmalidir.
MD-11"in
dizayninda
otomatik
kontrol
otoritesi
yakit, elekt-
rik, hidrolik
ve pneumatic
sistemlerin
idaresinde
kullanilmak-
tadir. Bu sis-
temler genel-
de 2 kom-
putor ile calis-
maktadir. Karisik emercensi
durumlarda komptiitorler
durumun degerlendirmesini
yaparak sistemi calismasi mim-
kiin olan durumlarda tekrar dev-
reye sokmaktadirlar.

Genelde her imalatc1 otomas-
yon konusunda kendi yak-
lagiminin en iyi oldugunu diisiin-
mektedir. insan faktérinu aras-
tiranlar glass-kokpit ucaklarinin
fazla automated oldugunu
disinmemektedirler. Onlar
otomasyonun nasil yerine getiril-
diginin 6nemine inanmaktadir-
lar.Kaynak: Aviation Week and Space Technology
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Turizm

Kapfan Eudemos
yorulmustu ar-
tik. Firtinali korsan-
hk giinleri yormus-
tu onu... Nice gin-
dogumuna ve giin-
batimina, nice sa-
vaslara ve zaferle-
re, nice talana ve
olime tanik olmus-
tu o giine degin.
Keskin yiz hatlan
ve insani delip ge-
cen bakislarindaki
heybet pek degis-
mese de saclarin-
dan sakallarina
dogru inen aklar
ele veriyordu yor-
gunlugunu... Artik
bir yer, bir yurt isti-
yordu Eudemos.
Akdeniz’in mavi ile
yesilin harman ol-
dugu bu koy’unda-
ki o kenti istiyor-
du.Kiicik cayin iki
yanindaki sarp sur-
larla korunan bu
Likya kentini isti-
yordu... Tayfalarini
topladi... Kisa ve
kesin konustu...
Onlara zafer ve ta-
lan s6zi verdi. Son-
ra emretti: ileri
hayvanlarim!..

nce korsanlarin, ardindan deprem-

lerin ve glinimiizde de doganin isti-

lasina ugrayan kent;

Olympos

arihteki olay 6ylemi oldu

bilinmez, ama Antalyanin
Kemer ilgesine bagh Cirali Ko-
yi yanindaki antik Olympos
kentinin Kaptan Eudemos’u
konuk ettigi kesin. Antik kente
Cirali yontinden girdiginizde,
sizi karsilayan surlarin ardin-
dan, karsiniza ¢ikan ilk sey iki
biyik anit mezar oluyor ve
bunlardan biri Kaptan Eude-
mos’a ait.

Olympos, uygarlhiklar mozaigi
Anadolu'nun hemen her yerin-
de bulunan antik kentlerinden
biraz farkli bir yer. Burada,
hem bir el degmemis dogalligin
gizemini, hem de bir yenilginin
hiizniind yasiyor insan.

Oympos, Ege ve Akdeniz'deki
diger antik kentlerin aksine,
hentiz bir restorasyondan gec-
memis. Antik kentin girigsinde-
ki krokiye bakarak, kenti bir
anlamda yeniden kesfetmek

durumunda kaliyorsunuz.

Agustos ayinda bile giiriil gii-
rul fiskiran kaynaklarin besle-
digi cayin iki yaninda kurul-
mus kent, bugin giir bir bitki
ortistinin kusatmasi altinda.
Kuzeybati’dan giineydoguya
dogru akan cayin kuzeyinde
kalan bélimde, kenti dolagsmak
oldukca kolay. Zamanla kendi
yatagini bulmus suyun terk et-
tigi su yollari, ziyaretcilere ade-
ta rehberlik ediyor. Su yollarin:
izleyerek, kimi zaman sik ¢ali-
larin arasindan, kimi zaman
agaclarin serin golgeliginde an-
tik kentin tapmagina, anmit me-
zarlara ve ginimize kadar
ayakta kalan en gérkemli yap:
olan Cella kapisina ulagsmaniz
olasi.

Cayin giney yaninda kalan
bolimi ise tam bir labirenti
andiriyor. Antik kenti biitiiniiy-
le yutmus bitki dokusu ic¢inde,
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giintimiizde ulasilabilen ancak
neredeyse taminmaz haldeki ti-
yatro, harap da olsa oldukca
gérkemli hamami, yamaca giz-
lenmis evleri ve anitmezarlar
dolasmak, oldukca zor ve yoru-
cu oluyor...

Kentin iki yakasini birlesti-
ren ve giiniimiize ayak kalinti-
lar: ulasabilen képrinin ya-
nindan cay1 gecerken, insan is-
ter istemez bir hiiziin duyuyor.
M.O. II. yiizyil'da Likya Birli-
gi’nin en 6nemli kentlerinden
biriyken, daha sonra korsanla-
rin, ardindan depremin ve gu-
niimiizde de dogamin istilasina
ugrayan bu kente, sanki yenil-
ginin izleri sinmis...

Tarihte korsanlara ve dep-
remlere yenilen kent, zaman
icinde dogaya ve giinimiizde de
hazine avcilarinin talanina ye-
nilmis...

Sarmasiklarin, ¢alilarin ve
gir agaclarin sarmaladigi me-
kanlar, dogal yatagina donmiis
sularin terk ettigi su yollar,
depremle yikilan kubbeler ve
hazine avclarimin balyozlariyla

parcalanmig,en azindan delin-
mis anit mezarlar, insanda bir
yenilmiglik duygusu uyan-
diriyor ve hiiziinlendiriyor...

Bu hiiziinle basglangic nok-
tasina donerken, girigteki amt
mezarlara son kez bakmaktan
alikoyamiyoruz kendinizi... Ve
Kaptan Eudemos’un lahiti
iizerinde yer alan, adi bilinmez
bir ozanin belki de glinimitze
kalan su dizeleri ugurluyor

sizi...

-Son limana girdi, demirledi
gemi citkmak iizere.

-Isik tasiyan safag: terket-
tikten sonra Kaptan
Eudemos.

-Oraya gomiilde giin misali
kisa omiirlii gemisi, kirilmig
bir dalga gibi...

Tanju Ozdeniz




. UCAGIN ILKLERI
- llk sertifike edilen 3 motorlu ugak (Kasim 1963)
- Ik en hizli degisen ucak bir gecede yolcu
modelinden kargo modeline degisebilmekte
- llk 5000 ft'den kisa pistlerden kalkan kisa mesafe
uca :
- Ik

THY Tarihinden

B-(27¢

Huseyin KUTUK - Tolga OZBEK

I
QIOOO satis rakamini gegen sivil yolcu ugag:
- |k slot kullanan yoleu ucagi :
- Ik Atlantik &tesi tarifeli se\%r yapan trijet (Kanada-
Avrupa kentleri arasinda)
- 1lk c?efo gévdesel yapisi nedeniyle Pratt and

merikan yapimi ilk 3 motorlu yoleu ucag olan B-727 sivil { a /
Whitney tarafindan 6zel motor dizayni yapilan

avacalik tarihinin en 6nemli sayfalanndan birini olusturmustur.

) uga
19607arn baginda baslayan dizayn cahsmalanyla hayata gegen 727, i Siefo el eyleinlars wous vapabileriier

projesinin ilk hedefi 250 ucaklik kisa-orta mesafe piyasasiydi. Ancak G 6 v d e ucag
ucagin bagarih dizaym, tiretimini 1984 yilna kadar devam ettirdi ve derinligi i .
1.832' nei ucak Eyliil 1984de teslim edildiginde, diinya tizerindeki 4 . 2 7 ?f’ %’8@ '?{)”C’L’;‘&YZ‘“ g%ﬁvf,g f(q '3C3"§§j" et
727Tler, ayda 40 milyon yolcu tagimaktayd. metre ; 4 ; :
1960 yhmn baginda baslayan dizayn ¢ahsmalan devam ederken, 5 olup, biri

Kasim 1960'da ilk siparig United ve Eastern Havayollarindan geldi. 9
Subat 1963de ilk prototip Renton'daki Boeing merkezinden havaland.
7 aylik siirede test edilen uak, Ekim 1963'de FAA yeterlilik sertifikas:
almaya hak kazandi. Aym yihn Kasm aymda tanitim amacl bir tura
qikan B-727, 26 tilkeyi gezdi ve 121.000 km (76.000 mil) yol katetti.

Ik seri olan B-727-100 modeli Eastern ve United Havayollarrnda
Subat 1964de hizmete girdi. Aym yil icerisinde ucagin kargo modeli
olan 100C tamitildi. Bu modelin 6zelligi yandan acilan kargo
kapaklarina ve yiik paletlerine sahip olmasiydi. Ay zamanda yolcu
ucagina da cevrilebilen 100C ler havayollan tarafindan biiyiik ilgi
gordi. Ucagin ilk modeli
Northwest'de hizmete
girdi.

Boeing yetkilileri; 5
Agustos 1965’de uzun
govdeli  B-727-200%in
dizayn c¢aligmalarinin
bagladigim agikladilar. 27
Temmuz 1967de 200
serisi ilk  ugusunu
gerceklestirdi. Kasim
ayinda Northwestle teslim
edilenilk 200 14 Kasim'da &
ucuslarma baslads. =

Kisa-orta mesafede, B- '
707lerin uguslar igin
ekonomik olmayan — -
rotalarda ugan B-727ler.
bu piyasada cok bityiik bir
ilgi gérmekteydi. Ilk
ucusundan 4 yil sonra
1967'de teslimatlar 500'
ulagmsgty.

B9 Tcin toplarm i : b e e g
agirhiklan yaklagik 170.000 libre idi. Advanced versiyonunda bu
191.000 Ib'ye ulagti. Agwr yiik tagiyias Danimarkah Sterling firmasinn
istegi tizerine, ucagin agirhg 208.000 lb'ye ulasti. (Daha sonra bu
210.000 Wb'ye gelecekti) Bu gelismeler sonucunda ucak cat ITIA inis icin
Amerikan tagiyicilan tarafindan sertifike edildi. '

19807%erin baginda 200 serisinin kargo modeli piyasaya tarutilds. Tk
siparis 29 Eylil 1981'de Federal Express'ten geldi. Ucagin yolcu
modelinin son tiretimi 6 Nisan 1984'de tamamland: ve U.S. Aire teslim
edildi. Son ugak olan B-727-200F (kargo modeli) ise 14 Agustos 1984'de
tretim hattindan ¢ikarak Eylil ayinda Federal Express'e teslim edildi.

Boeing’in en tannms modellerinden biri olan B-727ler 22 yil tiretim
hattinda kaldilar. Bugiine kadar toplam olarak 1832 adet tiretilmis olan
B 727%er, 104 havayolunda gérev yapmaktalar.

“Superjet” gortinimli yoleu kabinleri, tim gelismis 7271er igin
standarttir. Gévde genisligi 3.76 m olup, 707 ve 737 tipi jet yolcu
ucaklarmn govde genigliginin aymidir. Kisa ve orta menzilli ucuglarda
yolcularma konfor ve rahat1 kolayca saglayabilmektedir. Kabin
genisligi, yan yana 6 koltugun montesi ile turist konfigirasyonunda, dar
ucaklarda oldugundan daha fazla isletme geliri saglamasmna izin verir.
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kanatlarm 6n boliimiinde, 6teki arkasinda olan tiimii 47 metre kiiphik
iki kargo kompartimarmn rahatlikla kullamlmasim saglamaktadir,
B-727, ucak ve meydan donamimlari uygun oldugunda, FAA
tarafindan Kategori 3A hava kosullan (15m karar irtifas: ve 213m 6n
goriis) inigleri icin onaylanmis bulunmaktadir. 727 ucag istenildigi
taktirde otomatik spoilerler ve gelistirilmis anti-skid sistemleri ile
donatilabilir. Yer spoilerleri ucagin piste oturmast ile otomatik olarak
agilip inis rulesini kisaltmakta ve ucus ekibinin bu gérevini
yapmaktadir. Ucaktaki fren sistemi, tiim pist kogullarinda Boeing
Trijet'in durus yetenegini
biiyiik ¢lciide artirmaktadir,

Kontrol Kabini:727-200
ucaginin kontrol kabini
yiksek verimli, rahat
cahigilabilir bir yerdir.
Kabinde kaptan, ikinci pilot
ve ucus mithendisi i¢in yer
ayrilmig olup, opsiyon
olarak bir kisilik daha yer
vardir. Kaptan ve yardimer
pilotun koltuklari,
tirbilansli  havalarda
oturanlar rahat ettiren,
gelistirilmis bir dizayna
sahiptir. On cam “Vsi icine
yerlestirilmis olan bir goriis
ayarlama igareti pilotlarn
koltuklarim en iyi gériis igin
ayarlamalarim saglar.

Lovye boyunun kisa
. clmas1 ve lovye simidinin
kiiciik olmas kontrol panelindeki aletlerin daha etkirr gériilmesini
saglar. Ucakta bulunan stall uyari sistem, ucagin stall durumuna
yaklagmas: halinde kaptan lgvyesinin sarsilmasmna neden olarak ekibi
uyartr.

Pilot Ana Paneli: Kaptan ana paneli, ikinci pilot ana paneli, merkez
ana paneli ve yardimer panelden meydana gelen ana alet panelleri
kabin 6n caminin altinda ve bolmeler halinde yerlestirilmislerdir.
Paneller modiiler bir yapiya sahip olup, modiillerin tizerinde veya
arkasinda bulunan kompanantlarn degisimi veya bakim icin kolayca
cikarilabilmektedir.

Durum y6netim gstergeleri (ADI) ucagin durumu ile ucus yonetim
kompiitiirlerinin yatig ve irtifa degisimi kumandalarim gostermektedir.

Yatay durum gostergeleri (HSI), navigasyonunun durumu ve ucak
pozisyonunun, bir lokalizér veya VOR radyo kursuna gére aynen veya
harita seklinde goriilebilmesini saglarlar. Kombine bir alet tek bir ibre
ile hem hava hizim, hem de Mach numarasim gésterir.

Ucakta bulunan iki adet tek barometrik slcekli, silindir gostergeli
altimetre 1000 feet ile 50.000 feet arasmndaki irtifalan belirtir. Radyo
manyetik yon gostergeleri (RMI) ya bir ADF, ya da cift VOR sistemleri
tarafindan saglanan radyo ve manyetik kerteriz bilgilerini gisterir.




Aninda cahsan dikey hiz gostergeleri (IVSI) dakikada 0-6000 feet
arasindaki trmanis veya alcalma hizim verir. Iki gostergeli ARINC 552
radyo altimetre sistemi, yerden yiiksekligin hatasiz belirlenmesi ve
goriisiin kisith oldugu durumlarda karar irtifasinin tam olarak
belirlenmesini saglar.

Motor: 727-200 ucag, 3 adet Pratt & Whitney JT8D-15 turbofan
motoru ile guglendmlnus olup, govde gerisine monte edilmis motorlarm
deniz seviyesi statik giicii 15.500 1b.dir. Iki yan motor, govde
desteklerine, merkez motor ise, givde yapisi gerisinde ve dikey
kuyrugun alt kismina monte edilmistir. Merkez motor hava ahg govde
tizerinde olup, S sekilli bir hava kanal ile motora baglanmgtr.

JT8D motoru giiciniin yaklasik %401 fan akisi, ve %601 da ana
motor tarafindan meydana getirilir. Tkiye ayrins komprasor konumu,
diisiik yakit sarfiyati daha fazla giic , daha cabuk lzlanma ve hiz
diistirme ile gelistirilmis cahstirma karakteristikleri gibi avantajlar
saglamaktadir.

Motor ana aksesuarlar, yakit pompasi, yakit kontrol tnitesi, hidrolik
pompa, CSD, yag pompast gibi égelerdir. Bunlarm yaninda sabit siirat
tiretimi 40 kva jenarator, pnomatik starter ve takometre jenaratorleri
de diger yardimellardr.

Yalat: 727-200 yakit sistemi, yakit tanklar: gerekli borular ve
ikmalde kullanilan kontrollar miktar gostergeleri, yakit besleme,
havalandirma, yakit bosaltma , tanklar arasi yer transferi ve yakit
atma donatimlarini
icermektedir.Yakit kanatlarda ve
kanat merkez bolimiinde ti¢ adet
depoda taginr. Tiim kullarmlabilir
yakit kapasitesi 31.000 lt.dir.

Tanklar icindeki kanat
nerviirleri, yakitin fazla
hareketine engel olur.

3250, 6312 ve 9375 lt.lik ek
yakit tanklar1 da ayrica istek
lizerine saglanabilmektedir. Ek
yakit depolar1 6n ve arka
kompartimanlara yerlegtirir.

Dakikada 2268 1t.lik yakit
ikmali orani, ugagin yerde gecen
zamanini kisaltarak daha ¢ok
u¢masini ve daha verimli
olmasim saglamaktadir.

Hidrolik: Ucagin hidrolik
sistemi, A,B ve yardimer olarak
tammlanan 3000 psi. lik bagimsiz ¢alisan ti¢ alt sistemden olusmustur.
Ucus kontrolleri icin gerekli olan giig, A ve B sistemlerinin aym anda
cahsmalan ile saglanir. Bir sistemin arizasi durumunda diger sistem
otomatik alarak kumandalara gerekli giicii saglar, ugusun devamina
izin verir. Yardimea sistem ise; sadece A sistemindeki basmemn kaybi
durumunda devreye girmektedir. Sistemin ikmali icin sol kanat/govde
baglant kaplamasinin arkasinda, tek bir-nokta hidrolik siv1 ikmal
istasyonu bulunur.

Ucus Kumandalar:: 727-200 ugagmin ugus kontrol sistemleri; hafif,
iyi dengelenmis kontrol giicleri olup, u¢agin kumandalara yumusak
cevabi ile birlestirildiginde manuel ugusu karakterize ederler. Otopilot
sinyalleri ve ucus kumandalarina cevap, birlegik bir sistem olarak
dizayn edildiginden, otopilot mod'unda da ucus yumusak ve pozitif
olarak siirdiiriiliir. Iki bagimsiz hidrolik sistemi ana ucus kontrolleri
hidrolik giicii konusunda, birbirine yardime iki giiven ve destekleme
kaynag saglar.

Inis Takimlart: 727-200 uca@ inis takim sistemi, ¢ift tekerlekli ana
inig takim, burun dikmesi ve kuyruk destegini 1cennekted1r Ana inis
takimi, dayamkh ve basitlestirilmis bir dizayn olup, tizerindeki
hareketli parcalar daha biiyiik jetlerde bulunan dortlii inis takimlarmin
yaris1 kadardir. Burun tekerlekleri her iki yone 78 derece kadar
donebilir.

Ucak kuyrugunun yere carpip hasar gormesini énlemek amacr ile
arka yolcu merdiveninin hemen 6n kismina bir kuyruk destegi monte
edilmistir. Tceri almip, cikarilabilen bu kuyruk destegt, inis takimlarnmn

akarilmast ile agilir.

Elektrik Giicii: Ucaktaki elektrik giicii ag, 3 adet 40 KVA 115/200
volt tic fazh 400 Hz giic iretip dagitan sistemden olusmustur. Tek fazh
oto transformatorler, bu giictin bir kismini 28 volt ac.ye ve
transformator-rektifikatér iinitemleri de, diger kismim 28 volt de.ye
cevirir. Akii ile cahstilan bir yardima giic kaynag (APU) motor
jenaratorlerine benzer bir jenaratérle donatilmg olup, elektrik giicii
konusunda yer donammlarma gereksinme duymamasin saglar. APU,
yerde ucagn klima sistemine hava, motorun cahstinlmast icin de giig
saglar.

Elektronik: Ucagin elektronik donatimi, ucak dogemesi altinda
burun dikme kapaginin hemen arkasindaki kompartimanda raflar
{izerinde bulunur. Tiimiine raflann gerisinden erisilmesi olas bulunan,
standart ARINC veya 6zel yapm donatimlar, baglanti kablolarm ve
aksesuar kutularm tasiyan siirgiilii raflann kullamimasi ile ucaktaki
elektronik sistemin modifikasyon ve kiiciik tamirleri basitlestirmistir.

Oksijen Sistemi: Ekip elemanlar1 ve yolculara oksijen gerektiginde
iki bagimsiz yiiksek basing sistemi ile saglanir. Ekip oksijeni, ucagn sag
tarafinda, 6n kompartimamn hemen oéniinde bulunan bir silindir
icindedir ve silindire 6n kargo kompartimam duvarmndaki bir kapak
veya elektrik-elektronik donatim bélgesindeki bir kapak yardim ile
erisilebilir. Ucakta ana donamm olarak 2 adet bagimsiz Collins FD-108
ugus yonetim sistemi bulunmaktadr. )

Su Sistemi: On ve arka mutfak
{initelerine ve tuvaletlerdeki
musluklara icilebilir ~ su
saglanmistir. 150 1t. su alabilen
fiberglas tank 25 psilik bir
basmcla basinclandirlmistir.

Tuvaletler: Tuvaletlerden biri
on giris kapisi karsisinda diger iki
tanesi de arka giris kapisi
yakininda bulunmaktadr.

Yolcu Merdivenleri: Yolcu
merdiveni  hidrolik  giicle
calismakta olup, iki kontrol
istasyonundan da
caligtirilabilmektedir.  Ust
kumanda kolu, arka basine duvari
gerisinde, arka girig kapisinin
saginda bulunur. Alt kumanda
kolu ise, kuyruk destegi yakininda
olup, bir giris kapaginin
arkasindadir ve yerden kolayca erisilebilir.

THY'DEKI TARIHCESI

Modern bir havayolu olmak iizere siirekli filosunu modernize eden
THY, kisa mesafelerde kullandig1 pervaneli F-27leri 1974'de hizmet dig1
biraktiktan sonra, kisa-orta mesafede gorev yapacak B-727 ucaklarim
1974'de envanterine sokmustur. 2F2 serisi olan ucaklar, 167 koltuk
kapasitesine sahipti ve aym yil icerisinde 4 adet teslim alind1. 1978'de B-
727 filosuna bir ucak daha katildi. 1982'de ise 4 adet daha alnarak B-
727 sayis1 9'a ulagt.

Modern Airbus ve Boeing serisi ugaklarin envantere girmesi ile ikinci
planda kalan B-727, ii¢ adedinin kargo ucagina cevrilmesine karar
verilmesi tizerine, 11k ucak Danimarka’da modife edilerek, Haziran
1995'de teslim alind1. THY yil sonuna kadar iki ucag daha kargo
modeline ¢evirmeyi planliyor.. Toplam 28.952 kg. ve 193 metrekiip
tasima hacmine sahip olan ugaklar, Avrupa iilkleri ile Tiirkiye arasmda
charter kargo seferleri gerceklestirmektedir.

Su anda THY filosunda bulunan 7 adet B-727lerin ¢agr1 kod
isimleri :

TCJCA EDIRNE
TCJCB KARS
TCJCD SINOP
TCJCE HATAY
TC-JBF ADANA
TCJCK ERCIYES
TCJBM MENDERES

— - 'l' 9,___



Sinema
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ORJINAL ADI: DIE HARD WITH A VENGEANCE
OYUNCULAR: BRUCE WILLIS - JEREMY IRONS
- SAUEL L. JACSON - COLLEEN CAMP
SENARYO: JONATHAN HENSLEIGH
GORUNTU YONETMENI: PETER MENZIES, JR.
MUZIK: MICHAEL KAMEN

YONETMEN: JOHN McTIERNAN

D edektif John McClane herseyi gorip
gegirdigini sanar. Artik New York’tadir
ve kendini glivencede hisseder. Hayatinda
karsilastigr en olaganistl dismaniyla kar-
si kartya gelmeyi bekledigi en son yer
New York’tur. Ama Simon adindaki bir da-
hi, McClane ve New York sehrini ¢ok tehli-
keli bir oyunun igine itmek tzeredir.
McClane yeterince k6t glinler gegirmistir
ama Simon’a gére McClane gercekten
kotu bir giin gecirmek Uizeredir...

ilk “Die Hard” filmini John McTiernan yo-
netmis ve Bruce Willis'de buradaki roli ile
uluslararasi bir yildiz haline gelmisti. Se-
naryo yazari Jonathan Hensleigh’in diger
calismalar arasinda Disney’in “A Far Off
Place” ile Lucas Fims'’in “The Young Indi-
ana Jones Chronicles” bulunmakta. “Die
Hard With A Vengeance”in senaryosu orji-
nal olarak “Simon Says” adi altinda baglar.
Hareketli bir macera oykistudir, New
York'lu beyaz bir polis bir “Simon Says”
(coguklarin oynadigi s6zIU bir oyun) oyunu
icinde psikopat bir cani tarafindan Har-
lem’e ¢ekilir. Orada Zeus Carver adinda
Afrika kokenli bir Amerikali ile tanisir ve
Zeus bu deli adama kargi micadele ver-
mesinde McClane’e yardimci olur.

Hensleigh’in “Simon Says” senaryosunu
okudugu an, John McTiernan 6ykuldeki
New York'lu polisin kolayca “Die Hard daki
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John McClane olabilecegini gorir. John
McClane’i geri getirebilecek bircok senar-
yoyuokumalarina ragmen Willis ile McTier-
nan sadece Hensleigh’in dykisiinde “Die
Hard” arenasina dénmek icin gerekli un-
surlarin bulundugunu gérirler. Zaten orji-
nal “Die Hard” ¢cok seven Hensleigh, bu
fikri kabul eder. Ayni zamanda “Simon
Says”de dnemli degisiklikler yapilir. Orne-
gin, gecmisteki “Die Hard” filmlerinde oldu-
gu gibi McClane’nin karisi tehlikeye atil-
maz, pek perdede gortinmez ve McClane
bu ayriliklarinin acisini hisseder. “Birbir-
lerinden cok ayri birer karakter olan
McClane ile Zeus'u ele alip, bu iliskinin
hissi yonlerini islemeye calistik. Bu da fil-
min hissi yonden esasini meydana getir-
mekte,” der Hensleigh.

Gegmisteki filmlerinde, McClane
mucadelelerini bir gdkdelende ve bir
havalimaninda verirken, bu kez kelimenin
tam anlamiyla Simon tim New York seh-
rini rehine alir




Dagarcik

NEAR : Yakin
NECESSARY : Gerekli
NEGATIVE - : Olumsuz
NET - Ag. Safi, Net
NETWORK : Sebeke, Ag orgusu
NO SHOW : Yolcunun 6nceden yer ayirttigi halde
gelmemesi
NOISE : GUrultd
NORTH : Kuzey
NOTAM (Notices to Airmen) : Havacilik ile ilgili uyari, duyuru
NUMERIC : Sayisal
OBSERVER : Gozlemci
OBSTACLE : Engel
OCCUPIED : Isgal edilmis, dolu, mesgul
OFFICIAL : Resmi
OFFICER : Memur, Subay
First Officer : Yardimci pilot
OIL - Yag
Oil pressure :'Yag basinci
ONE WAY  Iki nokta arasinda yapilan tek yonlii seyahat
OPERATION X : Harekat, isletme, sefer yapma
OPPOSITE : Aksi, zit
OPTION : Bir 6deme yapmadan baglanti yapmak
4 ORIFICE : Dar kanal, sinirlayici, azaltici
i ORIGINE =8 Cikisinokias
« 0 QUEFBOUND: : istasyondan uzaklasmak (ugus)

In-Bound : Istasyona yaklasmak (ucus)

¥ 4 LY
QILY 22



UYELERIMIZIN YARARLANABILECEGI
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

U elerimiz asagida adi gecen
Ermolordon; UTED uye kartlarini
gostermek suretiyle, belirtilen kosullara
uygun olarak mal ve hizmet alabilirler.

KIP MAGAZALARI
Kredili alisverislerde 6 esit taksit ve 6deme
kolayligr.
Kip Beyoglu, Osmanbey, Besiktas, Erenkay,
Levent, Kadikay

[ ]

METRO GROSMARKET
Dernegimiz’den temin edebileceginiz
alisveris formlariyla tim grosmarketlerden
alisveris yapabilirsiniz.

o
PIERRE CARDIN ERKEK GIYIM MAGAZASI
‘Pesin alisverislerde %15 indirim.
*Galleria Atakdy
*QOsmanbey/Sair Nigar Cad. No.91
*Baklrkﬁy}tsfosyon Cad. No.16 Istanbul,
*Cankaya/lzmir FevzipasaBulvariNo.17/F
*Galleria Samsun
* Gaziantep /Mutercim Asim Cad. No. 11
(Osmanbey Magazamizdan yapilacak

alisverislerde 5 ay vade)

(]

TOSKANA DERI SAN. A.S.
Pesin alisverislerde %10 indirim. Vadeli
alisverislerde 4 esit taksit.
*Gadlleria/Ataksy
*Capitol/Altunizade
*Shop Sale/Osmanbey
* Akmerkez/Etiler/Istanbul
*Kordon/Izmir
*Hilton/lzmir

Q@

LUCCI AYAKKABI SAN. TIC. LTD. STI.
Pesin alisverislerde %10, tenzilat ddneminde
%5 indirim.

Ebuzziya Cad. No.2/A Bakirkéy/istanbul

®
YENER KUNDURA
%20 indirim.
Halaskargazi Cad. Toprak Pasail,
No.301/106 Sisli

e 828R :
Moda Cad. Caferaga Mh. Cadirci Ishani
No.6 Kadikoy/Istanbul

Tel: 346 63 20

[ )
KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit 6demelerde %20, kredi karti ile
odemelerde %10 indirim.
Tel: 573 78 38-573 67 82 Turistik Tesisler
Florya

®
GELSIM BILGISAYAR & ILETISIM SISTEMLERI
Cep telefonu aksesuarlari, bilgisayar sistemleri,
isyeri-otel seslendirme, ev-isyeri alarm sistemleri,
faks ve santral sistemlerinde %5 indirim

Tel: 552 4762 - 503 9455

()

YKM YENI KARAMURSEL
YKM'de pesin alisverislerde %10 indirim
vadeli alisverislerde pesin fiyatina 4-6-8-10
ay vade
Istanbul Beyoglu, Biyikcekmece, Esenler,
Fatih, Kodliéy, Sultanhamam, Sisli, Pendik,
Uskidar, Yalova
YKM Pazarlama Eski Biyikdere C. No:34
Adana Fevzi Cakmak Cad No:95/A
Ankara Kizilay , Ulus
Erzurum Cumhuriyet Cad No:34
Gaziantep Mitercim Asim C. Kérikei Sok
Izmir Bornova, Konak
Malatya Inéni Cad. No:120
Samsun Osmaniye Cad. No:26
Trabzon Kunduracilar Cad. No:104

3 [ ]
Her turlu mobilya ve dekorasyon islerinizde

%15 indirim Tel: 592 5019
Yeni Mh. Inoni Cad. No:94 K.Cekmece
Istanbul (Iski Yani)

NOT: Vadeli satis yapan firmalardan, kredili
alisverislerinizi, dernegimizden temin
edebileceginiz kredi talep formalari ile
yapabilirsiniz. Pesin alisverislerinizde iye
kartinizi géstermeniz yeterlidir. Anlasmals
oldugumuz tim firmalarin camlarinda
dernegimiz’in stickerlari bulunmaktadir.

_ _UTED.34
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Tel: 526 37 55-526 11 62-526 40 33-526 40 36

uzmart gorvidsii:
e N R G R T R e

pilgiyi kazanmak icin zamani asla kaybetmeyin.

24 saat bog zamanmiz olsa dahi
edinmek istediginiz bilgi igin bu
dilime kag gazete, kag dergi ve
kag TV kanali si3dirabilirsiniz?
Ajans Press 41 yildir iilkemizde
1266 gazete, 10 TV kanali, 30
iilkede 50.000 basimm takibini
sizin igin giinii giiniine izliyor,

kendiniz, firmaniz, dostlarinz, ra-
Kipleriniz ve miigterileriniz hakkim-
da TV'de ve yazil basinda yaym-
lanan biitiin haber, riportaj ve
reklamlarm kontroliinii, analizleri-
ni, kupiirlerini ve video kasetlerini
periyodik olarak 41 yiln deneyimi-

_ ile sizlere sunuyoruz.

AJAN

Medya Takip Merkezi A.S.

Fax: 512 30 69-527 53 05

(VTSI

=

GUZEL SOZLER
1- Sanat¢i toplumda uzun calisma ve
cabalardan sonra alninda 15131 ilk duyan
insandur.

K. ATATURK
2-Bilgi; insani kuskudan, iyilik aci
cekmeden, kararli olmak korkudan
kurtarir.

CONFUCIUS
3-Ciimleler dogrudur sen dogru isen,

_dogrular bulunmaz sen egri isen.
YUNUS EMRE

4- Intikam meyve vermez. O kendini
besleyen korkung gidadir.

SCHILLER
5- Hosuma giden yalanlari avuc dolusu
yutariz da, aci gercekleri yudum yudum
iceriz.

DIDEROT
6- Elestiriden korkuyorsan: Birsey

soyleme, birsey yapma, birsey olma.

7- Kurnaz insanlar okumayi
kiictimserler, basit insanlar ona hayran
olurlar. Akilli insanlar ise ondan

yararlanirlar.

8- Olgun adam bilgisini saat gibi tastr,
cikarip herkese gostermez, gerekince

kullanr.

9- lyilik dyle bir lisandir ki, hem dilsizler
konusabilir hem sagirlar isitebilir.

10- Bir erkegi egitirseniz tek bir insar

egitmis olursunuz. Bir kadini egitirseniz
buittin bir aileyi egitmis olursunuz.

Hazirlayan: Ulvi KAZAZ

HUBBARD

BACON

BROWNE

BONCE

AVER
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THY Teknik Bakim Servisi Diinya

Capindadir. Turk Hava Yollar'ndaki bakim ve

teknik servis ustiinlugu, benzersiz bir dizeyde.

Emirates, Iberia, KLM, Kuveyt, Delta gibi
duanyanin buytik havayolu kuruluslarinin
ucaklarina transit bakim, teknik servis ve
yedek parca destek hizmeti Tirkiye'de
veriliyor. Ekip olarak, son gelismeleri izleyen,
deneyimli muhendis ve teknisyenler; ekipman

olarak dunyadaki en gelismis sistemler

Bakmadigimiz

ucak

Turk Hava Yollari'ndal

Tirk Hava Yollari, 61 yillik deneyimi, A-340,
A-310, B-737, RJ 100 gibi ucaklardan kurulu
dunyanin en geng filosu ve mukemmel servisiyle,
uluslararasi duzeyde First Class, Business Class
uygulamalariyla hizmetini butiin Turkiye'ye,
butiin dinyaya ulastiran havayolumuz!

Yurticine, yurtdisina ugarken, ulusal
havayolunuzu se¢in.

Diinya 6zeniyor, siz 6viineceksiniz! -
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