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Yaban Ordegx

Sigircik:

- Gergek Soreks:

Tavuk:

Sazan: , «

~ Kaplan: ;
Evcil Ordek:

Aslan:

Kopekbaligi:

Muhabbet KU§U

Kopek:

Havuz Bahg::

Yilan: ,

Oriimcek (Tarantula)

Kalkan Baligi:

Kedi:

Ay1 Baligr:

Biiyiik Marti:

Kralice Termit:

Istakoz:

Goril:

Kertenkele:

Su Kaplumbagasi:

Katil Balina:

Fil :

Mersin Baligi:

Mavi Balina:

Derin deniz IStll’ldye|el‘I:‘

insan:

Papagan:
Kaplumbaga:

Diken kozalakh cam:

152 yil
4900 yil
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SORUN:

 UCRET YETERSIZLiGi NDEN
ZiYADE, UCRET DENGESIZLIGi
coOzZUM:

IS GRUPLARI ARASINDAKI
ORANTININ BELIRLENMESI

15 . Donem Toplu Is Stzlesmesinin THY,HAVAS ve HAVA-IS Yonetim-
lerine ve biz calisanlara hayirl olmasimi dileyerek, Toplu s Sozlesmelerinin
mantig tzerinde durmaya calisacagim. Bildiginiz tzere,1978 yilina ka-
dar,Toplu Sozlesmeler kidem tcret ve is tazminati olarak degﬂ sadece maas
olarak ayarlanirdi. 1974 yilinda Hava- Is Frankfurt temsilcisi Sn.Giindiiz
Akarcay'in o zamanki Hava-Is Baskani Sn.Erdogan Balci'ya yolladig1 belge
ve yazilarda (bu belgeler tarafimizda mevcuttur): Avrupa Havayollarinin
gercek rakamlart ve Lufthansa 'nin DAG ve OTV Sendikalarinin uyguladigi
oran olan 1/7 (bu oran TWA'dal/9 dur) 6rnek olarak gosterilmistir.

Bu orantit 1978 yilinda yapilan sozlesmede,donemin Hava Is Baskani
,Sayin Zihni Barin ve Yonetimi tarafindan uygulanmis ve cagdas bir sendi-
kacilik 6rnegi gosterilerek ,kidem tcretleri ile is tazminatlarini ayri ayri mu-
talaa etmis ve her gurubun 6nemi ve kosullarina goére tazminatlar belirle-
nerek bu tazminatlar: belirlerken TAVAN-TABAN arasindaki iicret
orantisini 1/7 olarak alip, ornegin; TAVAN daki bir DC-10 Kaptaninin
ticreti 7 Lira ise, TABAN daki iscinin 1 Lira almasin saglamaslards. Bu ideal
sozlesme bundan sonra gelen tim sendika yonetimleri tarafindan ornek
olarak gosterilmis,fakat bu oran devamli sekilde bozularak ve1994 yilinin
Ekim ayina 1/16 olarak girerek, icinden ¢ikilmaz bir boyut almistir.

DEGERL] ARKADASLARIM

Bildiginiz tizere “Kokpit” ve “Kabin Ekipleri” Gelir Vergisi Kanu-
nun29/2. maddesi geregi tazminatlarini net olarak almaktadirlar.
Yani ucus tazminatlarindan vergi kesilmemektedir.Bu kesimin disindaki
tim personelin ticretleri BRUT olup,%25 ile %45 arasi vergi dilimi ile bas-
basadir. Taban va Tavan arasindaki orantiyt hi¢ bozulmayacak sekilde ku-
rabilmenin tek sarti, tim yer personelinin ticretlerinin %25-45 olan vergi di-
liminin ortalamasi olan %35 baz alinip net olarak dengelenmesidir.Bu he-
saplar yapilirken, TAVAN UCRET GERCEK RAKAMLARLA YAZILABIL-
MELI ve her grup oranti olarak TAVAN ticretinin %kacint alacagim bilmelidir.
Ornegin: Dinyanin tim havayollarinda kaptanm orantisi 100 tizerinden
100 dur. Kaptanin oraninin 100 oldugu disuntlerek, Avrupa Sirketleri-
nin iicretleri degil;gruplar arasi iicret orantilari 6rnek olarak alin-
malt ve her grup her toplu is sézlesmesinde oranlari degismeksizin yerleri-
ni almalidir. THY bir Avrupa Sirketi olduguna gore, THY deki her tiirli gru-
bun Avrupa Havayollar'nda da oldugu gercegiyle, Avrupa’da ugan tim sir-
ketlerin tcret orantilari 6rnek almarak uygulamaya gegilebilir.

Ornegin: Lufthansa’daki iscinin tavan ticrete olan orantisini igciye,miihen-
disin tavan ticrete olan orantisini da miihendise anlatmak ve savun-
mak,dogru ve mukayeseli bir savunma olur inancindayim.

Bu sistemde, THY’deki 17 grup, yerlerini kabul ederek alacak,grupsal iis-
tiinliik savasina son verilecek kitlelerin toplu soézlesmede alinacak TO-
TAL rakam Uzerine gitmesi ve sendikasi ile beraber savunmast saglanmis
olacaktir.

Aksi takdirde simdi yapilan Toplu Sozlesmeler gibibu sefer su grup mag-
dur oldu,onu diizeltelim,diyerek o gruba fazla ticret yansitmak. diger grup-
larin dikkatini ¢ekecek, eksik olan grubu,yiiksek olan gruba disman ede-
rek,is huzurunu bozarak randiman diistkligiine sebeb olacaktir.

Tim is gruplarinin birbirlerine gére magdur olmamalarinin tek yolu;
GRUPLAR ARASI UCRET ORANTILARIDIR.

Saygilarimla.

Sofo han
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Ydénetim Kurulu Uyemiz
Ismail Yalines
09.10.1994 gunu
Alev ile evlenmisgtir.

Anbadagumpa ve Hlev’e smin boyw
oo Ginditotelils dilenin,
UTED Yonetim Kurlu

BAS SAGLIGI

* Uyemiz Hasan Cevik’in annesi
12.09.1994 giinii vefat etmistir.

#* Uyelerimizden Yunus Nemruk’un
kardesi 28.08.1994 giinu trafik kazasi
gecirmis ve hayatini kaybetmistir.

* THY eski Genel Miidirlerinden
Nurettin Erguvanli 06.10 1994 giini
vefat etmistir.

- Yakinlarina bassaglig: diliyoruz.

UTED Yonetim Kurulu

TESEKKUR

Uyelerimizden
TOKYO Teknisyeni
Atilla Giindiiz,
Dernegimize 500 $
teberru yapnustr.

Kendilerine
tiim diyelerimiz
adina tesekRiir

ederiz.

UTED Yénetim Karalu

_THY EBI Baskant,
Nur Gékman,
THY Egitim Baskanligina
ATANMISTIR .
Yeni gérevinde
basarilar
dileriz.

UTED Yonetim
Kurulu

Sayin Tuncay
ZMEN,

THY Personel
Baskanhgina
Atannustr.
Yeni Gorevini

- Kutlar
Basarilirinin
Devamim Dileriz.

UTED Yonetim
Kurulu
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Ingiltere bugiinlerde Tiirkiye’'nin giinde-
minden hig diismeyen “tzellestirme” ko-
nusunda dikkatle incelenmesi gereken bir
loboratuvar. Demir Lady Teacher’in déne-
minde gerceklestirilen 6zellestirmelerden
bazilan k6t sonug verdi. Hatta devletislet-
melérini geri alarak islah etti. Ama bazilarin-
dan gok parlak sonuglar alindi.

Bunlarin basinda yeralan British Air-
ways 6zellestirmenin ivmesiyle hamle Gst-
ne hamle yapiyor. Avrupa’da kar eden birkag
havayolundan biri olan British Airways,yo-
netim kurulu bagkani Sir Colin Marshall’in
deyimiyle ilk hedef Avrupa pazarinda liderli-
gi tam olarak tescil ettirmek. BA yaptigi
arastirmalar sonucu 0zellikle “Business
Class” yolcularina yonelik bir hamleye on-
celik verdi. Kiiresellesme ve diinya ticaret
hacmindeki olumlu hareketlenme,isadamla- .
rimin daha gok seyehat etmesine yolagiyor.
Bu gercekten hareketle olusturulan “Club Europe”™ sistemi-
ni BA, Avrupa’nin degiyit tlkelerinden gelen bini agkin ga-
zeteciyle,seyahat acenteleri ve dzel sektor yoneticilerine
{inlii Olympia Hall’de diizenlenen bir gdsteri ile tanitti.”Bri-
tish Airways artik uzay ¢agina adim atti” ve “Hizmet et-
mek igin ugariz” sloganlarinin sikga kullanildigi tanitim
programinda uzay etkisi salon ve gosterinin diizenlenme-
sinde kendini gosteriyordu. Déner anfi lizerindeki konukla-
rin kendini uzayda gibi hissetmeleri igin gereken yapimisti.
Bu sirada 6 yerine 5 ergonomik koltugun yeraldigr yeni ka-
bin dizayninin tanitildigr bolimde 6zel giysileri icinde astro-
not da eksik degildi. Hatta Sir Colin Marshall'in oturdugu

B
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OZELLESTIRME HARIKASINDAN

UZAY YENILIKLERI

koltugun kenarindan maket kabini zorlayarak
" “uzaydan gelip ugaga hinmek isteyen astro-
-not”sahnesi bile temsil edildi.

BA’in 120 milyon paund harcamayla ger-
gekle?tirmeye basladig! yeniliklerden en
onemli payr,12 bin koltugun degistirilmesi
aliyor. Club Europe’daki yenilikler soyle sira-
laniyor.

= Sadece Club Europe yolculari igin,ev
otomobil veya ofislerinden ugusa lg¢ saatle-
yarim saat kala telefonlu check-in imkani.

+ Heatrow-1 terminalinde pasaport ve
giimriikten hizli gegis olanagi.

+ Club Europe ozel bekleme salonunaa te-
lefon fax licretsiz barden yararlanma imkani

+ Yeni damak tadi, ev sofralarina yaragir
oval ve yuvarllak tasbaklar,porselen fincanlar-
da servis. Hafif Avrupa ortalamasini yakala-
yan lezzette yeni mondi. :
=+ Fransiz saraplarinin yani sira Ispan-
yol,Alman,ve [talyan baglarinin drdnlerini de tatma olanag.
Ayrica tad bozulmasin onlemek icin ¢zel ugaklarda 11 bin
metre yiikseklikte hazirlanan ozel karigim sampanya.

Biitiin bunlar isadamlarinin gidecekleri merkeze daha
zinde ve rahat ulasabilmelerini saglamak icin. Yenilikler
arasinda gorevlilerin 6zenle cizilmis giysileri de var. Hostes
ve yer gorevlileri tam bir hanimefenid gérniimiinde hem
geleneksel ingiliz yaklagimini,hem de Avrupa agirbasliligini
yansjtiyorlar.

Ozellestirme harikas! BA; halen giinde iki kez olan

istanbul-Londra seferlerini giinde lce gikarmayi da
arastiriyor.

Havada Rekabetin
PANORAMASI
T, " [

e |

Diinya havayollari sektéri tarihinin
en hassas dénemini yasiyor. Orne-
gin bazi Glkelerde is¢i sorunla-
ri,grevler ve sirketler arasindaki re-
kabet sektérii zorluyor. Ancak,bi-
tiin bunlara ragmen havayolu sek-
toriine ait verilerden oldukca “pem-
be”tablolar cikiyor. Iste sektériin
parlak ggstergelerinden dikkati
cekenler:

1993 yili sonu itibariyle tim dinyada
yolcu sayisi 1.2 milyar asti. Uluslara-

rasi uguglarda ylzde 6,tagimacilikta

ise ylizde 10 artis oldu.

En cok yolcu ise 65 milyon 91 bin
ile Chicago havaalanindan gecti.
Londra havaalanindan 47 milyon
751 bin,Tokyo’dan 41 milyon 507
ve New YorkJFK’den 26 milyon 796
bin yolcu gegti.

% Dlnyanin en blyik on havayolu sir-
keti ise sOylesiralandi: Delta,Ameri-
can,United,Usair,Northwest,Conti-
nental,All Nippon Airways,Lufthan-
sa,British Airways,Japan Airlines.
* Ucus yogunlugunun en ¢ok oldu-
gu bolgeler arasinda Kuzey Ameri-
ka %45.4 ile birinci, Avrupa %18.5
ile ikinci, Asya %122.5 ile ti¢lincii.
% Diinyada engok ugada sahip olan
havayolu sirketi de Amerikan Airlines.
Avrupanin en zengini ise 226 ugag! ile
British Airlines.

#* Bu arada ucak kazalarinda diiglis
var, 1991°de 15,1992’de 12,1993°de
8. Olii sayisi 156. Her 100 milyon
kilometrelik ugusta kaza orani 0.05.

BuBBBBENERGL
b 2SR A AR

‘nlw
Fare Kulakli
Hostesler

Japan Airlines’in hostesle-
ri sirketlerini protesto
gzagvmumna tuttular. Bu
avayolu sirketi, bostesle-
rinin Disney kabraman
Minnie'nin kiliginda ser-
vis yapmusini istiyor. Mi-
ki farenin kocaman Ru-
laklar: da yeni tinifor-
mann bir parcasi
olacakmas.

UTED 5



EKIM AYINDA DOGMUS OLAN UYELERIMIZ

15/10/1944
22/10/1946
12/10/1950
01/10/1949
21/10/1948
02/10/1947
11/10/1947
25/10/1951
13/10/1951
01/10/1952
20/10/1954
25/10/1954
03/10/11954
30/10/1951
06/10/1956
29/10/1958
19/10/1953
21/10/1960
15/10/1957
13/10/1959
10/10/1961
25/10/1958
20/10/1960
10/10/1959
15/10/1962
08/10/1962
24/10/1960
11/10/1960

Rahmi Poyraz
M.Nail Kaya
Hiseyin Asar
Hasan Tiryaki
Alisan Sar

H.Sudi Kusan
Mehmet Ince
Omer Kokpinar
Mehmet Aysel
Refik Kenan Erttirk
Ahmet Sungu
Dursun Paltun
Halil Yildiz
Mehmet Seving
Ahmet Baltaoglu
Hasan Cumhur Gok
Muharrem Ekmel Pakis
Suayyip Kilig
Sinan Cagan
Girkan Ozkan

M. Metin Azder
Cemali Yakar
Hasan Oztiirk
Ahmet Bayrak
Mehmet Ali Fen
Nurullah Akdeniz
Yilmaz Aykilig
Vural Ozkan

10/10/1968
20/10/1968
27/10/1956
09/10/1967
29/10/1955
20/10/1949
05/10/1943
21/10/1941
27/10/1957
29/10/1955
20/10/1962
16/10/1958
31/10/1952
16/10/1959
31/10/1958
02/10/1970
21/10/1968
01/10/1968
08/10/1968
22/10/1958
10/10/1968
06(10/1961
10/10/1950
05/10/1957
14/10/1959

Yalgin Karakas
Recep Gl
Giiltekin Er

M.Sait Yilmaz
Batiray Gller
Mustafa Oztislmez
Halil Aydin
Abdullah Turunckaps
Seckin Silar
S.Mustafa Ulasaner
Mustafa Cetin Kiy
Mehmet Sarihan
Yasar Haluk Koksal
Erdal Bagci

Birol Yetginer
Bekir Yagli

Selim Tanyoluag
Muhlis Ulu
Mehmet Ali Boz
Mustafa Secgin
Cafer Vatansever
Dilaver Yagci
Musa Caliskan
Mustafa Cakal
Muzaffer Yilmaz

EKIiM AYINDA EVLENMIi$ OLAN UYELERIMIZ

18/10/1976
23/10/1964
05/10/1972
13/10/1974
23/10/1873
09/10/1980
23/10/1975
15/10/1985
23/10/1981
29/10/1974
28/10/1981
01/10/1982
15/10/1981
11/10/1984
06/10/1988
23/10/1988
02/10/1983
25/10/1987
23/10/1987
03/10/1986
10/10/1988
25/10/1983
16/10/1984
09/10/1985
23/10/1993
31/10/1992
23/10/1990
07/10/1991
19/10/1990
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Bekir Baki Uzel
Hasan Cevik

Bayram Erdurak

Fethi Sen

Mehmet Ozcan Sezer
Zeki Gursoy

Recep Ozer
Abdulfettah Demirdoven
Abdullah Yiice

Zeki Erman

Unsal Celik

Ahmet Baltacioglu
Mehmet Arseven
Suayyip Kilig

Murat Yilmaz

Hasan Kabakulak
Cafer Dede

Baayram Arigtin

Umit Akil

Ozkan Tamer Senttirk
ismail Erdem

Unal Kéroglu

Yilmaz Aykilic

Mithat Cemal Karakapici
Orhan Belen

Tarik Akbalik
Hiiseyin Ozkan
Turgay Ozdogan
Bilent Turan

24/10/1988
19/10/1982
20/10/1989
17/10/1977
24/10/1988
03/10/1974
07/10/1968
26/10/1971
26/10/1969
22/10/1984
15/10/1976
03/10/1964
24/10/1989
25/10/1969
30/10/1990
16/10/1983
27/10/1990
04/10/1988
22/10/1991
05/10/1977
13/10/1984
30/10/1972
25/10/1992
02/10/1993
17/10/1992
31/10/1978
21/10/1985

Hayrettin Unalan
Eren Temizkanoglu
Ufuk Bilir
Mehmet Giinordu
Mehmet Kayis
Mustafa Hascan
Fikret Ozbora
E.Erding Kaprol
Hiseyin Bilir
Mustafa Hacioglu
Mehmet Algul
Sakir Bileci

Esat Celik

ismail Uysal
Turgut Paltun
Erdal Bagei

Birol Yetginer
Sabri Ozer

Nevzat Ayaz
Hasan Altan Serin
Salih Savas Yilmaz
Sulhi Babur
Suleyman Balaban
Saffet Huyuk

Ugur Biilgin
Bilent Balcik
Mustafa Kaya




JERN MIIZUER
HABERLER

GENEL M}JDURUMUZ

ATILLA GELEBI ILE SOYLESI...

21 Byliil giinti saat 09.00°da THY
Genel Miidiirii Sayin Atilla Celebi
ile,kendi davetleri lizerine goriistiik.
Bu davetin gerekgesini Saym Atilla
Celebi; "kendisinin Genel Miidiir ol-
duktan sonra, THY'de ¢alisan tiim
birimlerin temsilcileri ile dogrudan
goriigme istegi"olarak acikladu.
Oldukca samimi bir havada gegen
toplantida,bizler UTED Yo6netim
Kurulu olarak,genelde sirketin dzel-
de ise ugak teknisyenlerinin durumu
ile ilgili goriislerimizi belirttik.Ugak
teknisyenlerinin sirket icinde,giinii-
miizdeki ve ge¢mitsteki konumunu
tartistik. Gerek statii,gerek licret
olarak 15-20 yil 6nceki durumun
simdikinden daha iyi oldugunu an-
lattik.

Bizim israrla isledigimiz iki konu
vardt:

Birincisi;ugak teknisyerinin ticret si-
ralamasindaki yerinin diinyadaki ile
ayni olmasiydi.

Bunun 6lgegi bellidir. Her zaman
ornek aldigimiz British Air-
ways,Lufthansa,KLM,AirFrance gi-
bi sirketlerde,eger kaptan pilot 100
lira alryorsa,teknisyen de asagi yu-
kanri 40 lira aliyor. Uyesi oldugu-
muz AEI(Aircraft Engineering In-
ternational)’da talebimiz tizerine bu-
nu belgeleyen bir yaziy1 daha evvel
dernegimiz’e gondermisti. Oysa bi-

zim su andaki durumumuz 100’e 15 =

cwarmdadlr S ¢
1 R U

Toplu sozlesmede alinacak zamla 11-
gili hicbir talebimiz olmadi. Biz sa-
dece haketimiz konumda olmak is-
tedigimizi 1srarla vurguladik.

Ikinci konu: ucak teknisyenlerinin

oniintin tikali olusu,yani kadrosuz-
luktu. teknisyenlik hizmetinin veril- ==

teknisyenin de ¢ok iyi bir yonetici
olabilecegini, Teknik Genel Miidiir
Yardimciliginda ¢ok 6nemli bir biri-
min midir olan, herkesin sevgi ve
saygisini kazanmig bir teknisyen
agabeyimizi ornek vererek anlattik.
Sohbet o kadar renkli ve heyecanl
gecti kizkahvaltili diizenlenen top-
lantida, pek kahvalti yapamadik.
Sorunlarimiza ¢ézlim talep etmenin
yaninda, THY ’nin hepimizin ekmek
teknesi oldugunu,sirkette verimliligi
artttrmaya yonelik her tiirlii ¢alig-

digi yerlerde zaten cok kisitlt olan % o

mevcut yonetim kadrolarinin, yilla-

rini ugak bakimina ve ariza ¢oziimii- §

ne adamis ugaklarin her tiirlii sirlari-
n1 6grenmis, adeta onlarla birer sev-
gili olmus, olaylara vaki,mayietinde
caligtiracagl teknisyenin yapisini
cok iyi bilen tecriibeli teknisyenlere
birakilmasinin yerinde olacagini be-
lirttik. Firsat verildigi takdirde bir

o

maya destek olacagimizi,pastadan
daha biiyiik pay alabilmek icin,6nce
pastanin biiyiitiilmesinin ve paylagi-
min adaletli olmasinin gerektigini
bildigimizi belirttik.

Sayin Atilla Celebi,THY de denge-
lerin bozuldugunun farkinda oldu-
gunu ve ucak teknisyenlerinin hiz-
met zinciri icinde ne kadar onemli
oldugunu bildigini soyledi. Sirket
icinde herkesin hakettigi yerde ol-
mas! i¢in elinden geleni yapacagini
belirtti.

Toplantida hazir bulunan THY
Halkla Iligkiler Bagkan: Faik
Akin’da hem giileryiizlii ve insan-
cilkisiligiyle sohbete renk katti, hem
de konusmalar: dinleyerek,notlar al-
di ve verdigimiz 6rnekleri yazili
olarak kendilerinie iletmemizi is-
tedi. UTED Yonetimi olarak daha
sonra isteklerimizi ve diislin-
celerimiz iceren bir yaziyi, THY
Genel Miidirliigii’ne,Genel Miidiir
Teknik Yardimciligi’na ve Genel
Miidiir Idari Yardimcilii’na ilettik.
Oldukca yararli olduguna inan-
digimiz bu tiir toplantilarin bir
gelenek olmasini diliyoruz. Caligan
birimlerin kendi temsilcileri
aracilifiyla goriislerinin alinmasinin
ve degerlendirilmesinin motivizas-
yonu ve verimliligi arttiricagina
inaniyoruz.

UTED YONETIM KURULU.
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_ AEROFLOT’TA
YENI DUZENLEMELER S-S

ass Haber Ajansindan alinan bilgilere gore,
T Rus Hiikiimetinin iki yildan bu yana
siirdiirdiigi yeniden yapilanma ¢aligsmalar:
tamamlandi. Bu ¢alismalarin sonucunda Aeroflot
Ozellestirilecek. Sirket hisselerinin %51’ ti¢ yil
stiresince hiikiimetin elinde bulunurken geri kalan
%49 oranindaki hisse ¢alisanlara devredilecek.
Aeroflot Genel Miidiirii Vladimir Tikhonov,
sirketin i¢ ve dis hatlarda hizmet vermeye devam
edecegini belirtirken, havayolunun giivenligine
yonelik 6nlemlerin 6ncelik tagidigini vurgulayarak
pilotlarin yeniden egitilecegini ve teknik
onlemlerin arttirtlacagini agikladi. Diger yandan
Sheremetyevo havaalani da hisselerinin %100’
devlet tarafindan kontrol edilen bir ortaklik haline
getirildi.

AIRLINGUS 1994°DEN UMUTILU

Atlantik agir1 uguslarinda A330 kullanacak.Son iki

yili zararla kapatan Aer Lingus, 1994 yilinda kara
gegmeyi hedeflemekte. Bilindigi gibi, Tiirk
Charter sirketi Pegasus Havayollarinda %49

oraninda ortaklig1 olan sirket, gegtigimiz aylarda

hisselerini Yap: Kredi Bankasi A.S.’ye satarak
1 ortakliktan ¢ekilmisti.

:?;‘ Fotografta, Aer Lingus' un finans sirketi ILFC

TR |

3 o

= —oimme s , , tarafindan kiralanan 100. Boeing 737 ucaginin,
AerLingus Dublin ve Shannon’dan New York’a teslim alma toreni goriiliiyor.

haftanin her giinii direkt u¢maya baslad:. Sirket,

ISRAIL’IN HAYFA HAVAALANI
ULUSLARARASI TRAFIGE ACILIYOR

srail’li charter sirketi Arkia Airlines, ilkenin kuzeyindeki Hayfa Havaalanindan uluslararasi
ucuslara bagladi. Ilk uluslararasi ugus ise Hayfa ile Antalya arasinda baslad:. ilk ucusa katilan
Hayfa Belediye Bagkani, Antalya Belediye Bagkani ile goriiserek israil’ li turistler icin gerek fiyatlarin
ucuzlugu gerekse yoresel 6zellikleri nedeniyle giin gectikce cazip bir tatil merkezi haline gelen
Antalya ile Hayfa arasinda turizm olanaklarinin gelistirilmesini tartistilar.
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KLM yeni alacagt MD-11"lere tagiyacak. Diger ugaklara ise iinlii
her biri kendi alaninda taninmis opera sanatcist Maria Callas, akt-
kadinlarin isimlerini verecek. Ilk ris Audrey Hepburn, Ingrid
MD-11, 1930 yilinda Ingilte- Bergman ve egitim konusundaki
re’den Avusturalya’ya ucan ilk ka- hizmetleriyle taninan Maria
din pilot Amy Johnson’un adina Montessori’nin ad1 verilecek.

HAVA TRAFIK KONTROL SISTEMI

Hava Trafik Kontrol (ATC), havadaki ugus trafiginin, hava koridoru ve
slot (her ucak icin havaalaonlavindn inis-kalkys ve duraklamalar icin
wyribmas zaman dilimleri )tahsislerinin uyumlu bir sekilde islemesi igin
meydana getirilmis, teknik oldugu kadar iilkeler arasi anlasmalar gibi
hukuki ve politik pek ¢ok durumu kapsayan bir sistem.
ATC sistemi, Amerika’da verimli bir sekilde uygulamrken, Avrupa’da
ayni basariyr gostermedi. Bunun da en 6nemli sebebi havaalanlarinin ve
hava sahalarinin yeterli olmamasi, ABD’de tek bir ATC sistemine
karsilik Avrupa’da en az 52 degisik sistem, farkli donanim, egitim
standardi ve konugma dilinin mevcut olmast.
Diger yandan Avrupa’nin sikisik, eksik personelli, yetersiz ve kotii
organize edilmis ATC sistemine sahip havaalanlar giiniimiizde yogun
trafigi kaldiracak kapasitede degildir.
Son yillarda Avrupa havaalanlarinda trafigin yogun oldugu aylarda
uzun siireli tehirler yaganmakta. ATC’nin yetersizliginden kaynaklanan
gecikmeler sebebiyle fazladan 6denen yakut, Kolculara yapilan masraflar,
siire agim1 nedeniyle gereken ilave ugus ckibi, otel paralar gibi, extra
masraflar giderlerin artmasina sebeb olmakta. Eunlarm yanisira
artmakta olan hava trafigi, gelecekte muhtemel biiytik kazalara zemin
hazirlayarak can giivenligini de tehdit eder duruma gelmekte.
Her yil ortalama %5 oraninda biiyiiyen ve 2000 yilinda bugiinkii
kapasitesinin iki katina ulagacak olan havacilik sektortinde son yillarda
yasanan ekonomik sikintinin krize dontismesini onlemek ve verimliligi
artirmanin yolunun ATC’yi daha verimli katilmaktan gectigi
anlagilmistir.
Avrupa Komisyonu, ATC’nin daha verimli uygulanmasinin altyap:
roblemlerinin girderilmesi, havacilik kurallarinda esnekligin ve
hitkiimet desteginin ivedilikle saglanmasi, havaalanlarinin
kapasitelerinin gelecekteki ihtiyaglar karsilayacak sekilde arttirilmast,
dengeli bir serbest piyasa olusturulmasi ile ticiincii iilkelerle olan
anlasmalarda To Iu?uk icerisinde birlikteligin saglanmasiyla
gerceklesecegini belirtmekte.

IAPON #AVAYOLLAR) NDA TROPTX
ESTNIILER

Pazar payini arttirmayt hedefleyen Japon Havayollari,(JAL), yolcu-
larina uguslarinda rahat ve neseli bir yolculuk sunuyor.
Hawai-Japonya arasinda baglatilan “Super Resort Express” uygu-
lamas1 dogrultusunda ugak i¢i halilar1 deniz rengine gevrilerek otur-
ma guruplari yeniden diizenlendi. I¢ diizenlemeyi tamamlayan di-
ger yenilikler ise, menii ve bilet kapaklarinda, kabin ekibi tiniforma-
larinda gergeklestirildi. Ugakta yaratilan Hawai atmosferi dogrultu-
sunda ikram degisikligine de gidilerek tropik yiyecekler ve igecek-
lerin ikraminda “Super Resort Express” logosu kullanilmaya bas-
landr.

Kaynak: APK Baskanlig UTED 9
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Britjﬁh Airways, dUn}/)amn. en ileri tekno-

IOIjISl ile donanmis bir bilgi sistemini ve
yolcularin daha zevykli bir seyahat yapmala- L
rini saglayacak ce

?‘ltll eglence programlarini
hayata ﬁeglrmeyg azirlaniyor.
Her yolcu koltuguna kurulacak, video ekra-
ni, kontrol paneli, telefon ve diger elektronjk
cihazlarin ‘uyduile baglantist saglanarak;
yolcular cok ‘cesitli film eglence programla’
rindan birini secebilecek P/a da degisik video
oyunlarini oynayabilecekler. Projenin en ilgi
BRITIst M ceken yani ise, yolculuk sirasinda izleyenle-
e,y ARWAYS ke rin bilet tcretlerini geri almak icin oyun oy-
L.E800 na\f(abllecek olmasI. Birkac sterline” black-
jack veya rulet oynayan yolcular hem egle-
necek hem de para kazanabilecekler.
Yolculara istedikleri miizigi dinleme firsati
tantyan, telefon gorusmesi yapmaya olanak
veren ve modern teknolojinin bitin olanak-
larini sunan_sistem_ilgi ¢cekecege benziyor.
Sistem Boeing 747 tipi yolcu ucaklarina
%elecek yilin basinda yerle%<t|r|lecek._ British
irways, proje igin yaklasitk 120 milyon $
harcayacak.

~ LAUDA AIR PERSONELI YOLCULARI LEVI'S GIYSILERI iLE KARSILIYOR... |

,Avustutya’h.Havayolu sirketi Lauda Air, kabin ve ucus personelinin gri etek, pantalon ve
“ceketten olusan tiniformalarinda degisiklik yapmak istediginde, yetkililer eskisinden cok farkly,
‘kabin icinde rahat ve sicak bir hava olusturmasini saglayacak bir secim yapmak istediler.
Yapilan galigmalar sonucunda da yeni iiniformalarn Levi’s tarafindan hazir!anmasma karar
verildi S e : :

' Ugus ekibinin yeni tiniformalari, jean pantalon iizerine puank gomlekten olusmakta, kirmizi
¢izgili yelek, koybu yesil yiin ceket ve kirmizi b§yzbol l_c.askgtlyle“tamamlanpakta. Hostes
un§ itormalart da benzer ozellikler tasimakta. Levi’s kot iizerine diiz beyaz gomlek ve ceket
olarak hazirlanan kuyafetler yesil cizgili yelek ve beyzbol kepinden olusmakta. e
Yeni iiniformalarin yolcular tarafindan ¢ok olumlu tepkiler aldig1, personel tarafindan da cok

Bk

benimsendigi belirtilmekte.

~ ABD’DE HAVA TRAFIGi

Amerika Hava Tasimacili§i Birligi tarafindan yapilan
arastirma, 1993 yilinda havayolu ile seyahat edenlerin
toplam nufusa oraninin %33 oldugunu ortaya cikartt.

Havayolu ile seyahat edenlerin %48'ini is ‘amagcli se-
yahat, %34'Unl arkadas ya da akraba ziyareti olus-
turmakta.

Uluslararasi hatlarda ise yapilan seyahatlerin %53’
is amagh iken. %23’ arkadas ya da akraba ziyareti
geri kalan kismi ise tatil amaci tagimakta.

S6zkonusu arastirma sonuglarina gére; 1993 yilinda
seyahat edenlerin buytk ¢cogunlugunu yillik geliri yak-
lagik $40.000 ve Uzerinde olan erkekler olusturmakta.
Kadin nufusun ise %31'inin en az birkez ucak yolcu-
lugu yaptigi belirlendi.

dTED 10
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EAST-WEST HAVAYOLLARI GOKYUZUNDE TIYATRO YAPIYOR

(X J
cyil 6nce Hindistan Havayollar’’nin
devlet kontroliinden ¢ikip tekel ol-
ma oOzelligini kaybetmesiyle faaliyete ge-
cen 7 6zel havayolu sirketi, Hindis-
tan’da hava tagimaciliginda yogun bir re-
kabet ortaminin dogmasini sagladi.

Bu nedenle pazar paylarini artirmaya
yonelik ¢esitli faaliyetlere baglayan sir-
ketlerden East-West Havayollarinin Ban-
golore-Yeni Delhi arasindaki bir ugugun-
da aA.R. Gurneys’in “ Ask Mektuplar:”
adli oyunu sergilendi. Sirket yetkilileri-
nin aciklamalarina gore, ilk oyunun ilgi
cekmesi durumunda ugaklarin akustik ve
i¢ diizeninde gerekli degisiklikler
yapilarak bu uygulama yayginlastirilacak.

DELTA VE TWA FIRST CLASS’DAN VAZ MI GECiYOR?

Uluslararast Hava Tasimacilig: Birligi
(IATA) tarafindan yapilan arastirmaya
gore, ekonomik durgunluk sebebiyle sir-
ketlerin seyahat biitcelerinin kisitlanmasi-
na paralel olarak First ve Business
Class’da yolculuk eden isadamlarmmn se-
yahat etme siklig1 %25 azald1. '
Sézkonusu arastirma, Amerika’lir Havayo-
lu sirketlerini yiiksek iicretli yolcu sinifla-
rin1 yeniden gézden gegirmeye yoneltti.
ABD havayolu sirketlerinden Delta, seya-
hat eden isadamlar: arasinda yaptigt an-
kette First Calass’in kaldirilmasma yodne-
lik diisiinceleri arastirdi.sirket sézciisii-
niin ag¢iklamasina gore, First Class uygu-
lamasinin su an kaldirilmayacagimi ancak
ihtiya¢ duyuldugunda uygulamaya son
verilebilecegini belirtti.

TWA ise Los Angeles, Paris, Tel-Aviv ve
New-York seferlerinde First Class’siz
uguslar: test etmeye basladi.

Bunun disinda Continental Havayollari,
ABD’li Havayollar1 i¢cinde Firs Class uy-
gulamasina son veren ilk havayolu sirketi
oldu.
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BISTRIEINIGY UHRNN..

5{ akininizdaki bir parkta
sakin bir pazar ogleden
sonrasini disiinuin. Arabani-
zin Uzerinden yuksek bir bi-
siklet iskeletine benzeyen,kii-
cik tekerlekli,yukartya dogru
uzanan zinciri bulunan bir
sey indiriyorsunuz. Merakl:
bir kalabalik cevrenizi sari-
yor. Arabanizdan bu sefer
kicik benzin motorlu bir
pompa cikartyorsunuz;bunu
¢adir torbasina benzeyen bir
sey izliyor. Torbanin icinden
cikanlar acilir' ve calistirilar.
10 dakika sonra 30 metrelik
kanat acikligi bulunan bir
ucak ortaya cikar. Buna gov-
de ve pervane eklenir. Asagi-
da size donik bakislarr bira-
karak maviliklere dogru uc-
maya baslarsiniz. Tatli bir
dis. Hayir,boyle bir ucak
gercekten vardir.Kuzey Lond-
ra’da Freddie To isminde
emekli bir mimar insan giicii-
ne dayanan ilk basarili sisme
ucagin projesini yapmis ve
imal etmistir.

Ucak, 11k ucusunu 28 Mart
1982’de yapmustir.

Aslinda insan giiciine daya-
nan bir baska ucak da Gos-
samer Albatros tarafindan
yalnizca bu giicti kullanarak
ucmanin mimkin oldugunu
daha 6nceden kanitlamistr.
Bu ucak, Bryan Allen ile bir-
likte 12 Haziran 1979’da
Mang Denizi'ni basariyla gec-
mis ve Kramer odilint ka-
Zanmigtir.

Rekor kiran bu ucuslardan
sonra insan gicine dayali
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ucak hareketi Kramer fonun-
dan Birlesik Amerikali istirak-
cilerin disinda kazanilmak
tzere 30.000 dolar daha bu-
lundugu halde hizint kaybet-
migtir. Freddie To nisbeten
ucuz, saklamasi ve idaresi
kolay bir ucak projesi c¢iz-
mis,yapmaya calismis ve bu-
nu bagsarmustir. Anahtar,sisme
kanatlardadir.

Kanat acikligt 36 m. civarin-

5{ akininizdaki
bir parkta sa-
kin bir pazar 6gle-
~den sonrasini
diisiniin. Arabani-
zin lizerinden bi-
siklet iskeletine
benzeyen, kiicik
tekerlekli,
yukariya dogru
uzanan, zinciri
bulunan bir sey
indiriyorsunuz.
Merakl1 bir
kalabalik cevrenizi
sariyor..."

da olan herhangi geleneksel
bir u¢agin saklanma ve ula-
stm problemleri vardir.
To’nun sisme ucagi PHO-
ENIX bir canta gibi katlanabi-
lir,arabada tasmabilir ve 4 ki-
si tarafindan monte edilebilir.
Bir ¢ok insanin aklina gelen

ilk soru kanat mesafesi30
metreden fazla olan ve her
yukl tasiyabilecek sisme ka-
nat nasil yapilabilir. Bu yon-
de doga,tasarim yapanlarin
yanindadir. Clinku,verilen bir
basingda sisirilmis bir yapinin
bukulmezligi buyukligu ile
orantili olarak artar.
Phoenix’in kanat i¢c basin-
ci,hava basincindan
282kg/m.kare daha fazladir.
Bu govde icin gerekli bukil-
mezligi saglar. Kanat diisiik-
ligt cok azdir. Bikiilmezligi
daha da arttirmak icin kanat-
larin altina germe telleri ko-
nulmustur.Ucak melinez ta-
bakasindan yapilmis-
tr.(Sandvic sarmak icin kul-
lanilan bir maddedir). Hava
gecirmeyen kanat ortisi 23
mikron kalinliktadir.

Dis ortl ise 12 mikron kalin-
liktadir. D1 kaplamaya aero-
dinamik sekil kontraplak cu-
buklarla verilmistir. Bu ¢u-
buklar kanadin egilen kismu-
n1 desteklerler.

Butin eklemeler icin evlerde
kullanilan yapistiricilar kulla-
nilmistir. D1 kaplama yumu-
sak oldugu halde,i¢c ortii ol-
dukca saglamdir. Bisiklet is-
keleti,pervane ve denetim
sistemiyle birlikte phoenix 45
kg.agirliktadir. 5.5 m. caplt
pervane ucak icin ¢zel ola-
rak tasarimlanmistir.

Sisme kanatta bir delik olu-
sursa givenlik nasil sagla-
nir,sorusu cevaplanmaistir. Ka—
nadin icindeki hava basinct o
kadar duasuktir ki, 12 mm.lik
bir delikle 10 dakikadan fazla
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ucmak mimkindur.

GENEL DENETIM

Hizi az olan ucagin denetimi
arastirma

gerek-
L r.ean
v e
alan-
@3 1
Ge-
" e

T

neksel dene-

timler irtifa dimeni kuyruk
dimeni,disik hizda ters
yonde sonug verirler, ya da
etkisiz olurlar.

Bu tzerinde durulacak bir
konudur. ¢tinkti Phoenix asa-
g1 yukari saatte 13 km. hiz
icin tasarimlanmustir. Freddie
To, ucakta geleneksel dene-
timleri kulldnrmstu Denetim
ylzeyleri kuguk model ucak
servolart ile hareket eder.
Bunlar ¢ok iyi denetim sag-
larlar. Eger irtifa diimeni ucus
sirasinda ters calisirsa,servo-
lar ters baglanabilir.

Phoenix ilk kez Agustos
1981°de goge yukseldi ve ta-
sarimin 6nemli bir avantaji
da hemen o anda ortaya cik-
t:disme yetenegi. Ik ucus-
larda ucaklarin diisme olasili-
g1 cok fazladir. Phoenix bu
kuralin disinda kalmanmustr.
Uclincii ucusta ucak 8 m.
yukseklige eristi.(25 ft) ve
kanatta bir ecnkhk ylzinden
saga dogru dénmeye basladi.
Kanat yere carptt ve ucak ol-

s

N
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dugu yerde dondu. Bu,plas-
tik ya da ahsap,insan giiciiyle
isleyen herhangi bir ucakta
felakete sebeb olabilirken
Phoenix sadece hafifce sic-
radi. Ik basa-

rilt ugus,28

ir cok insanin
aklina gelen

ilk soru kanat me-

safesi 30 metreden
fazla olan ve her

yiikii tastyabilecek
sisme kanat nasil

yapilabilir

Mart 1982’de 6gleden sonra 4
sularinda yetenekli bir pilot
olan Tan Parker tarafindan
gerceklestirildi.

Ucagin ataletinin tstesinden
gelmek icin biraz caba gerek-
ti,fakat bir kez havalandiktan
sonra uc¢cmak icin gereken
gliciin az oldugu goruldu.
Phoenix geri kalan Kramer
odulleri icin aday olsa da,
ucagin baslica amact bu

degildi. Pnoenix ucan bir
deney aractydi. Freddie To,
sisme kanatli iki yeni ucak
projesi Uzerinde daha calis-
mistir.  Birincisinin,Ocak
1983’de ucacak sekilde plan-
lanmistir. Bu yapilmis olan

diger ucaklara ben-

zememektedir

Fakat ucagi hazirlamak icin
Oévdeyi yere yaymak ve
sisirme pompasini ¢alistirmak
yeterli olacaktir. Ikincisi, in-
san giclinin motorla destek-
ledigi, kanat acikligt 19.m,
agirligt 32.kg. olan bir ucak-
tur.

Bircok insan u¢manin parasal
acidan kendilerine uygun bir
spor olmadigini distntr.
Hafif wucak hareketinin
amact,havaciligt herkese ac-
maktir. Freddie To’nun sisme
kanat gelistirmesi de bu
hareketin ilerlemesine yar-
dimci olmak igindi«»D

Kaynak: GOrsel Bilim ve
Teknik Ansiklopedisi
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Ticari havayolu tagimaciliginda,
gerekli teknik bilgi beceri ve
tecriibenin kapsami ¢ok genis
olmakla birlikte son derece
onemlidir.

Su anda filomuzda 6 ayri ucak
tipi ugmaktadir ve sistemleri de
birbirinden oldukga farklidir.
Ucak bakim ve revizyonunda
calisan teknisyenler ile revizyon
atolyelerinde calisan tek-
nisyenlerin bilgilerini ge-
listirmek tzere Genel Mii-
dir Teknik Yardimciligi’'nin
talebi ile Egitim Bagkanli-
gi'mizda Teknik Egitim
Kadromuzun gict 6l¢i-
stinde kurslar programla-
narak uygulamaya konul-
maktadir.

Verilmekte olan bu kursla-
rin sire ve niteligi, kursu-
yerlerin kurs kayitlarinin

THY'DE TEKNIK EGITIM |

kurslari Teknik Egitim Mudiirli-
gu’'nun kadrosundaki Teknik
Ogretmenler tarafindan,Ucak
Bakim Bagkanhgi, Miihendislik
Baskanligi, Revizyon Atolyeleri
Baskanligi, Teknik Kontrol Bas-
kanliklarinin teknik personeline
verilmektedir.

UcakTeknik Temel Kurslarina
havacilik egitimi almamis tek-

Egitimin amaci, insani

bilgi ve beceri

bakimindan arzu edilen
standart ve konumlara

gefirmektir.

nik personele ucak sistemlerinin
temel bilgileri, ucak yapimcisi-
nin verdigi manual’lerinkulla-
nilmasi, ugakta calisirken kul-
landiklari avadanliklar, doldur-
mak zorunda oldugu formlar,

dikkat etmesi gereken kurallar

ozenle 6gretilmektedir.

Ucak Tip kurslarina ise, havaci-
ik egitimi verden okullardan
mezun veya Egitim
Baskanligi’'nda Ucak
Teknik Temel Kursu’nu
basari ile bitirimis tek-
nik personel alinmakta-
dir. Dersanelerimizde;
kendilereine yapimci
firma tarafindan veril-
mekte olan manual’ler
ve kurslar, ucak tipinin
bittin ozelliklerini ice-
ren sistem bilgileri ayni
olculerde verilmektedir.

tutulmasi, kurs sonunda
basarili olanlara sertifika veril-
mesi Sivil havacilik kurallarina
uygun olarak yapilmaktadir.
Bunlar FAA kurallari ve Avrupa
- ulkelerinin ortak kurulusu olan
JAA'in JAR(*) kurallaridir. He-
niz sirketimizde FAA kurallari
uygulanmakta olup, JAR kural-
larinin uygulanmasi icin gerekli
calismalar THY Genel Mudur
Teknik Yardimciligi ve Egitim
Baskanligi tarafindan strduril-
mektedir.(*JAR Kurallari ve
aciklayici bilgi icin UTED Der-
gi'nin Nisan 94 sayisina baki-
niz.)
Gordldugu gibi, Tiurk Hava Yol-
lari’'nda teknik egitim; uluslara-
rast  standartlara uymak acisin-
dan, bir bakima, FAA ve JAA gi-
bi kuruluslarin énerdigi kalite
ve stirede olmak zorundadir.
Bu cercevede ugak teknik egi-
tim kurslari, ucak tip ve motor
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nik personel alinir. Amac; ucak
ile yeni tanismakta olan bu tek-

Su anda A 340 ve RJ
100 tipi ugakalar disindaki bii-
tin tip kurslari ve ucak teknik
temel kurslari verilmektedir.
Teknik Ogretmenlerin A340 ve
RJ100 egitimlerini almalarindan
sonra kisa bir stire icinde bu
kurslar da ayni élctler icedri-
sinde verilecektir.
Uzun yillarhemen hemen ayni
cizgide kalmis ucak sayisi, son
yillardi artmaya baslamis ve bir
yil icinde yaklasik ikiye katla-
narak 69 ucgaga cikmistir.Bu
gin THY Avrupa’nin en genc fi-
losuna sahip ve zamaninda
inis-kalkis yapabilen sirketle-
rden biri durumundadir. Onii-
mizdeki yillarda da, yakalanan
bu performansin devami, ucak-
larin ariza ve bakiminda cali-
san teknik kadronun nitelikli ve
ehliyetli olmasina baglidir. Bu
gostergelerin timu bugtin old-
ugu gibi ontumiuzdeki yillarda




da teknik egitimin daha da yogun
olacagini gostermektedir.

Biraz da teknik egitimi gercekles-
tirmekte olan kadrolari ve destek
unitelerini tanryahm.

TEKNIK EGITIM MUDURLUGU
THY Egitim baskanligi'na bagl
olarak calisan mudurligiimiiz per-
soneli:

Ayhan Macarloglu (Teknik Egitim
Miidiirii)

M.Salih Gezgin (Tek.Egt.Sf.ve
Tek.Ogr.)

Mehmet tunca (Tek.Ogr.)

Osman Ates (Tek..Ogr.)

Ergin Esi (Tek.Ogr.)

Murat Demirci (Tek.Ogr.)
Mehmet Gocmen (Tek.Ogr.)
Resul Bayraktutar (Tek. Ogr )

leviik Kirmaci (lek.0gr.)
Erkan Argan (Tek. Ogr )
On kisiden olusmus
olup,ayrica VACBI Egitim
Mudiri Sitki inugur Avi-
onic Derslerine de girerek
bizlere destek olmaktadir.
Bu ekipile, filomuzda bu-
lunan ucaklara tip kurslari
vermekte ve kurskitaplari-
ni Turkce olarak hazirla-
yip dagitmaktayiz .Kitapla-
rin hazirlanmasinda ugak
yapimcisinin verdigi Tra-
ining Manual’ler baz ola-
rak alinmaktadir.

Bu isle birlikte SHDT 35
(Sivil Havacilik Dairesi Ta-
limatlari) gore ucak tze-
rinde geregi kadar calismis
ve kurs saatini doldurarak
lisans almaya hak kazan-
mis teknisyenlerin lisans
yazili sinavlarin yapar ve
bu sinavlarda basari goste-
renleri lisans pratik sinav-
larinin yapilmasi icin Ge-

cthigi’na sevk ederiz.
Derslerimizde kurslar iki
ayri sistemde vermekte-
yiz:
1. Klasik Dersane Sistemi:
Bu sistem icinde, 20 kursi-
yere projeksiyon ve slide
filmler ile iki ayr perdeye
yansitilan gortnttler iceri-
sinde kurs konulari anlatil-
maktadir.
2. VACBI Sistemi: Baskan-
~ higimiz biinyesindeki VAC-
Bl (Video and Audio Computuri-
zed Based Instruction) sisteminin
isletmesi, bakimi ve onarimi VAC-
BI Egitim Miduri Sitki inugur ta-
rafindan yapilmaktadir. Gtintimtiz-
de her alana girmis bilgisayarlar
bir stireden beri egitimin her kade-
mesinde kullanilmaktadir. Bunun
en glizel orneklerinden biri; A310
ucaklarinin ucucu personeli ve
ucak bakim personelinin egitimle-
rini gerceklestirmek amaciyla kul-
lanilan sistem; Egitim Baskanli-
gi'ndaki VACBI sistemidir. Bu sis-
tem 1991 yilinda Fransa’nin AE-
OROFORMATION firmasindan
alinmistir. VACBI sistemli egitimle-
ri gerceklestirmek icin egitim tesis-
lerinde tg¢ smif ayrilmistir. Bunlar-

nel Mudir Teknik Yardim-

Umudumuz millet-
lerarasi kalite ve
Olcide alt
yapi,tesis,arac-
gereg ve
simulatérlere sahip
olmak éncelikle
THY teknisyenlerini
en iyi sekilde yetis-
tirmek, Turk sivil
HGIVCICIllgI na or-
nek bir kurulus
olarak énderlik ve
hizmet etmektir.

dan ikisi perdeli olup 15 kisilil
digeri ise standalone (bireyse
egitim) tiptir. Perdeli siniflardal
VACBI Sistemi; bir bilgisayar,bur
bagli bir laser video,iki adet T
monitord,iki adet video projektt
ve iki adet perdeden olusmaktadi
Bilgisayarin gonderdigi bilgi,sek
ve sema gibi gorintiler vide
projektor ile perdenin birine yar
sitilirken,ayni anda laser video bi
gilerini iceren bu konuyu destel
leyen resim veya film diger pe
deye baska bir projektor ile yar
sitilir.

Teknik Ogretmenlerimiz, tc yi
dan beri VACBI Sistemi ile A31
ucaklarinin tip kurslarnn basari il
vermekte ve teknisyenlerimi:
egitmektedir.

THY ucak filosuna yeni katilm
olan B737 ve A 340 ucaklarini
egitimlerinin de VACBI Sistemi il
verilebilmesini temin etme
amaciyla ontimuzdeki gtinlerd
mevcut bilgisayarlarimiz degi:
tirilecek, server ilavesi il
kapasitesi ytkseltilerek A310 v
A340 ucaklarinin egitim progran
lari yeniden ytklenerek dah
modern hale getirilecektir.
Umudumuz milletlerarasi kalite v
olctde alt yapi,tesis,arac-gerec v
simulatorlere sahip olmak oncelik
le THY teknisyenlerini en iyi seki
de yetistirmek, Tirk siv
Havaciligi’'na ornek bir kurulu
olarak onderlik ve hizmet etmel
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Toplam Kalite Yonetimi-Toplam Kalite Koptrolu

KALITE CEMBERLERI'NE KARSI GORUSLER

endi istegimle 04.07.1994 tari-
Khinde emekliye ayrildim. Sen-

dikamiz Hava-Ig’in Eylal 1994
Dergisi’'nde; benim Subat 1994’de
UTED Dergisinde yayimladigim
“HEDEF TAM ZAMANINDA BAKIM”
konulu yazimin elestirisini okudu-
gumda; emekli oldugumdan bu ya-
na ilk kez benim i¢im sizladi... Ve

TR

| Oya Torum
Y.Mih.Mimar

B R O B S e T s

T
Sl

o sad,

]

keske dedim,keske ayrilmasaydim.
Ve kegke, daha 6nce Sayin Yusuf
Bolayirl'ya ve Sevgi Giimiistekin’e
sOyledigim, ancak, Sayin Yaraman-
cl'ya eristeremedigim diisiinceleri-
mi, bir kez daha dile getirseydim.
Distincelerimi her diizeyde s&y-
ler,yazar, tartismaya agabilmek icin
de toplantilar diizenlerim. BEN s&z-

ciguini kullanmaktan kagin;-
rm.”"BEN” bireyciligi simgeler,oysa
“BIZ” toplumcuyuz.

Teknolojiyi de isciyi de, isverenj
de, toplumun hizmetinde gériyo-
ruz(Burada “BIZ” kavrami, UTED yé-
netimi ve toplumcu gériisii paylasan
calisanlar icin kullanilmustir) .

TOPLAM KALITE KAVRAMIN]

HAVA-IS ELESTIRIYOR

Toplam Kalite Yonetimi, Toplam
Kalite Kontrolii, Kalite Cemberleri
¢ok iyi incelenmelidir. Getirdikleri,
goturdikleri, Turkiye'deki uygula-
malart her boyutu ile goriilebilmeli-
dir.

Biz, Toplam Kalite Kavramini ge-
tirmeye cabalarken ve hi¢ degilse
Kabin Kalite Mudurltigii Gnitelerinde
kalite ¢cemberlerini kurmaya c¢alisir-
Ken, igsveren buna hi¢ de olumlu
bakmadi. Yaptigimiz toplantilar za-
man kaybi olarak nitelendi, elestiril-
di, hatta yerildi. Oysa biz bu toplan-
tilarimizla aramizdaki iletisimi giig-
lendirdik, problemleri belirledik, ¢&-
zUm aradik. Bu problemler yalniz
ucakla sinirli kalmadi, sosyal yasan-
timizi da kapsadi ve biz kenetlendik.
s ortamimizi genis bir aile olarak
kabul ettik. Sevindik, kizdik, yars-
tik, kazandik, kaybettik, kirildik,
Uzildik, micadele ettik. Hig bir kisi-
sel cikar gozetmeksizin inandigimiz,
diusindigtmuiz gibi davrandik. Ka-
bin Kalite Atelyeleri kendi aralarin-
da ve komsu atelyelerimiz ile Yapi-
sal Tamir, Boya. Makina, Tesis, Ba-
kim, Elektrik v.b. atelyelerimiz ve
Miihendislik mikemmele yakin bir
birliktelik olugturduk. Bu isbirligini
olusturanlarin hemen hemen hepsi
sendika Uyesidir. Aramizda sendika
temsilcilerimiz,delegelerimiz de var-
dir.

Uretim olan biryerde,Teknolo-
ji,emek,sermaye iligkilerini yok say-
mak mimkin degildir.

Bugiin artik,”Globallesen” dunya
pazarinda maliyeti diisurme, kari
arttirma, kaliteyi ytkseltme esastir.
Ve tim bu kavramlarin 6ziinde ve-
rimlilik yeralir. Zaten isyerinde yap-
tigimiz TOPLU SOZLESMELERIN
amaci da;”igyerinde diizenli ve ve-
rimli calismay1 saglamak;,iiretimi ar-
tirmak, isyerinde calisan sendika
liyesi iscilere cagdas hak ve yarar-
lar saglamak,licretlerini artirp ca-
lisma kosullarini iyilestirmek, isgii-
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venligi, isci saghg ile ilgili nlemleri
almak,igverenlerin ve iscilerin hak
ve menfaatlerini dengelemek,karsi-
Ikl iyi niyet ve giivenle is barisini
saglamak,taraflar arasinda dogabi-
lecek farkliliklar1 uzlastirici yollarla
kotarmaktir. “Ve biz bu amaci,bera-
ber calistigimiz arkadaslarimiza be-
nimsetmege ¢alisirz.

Toplam Kalite Yonetiminin de
amaci, ayni hareket noktasindan,
calisanlarin liretime ve y6netime
katilmasini saglamaktir.

Hava-Is bizi elestirirken, Toplam
Kalite Yénetimini, Kalite Cemberleri-
ni, Toplam Kalite Kontrolu felsefesi-
ni SENDIKAL FAALIYET’ in alterna-
tifi olarak goruyor. lyi inceleme yap-
mak gerekir: Amerika’ I1 profesor,
Edward Deming tarafindan {retilen
bu yénteme; Amerikall isverenler de
amerikali yoneticiler de, amerikali
isciler de itibar etmemislerdir. Yani
“Toplam Kalite” amerikan yapisina
uymamustir. Hava-Is'in buginki yé-
neticileri de karsi gtkmaktadir.

TOPLAM KALITE YONETIMIN-
DEN NEDEN KACINILIYOR?

Toplam Kalite Yonetiminden ka-
¢inma nedenleri,yoneticiler, igveren,
sendikalar ve isciler agisindan kisa-
ca asagida Ozetlenmistir.

Yéneticiler, toplam kalite kontro-
lu yonetimine karsidir, ¢inki; top-
lam kalite y6netimi, organizasyonla-
1 yataylagtirir, hiyerarsiyi”sifira”yak-
lastinir. Sistemin tiim elemanlar fut-
bol takimui gibidir. Oyuncular sahada
karari1 kendileri verirler. Her oyuncu-
nun gol atma sans! vardir. Hatta ka-
lecinin bile...

Isverenler kalite ¢cemberlerini isgi
komiteleri gibi gorurler, uzun ve da-
zenli toplantilar onlar i¢in zaman
kaybidir. Her zaman ortaya konulan
problemlere ¢6ziim bulunamaz. Bu
slireci is¢inin benimsemesi i¢in ayri-
ca egitim vermek gerekir. Ve en
o6nemlisi, isciler arasi dayanigsmayi
pekistirir.

Sendikalar prensip olarak karsi
degillerdir (Bugtinkil Hava-Is disin-
da) . Cunku,toplam kalite kavrami,
sendikal faaliyetin secenegi degildir.
Ancak, sendikalar, tlkemizde; igve-
renin is¢i ¢ikartmasi sinirl olmadi-
gindan yani istihdam glivencesi bu-
lunmadigindan yakinmaktadir. Oy-
sa, bize gore, bu sorunun asilmasin-
da da Toplam Kalite Yonetimi ¢6-
zim olacaktir. Nitekim, 5 Nisan ka-
rarlarinin dogurdugu krizde, kalite
cemberlerini olusturan firmalar is¢i
cikarmamig,hatta is¢i istihdam “et-
mislerdir(Turtel, PEG Profilo, " IBM,
Tirk Henkel, Dyosad, Netas, inter-
bank, Tusas, Cimentas, Epengle) .*

Isciler ise bu sistemin uzmanlas-
may1 6nlemesini, ara yonetici kadro-
larin1 azaltmasini, elestirmektedirler.

Bize gére ise, sistemin islerlik
kazanmasinin alacag: siire ¢ok uzun
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oldugundan iyi anlagilamama sikin- -

tis1 vardir. llging olan, yoneticiler
“bana” yakin bir zaman iginde ihti-
ya¢ olmayacak endigesini tasiyor,
sendika alternatif gorilyor, ama sis-
temi kavrayan is¢i; yontemi benim-
siyor.

Biz, Toplam Kalite Ydnetiminin
verimliligi artiracagina inaniyoruz,
ama igimiz biraz gliclesti, isvereni
iknaya ugrasiyorduk, sendikamiz bu
modele bir noktasindan katilir umu-
yorduk. Sendikamiz kars: ¢ikti,
acikca...

Unutmamak gerekir ki, en kii-
¢iik sosyal birimden en biiyiik sos-
yal birime kadar, uzlagsmada temel

konu, “AMAC BERABERLIGI”"dir.
Sistem mantig: i¢inde problemler,

‘ana amag ve alt amaclar saptana-

rak ¢Oziililir.

Kesgke, kurulusu bu bundan 32
yil ncesine, 1962’ ye dayanan Ha-
va-Is y6netimi, calisanlar ve yoneti-
ciler (isveren) amag birligine vara-
bilmis olsaydi ve simdi artik sorun-
lan1 ¢6zme asamasina gelmis olabil-
seydi.

Not: Bakim Ydnetim Merkezi,
Toplam Kalite Felsefesini benimse-
yen bir baglangi¢tir. Katiimli yoneti-
min kii¢tik bir modelidir. Fakat Kali-
te Cemberleri ile hig bir ilgisi yoktur.

(*) Milliyet Gazetesi, 25.09.1994




Saat sabahin 04.30’u. Amster-
dam’m Unlii Schiphol Havaala-
ninda KLM egitim tesislerinden
iceriye girdik. Uzerimizdeki uy-
ku mahmurlugunu hentiz ata-
mamigiz. Unutulmaz hoca Mr.
Volkema'nin nezaretinde simu-
latérlerin bulundugu bolime
yoneldik. Iceride bircok simula-
tor ugus yapryordu. Sramiz ge-
lince, biz de kendi simulatorii-
muze girdik. Girdigimiz andan
itibaren de bambagka bir duy-
guya kapildik. Iste Boeing 737
ucaginin kokpitinde ve kaptan
koltugundaydik. Hocamizin ta-
limatiyla gerekli kontrollar:
yaptiktan sonra, motorlart calis-
tirdik. Ontimizde pistin 1siklar
alabildigine uzantyordu. Sagda
terminaller park yerleri, kontrol
kulesi, ucaklar. Herseyi oni-
muzdeki kokpit camindan boy-
le gortiyorduk. Pist bast yaptigi-
mizda mithis heyecanliydik.
Oyle ya, bunca yil ucaklarin
bakimint yapmus, arizalarmi gi-
dermis, her tiirlii teknik proble-
me ¢o6zim bulmaya calismus,
yuzlerce kez ucuslara katimis-
tk ama, hi¢ kendi bagimiza uc-
mamustik. Giinkd biz teknisyen-
dik, pilot degil. Pist basinda
kalkis icin gaz kollarini take
off pozisyonuna getirip frenleri
brraktik. Pistte kogmaya basla-
mugtik. Pist igiklarini hizla yutu-
yorduk. Ama o da ne? Ucak
diz gitmiyor, saga sola kaci-
yordu. Elimiz steering volanin-
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Hidayet Kapkage
Ucak Teknisyeni

Bir disuiniin,
simulatorle ugus
yaplyorsunuz ve

yaptiginiz bir hata
yuzinden ucagi
dlstrduniz. Kat-
lanmaniz gereken
kotl sey ekranda
goreceginiz CRASH
(KAZA) yazisi ve
belki hocanizin si-
ze verecegi duisiik
nottur.

da, ayagimiz rudder pedalla-
rinda ucag pistte tutmaya cali-
slyoruz ama beceremiyoruz.
Sonugta pistten disart tarlaya
ctkiyoruz. Neyse ki bir simula-
tor’in icindeyiz. Mr.Volke-
ma’nin simulatér kumanda pa-
nelinde yaptigi birkac haraket-
le kendimizi yeniden pist ba-
sinda buluyoruz. Evlerdeki bil-
gisayarda oyun oynar gibi bir-
sey bu. Ama, ekranin icinde
biz de variz. Bu kez sansimizi
iyi kullanip havalanmay1 bece-
rebiliyoruz. Aman Allahim ne
glizel bir gorinti. Altimizda
sehrin siklart sikir,sikir. Ucak,
biz ne tarafa kumanda verirsek
o tarafa gidiyor. Hocamiz asil
amacimiz olan PTU (Power
Transfer Unit)'in devreye gire-
rek leading edge flaplari




acip ugag: stall’dan kurtarma
olaymnt bizzat yasatarak anlati-
yor. Ucagin hiicum acisint bile-
rek ytksek tutuyoruz ve LED
(Leading Edge Device)’larin
otomatik actlisini izliyoruz.
Boylece ucak stall'a girmekten
yani havada kalma kaabiliyetini
yitirmekten kurtuluyor. miuhis
etkili ve kalici bir 6grenme sis-
temi. Daha sonra hocamizin da
yardimiyla sag salim ucagi indi-
rip yerimizi bir sonraki guruba
terkederken hemen aramizda
kritik yapmaya basliyoruz.
Burada bir ani ile sizlere aktar-
maya calistigim simulator, pilot
egitimi i¢in kullanilan FULL
FLIGHT SIMULATOR’dur. Bu
tip simulatorler ile her turla
ucus gereceginden farksiz ola-
rak yapilabilir. Disaridan bakan
bir insan kapali bir mekandaki
simulatoriin hidrolik actuatorler
Gzerinde yukart asagi, saga so-
la haraket ettigini gortir. Oysa,
simulatorin icindeki inisanlar,
ucsuz bucaksiz gokytiziinde ve
her tirld hava sartlarinda ug-
malktadirlar.

Bir de teknisyen egitimi icin
kullanilan FIXED BASE SIMU-
LATOR’ler vardir. Bunlarda ger-
cek bir ucak kokpitinin tipatip
aynt olmakla beraber hareketli
degil sabitdirler ve camlarda
gorintl yoktur.

Simulatérler gintimiuzde pilot
ve teknisyen egitimlerinin vaz-
gecilmez unsurlaridir. Gergek
ucakta hem emniyet, hem de

ekonomi acisindan yapilmasi
mimkin olmayan emer-
gency(olagantsti durum) c¢a-
lismalari, ugus pratigini arttirict
egitimler, arizalarin meydana
gelisini izleme imkani ve daha
pek cok sey simulator calisma-
lart ile mimkiindir,

Bir distuniin, simulatorle ucgus
yapiyorsunuz ve yaptiginiz bir
hata ytzinden ucag: disirdi-
nlz. Katlanmaniz gerekn en

kotd sey ekranda goreceginiz
CRASH (KAZA) yazst ve belki
hocanizin size verecegi dusik
nottur. Ancak bu hataniz telafi
edip, mukemmel ucuslar
yapabilecek diizeye gelme san-
siniz herzaman vardir. Halbuki
gercek bir ucagin icinde bu
hatayi yapsaydiniz herhalde
tekrar ugabilmek icin cennete
gitmeyi beklemeniz gerekirdi.
Gunumizde teknik egitim
veren pekcok kurulus
simulatorler ile egitimlerini
desteklemektedirler. Oldukc¢a
pahali olan bu cihazlar genel-
likle 24 saat hizmet verir
sekilde kullanilmaktadirlar.
Turk Hava  Yollari’nda
simulator yeri yillar dnceden
hazirlanmis olmasina ragmen
hentiz simulator yoktur. Pek
¢ok konuda Avrupa’nin en
iyileri arasinda yer alan milli
havayolumuzun bu eksiginin
giderilecegine ve yakin
gelecekte diger ulkelerin sir-
ketlerine de egitim satar hale
gelecegimize inantyorum.
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SIVIL HAVACILIK

UCAKLAR 1Q00-1994

1909 ALMANYA
F-13 Junkers
MTOW 1730 kg.
Payload: 610 kg.
Range: 800 m.
BMW Motoru

1967 ABD

Galaxy C-5/B

MTOW 349.000 kg.
Payload 170.000 kg.
Range: 4.500 km.

4 Jet motoru GE TF 39-1C
Trust: 18.643 Lbs.

Giindiiz Akarcay

1988 Rusya

Antonov AN-225

MTOW 600.000 kg,

Payload 250.000 kg.

Raﬁge: 4500 km.

6 Adet D-185 Jet motoru
Trust: 23.430 Lbs. (229.5 kN)

(MTOW: Azami kalkss agurhgi. Payload: Tasimabilecek azami agirlik yani; Yolcu + Bagaj + Kargo +

Posta agirliklary toplami. Range: menzil, inmeden ugulabilen en son uzaklik. Trust: Jet motorunumn it- |

1670 yilinda, Mr. PETER
FRANCESCO DE LANA-(Mes-
legi TERZI, Dinya' da ilk kez
bir "HAVA GEMISININ" olabi-
lecegini ve "DUSMAN SIPER-
LERININ BOMBALANABILE-
CEGINI" yazmuistir!

O zamanlar bunu okuyanlar
"Gulmusler ve aklindan zoru
olsa gerek!?" diye distinmiis-

lerdi?!

Bundan tam 241 yil sonra,
1911 yilinda, Italyan Tegmen
Guilo Gavotti, Ingiliz yapimi
De Havilland "D. H. 4" tipi
tek motorlu ucagi ile, agirlik-
lar1 2 kg. olan "CIPELLI-
GRANETTEN" isimli 25 adet
"bombay1" sat 06.00 sularin-
da, LIBYA' daki TAGUIRA-

LZ 127 »Gral Zeppelin«

OASE" ve "AIN ZARA"ISIMLI
KASABALARDAKI "TURK AS-
KERI BIRLIKLERINE, ELLE
ATMISTIR! 1lk bombardiman!
Tarih? 1 kasim 1911!

Sivil Havacilik Tasima araci-
nin gecmisi tetkik edildigin-
de, ilk aracin "UCAK DEGIL,
ZEPLIN " oldugu goruliir.
Almanya icinde ilk kez tarife-
li "Posta kargo" tasimaciligr 1
Agustos 1908 tarihinrde LZ-1
no.lu ZEPLIN ile yapilmustir. |
Ik hatlar, Frankfurt Am Main |
- Berlin, ve Miinih- Hamburg'
tur.

Gene Almanya' da Nisan
1909 yilinda, tarifeli "I¢ ve 4
Dis Hatlar" seferlerine LZ-3
Zeplin'i ile baglamigslardir.
Keza gene Almanya, bu kez
.Z-127 ZEPLIN' i ile "KITA-
LAR ARASI" ucusa Nisan
1929' da baglamistir.

ABD ise, 9 yil sonra Zeplin'i
hava tasima araci: olarak
1918' de kullanmaga basla-
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ILGINC OLAY: Ucarak ilk
diinya turunu LZ-127 tanitma
kodlu ZEPLIN 15 Agustos
1929' da ILK DUNYA TURU-
NU YAPMISTIR!

Kalkis: Almanya- Friedrichs-
hafen, rota: Sibirya- Tokyo-
Pasifik Okyanusu- San-Fran-
cisco- Lakehurst. Donis rota-
s1; aynidir. Mesafe 35.000 km.
Zaman ise; 20 gin 4 saat 17
dakika, ortalama hiz 72
km/h.

Bu giin ise Concorde yolcu
ucag ile bu seyahat yaklagik,
en fazla 15 saat surer. Con-
corde, ortalama hizi 2.2
Mach.(1450 mph) 2 kat ses-
ten hizlt.

1929' da LZ-127 ile baslayan
ABD tarifeli seferleri, 1 may1s
1937' de meydana gelen "Fa-
tal Bir kaza" sonucu son bul-
mustur. LZ-127 yere 2 metre
kala "Korkung bir Infilak" ile
cakilmis, kurtulan olmamuistir.
35 yolcu ve 25 ekip, bir anda
105.000 metre kiip HIDRO-
JEN GAZI icinde buharlasip
yok olmustur. Olayin nedeni
ise asla aydinlanamamistir.
Ihtimaller soyledir: Statik
elektrik yuklt Zeplin'de GAZ
KACAGI vardi, olay bundan
kaynakland:. Ucakta, anti-
Hitler' ci bir milliyetgi ile,
onu izleyen "Gestapo" gorev-
lisi arasinda silahli ¢atisma
cikti. Sonug: infilak! Sabotaj !
Olay yeri ABD-Lakehurst!
LZ-127' nin performanst: 5
adet "Maybach" yapumi, ben-
zinli, 2500 HP guclu, yildiz
motor. Govde, 105.000 met-
re/kip. Gaz, hidrojen. Uzun-
luk 256.60 m. Govde capt;
30.50 m. Ortalama hizi0 115
km. Havada azami kalis, 118
saat (5-6 gin). Payload
13.411 kg. (yolcu, kargo,
posta). 40 yolcu icin 50 ya-
takli kabin, ayrica extra liks

20 kabin ve de 60 pullman
koltuk. Yemek salonu dans
pisti. LZ-127 deki liiks, kon-
for glinimiiziin en konforlu
ucagi, ABD Bagkani'nin ma-
kam ucagi. Air Forca One
Boeing 747/200 6zel yapim
ucaginda dahi yoktur.
ZEPLIN'in yapimcist, mucidi
kimdir? kag¢ tane yapilmistir?
Zeplin'in mucidi; asilzade bir
sillaleden gelen PRUSYA'li
bir alman subayidir: Grafen
Friedrich Von Zeppelin
(1838-1917). Kral Von Wiirt-
tenberg' in bir ara yaverligi-
ni-emirsubayligint yapmus ve
30 yillik kara kuvvetleri su-
bayligindan Ttimgeneral ola-
rak 1892'de ayrilmustir.
1892-1893 yillarinda, Von
Zeppelin, Th. Kohler ile be-
raber ilk kez "Zeppelin Luft
Schiff'i yani Zeplin hava ge-
misini yapmay: basarmis ve
31 Agustos 1895 tarihinde

"Kraliyet Patent Dairesi'ne"
kaydint yaptirmistir.

Von Zeppelin, ordudan pro-
jesine maddi yardim talep;
temistir. "Kesif, bombardi-
man, birlik tasima, malzeme
tastma" amaclarini 6ne sur-
mustir. Askeri komisyon bu
projeyi "deli sagmasit" olarak
degerlendirip, yardima layik
gormemis, red etmistir. Von
Zeppelin, yilmadan 8 sene
daha "neyi var neyi yok" sat-
mus, rehin etmis, dost ve ak-
rabalarindan yardim gormis
ve 1900 yilinin 2 temmuzun-
da LZ-1 olarak ilk zeplini
yapmustir. Ik iki zeplin "ku-
manda edilinebilinir hava ge-
misi" adina yapidmis ve kayit
ettirilmistir. LZ-1 den LZ-17
ye kadar 17 adet ve LZ-120
den LZ-130 kadar 10 adet,
toplam 29 zeplin yapilmuistir.
ABD'ne satilan Zeplin LZ-126
"Los Angeles"tir.
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Ilgin¢ Olay: ILK AIRLINES
AIRCRAFT: Ilk Hava Yolu
ucair adini, Unvanini Alman
yapimt Junkers F-13 ucagr al-
mugtir. Y1l 1920! Artik yolcular
ucaga biner iken, GOZLUK,
KURK, ELDIVEN CIZME
BASLIK Olymeyeceklen Clin-
ki F-13 "kapali kabin" uca-
caktir. Alttan kanathidir. F-13
tamamen metal yapimidir.
ASRIN OLAYT olarak basinda
o zamanlar hakkinda pek
cok makalenin, resimlerin
yer aldigs bir ucakur. sadece
bayanlar icin ufak bir mahsu-
ru vardl! Ucaga ufak bir mer-
divenle ve ustten binili-
yor/iniliyor idi. bayanlar uca-
ga biner/iner iken, yer perso-
neli baylar kenara cekiliyor
ve bir bayan yer personeli
bayan yolcuya yardimct olu-
yor ve erkekler "arkalarini
dontyor" idiler.

F-13, 5 yolcu ve bir pilotla
ucabilen, ilk kapali kabin
ucakti. Motoru su ile sogur-
du. Bu ucaktan "60 degisik
tipte" 322 tane yapilmis ve
satilmistir. F-13 ucagini 1900
yillarinda kurulmus olan tim
hava yollar1 "18 Havayolu"

kullanmustir.

Buginkt THY'nin babasi
olan ilk tirk kurulusu "DHY-
Devlet Hava yollari" 20 mayis
1933 tarihinde 2 adet F-13 ile
ilk seferlerine baslamistir.
sonradan 5 kisilik ABD yapi-
mt King Bird ve bir adet rus
yapimiChediye edilmistir) 10
kisilik ATH-9 filoya eklenmis-
tir.

Keza, 1900 yillarinda, gerek
ABD'de gerekse Almanya,
Fransa, Ing1lte1e ve Isvec'te
tek motorlu ucaklarla "Posta
ve kargo" seferleri baslamisti.
THY'de ise KARGO, maale-
sef kurulusundan tam 37 yil
sonra Sayin Hasan Karavit ta-
rafindan Servis ve Mudurlik
olarak 1970 yilinda "one man
band" olarak ve 1973 'de ise
Frankfurt'ta tarafimdan kurul-
mustur. 1970'de 6.647 ton
kargo tasinmis, 1993 yilinda
64.647 tona yikselmistir.
1994 Ocak-Agustos degerleri
ise 48.608 ton olup,1994 so-
nu olarak 100.000 tonu gece-
cegi tahmin edilmektedir.
figing Olay: Diinya'da ilk sivil
havacilik kanunu!

1900, Temmuz ayinda Ingil-

tere ve Almanya' da Sivil Ha-
vacilik Kanunu kabul edildi.
Ulkemizde ise 10 Ekim
1983... Bu konuda ilk kanun
calismasi 1944  olup,
TBMM'de bir ttirli Genel Ku-
rul'a gelemedi. T.C. Devleti o
tarihlerde ICAO anlasmasina
imza koymustu. Konu ikinci
kez TRMM 'de(1946) ele alin-
di. THY'nin ucak sayisi tam
tamina 30 DC-3 (C-47) Dako-
ta idi. Uctincti kez 1956 yilin-
da ayni konu TBMM ele alin-
di, o tarihlerde DHY, THY
oluy01du Gene sira gelmed1
Iigin¢ Olay: Diinyada ilk tari-
feli seferler, Kargo ve Posta
ta_§1mac1hg1 ile, Ingiltere-Al-
manya arasinda karsilikli se-
ferler "Windsor-Hendon" ara-
sinda baslamis olup, sonra
London-Berlin hatt: ilave
edilmistir. Bu tagimacilik icin
Ingiltere ve Almanya arasin-
daki "Diinya'da Ilk Sivil Ha-
vacilimk Anlasmasi" CORO-
NATION AIR MAIL anlasmasi
9 Eylil 1919 da imzalandu.

Bu anlasma TATA'nin dogusu
demektir. Anlasmanin adz;
"Air Traffic Agrement" olup
sonradanbu anlagsmaya bazi
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Avrupa ulkeleri de girmis ve
19 Nisan 1945'te TATA- Inter-
natonal Air Transport Asso-
cation' a doniismiistiir. Ulke-

‘miz IATA'ya 1956'da 78. lye

tlke olarak girmistir. Bugin
ise bu sayt 172 dir.

Duinyada ilk kez yapilan tari-
feli ve anlasmali Hava Tasi-
maciligi"Posta kargo" seferi 9
Eylil 1919 Ingiltere -Alman-
ya, Hendon-Windsor arasin-
da tasman yuk 106. kg. Pilot
alman Giustav Hamel, ucak;
Fransiz yapimi Berleiot.
Almanya'da ucak yapiminin
babalari; Hugo Junkers, Cla-
ude Dornier, Hans Klem,
Wilhelm Kres, H.B.Foker...
Frensa'da, Brugguet, Francis
Mc Clean, Berleoit, Gabriel

Voisin...

ABD'de bu tarihlerde neler
oluyor? Wright Kardesler
Flyer-I  isimli  ug¢agin
17.12.1903 te ilk ve basarili
ucusunu yaptilar.

Ford, Curtis, Donald Willis
Douglas ve William E. Bo-
eing 1900'de ayni yarista idi-
ler. Acik kabin, tahta ve kis-
men metal omurga yapimli
cadir bezi ile kapli, hint yagt
surdli kanat ve govdeler, su
ile soguyan tek motorlu, di-
zel(mazotlu) benzinli motor-
larla ucaklarin yapimina
olanca hizi ile ¢alistyorlardi.
Ozetle tim bu 1900 yillarinin
calismalart Hobby, kisisel
basari calismalart idi. Ticari
ve askeri bir amac yoktu.

Ve nihayet I.DlUnya Savasi

geldi catti... Bu ucaklar, ufak
tefek deg1§1khklerle”Asker1
Gorevler'e basladilar. 1k go-
rev, BALON'un yaptigi go-
rev. Yani, GOZETLEME, KE-
SIF, U(;AKLAR ARASI HAVA
MAHABERESI taktik, "Kopek
Kavgast" yani ucagt arkasin-
dan yakalamak ve pilotlarin
tabanca ile birbirlerine ates
etmeleri.! Bu hava muhare-
besi taktigi, bugtiin daha ge-
cerlidir. sonra tabancalar ye-
rini makinali tifeklere terk
etmistir. Tkinci bir silah¢i. Ve
daha sonralar: elle atilan
bombalarla "Bombardiman
gorevleri"...!|(Devam edecek)
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TEKNIK KONTROL
MUDURLUGU
TEKNIK DUYURULARI

Erhan inanc

Ucak Teknik Kontrol Miidiirii

Konu: Amerika, Pittsburgh’da diisen B737-300 ucag:.

Ref: Boeing 10,11,12,13 ve14, Sept. ‘94 Telexleri.

* 08 Eylil 1994 giinii, USAIR'e
ait B737-300 ugagi 427 ugus
numarasi ile Chicago’dan Pitts-
burgh’a ucusunda, lokal saat ile
19.05’de Pittsburgh alaninin 6
mil kuzeydogu uzakligina diise-
rek pargalandi. Olay sirasinda
hava acik ve 24 C° sicaklik var-

rati -190 knot'a dustirme talima-
ti almisti. Kokpit ekibinin bu is-
lemleri yaparken cevreyi baska
bir trafik varmi diye gozledikleri,
ancak, bunun kazaya neden ol-
madigi anlagiimuistir.

* Hentiz verilen 100°lik basa
erismeden aniden ucagin sola

di. 127 yolcu ve 5 kisilik ekipten
sag kurtulan olmamistir. Ucagin
CVR ve DFDR’i (karakutulari)
iyi durumda bulundu ve Ameri-
kan arastirma dairesinin (NTSB)
Washington’daki genel merkezi-
ne ¢ozilmek tzere gonderildi-
ler.

* Ik alinan bilgilere gore; ucak,
radar kontrolunda 28 R pistine
inmek tzere 6000 feet’'e alcal-
ma,sola 100° basa dénme ve sii-
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yatisi artmis ve burun agagi diki-

lerek ¢ok sert sekilde yere carp-

mistir.

Cozlmi yapilan CVR ve DFDR
bilgileri bu durumu dogrulama-
nin disinda kazayr aydinlatacak
baska bir sey vermemektedir.
Gok kotu dagilan ucak parcala-
rindan gévde motorlara ait olan-
larindan ¢ogu tanimlanmistir.
Jackscrew olctmleri,flaplarin 1
pozisyonuna acillmis ve inis ta-

kimlari kapali oldugu inancini
vermistir. Stabilize pozisyonun
ugus icin normal durumda oldu-
gu anlastimustir.

Gorgu sahitleri ve radar bilgileri-
ne gore civarda baska bir
ugak(trafik) bulunmamaktaydi.

* Her iki motor carpma anina
kadar calistyorlardi ve paramet-
releri oldukga paralel idi. Carp-
madan 6nce motor kopmasi
hakkinda gortilen bir indikasyon
yoktur. Sol motora ait 4 adet
(thrust reverser) T/R actuator’u
bulundu. Bunlarin hepsi kapali
(ugus) durumda. Ayrica sol mo-
tora ait 2 ayri actuator (veya bir
actuatorun 2 pargasi) daha bu-
lundu. Ancak laboratuar testleri
olmadan kapali veya acik olduk-
larint soylemek imkansiz. (Her-
bir motorda 6’sar adet Actuator
mevcuttur.)

* Sag motora ait 4 adet T/R actu-
atoru bulundu. Bunlardan 3
adedi Revers,1 adedi kapali du-
rumdaydilar. Buna ragmen “Sag
motorun bir tarafi, T/R’i carpma
oncesi acilmisti” demek hentiz
mumkin degil. Bunun disinda
ucusta T/R acildigin gosteren
bilgi mevcut degil. Sonradan ka-
pali durumda sag motora ait bir
T/R actuatoru daha bulundu.

* Ucagin toplanan parcalari bir
hangara tasiniyor ve orada (geci-
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ci montaj seklinde) bir araya ge-
tirilecekler ve NTSB,FAA,BO-
EING ve diger komponent ima-
latcilari arastirmalarina devam
edeceklerdir.

Ucagin ucgus yolu tizerinde ge-
nis kapsamli helikopterlerle par-
ca arama ugusu basglatilmig
olup,kaza nedeni heniiz kesin-
lik kazanmamustir.

Konu: Bir A300 ucagi
NLG kapagmnin teknisyeni
sikistirarak agir yaralamasi.

Ref: Airbus telex:
0098/94/VH DTD 19
Sep.’94

1. OLAYIN IZAHATI:

bakim islemleri sirasinda bir
A300 ucaginin NLG sag kapag!
“Manual Door Opening Hand-
le” kullanilarak acilmisti. Bir
teknisyen, NLG yuvasinda cali-
siyordu. Bu esnada,(bilinmeyen
bir nedenle) ucaga hidrolik ba-
sinct verilince,acik olan kapak
kapandi. Kapanan kapak, iceri-
de calisan teknisyeni sikistirarak
cok agir sekilde yaralanmasina
sebeb oldu.

2. ARASTIRMA :

Ucakta bu olayr yaratacak bir
sistem arizasi bulunmamuistir.

3. ONEMLI TAVSIYELER:

Airbus ucaklarinda yerde NLG
kapaklari acildiginda AMM 32-
22-11"de verilen talimatlara ke-
sinlikle uyulmali ve 6zellikle
Door Opening Handle kendi
eanniyet pimi ile emniyetlenme-
lidir.

Ayrica, kapak acildiktan sonra
ve NLG yuvasina girmeden 6n-
ce herbir kapak actuator’tine
emniyetleri(safety collar) takil-

- malidir.

Ucaga hidrolik basinci verecek
kisi,once kokpit kumandalari ile
kumanda parcalarinin(or-
nek:flap  kumanda kolu
Up'ta,flaplarda Up’'ta gibi)
uyum iginde olduklarini,tek tek
kontrol ve tesbit etmelidir.

Gercekte bu emniyet tedbirleri
tiim ucaklar igin gecerlidir.Insan
canina olmasa bile ugaga hasar
vermeniz ihtimal dahilindedir.
Liitfen unutmayin,can onemli-
dir. Mal da o canin yongasidr.
ONCE EMNIYET!

Konu: Korean Air Lines’
ait A300-600 R ucaginin
Cheju’da kirim gecirmesi.
Ref: AIT 0003/94 19
August 1994

Kore Hava Yollari'ra ait bir Air-
bus A300-600 R ugagi Kore
Cheju alanina iniste,inis pistinin
sonundan disariya ¢ikarak yan-
mis ve tahrip olmustur.

inis 6ncesi, ucak 185-195 knot
stabil siirat ile ILS'e dogru ola-
rak oturmus durumdayd:.
Airtraffic
Controller’in
raporuna go-
re inis sa-
atinde pist is-
lak ve kuv-
vetli yan riiz-
gar vardi.
Ucagin yere
temast 185
knot surat ile
pist basindan
6000 feet
(~1800 m.)
ileriye oldu.
Bu durumda
ucagin onin-
de kullanila-
bilir pist me-
safesi 3800
feet(~1200 , —
m.) kalmisti. Indikasyonlar, gro-
und spoiler’in thurst rever-
ser’lerin ve fren sistemlerinin
normal ve gecikmesiz kullanil-
diklarint gostermektedir.

Ucak yavaslarken, pist sonuna
yakinlastiginda manual olarak
10 dereceden fazla bir burun
yukari kumandasi verilmis ve
burun dikmesi 6 saniye kadar

yerden kesilmis, ugak,80 knot
stirat ile pist bitim ucunu terke-
derek 30 knot kadar sirat
ile,pist ucundan 950 fe-
et(~290m.) uzakliktaki duvara
tosladi.

Bu carpma sonucu ugakta yan-
gin baslamasimna karsin yolcu ve
ekibin acil bosaltilmasi(Emer-
gency Evacuation) basarili bir
sekilde gerceklestirildi.

On analizlere gore,ucak duvara
carpmadan once govde,sistem-
ler ve motorlarinda bir ari-
za/anormallik yoktu.

Daha onceki diger pistten ¢ik-
ma olaylar ile birlestirildiginde
su bilgiler 6ne ¢ikmaktadr.
Ozellikle kotii hava sartlarinda,
yaklagma ve inig stratleri ytk-
sek tutulmaktadir. Kullanicr sir-
ketler(havayollari) olarak bu-

nunla ilgili politikalarini

yeniden gozden gecirerek yak-
lasma ve inis icin musaade edi-
lir azami surati iyi hesaplamali-
dirlar. Ayrica,irtifada asiri strat-
le yaklasma ve inis veya pistin
inis noktasina inilmeyecek du-
rumlarda Go-Around gercekles-
tirmek icin dogru bir yontem
kurulmalidir.
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Konu: A330 ucaginin
fabrika test ucusunda
diismesi.

Ref: Airbus AIT 0001/94
30 June 1994

o ” 0002/94 01
July 1994

“ “ OIT 0065/94
05/July 1994

30 Haziran 1994 gint saat
17.50’de deneme ucusu yapan
bir A330 ugagi, fabrikanin
Toulouse-Blacnac havaalaninda
dusta.

Ucakta toplam 7 kisi bulunu-
yordu ve kaptani Airbus’un bas-
pilotu idi. Kazadan kurtulan ol-
madi.

deneysel gelistirmeler icin kul-
laniliyordu ve sertifikali degildi.
Ucakta bulunan 7 kisinin 4’
Airbus personeli,3't ise hava-
yollari pilotlar idi.

Seri numarasi 042 olan ucagin
ilk ucusu 14 Ekim 1993'te ya-
pilmis ve test ucuslarinda top-
lam 362 saat ugusu olmustu.

Kazanin meydana geldigi
ucus,Pratt and Whitney motor-
lu olarak A330 ucaklari icin her
tiirlii hava kosullarinda katagori
Il ucusunda yeni bir otopilot
standarti denemesiydi.

Bu ucagin agirlik merkezi en ar-
kada (max.aft centre of gra-
vity%42)  en dusuk strat ve en
fazla tirmanis agisi (max. angle

Ucagin motorlari Pratt and
Whitney (Pw4168) olup, servis-
te bulunan ucaklarda heniiz
kullanilmamaktadir.

Disen ugak, Airbus tarafindan
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of climb) planlanmisti.136 knot
stirat ile yerden kesildikten he-
men sonra max. tirmanma acisi-
ni (28 derece) kazandi ve
FCU’da 2000 feet irtifa secilerek

6 saniye sonra “SRS” mod’unda
otopilot’a baglandi, motor ari-
zasi olmus varsayilarak bir no.lu
motor relantiye cekildi ve hidro-
lik basin¢lari durduruldu.( Bu
durum 6zel olarak tim Airbus
deneme programlarinda mevcut
olup maksimum motor takati al-
mak icin algak irtifada yapil-
maktadir.)

Beklendig igibi Pitch acisi
29'dan 25 dereceye duistii. An-
cak, bu sirada tek motor ve al-
cak irtifa segmis olmaktan dola-
y1 oto pilot “Alt-Star"moduna
gecti ve denemeye devam im-
kani kalmadi. Ucagin pitch du-
rumu 33 dereceye erisirken sii-
rat gerekenin 18 altina; 100
knot'a distt.

Bu noktada pilot, birkag saniye
icinde durumu degerlendirerek
otopilotu devreden cikartip ma-
nual kontrola almaya karar ver-
di.

Ancak,bu zaman araliginda sii-
ratin 90 knot’a diismesi ve alcak
irtifada bulunulmasi nedeniyle
ucagl 110 dereceye erismis Roll
durumundan kurtarmak miim-
kiin olmadi ve yerden kesildik-
ten 35 saniye sonra ucak (hava-
alani sinirlari icinde)  yere car-
parak parcalandi ve yanarak im-
ha oldu.

Bu kaza olayinda,ucak siste-
mi,motor,ucus kumandasi,veya
otopilot arizasi  yoktur.
Ucak,yolculu ugusta hicbirza-
man yapmayacagi ancak imalat
sonrasi gereken, normalin ileri-
sinde bir durumu deniyordu.

Bu ylzden serviste bulunan di-
ger ucaklarin operasyonu ile il-
gili bir degisikligi gerektirmez.
Ucagin flight recorder’leri bu-
lunarak resmi arastirma komis-
yonuna teslim edilmistir.

-
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A310-300 ucaklarinin motorlar
iizerinde M.E.C. (Main Engine
Control) takilist sirasinda dikkat
edilmesi gereken hususlar

Bilindigi gibi M.E.C, motorun en
onemli kompenentidir. Yakit pompa-
sindan aldigi yakiti en hassas sekilde
ayarlayarak fuel nozz-

le’lara,VSV,VBV actuator’larine,ve -

baska yerlere gonderir.

Yaklasik olarak 30 kg. agirliginda
olan M.E.C muhakkak surette 6zel
sehpasi kulanilarak motor tizerindeki
yerine pozisyonlandirniimalidir. Sap-
lamalarin index pinlerin ve saft
housinginin yerlerini karsilamasina
bakilarak disli kutusuna yaklastiril-
malidir.Disli kutusu ile MEC arasina
gecici olarak tampon gorevi yapacak
fiber pargalar konmahdir.

MEC, vyerine oturmasi igin zorlan-
mamali, disli kutusu tzerindeki
manual drive pad’den ¢ok yavas
haraketle N2 disli grubu don-

dirtilerek MEC safti ile gear boxdis-
lisi nin birbirini kavramasi(en-
gagement) saglanmalidir. Kavrama
saglandiktan sonra aradaki fiber tam-
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Drive Gear Assembly

ponlar alinarak yavas bir sekilde it-
mek suretiyle M.E.C. yerine tam otur-
tulup somunlari ile yerine tesbit edil-

melidir.Butiun bu islemler sirasinda
MEC &zel sehpasiyla en uygun bir
sekilde destekleniyor

olmalidir.

Burada anlatilan kurallara uyulmazsa
MEC drive gear igindeki carbon
seal’lerin hasarlanmasi, saftin egil-
mesi,saft diglisinde ezilme meydana
gelmesi sézkonusudur.

Boyle bir durumda degistirilmek
zorunda kalinan drive gear (hareketi
disli kutusundan MEC’e aktaran saft)
fiyatr 2000 $’dir. Bu arada kay-
bedilecek zaman da dikkate alin-
diginda hasar maliyetinin ¢ok daha
biyik rakamlara ulasacagi agik-
tir.Buna meydan vermemek icin yap-
tgimiz tim islerde oldugu givi bu is-
te de MM(Maintenance manual) kul-
lanmali ve uyulmasi istenen kurallara
sadik kalmaliyiz.

Hidayet Kapkag
Ucak Teknisyeni

e Reklam kontrol
o Kupir analizi

AJANS PRESS

Tel ;
Fax :

MEDYA TAKIBI BiziM iSimiz!
Zamaninizin sinirlarini zorlamayin

e Tirkiye'de yavirnlanan 1266 yayinin takibi
30 iilkede yayimlanan 50.000 basinin takibi
e En ok izlenen 10 TV kanalinin yayin siireleri boyunca takibi ve bir aylik arsivi

* Reklam analizi hizmetlerini
ayni anda yiritemezsiniz.

AJANS PRESS, 41 yillik deneyim ve birikimiyle bu hizmetlerin tdmiini
"Yildinm Servis"le size sunuyor.

Basin ve TV'de ilgilendiginiz tim konular her giin, sabah 10.00'da masanizda.

Medya Takip Merkezi
(0.212) 526 37 55 - 526 11 62
(0.212) 5123069
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BIR AIRBUS 310 UCAGINDAMEYDANA GELEN

SLAT ARIZASI

Cavit Altinsoy
Ucak Miihendisi

PROBLEM: Ucaga gidildiginde, asagidaki
indikasyonlar mevcuttu:

- Basuistii panelde;

SLAT SYS: 1 "FAULT”
SLAT SYS: 2 “FAULT” igiklari yaniyordu.

- SFPI (=Slat / Flap Position Indicator) ‘de:
slatlar tam sifir konumuna gelmemisti.

- Maintenance Panel’de: (SFCC)=>’e ait
“BITE DISPLAY” 1s1g1 yanmiyor, (SFCC:2)’ e
ait “BITE DISPLAY” i1s1g1 yaniyordu.

- (SFCC:1)’ de => hic bir ariza CODE’u
yoktu. (SFCC:2)’ de => 0 0 0 0 0 (= High Spe-
ed Selenoid Valve) arizasi Code’u veriyordu,

- Slat System’e ait (Aircondition Bay’)daki
her (2) system Torque Limiter atik bulundu.
Ayrica, sol kanat’ ta, kanat ucundaki (2)
adetLOCK OUT INDICATOR atik bulundu.

Bundan sonra system Reset edildi.
System calistinldi. Fakat ariza ayni sekilde
devam etti. (Slat’ lara, SF Slat / Flap Control
Lever’ den hem=> “Retract” yoniinde, hem
de “Extend” yéniinde hareket verildi. Durum
degismedi. Yani slatlar hi¢c hareket etmedi.
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NOT: VALVE BLOCK icinde ya da lizerinde
bulunan:

-MAIN CONTROL VALVE

-DRIVE PRESSURE SWITCH
-ENABLE SELENOID VALVE
-SUPPLY PRESSURE SWITCH

- HIGH SPEED SELENOID VALVE

- HIGH SPEED SELENOID SWITCH

Bu (6) adet kompenent’ den birinin arizalan-
mas! durumunda, yani ilgili (SFCC)’ de bu kom-
penentlerden birinin dismesi durumunda,s6z-
konusu kompenent’ e ait (SFCC), bu kompe-
nent tarafindan yakilmaktadir. (= yakilabilmek-
tedir.) Bu nedenle, arizali kompenent’ e ait
(SFCC) sokuilip diger system’ e takilir fakat so-
kilen ( arizali kompenent’ in bulundugu)
(SFCC) nin yerine hi¢ bir sey takilmaz. Bu du-
rumda, tek system calistinlir. Eger slat calisi-
yorsa, (SFCC) yanmamis demektir. Eger slat
calismiyorsa => (SFCC) yanmis demektir.

Bu nedenle arizali olan kompenent degisme-
den, kesinlikle, arizali olan kompenent’ e ait
system’ e yeni bir (SFCC) takilmaz. Cinkd; ari-
zal olan kompenent bu yeni (SFCC)’ i de yaka-
bilir.

(DEVAMI SAYFA 32'DE)




PCU=Valve Block (Typ)
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ulgular, M.O. 300’den ev-
Bvel Natal ve Transvaal'da
yerlesik erken demir devri
topluluklarimin varliina isaret

etmektedir. Ancak Guiney Afri-
ka Cumhuriyetine 15. ytizyilin
sonlaruna dogru ilk ulasan Av-
rupalilar Portekizli kasiflerdir.
1652’ de ilk kez beyazlarin da-

30 UTED

- tlkeye ithal edilmistir. Ulkedeki

| TUurizm |

imi yerlesimi gézlenmis, sonra-
dan bu alanda biiytiyen Kkoloni,
1795 yihinda Ingilizler'in hakimi-
yeti altina girmistir. 1789 yilin-
da bugiin tlkenin adeta simgesi
haline gelen ilk merinos koyunu

en biiytik organize beyazlardan
mutevellit grup (5000 kisi civa-
rinda) 1820°de Ingiltere ve iskoc-
ya' dan getirilmistir. Avrupalla-

rin Ulkeye ilk yerlesimlerinden
itibaren de modern Giiney Afri-
ka'nmin muthis farklilig: tilkenin
baslhica karakteristigi durumuna
gelmistir.

19. ytizyilin baslarinda Gii-
ney Afrika'nin i¢ béliimleri, zen-
ci wrklar arasimnda Avrupa’ daki
Napolyon dénemi savaslar: ka-
dar kanli olmustur.

19. ylzyiln ilk yarisinda yer-
lesen nufusun yapisi buyik 61-
¢ude giintimtize dek degismeden
kalmistir. 1871 yilinda elmas ve
1886 yilinda altin madenleri bu-
lunmus, bu arada Orange Free
State ve Transvaal, Ingiliz Impa-
ratorluguna katilmistir. Ancak
1919’ da Cape Kolonisi, Natal,
Zululand, Orange Free State ve
Transvaal Guney Afrika Birligi’
ni olusturmak tizere birlesmis-
lerdir. Sonrasmda Milliyetci Par-
ti kurulmus ve Afrikalilar ile
Hintliler'in (melezlerin degil) ha-
reketlerine kisitlamalar getiril- -
mistir. Bunu 1936 yilinda Afri-
kalilarin ve 1955 de melezlerin

[
y
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oy verme haklarinin ellerinden
alinmasi izlemistir. 1948'de Dr.
DF Malan idaresindeki Milliyetci
Partinin oy azinligina ragmen
parlamentoki sandalyelerin bii-
yiik ¢cogunlugu kazanmasi ile
Afrika Milliyetciligi ivedi amaci-
na ulasmistir.

Guiney Afrika, profesyonel tu-
rist icin gekici bir tlke.Miikem-
mel koylar, dogal guizellik-
ler,plajlar ve renkli gece hayati
ile her tarlti secenege sahip ola-
bileceginiz glizel bir tilke. Doga-
nin comert davrandigi bu tlke-
nin saraplarmin tnlt olmasin-
da, kilometrelerce uzanan bagla-
rinin buytk payr vardir. Renga-
renk cicekleri, bembeyaz kum-
sallar1 ve yemek masasima ben-
zedigi icin bir doga harikasi ola-
rak nitelendirilen “Table Moun-
tain” gorkemli gorunttsu ile
hakli bir tine sahiptir.Orange
nehrinden Mozambik’e kadar
uzanan kiy1 seridinde doga baki-
resi denilen koylar,tatil merkez-
leri muhtesemdir.i¢c kisimlardaki

Biyde River Kanyonu ile Nama-
qualandn ugsuz bucaksiz kirla-
r1 nefistir. Binlerce hayvan ve
kus ttrtinit barndiran bu tlke-
de hayalinizdeki aslanlari, pija-
mali zebralari, buffalo ve gerge-
danlari, ozel geziler diizenlenen
milli parklarda daha yakindan

inceleyebilirsiniz. Uzman reh-
berlerin sayesinde hayal ufku-
nuzu alabildiginizce acarsi-
niz.Bu bolgesel parklarda mo-
dern konaklama olanaklari1 ve
liks diyebilecegimiz 6zel mulk
kapsamindaki av sahalarinda
avlanma imkani ve geceleri de
gezilere katilip,Gliney Afrika'nin
vahsi diinyasma kisa bir stirede
olsa Kkarisabilirsiniz.

Zengin bir kiltiire sahip olan
tilkede, yerli giysileri i¢inde
Zulu'lardan, en modern giysisi
icinde bir insana rastlamak
miumkundir. Diinyanin her
yeﬁnden gelen insanlarn yerles-
tigi bu ulkenin mozaik gérun-
tiisti, gokdelenleri, birbirine yas-
lanmis sinagoglari, eski dénem-
leri animsatan Cape Dutch ve
Victoria stili binalar,yerli halkin
‘geleneklerini yansitan kultibeler
dinamizmi ve kultiir zenginligini
daha da gozler ontine sermek-
tedir.

Buyuk alisveris merkezlerin-
de, el orgiist kilimlerin, korkodil
cantalarin, nostaljik takilarm ve
el emegi miuicevherlerin satildig
, Afrika el sanatlarinin sergilen-
digi kiicik magazalarin c¢ekim
merkezine girmemek mumkiin
degildir.




Olayin izahi:

Burada konu asagidaki basliklar altinda ince-
lenir=

- Slat Extention System’ in galismasi

-Ariza hakkinda yorum ve yapilan islemler

- Sonug

Simdi bunlari tek tek inceleyelim:

SLAT PCU (= Pover Control Unit)’ iN
HYDRAULIC CALISMASI

NOT: Asagidaki calisma Blue System’ e ait
‘VALVE BLOCK) ve (HYDRAULIC MOTOR) icin
de durumu aynidir.

Burada (2) kisimda incelenir.

- Slat Extension durumu

- Slat Retraction durumu

Ancak, bizdeki ariza “EXTENSION” duru-
munda meydana geldiginden burada sadece
“Slat EXTENSION” anilacaktir.

“SLAT EXTENTION” DURUMUNDA SLAT
(PCU)’ A AIT #1 NOLU SYSTEM’ E (=BLUE
SYSTEM) AiT VALVE BLOCK’ UN CALISMA-
Sl:

1-) Her seyden 6nce (Slat / Flap Control Le-
ver)’ den slat ve flap’ lara “EXTEND” y6nlinde
kumanda verilir. (Slat / Flap Control Lever) tara-
findan verilen bu mekaniki hareket, CSU
(=Command Sensor Unit) tarafindan elektriki
signal’ e dénusturdliur. Ve bu elektiriki signal
(CSU)’ ten “DEMAND SIGNAL” (= COMMAND
SIGNAL) olarak (SFCC:1)’ e gonderilir (= gi-
der).

2-) Diger taraftan ayni anda, (slat PCU) lize-
rinde bulunan (FPPU) (=Feedback Position
Pick-off Unit)’ ten, slat’ larin o andaki konumunu
bildiren bir “FEEDBACK SIGNAL” (SFCC:1)’ e
gelir.

3-) iste (SFCC:1), bu (2) signal farkindan bir
(Error Signal) Uretir (=hesaplar). Yani; ERROR
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SIGNAL= DEMAND SIGNAL (=COMMAND
SIGNAL)- FEEDBACK SIGNAL’ dir.

iste, (SFCC:1) tarafindan Uretilen (=hesapla-
nan) bu “ERROR SIGNAL” Blue System Valve
Block’ una ait ( ENABLE SOLENOID VALVE)’ e
génderilir.

4-)(SFCC:1) tarafindan Blue System Valve
Block’una) génderilen ERROR SIGNAL’ i
(=HATA SNYALI), sézkonusu Valve Block’'unun
ENABLE SOLENOID VALVE’ ini enerjiler. Enab-
le Solenoid Valve’nin enerjilenmesi sonucu,
Enable Solenoid Valve BASINC HATTI
(=Pressure Line), EMi$ HATTI’na baglanir.

Bu durumda, hydraulic, enable solenoid
hattindan, (2) yere gider:

- Enable Solenoid VaIveEMi$ HATTI’ndan,
SUPPLY PRESSURE SWITCH’e gider ve dev-
reyi kapatir (switch’i enerjiler). Supply Pressune
SW’in enerjilenmesi sonucu, bu SW,
(SFCC:1)’e gerekli sinyali génderir.

- Hydraulic, enable solenoid Valve emir
hattindan, EXTEND SOLENOIDVALVFE’e gelir
(burada, Enable Solenoid Valve icin => EMIS
HATTI olan hat, Extend Solenoid Valve i¢in
=> PRESSURE HATTI olur)

5-) Bundan sonra (SFCCO01)=> EXTEND
SOLENOID VALVE! enerjiler. Extend Solenoid
Valve' in enerjilenmesi sonucu; Extend Soleno-
id Valve BASING HATTI (=PRESSURE LINE),
ExtendetSolenoid Valve EMIS HATTINA bag-
lanir.

Hydraulic, Extendet Solenoid Valve EMIS
HATTI' dan (2) yere gider.

* Extendet Solenoid Valve EMiS HAT-
TI'ndan, SHUTTLE VALVE' e gelir. Buradan da
PRESSURE OF BRAKE' e gider. Pressure of
Brake'i release eder (frenden kurtarir).

(Devam edecek)
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BRIEFCASE Canta,evrak ¢antasi.

BRIDGE Képru.

Sky-Bridge Terminalde yolcu kérigunin
hareket eden kismil.

BROADCAST Radyo ile yayinlamak,yayin.

BULKHEAD Bélme,duvar.

Pressure bulkhead Basing duvari.

BUSY Mesgul.

BUTTON Buton,digme.

Call Button Cagirma butonu.

CABLE Kablo.

CALIBRATON Kalibrasyon,ayarlama.

CANCEL iptal etmek.

CHANGE Degistirmek,degisiklik.
Bozuk para. Aktarma yapmak.

CAPACITY Kapasite.

CAPTAIN Kaptan.

Captain’s panel Kaptan pilotun paneli.

CARD Kart.

Identificetion card (ID card) : Tanitma karti.

Boarding card : B|n|§ kart.

Disemberkation card :  Inigkarti.

Landing card Inis karti, yabanci bir Ulkeye
serbest girig kartl.

CASE Kutu,muhafaza,kasa,
cerceve. Durum,hal. vaka. Dava.

CATERING lkram. Ugakta Ucretsiz

verilen yiyecek, icecek ve
diger seyler.

CATHODE RAY TUBE (C.R.T.) : Televizyonda,kokpitteki

CAUSE

CAUTION
CEILING

CENTER

Center fuel tank
CENTERLINE

ekranli cihazlarda ve pekgok
benzeri cihazda kullanilan tup.
Sebeb.

Onlem,uyari,uyarma.

Tavan.

Merkez.

Merkez yakit tanki.

Merkez Hatti. Pist orta hatti.
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UYELERIMIZiN YARARLANABILECEGi
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

Uyelerimiz asagida adi gecen fir-
malardan lye kartlarini géstermek
suretiyle belirtilen kosullara uygun
olarak, mal ve hizmet alabilirler.

OSMANBEY, BESIKTAS,
ERENKQY, LEVENT, KADIKOY

mevcuttur.
Tel: (0266) 896 10 65 AVSA

KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit harcamalarda %20,

Kredi karti harcamalarinda %10
indirim.

Tel:573 78 38 - 573 67 82

METRO GROSMARKET LUCCI AYAKKABI SAN. TiC. LTD.
Dernegimizden temin edebileceginiz STI.

BEYAZ PARK RESTAURANT & aligveris formlariyla, tim Pesin aligverislerde %10 Turistik Tesisler 3. Florya istanbul
TAVERNA Grosmarket'lerden alisveris yapa- Tenzilat déneminde %5 indirim.

Fiks Menl %50 indirim. bilirsiniz. Ebuzziya ‘Cad. No: 2-A GELIK ET-BALIK RESTAURANT
Tel: 242 65 51 : Bakirkdy/Istanbul Yapilan nakit harcamalarda %10
Cayirbasi Cad. No: 74 UNITED OPTIK

indirim yapilacaktir.

Bliy(likdere-Istanbul Tel: 560 72 85 (et) - 547 13 20 (balik)

Her tlirlii gézlik alimi ve cam KENT SHOP CENTER iGS
takiminda %20 indirim. BAKIRKOY, KENT SHOP, ABBATE
Tel: 5721273 SHOP

istasyon Cad. Yakut Sokak Balkir Pesin aligveriglerde %15

Pasaji No: 14 Bakirkdy/istanbul Vadeli aligveriglerde %10 (Vadeli
satiglar Kent Shop Center'de geger-
lidir) Tenzilat ddneminde: %5 indirim.

HOTEL ADAKULE
Kusadasl/izmir

Tel: 233 00 33/34'den ayrintili bilgi
alinabilir.

NOT: Vadeli satis yapan firmalar-
dan kredili aligverislerinizi
dernegimizden temin edebi-
leceginiz kredi talep formlar

NURLU KEBAP SALONU

KIGILI GiYiM TICARET %15 indirim

Pesin aligveriglerde %20 indirim.
Vadeli aligverislerde vade farki
alinmadan 5 esit taksit.

KIGILI BEYOGLU, KiGILI ATAKOY

KiP MAGAZALARI
Kredili alu$veri§lerdle 6 esit taksit ve
6deme kolayhgi. KIP BEYOGLU,

Tel: 593 70 29
Giimigpala Mah. Coskun Sokak
No: 25/4 Avcilar/istanbul

TUZUN MOTEL & PANSIYON

2 kisilik oda: 200.000.- TL.

3 kisilik oda: 250.000.- TL.
Odalarda banyo, tuvalet ve sicak su

OTEL MERIC

Oda, Kahvalti 225.000.-TL Yarim
pansiyon 300.000.-TL 0-6 yas Ucret-
siz. 6-12 yas arasi %50 indirimli
olarak 4 taksitte 6deme kolayligi.
Tel: 0266 416 1739

Oren, Ogretmenler Mahallesi, Siteler
Caddesi.

ile yapabilirsiniz.

Pesin aligverislerinizde, lye
kartinizi géstermeniz yeterli-
dir.

Anlagmali oldugumuz tiim
firmalarin camlarinda derne-
dimizin sticker'lari bulun-
maktadir.

Cocuklarmz bilincli ellere teslim ediniz
Saghkli bir kisilik kazandirmak amaciyla
Pedagojik formasyona sahip deneyimli egitim kadromuzla,
Psikolog ve doltorumuzla hizmetinizdeyiz

Sevgi ile egitimi bir arada yiiriitmeyi planlayan
Cocuga sevgi ile giiven duygusunu,
Sevgiile sosyallesmeyi, paylasmays, is basarmay 6gretm

Yerden isitma sistemimizle,

Genis ¢im oyun bah¢emizle,

Her yas cocugun gelisimlerine uygun egitim programlarimizia ve
egitici oyuncaklarimizla,

Beslenme uzmanlari tarafindan hazirlanan dengeli ve yeterli
beslenme programimizia

GOCUKLARIM Z ...........
GELECEGIN
SIGORTASIDIR

TAM ve YARIM giin cocugunuzu bize teslim edebilirsiniz

TEL: 610 61 84 -562 67 45
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SOLDAN SAGA

1- UTED’in ilk Bagkani- Ayak.
2- Ham ile olgun arasi,-
Kdpek. 3- Sicak icgilen bir
icecek, - Mavi. 4- Diinyanin
uydusu,- Japon cicek
dizenleme sanati. 5- Bir
olumsuzluk eki,- Yilan,-
Esneklige kavusturma. 6-
Saplarol yaymaya yarar uzun
catalli agag,- Bir tiir kement,-
7- Iridyum’un simgesi,-
Havacilar icin yayinlanan
bllten. 8- Sivi 6lglist birimi,-
Bir taki,- Ingilizce’de yemek.
9- Fenerbahgeli bir futbolcu.
10- Sézsiiz oynanan bir oyun
tlrG,- Mesafe,- Boyun egen.
11- Kiclk su yolu,- Bir nota.

Hazrlayan: Ferrub Afsar

12- Ucagin inis icin alana
yaklasmasi,- Bir say.

YUKARIDAN ASAGI

1- Denizin derinligini élgme,-
Ulkemizdeki maden arama
sirektinin kisa adi. 2-
Istanbul’da bulunan unlu bir

kilisenin adi. 3- Yol lzerdinde
bulunan konaklama yeri,-

Ekip. 4- Ucaklarda yuksekligi
gdsteren alet. 5- Sodyum’un

simgesi,- Dem,- Yabanci,-

Yunancada bir harf. 6- Ceri,
si,- Kiaguk bir kus adi. 7-
Bakirin simgesi,- Tasiyici,
yukleyici. 8- Yabanci bir ugak
sirketinin adi,- Bir baskent. 9-
Rutenyumun simgesi,- Kadin.
10- Basingélcer. 11- Yabanci

bir ucak sirketinin adi. 12-
Shakespeare’nin Unli bir
oyununun adi.
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druk di’mya,

Cirkiye'yi gormek

igin Yiikseklere

TURK HAVA YOLLARI UGAK-

baleOI‘.. LARI, BUGUN AVRUPA’NIN,.

UZAKDOGU’NUN,

ORTADOGU’NUN, ORTA ASYA’NIN, AMERIKA’NIN
GOKLERINDEN GEGIiYOR.

HER ULKEDEN BiNl;ERCE INSAN, HAVAYOLU ULA-
SIMINDA KONFORUN, GULERYUZLU HIZMETIN
BOYUTLARINI TURK HAVA YOLLARI iLE YASIYOR.
USTELiK, DUNYADAKI PEK GOK HAVAYOLU KURU-
LUSU DA TURK HAVA YOLLARI’NI iZLEMEK iGiN

YUKSELMEK ZORUNDA...

TURK HAVA YOLLARI @

ULUSAL HAVAYOLUNUZLA SVUNEBILIRSINiZ.
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