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OLAGANUSTU GENEL KURULA DOGRU

|Imdlg| lizere UTED Derg; nin Temmuz sayl-
sinda “SUCLU ARANIYOR” baslikli yazimda,

yapiimasinin gerektigine inandigim ve gerek-
) celeriyle savundugum Olaganisti Genel Ku-
rul 13-14 Kasim 1993'de toplanyor.

20. Genel Kurulda 400 olan delege sayisi emeklilik
ve isten ¢ikarmalarla 343'e diismis bulunmaktadir.
343'e diisen delegasyon, ayrilan delegelerin temsil etti-
gi liye sayisinida paylasarak ortalama 10.000. isginin ve
ailesinin gelecegini ve istikbalini yonlendirecektir.

Bu gok dnemli Genel Kurulda segilecek yonetimin
bilyik bir intimalle 4 sene bu gdreve devam edeceq
distintlerek;

Son derece zevkli ve heyecanli gegecegini sandi-
@im Genel Kurulda, delege arkadaglarimin oylarini ken-
di duistince ve gorisleri dogrultusunda degil temsil ettik-
leri tiim Hava-ls tyelerinin gériis ve diistinceleri dogrul-
tusunda kullanmalari VICDANI bir sorumluluktur.

Segime giren yonetim adaylarinin da, birbirlerininve
simdiye kadar yapmis olduklari yanlislarin sergilenmesi

- yenrine (delegasyon bunlari ¢ok iyi biliyor), zaten kisa

olan konusma stiresince bundan sonraki sendikal stra-
tejinin nasil olmas! gerektigi hususunda, delegasyonu
doyurucu, seviyeli bir fikir savasi vermeleri, temsil ettik-
leri Hava-Is dyelerinin sosyal seviyesine uygun dige-
cektir.

Delegasyonu teskil eden delegelerin takim tutar gibi
onceden bir tarafa kanalize olmalari;

Temsil ettikleri kitlenin tesirinde kalmayip, kendi si-
yasi diistince yapisi ve etnik kokenlerine gére yonetim

“belirlemeye calismasi; kendilerine, bizlere, dolayisiyle

Hava-ls'in tarafsizligina saygisizlik olacaktir.

SEVGILI DELEGE ARKADASLARIM

Amator olarak galisan dernek yonetimlerinin, genel
kurullarinda y6netime aday bulmaya zorlandig bir or-
tamda, PROFESYONEL Sendika yonetimlerine yonelik
bu talep fazlaligini ve iktidarda kalma hirsini, hatta segi-
lebilmek igin aranan maddi kaynaklari -ki bunlar sonun-
da bizim cebimizden cikacatir- toplumu ve toplumculu-
gu cok seviyor olarak almak, sanirim KOMEDININ ta
kendisidir.

Delegasyon sunu aklindan highir zaman ¢ikarma-
malidir ki, “SENDIKACILIK BIR MESLEK DEGILDIR VE
OLMAMALIDIR DA.” Sendikaciligi meslek olarak géren
Yonetim Adaylarinin, topluma verecekleri highirsey ola-
maz.

Sendikalarin amatgr ruhla PROFESYONEL calis-

ma yapmasl gerekirken, PROFESYONEL ruhla amat6r

calisma yapmasl, gecmisteki ve su andaki sendikacili- |

da bir drnek teskil etmektedir.

Sendika yonetimlerinin GREV asmasinda bile higbir
liyeye lcret dagitmamas hatta su anki aidatlarla bile
tatmin edici bir rakkam dagitamayacak durumda olmasi
gbz6nine alinarak:

Aidatlarin % orani ile degil, Uyelere esit muamele
felsefesiyle, genel kurul tarafindan karar verilecek, tat-
minkar esit bir rakkama gekilmesi igin miicadele edilme-
i,

Sendika ydneticilerinin maaslarinin, harcirahlarinin,
temsil giderlerinin THY ve HAVAS'in ortalama Ucret po-
litikasina gekilmesi

Biriken paralarin, Gyelerin sosyal tesis ihtiyacina
aktariimas! icin yapilacak calismalar ve ICRAAT gergek
toplumculugu ve s on zamanlarda gittikge yipranan

SENDIKAL yapiy! {iyelerinin ve kamu oyunun goziinde |

yikselterek,

KOMEDI olarak adlandirdigim talep fazlaligini ve |
koltuk hirsini azaltarak, SENDIKA AGALARINI safdis! |
edecek, gercek toplumcularin ortaya ¢ikmasina,seviyeli

bir sendikacilik anlayisi saglanmasina ve sendikaciligin
sayginliginin tekrar kazaniimasina olanak saglayacak-
tir.

Olaganiisti Genel Kurulda, sizlerin sagduyusuna
gliveniyor, aldiginiz kararlari simdiden alkisliyarak, bu
Genel Kurulun Hava-is’e, MILLI HAVACILIK KURULUS-
LARIMIZA VE ULKEMIZE hayirli olmasini diliyor, say-
gllarimi sunuyorum.

Shian
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Ozon Dellgmdekl Bilyiime Hizlandi

SUPERSONIK UCAKLAR
CEVREYi KIiRLETiYOR

Upersonik ugcak adi verilen

sesten hizli giden ugaklarin

¢ikardigi egzost gazinin ozon

tabakasina yaptiklari tahribat
¢ok biytik. Ayrica bu ugaklarin ¢ok
hizli olmalari ve ses duvarini agmalari
nedeniyle gikardiklar giriiltiide gok.
Gevreye yaptiklar bu zararlari asgari-
ye indirmek icin NASA'da bu ucaklarin
yakit seklinin degistirilmesi igin yapilan
caligmalarda énemli gelismeler kayde-
dildigi NASA vyetkililerince agiklandi.
Yirdtilen bir diger galismada ucak ya-
piminda kullanilacak yeni bir ala§|m
Uzerinde galismalarin strdartldigu
bu alagimin bugtin kullanilandan daha
hafif ve sirtlinmeye daha ¢ok daya-
nikli oldu@u belirtiliyor.

Fransiz yapimi Concorde ucaklari-
nin ¢ikardiklari egzost gazinin ozon
tabakasinin delinmesinde oynadiklari
rol itibariyle I. sira yer aldiklari tesbit
edildi. Bes yildirNASA'nin siirdiirdiigi
bu calismalar 1990 yilindan itibaren
sonug vermeye baslamis bulunuyor.
36 milyon $ harcanan bu calismalarin
6niimizdeki iki yil sonuna kadar ozon
tabakasini hi¢ delmeyecek ve etkile-
meyecek sistemlerin bulunabilecegi
éngériliyor.

Bu ugaklarin sagliga zarar verme-

sinin yaninda glriiltisiinG de yok edici
calismalar surddrdliiyor. 2000'li yillar-

da kullanilacak ugaklarin kesinlikle bu
sorunu ortadan kaldiracak bir maden
alagimindan yapilacagina kesin gé-
zliyle bakiliyor. Bu alagimin bugiin-
kiinden ¢ok daha hafif, cok daha da-
yanikli ve hava siirtiinmelerinden do-
lay olugan ucak kazalarini en asgari-
ye indirebilecedi konusunda NASA
yetkilileri iddiali.

Guntimizden 15 yil 6ncesine kadar
yalnizca kuzey kutup dairesinde géri-
len ozon deliginin giderek blyudiigi
teshit edilmis bulunuyor. Bilim adamla-

© nnin yapti§l son arastirmalar sonucu

6zellikle Kuzey Avrupa Ulkeleri'nde deri
kanseri olaylarinin hizla arttigi dogrul-
tusunda ki tesbitlerden oluguyor.

Yeni tesbitlerden biri de Giiney
Kutbu ve Avusturalya iizerinde de
ozon deliklerinin olustudu dogrultusun-
da. Bu deliklerin acilmasina en biiyiik
etken olarak kursun agirlikli egzost
gazlarini ve diinya ¢apinda iiretim
yapan dev fabrika bacalarindan gikan
karbon adirlikli gazlar gésteriyorlar.

insanlik gok ciddi tedbirler almaz-
sa Onimiizdeki 6-7 sene iginde ¢ok
ciddi sorunlarla karsi karsiya
kalinacagini ayni bilim adamlari belir-
tiyorlar. “Ya bu sorun éniimizdeki yil-
larda ¢dziilecek ya da diinyayi ve at-
mosferi ayni hizla kirletmeye devam
edip intihar edecek” deniliyor.

| \&UTED YONETIM KURULU

RAMIZA KATILANLAR

UTED Camiasi aramiza yeni kati-
lan arkadaglarimiz ile her gegen giin
daha ¢ok biyiimekte ve daha gok
guclenmektedir. Her gegen giin, sade-
ce T.H.Y’nin degil tiim sivil havacilik
sektdriiniin teknisyenleri iizerinde, bir
UTED catisi bulundugu gergegi net-
lesmektedir. Yeni katilan arkadaglari-
miza yiirekten hosgeldin diyor ve kati-
limlarinin hayirli olmasini diliyoruz.

Bekir Yagh ¢ Kemal Uzunoglu
Recep Simsek « Mustafa Cakir « Hi-
seyin Saka  Ersoy Bozurt « Ziya Gii-
ler « Ogiin Evcil « ilkay Biyik « Engin
Bekce + Esabil Oziinal « Sabri Sengil
* Handan Uyanik ¢ Engin Yilmaz Du-
rulgan « Osman Erkanat « Engin Yil-
maz » Nevzat Ayaz

Uyelerimizden Abidin KARAGOZ,
16.09.1993 giinii NERMIN Hanim'la,

Uyelerimizden Kemal OZER,
18.09.1993 giini MERAL Hanim’la,

Uyelerimizden Haluk GURSES,
30.09.1993 glinii AYSE Hanim’la,

Uyelerimizden Siikrii BUHARA,
16.10.1993 glinii NURAY Hanim’la,

Uyelerimizden Orhan BELEN,
23.10.1993 giinii ELIF Hanim'la ev-
lenmiglerdir. Yeni evlileri kutlar, birlik-
te esenlik ve mutluluk dolu giinler
dileriz.

RJ 100 EGITIMINI
TAMAMLAYAN
TEKNISYEN
ARKADASLARIMIZ
GELDILER

2 Adustos - Il Eyliil 1993 tarihleri
arasinda British Aerespace Hatfield
tesislerinde egitimlerini tamamlayan
ilk grup RJ 100 teknisyenleri
iilkemize ddndiiler. Kendilerine ve.
THY'ye basarilar dileriz.
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1000 NCI JUMBO

intimiizde, diinyanin en biyiik ucaklari olarak “jumbo” adiyla ta-
G ninan Amerikan Boeing firmasinin Boeing 747 modellerinin bi-
nincisi torenle Singapur havayollarina teslim edilmistir.

25. yil 6nee ilk yapilan Boeing 747 hizmete girmisti. Bu bin adetten
uretici firma 148 milyar dolar kazanmis bulunmaktadir. Halen cesitli Gl-
kelerden, bir ¢cok havayolu sirketi Boeing 747-400 ucaklarindan almak
icin 177 adet sipariglerini almak igin sira beklemektedirler.

BRITISH AIR WAYS’iN HAREMLIK
SELAMLIK UGUSLARI

- ngiliz havayollar, Suudi Arabistan’a haremlik-selamlik uguslarbaglatma ka-
rar aldi. Londra - Dahran - Cidde - Riyad glizergahlarinda kadin ve ¢ocuklar
ayri kabinde erkekler ise diger bir kabinde ugacak. “Uygar” diye geginenlerin

bu tutumlan ve Tirkiyemiz'e karsi takindiklar tavirlar diisiiniilecek olursa, sa-
mimiyetsizlikleri ve para kazanmak, ekonomik tahakkiim kurmak igin yapmiya-
caklarinin olmadidi bu minik haberden bile anlagiliyor.

UYELERIMiZDEN ABDULLAH
YUCE’NIN ORNEK DAVRANISI

at Bakim MUdirliigi’'nde, hat bakim
Htekmsyenl olarak gorev yapmakta

olan arkadagimiz Sn. Abdullah Yiice,
23 Eyltl 1993 giini TK-908 seferini yapan
B737 tipi TC-JOT ugag! Istanbul'a geldigin-
de ucag kargilamis ve ugagin iini kontroli
sirasinda, ugagin First Class 6n koltugunda
bir clizdan bulmustur.

Buldugu bu clizdani apron nébet¢i mi-
dirligiine teslim etmistir. iginde bir miktar
para, hiviyet ve kredi kartlar bulunan ctiz-
danin lsvigreli bir yolcuya ait oldugu tesbit
edilmis ve yolcunun dénisinde clizdan
kendisine teslim edilmigtir.

Bu 6rnek davranisindan dolayi, THY Genel miidir Teknik Yardimcisi
Sayin Yusuf Bolayirli tarafindan bir tegekkiir yazisi ile onore edilen Sayin
Abdullah Yiice'yi, Uted Yénetim ve Dergi Yazi Kurullar olarak tebrik
ediyoruz.

Ayrica Uted camiasi olarak kendisine tegekkiir ediyor, bagarlarinin
devamini diliyoruz.

VEFAT

Uyelerimizden Nail KAYAnin babasi 21.09.1993 giin vefat etmigtir.
Ailesine sabir, mevtaya Allah’tan rahmet dileriz.
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 IDEF TURKIYE 1993 FUARI

DEF TURKIYE 1993 I. Ulusla-

rarasi Savunma Sanayii ve Si-

vil Havacilik Fuari’ni,T.C.Milli

Savunma Bakani ve Tirk Si-
lahli Kuvvetlerini Glclendirme
Vakfi Bagkani Sayin Nevzat
AYAZ'in ev sahipliginde 14 Eyll
1993 saat 1:00'de Cumhurbaskani
Sayin Stleyman Demirel, Etimes-
gut Turk Hava Kurumu “Tlrk Ku-
su” Tesisleri - Ankara'da agti.

Bu fuar T.C. Milli Savunma Ba-
kanhigrnin himaye ve desteginde
Tirk Silahl Kuvvetlerini Glgclen-
dirme Vakfi tarafindan gerceklesti-
rilmigtir. TUYAP Tiim Fuarcilik Ya-
pim A.$. bu fuari hazirlamakla so-
rumlu kilinmisti.

Fuar 22 (lkeden 192 firmanin
katihmi ile 30.000 m2’lik alanda
hazirlanmigtir. Katilimer firmalari
temsilen 800 kisilik bir delegasyon
fuara geldi.

Sayin Milli Savunma Bakani-
mizin davetlisi olarak 33 (lkenin
savunma bakanlari, bakan yar-
dimcilar baskanliginda sivil ve
askeri heyetler fuari ziyaret etmis-

lerdir.

Jane’s Defence News Publica-
tion, Ménch Publishing Group,
Turkish Aviation Magazine, Tur-
kish Daily News, Defense News,
Armada, UAE Air Force Magazine
ve Gulf Defence olmak (izere top-
lam 8 mesleki basin kurulusu fu-
ara katilmgtir.

14 Eylil 1993 saat 1.00'de Cum-
hurbaskani Sayin Siileyman De-
mirel, Milli Savunma Bakani Nev-
zat Ayaz'in konusmalarindan son-
ra yapilan acilisi takiben 28 kisilik
bir ekiple italya Hava Kuvvetleri
Akrobasi takiminin ve Tirk Kusu
parasttcllerinin bir gdsterisi yer
aldr.

ULKELERE GORE FUARA KA-
TILAN FIRMA ADETLERI ; A.B.D.
45, TURKIYE 36, INGILTERE 26,
ALMANYA 15, FRANSA 15, RUS-
YA FEDERASYONU 15, iSPAN_YA
11, KANADA 8, HOLLANDA 6, IS-
VICRE 3, AVUSTURYA 2, NOR-
VEC 2, BIRLESIK ARAP EMIR-
LIKLERI 1 BULGARISTAN 1, CEK
CUMHURIYETI 1, ISRAIL 1, ITAL-

YA 1, PAKISTAN 1, POLONYA 1,
ROMANYA 1, SLOVAK CUMHU-
RIYETi 1, SLOVENYA 1 seklinde
bir dagilim olusmustur.

IDEF TURKIYE 1993 1. Ulusla-
rarasi Savunma Sanayii ve Sivil
Havacilik Fuari bizim igin 6ncelik-
le mutluluk vericiydi. Gerci gegmis
yillarda Tirkiye'de ayni amag ile
bir ka¢ kez fuar diizenlenmis idi.
Fakat uluslararasi olmasi ve ya-
banci delegasyonlarin katilim yo-
gunlugu ile ilk olma 6zelligini tasi-
yordu. Dileriz bu fuar bir gelenek
haline dénisdr.

Fuara UTED DERGI olarak, ilk
iki gin TURKISH AVIATION
DERGISI'nin standinda katildik.
Dergimize; gerek askeri, gerek si-
vil ve &zellikle yabanci ziyaretgile-
rin ilgisi gercekten memnunluk ve-
rici idi. Organizasyondaki ufak te-
fek aksakliklar olmasa idi daha da
memnun olacaktik.

Daha cok askeri amagch firma-
larin katildigi fuarda bulabildigimiz
tim sivil havacilik firmalari ile gé-

rismeler yaptik. Bilgi aligverisi ve

ortak calismalar ile ilgili baglanti-
larimiz oldu. Sivil havaciligin fuar-
da sadece Uretici firmalar ile sinirli
kalmasinin sebebini ise 6grenmek
mimkiin olmadi.

Oysa ki gbzlerimiz T.H.Y. ve di-
ger tim Turk sivil havacilik kurum
ve kuruluglarini aradi. inaniyoruz
ki bu kagiriimis olan bir firsattir.

Ankara’ya gidip, oradaki arka-
daglarimiz ile sohbet etmemek ol-
mazdi. Kontrol kulesi altinda yen:
ve daha biylk bir odaya taginan
arkadaslarimiz ile bir siire sohbet
ettik.

Yeni dinlenme odalari i¢in “ha-
yirli olsun” diyor ve kendilerine
calismalarinda basarilar diliyoruz.
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HUKUKUMUZDA KIRACILIK -lIl.

Sayin Okuriarimiz,

Gunlik gazetelerde hergln,
hepimiz mal sahibi - kiraci uyus-
mazliklarinin son raddeye ulag-
tigini ve ozellikle istanbul’da
agllan tahliye ve kira tesbiti da-
valarinin sayisinin 40 binleri bul-
dugunu okumaktayiz. Hal bdyle
olunca, ister kiraci olalim, ister
mal sahibi, hepimizin biraz yasa
maddelerini bilmemiz gerektigi
ortaya gikiyor. Gegen iki sayl-

mizda sizleri bu konuda aydin- -

latmaya c¢alistik. Bu sayimizda
da son bilgileri aktarip, gelecek
sayida yeni bir hukuki konuya
gececegiz.

I- Kiracinin en dikkat etmesi
gereken hususlardan birisi de ki-
ra parasini suresinde odemektir.
Aksi halde kendi aleyhine dav-
ranmig ve yasal yollarin kapisini
agmig olur. Kira kontratlarinda
genellikle kira parasinin ayin ka-
gincl gunu yatirilacag kargilikli
karara baglanir, ancak sozleg-
mede yazili olmadig! hallerde
teamll ve Yargitay Igtinatlari ge-
regince her ayin en geg Uglincu
glinii aksamina kadar yatiriima-
s1 zoruniudur. Sayet kiraci bir
kira dénemi icinde iki kez hakli
ihtarnameye ( ihtarlar farkl ayla-
rin kirasinin yatiriimasi husu-
sunda olmalidir) sebebiyet ver-
misse mal sahibi kira déneminin
bitiminden sonra | ay iginde “iki
hakli ihtar sebebiyle tahliye” da-
vas! agabilir. Kira parasinin ih-
tarnameden sonra yatiriimasinin
énemi olmayip, bu durum ihtarin
gecerliligini ortadan kaldirmaz.

2- Sayet kiracinin ayni gehir
veya belediye hOudutlari iginde
kendisi veya esi adina, oturabi-

g
\ | ‘3 '

Av. Kadir Ersoylu
lece@i bagka bir meskeni varsa
6570 sayili kununun 7/son fikra-
sina gore tahliye davasi agabilir.
Bu davanin slresi yoktur. Mal
sahibi durumu 6grendiginde her
zaman dava agabilir. Bu takdir-
de hakim:

A- Varligi 6ne slrllen evin ki-
ralanania ayni sehir veya beledi-
ye hudutlan i¢inde olup oimadi-
gini,

B- Bu evin tapuda kiraci veya
esi adina kayitl bulunup, bulun-
madigint,

C- Evin sihhi ve sosyal ba-
kimdan kiraci ve ailesinin otura-
bilecegi vasiflara haiz olup, ol-
madigini, arastiracak ve kanaat
getirdiginde tahliyeye Kkarar ve-
recektir...

3- Bir diger tahliye nedeni de
“akde muhalefet'tir. Kira sozleg-
mesinde kiralananin ne olarak
kullanilacag! yazihidir. Bu kullan-
ma bigimini degistiren veya bu-
na uymayan kiraci hakkinda
tahliye davasi agilabilir. Ancak
bu durumda énceden bir ihtar-
name cektirilerek kiraciy! kirala-
nani kullanma bigimine déntsgtd-
rilymesinin ihtar edilmesi ve
makul bir slire taninarak, bunu

yapmadiginda dava agilacagi-
nin belirtilmesi uygun olacaktir.
Keza kira sdzlegsmelerinde
(aksi kararlastinimamigsa) kira-
lananin bagkasina kiralanama-
yacagi, devredilemiyecegi ve
Uglinct sahislarin istifadesine
sunulamiyacagdi kabul edilmek-
tedir. Buniara uymayanlarda ak-
de muhalif hareket etmis sayilir.
4- Mal sahibinin tahliye iste-
meksizin, kira parasinin guniln
kosullarina gore dusik oldugun-
dan bahisle “Kira Tesbiti Davas!”
agmas! da miumkindir. Bu da-
valarda davalinin ikametgahi ve
s6zlegsmenin icra mahalli Sulh

- Hukuk Mahkemelerinde aglabilir.

Bu halde hakim bilirkisi
marifetiyle yeni kiranin saptan-
mas! yoluna gider, kararini verir-
ken hak ve nesafet kurallariyla
ekonomik kosullari da nazara
alir.

Son giinlerde kira bedelleri
konusunda Yargitay Hukuk
Dairelerinden gelisik kararlar
¢tkmakta, bir daire enflasyonu
esas alirken, digeri rayi¢ bedel-
leri én planda tutmaktadir. Bu
durum ylice meclisin de dikkatini
cekmis olmali ki, kira paralarinin
belli bir orana baglanmasi
yolunda kanun teklifleri hazir-
lamaktadir.

Bizler bir an énce, her iki
tarafida magdur etmeyecek
¢6zimlerin getirilmesini Umit
ediyor, gelecek glnlerde her-
kesin bir ev sahibi olabilecegi
ekonomik kosullara ulagmaniz!
diliyoruz.

Saygilarimla...
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ngine Test Cell, Motor

Revizyon Atelyesi M-

durligid’ndn blnyesi

icinde 1979 yilinda
kurulmustur. THY Motor Re-
vizyon Atélyesinde bakimi ya-
pilan motorlarin, motor tipine
uygun olarak test prosedurleri
icinde komple testini gergek-
lestir ve faal olarak servise ha-
zir hale getirir. Motor hazirla-
ma ve deneme sefligi kadrosu,
6 teknisyen, 1 basteknisyen, 2
teknik kontrol ve 1 miihendis-
ten olugmaktadir. -

Engine Test Cell, test isle-
mini G¢ asmall olarak ger-
ceklestirir:

1) Motor Hazirlama:

Bu motorun Test Cell’'e gir-
digi ilk agamadir. Motor ilk de-
fa gorsel olarak burada kontrol
edilir ve teste engel hergangi
bir eksikligin olup olmadidi be-
lirlenir. Eger herhangi bir ek-
siklik gérllmez ise; motor test
igin gerekli olan test aksesuar-
lar ve cihazlari ile donatilir.

2) Motor Test Kanali:

Motor testin yapildigi test
standina (Thrust Frame'e) ta-

kilir. Thrust Frame, gelik konst- -

riksiyondan 6zel imal edilmig
ve test kanall tavanina emni-
yetli bir sekilde monte edilmig-
tir. Thrust Frame ile test kont-
rol odasinda bulunan test pa-
neli arasinda; hidrolik, ptno-
matik ve elektriki sens hatlan
baglantisi vardir. Butiin bag-
lantilar tavana asili-bir tagiyic
hazne iginde toplanmis ve bu-
radan test kontrol odasina ak-
tanimistir.

Motorun ¢ahigtiriimasi igin
ihtiya¢ duyulan yakit, emniyet
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amaci ile bina disindaki bir
tankta depolanmigtir ve pom-
pa odasli da bina digindadir.
Motor test kanali 6nden ha-
va emis agz! ve arkadan da
egzost konisi ile irtibathdir.
Testin gergeklestrildigi test ka-
nalinin agzinda 6zel imal edil-
mig bir filitre bulunur. Bu filitre
sayesinde testin gergeklestigi
bélime toprak, dal pargalari,

- yaprak vb. yabanci maddelerin

girmesi engellenir. Ayrica 1986
yilinda motor hazirhk bdlimi
ile test bélimi arasina yapilan
vakumlu bir kapi ile motorun
timuyle tecriti saglanmigtir.
Boylece motorun saglikli test
edilebilmesi igin gerekli olan
yapay ortam temin edilmis
olur.

3) Test Kontrol Odasi:

Testin idare edildigi, test ku-
manda panelinin i¢inde bulun-
dugu odadir. Motorun ¢aligti-
rilmasi ve gesitli komutlar veril-
mesi ile test parametrelerinin
tesbit edilmesi gibi testin ana
fonksiyonlarinin yerine getiril-

-

digi bu oda, test kanalindan
kalin camli bir pencere ile ayri-
lir. Motoru test esnasinda hem
pencereden, hemde bir video
monitérinden izlemek mim-
kiinddr. Su anda THY filosun-
da bulunan DC9-31, Boeing
727-2F2 tipi ugaklarda kullani-
lan JT8D-9A, JT8D-15 tipi mo-
torlarin, A310-304, A310-203
tipi ugaklarda kullanilan, CF6-
80A3, CF6-80C2 tipi motorla-
rin bakimini ve testini yapmak-
tadir. CF6-80A3 tipi motorlar
igin 1986 yilinda ve CF6-
80C2 tipi motorlar igin 1989 yI-
linda gerekli modifikasyonlar
yapilmis ve bu tip motorlarin
da testleri yapilmaya baslan-
migtir. (B737-400/500 tipi
ugaklarda kullanilan, CFM56
tipi motorlar henliz garanti
kapsaminda olduklarindan test
islemlerine heniz baglanma-
migtir.)

Engine Test Cell’de 1979
yilindan bu giine kadar 432
adet JT8D-9A, JT8D-15, 33
adet CF6-80A3 ve 11 adet




e

CF6-80C2 tipi motor test

edilmigtir.

Motor test iglemi genel
olarak iki agamada gergek-
lestirilir. Motorun fonksiyonel
testi ve motorun perfor-
mans testi.

Motorun Fonksiyonel
Testi:

Motor fonksiyonel testi-
nin amaci éncelikle motoru
performans testine hazirla-
maktir. Bu amagla motor

caligirken Uzerindeki yar-

dimci elemaniarin, aksesu-
arlarin ve sistemlerin iglev-
lerini yerine getirip getirme-

diklerigbzlenir, kagak kont-
roll yapilir, vibrasyon, iv-

melenme gibi motorun
fonksiyonel galigmasinin li-
mitler dahilinde olup olma-
dig: belirlenir. Elde edilen

sonuglarin tima standartlar
dahilinde ise performans testi-

ne gegilir.

Performans Testi:
Motor periormans testinin
amaci motoru belirli glic kade-

melerinde galigtirarak, Ure-
tici firma tarafindan belir-
lenmis olan nominal fiziksel
degerlerin motor tarafindan
test esnasinda saglandigini
gormektir.

Parametrelerin test ope-
ratoriince slrekli izlenmesi,
testin her kademesinde
motorun g¢alisma limitleri

icinde kalmasi dolayisiyle

motora zarar verilmemesi
yénliinden ¢ok édnemlidir.

- Ayrica bu degerlerde goru-

len limit digI sapmalar mo-

 tordaki anizanin ilk belirtileri
' olarak kabul edilir.

Performans testi, moto-
run ugak Uzerinde serviste
iken istenen Idle, Approach
Idle, Maksimun Continu-
ous, Take off gibi tum gl¢
kademelerinde galigtiriima-
si ile gergeklestirilir.

Bu gui¢ kademeierinde Ba-
sing (EPR), Sicaklik (EGT), Al-
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¢ak basing (N1) ve Yiksek ba-
sing (N2) kompresorl devirleri,
thrust (Fn), Yakit sarfiyati (F/F)
gibi motorun kalitesini ve duru-
munu gésteren ana fiziksel bi-
yUklikler kayit edilir. Bu deger-
ler imalatg¢! firma tarafindan
tesbit edilmis limit degerlerle
karsilastirilir. Ancak limit de-
gerler standart hava sartlarina
gére (15°C, 14,7 PSI) bulun-
mus ve tablolara gecirilmigtir.
Bu nedenle test sirasinda kay-
dedilen fiziksel buyuklikler bir
dizi hesaplamalar yardimi ile
standart glin sartlarina indirge-
nir. Bdylece test verileri muka-
yese tablolari ile ayni baza ge-
tirilmis olur. Bundan sonra ya-
pilacak islem standart gin
sartlarina indirgenmis deger-
lerle ilgili tablolara girmek ve
kargilagtirmalari yaparak mo-
torun servise verilmesinin uy-
gun olup olmadigini anlamak-
i,

Motor testi yanlizca moto-
run glvenilir olarak servis ve-
rilmesi igin yapilan bir islem
degildir. Bakimi yapilan moto-
run bakim kalitesinin de bir &I-
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clsudur. Bu kalite motor test
verileri ile tablo degerleri ara-
sindaki farkin blyukliglu veya
kugukligu ile tayin edilir ve
teknik olarak o fiziksel blyUk-
lGgin MARGIN degeri seklin-
de tanimlanir.

Engine Test Cell personeli
ilk olarak 1979 yilinda, test cell
kurulusu sirasinda, test cell'in
kuruluguna yardimci olan
SWISSAIR tarafindan kursa
tabii tutulmugslardir. Gegen yil-
lar iginde sistemlerde yapilan
degisiklikler sirasinda kisa dé-
nemli kurslar gérmis ve tecrl-
beleri artmistir.

Motor test cell tecrlbeli ve
kalifiye ¢alisanlari ve sahip ol-
duklari test ekipmanlari ile titiz,
hassas ve dikkatli bir ¢alisma-
yI gerektiren motor test igle-
minde, hava tasimaciligi ya-
pan 6zel Turk firmalarina da
hizmet vermektedir.

Bunun yanisira motor ima-

_latgi firmalarin 6zel amagl test

calismalarina da istirak ederek
yilin basinda Airbus ucaklari
motorlarinin imalat¢ist olan
General Elektrik firmasinin ge-

listirdigi yeni bir yatik ma-
nifoldu braketinin CF6-
80C2A2 tipi motor Uzerin-
de denenmesi galismasini
gergeklestirmistir.

Motor Test Cell, havaci-
Ik sanayinde ¢agin gerek-
tirdigi standartlara uygun
" nitelikte gelisimini devam

L. ettirmek ve yakin bir gele-

cekte CFM 56-3/5 motorla-
rinin da testi igin gerekli alt
yaptylr kurmak amaciyla
1994 yili itibariyle kompitii-
rize edilmis test kontrol pa-
neli sistemine gegmeyi
planlamaktadir. Bu siste-
min ilk agsamasi olarak vib-
~ rasyyon testi siteme ilave
edilmistir. Bu sistem ile
tim motor testinin, bilgisayar
yardimi ile hesaplanan veriler
kullanilarak daha hassas ve
hizli bir sekilde ylrltilmesi
amaglanmigtir. Bu yeni sistem-
de ana parametrelere ait veri-
lerin koiayca tek bir monitor-
den topluca izlenmesi, bilgisa-
yar yazicisi ile kendi kendine
kayit edilmesi ve grafik olarak
cizilmesi ariza arastirma ve
bulma konusuna biiyik 6lglide
yardimci olacaktir.

Engine Test Cell, T.H.Y’'nin
teknik hizmetlerindeki gelis-
migliginin bir él¢tsidir. Kuru-
lusundan bu yana sirekli ken-
disini yeniliyen birim, persone-
linin sicakh@r ve sevecenligi
gelisimini strdirmeye devam
edecektir. Personel sayisinin
az oldugu birimlerde gdrilen
yakin iliski ve diyalglar daha
kapidan girerken hissedebili-
yorsunuz. Yazimizin hazirlan-
masinda yardimci olan tim ar-
kadaglarimiza Sn. ibrahim ES-
KIKOY nezdinde tesekkir edi-
yor ve ¢aligsmalarindaki bagari-
nin devamini diliyoruz.

|
S
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BUTUN BOOSTER PUMPLAR “OFF” VE TRANSFER
VALVE AGIK iKEN RH OUTER TK.TAN DIGER TK.'LARA
| YAKIT TRANSFERI OLAYI

TRIM TK. ILE ILGILi NOT:Ugusta, (20500 FT)in
lizerinde, trim TK. Booster pump’larindan birinin ari-
zalanmasi halinde, (CGCC) system’i (AUTO) mo-
de’dan ayrilir. Yani (CGCC) devre disi kalir. Béyle bir
durumda, eder trim TK.'ta yakit varsa, otomatik ola-
rak 6ne transfer (FWD. transfer) mimkin olmaz ¢un-
kii, (CGCC) systemi, “Fault mode” una gegmistir. Do-
layisiyla éne transfer manual olarak gerceklegtirilir.
(Yani; basistii panelindeki FWD P/B SWine basila-
rak)

NOT:Z |

| ———=— |

bt OUTER TANK

INNER TARK

R4

RBHT

JET PUmp

ol

-

ixed:

OuTER Tk, BOoITER
Pume’ak) “on’
TR I

FLAP VAWE ("" FLow PIRECTION
OUTER TK. BoorTer rump’ZAvINI V3,5 PSt'oA TUTAN VAL
/—> CUTER TX. BoOSTER Pumy
OUTER TK. BOOSTER
3

-

herbir outer TK’ta 1 ton yakit varken), Outer
TK. booster pump’lari “on” yapilirsa dnce, ou-
ter TK. booster pump’larinin bulundugu bdlme
(RIB:14-RIB:15 arasi) tam olarak dolar. (Quter
TK'taki yakit jetoumptan gegerek bu s6z konusu bol-
meyi doldurur) Bu nedenle, outer Tk.'taki yakit mikta-
rinda bir azalma olur. (RIB:14-RIB:15 arasindaki bdl-
menin hacmi kadar)
Outer TK. booster pump’lari “Off” yapildiginda
ise; (RIB:14-RIB:15) arasindaki tam dolu olan yakit
jet pump icinden gegerek, outer TK.'a geger. (Girer)
Boylece Outer TK'taki yakit miktarinda bir artma olur.
Bu durumda, Outer Tank’taki yakit seviyesi ile
(RIB:14-RIB:15) arasindaki bélmede bulunan yakit
seviyesi esitienmig olur. :
A/310-200
- EXTERNAL POWER “ON”
- (110VU) REFUEL/DEFUEL PANEL'DE:
-LH Outer TK Refuel /Defuel Valve = “Open”
- RH Outer TK Refuel /Defuel Valve ="Open”
- Selector SW =“Defuel” konumda
- Transfer Valve =“Open” konumda (sar1 11k yaniyor)

Outer TK.'lar Full (dolu) degil iken, (Mesela;

- Diger biitiin tank'lara ait Refuel/Defuel
Valve'ler =“Shut” konumda.
- (430VU) BASUSTU PANELINDE;
- Bitiin Booster Pump P/B SW'leri “Off” konumunda
- X-Feed Valve kapali konumda.
- TANK’LARDAKI YAKIT MIKTARLARI:
RH Outer
2.9

LH Outer
2.9
Center
0.11
LH Inner RH Inner
0.16 0.46
- Bekleme Siiresi: 20 dakika
- Bekleme siiresinin bitiminden sonra tank-
lardaki yakit miktarlari:
LH Quter RH Quter
9.9 il it 2.9
Center
0.11
LH Inner
0.16

Total: 6.6

Total: 6.6

RH Inner
0.46

“

SONUG: Yukarida da gorildigi gibi, bir tank’tan
diger bir tanka hig bir yakit transferi s6z konusu
degildir.

A/310-300

- EXTERNAL POWER “ON”

- (110VU) REFUEL/DEFUEL PANEL'DE:

- LH Outer TK Refuel /Defuel Valve = “Open”

- RH Outer TK Refuel /Defuel Valve ="Open”

- Selector SW = “Defuel” konumda

- Transfer Valve = “Open” konumda (sari isik yani-
yor)

- Diger biitiin tank’lara ait Refuel/Defuel

Valve'ler = “Shut” konumda. ,

- (430VU) BASUSTU PANELINDE:

- Biittin Booster Pump P/B SW'leri “Off” konumunda
- X-Feed Valve kapali konumda.

- TANK’LARDAKI YAKIT MIKTARLARI:

LH Outer RH Outer
2.85 2.88
Center :
022 Total: ‘7.2
LH Inner RH Inner
0.61 0.65



- Bekleme Siiresi: 20 dakika
- Bekleme stresinin bitiminden sonra tanklardaki ya-
kit miktarlari:

LH Outer RH Outer
2.85 2.61
Center Total: 7.2
0.22
LH Inner RH Inner
0.71 0.75

SONUG: Yukarida da gériildiigii gibi, yuka-
ridaki sartlarin mevcut olmasi halinde, (RH
Outer TK)'tan (LH Inner) ve (RH Inner) tank-

lara yakit transfer olmaktadir.

Yukanidaki sartlar mevcut iken, yapilan di-

ger iglemler: (-300 ucaklarinda)

1. (Transfer Valve) = “Close” konuma alindi-
ginda; (RH Outer TK)tan, (LH Inner) ve (RH
Inner) tanklara yakit transferi durmaktadir.

2. Transfer Valve = “Open”

RH Outer TK Isolation Valve = “Close”

iken, (RH Outer TK)tan, (LH Inner) ve (RH
Inner) tanklara yakit transferi durmaktadir.

3. (RH Inner + Center) TK Isolation

Valve = “Close”

RH Outer TK. Isolation Valve = “Open”

Transfer Valve = “Open”

iken, (RH Outer TK)tan (LH Inner TK) a yakit
transfer olmaktadir.

4. (RH Inner+Center) TK Isolation Valve = “Close”
(LH Inner + Center) TK Isolation Valve = “Close”
Transfer Valve = “Open”

RH OQuter Isolation Valve = “Open”

iken, (RH Outer TK)'tan (LH Inner) ve (RH Inner)
TK’lara yakit transferi olmaktadir.

5. LH Outer TK Isolation Valve = “Close”

Diger (3) Isolation Valve = “Open”

Transfer Valve =“Open”

iken, (RH Outer TK)tan (LH Inner) ve (RH Inner)
tanklara yakit transferi olmaktadir.

6. Refuel/Defuel Valve'lerin hepsi = “Shut” konumda
Transfer Valve = “Open”

Selector SW = “Defuel” konumda

(4) Isolation Valve = “Open”

iken, (RH Outer TK)tan, (LH Inner) ve (RH Inner)
tanklara yakit transferi olmaktadir.

Yukarida da gérildiga gibi; butiin tanklarin Booster
Pump’lan “Off" ve Transfer Valve “Acik” iken, (RH
Outer TK)'tan, sadece (LH Inner) ve (RH Inner) tank-
lara yakit transferi; ’

(-200) ucaklarinda meydana gelmemekte, fakat
(-300) ugaklarinda bu séz konusu transfer meydana
gelmektedir. Bunun nedeni ise, her bir inner tankta
(2) adet bulunan (Fuel Drain Valve)lerdir.
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@ HIGH LEVEL SENSOR
1 DIFFUSER
&3 CHECK VALVE

S0z konusu (Fuel Drain Valve)ler hem (-200) ugakla-
rinda, hem de (-300) ucaklarinda bulunmaktadir. Fa-
kat calisma gekilleri, tipleri ve baglantilari (baglandig
yerler) birbirinden tamamen farklidir. Bu nedenle, ko-
nunun daha iyi anlagilabilmesi icin, Fuel Drain Val-
ve'lerin galigmasinin (-200) ve (-300) ugaklari igin ay-
riayri incelenmesi gerekir.

Simdi; Fuel Drain Valve’lerin ¢alismasini (-200) ve
(-300) ucaklari igin ayri ayri inceleyelim.

(-200) UCAKLARINDA FUEL DRAIN VALVE'LER

RY (REPUELDEXuUEL LINE w
¥ 3
\4
¥ ¥
N =
) L
pisToN

CLOSED

TO TANK
OPEN

Bilindigi gibi ugakta toplam (4) adet Fuel Drain Valve
bulunmaktadir. Bunlardan ikisi (Sol Inner TK) diger
ikisi de (Sag Inner TK)larin iginde bulunmaktadir.
Bunlarin yerleri; her iki Inner Tank igin; (her bir inner
tank’ta)
Biri = (RIB:1-RIB:2) arasinda
Digeri = (RIB:10-RIB:11) arasinda bulunmaktadir.
Her bir Inner TK'ta, bulunan iki adet Booster
Pump’tan (Inner TK Booster Pump'lan) dig taraftaki
Booster Pump bir hat ile, bu iki adet Drain Valve'e
baglanmigtir.

|

° ¥ FUEL FEED
i
?i REFUEL /DEFUEL VALVE
' - STAQ/RIB1
)

@ )_—l_ FUEL PUMP

Crer o'y i}y Bz Yare

= STAQ/RIB1

REFUEL GALLERY

FUEL DRAIN VALVE

V80 TEx Pumy)

CADENSICON(RH SIDE ONLY)

FUEL DRAIN VALVE
REFUEL/DEFUEL VALVES
AR VENT VALVE

,&_ :
REFUEL COUPLINGS STAB74/RIB 14

3
o
>/\3.
OVERWING REFUELLING CAP \

OVERWING REFUELLING CAP STA1713/RIB 28

OVERFLOW SENSOR

STA |l6!lﬂlll!—k— &
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S6z konusu bu Inner TK. Booster Pum’u ¢alistirildi-
ginda, yakit bu Booster Pump’tan, yukarida bahsedi-
len hat (Line) kanali ile, Fuel Drain Valve'in Lower
Chamber'ina gelecektir. Bir miiddet sonra s6z konu-
su Lower Chamber'da basing artacak ve bu s6z ko-
nusu basing piston’u yay yiikiine kargi agagi dogru
hareket ettirecektir. Bu durumda, Fuel Drain Valve'in,
Refuel/Defuel Line’na (hattina) bagh olan Port agila-
cak ve (Refuel/Defuel line)'indaki yakit, fuel drain
valve'in upper chamber'ina dolacak ve buradan da
rubber check valve'den gegerek inner TK'in igine
akacaktir. Séz konusu inner TK. Booster Pump “Off”
edildiginde, Lower Chamber’daki yakit basingi
(Pump yakit basinci) ortadan kalkacagindan, piston
yay yiki ile yukari dogru hareket edecek ve Fuel
Drain Valve'in Refuel/Defuel Line’'ina (hattina) agilan
Port'unu kapayacakiir.

Burada bulunan (rubber Check Valve)'in gérevi;

Drain Valve Upper Chamber'dan Inner Tk.’a giden.

(akan) yakitin geri dénmesini dnlemektir. (Yani,
yakitin Fuel Drain Valve’e tekrar ddnmesini 6nle-
mektir) ,
Yukarida da gériildiigu gibi; (-200) ucaklarinda,
Refuel/Defuel Line’indaki yakit, sadece Inner
TK’lara ve yukarida adi gecen Inner TK. Boos-
ter Pump’lar (Inner TK’lara ait dis taraftaki Bo-
oster Pump’lar calistirilarak bogaltiimaktadir.)

(-300) UCAKLARINDA FUEL DRAIN
VALVE’LER:

Ugakta herbir Inner TK'ta (2) adet olmak iizere toplam (4)
adet Fuel Drain Valve bulunmaktadir. Bu valve'lerin gérevi;
Refuel/Defuel Line'daki yakiti Inner TK'lara Drain etmekiir.
Bu Fuel Drain Valve'ler, (-200) ugaklarinda oldugu gibi In-
ner TK'larin dig tarafindaki Booster Pump’a bagl hat tize-
rinde olmayip, dogrudan dogruya, Refuel/Defuel Line'in,
Inner TK.'lar iginde kalan kisimlari izerinde bulunurlar.
Herbir Inner Tank’ta; s6z konusu Fuel Drain valve’lerden;
Biri = RIB:1-RIB:2 arasinda

Digeri = RIB:10-RIB:11 arasinda bulunmaktadir.
Refueling esnasinda; Refuel/Defuel Line iginde bulunan
basing, s6z konusu Fuel Drain Valve’in Refuel/Defuel Li-
ne’ina baglanan portundan girecek ve séz konusu Fuel
Drain Valve'in Piston’unu yay yikine kargi asagr dogru
hareket ettirecek ve bu hareket sonucu piston, Fuel Drain
Valve'in Inner Tank'a agilan Port'unu kapayacaktir. Boyle-
ce Refueling esnasinda, Refuel/Defuel Line’indaki yakit,
Fuel Drain Valve'den gegerek Inner Tanka bosalmayacak-
tir.

Refueling iglemi bittiginde, yani bagka bir deyisle, Refu-
el/Defuel Line'daki.yakit basinci sifir oldugunda (ya da,
transfer valve agik iken, bitiin tank Booster Pump’lari “Off”
ise), Fuel Drain Valve'e ait Piston yay yiki ile yukari dogru
hareket edecek ve bunun sonucu, Fuel Drain Valve'in In-
ner tanka agilan portu agilacaktir. Boylece Refueling iglemi
bittiginde, Refuel/Defuel Line’ndaki yakit (Bu Line’da yakit
basinci sifir iken) Fuel Drain Valve’'den gegerek Inner Tan-
ka bosalacaktir) :

FROM REFUEL LINE

FLANGE —

—~

RUBPER { H—surfér
CHECK, CHAmME €2
VALVE '

¥y Y2
- E—p PreTen

TO TANK L A

2000€6R 1]
CHRAMPLYE- i

PRESSURE
ROM PUMP

(ener 11’q ait l
DU TARAF The; B osss =
Tew Nmy)

T TRAVEL

OPEN CLOSED

Yukarida da gériildigi gibi (-300) ugaklarinda, Refu-
el/Defuel Line’ndaki yakit sadece Inner TK’lara ve Re-
fuel/Defuel Line’ndaki yakit basinci sifir oldugunda
(transfer valve agik iken, biitiin booster pump’lar “Of”
oldugunda) bosalmaktadir.

SONUG: Transfer Valve “Acik” iken ve biitiin Booster
Pump’lar “Off” iken;

- (-200) Ugaklarinda; (RH Outer TK)tan, Inner Tank'lara

dTED 13
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yakit transferi olmaz. Gunkii; bu durumda; Fuel
Drain Valveler kapalidir.

- (-300) Ucaklarinda; (RH Outer TK)tan, Inner
Tanklara yakit tranferi olmaktadir. Giinkii; bu
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durumda, Refuel/Defuel Line'daki yakit basinci
sifir oldugundan Fuel Drain Valve'ler agiktir. RH
Outer TK.taki yakit Gravity ile Inner TK.’lara
bosalacaktir. YAZAN : Cavit ALTINSOY
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DOUGLAS'TAN YENI BIR SUPER

Hidayet Kapka¢

avacilik dlnyasina damga-

sini vuran en blyik ugak

imalat sirketlerinden biri

olan Mc Donnell Douglas

Company yeni ugagl MD-
90 igin ¢ok iddiali.

Sirket yetkilileri ugagin 21. ylzyil
icin gelistirildigini, yolcu konforunun ve
dispatch guvenirlik oraninin yuksek,
bakim masraflarinin ise disik oldugu-
nu belirtiyorlar. Ve pesinden sunu ha-
tirlatiyorlar; Dunya'da kullaniimig ugak
olarak satildiginda en yiiksek degerle
Douglas ugaklari satilmaktadir. Yani
ugaginizi bir stire kullanip daha sonra
satmak isterseniz ¢ok iyi bir fiyata sat-
ma sansiniz her zaman vardir.

MD-90"in kabin i¢ ve dis gurdltist
olduk¢a azaltiimig ve FAA limitlerinin
epey altina ¢ekilmis. Govde olarak ko-

rozyon &nleyici ve ileri teknoloji ile dre--

tilmis kompozit malzeme takviyeli MD-
80 govdesi kullanilmis. Elektrik sistemi

MD-90

yenilenmis, FADEC APU, karbon fren-

ler ve digital anti-skid frenleme kullanil-
mis.

Mc Donnell Douglas 50 yildan da-
ha fazla bir suredir yolcu ugag Uret-
mektedir. Sirket tarihinde MD-90 sevi-
yesine ulagincaya kadar herbiri kendi
devrinin stiperlerinden olan DC-3, DC-
4,DC-6,7, 8,9, 10 ve MD-11, MD-80,
modeli ucaklar Urettti.

MD-90’larda kabin igi konforuna
biytk agirlik verilmis malzeme olarak
daha hafif ve dayanikli olanlar tercih
edilmis lambalarin yerine “dokunmatik”
diyebilecegimiz “touch realease” sis-
temli daha kii¢lk floresansiar kullanil-
mis. Kabindeki baststi bagajlart MD-
80’lerden %l2 daha biyuk tutulmus,
bagajlarin i¢i tipki bir buzdolabi gibi
kapak agildiginda i¢ kismini otomatik
olarak aydinlatan 11k sistemi ile dona-
tilmis.

Kabin camlarinin dizayninda yolcu
konforunun yaninda, kolay takilip s6-
kilme ozelligide dusuntlmus. Koltuk

ya da yan panel sékiilmeden cam de-
gistirilebilecek sekilde dizayn edilmis.

153 yolcu kapasiteli olan ugak 6r-
nek olarak Roma'dan - Cidde’ye, New-
york’an - Mexico City'ye, Bangkok'tan -
Karagi'ye non-stop ugabilecek sekilde
tasarlanmig. Full yolcu ve ylkle sade-
ce 1900 metrelik bir pistten kalkabilece-
gi hesaplanmis. Yakit harcamasinda
MD-82'ye gdre %I2 - 18 daha ekonomik
hale getirilmis.

Motor olarak 28000 Ib/thrust glice
sahip V2500-D5 turbofan motorlar ter-
cih edilmistir.

Test uguslarina Subat 1993'de bag-
layan MD-90Q’lar ilk olarak 1994 Ekim
Ayrndan itibaren DELTA Havayollarina
teslim edilecek. Havacilikta rekabetin
iyice arttigi giinimlizde MC DONNELL
DOUGLAS, MD-90’lar ile orta menzil
ucaklarda ¢ok iddiall bir ¢ikis yapmaya
hazirlaniyor. Bakalim DC-9 ve MD-80
serilerinde elde ettigi bagariy! tekrar-
liyabilecek mi? Oniimuzdeki yillarda
hep birlikte gbrecegiz.
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DUNYA KENTININ

ATATURK HAVALIMANI

Dr. Oya TORUM
THY Kabin Kalite Mid{rd.

[ ]
stanbul ¢ok dnemli tarihi,

cografik, jeopolitik ve strate-

jik 6zellikler taglyan, cesitli

kltlrleri, uygarliklari barin-
diran ¢ok eski bir kenttir.

Tarih boyunca; tim ticaret ve
ulasim yollarini denetlemis ulus-
lararasi koordinasyon saglamis,
kiltir mozayidi ile sanatin her
dalina, siire, sarkiya kaynak ver-
mistir. Mevcut yapisi, konumu
ve nitelikleriyle Tirkiye’nin din-
ya ile bltliinlesmesinde yani
“globallesmesinde” ¢ok 6nemli
bir roli bulunmaktadir. Dolayi-
siyla bu slreg icerisinde ¢ok ce-
saretli atilimlarla kentimize sa-
hip ¢ikmak gerekmektedir. Ve
“yeniden yapilagma surecini”
gerceklestirmek zorunlulugu ile
kars! karsiya gelindigi agiktir.

Yazik ki Istanbul’'un yapisal-

gelisimi, son 40 yil iginde de-
mokratik rejim dengeleri iginde
kendisine saglam bir yer bula-
mamis ve gikar kargasasi onle-
nememigstir. Ancak, gesitli boyut-
taki kentsel sorunlari Turkiye'nin
temel sorunlarindan soyutlamak
olasi degildir.

Dolayislyle bu diizeyde, kent
hizmetlerinin asil ihtiyag duyulan
alanlarda dretilmemesi nedeniy-
le, yogun nifus artiginin ve ig
goglerin taleplerinin mevcut ko-
sullar, araglar ve yénetim bigim-
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leriyle kargilanmasi miumkiin go-
zikmemektedir.

Oysa, Istanbul, Tiirkiye’'nin
kalkinmasinda bir aragtir. Yeni
yapilanma sireci i¢inde yeni ku-
rumlar, yeni otoriteler yaratiima-
si1 geregine artik tim yetkililer ve
sorumlular inanmigtir.

Gereken alt yapiya kavustu-
rulamayan metropolitenin bir
megapol dlgeginde ele alinip,
ekonomide istihdam yaratacak
alternatiflerle kentsel ulagim ve
kentin diger merkezler ile ulagi-
minin bir sisteme, idari olarak
otonom bir yapiya kavusturul-
mas| gerekmektedir.

Kuskusuz, sistemin iyi ¢alig-
masi, alt yapi sistemlerinin ¢a-
lismasiyla miimkiindir. istan-
bul'un biktirici, ¢éztimstiz gibi
goziiken ulagim sorunlari {imit-
siz ve karamsar bir tablo sergile-
mektedir. Ne yazik ki Atatirk
Havalimani da bu tablo iginde
kendine diisen yeri almigtir.

Atatlrk Havalimani gerek
master plani ile gerekse yapisal-
lasma sreci ile Tirkiye’nin igin-
de bulundugu gelisme ve degis-
me slrecinin ¢ok gerisinde kal-
mistir. Buglin, Atatiirk Havalima-
ni satire olmustur. Yanhshk li-
manda verilen ¢ok ¢esitli hiz-

metlerin birbirinden bagimsiz

olarak dustnultp ele alinmasin-
dan kaynaklanmaktadir.

Kargo terminalleri, glimriik
depolari, yolcu terminalleri, ca-

tering hizmetleri, sivil havacilik
kuruluslar, ugak bakim ve hare-
kat islemleri gibi fonksiyonlar ¢a-
resizlik iginde, kendilerine adeta
glindelik ¢ézumler Ureterek li-
mani ¢dzimsizlige suriklemis-
lerdir.

Master plan, limanin kapasite
ve ihtiyaglarina cevap veremedi-
ginden olusan manzara vahim-
dir. Limanda ugak trafigi tikandi-
g1 gibi yer trafigide arap sagina
dénmdistir. Bu durumda suratle
ucaklara ve limana hizmet veren
tim fonksiyonlarin ayri ayri ve
batlin igindeki davraniglari ele
alinmali, master plan revize edil-
melidir. Oncelikle hava trafigi
irdelenmeli, Hava Kuvvetleri’nin
egitim ucguslari mimkinse
Samandra’ya kaydirilmali, Pen-
dik, Kurtkéy’'de kurulacak
limanin mevcut sistemle enteg-
rasyonu ele alinmalidir. Ve
limanimizin sinirlarinin askeri
havalimani dogrultusunda gelis-
mesinin hususu tartismaya agil-
malidir.

Atatirk Havalimani’nda
uretilmekte olan “hizmetler pas-
tasinin” en buyik dilimini olus-
turan Ortakligimiz'in kendi yolcu
terminallerine kavusturularak,
THY hizmetleri i¢in santralizas-
yon, diger 6zel yerli ve yabanci
tastyicilar igin desantralizasyona
gidilmesi hava limaninin den-
gesi ve iglerligi artik vazgegil-
mez hale gelmistir.
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VIDEO-SINEMA REKABETI!..

Aysen Cumhur OZKAYA

rsin EMRE...Aramizdan bi-

ri... Sakin; olgun gorini-

mi altinda, sinirsiz dis

glicini teknik ve sanatsal

anlamda yorumlamaya
caligan bir "amatér yénetmen"... Or-
takhigimizin Ugak Bakim Bagkanlg-
Yardimci Atdlyeler Mldiir Yardimeisi.
SONY 1992 Kisa Film Yarigmasi
uglincisa...

Kendisini yakindan tanimaya ¢a-
listigimizda, Onun sinema’ya olan il-
gisinin ilkokul yillarinda bagladigini
ogreniyoruz. Okul haricindeki za-
manlarini, sinema makinistlerinden
topladigi kopuk film pargalarini, ev-
de, kendisinin yaptigi tahta projeksi-
yon aygitlarinda oynatarak degerlen-
dirdigini belirten EMRE, gittikge gli¢-
lenen bu ilgi sonucu 8mm.lik film ¢e-
kimleri yapti. 1982'den beri de video
¢ekim denemelerini slrdlren EM-
RE’nin, Sinema ve Video rekabeti
hakkinda asagidaki gérisleri sizlere
ilgi cekici gelebilir:

“- Bir ddnem Sinema’nin bagarisi
Tiyatrolarin. gélgede kalmasina ne-
den olmustu. Ancak bir slre sonra
Televizyonun icadiyla bu kez Sinema
gélgede kaldi. Ozellikle de Ameri-
ka'da dev Film Sirketleri, endstri ile
ortaklasa cok ileri ¢ekim teknikleri
kullanmak suretiyle yeniden seyirciyi

‘Salonlara ¢ekebildiler. “Ben-Hur, On

Emir, Spartakls” bu dénemin (rlinle-
ridir...

Ancak bir siire sonra Televizyon
yayin kanallarinin artmasi seyirciyi
daha rahat kosullarda, daha nitelikli
filmleri izleme imkanlarina kavustur-
du. Buna Kkarsi, Sinema, 1970'li yil-
larda enddstriyel bir reform daha ger-
ceklestirerek “Excorsist, Jaws, Hava-
alan” tiirinde filmleri ile seyirciyi ye-
niden salonlara gekmeyi denedi. Ug
boyutlu filmler yeniden glindeme gel-
di ve basarili da olundu. Ancak
1980’li yillarda Sinemanin karsisina

tarihinin en ciddi rakibi olan Vi-
deo’nun yayginlagsacagina da asla
inanmiyorlardi. Video filmlerin
1980'den 1990'a tiim Dilnya'ya yayil-
mas! blyuk bir hizla gergeklesti. Ge-
leneksel maliyet gok diislk, izleyici
kitlesi de ¢ok blylktl. Radikal sine-
macilar Video'yu “rakip” gibi gérme
yerine ondan istifade ederek maliyeti
digtk, kalitesi ¢ok ylksek prodiiksi-
yonlar denediler. (Sonugta buglinki
kliplere kadar gelinecekti.) Bu saye-
de sinema endustrisinin yetismis ve
deneyimli, egitimli personeli bu kez
islerini kaybetmeksizin Gretim katki-
larini strdrebildiler.

Ancak ozellikle “Film, sinemada
seyredilir” goéristni yayan muhafa-
zakar yonetmenier 6zellikle sinema-
dan bagka bir yerde izlenmesi zor
olan gok genis perde (ileri sinemas-
kop) tekniklerle film gektiler. Bu ara-
da gbz kamagtiran goriintl efektleri

~ve sinema igin gelistiriimis ¢ok ku-

sakli stereo ses teknikleri kullanarak
seyirciyi hem gérsel hem de isitsel
agidan esir almayi denediler. Ve “Su-
perman, Batman, E.T., The Wall,
Jaws 3" gibi filmlerle bunda basarili
da oldular. Sonugta sinemanin ve vi-
deo’nun gelecegi ve de rekabeti ayri
ayri tartigilir olmaktan ¢ikti. Film gir-
ketlerinin neredeyse tamami; video
film Ureten ve hizla zengin olan, isim-
leri bile yeni duyulan sirketlerce satin
alindi. Bu yolla; film, sinemada izlen-
mek igin ¢ekiliyor ancak ayni filmin
video kasetleri de piyasaya sUrlldU-
gu i¢in belirli bir siire sonra video se-
yircisine de ulasiyordu.

Bu gelismeler sinema ve video ge-
kimlerinde musterek bir dil'in kullanil-
masina neden oldu. Klasik ¢ekim 8l-
cekleri ve usluplar daha modernize
edilerek televizyon seyircisinin rahat-
likla anlayabilecegi bir dizi anlatim de-
nemeleri gelistirildi. Bunlar seyirci ta-
rafindan da benimsendi.

Televizyon, medya sektérini de
arkasina alinca buginki uydu yayin-

lariyla tim dinyada izlenebilen evren-
sel bir yapiya biriindi ve filmcilere,
sinema seyircisinden toplayacaklari
kazangtan ¢ok daha fazlasini, nere-
deyse filmin daha ¢ekim asamasinda
oder hale geldi... Ayrica televizyonun
gulctine inanan pek ¢ok programci da
Deprem, Savas naklen yayini dahil
pek ¢ok sinema konusu olabilecek
olayi insanlara aninda ve gergek ola-
rak sundular. Sinemacilarin buna ve-
rebilecekieri cevap kaimamisti.

Gelecekte sinemanin korun-
maya muhta¢ akademik degerler
arasina girecegi kuskusunu tagiyo-
rum. Kisisel olarak gérisiim “Film
sinemada izlenir” kalibindan biraz
taviz vererek ve elektronigin yaratti-
g1 son gorsel tekniklerle sanat’i
birlestirerek gérkemli video yapim-
larina ve kliplere yénelinmesinin uy-
gun olacagidr.

BURADA UNUTULMAMASI GE-
REKEN, HER IKi SAFTA DA SINE-
MANIN KENDI ILE REKABET ETTIGI
VE KAZANANIN DA SONUGTA SINE-
MA ANLATIM TEKNIGI VE SINEMA
DiLi OLACAGI, KAYBEDEN TARAFIN
iISE SADECE SINEMA SALONLARI
OLACAGIDIR... YOKSA SINEMA AN-
LATIM TEKNIGININ, EVREN VA-
ROLDUKGA KENDINi YENILEYE-
REK SURECEGI VE ORTADAN
KALKMAYACAGI KESINDIR... Esa-
sen televizyonda izlemeye alistigi-
miz programlarin timi sinema anla-
tim diliyle sunulmaktadir.”

Evet... Arastiran, sorgulayan,
sanatsal uslubundan taviz vermek is-
temeyen Ersin EMRE’ye ileriki sanat
calismalarinda basarilar diliyoruz.
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CEVRE SORUNLARI, YASAM ve
PAMUKKALE'DE TRAVERTENLERI
KORUMA CALISMALARI

Cevre Sorunlari ve Ya-
sam

Stiphesiz gevre sorun-
larinin yogunlastigi alan-
lar kentler. Sorunun asil
nedenini ise sanayi tesis- ¢
lerinin kentlerin yakininda §
yapilmasi ve i¢ gé¢ nede-
niyle zamanla sehrin igin-
de kalmis olmasi. Bu ya-
zimizda sanayi tesislerinin
gevreyi kirletmesini ele al-
mayacagiz. Biz bu sorunu
teknik imkanlarla ¢éziile-
bilir gériiyoruz. Bu yazimi-
zin bel kemigini i¢ go¢ do-
layisiyle olusan gevre kirli-
gini olugturuyor.

¢ gdg icin pilot bir bl-.
ge segilecek olursa siiphesiz bu is-
tanbul’dur. 50'li yillarin sonuna dog-
ru hizlanmaya baglayan i¢ gé¢ en
¢ok bu glizide sehrimizi tahrip et-
migtir. Gevre Kkirliligi konusunda ilk
adimlar belediye zabitasinin kurul-
mas! ve bununla birlikte ¢ikarilan
y6netmeliklerle baglar.

O glinlerin belediye bagkani

kentin temizligi, asayisi, gurdltisa,
ulagimi, kanalizasyonu vb. tim alt
yapi sorunlariyla yakindan ilgiliydi,
gerektiginde sert, tath sert veya yu-
musak yaklagimlarla sorunlarin is-
tesinden geliyordu. istanbul'un en
bilyuk talihsizligi sonraki belediye
bagkanlarinin -herhalde oy kapmak
icin olsa gerek- birakiniz sorunlari
¢Ozmeyi, i¢c gbeu tesvik ettikleri gibi
en basitinden belediye zabita yo-
netmeligini bile uygulatmadilar, bu-
glin hepimizin i¢inde yasadigi so-
runlari ¢dzmek igin daha yiksek
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maliyetlere ve istanbul’un gergek
yerli hemsehrilerinin magdur olup
hatta bu kaosda eziimesine neden
oldular. Bu hal béyle siirlip gidiyor,
gidecek de, gériinen bu.

Belediye Zabita
Yénetmeligi'nde neler var?

27 Subat 1987 tarihli belediye
zabita yonetmeligine gére asagida
alinti yaptigimiz maddelerdeki ey-
lemleri yapanlarin ¢arptirilacagr ce-
za bugiin komik; 4.500.-TL... ilk be-
lediye zabita ydnetmeligi yapildi-
ginda ceza 5 TL. idi ve IKg et karsI-
ligini agiyordu. ‘

Madde: 1-a) Halkin huzurunu
ve rahatini bozmak,

d) Yiksek sesle konusmak,

s) Apartmanlarda bagkalarini
rahatsiz - edici sekilde gece
22.00'dan sonra sessizligi bozmak,
plak vs. galmak,

u) Apartmanda veya bahgesin-

glinleri 09.00 -
ve kilim silkelenebilir.

de kiimes hayvani yetis-
tirmek.

Madde: 2-a) Her ne
surette olursa olsun yerle-
ri kirletmek,

j) Kapi, pencere, bal-
kon, teras gibi yerlerden
sokaga, arsaya, bitisik
evin bahgesine, terasina,
damina ¢ép, slprint,
yemek artiklari, bulasik
ve gamagir suyu atmak,
dbékmek; sulari caddeye

. akacak sekilde terasi yi-
kamak; pencere, balkon
ve terastan hal silkele-
mek. Ancak herhangi bir
kimseyi rahatsiz etmemek
sartiyla yalniz Pazartesi

12.00 arasinda hali

o) Kapi, pencere, duvar, sagak

gibi disaridan gértlen yerlere tente

Li

PAMUKKALE
TRAVERTENLERI
NICIN ONEMLIDIR?
amukkale, Denizli'nin 20 Km. ku-
Pzeyinde dik bir yamagtir. Ovadan

bu yamaca bakildiginda bembe-

yaz bir kaleyi andirdigindan adina “Pa-

mukkale” denilmistir. Pamukkale'nin
essiz guzellikteki travertenleri dinya-
nin bugline kadar bulunan en gizel
travertenleri olarak bilinmektedir. Diin-
yanin hemen her yerinden gelen turist-
lerin dncelikle gérmek istedikleri bu yo-
remiz dogal guzelliklerinin yaninda Ro-
ma ve Bizans kalintilar antik Hierapo-
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olarak hasir, guval, bez vs gibi gir-
kin seyleri asmak,

6) Binalarin cadde ve meydan-
lara bakan yuzlerindeki kapi, pen-
cere ve balkona ¢amasir, kilim, ya-
tak, yorgan, sucuk, pastirma as-
mak.

p) On balkon ve pencerelere
kurutmak ve havalandirmak i¢in ¢a-
masir vs. asmak,

Bu yénetmelik hiiklimlerini oku-
duktan sonra aci aci tebessiim edi-
yor olmalisiniz. Bagka bir duygu
icinde iseniz 0 zaman her halde bu
sorunlari bizler, o kentin hemsehri-
leri ¢dzmeye, yani “lzerimize dise-
ni yapmaya niyetli degiliz” demektir.
Ne mi yapmaliyiz? Yénetmelik,
¢cop atma, pis sularn dékme, yer-
lere tiikiirme, sigara izmariti at-
ma diyor. Bize de olumlu uygula-
masi kaliyor.

Bu uygulamasi kolay gevre te-
mizligi kurallarina uyamiyanlarin,
bu uyumsuzlar takipedip, caydirici
olamiyanlarin daha buylk ¢evre
sorunlarini halledebileceklerine ina-
niyor musunuz? Fabrika, apartman
bacalarina, egzost borularina, atik
su desarjlarina filitre taktirabilirler
mi? Bugiin gtincel olan Pamukka-
le’nin kurtariimasi igin kag milimet-

lis kenti ve termal sulari ile de meshur-
dur.

Bu énemli turizim merkezimiz yurt-
disinda bir bakima Ttrkiye'nin turizm
sembolli olarak taninmaktadir. UNES-
CO, 1990 yilindaPamukkale ydresini
“Diinya Miras Listesi” ne almigtir.
UNESCO’nun bu envanterinden
amag,dogal gtizelliklerin ve arkeolojik
degerlerin bozulmadan, oldugu gibi ko-
runarak gelecek kusaklara aktariimasi-
drr. .

Pamukkale travertenlerinin yasi
konusunda yapilan aragtirmalar
sonucu ¢esitli bélgelerinden alinan 6r-
nekler ilk olugumlarin 400.000 yil én-
cesine dayandigini géstermekte ve
olusum halen devam etmektedir.

re yolalindi acaba?

Pamukkale’de Travertenleri
Etkileyen Cevre Sorunlari ve
Koruma Caligmalari

Pamukkele’de, turizm amagh
otel, motel, yizme havuzu gibi te-
sislerin kurulmasiyla yaklasik 30 yil
dnce baslayan yapilagma, 6nce ar-
keolojik sit alanlari ve travertenlerin
gevresini kaplamig, daha sonra Ka-
rahayit K8yl yéniinde ve ova kena-
rinda Pamukkale (Ecirli KdyU) gev-
resinde sdrdardimustir. Yérede
plansiz, alt yapisiz ve kontrolsiiz
olarak surdurilen bu hizli yapilas-
ma, kisa surede asiri nlifus yogun-
lasmasini getirmistir.

Onceleri termal kaynaklardan
¢ikarak dagitim kanallaryla dogru-
dan Pamukkale travertenleri (zeri-
ne temiz olarak ulagan termal sula-
rin, daha sonra ylizme havuzlari ve
motel havuzlarindan gegirilip kirleti-
lerek traverienler Gizerine veriimeye
baglanmasi, traverten olusumunu
olumsuz y6nde etkilemigtir.

Nifus yogunluguna ve turistik
tesislerin ¢ogalmasina bagl olarak
hizla artan termal su kullanimi, tra-
vertenlerin agartiimasi igin gerekli
olan temiz suyun giin gegtikce
azalmasina neden olmaktadir. Tu-
rizm mevsimi diginda ise termal su-
larin ¢ogu tarimda kullaniimaktadir.
Bu olumsuz gelisme sonucu, her yil
artan bir sekilde traverten yizeyleri
kararmaya terk edilmektedir.

Buglin biyik bir bélumi karar-
makta olan Pamukkale’de, yanlig
su kullanimi nedeniyle ¢ok dar bir
alanda sirdrilebilen gilincel tra-
verten olusumu, Pamukkalenin eski
gorkemli gorinimand ancak bir l-
clide yansitabilmektedir.

Travertenler, yeterli ve temiz su
saglanamayisinin diginda ¢ok sayi-
da kirletici faktérin etkisindedir.
Bunlardan en 6nemlisi travertenleri
keserek Hierapolis'e ulasan kara-
yolundaki yogun trafigin verdigi za-
rarlardir. Trarvertenlerin (izerine ya-

‘yitirmesine

piimig olan moteller ve ylizme ha-
vuzlarindan suya karisan kozmetik
tird (gunes yagi, krem vs.) kimya-
sal atiklar, kararmanin dnemli bir
nedenidir.

Gunlimuizde énlem olarak ka-
rarmay! 6nlemek igin travertenlerin
Ustinde ayakkabi ile ylriimek ya-
saklanmistir. Uzmanlarin belirt-
rtiklerine gére ¢iplak ayakla veya
ayakkab ile ylrimenin higbir fark
yoktur. Onemli olan travertenlerin
zerine basilmamasi ve herhangi
bir basing uygulamasinin yapil-
mamasidir. Tavertenlerin (zerine
uygulanan her basing olusumlari
¢ok uzun zaman alan, gtizel gériin-
tlyl veren yuzeydeki kiglk gol-
cliklerin yok olmasina neden
oluyor. Bu da kararmanin bir
nedeni.

Pamukkale’nin giderek hizlanan
bir sekilde eski dogal guzelligini

fkarg,l ilk tepkiler,
yoredeki olumsuz gelismeyi yakin-
dan izleyen Denizli halkindan gel-
mis, koruma amagli planlarin yapil-
mas! yénlnde kamuoyu olusturul-
mustur.

Son yillarda gevre kuruluslari ve
bakanliklar dliizeyinde yapilan
calismalar hiz kazanmig; elde
edilen bilimsel veriler 1s1§ginda
Pamukkale’yi kurtaracak yeni bir
plan hazirlanmistir. Bu plan,
Pamukkale i¢in zararl oldugu sap-
tanan tim Kkirletici faktorleri yoket-
meyi amaglamakta, travertenler
tizerinde yer alan karayolu, otel,
motel gibi sonradan yapilmig
yapilarin kaldinimasi, sit alanlarinin
yaya bolgesine dénlsturilerek
trafik yikinln giderilmesi gibi
yenilikler icermektedir.

Plan uygulandiginda, yur-
dumuzun g6zbebegi sayilacak
nitelikte bu egsiz turizm beldesinin
gelecedi guvence altina alinmig
olacaktir. Tabii ki bu plan da ben-
zerleri gibi, zabita yonetmeligi gibi
raflarda tozlanip sararmaya ter-
kedilmezse...
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PARCA
PARCA

Gittin

Terkedip beni benligine

Bir kor birakip yiiredime

Gittin

Uyandim sabahin ilk 1siklanyla
Doyumsuz bir rityanin sonu gibiydin
Gittin

Baharin hayat veren esintisiydin
Oksadin yliziimil, tirperdim

Gittin

Oksamaya kiyamadigim sergeydin,
Avuglanmr agtim

Goremeden nazli durusunu, uguverdin
Gittin

Geliyorsun bazen

Goriyorum, seviyorum seni
Giiltiyorsun bazen

Gidiyorsun, par¢a par¢a alarak
Benden beni

Biliyorsun, her gidisinde

Biraz daha tiikeniyorum.

Her gidiginde daha fazla

Seninle geliyorum.

Muharrem SAVUR

DUSUNCEM

insan diistintirse yasar mriin,
Yiirliyerek ayaklartyla

Gorerek gozleriyle

Bir kara tren uzanir ovalarda
Bir ucak kalkar durmadan

Bir karaca iner doruklardan
Giin ¢ekilir agaglarn ucundan
Belli ki hersey yollarda

Ya sen neredesin?

Basim mi doniiyor yoksa
Yoksa Diinya mi hizlandi
Durun be , durdurun herseyi
Karar verin dursun zaman
Dursun biitiin diisinceler
Tutalim biitiin ytirtyenleri.

Ya sen nesin simdi?

Rilya mi bu, diis mii gérdiin yoksa
Giin mi, anlamadan bitmek {izere olan
Kopan neydi icimden séyle gel dilince
Bulut mu kararan, yaprak mi dalindan

kopan

Istekler mi, arzular mi, sevgiler mi gozde

kalan
Soyle de gel, anlat da gel,
Bundan 6te hangi dogruya ulasir ki,
Sesim simdi.

Recep GIIL

BIR KELEBEK
OLSAM

Bir kelebek olsam

Ve ugabilsem

Rengarenk goékyliziinde
Sonsuza dek kanat girpsam
Ozgirce ve mutlu

Ve kimseye hesap vermesem
Sormasalar bana

Ugmayi neden sevdigimi
Hig bilmeseler
Sylemesem onlara

Sizden kagiyorum diye
Uzlilmeseler

Berna KIRAC

SON
ASKIM

Bugiin 6yle uzak ki bana

Oylesine karanlik ve dert dolu

Gikmaz bir sokadin sonundayim

Belki ilk, hayir son agkimdayim.
Muharrem SAVUR

ISTERIM

Bir diinya isterim, sen ve ben igin,

Bir bahgem olmal giillerle dolu,
Sarmagiklar donanmis havuz basinda,
Bir de sen olmalisin karsimda...
Mehtapli gecelerin 1s1dinda,

Kizil dudaklarinla yudumlarken garabi,

Goérmeliyim , gbzlerinin derinliklerinde ASKI...
Sulara akseden rengarenk 1siklar altinda,
Ates boceklerinin dansini seyretmeliyiz,

20 UTED

Sonra sen o ilahe giizelliginle,

Ispanyol rakkaseleri gibi dansetmelisin,
Viicudunun tiim kivrakligiyla,

Mehtabi bile dize getirmelisin...

Bahgemizi surlarla cevirmeliyim,

Adactaki biilbiillerden, ¢imendeki boceklerden,

Rengarenk agan giillerden,
Seni Kiskanmaliyim...

Av.Kadir ERSOYLU



SINEMA

SINEMALARDA YENi SEZONDA

NELER VAR?

SONUN BASLANGICI

(Falling Down) - Yapimcisi: Ar-
nold Kopelson, Yoénetmen: Joel
Schumacher, Oyuncular: Michael
Douglas, Robert Duvall, Barbara
Hershey. Konusu: Ofkeli bir ada-
min, etrafa dehget sacgarak evine
dogru yaptig yolculugu ve emekli
olmak (zere olan bir dedektifin
onu durdurmak igin yaptigi ¢aba-
lar. (Gosterime girdi.)

SARI TEBESSUM

Yapimci: Yusuf Kipeli, Yénet-
men: Seckin Yasar, Oyuncular:
Sahika Tekand, Mahir Giingiray,
Levent Ozdilek, Zuhal Gencer.

5.Ankara Uluslararasi Film

Senligi'nde “jlri 6zel 6dulu- Sahi-
ka Tekanda, ayrica “umut veren
senaryo” “en iyi kurgu” ve “en iyi
laboratuar” édlleri verilmistir. Ko-
nusu: Iki evli giftin aralarindaki ilig-
kiler, bunalimlar, tanitim brogrd-
ne gdre “ask, ihanet, tutku ve ero-
tizmin doruk noktasi” bize gére ise
yeni moda, modern bir seks filmi.
(Gosterime girmistir.)

BUGUN ASLINDA
DUNDU

(Groundhog Day) -Yapimcisi:
Trover Albert, Yénetmen: Harold
Ramis, Oyuncular: Bill Murray,
Andie Mac Dowell, Chris Elliot,
Stephen Tobolowsky. Konusu: bir
muhabir, zamana saplanip kal-

mistir. Hep ayni glini yagamakta,
yarin endisesi olmamaktadir. Bir
stire sonra kendini birakir ve bu-
lundugu ani yasamaya baslar.

SOMMERSBY

Yapimci: Arnon Milchan - Ste-
ven Reuther, Yénetmen: Jon Ami-
el, Oyuncular: Richard Gere, Jo-
die Foster. Konusu: Bir ¢ift¢i bir-
glin i¢ savasa katilmak Uzere gift-
liginden ve kasabasindan ayrilir.

Ailesi ciftlikte zorlu bir yagam
mucadelesi vermektedir. Giftginin
dénlisu ok degisik olur.

PUERTO ESCONDIDO
(Gizli Liman)

Yapimci: Mario ve Vittorio
Cecchi Gori - Maurizio Totti. Y6-
netmen: Gabriele salvatores,
Oyuncular: Diego Asatantuono,
Valeria Golino, Claudio Bisio, Re-
nato Carpentieri, Antonio Catania.
Konusu: Bankada galisan geng bir
adam, gozlerini hastahanede
acar. Bir cinayete kurban gitmigtir.
Ama higbirsey hatirlamamaktadir.

KAYBOLMUS
20 EVLOL

(The Vanishing) - Yapimct:
Larry Brezner - Paul Schiff, Y6-
netmen: George Sluizer, Oyuncu-
lar: Jeff Bridges, Kiefer Suther-
land, Nancy Travis, Sandra Bul-

.Tiernan,

lock. Konusu: Esrarengiz bir sekil-
de ortadan kaybolan kiz arkadas!-
ni bulmak isteyen adamin yagadi-
g1 korku ve sliphe dolu dakikalar.

SON MUHTESEM
KAHRAMAN

(Last Action Hero)

Yapimcli: Steve Roth, John Mc
Yoénetmen: Shane
Bylack, David Arnott, Oyuncular:
Arnold Schwarzenegger, Austin
O’Brien, F.Murray Abraham, Ant-
hony Quinn, Mercedes Ruehl, Ko-
nusu: Suglularla giristigi miicade-
lelerde, hi¢ kaybetmemis bir ¢a-
vug olan Jack Slater bir film kah-
ramanidir. Il yagindaki Danny Ma-
digan, sihirli bir bilet sayesinde, si-
nemadaki koltugundan bir anda
kendini hayrani oldugu ¢avusun
yaninda, fantastik bir diinyada bu-
luverir. '

SUIKASTCI (Assansin)

Yapimci: Art Linson, Yénet-
men: John Badham, Oyuncular:
Briget Fonda, Gabriel Byrne, Der-
mot Mulroney, Anne Bancroft,
Harvey Keitel. Konusu: Serseri ve
uyusturucu bagimhisi bir kadin ci-
nayetten idama mahkum olur. Bu
ara hayatina giren gizli servis aja-
ni hilkiimet yararina onu kullan-

~mak igin olumlu yénde etkilemeye

calismaktadir. 3
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AMERIKALI

Yapimci: Mine Vargin, Yénet-
men: Serif Gdren, Oyuncular:Se-
ner Sen, Lale Mansur, Taner Bar-
las, Eray Ozbal, ihsan Bilsev, ilte-
ray llker. Konusu: Amerika'da ya-
sayan Seref’in Tlrkiye'ye dondik-
ten sonra yasadiklari anlatiliyor.

SEVGININ BAGLADIK-
LARI
(Sleppless in Seattle)

Yapimci: Gary Foster, Yoénet-
men: Nora Ephron, Oyuncular:
Tom Hanks, Meg Ryan, Ross Ma-
linger. Konusu: Bir radyo progra-
minda dinleyicilere yaklasmakta
olan yeni yildan ne dilek ve bek-
lentileri oldugu sorulmaktadir. Din-
leyiciler arasindaki kigik bir go-

cukta dul olan babasi igin bir eg

ister.

ATES HATTINDA
(In The Line Of Fire)

Yapimci: Jeft Apple, Yonet-
men: Wolfgang Petersen, Oyun-
cular: Clint Eastwood, Rene Rus-
so, Dylan Mc Dermott, John Ma-
honey. Konusu: Sert, uzlaglimasi

zor, dik bagli, kendini isine adamis

gizli servis ajani, bu meziyetlerinin
karsiligini ailesi ve arkadaglarin-
~dan uzak bir yasam slrerek agir
bir sekilde édemektedir.

HELENA'Y] SARMAK

(Boxing Helena)

Yapimci: Carl Mazzocone,
Philliphe Caland, Yonetmeni: Jen-
nifer Chambers Lynch. Oyuncular:
Julian Sands, Sherilyn Fenn, Bill
Paxton, Kurtwood Smith. Konusu:
Yetenekli ¢aliskan ve bekar bir
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operatdr, annesinin 6liimiinden
sonra rlyalarini siisleyen kadinin
pesine dlser.

KADIN ISTEMESE DE
(Man Trouble)

Yapimci: XBruce Gilbert, Caro-
le Eastman, Yénetmen: Bob Ra-
felson, Oyuncular: Jack Nichel-
son, Ellen Barkin, Harry Dean
Stanton, Beverly D’Angelo. Konu-
su: Bir sarkici basina gelen bela-
lardan kurtulmak igin bir polis ko-
pegi egitim merkezi sahibinden
yardim ister. Bu kisininde sorunla-
rvardir.

HOT SHOTS PART
DEUX

Yapimci: Bill Badalato, Yonet-
meni: Jim Abrahams, Oyuncular:
Charlie Sheen, Lloyd Bridges, Va-
leria Golino, Richard Crenna. Ko-
nusu: Bagarilamayan (¢ gorevden
sonra ordu, Topper’'e acil gérev
¢agrisi yapar. Topper, birbirini kur-
tarmaya gidipte, kurtariimak igin
S.0.S. veren grupiari kurtarmak
Uzere is bagi yapar.

NATIONAL
LAMPOON LOADED
WEAPON -1-

Ydnetmen: Gene Quintano,
Oyuncular: Emilio Estevez, Samu-
el L.Jackson, Jon Lovitz, Tim
Curry, Kathy Ireland,, Frank Mc
Rae, William Shatner, Whoppy
Goldberg, Charlie Sheen, F.Mur-
ray Abraham, Corey Feldman.
Konusu: Los Angeles sehrinde
asayis ¢igrindan gikmigtir. Kurtari-
cilar gelmeden 6nce her koseba-
sinda 2-3 polis dlddrlimektedir.

NINJA
KAPLUMBAGALAR |l

Teenage Mutant Ninja Turtles
[l) - Yapimci: Thomas K.Gray,
Kim Dawson, David Chan, Yénet-
men: Stuart Gillard, Oyuncular:
Elias Koteas, Paige Turco, Stuart
Wilson, Sab Shimono, Vivian Wu,
Mark Caso, Matt Hill, Jim Raposo,
David Fraser, James Murray. Ko-
nusu: 17.YY. Japonya’sinda, bir
prens, babasini komsu kéylere
saldiran acimasiz bir istilaci ol-
makla suglar. Olaylar bu tema
lizerine geligir.

KACAK (The Fugitive)
Yapimci: Arnold Kopelson.
Yénetmen: Andrew Davis. Oyun-
cular: Harrison Ford, Tommy Lee
Jones, Sela Ward, Joe Pan-
toliano, Andreas Katsulas.
Konusu: Bir zamanlar televizyon
izleyicilerinin merakla takip ettik-
leri Dr.Richard Kimble simdi
beyaz perdede, tek kollu adamin
pesinde. 5 Kasimdan itibaren.

MADE IN AMERICA
(Amerikan Yapimi)

Yapimci: Armon Milchan.
Yénetmen: Richard Benjamin.
Oyuncular: Whoopi Goldberg, Ted
Danson, Nia Long, Will Smith,
Paul Rodriguez. Konusu: Kendi
isini kurmus bir zenci kadinin
kocas! élmustlr. Bir gocuk is-
temektedir. Sperm bankasindan
isteklerine uygun bir koca bulur.
Glzeller glzeli bir zenci kizi
olur.Kiz kolej caginda durumu 6g-
renir. Bankanin bilgi sayarindan
babasinin kim oldugunu saptar.
Bu aptal tipli bir araba saticisidir.
Ustelik de beyazdrr.

Gerisi 26 Kasim'dan itibaren
sinemalarda.
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1886'dan BERI COZU |[EFMEYEN SIR

- COCA COLA'NIN GIZLI FORMULU

Diinyaca taninan bu (inl{ ickinin insanlar tizerindeki “canlandirict” et-
kisi, kafein ve seker dozunun yiiksek tutulmasindan kaynaklaniyor!

oca Cola gibi yaygin bir bi-

¢imde tiketilen bir icece-

gin “gizlisi-saklisi kalma-

migtir” diye dusinirseniz

yanilirsiniz. Gink, ilk Co-
ca Cola kasasinin Atalanta’li bir
eczaci olan John S. Pemberton
tarafindan piyasaya siraldiagu
1886 yilindan bu yana, bu icecek-
teki maddelerin terkibi ve oranlari
tam bir “askeri sir” gibi saklaniyor.
Yapilan laboratuar tahlilleri ise so-
nugsuz kaliyor.

Coca Cola neyin nesidir? Ham
maddesi nedir? Bu hammaddeler
hangi oranda terkip edilir? iste
herkesin yanit aradigi, ama ara-
yislarinin bosa c¢iktigr sorulardir
bunlar... Arayis 100 yildir surlyor,
beklenmedik bir gelisme olmassa
da sirecege benziyor.

Dinya’'daki tlkelerin hemen ti-
minde satilan Coca Cola’nin ima-
latinin ilging yani, 6zlnin Ameri-
ka'da yapilmasi ve siselemenin
yapildigi Glkelere ihrag edilerek o
Ulkenin sulariyla karigtiriimasi...

Bu 6ziin ne oldugunu merkez-
de calisan 10 kisi biliyor. Babadan
ogula gegen ve ancak ¢ok glveni-
lir kiilerle paylasilan bir sir olarak
kalmasida bdylece saglaniyor.
Coca Cola firmasinin en blyik
hissedarlari arasinda bulunan Ge-
orgia Trust Company’nin ézel ka-
salarindan birinde, formil 1980’li
yillarin ortasinda kilit altina da
alindi. Ancak kasanin agilabilmesi
icin Mddarler kurulunun oybirligi
ile karar almasi gerek...

Coca Cola’nin bu formili gizli
tutabilmek icin nelere katlanacagi-

nin, ne gibi gibi fedakarliklar ya-
pabileceginin somut érneklerinden
biri 1977 yilinda verildi. O tarihte
Coca Cola, Hindistan ‘da ¢ok sat-
maktaydi. Kominist isgalinden
sonra Hindistana kacan Tibet Da-
lai Lama’sinin bir sise Coca Co-
la’y1 hépirdetirken cekilmis bir fo-
tografi da blyik reklam olmus,
satiglar birden bire astronomik
rakamlara ulagmigti. igecek piya-

oca Cola’nin

adini duyma-
yan, hi¢ degilse bir ke-
re tadina bakmamis
olan kimse kalmis mi-
dir acaba?

sasini millilestirme micadelesine
giren Hindistan Hikimeti, Coca
Cola firmasindan 6zgiin formald-
ni istedi. Sirket bu formald ver-
mektense, Hindistan’da bulunan
22 siseleme tesisini kapatmayi
tercih etti. Bugtin Hindistan’da Co-
ca Cola icmek istiyorsaniz, kara-
borsaya basvurmak zorundasiniz.
Yalnizca karaborsada bulunuyor
ama ates bahasi. Tabii uluslarara-
si bir tekele boyun egmeyen Hin-
distan’in o glink{ Hikimeti'ni her-
seye ragmen kutlamak lazim.
Coca Cola sirketinin formali
gizil tutmakta gésterdigi ¢aba ve
6zen, coklarinca yadirganabilir.

Gercekten de, aslina yakin taklit-
lerinin her lkede yapildidr bir ice-
cegin formdlind gizli tutma caba-
larinin béyle doruga ¢ikmasi anla-
siimaz gérilmektedir. Bitiin kolali
ickilerde oldugu gibi, Coca Co-
la’da seker, su ve kafeinden mey-
dana gelmekte, rengini de kara-
meladan almaktadir. Tek farki, tut-
kunlarinin ve yapimcilarinin “bag-
z1 gerekli yag, koku ve tadlar” ola-
rak nitelendirdikleri maddelerdir.

Kola tutkunlarina bakilirsa bu inli

icecegi Pepsi, RC, Shasta ve &te-
ki kolalardan ayiran en dnemli
6zellikte budur. Coca Cola rek-
lamcilarinin anlatmaktan bikma-
diklan bir fikraya gére, kadin ge-
beligi 6nlemek icin bir yil seksten
sonra organlarint Coca Cola ile yi-
kamis. Cocuk yapmaya karar ve-
rince de Pepsiye gevirmis ve bir
ay sonra gebe kaldigint gérmds...

Caco Cola’'nin bir gebelik 6nle-
me ydntemi olup olmadigr tartis-
maya agiktir ama piyasaya ilk ¢ik-
tig1 yillarda basagnilarini, yorgun-
lugu, hazimsizhgr ve sarhosluk
sonrasi kafadavullugunu yok eden
bir “mucize ilag” olarak tanitilmigti.
Yirminci ylzyilin baslarinda bu
ilag etkisini, koka yapraklarindan
elde edilen kokainin kictik miktar-
larda icecege katilmasindan ali-
yordu. Gergi icecegin igindeki ko-
kain miktari Gnemsenmiyecek ka-
dar azdi ama eroin bulamayan
bazi keglerin Caca Cola igerek ka-
fayr bulduklar, duman alti olduk-
lari, ondan sonra da kistirdiklari
kadinlarin irzina gegctikleri séylen-
tileri yayllmaya basladi. 1903 yilin-
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da New York Tribune gazetesi,
Caco Cola’ya savas agti. Soylenti-
leri Coca Cola’'nin rakipleri mi yok-
sa bu gazeteye ilan vermedigi igin
New York Tribune’un mu bu kam-
panyayi bagslattigi halen anlagila-
bilmis degil. Fakat o tarihte bu
kampanyanin etkili oldugu da ger-
¢egin ta kendisi. O kadar ki girke-
tin merkezinin bulundugu Virginia
Eyalet Meclisi’'nin giindemine ya-
pimin yasaklanmasina iligkin bir
énergenin geldigide biliniyor. So-
nunda firma islenmemis koka yap-
raklarinin yerine iglenmis - tiiken-
mig kola yapraklar kullanarak bu
badireyi atlatti.

Coca Cola’nin insanlar Ustin-
deki “canlandirici” etkisi, kafein
ve seker dozunun ylksek tutulma-
sindan kaynaklanmaktadir. Aile
boyu bir Coca Cola sisesindeki
kafein miktari, 200 gr. Nescafe'de-

ki kafein miktarina esittir. Kafein -

¢ok aci bir madde oldugu igin, Co-
ca Cola'y! “igilebilir” duruma getir-
mek amaciyla igine yliksek mik-
tarda seker konulmasi gerekmek-
tedir. O kadar ki istatistiklere gére
Amerika'da iglenmis sekerin y(iz-
de 10'unu Coca Cola firmasi satin
almaktadir.

Coca Cola Uzerinde

Yogllcm Arastirmalar
akip firmalar, yapi-
lan laboratuar deneyle-
rinde, bir bardak Co-" &
la’ya fare diglerinin atil- *
digini ve alti ay sonra -
bu diglerin tamamen eri-
digini ve yok oldugunu
anlatirlar. Coca Cola sa-
vunucularinin buna ver-
dikleri yanit, 6 ay sirey-
le diglerini Coca cola ile
fircalamiyanlarin, dis
¢lrimelerine “musta-
hak” olduklaridir.

Coca Cola’nin hik-
metleri ve suglari ne
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olursa olsun, hem rakiplerinin,
hem de merakli kimyacilarin ara-
maktan bikmadiklan ézelligi, terki-
bidir. Bu konuda bilinen Coca Co-
la'da 14 ayri surup 6znln bulun-
dugudur. Bu 6zler rakkamlarla ta-
nimlanmakta ve rakkamlardan ba-
zilarinin hangi maddeyi tanitmak
igin kullanildigr bilinmektedir. | no
seker, 2 no karamel, 3 no kafein,
4 no fosforik asit, 5 no dekokaini-
ze edilmis koka yapragdi ve kola
meyvesi 6ziddr. Laboratuar tahlil-
leri sonucunda kimyacilar, Coca
Cola’nin iginde degisik miktarlarda
kimyon, vanilya gliserin, lavanta,
limon ve baska narenciye sulari-
nin da bulundugunu saptamiglar-
dir.

Madde 7X nedir?

Neyin nesi oldugunu kimsenin
bugiine kadar ¢dzemedigi bir
maddedir. Uriintin en énemli sirri-
dir. Coca Cola terkibinin %l'inden
biraz azini olusturan ama bu ige-
cegeede ayirt edici ézelligini ka-
zandiran madde 7X konusunda
sirketin kurucularindan Asa
Chantler’in oglu Charles Howward
Chandler séyle séz ediyor.

“Hayatimin en mutlu ve gurur
dolu anini, babam bana Coca Co-
la’'nin sirrini agikladi§r gin yasa-
dim. Laboratuara girerken tipki bir
tapinaga giriyormus gibi hissettim

kendimi. Ortada yazil bir formiil
yoktu. Neyin ne oldugunu géz
karariyla kokuyla saptiyorduk.
Siseleri bosalttiktan sonra al-
digimiz yere koymaya 6zen gés-
teriyorduk. Babamin yol gés
tericiliginde ve belli bir katma
sirasi gozeterek ilk kez oglin
madde 7X'i o gin ilk kez terkip et-
tim.

Madde 7X’in gizli tutulmasinin
cesitli séylentilere yolagtigina
daha &énce deginmistik. liging bir
bagka yipratma érnegi 1954 yilin-
da Fas’ta yasandi. Misliiman Fas
Halki arasinda Coca Cola’nin igin-
de domuz kani bulundugu séy-
lentisi yayildi. Bu sdylentiler kralin
oglunun herkesin ortasinda bir
sise Coca Cola igmesine kadar
gitti. Sirket, mlsliman (lkelerde
Coca Cola’'nin igindeki gliserinin
domuzdan degil sebzelerden
¢ikarildigini 6zellikle vurguluyor.
Neden ise 1954 yilinda Fas'ta bag-
larina gelenler.

Sonug Ne?
Belli bir yiyecede ya da

icecede bilinmeyen bir maddenin
katilmasi ve bununda belirtil-
memesi ilk bakigta, birgok Ulkenin
gida maddeleri (retim ve
tiketimini diizenleyen yasa ve
yénetmeliklere aykiri gériliyor
esrarengiz madde 7X y(lzinden...
Coca Cola firmasinin bir
kag Ulkede ve 6zellikle
Amerika’da baginin der-
de girdigi mahkemelik
olduguda biliniyor. Bu
davalarin en (nlisu
| Federal Hukumet'in

1909 yilinda “kirk varil ve
20 fig1 Coca Cola’ya
karsi agtigi dava ..." tas-
taman 9 yil sirmastdr
davanin gérilip sonug-
landinimasi... Sonunda
hikimet bikmig ve fir-
manin yakasini birak-
mistir.
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ALP BARTU

Manisa 1947 dogumlu. istanbul
Atatiirk Egitim Fakilltesi Resim-ig
Bolimi mezunu égretmenliginin
yanisira resim g¢alismalarini sergi-
lerde degerlendiriyor. Kendi bagsi-
na ve karma b|rgok sergi agmis.
@ Calismalan séy-
~ e nitelendiriliyor:
“Sanat¢l bize in-
sanlari yansiti-
yor hep, gruplar
ve cesitli birlikte-
likler halinde...

“ Bunu yaparken
de bitlini amagliyor daima... ay-
rnintilar onu ilgilendirmiyor... Tipki
cizginin degil, renk ve lekelerin
pesinde olmasi gibi...

GULER HASIMOGLU

Bursali ressamimiz 1957'de
Akademi’nin Halil Dikmen ve Ce-
mal Tollu atelyesinden mezun ol-

- mus. 1959°da i¢ mimari bélimini

bitirmis. 1980°de Geleneksel tiirk
Sanatlari Fakiltesi’'nde minyatir
dalinda yiksek lisansini tamamla-
mis. Yurt iginde ve diginda sergi-
ler agmis. Eserleri birgok koleksi-

yonda yer almis. Bu koleksiyonla--

nn en énemliside UNICEF kolek-
siyonu.

“Derinlemesine egitimini son-
suz sevgisi ile birlestirerek tirk
sanatini tim 6zglnligl iginde
resmine aktarirken yoreselligi ev-
rensele ulastiran bir resim dili ge-
listirdigi” sozcikleriyle tanimlani-
yor Grdnleri.

UNSAL TOKER

1958'de Akademi’nin, Ali Avni
Celebi Atélyesinden mezun oldu.
Sonra ki yagami hep resimle dolu
gegiyor. Resimli yillari 40’1, sergi
sayisi 50'yi, eserleri 1000’ gecti.
Bugiin tablolari bir ¢ok evin duvar-
larini stislayor.

Ressam Unsal Toker'i sdyle ta-
nimhyorlar: “Denizler, gemiler...
Zaman zaman doga ve gigekler...
Cogkulu, carpici renkleri ile, hizli,
ictenlikli anlatimiyla kendine 6zg
bir diinyanin sahibi. Spontanligin-
da nice deneyimlerin, birikimlerin
izleri sakli.

SALIH ZEKi

1931'de istanbul’da dogdu. Se-
ref Akdik'in 6grencisidir. Gegimini
ressamlikla saglamaktadir. Sanati
“Biryerlerin resimini mi yapar, bir
yerleri yeniden var mi eder? Spa-
tili elinde, allar, morlar en cartin-
dan en pasteline renkler onun tu-
valinde. O izleyicinin, izleyici onun
sevgisinde.

BERNA TUREMEN

1945'de istanbul'da dogan res-
samimiz 1968'de Devlet Tatbiki
Giizel Sanatlar Yiksek Okulu'nu
bitirdi. Giiniim(ize degin pek ¢ok
sergi acti, pek ¢ok sergiye katild,
pek ¢ok da d8dil kazandi. Yurt

icinde ve di-
sinda pek ¢ok
koleksiyonda
eserleri bulu-
nuyor. Galig-
malari soyle B
tanitiliyor: “ ic- I

tenlikli sevecen yakla§|m| kedlle
rinde ve siman kadinlarinda ken-
dine 6zgl bir nitelikle ¢ikiyor kar-
simiza. O sevgi dolu yiregi iz-
leyicisinin de resmiyle biktlnles-
mesini sagliyor.

GUNER ENER

Sanatgi kékenli bir aileden ge-
len ressamimiz 1958 ve 1973'de iki
kez Bedri Rahmi Ey(iboglu Atélye-
si'nden mezin oldu. Arada,
1965’de Cambrid-
ge’de ingiliz dili
ve edebiyati egiti-
mi gordi. Resmin
disinda ¢ocuk ki-
taplari yazdi. ilk
sergisini 1974'de,
son sergisini
199r'de istanbul’da
acti. 1986’dan bu
'yana Kopenhag'da
yasiyor. “Degisik konularda sini-
yor kendini. Doga gériiniimlerin-
den natirmortlara degin. Ve kus-
lar, kediler... Hepsi de, anlatimin-
dan teknigine degin kendine 6z-
gl.” diye tanitiliyor.

NIYAZ| TOPTOPRAK

1950'de istanbul'da dogdu, Is-
tanbul Universitesi, Sosyoloji Fa-
kiiltesini bitirdi. 1969’dan bu yana
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bir gok sergi acti. Calismalari séy-
le tanitihyor: “Hersey ama hersey
resimdir onun igin... Sosyal olay-
lardan éykilere kadar neleri res-
metmedi ki... Diglincelerini, varsa
évgllerini hep resim diliyle anlatti
ve daha nice yillar yansitacak
tuvallerine.”

IBRAHIM CALL

12 Ekim - 12 Kasim 1993 ta-
rinleri arasinda Yapi Kredi Ka-
zim Tagkent Sanat Galerisi’'nde
cesitli kisi ve kurumlarin koleksi-
yonlarindan derlenmis  ibrahim
Gall’nin resimleri sergileniyor.

ibrahim Calli 1882 - 1960 yilla-
r arasinda yasamini srdirmis,
8zglin yorumuyla Tirk resminde
izlenimci akimin ilk ve en énemli
temsilcilerinden biridir. ilk ve orta
dgrenimini Gal'da ve izmir'de ta-
mamladi. Bu yillarda desenler
¢ceizmeye baslamisti. 1899°da
gittigi istanbul’da resim calisma-
larina devam etti. Sanayi-i Nefi-
se Mektebi Resim Bélimi’ne
yazildi. Dért yil sonra Avrupa si-
navini kazandi ve okuldan 1.lik-
le mezun olarak Fransa'ya gon-
derildi. I.Dlnya Savasinin basla-
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masiyla 1914’te Tirkiye’ye dondi
Ayni yil Sanayi-i Nefise mekte-
bi'nde, Valaury’nin yardimcihigi-
na atandi; kisa bir stire sonra da
atélye dgretmenligine getirildi.
Giizel Sanatlar Birliginin kurulu-
suna katildi. 1947’ye degin Aka-
demi’deki gdrevini sirdirerek
sanatgilarin yetismesine katkida
bulundu.

Galli 1914 - 23 arasinda top-
lumsal yasamla ilgili konularin
yani sira, ada ve bogaz manza-
ralari, kadin portreleri ve Tlrk
resminde ilk kez g¢iplak figirler
de yapti. Sanat yasaminin son
yillarinda biyik boyutlu kompo-
zisyonlardan uzaklasarak port-
reler ve daha ¢ok gicekleri konu
aldigi ¢élidogalar gerceklestirdi.

SEYMA OKTUG

I5 Ekim - I5 Kasim 1993 tarih-
leri arasinda Yapi Kredi Beyoglu
Sanat Galerisinde eserlerini sergi-
liyor. Nevin Cokay ve Orhan Tay-
lan Atdlyelerine devam eden res-
samimiz bu sergisindeki tim ya-
pitlarinin gelirini Mehmetcik Vakfi-
na bagislamis bulunuyor.

Orhan Taylan Atélyesi'nden bir
sanatginin bu badisi daha da bir
anlamli.

Seyma Oktug, kendini soyle
tanitiyor: “Hayatta ailemden sonra
en ¢ok sevdigim sey resim yap-
maktir. Bu hobimin gelirinin gehit
ailelerine yardim olarak gitmesi
beni yireklendirdi."

Oktug soézlerini-g6yle sirdiri-
yor; "Resimlerimde agik koyu den-
gesi ve plastik 6gelere bagl kali-
rm. Doga ve insan resimlerimin

-kaynagidir.”

Not: Bu yazi hazirlandigi sira
resimlerinin blylk ¢ogunlugu
satilmis bulunmaktayal.

Sergilerden
haberler

o 4'li grup sergisi

Opera Sanat Galerisi’nde 4
-23 Ekim 1993 tarihleri ara-
sinda Alp Bartu, Giller Hasi-
moglu, Unsal Toker Salih
Zeki'nin karma sergisi
gerceklesti.

o 3'li grup sergisi

Opera Sanat Galerisi’nde25
Ekim - 13 Kasim 1993 tarih-
leri arasinda Berna Tire-
men, Giner Ener ve Niyazi

Toprak’in karma sergisinin
konusu “kediler” .

* Seyma Okiug Resim Ser-
gisi -

Yapi Kredi Beyoglu Sanat
Galerisinde |5 Ekim - 15 Ka-
sim [993 arasinda gezilebi-
lir.

® Yicel Tekba; Resim Sergi-

Vaklfbank Taksim Sanat ga-
lerisinde 4-16 Ekim 1993 ta-
rihleri arasinda gerceklesti.
e Eski Cumhurbaskanlari-
mizdan Kenan Evren'in re-
sim sergisi Ak Sanat Galesi-
sinde gezilebilir. (Basinda
gok yer verildiginden sergi-
nin icerigine deginmiyoruz.)
¢ ibrahim Call’nin resimle-
rinden derlenen Sergi12
Ekim - 12 Kasim 1993 tarih-
leri arasinda Yapi kredi
Kazim Taskent Sanat
Galerisi’nde.

¢ Olgunlasma Enstitisi’nin
sanat golensmde karma el
sanatlari sergisi devcm
ediyor.

|
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TUNA BOYU DEVLETLERINDEN

MACARISTAN

Turk - Macar iliskilerinin tarihi 700 yil asiyor

iz, Tlrkler-igin Tuna Nehri

Avrupa ile iligkilerimiz bag-

ladigindan beri énemli ol-

mus sarkilarimiza, tlrkile-
rimize yer etmistir. Bugin Macaris-
tan i¢in Tuna Nehri fazla bir 6nem
tagimiyor. Uzerinde ticaret yok gibi.
Kuraklik pek olmadigindan yakin
kesim hari¢ Tuna’nin sularini kulla-
nan da yok. Taskinlarina kargl on-
lem de alinms.

Macarlarin yagsaminda Tuna, ka-
nalla Baltik ve Kuzey Denizleri'ne
baglandiginda buglinden daha
6nemli olacak siiphesiz. Glnimiz-
deki 6nemi ise turistik gérinimdi.
Bagkenti ikiye ayiriyor, bir yani Bu-
da, diger yani Peste. Glizel manza-
ralar yakalamaniz mimkun.

Bugtin Turk - Macar iligkileri tica-

ri hayatta IKARUS otobdsleri ile sr-

mekte. Tlrkiye'de satilan Opel -
Astra’lar da Macaristan’da yapiliyor.
Otobus, ihracatin %50’sini kargili-
yor. OtobUs alicilari arasinda az ol-
makla birlikte Amerika bile var. iran,
Taiwan, Arap Ulkeleri, ve eski sos-
yalist lkeler baglica otobiis alicilari.

Diger ihrag Urlinleri arsinda kim-
yasal maddeler, ¢elik sag, alimin-
yum profil, canli hayvan, damizlik
tohum ve hayvan, aygicegi, sit
(rnleri, uygun mevsimlerde bug-
day var.

Caligan nifusun %20'si tarimda,
%40’ sanayide, %40'l hizmet sekto-
rinde galigiyor. Kadin nifusun
%80'i aktif ve i¢ ticarette, dikkanlar-
da, bankalarda kisacasi hizmet sek-
toriinde caligtyorlar. Sanayi kesimin-

de erkek niifus daha fazla.

Saglik hizmetleri galigan niifus
icin bedavadir. Herhangi bir sigorta
primi édemeleri gerekmez. (Eski re-
jimde saglk hizmetleri ayirmsiz
herkese bedava imis.) Bebeklerde
olim orani 5 yagina kadar binde 17
dir. (Turkiye'de ise | yagina kadar
bebek 6lim orani binde 33 tr.)

Devlet dogumu tesvik etmektedir.
Dogumdan sonra gocugun anne ve-
ya babasi 3 yil ticretli olarak ona ba-
kabilir. isteyen istedigi kadar gocuk
sahibi olabilir ama genel egilim 2
cocuktur. Ozel sigorta sistemleri ye-
ni kurulmaktadir.

Buglin Macaristan'da konut so-
runu vardir. Eski rejim déneminde
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konutlarin %40'1 devlete aitmig. Gok
clz'i bir kira ile bu konutlarda oturu-
luyormus. Bu kira binalarin bakim -
onarim giderlerini bile kargilamiyor-
mug. Bugln devlet bu konutlarl az
bir bedelle ve 20 - 30 yillik kredilerle
icinde oturanlara satmaktadir.

Konut sorunu biyiik kentlerde
var. Kugik yerlesim birimlerinde

herkes (bizde oldugu gibi) kendi ko- =
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- ve edip lyice karistirin.

nutunu yapmaktadir. Sorunun ¢ikis  eden 45 m2'lik konutlar. Bugtin bir
nedeni 50 yil énce yapilmaya bagla-  Macar Ailesi her cocugu igin bir oda
yan ve yakln zamana kadar devam  istemekte ve egilim 3 odali evlere

M AcAR MUTFAGINLD‘AN BIR ORNEK ¥
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dogrudur. Glnki yukarida da beilirt-
tik egilim 2 gocuk Uzerinedir.

Konut yapiminda 8zel girisim ha-
len yoktur. Nedeni ise halkin alim
glclinin olmamasi. Bir aile ancak
emekli olana kadar bir birikim yapa-
bilmisse ev sahibi olur. Macaris-
tan'da, bizdeki gibi emekli ikramiye-
si, kidem tazminati gibi emeklilikte
ddenen toplu bir para yoktur. Ancak,
aileden bir yardim gelebilir veya mi-
ras yoluyla toplu bir birikim olugabilir.

Egitimin ilk 8 yili mecburidir. Lise
6grenimi 4 yildir. Liseye sinavla giri-
lir. Béylece égrencinin yaklagik
%50'si elenir. Buglin meslek okulla-
r1, dini okullar ve 6zel okullar vardir.
Yiksek égrenim 4 - 5 yildir. Tip 63-
renimi bizdeki gibidir. 6 yil ve sonra
4 yil uzmanlik.

Bir ailenin glnlik yasami bizde-
kinden pek farkh degildir. Glnlik
calisma 8 saattir. Cocuklar genellik-
le okulda veya krestedir. Mesai son-
rasini aileler evde veya bagka yer-
lerde degerlendirebilirler

Macaristan halki genel olarak
konukseverdir. Ekonomisinde turiz-

A /’!U/Q,-.(//“‘--
" GELLER

min pek yeri olmamakla birlikte ba-
sini dinlemek isteyenlere kirsal ke-
simde gok temiz ve fazla pahal ol-
mayan kaliteli oteller mevcuttur. Kir-
sal kesim deyince bizdeki gibi digti-
ntlmemelidir. Ulkenin yizélglimi
kiiglk oldugundan kentler ve belde-
ler arasi uzak degildir. Istenildiginde
hemen kente gidilebilir. Kentlerde
de modern oteller vardir. Glnlik ya-
sam canli ve hareketlidir.

Yiizme havuzlari, modern sauna-
lar, konser salonlari, gazinolar, gece
klipleri, cafe'ler, lokantalar kentlerin-
de sikga rastlanan égelerdir.

Macar mutfagi gesit ve kalite y6-
niinden taninmigtir. Macarlar'da
mutfaklarinin tanitimina 6zel bir
énem vermektedirler. Bu yizden bo-
gazina digkin turist a¢ kalmaz.

 Kendine uygun yemegi bulabilir.

Kentlerde klasik mizik konserine,

operaya gidebilmeniz her zaman
mumkinddr. Genel olarak glzel sa-
natlarin bltln dallarinda Macarlar
ileridir. Sinema, tiyatro, opera, klasik
miizik, resim ve heykel 6nde gelen
kollardir.. Kentler genellikle heykel-
lerle suslidur.

Zinin hazirlan-
da bizlere yar:
Macaris-
bul Kon-
evlileri-
los Dr.

Bu ya
masin
dima olan
tan/in lstan

soloslugu gor
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MACARISTAN HAVAYOLLARI
NMAL EWV

acaristanin ulusal havacilik
Mkurulu5u Malev'dir. Dis hat-

larda uguslar timuyle Ma-
lev tarafindan yapilir. Ozel havacilik
sirketleri i¢ hatlarda kisa mesafe ug-
maktadir. Hava taksileri ve 0zel rek-
lam girketlerinin ugaklari da vardir.
Tabii bunlar Malev'in disindadir.

Ugak teknisyenleri de Malev’e
bagli degildir. Yaklasik bir yil 6nce
yapilan bir anlagma ile ugaklara her
tirll teknik hizmet, Malev ve Lock-
heed’in ortakhdi olan Aeroflag isimli
sirket tarafindan yapiimaktadir. ileri-
de bu sirket Dogu Avrupa ve Orta
Dogu'nun teknik bakim (ssi olmay!
hedefliyor. Her gesit ugaga, ister bo-
eing, ister rus olsun teknik bakim ve
onarim yapiyor, boyuyor kisacasi
tekrar uguruyor. Teknisyenler de ta-
bii bu sirketin binyesinde.

- Ugak teknisyenlerinin dcret sevi-
yesi genel (cret ortalamasinin %50
{istinde ama hostes ve pilotlardan
daha geri. Hostes ve pilotlar ortala-
manin iki, (¢ kat (zerinde Ucret ali-
yorlar. Teknisyenlerin dernegi ve
sendikasi var. Ucretler genellikle
uluslararasi diistnilirse geri. Fakat
bir kag yila kadar Gcretler diger tlke-
lerin seviyesine gikarilacak. Bu plan-
laniyor.

Malev'in de ugaklarinda ugan
teknisyenler vardir. Bunlara "flight
engineer” denir. Ugagin kadrosun-
dadirlar. Egitimleri, diger ugak tek-

nisyenlerinden farkli degildir. Hem -

yerde galisirlar, hemde ugucudurlar.
Bu dlzenleme pratiklerini kaybetme-
meleri igin bdyle yapimistir.

Malev, ileriye dogru filosunu
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genglestirmeyi hedefliyor. Eldeki rus
ugaklari émurlerini doldurdukga ye-
rine diger ugaklar alinacak. Rus
ugaklari yalnizca kargo ve charter
uguglarinda kullanilacakmig. Su an
programlari bu.

Malev, %35 hissesini 3l.12.1992
de italyan Alitaliya Sirketine satmis.
Bu tarihten sonra da Roma - New-
york hattini agmis. ileride dinyanin
pekcok merkezine ugus yapmayi
programina almis.

Macaristan'in biyik bir sivil ha-
vaalani var. Baskent Budepeste ya-
kinlarinda. Adi Ferihegy. Uluslarara-

MALEV Macaristan

Havayoliar’'nin Ugak Parki
6 Adet Boeing 737
2 Adet Boeing 767
10 Adet Tupolev 154
6 Adet Tupolev 134
3 Adet YAK 40
1 Adet Tupolev 154 Cargo
1 Adet Bae 146 QT Cargo
Cargo ugaklar TNT Sirketi
ile ortaktir.
Macaristan ICAO Uyesidir.

VSI olarak tek. Eskiden biylk rus

ugaklannin inip kalktigi askeri hava-
alani Debrasan’in ulusiararasi hava-
alani yapiimasi igin galismalar slri-
yor.

Ferihegy havaalani iki terminalli-
dir. 1. terminalden yabanci havayol-
lari yararlanir ve yilda 1 milyon yol-
cuya hizmet verir. 2. terminal Ma-
lev’in uguslarina agiktir ve yilda 1
milyon 200 bin yolcuya hizmet ver-
mektedir. Su siralar ek terminal in-
saatlari stirmektedir. Ek terminal iki

_bélum olacaktir. A ve B terminalleri

olarak isimlendirilmistir. insaat
muhtemelen 1995 yazinda bitirile-
cektir. 1996 yilinda EXPO 96 Diinya
Fuart Macaristan’da agilacaktir. Bu
ek insaatlar bu fuara hazirhk kapsa-
mindadir.

Bu bilgileri almak igin kendisiyle
gOristigimiz Malev Havayollari
Turkiye Mudurt Mr.Endre Szige-
t'nin s6zleri ile yazimizi bitiriyoruz:
“Malev, Turkiye'de 27 yildir caligi-
yor. Bu stire iginde zor donemleri-
miz de oldu. Biz yalnizca teknisysn-
lerin degil, ulusiarin, tdm uluslarin
birbirine yaklagmasini istiyoruz.”
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| ANADOLU UNIVERSITESI SIVIL
HAVACILIK YUKSEKOKULU’NA
BiR ZIYARETIN ARDINDAN

ivil Havacilik Yiksekokulu

Midirligd’nin: daveti

zerine, pilotaj bélimi

dgdrencilerinin diploma al-
ma asamasinda son kontrol ugus-
larina katilmak, izlemek ve okulu
tanimak Uzere Eskisehir'e gidiyo-
ruz.

Okulun Kurulusu,
Tarihcesi

Anadolu Universitesi, Sivil Ha-
vacilik Yiksekokulu, 1983 yilinda
yurtrlige giren 2920 sayili Sivil
Havacilik Kanunu’'nun etkisi ile
hizli bir gelisim icine giren Tirk
Sivil Havacilik sektériinde, sekt-
rin gelisim hizina paralel olarak
artan, uluslararasi sivil havacilik
standartlarina uygun olarak yetis-
tirilmis, kalifiye ara eleman ihtiya-
cini karsilamak Uzere, 1986 yilinda
“Sivil Havacilik Meslek Yiikseko-
kulu” adi ile kurulmustur.

Kuruldugu ilk yilda: I. Ucak
Govde, 2. Ucak Motor, 3. Ugak
Elektrik, 4. Ucak Elektronik, 5. Ha-
va Trafik Kontrol, 6. Kargo, 7. Ik-
ram, 8. Yer Hizmetleri bdlimlerin-
den olusmakta idi ve 6grenim si-
resi 2 yildi.

1987 yilinda, gerek ylksek okul
yonetimi, gerekse Uluslararasi Si-
vil Havacilik Orgiti’'ntn girigimleri
sonucunda, sivil havacilik sekté-
rinde en cok kullanilan yabanci
dil olan “ingilizce”nin en iyi bir-ge-
kilde 6grenilebilmesi icin 1987-88
6gretim yilindan baslamak tzere,
egitim siresi 3 yila ¢ikarilarak, 6g-
rencilerin hazirlik sinifinda toplam
750 saat “ingilizce” egitimi gérerek

daha iyi yetistirilmeleri saglanmis-
tir.

Ayni yil icinde Tiirk Hava Yol-
lari'nin pilot agidini kapatmak
amaclyla, yiksek okul mezunu bir
grup 6grenciyi, pilot olarak yetig-
tirilmek Gzere Yugoslavya’'ya
gondermesi, Uluslararasi Sivil
Havacilik Orglti’'niin de 6nermesi
ve ileriye donlk olarak énemli 6l-
glide déviz tasarrufu da saglana-
bilmesi i¢in, hepsinden de 6nemli-
si Tlrkiye’nin kendi kendine ye-
terlilik olanaklarinin gelistirile-
bilmesi icin 1988-89 &gretim yilin-
dan baslamak (izere “pilotaj” bo-
limUnGn agiimasi saglanmistir.

Sivil Havacilik Yiksekokulu'na
1987 yilinda saglanan biitgenin,
pahali yatinmlar gerektiren sekto-
re yetersizligi nedeniyle, Birlesmis
Milletler Kalkinma Programi’ndan
“TUR/86/013 - Anadolu Universite-
si'ne Bagh Bir Sivil Havacilik Oku-
lu Kurulmasi” ~ projesinden

750.000.-$ yardim saglanarak,
Meslek Yiiksek okulu ile Uluslara-
rasi Sivil Havacilik Tegkilat’'nin ig-
birligi saglanmis ve bu yardimla
1987- 1989 yillari arasinda Temel
Elektrik - Elektronik Laboratuari
kurulmus ve ayni yardim cergeve-
sinde alti 6gretim elemani yurtdi-
sinda cgesitli egitimler gérmas, ay-
rica yurtdisindan bes yabanci uz-
man da 1987-90 yillari arasinda
okulda gérev almis, okulun gelis-
mesine ve mevcut dgretim kadro-
sunun yetismesine katkida bulun-
mustur.

Uygulamali egitimde, egitimin
verimliligini artiran en énemli fak-
térlerden birinin is ortaminda egi-
tim olmasi ve pilotaj egitimi i¢inde
bir havaalanina ihtiya¢ duyulmasi.
Meslek Yiksekokulu igin bir hava
alani inga edilmesini gerektirmig-
tir. Bu amagla 1988 yilinda, Hava
Kuvvetleri tarafindan Anadolu
Universitesi Sivil Havacilik Meslek
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Yiiksekokulu’na devredilen, Eski-
sehir'in Muttalip mevkiindeki ara-
zide havaalani tesisleri ve pist ya-
piimig, bdylece okul 1989 yilindan
itibaren ugus egitimlerini kendi te-
sislerinde yaptirabilme imkanlari-
na kavusmustur.

1990 yilinda T.C. Hikimeti ve
Fransa Cumhuriyeti Hikimeti
arasinda imzalanan “Eskigehir Si-
vil Havacilik Okulu'nun Gelistiril-
mesine lliskin Ozel Mali Protokol”
ile okula saglanan 115 milyon
Fransiz Franki tutarindaki kredinin
1990 - 1996 yillar arasindaki kul-
lanimi ile ylksekokulun olanakla-
rinin Ortadogu ve Dogdu Avrupa
Bolgeleri'nde mevcut egitim tesis-
lerinin en Ust seviyesine ¢ikaril-
mas! planlanarak, okulun ulusla-
raras! alanda da etkili bir egitim
kurulusu haline getirilmesi hedef-
lenmistir. Ayrica, halen galismalari
yurdtulen bu proje ile yliksekokul-
da bulunan 66 egitim personeli ile,
Fransa'da gesitli egitimlere tabi tu-
tulmus ve kurulun tesisler ile Ttirk
Sivil Havacilik sektériine yonelik
temel egitimlerin merkezilesmesi,
dolayisiyla dublikasyonlardan ka-
¢inilarak, sektdriin egitim giderle-
rinde ekonomi saglanmasi amag-
lanmugtir.

1992 yilinda Yiiksek Ogrenim
Kanunu'nda yapilan bir degisiklik
ile Sivil Havacilik Meslek Ylkse-
kokulu, “Sivil Havacilik Yukse-
kokulu”na dénisturilerek, okul-
daki egitim stresi, bir yili “ingiliz-
ce” hazirlik sinifi olmak (izere 5
yila gikariimigtir. Ayrica, egitim
programlarinda da degisiklik yapi-
larak, 1993 - 94 6gretim yilindan
itibaren yiiksekokulun:

1. Ugak Motor Bakim,

2. Ugak Gévde Bakim,

3. Ucak Teghizat Bakim,

4. Yer Teghizat Bakim,

5. Sivil Hava Ulastirma Islet-
mecilidi,

6. Hava Trafik Kontrol,

7. Pilotaj
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programlarindan meydana gel-
mesi saglanmistir.

1991 yilinda Sivil Havacilik
Yiiksekokulu ve Ulastirma Bakanli-
g arasinda imzalanan bir protokol
uyarinca, Sivil Havacilik Yiimseko-
kulu biinyesinde “Sivil Havacilik
Uygulama ve Arastirma Merkezi”
kurulmasi kararlagtinimis ve 1992
yilinda merkezin insaatina bagla-
narak, 1993 yilinda bitirilmesi plan-
lanmigtir. Bu merkezde, Tiirk Sivil
Havacilik sektdriinlin gelistirimesi-
ne yonelik planlamalara ve ¢alis-

SIVIL HAVACILIK
YUKSEKOKULU
LABORATUAR VE

ATELYELERI

1. UGUS SIMULATORLERI
AST300 iKi MOTORLU (2 adet.)
TB20 TiP (3 adet.)

2. UGAK KAPLAMA-ONARIM

3. PISTONLU MOTOR BAKIM
4. AVIONIK SISTEMLER BAKIM
5. HAVA TRAFIK - MEYDAN

ANADOLU UNIVERSITES
SIVIL HAVACILIK
YUKSEKOKULU 1994
YILINDA FAALIYETE
GECECEK LABORATUAR

VE ATELYELER

1. UCAK TECHIZATI

2. UCAK YAPILARI

3. HIPERFREKANSLAR
4. HIDROLIK VE PNOMATIK
SISTEMLER

5. BILGIISLEM

6. MALZEME (METAL
KOMPOZIT)

7. YAKLASMA
PROSEDURLERI

8. AERODINAMIK - HAVA
TUNELLERI

9. VHF HABERLESME
SISTEMLERI

10. OTOMATIK TEST

11. OTOMATIK KONTROL
12. VACBI (AIRBUS A310,
A340)

13. CAD CAM (CATIA)

14. LISAN LABORATUARI

KONTROL 15. GAZ TURBINLI MOTOR -
6. TEMEL ELEKTRIK - BREMZE :
ELEKTRONIK 16. KABIN PERSONELI
UNDP/TCDC AT
KAPSAMINDA GERGEKLESTIRILECEK ULUSLARARASI EGITIMLER
KURSUN ADI KATILIMCI ~ KATILIMCI. SURE  TARIH
ULKE SAYISI
ADVANCED AIRPORT MANAGEMENT INDONEZYA 5 1AY 1994
SUDAN 5
YEMEN 2
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICES ~ GANA 5 1AY 1994
AERONAUTICAL CARTOGRAPHY GANA 5 1AY 1994
AIR TRANSPORT PLANNING GANA 5 1AY 1994
ATC-APPROACHAREA (PROGEDURAL) BOTSWANA 5 1AY 1994
ATC-AERODROME APPROACHAREA GANA 5 1AY 1994
ATC-APPROACH AREA (RADAR) GANA 5 1AY 1994
SUDAN 5
AVIATION MANAGEMENT GANA 5 1AY 1994
YEMEN 2
COMPOSITE MATERIALS REPAIREMENT ZAMBIA 5 1AY 1994
DANGEROUS GOODS GIN 5 1AY 1994
ILS381 MAINTENANCE URDUN 4 1AY 1994
NAVAIDS MAINTENANCE GANA 3 1AY 1994
AVATION MANAGEMENT YEMEN 2 1AY 1995
ADVANCED AIRPORT MANAGEMENT YEMEN 2 1AY 1995
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malara destek olacak veya igik tu-
tacak arastirma faaliyetlerinin, sek-
térdeki kamu veya 6zel kurulusla-
rin da katimlari ile ortaklasa yurd-
tlilmesi amaglanmaktadir.

Anadolu Universitesi, Sivil Ha-
vacilik Yiksekokulu 1992 yilinda
Birlesmis Milletler Kalkinma Prog-
rami tarafindan Pakistan’da di-
zenlenen “Geligmekte Olan Ulke-
ler Arasinda Teknik isbirligi - Hava
Tagimaciliyi” toplantisinda Tirki-
ye'yi temsil etmis ve bu toplanti
sonucunda 1994 - 95 yillarinda
sekiz Ulkeden 75 &grencinin okul-
da kisa streli kurslara katiimalari
konusunda anlagmalar imzalan-
mistir. Boylece, Sivil Havacilik
Yiiksekokulu 1994 yilindan itiba-
ren uluslararasi alanda da egitim
yapan bir kurulug haline gelecektir.

Sivil Havacilik Yiksekoku-

lu'nda Universite seviyesindeki
egitim imkanlarinin yaninda, 1993
yilinda Emniyet Genel MidUrligu
ile yapilan protokoller uyarinca,
bu kurulusun &zel taleplerine uy-
gun olarak helikopter pilotlari ve
teknisyenleri de yetigtirimektedir.
Ayrica, DHMI Genel Midirliga ile
yapilan bir bagka protokol ile de,
Atatlirk, Esenboga, Adnan Men-
deres, Antalya ve Dalaman ulus-
lararasi havalimanlari'nin daha da
iyilestirilmesine yénelik olarak ya-
pilan yolcu anketleri ¢alismasi da,
Sivil Havacilik Yiiksekokulu tara-
findan ydritilmektedir.

Okulun sorunlari ve
SONUG

Bu glizide okulumuzun sorun-
lar iki grupta toplanabilir. Birincisi

ANADOLU UNIVERSITESI SiVIL HAVACILIK
YUKSEKOKULU HAVAALANI

ICAO TANITICISI : LTBY
KOORDINATLARI: 394339N - 303116E
PiST BOYUTLARI 2800 x 30m (1994’te 2600 x 30 m. olacak.)
PiST KAPLAMASI: ASFALT
PiIST MUKAVEMETI LCN 40
PiST ISIKLANDIRMASI: 1994'te Faaliyete gegecek.
APRON EBADI: 60 x 100 m. (beton)
TAKSIi YOLU: 150 x 30 m. (asfalt)
SEYRUSEFER YARDIMCISI: NDB

ANADIOLU |
UNIVERSITESI SiViL
HAVACILIK
YUKSEKOKULU HAVA

ARACI FILOSU

+ PEPER PA 18 SUPER CUP : 4 Ad.
+ PZL-MIELEC AN 2P : 1 Ad.

+ BELL 206L. LONGRANGER : 1 Ad.

+ GRUMMAN AA-5B TIGER : 3 Ad.
+AGAC AG-5BTIGER:3Ad.

+ SOCATA TB20 TRINIDAD : 6 Ad.

+ BEECH KING AIR C90 : 2 Ad. (1993
yili Sonunda)

+ BEECH SUPER KING AIR 200 : | Ad.
(1993 yil sonunda)

ANADOLU
UNIVERSITESI SiViL
HAVACILIK
YUKSEKOKULU 1993
YILINDA FAALIYETE
GECECEK
LABORATUAR VE

ATELYELER

1. HAVA TRAFIK RADAR
SIMULATORU

2. VOR BAKIM VE ONARIM
3. ILS BAKIM VE ONARIM
4. DME BAKIM VE ONARIM

mevzuattan dogan sorun ki, bu
Katma Deger Vergisi Kanunu ile
ilgili. Yurt digindan ithal edilen ha-
vacilik malzemeleri katma deger
vergisinden muaf tutulmugken sa-
ninz kanunda unutulan bir “egi-
tim” sézclgu su an glimrige gel-
mis olan ve uzun siredir bek-
lemekte olan dederi ¢ok yliksek
ve egitim igin acele gerekli olan
malzemenin katma deger vergisini
ddemek icin ddenek yoklugundan
gumrik depolarinda bekliyor ol-
masi. lkinci ve en énemli sorun
ise Milli Havayolumuz'un ve diger
sivil havayolu sirketlerimizin bu
okulumuza yeterince ilgi géster-
memeleri. Bu okulumuzun verdigi
sertifikalar, uluslararasi planda
gegerli ve okula uluslararasi plan-
da ilgi daha fazla. Plotaj
B6limi’nden mezun olan pilot-
larin ise alinmalari ve ise alininca
da ugus tecriibesi kazandiril-
malari problem olmaktaymis. Tec-
ribeli pilotlar “strekli ugusa
¢tkarilmasalar bile bir 3. pilot
olarak zaman zaman ugus gorevi
verilmesi ve bdylece tecribe
kazandiriimasi zorunludur, ¢inki
emekli olmalari yaklasan 60’dan
fazla pilot var ve bunlarin yerinin
bir anda Tirk Hava Kuvvetleri
tarafindan doldurulmasi mimkin
olmadigi gibi su an da birgok
yabanci pilot ugusa gikmaktadir.”
deniliyor. Ayrica, Okul Miduri
Prof. Dr. Fevzi Surmeli ile yap-
tigimiz sohbetlerde “okulumuzda
su an kiglk ugaklarin her tdr
bakim ve onarimi, hosteslerin her
tlr kurslari ve sivil havaciligin
talep edecegi her tir egitimi
verebilecek kapasitemiz ve yetis-
mis kadromuz vardir” demektedir.
Bizden duyurmasi.

Sonug olarak, "Sivil Havacilik
Yiiksekokulu belli bir plan ve
programla Tiirkiye’nin ve bir ¢ok
tilkenin yarinlarina havacilik
alaninda damgasini vurmaya
hazirdir" diyebiliriz.
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Soldan, saga

I. Gazi Mustafa Kemal'in devrimci
Milli Egitim Bakani. 2. Slngd. - Cin
ve Japonya'da oynanan bir tir sat-

rang. 3. Hazan mevsimi. - Bin kere

bin. 4. Stronsyumun remzi. - Abu
Dabi'nin IATA kodu. Bir nota. 5. Yi-
- §it, kahraman. - Namludaki ince
oyuk yollar. - Kapali ¢ikma balkon.
6. Bir ilcemiz. - Atilgan, gézlpek. -
Gosterisli, uzun omuz atkisi. 7. S6z-
lesme. - Stokholm'un IATA kodu. -
Iridyumun remzi. - Su. 8. Turistik bir
beldemiz. - Calisma bitimi. 9. Moloz
taglarla yapilan kaplama. - Bir cet-
vel. - Bir yassi elmas tagl. - 10. Ses-
siz tiyatro. - Teselli etmek. Il. Soy. -
Bir nota. - Kerestesi parlak, 6z odu-
nu mor, dis odunu pembe rengli bir
agac. 12. istanbul’'un nld bir valisi. -

34 UTED

Direksiyondan, tekerleklere hareketi
tasiyan demir cubuk.

Yukaridan asagiya

|. Buglin 6zlemle aradigimiz Onderi-
miz. 2. Bir cila. - Bir niversitemiz.
3. A-310 ugaklarinda sag camda go-
riilen sekillerin genel adi. - Donuk
renk. 4. Stop. 5. Bir agag. - Bir ilet-
kenden | sn.de gegen elektrik mikta-
r. 6. Onursal. - Firdolay! kaplamak
emri. - Yon isareti. 7. Baston. - Bir
gli¢ birimi. - Stimerler'de su tanrisi.
8. Canakkale Bogazinda bir burun. -
Polis sopasi. - Bagkasina erigtirme

emri. 9. Bir besin. - Pég. - iskambil-

de koz. 10. Tlrkiyemiz'in yénetim bi-
gimi. Il. Bir irk. - Radarin kisa yazili-
si. - Bir renk. 12. Ogrenci. - Ekin big-
me aleti. 13. Satrangta bir tas. -

Kostebek. 14. Kaleye atilir. - Kemik-
lerin yuvarlak ucu. - Molipten’in rem-
zi. 15. Geceleyen ugaklara yapilan
bakimin adi. - Bir bilim kurgu film
kahramani.

Gecen Sayimizdaki
bulmacanin ¢éziimi

Soldan saga :

I. Mirat'til Memalik. 2. Eta - Lebalep.
3. Ameliye - ASO. 4. Gedik - Remil. 5. Rh
- Yay - Ra. 6. Lut - lasos. 7. Anday -
Yanki. 8. Ki - UE - Ev - Go. 9. Kenz -
Asan. 10. Hi - Oltan. 11. Cindoruk - Ge.
12. Ugkurutan - Stall.

Yukaridan asagiya:

1. Mutallaka - Cu. 2. Hig. 3. Ta -
Kiink. 4. Nue - Du. 5. Teagarden - Or. 6.
Utme - Zoru. 7. Laedriye - Lut. 8. Liha -
Vatka. 9. Elik - Sf - Sa. 10. Mey - Yo -
Gang. 11. Aberasyon - Es. 12. La - Ey. 13.
llam - Vn. 14. Kesir. 15. Bolayirli.
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BiLiYOR MUYDUNUZ?

DUNYA'DA KAC CESIT DIL KONULUSULUR?

 ® Ginumizde, dinyada konusulan dillerin sayisi 2796 yi bulmaktadir. Bunlara artik kul-
lanilmayan dilleri de eklersek, bu say1 6760a cikiyor.

EN UZUN VE EN KISA ABC’LER
e Havaiyen dilinde sadece 12, tatar dilinde ise 202 harf vardbr.

e B RS

UZAY’DAN (UZAY’DA YERGEKIMI)

e AGIRLIK, Yercekiminden ileric?elir. Yercekimi olmasiydi, agirlik olmazd, tabii ki dismek-
te s6z konusu olmazdi. Dinyamizda yercekimi vardir. Tipki bunun gibi ayda, ay cekimi, mer-
ih (Mars) ‘ta Merih cekimi, Misteri (jlpiter)'de MUsteri gekimi vs. vardir.

gekim guct kitlenin buyukligu ile arthg icin dinyadan kUE\Uk olan uEdumuz ayda
tnyadakinden az, dinyadan ¢ok biytk olan Musteride ise gok daha fazladir. Dinyaya yakin
biyuklikte olan Zohre (Vens)'de dinyadakine yakin bir hizdadr.

Bu duruma gére agirhg DUNYA'da 50 Kg. olan bir kisi;

Uleiie (M er i f el s i = I5]Ka
ZihrelNenUsidetis & s st iasies 45 Kg.
Merih (Mars)’de .................................... 20 Kg.
Musterifllupitenlide =+ % 8% ot 130 Kg.
Zuhal{Satinnlider o XS e 60 Kg.
Wrahusitais s s e e 50 Kg.
Neptiinde SRR 50 Kg.
Uydimuzsivddeatisereio ot e 02 0 T s et 8,5 Kg.

ORUMCEK AGI
o Ortmeek agi deyip de gesmeyin. Bazen en basit gérdigimiiz, hig kiymet vermedigimiz
nesnelerin dyle 6ze”ikTeri oluyor ki, insani hayrete dusuriyor.

Bir dokunusta bozulan, elinize )’Oplflp kalan o yumusacik rimeek ag, inceligi ve agirhg
g6zoniine alinirsa ﬁelikten daha’saglamdir. Telleri son derece incedir. Yarim kilo kadar orim-
cek aginin telleri teker teker agilip uzanlsaydi, ekvator Gzerinden dinyays kusatabilirdi.

lC:)r”ijmclek agi Snemli bir maddedir. Sanayide, mikroskop gibi diger bazi hassas optik aletlerde
ullanilir, , K
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ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMST
BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELS[NK], ISTANBUL, IZMIR, KAHIRE, KARACl, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON ; ' il ?
TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH ‘ [}

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tiirk Hava Yollari’yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI
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