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14. DONEM TOPLU I§ SOZLESMESI
GORUSMELERI BASLADI

Sayn iiyelerimiz,

THY giin gegtikee gelisen bir milli kurulustur. Son yillarda gerek uc¢ak ah-
minda, gerekse igletmecilikte yaptig1 atak son derece olumludur.

Bu olumlu girigimlerin 14. Donem Toplu Is Sozlesmesi'nde personel i¢in
de yapilmas, tiim THY camiasinin ortak beklentisidir. Toplu sozlesmelerde
tiim personelin énemli beklentileri olmasi son derece normaldir. Oncelikle
THY ve Hava-Is bir durum degerlendirmesi yaparak neyi, nereye kadar iste-
yecegini dogru olarak belirlemelidir.

Bu konuda asiriya kagmak da, yeterli taleplerde bulunmaktan ce-
kinmek de tehlikelidir.

Gruplara yapilacak iyilestirmelerde, tiretime olan katki, calisma sartlan-
nin zorlugu, personelin sirkete olan maliyeti ¢ok iyi incelenmeli, vicdani ve
ileriye déniik kararlar alabilmenin yollar: aranmalidir.

Gelismekte olan bir biinyenin sorunlar: olmadigini diiginmek miimkiin
degildir. Ancak bu sorunlarin ¢oziimiini uzun vadede aramak, kisa vadede
¢oziilmesi gereken ve ¢oziilebilecek énemli sorunlarin birikmesine ve uzun
vade programinin iginden ¢ikilmaz duruma gelmesine sebep olacagi malumu-
nuzdur.

Giintimiizde artik herkes THY'nin var olmas: ve gelismesi ile kendi ¢ikar-
larinin ayni yonde oldugu bilincine varmigtir.

Cahgirken, dinlenirken ¢evremizle iligkiler kurarken, kisaca yagamimizin
her alaninda bizler THY'nin ¢ikarlarim 6n plana koyabilme olgunluguna eris-
tik. Simdi; cahgam ile, yoneticisi ile, sendikas: ile THY’n1 uluslararas: bir ye-
re getirme yolunda ortak ¢aba gisterme asamasina geldik.

THY’nin UGUS GUVENLIGINE verdigi énem hepimizce gok iyi bilinmek-
tedir. Malzemesinden, yedek parcasindan, takim ve aparatlarindan fedakar-
lik etmeyen bir sirketin UCUS GUVENLIGINI saglyan TEK KESIM olan
sizlerin emeginden fedakérlik etmesi CIFTE STANDARTI doguracagindan,
dissiiniilemez.

Sevgili arkadaglarimiz,

TOPLU SOZLESME BIR SAVAS DEGILDIR. Toplu sozlesme iscilerin ve
igverenlerin karsilikli olarak ekonomik ve sosyal durumlari ile ¢alisma
sartlaninin diizenlendigi ve degerlendirildigi bir platformdur.

Toplu sézlesmelerde bir galip veya bir yenik taraf ¢tkmas: gerekmez.

Toplu sézlesmede THY nin ve personelinin kivangh ¢ikacag: ortak bir nok-
tada bulugabilmek gereklidir.

Herkesin bu sorumluluk ve biling i¢inde olduguna inanarak, yeni s¢zles-
me doneminin Milli Havayolumuz’a, Sendikamiz’a ve tiim personeline hayirh

olmasini diliyor, saygilarimizi sunuyoruz.
UTED

YONETIM KURULU



Degerli tiyelerimiz

Bilindigi Uzere Aircraft Engineers Internati-
onal'in UTED'in lyeliginin de glindeminde oldu-
gu Genel Kurul'u 8-12 Ekim 1992 tarihinde,
Guiney Kibris Larnaca Palm Beach Hotel'de ya-
pilacak olup, bu Genel Kurul'a yénetimimiz, hem
federasyon, hem de Glney Kibris Ugak Teknis-
yenleri Dernegi tarafindan davet edilmistir.

Genel Kurul'un, Giiney Kibris'ta olmas! nede-
niyle Dig Isleri Bakanligi'na yapmis oldugumuz
miracaat sonucu bu Genel Kurul'a katilmamiz,
Bakanlik'in 23.09.1992 tarih ve UKDH/I/1245 sa-
yili yazisi ile uygun goriimemistir.

Bu uluslararasi federasyonun 1995 yilindaki
Genel Kurulu'nun Istanbul'da UTED tarafindan

—_| organize edilmesi i¢in istek de bulunmaktayiz.

Saygilanmizla,
UTED
Yénetim Kurulu

HABER YORUM

Michael’den
sevgilerle

4 Ekim pazar guni verecegi
konseri son anda iptal ederek
tlkesine dénen Michael Jackson
Turk hayranlarindan 6zir dileye-
rek, sevgilerini yollasa da, en iyim-

Havayolu ile ugan yolcularin seyahat edecekleri sirketi segmelerinde | ger tahminle 2 milyar lira zarar bi-

rol oynayan en énemli faktérler:

Tarifedeki saatlere riayet

Ugus emniyeti

Tarifedeki saatlerin uygunlugu
Havadaki mikemmel ikram hizmeti
Ugak tipinin Gstinligi

Koltuklarin rahathg

Etkin rezervasyon sistemi

Yolculara uygulanan indirimler/iyi fiatlar ve
tasarruf olanaklari

lyi bir check—in hizmeti

Kabin, koltuklar ve tuvaletlerin temizligi
iyi yemekler ve igki servisi :
Tecribeli ugus ekipleri

Cazip Frequent Flyer imkanlari
Business class Ustunlugl

~ Unlii bir havayolu olmasi

First Class tstinligu

Guzel kabin memurlari

4 UTED

rakti arkasinda.
Gergi Michael elinde Pepsi si-

%76 sesi ile Osmanli tahtina oturamadi
%73 ama, Ulkemize gelecedi haberi du-
%60 yuldugundan beri, kamuoyunun
s tahtina oturmay! basardi. Bitiin
/059 kaprislerine g6z yumulan sanate-
%52 inin Gilkemizde tek bir konser bile
% 48 verememesi ¢ok Uzicl dogrusu.
%44 Biraz da sliphe verici tabii. Bu olay

bir stiri spekilasyona yol agti. Biz
bitdn iyi niyetimizle bunlarin yalan

o,
0/°43 olduguna inansak da, bu kadar
/043 biyik bir organizasyonun nasil
%38 olup da tamamen iptal edilebildigi-
%36 ni anlayamiyoruz. Ertelenebilir, ka-
9,32 bul. Ama iptal etmek bazi sliphele-
9,08 ri artinyor dogrusu. Yoksa Micha-
%406 el'e hizmette kusur mu ettik? Mil-
S yarlik bir organizasyonu bir anda
%022 silmek bu kadar kolay mi? Kisaca-
%17 s1, sevgiyle bitmiyor bu is. Bundan
%6 sonra daha az sorunlu megastar-

lar segersek, herkes igin daha iyi
olacak saniriz.
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GOKYUZUNDEKi ELETRONIK KONFOR |

“Jumbo” diye bilinen Ameri-
kan yapimi Boeing 747 ugakla-
rina rakip olarak imal edilen, is-
tendiginde 440 yolcu koltugu
konabilen A 340 ucaklari, 41
bin ylkseklikte son derece az
yakitla, 6rnegin Istanbul'dan
Sydney'e yere inmeden gidebi-
liyorlar. Pilotlarin giiven duyma-
lari nedeni ile cok sevdikleri
doért motorlu ucak sinifindan
olan A 340, gbkylzinde sunu-
labilen konforu doruga gikari-
yor.

Pilotlarin ucaklari bilgisayar-
lar aracihi@i ile ugurdugu 1980'li
yillardan, pilotsuz ugaklarin
ugurulacagr 1990'lara THY"nin
bes adet siparis verdigi A
340-300 ucaklari igin, Airbus
uzmanlart séyle konustu:

"Bu teknolojinin amaci,
ontimuzdeki yillarda pilotu
Cockpit'ten ¢ikartmaktadir.

Yani su anda ugan A 320'ler-
le THY filosuna girecek A
340-300 ugaklari izin verilse,

UYELERIMiZDEN
HABERLER

EVLENME

1. Uyemiz Muzaffer ERDAR,
Fatma ile 09.09.1992 giinu

2. Uyemiz Samim SELISIK,
Sevil ile 26.09.1993 glnu
evlendiler.

Kendilerine MUTLULUKLAR
diliyoruz.

VEFAT

Emekli tyelerimizden ibrahim
ERGUL, 24.09.1992 gtinii vefat
etmistir.

Merhuma Tanri'dan rahmet,
yakinlarina bagsaglig diliyo-
ruz. -

pilotsuz inis kalkis yapabilecek
kapasitededirler. Yolcuyu alip
pist basina geldikten sonra, pi-
lot tarafindan verilen pist basi
kumandasiyla kendisini pistin
ortasinda ayarlar. Yerden kalk-
tiktan 12 metre sonra, tim ku-
mandalari artik ucak kendisi
verir.”

THY’nda Toplu is
Sozlegmesi Gorligmeleri
Baslad

14. Dénem Toplu Is Sézlesmesi
gérusmeleri 1 Ekim'den itibaren
bagladi. Hava-ls ile TUHIS ara-
sindaki ilk toplanti da 12 Ekim'de
yapilacak. Galismalarin cami-
amiza hayirli olmasini dileriz.

THY’NDAN IS ADAMLARI iCiN
TARIFE AYARLAMASI

THY kendisini yenilemeye de-
vam ediyor.

THY Genel Mudird Tezcan
Yaramanci yaptigi agiklamada,
1992-1993 kis tarifesi hakkinda
bilgi verirken, Frankfurt, Paris ve
Londra uguslarinin isadamlarinin
trafigine uygun saatlerde glnde
karsilikl iki sefere ¢ikarildigi bildi-
rildi.

Turk cumhuriyetlerine yonelik
seferlerin, Istanbul-Baki-Tas-
ken—-Almaata-Taskent-Istanbul

olarak planlandigini kaydeden Ya-
ramanci, bu seferle, aksam
Frankfurt—Paris ve Londra sefer-
leri arasinda direkt baglanti kurul-
dugunu soyledi.

. Yaramanci, Ankara—lzmir ve
Izmir-Ankara arasinda kargilikli
sabah ve aksam seferlerinin de
planlandigini s6zlerine ekledi.

Ayrica istanbul Atatiirk Havali-
mani'nin uluslararasi bir transit
merkezi haline getirilecegi bildiril-
di.

UTED 5
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BUGUN YOKSULLUK
VE SALGIN
HASTALIKLAR

: YUZUNDEN
MILYONLARCA INSAN
'POTANSIYEL BIR
TEHLIKENIN iCINDE.

unyanin birgok Ulkelerinde
D milyonlarca insan aglik tehli-

kesiyle karsl karsiya. Basta
Orta Afrika, Hindistan olmak Uzere
Glney-Dogu Asya ve Latin Ameri-
ka’'da yasayan milyonlarca insan
kitlk, yetersiz beslenme gibi ne-
denlerle ¢gagimizin en blyuk fela-
ketlerinden biri olan aglikla mica-
dele etmeye calisiyor.

Insanlik tarihinde daha iyi daha
glizel bir diinya kurmak ideali hep-
var olmustur. Bundan dolay! tarih
hep bu ideal i¢in yani baris, de-
mokrasi, 6zgurltk ve adalet igin ir-
keiliga, kélelige, sdmirgecilige ve
diktatorliklere karsi micadelelerle
doludur. Yoksullugu, salgin hasta-

liklari ve aghgr yok etmek de yine |

bu ideal igindir.

Insanlik ortak idealleri igin hayli

yol aldi.Duvarlar yikildi, gezegeni-

mizi onlarca kez yok edebilecek
gucteki nlkleer silahlar agir agir

imha ediliyor. Soguk savas artik
sona erdi. Dlinyanin dért bir yanin-
da insan haklari, demokrasi ve ba-
rg ruzgarlari esiyor. Ancak ne ya-
zik ki henliz ne savaslar, ne baska
bicimlere blrlinmus olsa da irk¢ilik
ve insanin insan tarafindan
sOmirllmesi yok edildi, ne de
bitlin toplumlari kucaklayan Kkalici
bir demokrasi ve sosyal adalet yer-
lestirilebildi. Bunlarin yani sira in-
sanlik hala, yoksulluk , salgin has-
taliklar ve aglikla bas edemedi.

Evet bugiin yoksulluk ve salgin
hastaliklar ylzunden milyonlarca
potansiyel bir tehlikenin iginde. Ag-
Iik ise blyuk bir felaket olarak in-
sanligin éniinde duruyor.

Yaygin ve surekli acligin en .

blylk nedeni kithktir, Asiri ve
uzun sdreli gida darligli da
diyebilecegimiz kitlik, bdlgesel ya
da ilke ¢apinda insanlarin asiri
olclide zayiflayip glcten dusmesi-

6 UTED

INSANLIGIN YUZKARASI

ne ve 6lim oranlarinin artisina yol
acmaktadir.

Kitlik genel olarak dogal ve be-
seri nedenlerle ortaya ¢ikar. Ku-
raklik, asiri yagmur ve taskinlar,
mevsimsiz soguklar, tayfunlar, bitki
hastaliklari ve Urlnlere dadanan
zararl bdcekler gibi dogal ya da fi-
ziksel nedenler, Urinler ve gida
kaynaklarinin yok olmasina yol ag-
abilir. Kuraklik, kithgin en sik karsi-
lagilan dogal nedeni olarak gorak
ya da yari ¢orak yerlerde aclga

yol agan baglica etkendir. Sulama-
da yararlanilan énemli bir irmagin
kaynaginda bas gosteren kuraklik,
irmagin suladigi bélgelerde kitliga
neden olabilir.

Kithigin insanlardan kaynakla-
nan baglica nedeni, her dénemde
savaglar olmustur. Savaslar sira-
sinda Urlin ve yiyecekler yok edilir-
ken kusatma ve abluka gibi taktik-
lerle yiyecek dagitimi da buyulk
0lclide engellenmistir. Bunlarin
yanisira Urun dagitimi ve stoklan-
masindan dogan hatalar, kilturel
aliskanliklari ve hizli nifus artigl
da kithiga, dolasiyla aglga yol ag-
maktadir.

Tarihte kayitlara gegen dogal
nedenlerle ortaya gikan ilk kithk

ACLIK

I.0 4.bin yilda Misir ve Ortado-
gu'da gérulmustdr. Yine 1.0 436 yi-

“linda Roma’yr etkileyen kitlik

yizlnden binlerce Romali agliktan
6lmektense Tiber Irmagr'na atlaya-
rak bogulmayi yeglemistir. Orta-
¢ag'da Britanya adalarinda en az
95, Fransa'da ise en az 75 kez kit-
lik yagsamistir. 1235°te Londra’da
20 bin kisi kitliktan 6lmus, pek gok
Londrali  6lmemek igin aga¢ ka-
buklari yemistir. Macaristan’da
1505 ve 1586 yillarinda gérilen
kithkta bazi ana babalarin sag ka-
labilmek icin kendi gocuklarini ye-

_ dikleri bilinmektedir. 1600 yilinda

Rusya’yi etkileyen kitlk, yaklasik
800 bin kisinin élimine yol agmis-
tir.

Asya’da zaman iginde kithigin
en fazla gortldigu Glkeler Hindis-
tan ve Gin'dir. Ornegin 1769-70 yil-
larinda Hindistan ve Bengal'de ya-
sanan kithk sonucu aglktan 3 ila
10 milyon arasinda insan élmustur.
Yine Hindistan'da 1876-78 arasin-
da 5 milyon, 1896- 97 arasinda 5
milyon, 1899-1900 arasinda 3 mil-
yon 250 bin, 1943-44 arasinda 1,5
milyon insan aglik ve salgin hasta-
liklar sonucu dlmustir. Gin'de ise
1333-37 arasinda 4 milyon, 1876-
79 yillarinda 9 ila 13 milyon ara-
sinda, 1892- 94 arasinda 1 milyon,
1920-21 arasinda 500 bin insan,
1928-29 arasinda milyonlarca in-
san kuraklik ve salgin hastaliklar
sebebiyle élmistir. Hindistan ve
Gin disinda kitlik sonucu yogun ve
yaygin olimlerin géruldigu diger
tlkeler, Rusya daha SSCB, Sene-
gal, Moritanya, Mali, Yukari Volta,
Nijerya, Nijer, Cad, Etyopya, So-
mali, Kampusya ve Banglades’dir.

Tarih icinde Turk topluluklarin- -

da ve Anadolu’da da kitlik sonucu
ortaya ¢ikan agliktan élimler
gérilmustar.
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Somali'de insanlar éllimle i¢ ige yasiyor.
Herkes en azindan bir yakinini, bir arkadagini ona teslim ediyor.
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~ Yakin tarihte 1973 yilinda Et-
yopya’'da kuraklik yuzinden 100
bin, yine kuraklik nedeniyle
1974’de Somali’de ¢ok sayida in-
san 6ldi. BM’e goére, 1983 yilinda
Kara Afrika’da (Sahel; Afrika’'nin
dogusu ve glineyi) 22 llkeden 22
milyon insan kurakligin yol agtig!
kithk ylzinden hayati tehlikeyle
kars! karslya kalmisti.

Bugun dinyanin degisik bélge-
lerinde insanlar kuraklik, dogal bit-
ki ortlslnin yok olmasi, ekilebilir
alanlarin giderek azalmasi ve ¢6l-
lesme, hizli nifus arisi, savaslar
ve i¢ karisiklik gibi nedenlerle agli-
gin pengesinde bir yasam mica-
delesi veriyorlar. Aglik tehlikesi ba-
kimindan en riskli bélge Kara Afri-
ka da denilen kitanin dogusu ve
guneyidir. Guney Afrika Gelisme
Koordinasyon Konferansi
(SADCC)nin bir yetkilisinin yaptigi
aclklamaya gére, SADCC bdlgesi
yUzyilin en buyik kurakligini yasi-
yor. Ve boélgede yer alan 10 Ulke-
~den yaklasik 18 milyon insan acil
yiyecek yardimina ihtiyag duyuyor.

Bu arada Afrika’nin boynuzu

Somali'de ¢agimizin en buylk ag-
lik felaketlerinden biri yasaniyor.

Kisa slirede gerekli yardim yapil-

madig! takdirde ulke nlfusunun
yaklasik dértte biri olan 2 milyon
insanin agliktan 6lecegi belirtiliyor.

Yuzélgimi 637 bin kilometre
kare olan Somali’nin ancak %2'si
ekilebilir arazi olarak degerlendirili-
yor. Ulkenin nifusu 8 milyon 415
bin, kisi basina disen milli gelir ise
170 ABD dolari. 1969'da bir darbe
ile yénetimi ele geciren diktatér
Muhammed Siad Barre 1991 yilin-
da klan sefleri tarafindan koltugun-
dan indirildi. Bu tarinten sonra klan
seflerinin kendi aralarinda savas-
maya baglamalari ve iki yildan beri
siren kuraklik sonucu Somali tam
bir cehenneme ddndi. Kabileler
aras! g¢atismalar, aglik, yoksul hal-
kin yetersiz beslenmesi sonucu or-
taya cikan salgin hastaliklar
yuzbinlerce kiginin hayatina malol-

- du. Gegtigimiz Mayis ayinda ates-

kes ilan edilmesine karsin henlz
ulkede bir otorite tesis edilemedi-
ginden, silahli geteler dehset sagi-
yor. Baskent Magadisu’da bir taraf-
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tan aglk yuzinden

her giin yuzlerce insan 6lirken,
diger taraftan yardim kuruluslari-
nin gérderdigi yardim bu c¢eteler
tarafindan gasbediliyor.

Birlesmis Milletler Genel Sekre-
teri Butros Gali'nin, hergiin yuzler-
ce kisinin aglk ylzlnden hayatini
kaybettigi Somali'nin, Yugoslav-
ya'da slregelen i¢ savas kadar
(“zengin adamlarin savasi’kadar”)
ciddiye alinmasi konusunda
Glvenlik Konseyi Uyelerini uyar-
mas| Uzerine, konsey Uyeleri bu
ulkeye acil yardim igin harekete
gegctiler.

Temmuz sonunda Somali'yle
hava koprist kuruldu ve BM ekibi
bélgeye ulasti. Cesitli yardim ku-
ruluglarinin yanisira ABD de bu
llkeye acil yardim yapilmasi karari
aldi.Ancak stiregelen siyasi iktidar-
sizlik, silahli getelerin yiyecek
kamyonlarina ve BM gérevlilerine
saldirmasi, bunlarin étesinde yapi-
lan yiyecek yardimlarinin olduk¢a
yetersiz kalmasl ve daha fazla yar-
dima ihtiya¢ duyulmasi, Somali'nin
gelecegiyle ilgill karamsarliklari ar-
tirmaktadir. _ :

Somali'de faaliyet gdsteren 135
yardim kurulusunun olusturdugu
Interaction koalisyonunun sézciisi
Peter Davies, bes yasin altindaki
gocuklarin dértte birinin 8ldiguna,
buna goére élen gocuklarin sayisi-
nin en az 350 bin oldugunun tah-
min edildigini séylemektedir. Da-
vis'e gore acil yardim yapiimadigi
takdirde bir buguk milyon Somalili
hayatlarini kaybedecek. Ayrica uz-
manlar, Somali'deki i¢ karigikliga
¢6zim bulunmadigi takdirde ne
kadar ¢ok yardim yapilirsa yapilsin
acliga care bulunamayacagini be-
litmektedirler. Cunki bu i¢ karigik-
lik, yardimlarin gerekli yardimlarin
gerekli bélgelere zamaninda ve et-
kili bir sekilde ulastiriimasini en-
gellemektedir. 1980 ortalarina Et-
yopya’'da yasanan tradejinin So-
mali’de de olmamasi igin gelen
yardimlarin etkili bir sekilde dagiti-
minin saglanmasi gerekiyor. Et-
yopya’'da bir milyon insan, gimrik
kapilarinda yiginlar halinde bekle-
yen tonlarca yiyecegin dagitilama-
mas! yizinden élmistd.

|
UTED 7



THY UCAK BAKIM BASKANI

YURDAER AKSOY

TEKNIGIN GELISIMI, ONCELIKLE EGITIME VE PLANLAMAYA
GEREKEN ONEMI VERMEYi SURDURMEK SURETIYLE, IS VERIMINI
ARTTIRACAK YONDE OLMALIDIR

e THY teknik olarak nereden
nereye geldi? Kat edilen mesa-
fe nedir?

Bilindigi gibi 1933 yilinda Hava
Yollari Devlet Isletme Idaresi ola-
rak yola ¢iktik, 1956 yilinda Turk
Hava Yollari Anonim Ortakligi adi
altinda yeniden yapilandirilarak
buglnlere ulastik: 1933 yilina ait

teskilat semasi tetkik edildiginde

isletmenin bir Mudurluk makami
ile buna bagl Ugus Kismi, Tayya-
re Tamir Kismi ve Hesap Kismi ol-
mak Uzere 3 kisimdan mutesekkil
oldugu goraidr. ,

Calisanlar ise (0 zamanki tabi-
riyle) 8 makinist, 7 pilot, 1 telsizci
ve 8 memur olmak Uzere 24 kisi-
den ibaretti.

1933 yilinin Tayyare Tamir Kis-
mi, halen muhtelif branstan 2000
civarinda personelin milyarlarca li-
ra de@erindeki tesislerde, yine mil-
yarlar degerindeki sistem, tezgah
ve teghizatl kullanarak hizmet ver-
digi Gnitemizin navesini teskil et-
mistir.

e Yurt icinde ve yurt diginda
THY'nin yeri nedir?

Yurt icinde, hepimizin bildigi gi-
bi diger havayolu isleticileri, teknik
kadrolarini bizden temin ederek
yola ¢ikmiglardir.

Yurt digi igin ise, teknik bilgi ve
kabiliyetlerimizin, isim yapmig ha-
va yolu isleticilerininki ile kiyasla-

nabilir durumda olduguna inaniyo-

rum. Ancak biz ayni igleri ayni ka-
litede yapmak igin biraz daha faz-
la zaman harciyoruz. Bunun ne-
denlerine vakifiz, iyilestirmeye ¢a-
listyoruz.
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e Teknigin gelisimi ne yénde
olmalidir?

Teknigin gelisimi, dncelikle egi-
time ve planlamaya gereken 6ne-
mi vermeyi strdirmek suretiyle, is
verimini arttiracak yénde olmali-
dir.

Bu meyanda, ¢alisma sartlari-
mizi da i1slah etmemiz, artan ugak
sayisina bagl olarak, mesela
hangar ve diger atdlye yeri ihtiya-
cimizi da karsilamamiz mecburi-
yeti vardir. Eksiklerimizi tamamlar-
ken, gelismemizi diger igleticilere
de daha kapsamli teknik hizmet
satmak yonlnde strdirmeliyiz.

e Egitim seviyemiz nedir?
Nasil olmalidir? Neler yapili-
yor?

Egitim Baskanligimiz'in teknik
6gretmen kadrolari son bir kag yil-

YURDAER AKSOY

1942 yilinda Istanbul'da dogdu. Is-
tanbul Erkek Lisesi'ni ve ITU Makina
Fakiiltesi Ucak bélimiiny bitirdi. 1969
yilinda THY A.O. da cahsmaya baslad.
Evli ve bir cocuk babasi

THY A.O. da 1969 ythnda Etid
Miihendisi olarak calismaya basladi.
1971 de Atélye Mihendisi, 1973'de
Ucak Atslyesi Sefi, 1976'da Usak Afsl-
yesi Midiri, 1977'de Ugak Etid
Midiri, 1981'de Teknik Kontrol
Midird, 1982’de Ucak Atslye
Md.,1988'de Ucak Bakim Baskani oldu.

Halen bu gérevi sirdirmektedir.

dan bu yana Unitemizden yapilan
personel takviyesi ile yenilenmis
durumdadir ve mevcut egitim ihti-
yacimiza cevap verilebilmektedir.
1993 yilindan itibaren filomuza
katilacak olan A340 ucaklarinin ilk
etaptaki teknik egitimleri de prog-
ramlanmis olup, elektronik agirlikli
konularda simdilik Mihendislik
Bagkanligr'nca yogun destek veril-
mesi éngorilmustar.

e Arac, gereg ve techizat du-
rumumuz nedir?

Bakim g¢alismalari sirasinda
kullanilan sehpa, techizat ve ben-
zeri konularda, Hangar Teghizat
Bakim Mudarligu Atdlyesi'nde
slrdurllen ¢aligmalar sonucu
gegmis yillara nazaran epey me-
safe alinmistir. Adi gegen atélye-
mizde arkadaslarimiz ¢ok yararli
hizmetler vermektedirler.

Karsilastigimiz bazi aksaklik-
lar, konulara hepimizin sahip ¢ika-
rak gereken ilgiyi gdstermemiz
halinde, ortadan kalkacaktr.

Apronda kullandigimiz araglar
cesitli nedenlerden 6tiri maale-
sef iyi durumda degildirler. Bu ko-
nuda 6niimuzdeki glnlerde yapi-
lacak yeni bir diizenleme ile sikin-
tilar 6nemli élglide azalacaktir.

e Elektromekanik sizce ne-
dir?

Bu kelimeyi tek basina ele al-
digimizda, iginde elektrik enerjisi
kullaniimak suretiyle hareket yara-
tilan cihazlar akla geliyor. Elektrikli
daktilo, oto fokusli fotograf maki-
nesi veya ugaklardaki ectuatorlar
gibi.




Elektromekanik kelimesi son
aylarda (A340 ucaklarinin filomu-
za katilma tarihi yaklasirken)
popller olmaya basladi. A340 u-
caginda, su anda filomuzda bulu-
nan ucaklara nazaran elektronik
teknolojiye daha fazla agirlik veril-
mis oldugu biliniyor. Ancak bu u-
caklarin bakim hizmetleri igin me-
sela elektromekanik teknisyeni di-

ye yeni bir teknik meslek icat et- -

meye hic bir gerek gérilmuyor.
Yapilmasi dustnilen ve planla-
nan A340 ucgaklarina daha kolay
intibaklarini saglamak amaciyla
mekanik teknisyenlerine bazi te-
mel elektrik ve elektronik kavram-
larini vermektir.
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Bu konuda calismalar stirmek-
tedir.

e Sunexpress'ten sonra
TWA ucaklarinin da bakimlarina
basladik. Bu gelismeyi nasil de-
gerlendiriyorsunuz?

Ortakhi@imizin hissedar oldu-
gu SUNEXPRESS Firmasi'nin u-
caklarina, bakim hizmeti vermeyi
saninm surdlrecegiz. TWA Fir-
masr’nin B727 ugaginin bakimini
yapmay! Ozellikle istedik. Zira bi-
lindigi gibi Ortakligimizin sahip
bulundugu FAA repair Station ser-
tifikasinin devamliligini saglamak
icin USA tescilli ugaklara da ba-
kim yapmak, en azindan teknik
midahalede bulunmus olmak sar-
ti vardr.

Bildiginiz gibi yabanci isleticile-

re teknik hizmet satilmasinin soz-
konusu oldugu hallerde FAA serti-
fikast 6nemli bir faktér. Bu turden
hizmetleri basariyla verebiliyoruz.
Tabii bunun icin bakim programi-

mizin (hangarimizin ve is
guiclimizun) musait olmasi lazim.
e Size bagli birimler hangile-
ridir? Gérevleri nelerdir?
Tegkilatimiz, Bagkanliga dog-
rudan bagh Hat Bakim Baskan
Yardimeiligl, Ucak Revizyon Bag-
kan Yardimciligi ve bu yardimci-
liklara bagl Midurlikler ile yine
Bagskanliga dogrudan bagh Uretim
Planlama’dir. Yurt ici istasyonlar-
da teknik hizmet ifa eden personel
de Hat Bakim Bagkan Yardimcili-

g1 vasitastyla Ugak Bakima bagli-
dirlar. Muhtelif branstan toplam
sayimiz Eylul 1992 tarihi itibariyle
1016 dr.

Ucak Bakim Bagkanligrni tes-
kil eden birimlerden Uretim Planla-
ma ve Kabin Kalite Midurlukleri
duyulan ihtiyaca istinaden yakin
zamanda tesis edilmistir. Digerleri
(adlandirililari itibariyle yeni ol-
makla beraber) gérevleri hepimiz-
ce bilinen birimlerdir. Bu nedenle
yeni kurulan midarliiklerin gorev-
lerine kisaca deginmek yeterli ola-
cakitir.

Son yillarda artan ugak sayi-
miza ve is ylkine paralel olarak
tretim planlama ve kontrol konu-
larina yeni bir anlayisla bakmak
lizumu hasil olmusg, bunun sonu-
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cunda Unitemiz iginde birbirleri ile
koordine ederek galismak Uzere
muhtelif seviyelerde Uretim planla-
ma ve kontrol birimleri olusturul-
mustur.

Amag, islerin yeni bir planlama
anlayisi ile yurutllmesi suretiyle
zamani ve ig gliciini en iyi sekilde
kullanip, hizmette verimi ve kalite-
yi arttirmak bu meyanda her sa-
hada azami tasarrufu temin et-

mektir.  Uretim  Planlama
MUdurligimiz de bu amagla te-
sis edilmigtir.

Yolcumuz, ugak bakimlarini ne
kadar titizlikle uyguladigimizi gor-
mek imkanina sahip degildir. Bi-
nerken ve inerken ugag! digtan
gérir, yolculugu sirasinda kabin
ici ile bagbasadir. Halisi, perdesi,
koltugu, koltuk aksami, tavani,
yan duvarlari, tuvaleti, galleyi, ki-
saca ugagin iginde ve diginda go-
rebildikleri temiz ve bakimli ise
ucagin teknik yénden de bakimli
olduguna kanaat getirirler. Boyle
diistntlmesi dogaldir.

Teknik hizmetleri strdurirken
bizim de bu hususu hi¢ bir zaman
gbzden uzak tutmamamiz gerekir.
Kabin Kalite Mudarlagimiz bu
konularda gérulen aksakliklari or-
tadan kaldirarak ugaklarimizda te-
miz ve bakimli gérinim saglamak
amactyla kurulmustur. Sézkonusu
birimin ¢alismaya baglamasi ile
olumlu gelismeler saglanmistir.
Ancak variimasi istenen hedefler
hala uzakdadir. Bu konuda teski-
latlanmak sorunlari butuntyle
cbzmeye yetmemektedir. G6zUm
her branstan Ortaklik personelinin
de olayin bilincine varip, konuya
sicak bir ilgi ile yaklagsmasi saye-
sinde mimkiin olabilecektir.

e Dergimiz igin digiinceleri-
niz?

Derginizi faydali ve basarili bu-
luyorum. Yalniz teknigin diginda
kalan konularin neler olmasi ge-
rektigini tyeleriniz arasinda yapi-
lacak bir nevi anket vasitasiyla
tespitte yarar var.

Bu arada uyelerin de dergiye
muhtelif konularda yazi vermeleri-
ni tegvik etmenizi éneririm. Bunun
cesitli yararlari olacagina inaniyo-
rum.

|
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THY UCAK BAKIM-ONARIM MERKEZI v

FAA-REPAIR STATION

; merikan havacilik endustrisi-
Anin, teknoloji, Gretim, pazarla-

ma, organizasyon gibi ana
unsurlarda dinyaya 6nderlik ettigi
bir gercektir.'Avrupa’da, bu konular-
da 50’li -senelerde Viscount Turbo-
Prop, Comet Set, Carevelle Jet gibi
bazi parlamalar ve en sonunda Air-
bus ile devamli bir alev yanmasi gi-
bi ilerlemeler olmasina ragmen Bo-
eing, Douglas, Lockheed gibi Ame-
rikan devlerinin agirligi hala mev-
cuttur. Organizasyonda Amerikan
Sivil Havacili§i da otorite olarak
tim dinyada kabul gérmustir ve
bu distince henlz devam etmekte-
dir.

Bu kisa giristen sonra sizlere
yazimin bashgi olan FAA ve RAPA-
IR STATION’I izah etmek isterim.
FAA; Federal Avition Administration
kelimelerinin bas harflerinden tire-
tilmis olup, Ingilizce konugulmayan
tlkelerin havacilik camialarinda da-
hi ingilizce okunusu ile EF- EY EY
olarak telaffuz edilir ve taninir. Bu
devlet kurulusu, Amerika’da havaci-
likla ilgili her hareketi denetler, ge-
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rekiyorsa yaptirimlar uygular. Bu
yaptirnmlar belli bir ugak tipi ile bag-
lantil ise uga@in imalatgisi tarafin-
dan, yabanci ulkelerde kullanilan
ayni tip ugagin kullanicilarina der-
hal yazili olarak bildirilir ve bu yolla
FAA yabanci Ulkelerdeki sirketleri
de etki altina almis olur.

FAAnIn onayladigi havacilik is-
lemleri diger Ulkelerin sivil havacilik
otoriteleri ve havacilik sirketleri ta-
rafindan da kabul gérmektedir. Bu
denetimler ve yaptirimlar sayesin-
de, havaciligin bir numarall hedefi;
bilingli yolcular igin de énemi ilk si-
rada olan UCUS EMNIYETI sagla-
yabilmektedir.

Ucgus emniyetinin birinci basa-
magi da ugaklarin bakim ve tamir
hizmetleridir. Hemen her havayolu
sirketinin bir ugak bakim merkezi ve
bakim sistemi olup, ait olduklari

_lilkenin sivil havacilik organizasyo-

nu tarafindan onaylanmiglardir. U-
cak bakim kapasitesi kendine yeter-
li olmayan havayollari, ugaklarinin
bakim hizmetleri igin sivil havacilik
onay! olan baska sirketlerin bakim

Uslerine muhtagdir. Ugaklarinin
ve/veya ugagda ait pargalarin (kom-
ponentlerin) bakim, onarim, teknik
tadilat islemlerini bu tip merkezlerde
yaptirarak, belgelerini argivlerde
saklarlar, talep edildiginde sivil ha-
vacllik otoritelerinin denetimine su-
narlar ve ugus misaadelerinin de-
vamini saglarlar. Bu temin edileme-
digi takdirde ugus misaadelerinin
kesilmesi veya ucaklarini faal ola-
rak satamama, kirallk ugak ise sahi-
bi olan firmaya geri verememe du-
rumu ile karsilasmalari muhtemel-
dir.

Sivil havacilik otoriteleri tarafin-
dan, ugaklarin bakimlarinin zama-
ninda ve onaylanmis usulline uy-
gun olarak yapildiginin denetlen-
memesi halinde sonuglarin facia
olarak noktalanacagini séylemek
icin kahin olmak gerekmez.

Turk Sivil Havacilik Teknik De-
netleme Y&netmeligi (SHY-21) ge-
re@i, Sivil Havacilik Gn. Md.Iigu
planli (6nceden haberli) ve ani tek-
nik denetlemeler yapma gorev ve
sorumluluguna sahiptir.

Turk sivil havacilik talimat ve y6-
netmelikleri ise T.C. Ulagtirma Ba-
kanhgr'nin ¢ikardigi Tark Sivil Ha-
vacllik Mevzuati kitabindadir. Bu ta-
limat ve yénetmelikler 3348 numa-
rali Ulagtirma Bakanhg! Teskilat ve
Gorevleri hakkinda kanun, 29210
numarali Tark Sivil Havacilik Kanu-
nu ve Milletlerarasi Sivil Havacilik
Anlagmalarina dayanmaktadir.

Amerikan Sivil Havacilik Daire-
si'nin, uyulmasi gereken tim tali-
matlari ise FAR (Federal Aviation
Regulations), CFR (Code of Fede-
ral Regulations) kitaplari igindedir.
THY’nin ugak bakim ve onarim
merkezi dogal olarak Turk Sivil Ha-
vaciligi tarafindan onaylanmistir.
Bunun diginda, 1974 yilindan bu
yana Amerikan Sivil Havaciligi tara-
findan da ugak bakim ve onarim
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merkezi, FAA-REPAIR STATION
olarak onaylanmis olup, ilgili sertifi-
ka numarasi TQKY 144F'dir. Bu ser-
tifikaya sahip olmanin &nemi kadar,
devamini saglamak da ¢ok dnemii-
dir. Zira, sertifika sahibi bakim-ona-
rim merkezi her sene planli veya
ani olarak FAA teknik kontroldrleri
(inspector) tarafindan 5 is glni bo-
yunca denetlenmektedir. Bu denet-
lemeler sonucu olumlu gbérillrse
sertifika yenilenmektedir. Bu kontro-
|6rler gordikleri aksakliklarn yazili
rapor olarak bildirirler ve yazil ola-
rak aksakliklarin giderildiginin ceva-
bini isterler. Gerek gérirlerse yeni-
den denetleyerek tespit yaparlar.
FAA-Repair Station serfikasi
alacak ugak bakim-onarim merkezi,
yerini tanitan, usullerini anlatan,
uyacagi formlari belirleyen bir el ki-
tabi hazirlar ve FAA onayina sunar.
Onayladiktan sonra ylrirlige giren
bu kitabin adi: INSPECTION PRO-
CEDURES MANUAL FOR FAA
APPROVED REPAIR STATION'dur.
Bakim merkezinde bu el kitabina
gbre is yapacak olan tum baskan-
larda, mudtrlerde ve atelyelerde bu
kitaptan birer nisha olmali ve tim
atelye sefleri (supervisorlar) tarafin-
dan okunmus ve anlasgilmis olmali-
dir! Bu el kitabinda yazili olan tali-
matlar yalniz yabanci havayolu u-
caklarina bakim yapilirken degil,
kendi ugaklarimizda da uygulan-
makla ve bakim kalitesi ytkselmek-
tedir. FAA sertifikali u¢ak bakim-
onarim merkezlerinin uyacaklari
esas talimat FAR 145tir. FAR
145.45 ise, bu merkezlerin denet-
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lenmesini anlatir.

FAA kontrolérlerinin THY bakim-
onarim merkezindeki ilk muhatabi
Teknik Kontrol Baskanligrdir.
T.Kont. Bagkanligi FAA ile olan tim
iligkileri yaratdr. Yillik denetimlerde
kontroldrlere ev sahiplidini yine bu
baskanlik yapar. Inspection Proce-
dures Manualin revizyonlarinin ya-
yinlanmasi, FAA’dan onay talep
edilmesi ve bakim merkezinde da-
gitilmis olan manuallerin son degi-
siklikleri icermesini (up to date) hep
bu bagkanlik saglar.

Bakim merkezimiz, 1992 yili
planli denetlenmesini gegtigimiz
Agustos ayinin 17-21 glnleri ara-
sinda gegirdi. Tim atelyeler ve tek-
nik egitim, 2 kontrolér tarafindan
denetlendiler. Bu denetlemelere
tum atelyelerin fiziki olarak gérul-
meleriyle baglandi. Kullanilan teknik
kitaplarin revizyonlarinin islenmis,
6lgl ve test aletlerinin (kumpas,
mikrometre, torkmetre, manometre
vb. gibi) kalibrelerinin yapilmis, faal
ve gayrifaal (serviceable-unservice-
able) malzemeler ve komponentle-
rin birbirinden ayri ve etiketli, etiket-
lerin dogru doldurulup teknik kontrol
tarafindan muhirlendigi, koltuk ve
ikmal depolarindaki malzemelerin
uygun depolandigi, kimyasal mal-
zemelerin (boyalar, lastikler, yapisti-
ricilar vb. gibi) zaman asimi tarihle-
rinin gecmemis oldugu, bakimlarda
kullanilan form ve itemlerin imza ve
mihdrlerinin eksiksiz oldugu ve ar-
sivde muhafaza edildikleri, kalibre
atelyesinde kullanilan master cihaz-
larinin kalibre edilmis ve tarihlerinin
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geg¢memis, kalibresi yapilan aletle-
rin kartotekslerinin tutulup takip
edildigi, teknik kitliphanenin tekni-
gin timlndeki manuallerin karto-
tekslerinin tutulup revizyonlarinin
dagitim ve kitaba isleme islemleri-
nin takip edildigi arastiriidi. Ugakla-
ra uygulanmasi sart olan teknik de-
gisikliklerin (AD: Airworthiness Di-
rectives) zamaninda uygulandiklar-
ni ve kayitlarinin muntazam tutul-
duklarini, teknik kontrol ve delege
teknik kontrollerinin yetki ve sorum-
luluklarinin bilincinde olduklari, tek-
nik elemanlarinin tmandin egitimle-
rinin ne durumda olduklari ve kayit-
lari incelenerek tespit edildi.

Bakim merkezimize ait Inspecti-
on Procedures Manual'de yapilma-
si uygun olarak degisiklik tavsiyeleri
alindu.

Bu denetlemede gdrilen aksak-
liklarin dizeltiimesine ilgili kisimlara
hemen bagslandi. Ins. Pro. Manual-
de tavsiye edilen degisiklikleri Tek-
nik Kontrollik Baskanhgi yapmaya
bagladi. Atelyelerde gérilen aksak-
liklar dizeltilince yine Teknik Kont-
rol Bagkanli§i bir i¢c denetleme ya-
parak tim tavsiyelerin yerine getiril-
digini tespit edecek ve yazili olarak
FAA Bolge Mudarligi'ne, ki Frank-
furt'tadir, bildirecektir. Bu bildirim
sonucu bir ara denetleme uygulan-
mas! muhtemeldir.

THY ugak bakim-onarim merke-
zi teknik elemanlar olarak FAA ser-
tifikasina sahip olmaktan ve deva-
mini sadlayabilmekten dolayi onur-
luyuz. Bu onura devam etmenin is-
tegine sahibiz. Adam gucimuz ye-

, terli olabildigi zamanlar bu sertifika
~ sayesinde yabanci havayolu ugak-

larina teknik hizmet verebildigimizin
bilincindeyiz. Verecegimiz bu teknik
hizmetlerle sirketimizin yolcu bileti

’ satigi disinda gelir saglanabildigini

biliyoruz.

Kazanilan bu “Gn”n édenmis
bir bedeli vardir ve olmahdir. THY
Ucak Bakim Merkezimiz'in sertifika-
li FAA REPAIR STATION olma
tntinin 6denen bedeli, bilgili, tali-
matlardan &din vermeyen titizlik,
calislik ve kaliteden édun verme-
mektedir.

Biz ucak teknisyenleri olarak bu
bedeli severek ddemeye devam et-
meliyiz. Basari ve onur bilingli ola-
rak ¢alisanin hakkidir. d |
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UGAKLARIN KABIN ici BAKIMI VE |

Dr. Oya Torum
Kabin Kalite
Muddrd

abin igi; bir APU, inis taki-
K mi ya da oksijen tlpu gibi

periyodik olarak ugaktan
alinip bakimi yapilacak, bakimi
yapilamiyorsa yerine yenisi takila-
cak bir komponent degildir.
_Kabin Igi karmasik bir ALT
SISTEMLER yumagidir. Bu sis-
temlerin kimi birka¢ saat, kimi
glin, kimi ise birkag aylik periyot-
larla ve ¢ok kere de periyod dikka-
te alinmaksizin bakim ve onarim
gerektirmektedir.
Kabin ici bakimi, isletmelerin,
buglnkl rekabet ortaminda,
dzenle Uzerine egilmeleri, planla-

KURUMSAL KIMLIK

ma ve ydénetimlerini bagimsiz di-

siplinlere baglamalari zorunlu olan
bir konudur. Ucaklarin teknik ba-
kimlarinin A,B,C,D bakim paketle-
rinin bélinerek, bakim sirasinda
yerde kalma slrelerinin minimize
edilmesinin yollari arastiriimakta,
ve bakim slreleri kisaltiimaktadir.
Bu durumda, kabin iginin bakimi
ile ucagin teknik bakimi Ustiste
gakismakta, tlim dikkat ve 6zene
ragmen KALITE tutturulamamak-
tadr.

Ornegin, igerde teknik bakim
surerken hali degistirmek ya da
silmek mimkin olamamakta, tim
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zorluklar géze alinarak degistirilse
dahi temiz tutulmasi saglanama-
maktadir.

Kabin iginde yaratilan gevreyi
olusturan ve surekli bakim isteyen
sistemler ana basliklar altinda
sdyle siralanabilir:

Mutfaklar (galley), tuvaletler,
koltuklar, koltuk kiliflari ve hallar
ile kabin oksijeni, bas Ustu raflari,
guneglikler, panel kaplamalari,
emergency ekipmanlari, (can ye-
legi, koltuk stingeri, ilk yardim ve
doktor ¢antast), kabin i¢i yazilari,
hasta sedyesi, bebek besigi, ma-
gazin rafi, aski, sabunluk, kolon-
yalik vb. dir.Kabin i¢i bakimini
herhangi bir komponent bakimin-
dan ayiran 6zellik “insan”la olan
dogrudan iligkilerdir. Bu iligkiden
hareketle, kabin i¢i “ESTETIK,
KONFOR, EMNIYET ve BAKIM”In
fonksiyonudur.

Komponent bakiminda temel
kriterler; fiziki performans ve kul-
lanma siresi iken kabinde temel
kriter yukarida anilan kavramlarin
entegrasyonudur. Kabin igi; bir
baska deyisle “kurumsal kimlik”in
yansimasidir.

KURUMSAL KiMLIK

Bir havayolunun maddi manevi
sahip oldugu herseyin yansima-
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slyla olusan kavram “KURUMSAL
KIMLIK” olarak nitelenmektedir.
Havayolunun ugaginin i¢ ve dig
cevresi de 6nce Ulkenin, ardindan
da kurumun kimliginin en garpici
égesidir.

Kurumun kimligi ulusallik kav-
rami ile butlinlesmekte ise de
“KURUMSAL"lik ulusallik degildir.

- Yolcu segtigi havayolunun ug-
aginin anzal olmadigindan emin-
dir.

Eger yergekimine, doga yasa-

larina aykiri olan ugus olay1 yolcu- .

da kusku uyandiriyorsa ki bu duy-
gu pek ¢ok yolcuda bastiriimis da
olsa bulunmaktadir.

Dolayisiyla yolcu, gevresine
daha elegtiren ve kusur arayan bir
g6zle bakacaktir. Odedigi para
karsiliginda sunulan gevre ve hiz-
met her yarginin dniine gegecek-
tir.

ic mekanda; renk, desen, kon-
for ve temizlikle saglanan armoni,
havayolunun kullandigr tim “hard-
ware” sistemlere uygun sekilde
yansimissa, yolcu fark etmeden
yakalayacadi bu kurumsal kimlik
butinliigu icinde huzurlu olacaktir.
Halida, koltuk kilifinda, gérevlinin
giysisinde, menude, tarifede, ba-
gaj etketinde, bilet aldigi ofiste,
sunulan her hizmette kimlik belir-
leyiciler havayolunun yénetim ve
disiplininin géstergesi oldugundan
bir gliven ortami yaratacaktir.

L A A A R NIRRT AN

.
KURUMSAL KIiMLIK,
UYGULAMASI,
ZAMANLAMASI,
MALIYETI

Ugagdin kabin i¢i, havayolu
hakkindaki bilginin stfléridar! OI-
gunlagmis bir kurumsal kimlik ¢a-
lismasinin uygulama alanina gegi-
rilmesi, olayin dnemli bir boyutu-
dur. Yenilige yonelik her uygulama
belli bir zamana ihtiya¢ gostere-
cektir. Yenilik ve degisikliklerde
teknik bakim gézardi edilmemesi
gereken en énemli fakidrdr. Bir
A310 tipi ugagin halisinin degisti-
riimesi 10 saat sirmekte ve en az
3 personel ile gergeklestirilebil-
mektedir. Ugak Gzerinde temizlik
ise teknik bakim zamant ile ¢akig-
tigindan yeterli etkinlik saglana-
mamaktadir. Ugus sirasinda kirle-
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' nen koltuk kiliflarinin kontroll ve
kirlenenlerin degistiriimesi de bas-
Il bagina ¢éziimu son derece gug
olan bir sorundur.

Kimlik degisikligine iliskin ¢a-
ligmalarin programlamasinda
biylk ugaklar ve kiiglik ugaklar
ayr ayri ele alinarak planlama ya-
pilabilir. Dis boyaya yansiyacak
kimlik degisiklikleri, belli periyot-
larda yapiimasi gereken boya za-
manlamalarina denk getirilebilir. i
dizayn degisimleri ise daha ¢ok
tekstil malzemeleriyle ilgili oldu-
gundan, bu malzemelerin kulla-
nim 6émri dikkate alinarak ileriye
yonelik degisiklik programlari ya-
pilabilir. Ancak; segilen her malze-
mede yolcu emniyeti esastir. Bu
temel sart, uluslararasi bazi teknik
zelliklerin tekstil malzemesinde
bulunmasini zorunlu kilmaktadr.
Ornegin; hali, perde, koltuk kilifla-
r), battaniye vb. tehlike aninda,
toksik duman ¢ikarmayacak, alev
yayiimayacak, yanma ve alev al-
ma 1silart belli limitler iginde kala-
caktir. Ureticilerin bu &zellikleri
sagladiklarini, gerekli testleri yap-
tirarak, uluslararasi kuruluglardan
aldiklan sertifikalarla belgelemele-
ri zorunludur. Ortakh@imiz bu ko-
nu (izerinde titizlikle durmaktadir.
Hentiz Glkemizde bu &zellikleri
sagladigini belgeleyen Uretim ger-
ceklegtirilemediginden, tekstil mal-
zemesi ithal yoluyla temin edil-
mektedir.

Kabinde kimlik degistirme igle-
minin maliyeti ise umuldugu kadar
biyiik paralara mal olmamaktadir.
Kullanma 6mri, uygulamanin ge-
tirece@i ve hesabi dlgiilemeyen
fayda dikkate alindiginda maliyet-
ler ihmal edilebilir boyutlara gel-
mektedir.

Parasal oran olarak ise, tekstil
malzemesinin maliyeti genel ugak
maliyetinin % 0.03 ile % 0.05 ara-
sinda degismektedir. Bu oran A
340 i¢in % 0.04 dar.

|
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PROBLEM

Avionic Ventilation
yetersiz oldugundan
dolayi, Avionic Compt.
yeteri kadar sogutula-
miyor, bunun sonucun-
da, (PPC) zaman zaman
OFF, (ND) zaman zaman
OFF, ATS:1, ATS:2 (OFF
oluyor, A/P:1 ve A/P:2 |
devreden cikiyor. Yani
ozetlersek " Avionic
Compt.’da yeterli hava-
entilation)

landirma
saglanamadigindan,
Electronic Computer’le-
rin bazilari etkileniyor.

$8z konusu bu prob-
lemin ¢6zilebilmesi icin,
herseyden once Avionic
Compt. = Ventilation
System’inin incelenmesi
gerekir.

AVIONIC COMPT.
VENTILATION SYSTEM

vionic Compt.’in havalan- .
A dirlmasi cockpit'ten gelen

aircondition havasi ile sag-
lanir. (ugusta). Yerde ise; (cook-
pit'ten gelen aircordition havasi +

gevre havasl) ile saglanir.

Séz konusu bu cockpit'ten ge- -

len hava; basma (Blowing) Syste-
mi ile, Avionic Raf’lara basilarak,
Avionic Compt.’daki Computer’le
havalanmasi (sogutulmasl) sagla-
nir. Sonra bu hava emme (Extra
System’i ile emilerek; yerde
(Overboard Valve)'den disari,
ucusta (ya da motorlar galistigida)
(Inboard Valve)'den, FWD Cargo
Compt. désemesinin altina bosal-
tilir.

Yukarida da gérildugu gibi,
Avionic Compt. Ventilation’un iki
ana system bulunur.

e Basma Systemi (Blowing
System)

o Emme Systemi (Extraction
System)

Simdi bunlar tek tek inceleye-
lim:
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BIR A-310/200
UCAGINDA
MEYDANA
GELEN
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CONPT

VENTILATION ARIZAS! |

TROUBLE SHOOTING

BASMA SYSTEMI
(BLOWING SYSTEM)

Basma Systemi (Blowing
System), (2) adet Blower ve (1)
adet (Flow Detector)’den meyda-
na gelmistir. Bu Blower’lardan sa-
dece biri ¢alisir. Digeri Standby’da
bekler. Her bacakta bir system di-
gerine otomatik gegis oldugundan
(SYST:1’den SYST:2'ye ya da
SYST:2'den SYST:1’e) bu Blo-

7 {e 2 fele §
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wer’larin kullaniligi da otomatik
olarak degisir. Blower’lardan biri-
nin arizalanmas! durumunda, di-
ger Blower otomatik olarak devre-
ye girer.

Basma hattindaki (Blower Li-
ne) hava akisi strekli olarak Flow
Detector tarafindan izlenir.

Eger her iki Blower arizalanir-
sa, bu durumda, Avionic
Compt.'in Ventilation'u igin gelen
hava Flight Compt. (Cockpit) Ven-
tilation Duct’'indan saglanir. Bu
durumda (Cockpit Ventilation
Duct)’indan gelen bu hava bir
Check Value’den gegerek basma
hattinda (Blower Line) girer. Fakat
bu durumda Blower’lar ¢alismadi-
g i¢in, Avionic Compt. Ventilati-
on’u sadece emme systemi (Ext-
raction System) ile saglar.

Simdi bu 6n bilgilerden sonra
Basma System’inin (Blowing
System)’in galismasini gérelim.

Basma System’inin (Blowing
System’in) ¢alismasi (2) durumda
incelenir:

o Normal ¢alisma

e Blower’larin arizalanmasi du-
rumunda ¢alisma.




NORMAL CALISMA

Normalde (438VU) basustu
panelindeki Blower P/B SW'i basi-
ct konumdadir. Air Condition
System’de her ugusta
(SYST1)’den (SYST2)’e (ya da
tam tersi) automatic gegis (Auto-
matic Change-over), dolayisiyla
bir Blower’dan digerine otomatik
gegis, en az bir (ENG.) ¢alistigin-
da (Pulse Generator) ile saglanur.

Normalde, yerde ugakta cer-
yan var iken ve her iki motor Shut-
do iken, ilgili Blower (High Spe-
ed)'de (Yuksek Hizda) ¢alisir. U-
custa ya da yerde motorlardan bi-
rinin ¢aligmasi ya da motorlardan
birinin (Star) esnasinda (Low Spe-
ed)'de (Disuk Hizda) ¢alisir.

Yani; yerde caligsan (devre-
deki) Blower’in High Speed’den
Low Speed’e (H1 LO) gegisi
asagidaki (3) sarttan birinin
mevcut olmasi durumunda
mimkindiir.

e En az bir Pack (Flow Control
Value=Pack Value) “OPEN" ko-
numda olacak. Yani, bagka bir de-
yisle Apu Bleed SW “ON” konu-
munda olacak. Bu durumda Blo-
wer Hi-Speed’den Low-Speed’e
geger. Bu Low-Speed'de ¢alisma-
ya baglar.

e Ya da, motorlardan en aza
birinin galigmasi halinde, Blower
yerde (Low-Speed)'de ¢alisir.

e Ya da, motorlardan birinin
Start’i esnasinda, Blower yerde
(Low-Speed'de galismaya baglar.

BLOWER’LARIN
ARIZALANMASI
DURUMUNDA CALISMA

Burada konu (2) kisimda ince-
lenir:

1) Calismakta olan Blower’in
arizalanmasi durumu

2) Her iki Blower'in arizalan-
masi durumu. ’

1) Calismakta olan Blower'in.

arizalanmasi durumu

Galismakta olan Blower ariza-
lanirsa, yan basma (Blowing)

VENTILATION LOGIC

APy RLegp ONT-
—= TSI AN L

5 = —w;"ﬁ
e <_QNE PACK OPEN;
Wi->1s) ONE ENGINE RUNNING
=== ) ONE ENGINE START h

AVIONIC AIR COND
X COMPAA,T"{MENT T puct

FLOW DET |

-rl AUTOMATIC
CHANGE -
NO | OVER
m FIRST ENGINE START
l =
BLOWERS ‘ EXT HORN
FLOW
ALTH FLY
i GRND
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INS RACK VENT
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PARTIALLY OPEN

Systemine yeterli hava saglaya-
mazsa, bu durumda, Air Flow De-
tector (3) dakikalik, ayrica Time
Delay Relayinda (10 sn.)'lik bir
gecikmeden sonra (yani; top. 3
dakika 10 sn.’lik bir gecikmeden
sonra) asagidaki indikasyonlar
goraldr:

o Basma ( Blowine) Line’da ha-
va kesildiginde (yeterli hava sag-
lanamadigindan), Blowine Li-
ne’daki (Flow Detector) tetiklene-
rek (438VU) Blower P/B SW'i (ize-
rindeki “Fault” 1s1gini yakar.

o Sol Ecam’de; Air Vent Blower
Fault) ikazi ¢ikar.

o (WLDP)'de "AIR” 15131 yanar.

e (472VU) Maintenance panel-
de, Fan Monitor’de “Avncs Blo-
wer” MFA 1s1g1 yanar.

o Yer ikazlarinin aktivasyonu
baglar.

OVERBOARD :

Bu durumda yapilacak iglem;
(s6z konusu indikasyonlari
sondirmek igin) hemen (438VU)
bagustl panelindeki (Blower P/B
SW)ini Klease (Out) etmektedir.
Bu islem yapildiktan sonra;

e SOz konusu P/B SW (izerin-
deki “Flow” 151g1 sbner.

e Bu kez s6z konusu P/B SW
Uzerindeki “ALTN” 1g1§1 yanar.

o WLDP’de “Air” 15101 séner.

o Yer ikazlari De-Active olur.

2) Her iki Blower’in arizalan-
masi durumu

Bu durumda Avionic Compart-
ment'in Ventilation’u (Havalandiril-
masi), Flight Compt. (Cockpit) Air
Distribution Duct’'indan gelen ve
Blower’a ugramadan Check Val-
ve’den gegen sartlandiriimis hava
ile saglanir.

]
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Fotografta test tezgahina baglanmig -
bir CFM56-3 motoru calisiyorken dzel

. olarak imal edilmis bir sistem ile dolu
plskirtilmesi gorlilmektedir.
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FLAMEOUTS

CFM56-3 motoru kullanan

B 737 ugaklarinda l¢ kere
iki motor bir kere de tek motor
durmasina rastlanmigtir. Bu
ylizden 737-300, -400 ve -500 u-
caklarinda bazi degisikler ve agir
hava sartlarinda uyulmasi gere-
ken kisitlamalar getirilmistir.

1 987 ve 1989 yillar arasinda

Bu yazimizda CFM56-3 motor-
larinin siddetli yagmur, dolu ya da
sulu kar gibi ortamlarda kendiligin-
den durmasini énleyecek ¢6zim
énerileri ve talimatlar tizerinde du-
racagiz.

FAA 14 Haziran 1988’de ya-
yinladigi AD T88-13-51 no.lu tali-
matla ugus sirasinda agir yagisla




karsilasildignda vaya beklenildi-
ginde su tedbirlerin alinmasini is-
temigtir.

o Her iki motor START SW.leri
FLT pozisyonda oimali (Buijilerin
strekli cakmasini saglamak igin)

‘o Motor devri en az 45% N1 ol-
mall.

e Auto throttle devreden ¢ikaril-
mal.

A.D. ayrica kétu hava sartlari-
nin beklenildigi durumlarda ugagi
sefere verebilmek igin radar siste-
minin ve bujilerin tamaminin faal
olmasini istemektedir.

1 Aralik 1988'de A.D ye ilave
edilen bir talimatla da ugus kabini-
ne yukarida saydigimiz hava ko-
sullarinda 45%N1 altina dustime-
mesini hatirlatan bu plakartin ko-
nulmasi istenmistir.

BOEING sirketi B737 ugaklari-
na ayrica bir de LGW IDLE indi-
kasyon sistemi koyarak, motor
devrinin gerekenden dusik olma-
sI durumunda pilotlari uyarmay|
hedeflemistir.

imalatg! firmalar ugak motorla-

rinin kargilasabilecekleri en kéti
hava sartlarinda dahi verimli ¢ali-
sacaklarindan emin olmak i¢in ba-

zI testler uygularlar.

Ornegin: motor yogdun bir suni
dolu yagis! altinda galigtirilir ve
performans degerleri kontrol edilir.

Motorun yapisinda da tecribe-
ler paralelinde bazi degisiklikler
yapiimistir. Bu degisikliklerin bazi-
lar sunlardir.

e Baslangicta konik olarak imal
edilen spinner, bombeli spinner ile
degistirilmistir.

¢ Core-bypass splitter yeniden
sekillendirilmigtir.
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oVariable Bleed Valve'lere ila-
ve edilen bir fairing ile dolu ya da
buz pargaciklarinin motorun isg
bélimiine girmeden fan-bypass
yoluyla atilmasi kolaylastiriimisgtir.

" BOEING sirketi yetkilileri boyle
bir dizi modifikasyonun ve havaci-
larin en buylk korkularindan biri
olan havada motor durmasi (fla-
meout) olaylarinin ¢ok blyik
6lgtide ortadan kalkacagini belirt-
mektedirler.

N AT LEAST 45% N1 WHEN §E
G IN OR NEAR MODERATE
VY RAIN, HAIL OR SLEET




UCAKLARI
YASATANLAR
" YASADILAR

GUNES
HAYAT SIGORTA,

TUM GOKYUZU PERSO- : x
NELI ICIN GELISTIRDIGE i
OZEL SAGLIK SIGORTASI i

CALISMALARINI TAMAMLADI.
UCAKLARI YASATANLAR

ARTIK SAGLIK SIGORTASI
GUVENCESI ALTINDALAR.
YASADINIZ.

DUSUK PRIMLI, GENIS KAPSAMLI |

VE COK AVANTAJLI : ) 3

OZEL SAGLIK SIGORTANIZ ILE ILGILI ]
GENIS BILG! ICIN:

GUNES
| A
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SIGORTA AS

GENEL MUDURLUK: Abdi Ipeki Cad. No.:57 Macka 80200 ISTANBUL Tel: (1) 231 13 00 Fax«(1) 231 80 86
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KUCUK BIR GAYRET GOSTERIN
KAZANAN SiZ OLUN

Emeklilik Hakk: Kazanin: Enflasyon oranin-
da artiglarla artik tilkemizde de emeklilik geliri-
nizi ve teminatinizi enflasyona yenik diisiirme-
yen sigortayi secerek huzur icinde emeklilik do-

nemi yagsaym. Emekli olan sigortalilarimiz ara-

sirenizin sonunda veya sigorta devam
ederken vefat halinde ¢ocuklariniz i¢in ¢ok
6zel bir maasg sistemi.

Ustelik Tasarruf Ederken Devlet Size

Destek Olsun: Devlet gelir vergisi 6deyen ve

sinda sizi gbrmek en
buytk dilegimiz. An-
cak emekli olamadan
hastalik ya da kaza so-
nucu c¢alisamamazlik
durumunda satin alma

giici korunmus toplu

para ya da her yil artan

bu alanda tasarruf eden
herkese ve onlarin aile-
sine ¢cok Onemli bir
destek saglamistir. Enf-
lasyona Endeksli Hayat
Sigortast igin o6dedigi-

niz prim aslinda o ay

ait oldugunuz gelir ver-

emekli maagi olanag: da diger bir giivenceniz.
~ Ailenizin Yasam Diizeyini Koruma
Olanagi: Sizden sonra da geride birak-
tiklariniz yasamlarini alistiklar: gibi ve
kimseye muhta¢ olmadan siirdirsiinler.

Cocugunuz i¢cin Gelecek Giivencesi

Kazanin: [steginize bagli olarak sigorta

gisi ytizdeniz oraninda size daha ucuza gelir.
Emeklilik fonuna tavan prim 6deyen
gelir vergisi miikellefinin, Enflasyona
Endeksli Hayat Sigortasina sahip ol-
mamakla devletin her yil cebine koy-
dugu yaklasik 2.5 milyon TL. primi

reddettigini biliyor musunuz?

']

SIGORTA AS

GENEL MUDURLUK: Abdi Ipekgi Cad. No.:57 Magka 80200 ISTANBUL Tel: (1) 231 13 00 Fax:(1) 231 80 86
BOLGELER: ANKARA:(4) 418 55 67 1ZMIR:(51) 84 64 16 ADANA:(71) 1134 62 SAMSUN:(36)11 33 68



DUNYA SAVASINDA

avagin udglncid yili olan
S1917’de mevcut 11 teyyare

bélugine 3 bolik daha katil-
di. Bunlarin disinda pasa bélugu
olarak adlandirilan ve Filistin'de Yil-
dirim Ordulari emrine verilen 300,
301, 302, 303 ve 304. Aiman béliik-
lerinde gorev yerleri sdyledir:

2. Ordu emrinde 10. Bélik (Ela-
219) :
3. Ordu emrinde 7. BI., 8. BI.

4. Ordu emrinde 3. BI., 4. BI.,
14. Bl., 300, 301, 302, 303, 304.
Pasa bélukleri
* 5. Ordu emrinde 1. BI., 5. BI,, 6.
av Bl.,, 12. av Bl., 1. Dnz. BI.

6. Ordu emrinde 2. BI.,
13. BI.

ist. savunmasi emrmde 9. BI.
(Yesilkdy)

1Bl

TURK

Bogazlar K.igi emrinde Alman
Dnz. Tyy. mifrezeleri (Canakkale,
Kavak, Zonguldak) 2. Dnz. BI.

Cephelerdeki hava faaliyetleri
ise kisaca soyledir:

1. Ordu bélgesine 9. Bl.'ten bir
birlik génderilmis Edirne-Istanbul
demiryolunun korunmasi amaglan-
mistir. Ruslar’in Bogaz ve Zongul-
dak cevresine yaptiklari saldirilar
basariya ulagsamamis, bir ugak kay-
betmislerdir. 5. Ordu cephesmde
Canakkale ve izmir gevresine ingi-
liz, Fransiz ve Yunan ugaklari tara-
findan gerceklestirilen ¢esitli ucus-
lar bélgedeki 6. av béligiunin
midahalesiyle karsilagmistir. Bél-
gede yapilan basarili kesif ve bom-
bardiman ucguslari sonucu 11
disman ugagi digirilmustar. 4.

iz Dunya sava§mda Istanbul Galat daki tayyare deposu ve Turk havacilan
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HAVACILIGI -1

Ordu cephesinde Rus ihtilaline rag-
men Rus hava harekati 18 Aralik’a
kadar devam etmistir. Filistin cep-
hesinde gérevli 3. ve 4. bdllkler ik-
mal yolu olan demiryollarini koru-
makla gorevliydiler. 300 sayil Al-
man hava béllkleriyse 1., 2., 3.
Gazze Savaglar’'nda basarili gérev-
ler yapmis ve bélgede 31 diisman
ucag dusurilmistir. Irak cephesin-
de 6. Ordunun emrinde bulunan 2.,
11. ve 13. tayyare bélikleri, tim
olumsuz kosullara ragmen verilen
kesif ve bombardiman gérevlerini
yerine getirmislerdir. Bélgede 20
diisman ugagi dUgUrUImU§tUr

9/10 Temmuz gecesi Ingiliz kay-
naklarina gére 4 adet olan Ing|I|z
ugaklari imroz'dan kalkarak istan-
bul tizerine gelerek Bakirkdy ve Be-
yazit civarina daha sonra Istinye
Koyu’nda bulunan torpidolarimiza
bombalar attilar. Koyda bulunan
“Yadigar! Millet” destroyerimiz isa-
bet alarak batti.

Bu yilin &nemli bir olayi ve ilk
kez “Vekayi ve Terakkiyatl Havaiye”
adiyla resmi bir aylik hava dergisi-
nin yayinlanmasiydi. Bu yil 8, savas
sonuna kadar da 17 sayisi yayin-
lanmistir.

Yil sonunda Almanlar’dan 50
AEG savas ugagi, 40 Albatros D
avcl ugadi ve 6 AEG bombardiman
ucag: talep edilmis, ancak Alman
maliyesinin bunlar igin pesin para
talep etmesi tzerine bir kismi alina-
bilmistir. 1917 yilinda Ggl deniz u-
cagdl olmak tzere toplam 111 yeni
ucak Osmanli hava ordusuna katil-
mistir. Cephelerde de 68 diigsman
ucagl duslrilmis ya da esir edil-
mistir. Bu yilin sonbaharinda Bnb.
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Serno yeni bir gdrev i¢in Aiman- b e e T o “;JJ»
ya'ya geri ¢cagnlir. Ancak Enver Pa- r_i! o @ 5 5;,“ ’;\ Yo @
sa'nin israrlan Uzerine 1918 yili ba- = = ~=e == ET i.";?;‘ >
sinda tekrar Tarkiye'deki gorevine g mm w11
dénmisgtr. - ~
1918 yilinda hava tegkilatinin e F

adi “Kuvvayi Havaiye Mufettisligi”
seklinde degistirilerek mustakil bir
hava kuvvetleri hiviyeti kazandinlir.
Basinda yine Bnb. Serno vardir.
Savasin bu son yilinda Turk hava
ordusuna 6’si deniz ugag! olmak
lizere 86 ucak daha katilmigtir. Tay-
yare béliklerinin konuslandiriima-
sinda pek az bir degisiklik olmustur.
Cephelerdeki genel durumsa séyle-
dir:

imroz'da Uslenen ingiliz ugaklari
bu yil da istanbul’a saldirilarini
surdurmuslerdir. Yl igerisinde top-
lam 14 saldiri olmustur. Bu saldiri-
larda iki ucak disdrilmistir. 25
Ekim 1918 glni pilot Yzb. Fazil

Cephesinde, Rus ordularinin gekil-
mesinden sonra buradaki hava ha-
rekati azinlik getelerine karsi yapi-
lan kesif ve bombardiman uguslari
§ekI|nde olmustur. Bu yil Irak ve Fi-
-, listin cephelerinde

hava hakimiyeti ingi-
lizler’in eline gegmis-
tir. Filistin cephelerin-
de hava hakimiyeti
Ingilizler’in eline ge-
¢mistir. Filistin cephe-
~ sinde ¢ekilen ordu-
muzun ikmal yollarini
> korumak, asi Arapla-
 ra ve Ingiliz ikmal
béliklerine saldirmak
- ve kesif hizmetleri
yapmak biciminde
gerceklesen hava ha-
rekatlarinda 29 ingiliz
ucagi dusurilmistir. Bu cephede
savasan Alman pilotlari ve yer per-
soneli ateskesten sonra memleket-
lerine dénmisler-
dir. Savas suresin-
ce 190 pilot ve ra-
sit Tlrklerle birlikte
carpismig, bunlar-
dan 47’si birer
kahraman olarak
hayatini kaybet-
mistir. Bu yil tim
_cephelerde 57 u-
cak dusuriimis
veya esir edilmistir.
Bu yil Glkelerin
kamuoyunda sa-

1917'de Almanya'da egitimde olan Tirk pilotlarindan Svalim
Bey, Mithal (Tuncel) Bey

Bey bir bagka yazimiza konu ola-
cak bir hava destani yaratarak [s-
tanbul'a yapilan son hava saldiri-
sinda 5 Ingiliz ugagina karsi tek ba-
sina micadele etmis ve diismanin
bomba atamadan dénmesini sagla-
mistir. Edirme- istanbul demiryoluna
ingiliz ugaklarinin saldirilar
surmug, bu saldirlarda bir ingiliz
ucag! distrdimustdr. 5. Ordu cep-
hesindeki Canakkale ve izmir gev-
resinde bir ¢ikartma beklentisi oldu-
gundan, buradaki kesif uguslari
slrdirilmastir. Imroz Adasi’na de-
nizden Yavuz ve Midilli gemileriyle
yapilan baskin ucaklar tarafindan
havadan desteklenmistir. Kafkas

istanbul'u bombardlmana gelen ve dU§uruIen bir Ingiliz tayyaresi, halka gésteriliyor.

vasa karsi bir tavir baglamisti. Sa-
vastan istenilen sonuglar alinama-
yinca ittifak devletlerinde ¢ézilme
basladi. Amerikan birliklerinin itilaf
kuvvetlerine katilmasiyla, tim cep-
heler de genel bir kars| taarruza
gectiler. Eylll ayinda Bulgaristan,
30 Ekim'de Turkiye, 4 Kasim'da
Avusturya-Macaristan, 11 Kasim'da
Almanya Itilaf Devletleri'nin sartlar-
ni kabul ederek miitareke imzaladi-
lar. Bdylece 4 yildan fazla siren ve
ardindan pek ¢ok éld, yaral ve
maddi zarar birakan 1. Diinya sava-
s sona ermig oldu.

Bu savas stresince 300 kadar
ucak hava kuvvetlerinin envanterine
girmis. Bunlarin 255'i savasta kay-
bedilmistir. Savas sonunda pilot sa-
yisi 100’e ulagsmistir. Kesin olma-
yan rakamlara gére ugus okulundan
mezun olan pilotlarin %75'i savasta
kaybedilmistir.

|
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Yonet/m Kurulu
Bagkani

lasik Tark Mizigi'nin yasa-
K‘ulma5| ve genis kitlelere
duyurulma, gelecek nesil-
lere aktariima ¢abalaripa bir des-
tek de THY MUSIKI DERNE-
GI'NDEN...Gékylzinin o erisil-
mez sanilan ufuklarindan sonra,
THY simdi de asirlardan bu yana
degerini hi¢ kaybetmeden
guntimuze kadar yasayan Klasik
Turk Mzigi'nin semalarinda nazli
uguglar yaplyor...
e¢migimizi, o zamanki insan-
larimizin derin duygularini yansi-
tan guzelim asirlik eserleri, mo-
dernlesme yolunda duygusal de-
gerleri unutmaya mahkum edilen
glnumduz insanlarina aktarma ¢a-
balarimiza katilmaya, izlemeye
davet ediyoruz sizleri. Evet... Siz-
leri bu sihirli  Dlnyayi kesfe ¢ag-
ryoruz... :

Son yillarda yasanilan hizh ti-
cari asamalarin yanisira, egitim
ve kiltur faaliyetlerine de ayni
énemi veren THY Yd&netimi, per-
sonelinin arzulari dogrultusunda
sanatsal faaliyetler agisindan da
onderlik vasfini eline aimis ve ge-
reken tim destegi vererek, 12 Su-
bat 1988 tarihinde THY Musiki
Dernegi kurulmustur.

Devlet Sanatgisi, Kiltir Ba-
kanligi/ Istanbul Devlet Klasik
Turk Mlzigi Korosu Sefi Prof. Dr.
Sayin Nevzat Atlig Bey'in destegi
ve denetimi, Devlet Korosu ses
sanatgisi, dernegimiz koro sef
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THY

MUSIKI
DERNEGI

SIZLERI KLASIK TURK

MUZIGI'NIN GIZEML]

DUNYASINI KESFE
DAVET EDIYOR

yard. Sayin Hiilya Kocabalkan
Hanim’in y6netimleri altinda sol-
fej, repertuar ve nazariyat calis-
malarina devam eden Klasik Tirk
Mizigi Koromuz, gegen sire igin-
de ilki 1989 y|I|nda THY Genel
Yénetim binasinda, djgeri de
30.4.1990 tarihinde Istanbul
Atatirk Kultir Merkezi’'nde olmak

HAKAN HATAYLI

Istanbul'da dogdu. Hafiz ve Mevlid-
han Mahmut Hatayli’nin ogludur.
Musikiye kiigiik yasta babasinin tesi-
riyle basladi. Gelismesi icin miisait
olan aile ortaminin yanisira, Risti
Eri¢'ten repertuar ve favir, udi Vecihe
Engin’den ud sazini égrenerek miizik
bilgilerini ilerletti. Rumeli Tiirkleri Mu-
siki Cemiyeti ile Kubbealti Akademisi
Musiki Cemiyetine devam ederek pra-
tigini pekistirdi.

1986 yilinda Kiiltiir Bakanlgjs Istan-
bul Devlet Klasik Tirk Miizigi Koro-
su'nun aghdr ses sanafc:hg: sinavini
kazanarak Devlet Korosu kadrosuna
dahil olan Hakan Hatayh, THY A.O.
Klasik Tirk Mizigi Korosu Sefligi'ni

_ basariyla yiriitmektedir. Kubbealt
Akademisi Klasik Tirk Mizigi Koro
Sef Yardimailigini da yiritmekte olan
Hatayli, ayni zamanda ok iyi derece-
de ud ¢calmaktadir.
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lizere mlzik gevrelerinde “cok ba-
sarli” olarak nitelendirilen ve “se-
viyeli” bulunan iki konser vermis
ve bu alandaki varligini en guizel
bicimde-kanitlayabilmistir.
Dernegimizin Kurucu Bagkani
olan Egitim Baskani Ahmet Tevfik
Sayici Bey'in destegiyle calisma-
larini Egitim Bagkanligi binasinda
surdiren ve ulastigr seviyeden
6din vermeden daha da ileriye
gitmeyi hedefleyen Dernegimiz,
personelimize konuya daha iyi va-
kif olabilmelerini saglamak ag-
Isindan enstriiman (ud,kanun)
dersleri de dlizenlemis ve konser-
vatuar son sinif dgrencilerini bu
isle gérevlendirerek, yeni ufuklarin
kapilarini agmistir. Ayrica halk
oyunlari toplulugunun olusmasi i¢-
in folklora génil vermis arkadagla-
rmiza, blnyesinde kucak agmis
ve galismalarini desteklemistir.
1992-1993 dénemi hedefleri
arasinda 1992 Kasim ayi igerisin-
de vyapilmasi planlanan uluslara-
ras! bir yardim gecesinde Prof. Dr.
Nevzat Atlig ve Hakan Hatayli
Beyler’in sefliklerinde iki bdlim-
den olusan bir konser, bilahare bir
televizyon g¢ekimi, 1993 yili Istan-
bul Festival’nde ve Atatlrk Kaltdr
Merkezi’nde birer konseri bulunan
Dernegimiz, amatdr bir ruhla pro-
fesyonel bir ¢izgiyi yakalamanin
¢abas! ve heyecani igindedir. Bu
Gizgiye ulasmanin yolunun ciddi
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ve Ozverili bir calisma gerektirdigi-
ni bilen elemanlarimiz, haftada iki
gin is ctkiglarinda 17:30-20:30
saatleri arasinda Egitim Bagkanli-
g1 brifing salonunda toplanarak
calismalarini strdirmektedir.

15 Eylul 1992 tarihinde yeni
dénem c¢alismalarina baslayan

Derneg@imiz, bu sene nazariyat,
solfej, ensturliman derslerine tek-
rar temelden baslayacak ve yeni
katilacak olan personelimizi sifir-
dan ele alarak yetistirmeye cali-
sacaktir. Ayrica kultdrimuazin
vazgegilmez unsuru fasillari
glindemine alarak, personelimize
muzigimizi sevdirmek yolunda de-
gisik bir ¢alismaya gidilecektir.
Dernegimiz’in gergeklestirmeyi
distndigu diger bir projesi de
belli araliklarla koromuz elemanla-
rinin kiiglk capta konserler vere-
rek, bizlerle birlikte ¢alisan kon-
servatuar 6grencilerinin klasik ve
modern tarzda enstriman ¢alig-
malarini sergileyerek ve aramizda
bu mizige génul vermis kisilere
bir sans taniyarak igimizdeki, igi-
nizdeki glzel duygu ve dislnce-
leri gun 1s1gina ¢ikarmak, paylas-
maktir. Dernegimize yeni bir soluk
kazandirmak ve sanatin diger
dallarinda faaliyet gbsteren arka-
daglarla batlinlesmek, sergiler, ya-
rismalar, sohbetler diizenleyerek
personelimizi birbirine kaynagtir-
mak arzusundayiz. Lutfen bizlerle
temasa gegin, birlikte neler yapa-
biliriz, oturup dislnelim ve gerge-

ge dénustrelim...

Uluslararas! bir kimlige sahip
olan Milli Havayolumuzu igte ve
dista diizenlenebilecek her tirli
Kultirel tanitimda bagariyla temsil
edebilmek amaciyla ¢alismalarina
blyik titizlikle ve dzveriyle devam
etmekte olan Dernegimize destek
olan herkese tesekkuri borg bilir,
katiimlarinizi bekleriz.

Not: Calismalarimiz Sivil
Havacilik'ta ¢alisan herkese a-
CIKtr.

Dernek adresi:

THY Genel Yonetim Binasi- Atatiirk
Hava Limani- istanbul
(Enformasyon Mudirligi-2. Kat)

Danigma Telefonlari:

1267-1266-1262. .Baskan

Aysen C. Ozkaya

2848....1l. Bagkan Kenan Tavukgu
“ 3327....Gen. Sek. Tevfik Kirmacl

2885...Yon.Krl.Uyesi Nihal Akbulut

1319... Yén. Krl. Uyesi

Semra Demirtola
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Iti yilda ¢ y6netmen ve
sekiz senarist. “Alien"den
sonra Tegmen Ripley’in

maceralarinin ¢l glinytzu
goérdi. Dizinin sonuncusu, en ka-
ranligt...

Fiorina 161°de bir takim miite-
cavizler, paslanmis borular, seyta-
nin kirliligi ve bir de Tegmen Rip-
ley var. Garip bir sanssizlikla Rip-
ley, bir uzay feléketinden sonra
yasamda kalan tek kisi ve cezaevi
olarak kullanilan kiglk bir geze-
gene, kutsal bir bahtsizlikla inis
yapiyor. “Alien 3"te, saclar kazin-
mis Sigourney Weaver, disman
bir ¢evreye, teredditli bir senar-
yoya, sehvetperest bir hukimlu
getesine , balina basli ve agzin-
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dan salyalar akan bir canavara
karsi koymak zorunda. Séylendigi
kadariyla dizinin son filmi. Ama...

Alien 3 filminden sahneler

=N Y

E

“Alien”de, 1979’da “Nostro-
mo”nun murettebati, eterden ve
Moebius ile Gigerin imgeleminden
¢cikmis ve galaksinin ekosistemini
yikima ugratan bir yaratiga karsi
mucadele ediyorlardi. Dizinin ikin-
ci filmi “Alien 11” (1986), daha
glinceldi: GI mufrezesi yukariya,
yaratiklarin yumurtalarini kirmak
ve ortadan kaldirmak Uzere gén-
derilmigti. Alti yil, G¢ yOnetmen ve
sekiz senarist sonra, iste “Alien
3”, dizinin en karanlik, en melan-
kolik filmi. Film Tegmen Ripley’in
bir yuksek firinda yanarak can
vermesiyle sona eriyor: Ripley ya-
ratiga hamile kalmis durumda ve
onun dogup yayginlasmasini ber-
taraf etmek istiyor.

Yonetmen David Fincher pek

S B —




taninmis bir kisi degil: 29 yasinda
ve bugline dek bir kag klipe (6zel-
likle Madonna'ninkilere) imzasini
atmis. Bu filmin kadin oyuncusu
olan Sigourney Weaver'in yardi-
miyla, Fiorina 161’i ¢op sepeti
gibi oradan oraya savuruyor.
Bilim-kurgu, burada, malzeme
ve insan digkilarini sevk ve ida-
re etme sanati haline geliyor. Ar-
tik ne kahramanlik, ne de buyuk
kavgalar var: “Alien 3”"Un agir ce-
zall mahkumlari, canavar tarafin-
dan pargalanmadan énce hava-
landirma borularindan tirmanmak;
cetenin maskotu, seytanin art
bacad! bir zavalli kdpekten kus-
kulanmak; aydin bir din adaminin
ybnetiminde gerilla micadelesi
ylrttmek durumundalar. Takimin
tek efendi varligi olan bir doktor

.da kasaplik bir hayvan gibi par¢a-

laniveriyor. Dolayisiyla sonugta
geriye bir basina Tegmen Ripley
ve icerdeki ejderhalar kaliyor. Teg-
men Ripley, yaratigi éldirmeye,
pestilini ¢ikartmaya, tas haline ge-
tirmeye ¢aba harcayacak. Nafile
caba. Karsisindaki Karbon 1, sag-
lam. Ripley son s6zU séyliyor:
Alien yiiksek firinda yakilacak.

Onlg yilda, Alien mitosu bir

kag ylz milyon dolar getirdi, 29
yasinda bir kadin oyuncuyu star
durumuna getirdi. Az-cok kétu bir
kag kopyasinin yapilmasina yol
acti.”Alien 3” ile, Sigourney We-
aver, yaratiklarla tim iligkisine son
veriyor. “Artik, bir giysiyle, glines

e pare

Alien 1 filminden bir sahne

altinda ve bagka oyuncularla bir-
likte oynamak istiyorum” diyor.

Sanatciyl daha énce Hayalet
Avcilari ve Sisteki Goriller gibi
énemli filmlerde de izledik. Ancak
onun s6hret basamaklarini gergek
anlamda tirmanmasi tegmen Rip-
ley rolt ile bagladi. Ama artik ya-
ratiklar yok, gergek dlinyaya in-

I mek istiyorum diyor sanatgi. Ali-

en’in dérdincusinin gekilmeme-
sinin bir nedeni de, onun bu karari
olabilir. Ripley sonunda bastan
beri arzuladigi seye ulasiyor. Ya-

| ratiklarin ana kaynagi bulunuyor,

ve yokediliyor. Yénetmen, “ sona

- yaklastigini bilmenin sevki ile bu

filmi bitirdik “ diyor. Weaver ne
sdylerse sdylesin, seyircilerin ka-
fasindan uzun zaman Ripley’i ve
onun yaratiklarla verdigi amansiz
micadeleyi silemeyecek...

[ |
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OZDEMIR ERDOGAN

“SANATCI BIR ULKENIN YARINLARININ PLANLAMASINI YAPAN VE
BUNUN ICIN GEREKENLERI URETEN, INSANLIGA VE ULKESINE YENI
YASAM BICIMLERI SUNAN , BUNLARI ILERIKI GUNLERE GORE GIZEN

KISIDIR. YOKSA SANATCI POPULER KiSi DEGILDIR.”

Dergimizin bu sayisinda
unli sanatgr Ozdemir Erdo-
gan ile mizik (zerine bir
soylesi yaptik. Begeniyle
OKuyacaginizi umuyoruz.

o Ozgecmisinizi égrenebilir
miyiz?

1940 dogumluyum. 16 ya-
sindan beri mizikle mes-
gulim. Ozel derslerle yetis-
tim. Biraz Macar hocalardan,
biraz annemden,daha sonra
da Serif Yizbasioglu, Ismet
Zal. 1968’de de ilk orkestrami
kurdum. 1968’de ilk plagimi

yaptim. Ondan sonra da Q'

bugline kadar geldik.

o Size gdre bir sanatgi na-
sil olmalidir?

Bu Tirkiye’de bayagi so-
rulmasi gereken bir soru. Be-
nim inandigim bir olay var.
Ben bugun biraz kabiliyetli bir kisi-
yim. Biraz duygusal, kitap oku-
mus, siir okumus, biraz da muzik
dinlemis bir kisi. Tlrk insaninin ge-
nelinde var olan bir sairlik dolayi-
siyla glzel siirler yazabilir. Halkin
hosuna gidebilecek bir sekilde de
besteleyebilir. Kisi de popller ola-
bilir. Kigiler san, géhret sahibi ola-
bilirler. Ama tim bunlar uluslarara-
si platformlarda degerlendirmeye
girmez. Benim butun élgtim Ulke-
min degerlerinin uluslararasi plat-
formlarda ve o degerlerle boy
blcusebilecek seviyeye gelmesidir.

Sanatgl, bir tlkenin yarinlari-
nin planlamasini yapan ve bunun
icin gereken yollari Ureten Kisidir.
Insanliga ve ulkesine yeni yasam
bicimleri sunan ve bunlari ileriki
glnlere gbre ¢izen kisidir sanatgi.
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Yoksa sanatgi populer kisi degil-

dir. Sanatgi sadece aktiel bir kisi
de degildir. Tlrkiye'de kisi populer
olunca hemen sanatgi oluyor.

Sadece gunund kurtarmak, o
glin icin popdler olmak ideali bir
sanatgi icin énemli degildir. Turki-
ye'deki her konu gibi tartisiimasi
gerekli ve énemli bir konudur. Sa-
nat ve sanat¢inin tarifinin iyi yapil-
masl lazim.

o Bestelerinizi yaparken belli
bir ortam veya ézel bir zaman var
mi? ,

Ortam sanatg¢inin kendisiyle

-olan ¢eliskisini veya rahatligini

saglayan tamamlayici bir fak-
térdur. Ama esas 6nemli olan sa-
natginin ruhen, bedenen, rahat ol-
masidir. Bu su veya bu ortam ola-
bilir. Onemli olan.rahat olabilmesi,

kafasinin bagka birseyle mes-
gul olmamasi. Bence en
dnemli husus bu. Sanat¢i o
zaman verimli olabilir. Benim
icin de ayni seyler s6z konu-
su. Iste burasi benim ¢alisma
odam burada oturayim, beste
yapayim diye bir kosullan-
mam yok.

Bana g6re diunyada iki
dnemli sey var; ask ve megk,
ikisinde de hep rahat olmak
E gerekli.

e Biitiin besteleriniz gocu-
® gunuz gibi. Bunlari baskala-
® rindan dinlerken elestiriyor
musunuz, yoksa hosunuza mi
g/d/goﬂ

iz gocugu dogurursunuz
ve bir okula verirsiniz. Parasal
nedenler, ruhsal nedenler var-
dir ve 0 gocuk o okula veril-
mistir. O okula verildikten son-

'ra o okula pek fazla mudahale

edemezsiniz. Dersiniz ki “ben hic-
bir okula givenmiyorum. Cocugu-
mu kendi bildigim gibi yetistiririm”
Ama bunu demek ¢ok zor ve iddi-
alidir. Ben bdyle birsey demiyo-
rum. Ben ancak sempati duydu-
gum ve ruhsal agidan inandigim
kisilere beste veririm. Fazla pro-
fesyonelce beste satip, hayatini
idame ettiren bir kisi degilim. Ozel
olarak beste yapmiyorum.

e Sarkilarinizin temasi genel-
likle agk, sevgi, yasam vb. konular
lzerine. Bu sizin ézel bir segimi-
niz mi?

Benim iki turli bestecilik tara-
fim var. Ben 1980’li yillardan itiba-
ren daha cok felsefe konulari ve
sosyal konularda epey fazla beste
yaptim. Bunlar da Turkiye’nin ge-




leneksel muzik ortaminin biraz di-
sinda kaliyorlar. Ama yapiimasi
gereken seylerdi. Ben mesela
Tirkiye'de ilk caz ¢alismalari ya-
pan bir sanat¢lyim. Bu ¢alismalari
da plak ve kaset halinde ¢ikartan
bir kisiyim. Bu 47.000 satti. Bu sa-
tis bir kaset i¢in hicbir sey degildir.
Ama bunlarin yapiimasi lazim.
Bugun Turk cazi denince o kaseti
dinleyip, cesitli Ulkelerden bana
gelen konser teklifleri var. Ve pek-
cok caz konseri verdik.

Hep bdyle ask sarkilari yap-
maya da mecbur degiliz. Bir sa-
natginin iglevi sadece bunlarin sa-
yesinde populer olmak degildir.
Ben o bakimdan Turkiye'de yapil-
mamis olan bazi seyleri elimden
geldigince yapmaya ¢aligiyorum
ve buna da devam edecegim.
Ama halk bunu anlamayabilir vb.
olabilir, ama 10 bin kisi de anlasa
benim igin kardir.

e Siz sanat igin sanat yapiyor-
sunuz degil mi?

Sanat i¢in sanat yapiimaz.
Ama yapilan her is yapildigl anda
popller olacak diye bir sart yok.
Ben “lkinci Bahar” kasetimi ¢ikart-
tigimda sadece 12 bin tane sat-
migti. Ve herkes birgey s6ylemisti.
Ama simdi klasiklesen en populer
sarkilardan biri. Demek ki bazi
seylerin zamana ihtiyaci var. Bu
carsiya bdyle bir renk getirmek
sanatgmin gorevi. Tirk halkinin
?elenegmde cok fazla felsefik, cok

zla deruni veya gizemli kavram-
lari anlamak igin aligkanlik yok.

Yok diye yapmamazlik olmaz. Ba-
zi seyleri g6ze almak lazim. Sa-
dece populer olmak icin degil,
Ulkesine, insanlarina ve hatta yan-
lis anlama riskini de gbze alarak
yeni seyler yapmak zorundadir
gercek sanatgl.

o Ulkemizde ¢ok farkli mizik
tdrleri var. Siz bu karmaga hakkin-
da ne digintyorsunuz?

Ben daima cesitlilikten yana-
yim. Turkiye'de gesitli irklardan,
cesitli dinlerden, mezheplerden
yasayan insanlar olmustur. Bu
ylzden bizim ¢ok degisik kilturle-
re dayanan bir kiltirimuz var.

BUtln bu degisik miziklerden
uluslararasi bir boyuta ¢ikmayi
istiyorlar. Benim yillardan beri 70’li

lllardan beri esas idealim, bir de-
gisik kltlrlerden yola gikarak,
uluslararasi boyutta bir mizik ya-
pabilmek. Bunun denemelerini ya-
pryorum.

Sunu rahatlikla soyleyebilirim,
Tlrkiye’de muzik adina pekgok
ilkleri baglatan benim. Bundan do-
layr zaman zaman elestirilere ma-
ruz kaldim. 15-20 yil micadelem
oldu. Bir taraftan sanatg¢i onurumu
korurken, bir taraftan da onlarla
elimden geldigince dialog kurma-
ya ¢alistim. Bugin Turkiye'de gok
seslilik olayini, turkdlere, Turk sa-
nat mizigine ve ydresel mizige
tasiyan bagslatan kisi Ozdemir Er-
dogan’dir. Bugin turkdlerimizin bi-
le ardinda gitarlar, yayli sazlar gibi
zengin bir mlzik olusuyor. Bunun
olusmasinda ben ¢ok gaba ver-

dim. Kendi Gzerime dlgen gorevi
birincilikle yapan kisiyim. Bunu
yerlestirdigimi de simdi gériyo-
rum.

Su an igin kalitesi uluslararasi
dizeyde degildir. Uluslararasi
dizeyde ses getirecek bir mizik
Tirkiye'de daha Uretilemiyor. Ama
iyi bir yolda. Tabii burada sanatg-

tlarimiz ¢ok yalniz.

Sanayi,-ekonomi veya bitin
yasam boyutlarinda bir Glkenin ar-
tik kendi kabuguna cekilerek ya-
samasi ve kendi degerlerini orada
uretip, yasatmasi soz konusu de-
gildir. © zaman da, Uretilen herse-
yin dis pazarlarda yer almasi la-
zimdir.

Mizigin dlzeyini ylkseltmek
lazim. Benim pei inde oldugum da
bu. Dizeyini ylkseltmek, degerli
kisileri bir araya getirmek ve ulus-
lararas! ve Turkiye boyutunda iz-
ler birakmak.

e Elinizde sinirsiz imkanlar ol-
saydi Tirk mizigi igin neler yap-
mak istersiniz?

Ben boyle hi¢ hayal kuran bir
insan degilim. Hi¢ bir konuda ha-
yal kurmam. Yapmis oldugum
herseyin icinde bir biling var. Yap-
tigim herseyi dengeli bir ortam i-
cinde gétirmeye caligiyorum.

e Siz olayin bir de ticari ydnliiy-
le ugrasiyorsunuz. Burada ne gibi
zorluklarla kargilagiyorsunuz.

En énemli zorluk muzikle ilgili
konularin organize edilememis ol-
masindan dogan karmasa. Herse-
yin sebebi devletin bu konuda geri
kalmis olmasindan, dogan bosluk.
Insan kendi baginin garesine bak-
maya calisiyor. Kanun yok, insan-
lar birbirini kiriyor. Bdyle bir or-
tamda yUrttmeye galigiliyor.

e Muhakkak ki ¢ok seyahat
ediyorsunuz. Havayolu hakkinda
ne ddgiindyorsunuz? Ugug korku-
nuz var mi?

Ugus korkusu var. ama ugaga
binince korkuyorum. Ama binmek
zorundayim. THY’den ¢ok mem-
nunum.

Benim dis konserlerim igin sar-
tim vardi. Ama THY Amerika Se-
ferleri'nin ¢ok iyi oldugunu
gbérdiim. Ugus ve servis agisindan
THY’ni tebrik ediyorum.

o Sayin Ozdemir bu séylegi /gln
¢ok tesekkdir ederiz.
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da madalyalari ve himaye is-

lerinde milyonlari yakalayan
yenilmez biri gibi gérlldi. Ancak,
Subat ayinda Alman Kosu ve Alan
Birligi tarafindan hile yapti§i iddia
edildi. Bunu dlnya ¢apinda bir bildiri
izledi. “ Son birka¢ haftadan sonra
gergek dostlarimmn kimler oldugunu
anladim ve simdi biliyorum ki,
dusmanlarim var “ diyor Unld kosu-
cu bu iddialara cevap olarak.

Katrin Krabbe ile doping kararin-
dan sonra dusundUkleri, olimpiyat-
tan vazge¢mesinin nedenleri ve ge-
lecek hakkindaki planlari Gizerine
Unlt Stern dergisinin yaptigi répor-
tajl aynen yayinliyoruz.

KATRIN KRABBE, yarigmalar-

STERN: Bayan Krabbe, kendini-
i kurban olarak gériyor musunuz?

KRABBE: Kurban? Sdylemesi
glic. Kendimi bazi insanlar tarafin-
dan centilmen olmayan bir sekilde
davraniimis hissediyorum. Fakat
antreman arkadaslarim ve ben nasir
bagladik ve bu, bize karsl havayla
basa ¢ikmaya galigiyoruz.

STERN: Sizin, Grit Breuer ve
Silke Méller’in idrar 6rneklerinin ima-
nipule edildigi tartisiimaz. Eger siz
degilseniz, kim o zaman meshur
biytk bilinmeyen?

KRABBE: Eger bir fikrimiz ol-
saydi, bu kimse icin istemeyecegim
davaya katlanmak zorunda kalmaz-
dik. Buyuk bilinmeyen, bu her za-
man kulaga alayci gelen bir soz. Bi-
ze sizin gibi sorular soranlarin bize
inanmak istemediklerini diisunuyo-
rum. Bu arada bizim drnekleri alan
gliney Afrikali doktor Londra'daki
davada, ona gére bizim tarafimiz-
dan yapilmis bir manipulasyonun
imkansiz oldugu ifadesini verdi. Ve
bir kez daha agikliga kavusturmak
icin , biz manipule etmedik.

STERN: Londra Spor Mahkeme-
sinin Finlandiyali Bagkani karardan
sonra sizin dopingli oldugunuzdan
emin oldugunu séyledi.

KRABBE: Bunu onun kendi ag-
zindan duymak isterim. Sadece ga-
zetede okudum ve bu gecen slrede
gazetelerin her zaman guvenilir ol-
madigini 6grendim. Karar verildik-
ten sonra bir hakimin bdyle bir agik-
lama yapacagini distinemiyorum.
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STERN: Olimpiyatlardan gekil-
menizi, siz ve antrendréiniiz Thomas
Springstein, Barselona’yi hedefle-
yen bir hazirligi imkansiz kilan
stresle ve medyalarin yaygaracili-
giyla agikladiniz. Bunun (zerine
“Bild” gazetesi, gazetenin kendi ko-
nunuzda sézlesmeli yazari oldugu-
nuz halde sizi *kaginmak’la kinadl.
Kagindiniz mi?

KRABBE: Kesinlikle hayir. Olim-
piyatlara hazirlanmanin ne kadar
zaman ve emek anlamina geldigini
bilen herkes bizi anlayacaktir. Ge-
cen hafta ve aylarda antreman yap-
tik, stres tam anlamiyla cok
biyiktl. Insanin kafasi bagka yerde
olunca kendini yiiksek bir kondisyo-
na getiremez. Hayir, iptal ettigim igin
vicdanim rahatsiz degil.

STERN: Gelecekte sadece za-
mana karsi degil, ayni zamanda
halkin disdncesine de kargi kogma-
niz gerektigi sizin igin agik . Her za-
yif noktanizda su argiman gelecek-
tir: Gérdyor musun, birsey almadi-
ginda artik hizl degil.

KRABBE: Son derece normal
bir hazirlik yapabilirsek, gegmisteki
performaslarima kisa zamanda tek-
rar ulagacagimi distndyorum.

STERN: Sonugta bu sezon hala
start almayi istiyor musunuz, 6rne-
gin olimpiyat sonrasi Kéin ve
Ziirih’deki biylik karsilasmalarda?

KRABBE: Su siralar tekrar zor
antremanlara baslyoruz. Tatile ¢ik-
miyorum. Antremanlarim sirasinda
uygun performansta oldugumu fark
edersem, su veya bu karsilagsmalara
bu yaz bile katilmamazlik etmeye-
cegim.

STERN: Gegen haftalarda hig
timdyle birakmay! dusinduginiz
oldu mu?

KRABBE: Hayr, hig.

STERN: Size “Donike” dedigim-
de akliniza ilk gelen ne?

KRABBE: Bize iki davada da
son derece centilmen olmayan bir
sekilde davrand!.

STERN: Laboratuarinda su ma-
hut idrar érneklerini analiz eden pro-
fesér Donike’den nefret ediyor mu-
sunuz?

KRABBE: Nefret belki de yanlis
ifade olurdu. Ancak ¢ok fazla bulas-
.

STERN: Olimpiyattan vazge-

¢meniz sizin igin finansal bir kayip
anlamina geliyor. Bir rakam verilebi-
lirmi?

KRABBE: Aslinda istemem. Za-
ten ne kadar kazanacagimi sormu-
yorum. Benim igin beraat etmem en
énemlisi.Para basta hig
dislnilmez. Para benim igin 6nce-
likli olsaydi, simdiye kadar olimpiyat
oncesi bitlin karsilagmalarda start
alabilirdim. Start alma hakkina sa-
hiptim. Ama benim kendim igin bazi
kriterlerim var: Ancak formda oldu-
gumda ve Ggincu sinif bir perfor-
mans gdéstermecegim durumlarda
sadece para kazanmak icin start al-
mam.

STERN: Alman sporunun parlak
kizi olarak basarinizi nasil agikliyor-
sunuz?

KRABBE: Ana fakidr perfor-
mansim olmali.

STERN: Bagka kizlar da perfor-
mans gésteriyorlar, ama hig bir za-
man baglik olmuyorlar.

KRABBE: 100 metre atletizmin
kral mesafesidir, bu ayri bir seydir.

STERN: “Sari bukleler, yesil
gozler, seksi bacaklar” gibi sézleri
kabul etmek istiyor musunuz?

KRABBE: Hayir. Uzun boylu-
yum. Benim yapabilecegim bir sey
yok. Sansim varmis.

STERN: Birgok kisiye kibirli geli-
yorsunuz. Bu bir kendini koruma
mekanizmasi mi?

KRABBE: Ben kesinlikle ¢ekin-
miyorum. Ben bdyleyim . Higbir ya-
rismadan sonra seving ¢igliklari at-
mam. Igimden sevinirim, disa karsl
son derece sakin dururum. Giilmem
ve digerleri gibi cocuk gibi davran-
mam.

STERN: Medyalar sizi soguk bir
etki biraktiginiz igin sporun Grace
Kelly’si olarak veya kalp yerine bir
mikrogip tasiyan biri olarak taniml-
yorlar. Dogru mu?

KRABBE: Buna gtilerim. Arka-
daglarim béyle olmadigimi bilirler.
Ben aslinda son derece eglenceli
biriyimdir. Ama herkes 6nlnde bunu
agik etmek istemem.Ne soyleyebile-
cegimi ve sbylemek istedigimi biliyo-
rum, ve sdyllyorum da zaten.

STERN:  Sahis  olarak
Krabbe'nin iki odali bir dairesi, bir
mercedesi ve erkek arkadagiyla bir-
likte bir spor magazasi sahibi oldu-
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gu biliniyor. Hala ayni mi?

KRABBE: Yeni bir sey yok. Hala
daha biyUk bir evimiz yok.

STERN: Reklamlarda her za-
man gerilimsiz ve neseli gérindyor-
sunuz. Gekimlerde aptalca sorular
sorulmadigindan mi?

KRABBE: Kisa bir sire i¢in rol
yapmak hosuma gidiyor. Nasil de-
gistigini gdrebiliyor insan, bu ¢ok
glzel. Ve severek yapildigindan ge-
rilimsiz olunuyor.

STERN: Rdportajlar sizi sinirlen-
diriyor mu?

KRABBE: Hayir, dogru degil.
Bazen ben de severek roportaj ya-
piyorum. Ozellikle de tanidigim ga-
zetecilerle. Ne yazacaklarini ve da-
ha sonra nelerle karsilasacagini bili-
yor insan.

STERN: Almanya’daki doping
tartismasinin ikiydzld olduguna ina-
niyor musunuz? Yakalaniimadigi
stirece disariya karsi silahlaniimali
ve el altindan ydrdtilmeli mi?

KRABBE: Kesinlikle, bu kadar
siki kontroller Almanya’da oldugu
gibi hi¢ bir tlkede yok.Bizim olayi-
mizi bu kontrol sisteminden kugku
duyulmasinda kullandilar.Kusku
duymaya gerek yok. Sistem
mikemmel.

STERN: Yeni Sovyet (ilkeleri gibi
diger baska Ulkelerde parasizlik ve
organizasyon zayifliklari nedeniyle
pratik olarak doping kontrolii yapil-
miyor. Olimpiyat i¢in bu kabaca ya-
risma garpitmaca.

KRABBE: Sanirim, bazi atletler
diger yerlerde bdyle olmazken Al-
manya’'da sirekli siki bir kontrolden
gegmeyi haksizlik olarak gériyorlar.

STERN: Digerleri daha fazla mi
kontrol edilmeli, yoksa biz mi daha
az?

KRABBE: Digerleri daha fazla
kontrol edilmeli.

STERN: Olimpiyatlardaki 100
metre final kosusunu gézyaslari i-
¢inde mi seyredeceksiniz?

KRABBE: Televizyonun kargisi-
na oturup burnumu ¢ekmeyecegim.
Barcelona benim igin tabii ki riiya
hedefti. Altin madalya kazanmak is-
tiyordum. Ama beg aylik stresten
sonra olaylari farkli bir agidan goru-
yorum. Daha gencim. Inaniyorum
ki,1996 Atlanta’da kazanabilirim.

|
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VERSAILLES $

vglier yagdirilan ya da

anlasilamayan Vesailles

Satosu, bir miknatis veya
bir itici olarak etki yapiyor. Bir yo-
gun yaraticilik ¢aginin debdebeli
imgesi, mutlak iktidarin igrenilen
simgesi, muazzam bir mobilya ve
tablolar yigini... Dinyanin en
blylk sarayi karsisinda hi¢ kimse
kayitsiz kalamiyor. Her yil 4 mil-
yon ziyaretgi sarayin avlusunda,
Monark'in at tUzerindeki heykeli
cevresinde birbirlerini sikistiriyor,
tipki Bastille metro duragindaki
kalabalik gibi Aynalar Galerisi'nde
dalgalaniyor, Buyuk Kanal'a kadar
bahgelere dagiliyor.

XIV. Louis'in heykeli
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Sarayin cepheden gorinusl

Kimileri yildinm askina tutulu-
yor. Tipki, 6nci filmler dinyasin-
da meslek yasamina yeni basla-
mis Kanadali fotograf¢i Robert
Polidori gibi. Bir guin rastlantiyla,
New-Yorklu sinemact, gevrelerin-
den son derece uzak bu kralin
malikanesine geliyor. Ve dylesine
bir agkla vuruluyor ki, Paris’e yer-
lesiyor ve sekiz yildan beri Versa-
illes’l &zel inceleme konust, olarak
igliyor. “ Bir odaya girer girmez,
oradan yayilan tanimlanamaz ko-
kuyu hisseden nasil vurulmaz ki?
Bu duyum firtinasi, bu mekanin
tanik oldugu olaylarin, sessizlikle-

dirma izlenimi vermiyor mu? “ di-
ye kendini sorguluyor Polidri. Mer-
‘merlerin ve altin kaplamalarin ge-
~risinde, binalarin mimarliginin en
saf ¢izgilerini kesfetmeyi basar-
mis. Aynalar Galerisi yerine, gizli-

rin ve duygularin anisini canlan-

ce, Kral’in 2 bin ati igin én-
gorulmis Blyuk Ahirlari, 2 000
dgag icin éngoérilmis “ Roma
mikemmelligine yaragir “ limonlu-
gu, Jansencilerce tasarimlandigi
disunulebilecek Gabriel Opera-
sr'nin ¢ikiglarini ve su depolarinin
catilarini yegliyor.

Versailles tarihgisi olan Jean-
Marie Pérouse de Montclos, Ver-
sailles imgesini kavramanin nigin
bu denli gl¢ oldugunu agikliyor.
Gergekten de Xlll. Louis’den mi-
ras kalmig dar tugla satocuk ile
Marie-Antoinette’in tag doseli ve
beyaz mermer kapli bir sithanede
ciftci kadini oynadigi Hameau de
Trianon arasinda ne gibi bir ortak
yan var? Ya Kralice merdiveninin
ltalyan Gslubu ile kiiglik dairelerin
XVI. Louis dekoru arasinda? He-
le, neredeyse neogotik Usluptaki
Grande Chapelle ile barok ustala-
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rinin miziginin bugin de ¢alindigi
Gabriel Operasi arasinda ortak bir
yan bulunabilir mi? XVIL ytzyiln
sonlarindan Devrime kadar, Ver-
sailles sirekli bir santiye duru-
mundaydi. Her on yilda bir, bir
boIim yikiliyor, yeniden yapilh-
yor, yeniden boyaniyor, yeniden
déseniyordu. Sonugta devasa bir
yamali bohgaya ulasildi.

XIV. Louis Versailles'a yerles-
meye karar verdiginde, bir gele-
nekle, gécebe gelenegiyle bagla-
rini kopariyor. Kralin ve gevresinin
varligi, onlarin bulunduklar yerleri
bitip tuketiyor. Bu nedenledir ki

i
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Guerre Salonu. 1678 yilinda yapiimis.

Saray gevresi, satolarin, ormanla-
rin ve gayirlarin yeniden Uretilebil-
mesine olanak vermek icin surekli
yer degistiriyorlar. Vaux-le Vicom-
te’ta bagmabeyinci Fouquet'nin
satosunu gorir gérmez kiskang-
liktan deliye dénen XIV. Louis, da-
ha iyisini yapmaya karar veriyor.
Haftada ¢ gin Versailles herke-
sin ziyaretine agiliyor. insanlar
Monark'i aksam yemegi yerken,
avdan ddnerken, Grandes Ea-
ux'daki gdsteriyi izlemeye gider-
ken gérebilmek igin birbirlerini ezi-
yor.

Bircok kisi Gunes-Kralrni taklit
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hazirlanmigtir.

etmeye calismistir: XVIII. ylzyilda
Carlar, XIX. yuzyilda Bavyeralr II.
Louis. Yasadigi igin bu denli mo-
dern olan 1600’10 yillarda Avru-
pa'nin en buylk egemeni nasil
taklit edilebilir ki? Bilingsiz X.
Charles, bakimi ¢ok pahali olan
satoyu ve bagl binalari yiktirmay!
basaramiyor. Depremler, bahge-
lerdeki agaglarin kiyisina kadar
ulagiyor. Ne var ki Versailles’in
bltlnl, zamanin ve dahasi anla-
yissizhgin tim yikici etkilerine
kargin mucizevi bir tarzda varligini
koruyor.

Francoise Monier
-
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' MEGASTARLAR
TURKIYE'DE

ley McLaine ve Natali Co-

le’nin ardindan, bir megasta-
rin daha dlkemize gelisi heyecan
yaratti. Pop dlinyasinin krali, tartis-
masiz en biylk ismi MICHAEL
JACKSON. Bundan birkag yil 6nce-
sine kadar TUrkiye’de gbérmeyi ha-
yal bile edemeyecegimiz Unll yil-
dizlar ilkemizde boy gdstermeye
basladigindan beri, pekgok soru
muzikseverlerin kafasini kurcalayip
duruyor. Insanlar bu starlari daha
yakindan tanima istegi duyuyorlar.
Tabii bunlarin basinda Michael
Jackson geliyor. Kimdir Michael?
Idealleri neler? Onu bu derece ba-
sarili yapan etkenler neler ve tabii
en 6nemlisi de Ulkemize gelmesi
nelere mal oluyor?

Oldukga kalabalik bir ailenin ¢o-
cugu Michael. Kardeslerinden bir
¢ogu onun gibi muzik ile ugrasiyor.
Ancak sadece Michael bir efsane
olma yolunda kesin ve emin adim-
larla ilerliyor. Bu yolda ilerlerken de
siradan insanlari degil, tarihe malol-
mus, dlnyay! titretmis insanlari 6r-
nek aliyor kendisine. Onun gdnliin-
de yatan dort blyik isim var. Ik
olarak Aslan Ydrekli Richard'in ce-
sareti ve adil kisiligi onu etkilemis.
Michael durustligint Richard’a
olan hayranh@ma borglu. Ikinci isim
Napoleon. Yikselme hirsini ve az-
mini érnek alarak bu glnlere gel-
mig. Michael’in yer yer sarkilarina
yansiyan romantik ve duygusal kisi-
liginde ise Unli karakter Romeo’nun
etkileri gizli. Michael'in son gbzdesi
ise, Romali imparator Jules Sezar.
Hayati boyunca didinerek zirveye
ulasan ve sonra en yakin dostu
Brutus tarafindan arkadan bigakla-
nan Sezar, Michael'da kendi sonu-
nun da ayni olabilecegi izlenimini
uyandiriyor. Belki de bu nedenle in-
sanlardan uzakta, izole bir hayat
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P avarotti, Bryan Adams, Shir-

siriyor. An-
cak bitun
bunlar bir ya-
na, Unld yil-
diz bu konu-
da  Once
kendisine
hayran oldu-
gunu belirti-
yor. Ve bu
konudaki
dusincelerini
sbyle dile ge-
tiriyor. “Once
kendime hay-
ranim. Gunki
sorunlu bir aile
icinde yetistim.

Ve kiiglik yasta he- ‘
deflerimi belirleyerek

bir higten s6hret yap-

tim.”

Gocuklar ¢ok seven nli yildiz,
her sarkisinin kendi ¢ocugu gibi ol-
dugunu, bl yiizden hepsini ayri ayri
sevdigini sOyliyor. Ask hakkindaki
dislncelerini ise sdyle Ozetli-
yor:"Ask sabuna benzer, fazla sik-
madiginiz slrece avucunuzun ig-
inde durur. “Ozel hayati hakkinda
ise bu gline kadar ¢ok sey yazilip
¢izildi. Onun cinsiyeti hakkinda hala
bir sonuca varilamadi. Kimilerine
g6re bir homoseksuel, kimilerine
gore ise bir asekstel olan Unli yil-
dizin, su siralar gecirdigi rahatsizli-
gin AIDS olabilecegi konusunda da
cesitli iddialar ortaya atildi. Her yap-
tig1 hareket basinda g¢alkalanmalara
yol agiyor. Clnkl o bir megastar.
Ve bu hi¢ de 8yle sanildigi kadar
kolay bir olay degil. Milyonlarca
hayrani olan sanatgl, oldukea yalniz

- ve izole bir hayat yasiyor. Yalnizhigi

konusunda duygularini su sdzlerle
dile getiriyor: “Her sabah aynanin
karsisina geger ve karsimdaki insa-
na ‘dostum glizel bir mizik duyuyo-

rum. Benimle dans eder misin’ de-
rim. Yani o kadar da yalniz degilim.”
Ama tabii diinyanin tek pop krali
unvanini tagimak kolay degil. Yillar-
dir bu Unvani koruyan Michael
Jackson biitiin diinyada konserler
verdigi turneler sirasinda dogal ola-
rak diger starlardan daha fazla kap-
ris yapiyor ve titizleniyor. Yaptigi
herseyle olay yaratan ve adindan
gunlerce, haftalarca séz ettiren
Jackson, konser éncesi ve kon-
ser sirasinda akil almaz liksleri
de bareberinde getiriyor.
Ulkemizde Ahmet San or-
ganizasyonu ile 7 Ekim'de lz-
mir’de, 4 Ekim'de Istanbul'da
verecedi konserleri iptal eden
sanatgl, “olmazsa olmaz” kap-
rislerini yapti elbette.
Bu kaprislerin hepsine
“evet” denmesine ragmen,
tlkemizden tek bir konser bile
vermeden ayrilan sanatginin il-
gin¢ bazi ydnleri daha var. Or-
negin Michael zenci olmasina
ragmen, beyazlara kargi mithis
bir zaafi var. Hatta derisinin ren-
gini agtirmak icin gérdiigu bir ta-
kim tibbi miidahaleler sonucu, de-
ri kanseri olma tehlikesi ile karsi
karslya geldi. Sanatinda kendisini
bu derece kanitlamis bir insanin ne-
den bdyle bir seye ihtiyag duydugu-
nu anlamak da ¢ok zor dogrusu.
Saglik konusunda da birtakim ta-
kintilari var yildizimizin. Ornegin
surekli eldivenle dolasiyor ve kim-
seyle el sikismiyor. Yizi oldugu
estetik ameliyatlar sonucu sarkma-
ya bagladi ve cildi artik estetik ka-
bul etmiyor. Ama bunlarin higbiri
onun “Megastar” olmasini engelle-
yemiyor. O yine en biy(k, yine zir-
vede kalmayi basariyor.
Megastarimizin bu kadar kapri-
sine evet dedikten sonra, tek bir
konser bile vermeden (ilkemizden
ayrilmasi hayranlarini derin bir
tzintiye bogdu tabii. Michael'in
saglik durumunun elverigli olmayisi
nedeni ile Turkiye'den ayriligi gesitli
spekilasyonlara yol agti. Hatta
tlkemize gelen kisinin Michael degil
de, onun dubléri oldugu sdylentileri
bile dolasiyor ortalikta. Ne sdylenir-
se sdylensin, Unlu sanatginin Glke-
mize gelecedi haberinden bu yana
biyuk bir heyecan yasandi. Ve (
konser vermeden de olsa ) bir me-
gastari daha agirladik... [ |




Evet! Yanlis duymadiniz satrang
melegi! Bugin uluslararasi sat-
rang arenalarinda miicadele eden
pek ¢ok ustanin inandig bir melek
“CAISSA”.

Nedir bu melek, ne is yapar diye-
ceksiniz?

Oynarken dylesine pozisyonlar
dogar ki, sanki hi¢ bir kurtulus gareniz
kalmamis ve hatta oyunu terk etmek

lizeresiniz, icinize kaybetmeyi sindire- . .

miyorsunuz ve laf olsun diye oyunu
iki hamle uzatip oynuyorsunuz. Fakat
oda ne! Rakibiniz dislnilmesi im-
kansiz kaba bir hata yapip oyununu
kayba sokuyor veya disuntimesi
sanki imkansiz olan ilging, yaratici bir
hamle kesfediyorsunuz, kaybi kurtari-
yorsunuz. Iste oyun esnasinda mey-
dana gelebilen nadir bir tip korlik ya
da yaratici hamlelerin bulunmasinda
satranggilar bunu “Caissa’ya baglar-
lar. Bazen de olaganustu glizel
mithis bir oyun sergiler, yine de hata
yapmamaniza ragmen kazanamazsi-
niz. Bunun igin de o oyunda Cais-
sa’nin size kiiskiin oldugunu digtndr
nedenini arastirirsiniz. Genelde de
bu o turnuvada oynayip kazanmaniz
gereken bir partiyi berabere bitirdigi-
nizde, oynamaniz igin gereken mica-
deleyi, oyunun hakkini ya da turnuva-
nin hakkini vermediginizden kaynak-
lanabilir, oyun size kismustr.
Satrang Tanngasi Caissal
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SATRANG MELEGI

‘CAISSA

Sertac Dalkiran

Fide Uluslararasi Satrang
Hakemi ve Yazari

3<9999999999399999999999)9)

Peki bu ad nereden geliyor diye
distineceksiniz. Onu da sizler igin
arastirdim: ;

Antik Yunan ve Roma'da satrang
oynanmakta ve bilinmekteydi. Ve bu
bayani ilk kesfeden onlar olmustu. Bu
belki de onlarin o ¢aglarda pek ¢ok
tanriya olan inaniglarindan da kay-
naklanmig olabilir. Vida (1490-1566)
eserinde oyunun o ¢aglarda Scacchia
Ludus’a adandigindan bahseder. An-
cak Scahhis kelimesi tutmamustir.

“Caissa’nin adi ilk kez

\  1763’de Sir William Jones

WA (1744-1794)'un siirinde geg-

o mektedir. Bu siirler 1772'de

Oxford’da yayinlanmistir.
Simdi sizlere bu eserden
alinmis orjinal kisa bir pasaji
aynen aktarayim:
‘A lovely dryad rang’d the

11 Thracian wild,

Her air encharting, and
her aspect mild:

O4er hills and valleys was her be-
“auty fam'd,

And fair Caissa was the damsel
nam'd.’

Burada Mars asik olmus ve agkin
o giizel duygularini hissetmektedir.

‘Canst thou no play, no sooting
game devise,

To make thee lovely in damsel’s
eyes?

Daha sonra Mars daveti kabul
eder ve satrang oyununu kesfeder.

‘He taught the rules that guide the
pensive game,

And called it CAISSA from the
dryad’s name:

Whence Albion’s sons, who most
its praise confess

Aprov'd the play, and nam'd it
thoughtful Chess.’

Eserin son kisminda satrang tari-
hinde yapilan etymolojik incelemeler-
de rastlanilan sayisiz hatalardan bah-
setmektedir. |
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(6-9-12 AY TAKSITLERLE

*Vizon * Astragan *Ronar-Arjante
*Kuyruk *Ayak Vizon
*Patastragan
*Samur *Sansar
KURK MANTOLAR, TURVAKARLAR

3 _A :
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*DERI *NAPALAN *NUBUK *SUET *GUDERI .
MONTLAR - KABANLAR - ETEKLER - TAKIMLAR
Toptan-Perakende
ﬁ kiirk sarayf”
OSMANBEY: Halaskargazi cad. 309/49 Lale Pasaji.Ust kat
TEL: 233 00 33 - 233 00 34

0 TEL: 572 53 71
BAKIRKOY: Tiirk¢ii Sok. No: 7

6-8-10 AY TAKSITLERLE

AKGUN iISTANBUL
* * % & X

Turizmde 30. yil

Brittinn odalarinda:
0 Mtistakil kumandali
0 air-condition sistemli,
0 minibarl,
O direct telefonlu,
O sag¢ kurutma makinali,
O uydu yaywlarivir alabilen TV
0 ve balkonu ile
Adnan Menderes Bulvari'nda
yer alan 5 yildizla
AKGUN ISTANBUL OTELI
265 Standart oda, 8 suit 2 Kral
Dairesi ile toplam 275 odaya
sahiptir.

ADNAN MENDERES BULVARI (VATAN CADDESI)
34270 AKSARAY-ISTANBUL-TURKIYE
TEL: (1) 534 48 79 (20 LINES) FAX: (1) 534 91 26




A, A
ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMSTERD

BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
- BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLi, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTANBUL, iZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON ?
“TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tiirk Hava Yollari’yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI
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