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Biiyiik Zafer'in 103inci yil doniimiinde, basta Gazi Mustafa Kemal Atatiirk

ve silah arkadaslar olmak tizere, vatan ugruna miicadele eden tiim kahramanlarimizx
minnet, rahmet ve saygiyla antyoruz.

Bu topraklarda 6zgiirce yasiyorsak, bunu o biiytik iradeye ve inanca borcluyuz.
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Degerli Meslektaslarim, Kiymetli Havacilik Dostlari,

Bu satirlarl, camiamizi derin bir kedere bogdan acinin ve omuzlarimizdaki ortak sorumlulugun bilinciyle kaleme
aliyorum. Yakin zamanda elim bir is kazasi sonucu kaybettigimiz gen¢ meslektasimiz, kardesimiz Yusuf Altun’un
acisi hala ylUreklerimizde taptaze. Gokytzine adanmis bir dmrd, isinin basinda kaybetmenin GzUnttsi tarif edilemez.
Kendisine Allah’tan rahmet, ailesine, sevenlerine ve tim havacilik camiamiza sabir ve bassaghgi diliyorum.

Yusuf’'un kaybl, sadece bir anma vesilesi degil; bizlere durup distinmeyi, sorgulamayi ve harekete gecmeyi zorunlu
kilan aci bir ¢cagridir. Bu olayr munferit bir kaza olarak gértp unutmamaliyiz. Cinkl bu trajedi, her glin sessizce
tasidigimiz risklerin ne kadar somut oldugunu ve olusan zafiyetlerin nelere yol acabilecegini bize en agir bicimde
gdstermistir.

Tarkiye’'de is saghgi ve givenligi (iISG) uygulamalari, 6331 sayil is Sagligi ve Guvenligi Kanunu temelinde sekillenir.
Bu tebligdeki mevcut dizenlemelere gére meslegimiz halen “Tehlikeli” sinifta tanimlanmaktadir. Oysa kullandigimiz
kimyasallar, zorlu fiziksel kosullar ve yaptigimiz en ufak bir hatanin dogurabilecedi sonuclar dikkate alindiginda, bu
isin gercekte “Cok Tehlikeli” sinifta yer almasi gerektigi aciktir.

Riskler sadece bununla da sinirli degdildir. Havacilik sektérindeki hizli blylme, teknisyenlerin is yakinld ve zaman
baskisini olaganUstl boyutlara tasimistir. En dikkatli ve deneyimli profesyonelin bile hata yapmasina zemin hazirlayan
bu yodunluk, aslinda “insan hatasi” olarak tanimlanan pek cok olayin arkasindaki temel sebeptir. Bu noktada en sinsi
tehditlerden biri de yorgunluktur. Ucaklarin zamaninda sefere verilmesi baskisi altinda, bilissel performansimizi ve
dikkatimizi asindiran bu yUk( sadece kisisel cabalarla ydnetemeyiz. Bilimsel verilere dayali, proaktif bir Yorgunluk
Risk Yonetim Sistemi (FRMS) artik bir tercih degil, bir zorunluluk haline gelmistir.

Yusuf’un hatirasina ve mesledimize olan sorumlulugumuz geregi atmamiz gereken adimlar bellidir:

»  Yasal Diizenleme ihtiyaci: Calisma ve Sosyal Glvenlik Bakanligi ile Sivil Havacilik Genel Midurltigi nezdinde
gerekli girisimlerde bulunup, ucak bakim faaliyetlerinin tehlike sinifinin, sadece fiziki riskleri degdil, ayni zamanda
asiri is yukU ve insan hatasi potansiyelini de yansitacak sekilde “Cok Tehlikeli” olarak glincellenmesidir. Buna
yonelik hazirladigimiz raporlari sunarak bu sirecin yapici bir paydasi olmayi hedeflemekteyiz.

*  FRMS’nin Yayginlastiriimasi: Tum bakim kuruluslarinda, Yorgunluk Risk Yonetim Sistemleri'nin (FRMS) bir
standart haline getirilmesi icin dlzenleyici otoriteler ve isverenlerle diyalog kanallari agmak icin caba

gdsterecegiz. Cankd asil amac, sahadaki gercek riski etkin bir sekilde yonetmektir.

»  Farkindalik ve is Birligi: Emniyetin bir maliyet kalemi degil, ortak gelecegimiz icin en temel yatirim {
oldugunu her platformda vurgulayarak, emniyetli bir calisma ortaminin, daha az hatanin yapildigi,
daha verimli ve kaliteli bir operasyon anlamina geldigini anlatacagiz.

Bumdicadelesadece teknisyenlerin degil; emniyetlibir gokylzi isteyen herkesin ortak micadelesidir.
Cunkl emniyet, apronda, hangarda, teknisyenin elindeki bir tork anahtarinda baslar.

Yusuf Altun’un, Tugrul Tuna Beken’in, Sentirk Cavus’un aziz hatiralarini, meslegimizin itibarini
ve gelecedimizin givenligini tesis ederek yasatmaliyiz. Tum meslektaslarimi birlik olmaya,
tim havacilik camiasini bu ¢agriya destek vermeye davet ediyorum.

Yazimi sonlandirirken, milletimizin bagimsizlik ve 6zgUrlik mucadelesinin simgesi olan 30
Agustos Zafer Bayramr’ni kutluyor; basta Gazi Mustafa Kemal Atatlrk ve silah arkadaslari olmak
Uzere, vatan ugruna can veren tim kahramanlarimizi rahmet, minnet ve saygiyla aniyorum.

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

AYLIK HAVACILIK DERGISI AGUSTOS 2025 / www.uteddergicom | 3



ICINDEKILER

4

SIVIL HAVACILIK BAKIMINDA GOZ ARDI
EDILEN RISK...

“TEHLIKE” Mi?..,
“COK TEHLIKELI” Mi?...

“isyeri Tehlike Siniflar1 Tebligi'ne gore ucak bakim-
onarnm faaliyetleri “Tehlikeli” sinifta yer alirken,
gemi ve tekne bakiminin “Cok Tehlikeli” olarak kabul
edilmesi, havacilik sektoriiniin gercek risk profiliyle
ortiismeyen ciddi bir celiskiyi ortaya koymaktadir.
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TEKNISYEN 4.0...

ENDUSTRI 4.0 SURECINDE
HAVA ARACIBAKIMI
MESLEKLERININ GELECEG

Havacilikta bakim teknisyenligi, tornavidanin dtesine
gecerek dijital becerilerle donanmis “Teknisyen

4.0" profiline evriliyor. Artirilmus gerceklikten

biiyiik veriye, uzaktan destek sistemlerinden siber
giivenlige kadar uzanan bu doniisiim; yalnizca
teknolojik degil, ayni zamanda insan odakl bir
zihniyet degisimini temsil ediyor. Dijitallesen bakim
siirecleri, insan faktoriinii merkeze alarak

yeni bir havacilik kiiltiirii insa ediyor.

ANORMAL OLAYLAR

Ucak inisleri sirasinda yasanabilecek sert inis,

asir1 ylikle inis, tlirbiilans, kus veya dolu carpmasi
gibi anormal durumlar, ucagin yapisal biitiinligi
acisindan ciddi riskler olusturabilir. Sert inis; yliksek
dikey hizla yapilan ve genellikle 2G lizeri kuvvetle
gerceklesen inislerdir ve govde, kanat, motor gibi
kritik bolgelerde hasara neden olabilir.



AGUSTOS 1922

BUYUK ZAFER

1922 yilinin haziran ayi ortalarinda, Baskomutan Gazi
Mustafa Kemal Pasa, taarruza gecme kararini almstir.

Asil amag; yok edici bir meydan savasi yapmak, diismam
cabuk ve kesin bir sonuc alacak sekilde vurmaktir.

Biiyiik Taarruz ve bu taarruzu taglandiran Baskomutanhk
Meydan Muharebesi, Tiirk Kurtulus Savasi’'nin son safhasini
ve zirvesini teskil etmistir. Kurtulus Savasi'ni zafere tasiyan
bagimsizlik yolunda biiyiik bir adim olan Taarruz'un

103'tincii yil doniimii kutluyoruz.
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< Mustafa Kemal Atatiirk, New York’tan ucarak Yesilkdy’e
inen ABD’li havacilar Russel Boardman ve John Polando’yu
Yalova’da kabul etti.

>

< Kizil Meydan’a inis yapan Alman pilot Mathias Rust,
serbest birakildi.

»
>

< Ay’a ayak basan ilk insan olan ABD’li astronot Neil Louis
Armstrong, Ohio’da diinyaya geldi.

\

st ¢ e e .
ABD savas ucadi Boeing B-29 tipli Enola Gay, Japonya’nin
Hirosima kentine ilk atom bombasini atti.

< Halen uzay programlarinin
en gen¢ uzay insani unvanina
sahip SSCPB’li kozmonot German
Titov, Vostok 2 ile uzaya cikti.

AGUSTOS

>
»

< Kore Havayollarr’'na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucagi Guam’a inise gectigi sirada diistii; 228 kisi 6ldi.

>

< Turk Hava Kuvvetleri’ne bagli savas u¢aklari Kibris’ta
Rum mevzilerini bombaladi.

»
»

< [ki ASALA militaninin Ankara Esenboga Havalimanrna
diizenledigi silahl saldirida 8 kisi 6ldii.

\/

< Kibris Rum mevzilerini bombalayan bir Tiirk jeti disti.
Pilot ylizbasi Cengiz Topel sehit oldu.

>
»

< Yazin binlerce turisti agirlayan Tiirkiye’nin en islek
havalimanlarindan biri olan Dalaman Havalimani agildi.

>
»

< ABD’nin ilk Ay uydusu olan ‘Orbiter’ firlatildi.

\/
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< Tiirkiye’nin bin 780 kilogram agirhigindaki ilk Tiirk
uydusu ‘TURSAT 1-B’ uzaya firlatildi.




»

»

< Yesilkoy Havaalanr’nda Filistinli iki gerilla tarafindan
israil ucagina binenlere ates acild.

< ABD’nin ilk haberlesme uydusu Echol uzaya firlatildi.

»
»

< Turkiye, BM Giivenlik Konseyi’nin ¢agrisiyla
Kibris lizerindeki jet ucuslarini sonlandirdi.

A\

< Japon Havayollarrna ait JAL123 ugus numarali Boeing
747 Jumbo jet, Japonya’nin Ogura Dagrna diistii; 520 kisi
6lda, 4 kisi kurtuldu.

»

< SSCB, hava sahasinda kesif ucusu yapan Amerikan U-2
casus ucagini disiirdi.

< Atatiirk Havalimanr’nda pistten ¢ikan ve karayoluna
giren Misir Hava Yollarr’na ait yolcu u¢adi, karayolundaki
bir taksiye ¢arparak durdu.

»

< Alman savas ucaklari Londra’yi bombaladi.

>

< Eskisehir’de Dede Mahallesi’ne diisen askeri ucak,
pilot dahil 10 kisinin 6liimiine neden oldu.

»

< SSCB, i¢inde iki képek bulunan uzay araci ‘Sputnik-3’ii
uzaya firlatt.

»

< ASALA tarafindan THY’nin Frankfurt biirosuna bombali
saldir yapildi.

»
»

< Alman hava gemisi Graff Zeppelin, 21 giinliik diinya
turunu tamamladi ve Lakehurst’a déndii.

\

< NASA; Jiipiter, Satiirn, Uraniis ve Neptiin’ii incelemek
icin insansiz uzay araci ‘Voyager 2’yi uzaya firlatti.

il o —
« Eskisehir Hava Mektebi’nde Sabiha Gokgen’e tayyareci
diplomasi verildi.
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HAVA TRAFIK EMNIYETI ELEKTRONIK PERSONELINE ILISKIN

USUL VE ESASLAR TALIMATI YAYIMLANDI

-3

Y3
|

i, J:
H' ]

Sivil Havacilik Genel Mudrligu tarafindan 8 Agustos 2025

tarihinde, Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeline
(ATSEP) yonelik énemli bir diizenleme yayimlandi. Yeni talimat
olan SHT-ATSEP/EGITIM, asistan ATSEP ve lisansli ATSEP
personelinin mesleki egitimlerine iliskin usul ve esaslari ayrintih
sekilde dlUzenliyor. Talimat, ATSEP personelinin gbrevlerini etkin
ve glvenli sekilde yUratebilmeleri icin almalari gereken zorunlu
egitimlerin kapsamini net bir sekilde tanimhyor. Bu egitimler,
personelin teknik bilgi dizeyini artirmak ve mesleki yetkinliklerini
gelistirmek amaciyla yapilandirildi. Yayimlanan talimat, egitimleri
veren kurum ve kuruluslarin (kaynak saglayicilarin) niteliklerini

ve yetkinliklerini de belirliyor. Ayrica egditmenlerin goérev, yetki
ve sorumluluklari ayrintili olarak tanimlanarak egitim kalitesinin
strekli yuksek tutulmasi hedefleniyor. Hava trafik emniyeti
elektronik personelinin gorevleri, hava trafiginin gtvenligi icin
kritik 6nem tasiyor. Bu nedenle, talimat ile egitim sireclerinin
sistematik ve standartlara uygun bicimde ylritilmesi saglanarak,
sektdérde givenlik kOltarinin  gtclendirilmesi  amaclaniyor.
Buna gdre; talimatin etkin uygulanmasi icin ilgili birimlerin
koordinasyonuyla dizenli denetim ve degerlendirmeler yapilacak.
Egitimlerin guncelligi ve yeterliligi surekli izlenecek, gelisen
teknolojik intiyaclara gore talimat gerektiginde revize edilecek.

!

YETKILI YONETICI PERSONEL YETKi BELGESi ONAY I$LEMLERI

R —

GENELGES| REVIZE EDILDI

€6 Yetkili Yonetici Personel Yetki Belgesi Onay Islemleri

Genelgesi’nin (GM-2025/1)” Rev-2 surimi 25 Temmuz
2025 tarihinde, yarlrlige girdi. Bu genelge ile, yetkili yonetici
personelinyetkibelgesionayislemlerineiliskinusul ve esaslarda
6nemli degisiklikler yapildi. Revize edilen metinde, 6zellikle
6’nci maddenin birinci ve ikinci fikralarinda dizenlemeler
yer aldi. Bu degdisiklikler, yetki belgelerinin onay slreclerinde
karsilastlan uygulama farkliliklarinin  6nline gecmeyi ve
islemlerin daha standart, seffaf ve hizli gerceklesmesini
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amacliyor. Yetki Belgesi Onay Surecindeki Yenilikler; Basvuru
ve onay islemlerinde izlenecek adimlarin netlestirilmesi, yetki
belgelerinin verilmesinde sorumlu birimlerin gérev tanimlarinin
glincellenmesi ve onay prosedirlerinde dijital sistemlerin
kullanimi ve kayitlarin takibini iceriyor. Revizyonun yurtrlige
girmesi ile kurum icinde yetkili personelin belge onay islemleri
standartlastirildi. Bu sayede, personel vyetki belgelerinin
verilmesi strecinde yasanan aksakliklarin azalmasi ve isleyisin
hizlanmasi hedefleniyor.



Her Yolculuk
Bir Hikayedir

Bonair, her ucusu sadece
bir ulasim degil, unutulmaz
bir deneyime donusturur.

n




THY’DEN CIN’E ILAVE SEFERLER... HAFTADA 31 SEFER YAPILACAK

Urk Hava Yollari (THY), Asya pazarindaki blylme stratejisi

kapsaminda Cin’e gerceklestirdigi ucus sayisini artirma
karari aldi. 26 Ekim 2025 tarihinden itibaren gecerli olacak
yeni ucus planlamasiyla birlikte, Cin’in G¢ bayidk sehrine
yapilan haftalik sefer sayisi 21’den 37’e cikarilacak. Turkiye
ile Cin arasinda sivil havacilik alaninda imzalanan mutabakat
zaptl kapsaminda iki Glke arasindaki haftalik yolcu seferi hakki
27’den 49’a yuUkseltilmisti. Karar Gzerine frekans yUkseltme

TURESASHNES.

THY Genel Miidiirii Bilal Eksi

calismalarini sirdiren THY, ilave seferlere baslanilacagini
duyurdu. Konuyla ilgili olarak sosyal medya hesabi Gzerinden
bir aciklama yapan THY Genel Midara Bilal Eksi, “Cin’e ilave
10 sefer! Cin’e 3 noktaya (Pekin, Sangay, Guanzu) haftada
toplam 21 yolcu seferi yapiyoruz. 26 Ekim 2025 itibariyle sefer
sayimizi Pekin 10, Sangay 11 ve Guanzu 10 olmak Uzere haftalik
toplam 31 sefere ¢ikariyoruz. TUrkiye bUylyor, THY yUksekten
ucuyor” dedi.

L

AIRBOOKING, TURK HAVA YOLLARPNIN RESMi TKCONNECT ORTAGI OLDU

PSS/GDS LCC INDC

Mormalization

®@ o

Schema 21.3

ATA sertifikall NDC dagditim platformu AirBooking, Turk Hava

Yollari tarafindan resmi TKCONNECT ortagi olarak onaylandigini
duyurdu. Bu stratejik is birligi, seyahat acenteleri ve kurumsal
misterilere geleneksel GDS kanallarinda bulunmayan 6zel
iceriklere ve fiyatlara dogrudan erisim imkani sunuyor. AirBooking
Deneyimden Sorumlu Baskani George Rajan, “Tlrk Hava Yollari
ile bu sertifikayl almak, havayolu dagditiminda devrim yaratma
hedefimizde énemli bir kilometre tasi. Acenteler artik kapsamli
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GDS envanteri ile NDC icerigine tek platformdan eriserek hem
sUrecleri kolaylastiracak hem de maliyet avantaji saglayacak,”
dedi. AirBooking’in birlesik platformu, Turk Hava Yollar’nin
NDC 21.3 uyumlu TKCONNECT icerigini geleneksel GDS verisiyle
entegre ederek koltuk, bagaj, ylkseltme gibi ek hizmetlerin
kolayca yonetilmesini sagliyor. Ayrica, Ekim 2024’ten bu yana
uygulanan 24 dolarlik GDS ek Ucretinin kaldiriimasi, acentelere
dogrudan tasarruf sagliyor.



HAVACILIKTA DiJITAL GORUNURLUK RAPORU: TURK HAVA YOLLARI ZiRVEDE

025 yilininilk yarisinda havacilik sektord, dijital platformlarda

yodun ilgi gérdi. 18.45 iletisim Ajans’’nin hazirladidi rapora
gore, 1 Ocak - 30 Haziran 2025 arasinda dijital mecralarda 5,3
milyondan fazla icerik incelendi. Rapor, sektérdeki dijital itibar,
kullanici profili ve duygu analizlerini ortaya koydu. Paylasimlarin
ylzde 24’0 olumlu, yUzde 18’i olumsuz, ylzde 58’i ise notr
olarak siniflandirildi. Olumlu iceriklerde musteri memnuniyeti
One cikarken, olumsuz paylasimlar genellikle gecikme ve hizmet
sorunlarina odaklandi. En ¢ok konusulan marka Turk Hava
Yollart (THY) oldu. Hakkinda 3,52 milyon paylasim yapilirken,

bunlarin yiizde 26’si olumlu, yiizde 20’si olumsuzdu. Ozellikle X
(eski Twitter) platformunda yaklasik 330 milyon erisim saglandi.
Dijitalde erkek kullanicilar ytizde 72 ile agirliktayken, en aktif yas
grubu 25-34 oldu (yiizde 61,2). ilgi cekici sekilde 55-74 yas arasi
kullanicilar da ylUzde 23,2 oranla dijital platformlarda aktif yer
aldi. Turkiye’den THY’nin yani sira AJet, Pegasus, SunExpress
ve Corendon, globalde ise Singapore Airlines, Qatar Airways,
Emirates, Lufthansa ve Japan Airlines gibi havayollari analiz
edildi. Marka adi icermeyen paylasimlar ise yolcu deneyimleri,
havacilik gtivenligi ve sektorel gelismeleri kapsadi.

SABIHA ﬂ(CEN HAVALIMANI’NDA

“BiNi$ KARTI DOGRULAMA SiSTEMi” DONEMi BASLADI

1 stanbul Sabiha Gokc¢en Uluslararasi Havalimani (ISG), yolcu
konforunu artirmak amaciyla teknolojik altyapisina bir

yenisini daha ekledi. Bugln itibariyla devreye alinan “Binis
Karti Dogrulama Sistemi”, yolcularin kontrol noktalarindan
daha hizli ve sorunsuz gecis yapmasini saglayacak. Yeni
sistemle birlikte yolcular, binis kartlarini, kimlik kartlarini,
pasaportlarini veya ehliyetlerini dijital dogrulama cihazlarina
okutarak kolayca gecis yapabilecek. Bu uygulama, hem
glvenlik streclerini hizlandirmayl hem de bekleme sirelerini

azaltarak yolculuk deneyimini iyilestirmeyi hedefliyor.
Turkiye’nin en buyuk ikinci havalimani olan ISG'de hayata
gecirilen bu sistem, “Yolcu Akisini lyilestirme Projesi”
kapsaminda atilan énemli bir adim olarak 6ne cikiyor. Artan
yolcu ve ucus trafigine karsilik gelistirilen bu dijital ¢éztm,
ISG’nin dijitallesme ve otomasyon vizyonunun da énemli bir
parcasini olusturuyor. Yetkililer, sistemin uygulanmasiyla
birlikte yolcularin havalimanindaki islemlerini daha akici ve
stressiz bir sekilde tamamlayabileceklerini belirtti.
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T[]rk Hava Yollari (THY), ABD’deki kargo ve yer hizmetleri
operasyonlarini giiclendirmek amaciyla, SATS binyesindeki
Worldwide Flight Services (WFS) ile Uc¢ yillik sézlesme imzaladi.
Anlasma kapsaminda, hizmetler 17 Temmuz 2025’te Miami
Uluslararasi Havalimani’nda (MIA), 1 Adustos 2025’te ise
New York John F. Kennedy Uluslararasi Havalimanr’nda (JFK)
basladi. Mutabakata gére, Miami’deki 707 numarali binada
kargo ellecleme, posta islemleri ve apron hizmetleri; New York
JFK’deki 260 numarali binada ise kargo ve apron operasyonlari
WES tarafindan yiritilecek. THY’nin Miami’de haftada dort
seferle yaklasik 18 bin 250 ton, JFK’de ise haftada Uc¢ seferle
yaklasik 36 bin ton kargo elleclemesi planlaniyor. WFS, her iki
havalimaninda THY’nin A330F ve B777F tipi kargo ucgaklarina

TURK HAVA YOLLARI, ABD’DEKi KARGO VE YER HiZMETLERI iCIN

destek verecek. WFS Kuzey Amerika Kargo ve Ekspres Kidemli
Baskan Yardimcisi Frank Clemente, “TUrk Hava Yollari ile bu
iki stratejik noktadaki is birligimizi genisletmekten mutluluk
duyuyoruz. Bu sézlesme, THY’nin blytyen Kuzey Amerika kargo
agini desteklemek icin kaliteli ve glvenilir yer hizmetleri sunma
taahhUdUimuaza glclendiriyor” dedi. WFS, halihazirda Boston,
Dallas/Fort Worth, Seattle, Houston ve Washington Dulles gibi
6nemli ABD noktalarinda THY’ye hizmet veriyor. THY’nin WFS’yi
tercih etmesinde, sirketin kiresel is birligi kapasitesi, ylksek
hizmet kalitesi, rekabetci fiyatlari ve sektérdeki gicli iliskileri
etkili oldu. SATS Group catisi altindaki WFS, dinya genelinde
kargo ve yer hizmetleri sunarak havayollarinin operasyonlarinin
glvenli, verimli ve misteri odakli yartattlmesini sagliyor.

L

egasus Hava Yollari, modernlesme ve strdirdlebilirlik hedefleri
dogrultusunda filosunu blyitmeye devam ediyor. Son olarak
Airbus A321 Neo tipi yeni nesil yolcu ucagini envanterine katan
Pegasus, bu ucaga “Belinda” ismini verdi. Yeni ucakla birlikte
sirketin toplam ucak sayisi 124’e ulasti.. A321 Neo, ylizde 20 daha
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az yakit tiketimi, distk emisyon ve sessiz kabin 6zellikleriyle cevre
dostu ve konforlu bir ucus sunuyor. 180-220 yolcu kapasitesiyle kisa
ve orta menzilli ucuslarda yiksek verimlilik saghyor. Modern kabin
donanimlari arasinda genis bas Ustl dolaplar, LED aydinlatma,
kisisel edlence sistemleri ve yiksek hizli wi-fi yer aliyor.
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ISTANBUL SABIHA GOKCEN HAVALIMANI’NDA |

TEMMUZ AYINDA TARiHI YOLCU REKORU

e W

.stanbul Sabiha Goékcen Uluslararasi Havalimani (ISG), 2025

yilinin temmuz ayinda rekor yolcu sayisina ulasarak gtcll
buydmesini srdirdd. Resmi verilere gére, havalimanini temmuz
ayinda toplam 4 milyon 393 bin 562 yolcu kullandi. Bu rakam,
iSG tarihinin en yiksek temmuz ay1 yolcu trafigi olarak kayitlara
gecti. ic hatlarda 2 milyon 46 bin 960 yolcunun seyahat ettigi
iSG’de, Antalya, Bodrum ve izmir en yodun destinasyonlar oldu.
Yaz sezonunun etkisiyle tatil rotalarindaki talep ylUksek seyretti.

-
SKYLARcomasusy

Dis hatlarda ise 2 milyon 346 bin 602 yolcu havalimanini kullandi.
En c¢ok tercih edilen dis hatlar arasinda Kibris Ercan, Londra
Stansted ve Disseldorf yer aldi. Bu rotalar hem turistik hem de
is seyahatlerinin yogunlastigi glizergahlar olarak éne cikti. ISG
yoénetimi, yilin kalan déneminde de yolcu trafiginin yiksek seyrini
koruyacagini ve yeni rekorlarin kirilabilecegini 6ngdriyor. Artan
ucus sayllarl ve yeni destinasyonlar sayesinde havalimaninin
boélgesel ve uluslararasi 6nemi her gegen gin artiyor.

W L

TEKNOFEST’TE ILK KEZ “5G KONUMLANDIRMA YARISMASI” YAPILACAK

o
_mT

Unyanin en bayUk havacilik, uzay ve teknoloji festivali

TEKNOFEST, bu vyil teknoloji meraklilarina yepyeni bir
yarisma sunuyor. “5G Konumlandirma Yarismas!”, ilk kez 9-10
Agustos tarihlerinde istanbul Teknik Universitesi Ayazaga
Kampusi’'nde gerceklestirilecek. Yarismada takimlar, 5G test
sebekesinden alinan radyo sinyali performans verileri ve GPS
bilgilerini kullanarak, yapay zeka destekli konum tahmin modelleri
gelistirecek. Katihmcilar, kampUs icinde belirlenen konumlari
hem algoritmalarla hem de fiziksel kesif yoluyla tespit etmeye
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calisacak yarismaya 76 Universiteden 343 takim ve bin 170 égrenci
basvurdu. On degerlendirme sonrasi 14 takim ve 66 finalist,
istanbul’daki buylk finale katilmaya hak kazandi. Finalistler
sadece Turkiye’den degil, Endonezya gibi farkl tlkelerden gelen
katilimcilarla yarismayi uluslararasi boyuta tasiyor. Finalde birinci
olan takima 150 bin TL, ikinciye 120 bin TL, G¢lnclye ise 100 bin
TL &dil verilecek. Ayrica “En Ozgiin Algoritma” ve “En lyi Sunum”
kategorilerinde de 6zel dduller daditilacak. Final, TEKNOFEST’in
resmi sosyal medya kanallarindan canli olarak yayinlanacak.



THY VE SOCAR TURKIYE’DEN SURDURULEBILIR

HAVACILIK YAKITI ALANINDA STRATEJIK i$ BIRLIGi
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TUrk Hava Yollari (THY) ile SOCAR Tirkiye, havacilik
sektdriinde karbon emisyonlarini azaltmaya yonelik énemli
bir adim atarak, Surddrulebilir Havacilik Yakiti (SAF) Uretimi ve
kullanimi kapsaminda bir mutabakat zapti imzaladi. Bu stratejik is
birligi, enerji ve havacilik sektorlerinde cevresel strdarulebilirligi
destekleyen déntsim projelerine zemin hazirlarken, Tarkiye’nin
ve bolgenin karbon nétr hedeflerine de katki sunacak. Anlasma ile
mevcut jet yakiti tedarikine dayali is birligi, SAF alanina genisletildi.
is birligi, Turkiye’nin ve bolge ulkelerinin surdirilebilirlik
hedeflerine yonelik projelerin gelistiriimesini ve uygulanmasini
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destekleyecek. SOCAR Tirkiye, hem Tlrkiye’de hem de
Azerbaycan’da sirdUrdlebilirlik odakh yatirimlarini sirdirmeyi
hedefliyor. Tirk Hava Yollari CEO’su Bilal Eksi, yapilan anlasmayla
ilgili yaptigi aciklamada; SAF’In klresel havacilikta emisyon
azaltimi hedeflerine ulasmada 6nemli bir ara¢ oldugunu ifade
etti. Eksi, “SOCAR Tdrkiye ile imzaladigimiz bu mutabakat, yakit
tedarikindeki gi¢la is birligimizi cevresel fayda sagdlayabilecek yeni
bir boyuta tasiyor. Bu adim, SAF kullaniminin operasyonlarimiza
entegrasyonu ve Uretim kapasitesinin artirilmasi icin de bir temel
olusturacak” dedi.

i

“‘_4

“DUNYANIN EN iYiSi” ODULU

* GA Istanbul Havalimani, diinyaca Unli seyahat dergisi Travel +

Leisure tarafindan diizenlenen okuyucu oylamasinda, Ust Uste
ikinci kez “Dunyanin En lyi Havalimani” secildi. Her yil milyonlarca
okuyucunun katilimiyla gerceklesen bu anket, yolcularin seyahat
deneyimlerine dayanarak dinyanin énde gelen havalimanlarini
degerlendiriyor. iGA Istanbul Havalimani; mimari tasarimi, yolcu

iGA ISTANBUL HAVALIMANPNA UST USTE iKiNCi KEZ

konforu, hizmet kalitesi ve genis global ucus adi gibi 6ne c¢ikan
Ozellikleriyle bu prestijli unvani bir kez daha kazanmay! basardi.
Acildigi glinden bu yana yalnizca Tirkiye’nin degil, diinyanin da
en 6nemli kiresel aktarma merkezlerinden biri haline gelen iGA
istanbul Havalimani, yolcularina hizli, konforlu ve givenli bir
seyahat deneyimi sunmaya devam ediyor.
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SATISI ICIN TARIHI ANLASMA

Urk Havacilik ve Uzay Sanayii AS (TUSAS), Milli Muharip
Ucak KAAN’In ihracatinda tarihi bir adim atti. Endonezya
Savunma Bakanhgi ile 48 adet KAAN savas ucadinin satisi icin
kesin ve baglayici anlasma, istanbul’da diizenlenen IDEF 2025
Savunma Sanayii Fuari kapsaminda imzalandi. 22-27 Temmuz
tarihleri arasinda istanbul Fuar Merkezi’nde diizenlenen fuarda

gerceklesen imza toéreni, Cumhuriyet tarihinin en blyUk
savunma sanayi ihracat s6zlesmelerinden biri olarak kayitlara
gecti. S6z konusu anlasma, daha énce Endonezya’nin baskenti
Jakarta’da varilan mutabakatin ardindan resmiyet kazanarak

TUSAS ILE ENDONEZYA ARASINDA 48 ADET KAAN SAVA$ UCAGI

iki Ulke arasinda stratejik bir is birligini baslatmis oldu.
imza térenine; T.C. Savunma Sanayii Baskani Prof. Dr. Haluk
Goérgin, Endonezya Savunma Bakani Sjafrie Sjamsoeddin,
TUSAS Yénetim Kurulu Baskani Prof. Dr. Omer Cihad Vardan,
Milli Savunma Bakan Yardimcisi ve TUSAS Yo&netim Kurulu
Baskanvekili Suay Alpay ile TUSAS Genel Mudurt Dr. Mehmet
Demiroglu katildi. Anlasma yalnizca KAAN platformlarinin
tedarikini kapsamiyor; ayni zamanda Endonezya’da yerel
Uretim kabiliyetlerinin gelistirilmesini, teknik egitim destegini
ve uzun vadeli teknoloji is birliklerini de iceriyor.

w-__

IGA, YENILENEBILIR ENERJI HEDEFiNi 2030 iCiN YUZDE 90°A YUKSELTTI

i GAistanbul Havalimani, 2050 yilina kadar “Net Sifir Emisyon”

hedefine ulasma yolunda 6nemli bir adim atti. 2024 yili
Surdirdlebilirlik Raporu’nu yayimlayan IGA, yenilenebilir
enerji kullanim hedefini 2030 yili i¢in ylzde 50’den ylzde
90’a ¢ikardigini duyurdu. 2024 yilinda sera gazi emisyonlarini
yil sonu 6ngoéridsinin yizde 10,5, bir dnceki yilin ise ylizde 1,4
altinda tamamlayan iGA, cevresel sorumluluklarini kararllikla
strdirdigind ortaya koydu. iIGA’nin 212 milyon avro yatirimla
Eskisehir'de insa ettigi 199,32 megavat glcindeki Glnes
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Enerji Santrali (GES), 2025 son ceyredinde devreye alinacak.
Yillik 340 milyon kilovatsaat enerji Gretmesi planlanan santral
sayesinde istanbul Havalimani, elektriginin tamamini giines
enerjisinden saglayan dinyadaki ilk blyUk havalimani olacak.
iGA, TUBITAK MAM is birligiyle baslattigi “iklim Degisikligine
Uyum Eylem Plani” kapsaminda, havaalani operasyonlarinin
iklim degisikliginden etkilenme risklerini analiz ediyor.
Bolgesel iklim simUlasyonlariyla uzun vadeli uyum stratejileri
gelistiriyor.



TUSAS - Turk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S.
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SiVIL HAVACILIK BAKIMINDA GOZ ARDI EDILEN RISK...

' ' “Isyeri Tehlike Siuflar1 Tebligi"ne gbre ucak bakim-onarim faaliyetleri “Tehlikeli” simfta
yer alirken, gemi ve tekne bakiminin “Cok Tehlikeli” olarak kabul edilmesi, havacilik
sektoriiniin gercek risk profiliyle ortiismeyen ciddi bir celiskiyi ortaya koymaktadir.

er basarili ucusun arkasinda, yolcularin gérmedigi
ancak ucus emniyetinin temelini olusturan kritik bir
sUrec vardir: Sivil hava tasitlarinin bakim ve onarimi.
Bu alanda calisan teknisyenler, yliksek teknoloji,
karmasik sistemler ve yogun baski altinda goérev yaparlar.
Ancak Turkiye’deki mevcut yasal cerceve, bu kritik meslegin
tasidig riskleri yeterince yansitiyor mu? “isyeri Tehlike Siniflari
Tebligi”ne gbre ucak bakim-onarim faaliyetleri “Tehlikeli”
sinifta yer alirken, gemi ve tekne bakiminin “Cok Tehlikeli”
olarak kabul edilmesi, havacilik sektoérinin gercek risk
profiliyle 6rtismeyen ciddi bir ¢eliskiyi ortaya koymaktadir.

Bu makale, sivil havacilik bakim-onarim isletmelerinin tehlike
sinifinin neden “Cok Tehlikeli” olarak yeniden degerlendirilmesi
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gerektigini ve bu baglamda Yorgunluk Risk Yénetim Sistemi’nin
(FRMS) hayati 6nemini detaylariyla ele almaktadir.

Mevcut durum ve kritik ¢eliski: U¢ak ve gemi bakimi
Turkiye’de is saghdi ve guvenligi (ISG) uygulamalari, 6331 sayili
is Saghgi ve Glvenligi Kanunu temelinde sekillenir. isyerlerinin
tehlike siniflari ise, NACE Rev. 2 kodlamasina dayanan “isyeri
Tehlike Siniflari Tebligi” ile belirlenir. Bu tebligdeki mevcut
durum soyledir:

* Hava tasitlarinin ve uzay araclarinin bakim ve onarimi

(NACE Kodu: 33.16): Tehlikeli Sinif

*  Gemilerin ve teknelerin bakim ve onarimi (NACE Kodu:
33.15): Cok Tehlikeli Sinif



Bu siniflandirma, ilk bakista dahi mantiksal bir tutarsizlik
icermektedir. Havacilik bakim faaliyetleri; yanici ve toksik
kimyasallara maruziyet, yliksekte ve kapal alanlarda calisma,
ylksek basing¢li sistemler, iyonlastirici olmayan radyasyon ve
en Onemlisi, yapilacak en ufak bir hatanin yizlerce insanin
hayatina mal olabilecegi gercegi gibi sayisiz risk barindirir. Bu
risklerin profili, gemi bakimindan daha az degil, aksine bircok
ydnden daha agirdr.

Bu siniflandirma farki, havacilik bakim isletmelerinin yasal
olarak daha az iSG &nlemi almasina neden olmaktadir. “Cok
Tehlikeli” siniftaki bir isyerinde tam zamanli is glvenligi uzmani
ve isyeri hekimi bulundurma zorunlulugu, alinmasi gereken
egitimlerin kapsami ve denetim sikligi gibi yukamltlukler cok
daha agirdir. Mevcut durumda havacilik sektori, hak ettigi iSG
korumasindan yasal olarak mahrum birakilmaktadir.

Neden “Cok Tehlikeli”? Havacilik Bakiminin Gerg¢ek Risk
Profili

Havacihk bakim faaliyetlerinin = “Cok  Tehlikeli” sinifa
yUkseltilmesini zorunlu kilan temel risk faktorleri sunlardir:

1.  Yogun Kimyasal Maruziyet: Bakim teknisyenleri, gunlik
operasyonlarda jet yakitl, hidrolik sivilar, solventler, 6zel
kaplamalar ve temizleyiciler gibi kanserojen ve toksik
olabilen onlarca kimyasala maruz kalmaktadir.

2. Karmasik Fiziksel Riskler: Ucak kanatlari ve goévdesi
Uzerinde yUksekte calisma, yakit tanklari gibi dar ve
kapall alanlarda gbrev yapma, adir motor bilesenlerinin
tasinmasi ve ergonomik olmayan pozisyonlarda uzun sire
calisma gibi riskler standart operasyonun bir parcasidir.

3. Yiiksek Enerijili Sistemler: Ucaklarin aviyonik ve elektrik
sistemleri yiksek voltaj icerir. Hidrolik sistemler binlerce
PSI'lik basingla ¢alisir. Motor testleri sirasinda ortaya ¢ikan
glrulta, titresim ve itki tehlikeleri de cabasidir.

4. Adir Psikososyal Baski: Havacilik sektéri zamana karsi
yarisir. Ucaklarin yerde kalma sdresini minimuma indirme
baskisi, gece vardiyalari, dizensiz calisma saatleri ve
yorgunluk, insan hatasi riskini katbekat artirir.

Katastrofik Sonu¢ Riski: Diger sektorlerden farkh olarak,
havacilik bakiminda yapilan bir hata sadece bir is kazasina yol
acmaz. Gézden kacan kiclk bir catlak, yanlis sikilmis bir civata
veya unutulmus bir alet, bir ucus felaketine neden olabilir. Bu
durum, yapilan isin sorumlulugunu ve riskini benzersiz bir
seviyeye tasir.

Yorgunluk: Gériinmez Tehlike ve FRMS’nin Rolii

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti (ICAO) ve Avrupa Havacilik
Emniyeti Ajansi (EASA) gibi otoriteler, yorgunlugun, bakim
kaynakli kazalardaki en kritik insan faktérlerinden biri oldugunu
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yillardir vurgulamaktadir. Yorgunluk, sadece uykusuzluk
degil; ayni zamanda karar verme yetenedini zayiflatan,
dikkati dagitan ve hata yapma olasiligini artiran fizyolojik bir
durumdur.

Bu noktada, Yorgunluk Risk Yonetim Sistemi (FRMS - Fatigue
Risk Management System) devreye girer. FRMS, sadece
calisma saatlerini sinirlayan basit bir kural listesi dedgildir.
Bilimsel prensiplere dayali, proaktif ve veri odakh bir yonetim
sistemidir.

Etkili bir FRMS Uygulamasi
* Calisma ve dinlenme surelerini personelin sirkadiyen
ritmini (vicudun biyolojik saati) g6zetecek sekilde planlar.

*  Personelin yorgunluk seviyesini raporlayabilecegi gizli ve
cezalandirici olmayan kanallar olusturur.

* Toplanan verileri analiz ederek riskli vardiya dtzenlerini
ve is yuklerini tespit edip iyilestirir.

*  Tum personele yorgunluk yonetimi konusunda egitimler
verir.

6331 sayili Kanun, isverene “calisanlarin saglk ve glvenligini
saglama” ve ‘“riskleri o6nleme” temel yUkUmIGlGgind
vermektedir. Yorgunluk, kanitlanmis bir risk olduguna gore,
FRMS uygulamak bu yasal ydkimliligin dogrudan bir
geregidir.

Sonug ve Eylem Cagrisi
Sivil havacilik bakim-onarim isletmelerinin mevcut “Tehlikeli”
siniflandirmasi, sektérin gercek risklerini hafife alan, hem

20 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2025 / www.uteddergi.com

Sivil havacilik bakim-onarim isletmelerinin
mevcut “Tehlikeli” simiflandirmasi, sektoriin
gercek risklerini hafife alan, hem calisan
saghgini hem de ucus emniyetini tehdit
eden yasal bir bosluktur. Ucak bakiminin
barindirdig karmasik riskler ve bir
hatanin potansiyel katastrofik sonuclary,
bu faaliyetlerin acilen “Cok Tehlikeli” sinifa
alinmasim zorunlu kilmaktadir.

calisan saghgini hem de ucus emniyetini tehdit eden yasal bir
bosluktur. Ucak bakiminin barindirdidi karmasik riskler ve bir
hatanin potansiyel katastrofik sonuclari, bu faaliyetlerin acilen
“Cok Tehlikeli” sinifa alinmasini zorunlu kilmaktadir.

Bu dedisiklik, sadece bir bUrokratik dizenleme degil, bir
zihniyet devriminin baslangici olacaktir. isletmeleri:

. Daha kapsamli risk degerlendirmeleri yapmaya,
+  [SG profesyonellerine daha fazla kaynak ayirmaya,

* Ve en 6nemlisi, yorgunluk gibi kritik insan faktorlerini
FRMS gibi bilimsel sistemlerle proaktif bir sekilde
yOnetmeye tesvik edecektir.

Turkiye’nin havacilik emniyeti standartlarini en Ust seviyeye
cikarmak, gokylzindeki glvenligin yerdeki titiz ve saghkli
calisma kosullarindan basladigini kabul etmekle mimkinddr.
Bu adimi atmak, hem bakim personelinin can ve saglik
gltvenligini teminat altina alacak hem de milyonlarca yolcunun
hayatini koruyacaktir.

Baslica Referanslar:

6331 Sayili is Sagligi ve Guvenligi Kanunu.

isyeri Tehlike Siniflari Tebligi (28509 Sayili Resmi Gazete).

ICAO. (2016). Fatigue Management Guide for Airline Operators.
EASA. Human Factors in Aviation Maintenance.

Reason, J. (1997). Managing the Risks of Organizational Accidents.
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SAGLAM MOTOR
DURDURULURSA

! BMA sirketine ait G-OBME tescil isimli B737-400 ucagy, 8 Agustos
1989 tarihinde 92 sefer sayisi ile Kuzey Irlanda-Belfast’a u¢cmak

uzere, Londra-Heathrow Havalimani'ndan saat 19:52'de havalandi.
Kalkistan 13 dakika sonra, seyahat irtifasi olan 35 bin feet'e

tirmanista, 28 bin 300 feet gecilirken her iki pilot kokpitte, orta-agir
seviyede vibrasyon hissederlerken bir de yanik kokusu aldilar.

cak kaza ve olaylarini arastirip inceleyerek kaleme

alirken, bunlardan ‘meslektaslarim olan havacilarin,

tarihin  tekerrir etmemesi icin ders cikarmasl’

arzusunda oldugumu belirtmek isterim. Her olay,
almasini bilene bir derstir. Asagidaki yazi, ingiliz Havacilik Kaza
Arastirma Kurulu AAIB’nin (Air Accidents Investigation Branch)
kaza raporundan derlenmistir.

Ucak, B737-400 NG tipin ilk versiyonu, hentiz 3 aylk ve 521 saat
ucusu var. Ucagin motorlari CFM International CFM56 high-
bypass-ratio turbofan. Kaptan, 43 yasindaki Kevin Hunt, 1966
yilindan beri British Midland Airways (BMA) sirketinin kidemli
bir pilotu. Kariyerinde 13 bin 200 saatlik ugus deneyimi var. FO
(First Officier), 39 yasindaki David Mc Clelland, 1988 yilinda BMA
sirketine girmis, 3 bin saatlik ucus deneyimi var. Her iki pilotun da
B737 ucaklarinda biner saatlik deneyimi, B737-400 NG tipinde ise
sadece 76 ucus saatleri var. Ucakta 8 kokpit ve kabin ekibi, 118 de
yolcu olmak Uzere toplam 126 kisi var.

BMA sirketine ait G-OBME tescil isimli B737-400 ucadi, 8 Agustos
1989 tarihinde 92 sefer sayisi ile Kuzey Irlanda-Belfast’a u¢cmak
Uizere, Londra-Heathrow Havalimanr’ndan saat 19:52’de havalandi.
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Kalkistan 13 dakika sonra, lokal saat ile 20:05’te, seyahat irtifasi
olan 35 bin feet’e tirmanista, 28 bin 300 feet gecilirken her iki
pilot kokpitte, orta-agir seviyede vibrasyon hissederlerken
bir de yanik kokusu aldilar. CVR’da vibrasyonu isaret eden
bir tikirti (rattling) sesi duyuluyor, DFDR’da yanal (lateral)
ve boylamsal (longitudinal) salinim / raks oldugu gdzlendi.
Bir yangin ihbari, sesli veya gorilir bir ikaz yok ama, yanik
kokusundan sonra kokpite duman gelmeye basladi. DFDR, bu
sirada 1 nolu motorun, N1 devrinde ve Fuel Flow’da raks; EGT’de
yUkselme ve siddetli (severe) bir vibrasyon oldugunu gésteriyor.
Bu belirtiler Gzerine kaptan autopilottan ¢ikip ucagin kontrollint
mandel olarak kendisi aldi. Sonra motor géstergelerine bakti
ama, problemin kaynagdini aciklayacak bir durum tespit edemedi.

Bundan birka¢ saniye sonra kokpitteki duman kaybolunca kaptan
FO’e “Sana goére sorun hangi motordan kaynaklaniyor?” diye
sordu. FO, “So.... sag motor!” diye cevapladi. Kaptan, dumanin
kabin 6n tarafindan kokpite girdigine inaniyordu. B737’nin
NG oncesi versiyonlarinda sol Air Condition Pack sistemi sol
motorun Bleed Air’inden aldidi hava ile kokpiti, sag Air Condition
(AC) sistemi ise sag motor Bleed Air’den aldigi hava ile yolcu

kabinini besliyordu.




Pilotlarin, sorunun sag motordan kaynaklandigina olan inanclarinin
kesinlesmesiyle kotii kader, agini1 ormeye bashyor.
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Ancak bu yeni 737-400 serisinde hava dagihmi biraz degisik. Sol
AC Pack kokpiti ve arka kabini beslerken, sag AC Pack, sadece
kabin 6n tarafini besliyor. Pilotlar AC sisteminin, eski versiyonlarda
oldugu gibi, sirkette henliz 520 saatlik ugusu olan bu yeni ucakta
daayni oldugunu varsayiyorlar. Bu nedenle, dumanin kokpite kabin
on taraftan girdigine ve sorunun da sag motordan kaynaklandigini
dustnUyorlar. Bu dstince sonucunda Autothrottle’dan c¢ikilip sag
motor rélantiye (idle) alindi. Simdi sol motor gli¢c verirken (ki,
gercekte arizali olan sol motordur), saglam sag motor sadece
rélantide ¢alisiyor. Kétl tesadlf, sag motor rélantiye alindiktan
sonra vibrasyon, duman ve koku aniden kesildi. (Pilotlarin, sorunun
sag motordan kaynaklandigina olan inanclarinin kesinlesmesiyle
kotl kader, agini drmeye basliyor.)

2 nolu motor roélantiye cekildikten hemen sonra FO, ATC’ye “Bir
motor yangini nedeniyle emergency durumdayiz!” diye bilgi

aktardi. Kaptan, FO’e “Durdur sunu!” diyerek, 2 nolu motorun
durdurulmasini istedi, hemen ardindan da “Simdi hersey normal
gorulayor, dur bakalim tekrarlayacak mi gorelim?” deyince
motorun durdurulmasindan vazgegildi.

FO, kaptana; “Engine Failure and Shutdown Checklist’e
baslayacagim ama durum stabil oldu gibi”. Kaptan BMA
Operasyonu Merkezi'ni arayarak yasadiklari durum hakkinda
bilgi alisverisinde bulundu. Kaza raporunda kaptanla BMA ile
operasyon merkezi arasindaki konusmalar verilmemis ama
yerden verilen bilgiler pilotlarin ‘sag motor arizal’ disiincesine
uygun olmali ki, bu konusmanin ardindan sagd motor Fuel
Lever kapatilarak motor durduruldu, APU calistirildi. (ilginctir
ki, pilotlarin aklina kokpitteki Engine Vibration Indicatorlere
bakmak gelmedi. Saglam motor durdurulunca, ucak artik arizali
olan sol motorla u¢usa devam ediyor.)
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Kirimdan sonra motorda yapilan inceleme ve degerlendirmelerde,
B737-400'ler icin giicii yiikseltilmis (up-rated edilmis) motorun
LP Stage 1 compressoriin (Fan Palleri) 10 bin feet iizerinde, yiiksek ’ ’
takatte farkedilmeyen vibrasyon yaptigi tespit edildi.

Kisa slre sonra Kegworth-Leicestershire yakinindaki East
Midland Havalimanrna divert etme karari verildi. Sag motor
durduruldugunda, kokpitteki duman ve koku yok olunca; kaptan,
sorunun kaynag! olduguna inandigi sag motoru durdurmakla
dogru karar verdiklerine kesin olarak inandi. Sol motorun gicu
azaltihinca tim semptonlar kayboldu.

Kaptan, kabin amirini kokpite cadirp “Kabinde duman oldu
mu?” diye sordu. Kabin amiri “Evet, oldu!” diye cevapladi. Kabin
amiri, bir dakika sonra tekrar kokpite dénip “Yolcular asiri
derecede panik durumundalar!” diye bilgi verdi. Kaptan, bunun
Uzerine yolculara anons yaparak “Sag motorumuzda bir sorun
yasadik ve onu durdurduk. 10 dakika kadar sonra East Midland
Havalimanr’na inis yapacagiz!” dedi. Bazi yolcular, sol motorun
ekzozundan kivilcimlar ve alev ciktigini gérdikleri icin, neden
sag motorun durdurulduguna bir anlam vermekte zorlaniyorlardi.
Ancak, sol motordan alev ¢iktigini
goren, vibrasyonun devam
ettigini -hisseden higbir yolcu
kabin memurlarina bu konuda
bir sikayet/bilgi iletmediler. (Bu
bilgi pilotlara iletilseydi, sorunun
sag dedil, sol motorda oldugunu
anlayabilirlerdi.)

Ucak divert edilen havalimanina
15 mil kala 6 bin 500 feet irtifaya
inmis bulunuyor. Kaptan approach
sirasinda 220° yeni bir radar
vektorint kabul ediyor ki bu,
ucagin inecegdi pistten biraz daha
uzaklasmasina neden oldu.
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Kaptan, FO’e “Flaplar 1" komutu verdi. Arkasindan ATC pisti
karsilamalari i¢in saga doénts yapmalarini énerdi. Bu doéniste
kaptan 1 nolu motora gaz verince vibrasyon tekrar hissedilmeye
baslandi. ATC, 2 bin feete alcalma talimati verince, kaptan “Flaplar
2”, hemen arkasinda da 5° istedi. Ucak pisti karsilayinca inis
takimlari agildi.

Piste 2,4 mil kala 900 feet irtifada, sol motor aniden durdu,
motorsuz kalmislardi. Kaptan, FO’e “Acele, hemen 2 nolu motoru
calistir!” derken, piste erisebilmek icin burun yukariya verdi.
Bundan 17 saniye sonra sol motor yangin ihbari alindi. Ondan 7
saniye sonra da ugak, Glide Path altina disttgu icin GPWS, ‘Glide
Slope’ ikazi verdi. Hiz 125 mil altina distnce de Stall Warning Stick
Shaker alind.

Saat 20:25 ve maalesef motorsuz kalan ugak, kalkisindan 32
dakika sonra, piste 475 metre kala,
M1 Otoyolu’na distl. Ucaktaki 126
kisiden 79’u (71 yolcu ve 8 ekip)
yvarali olarak kurtarildi. Kaptanin
omurgas! kirilmisti, felcli kalarak
tekerlekli sandalyeye muhtac oldu.

AAIB, pilotlarin yanlis motoru
(anzali olan sol motor vyerine
saglam  olan sa§  motoru)
durdurduklarina karar verdi. Sol
motor arizali iken, normal olan sag
motorun durdurulmasi bu faciaya
neden olarak gdsterildi. Pilotlar,
sag motoru durdurduktan sonra
koku ve duman kesildigi icin dogru



motoru durdurduklarindan tam emindiler. Ancak, ortaya ¢iktigi
gibi bu sadece bir tesadlftd. Sag motoru durdurmak icin
Autothrottle’dan cikilinca, sol motor Fuel Flow azalmis ve yanma
odasinda yanmadan cikan yakit azalmis ve egzozdaki alev uzamasi
ve kivilcimlar durmustu. Bu nedenle ayrica, duman ve vibrasyon
da kesilmisti. Final approach’da hizi distirmemek icin sol motora
gaz verilince motor yeniden alevler icinde kalip durmustu. FO,
sag motoru windmilling ile calistirmayi denemis ancak ucagin o
andaki disuk hizi buna yetmemisti.

Kirnmdan sonra motorda yapilan inceleme ve degerlendirmelerde,
B737-400’ler icin glcl ylkseltilmis (up-rated edilmis) motorun LP
Stage 1 compressorin (Fan Palleri) 10 bin feet Gzerinde, ylUksek
takatte farkedilmeyen vibrasyon yaptigi tespit edildi. Bu vibrasyon,
fan pallerinde asiri yogunluga neden olmus ve fan pallerinden
birinin ucundan kiriimasina neden olmustu. Kopan parca 6nce
motorun Acoustic Line bélimine ¢arparak icine gdmulmus. Fan
palin ucu kirihnca, N1 kompresériin balansi ve motora giren hava
akisi bozulmus, giic azalmasina ve vibrasyonun artmasina neden
olmustu. Son yaklasmada motora gaz verilince sarsinti ve artan
hava akimi, Acoustic Line’a goémull olan kirik parcay! yerinden
emerek cikarmis, ¢ikan parca diger fan pallerine carparak onlarin
da hasarlanmalarina ve motorun gi¢ verememesine neden
olmustu.

AAIB, kaptanla yaptig1 gérismede; kaptan, kokpite gelen havanin
sag motordan alindigini ve dumanin da sag motordan gelmesi
nedeniyle sag motorun durdurulmasina karar verdigini belirtmis.
FO ise, kirmda yasadidi travma nedeniyle olacak, hicbir sey
hatirlamadigini sdylemis.

AAIB’ye gore olasi nedenler

. Motordaki kuvvetli vibrasyon, giirtltd, titreme ve buna bagh
yangin kokusundan olusan kombinasyon, pilotlarin egitim ve
deneyimlerini asiyordu.

. Motor sorunu ilk olustugunda vaktinden dnce ve egitimlerine
aykiri bir sekilde tepki verdiler.

. Sag motorun gaz kolunu geriye cekmeden énce motor
gostergelerini  dikkatle inceleyip  degderlendirmediler.
(Engine Vibration Indicatorlerin kokpitte lokasyon olarak
sanki gizlenmis gibi yerlestirilmesi de irdelenip, Ureticiye
indikatorlerin gdz 6nline konmasi 6nerilmis.)

. Sag motorun gaz kolu rélantiye cekildiginde, 1 nolu motordan
kaynaklanan gurdlt ve titremenin durmasi; pilotlari, kusurlu
motoru dogru bir sekilde 2 numara olarak tanimladiklarina
ikna etti.

. Sol motorun egzozundan cikan ve arka kabinde 3 kabin
gorevlisi de dahil olmak Uzere, bircok yolcu tarafindan
g6zlemlenen alevler hakkinda pilotlara bilgi verilmedi.

. Arizalanan motor, gelen yakitin yakilamayan bir kismi,
egzozdaki yuksek 1Isi ile orada yanarak alev uzamasi
yaplyordu. Motor Ureticisi CFMI, up-grade edilen motorun
ucus testi yapmasina gerek gérmemis, sadece laboratuvar
deneyleri ile yetinilmisti.

Bu kazanin arastirmasinda ortaya c¢ikan sonuglar nedeniyle

dinyadaki 99 adet B737-400 uc¢agdi ground edildi ve motorlarina

mod uygulandi. Ayrica, yeni tasarlanan veya tasarimi yeniden
yapilandirilan motorlara ugus testi yapilmasi sarti getirildi.

' ‘ Bu kazanin
arastirmasinda ortaya

cikan sonuclar nedeniyle
diinyadaki 99 adet B737-
400 ucag ground edildi
ve motorlarina mod
uygulandi. Ayrica, yeni
tasarlanan veya tasarimi
yeniden yapilandirilan
motorlara ucus testi ’ ,
yapilmasi sarti getirildi.

AAIB’nin kaza raporu aciklaninca, BMA sirketi bu rapora dayanarak
kazadan adir yaral olarak kurtulan kaptan ve FQO’i sirketten attl.
Daha sonra FO, BMA’e karsi actigi davay! kazanarak sirketten,
haksiz yere isten atilmasi nedeniyle, 10 bin sterlin tazminat aldi.

1991 yilinda BBC’nin yaptigi belgeselde;

Kaptan, “Biz kolay secenek olduk, isterseniz buna ucuz secenek:
de diyebilirsiniz. Biz, her ikimiz de bir hata yaptik ama, ’Bu hatalari
neden yaptiniz?’ sorusuna cevap vermek isterdik” demisti.

Not: Bu olay, zamanin havacilik -medyasinda “u¢aga son yapilan
bakimda teknisyenler tarafindan motorlarin Fuel Fire Shutoff
(FFSOV) valf kumandalarinin ters baglandigi, arizali sol motoru
durdurmak igin FFSOV ¢ekildiginden sag motorun durdugu, bu
nedenle motorsuz kalan ucagin otoyola inerken kirim gecirdigi”
seklinde yansitiimisti.

Bu bilgi Gzerine, bir ka¢ yil THY’de blylk bakimdan cikan
ucaklarimizin motor calistirma testleri tamamlandidinda, bakim
slirecinde ters baglanmadiklarindan emin olmak adina, Fuel Lever
yerine FFSOV ile durdurma islemi yapmaya baslamistik.

Animasyon Videolar
. https./www.youtube.com/watch?v=MoUPZ_KJrWc
. https./www.youtube.com/watch?v=qVXA62UrSvQ
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ANORMAL OLAYLAR

Ucak inisleri sirasinda yasanabilecek sert inig, asir1 yiikle inis, tiirbiilans, kus veya
' ' dolu carpmasi gibi anormal durumlar, ucagin yapisal biitiinliigli acisindan ciddi riskler

olusturabilir. Sert inis; yliksek dikey hizla yapilan ve genellikle 2G iizeri kuvvetle
gerceklesen inislerdir ve govde, kanat, motor gibi kritik bolgelerde hasara neden olabilir.

ir inisin neden oldugu yapisal stres, brit agirliga ve
carpmanin siddetine baghdir. Sert inis incelemesi
(hard landing), maksimum tasarim inis limitleri veya
altindaki sert inisler icin gecerlidir. Bir ucak azami
tasarim inis agirhdinin Gzerinde inis yaptiginda, asiri yukle/
adirlikla inis (overweight landing) incelemesi yapilmalidir.

Ancak, temas anindaki dikey hizi tahmin etmenin zorlugu
nedeniyle bir inisin yapisal hasara neden olacak kadar siddetli
olup olmadigina karar vermek zordur. Bu nedenle, tasarim inis
agirhdini astigi bilinen bir agirlikla inis (overweight landing)
yapildiktan sonra veya sert bir inisten (hard landing) sonra,
ucak tasarim inis adirhdini asmasa bile, 6zel bir inceleme
gerceklestirilir. Sert inis incelemesinin diger bazi varyasyonlari,
ornegin yaksek striklemeli inis ve yan yUk inisi gibi, AMM’de
(Aircraft Maintenance Manual) detaylandirilabilir.
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Sert inis (Hard Landing)

Sert inis, ucadin ytksek bir batma oraniyla (veya asiri dikey
hizla — saniyede yaklasik 8 fitten fazla) yere inmesidir. Bir ucak
ylksek bir dikey hizla indiginde, inis takimlari darbenin yUkini
tasir. Bununla birlikte, ucak gévdesi ve bilesenleri bir dereceye
kadar momentuma sahiptir. On gévde, kanatlar, motorlar,
APU ve diger yukler asagiya dogdru hareket etmeye devam
eder veya etmeye calisir; bu da inis takimi ve baglantilarindan
uzakta ucak gdvdesine asir1 yik bindirebilir.

Bazi ucaklar, inis sirasinda dikey ivmesini élcen ve kaydeden
ivmedlcerler (accelerometer) ve ucus veri kaydedicileri (flight
data recorder) ile donatilmistir. Kayit cihazinin veri yakalama
hizi ve ucagin konumu, kaydedilen okumanin dogrulugunu
etkiler. Yine de 2G’nin Uzerindeki bir rakam, kanat seviyesinde,
ana inis takiminin dokunusu ilk inis icin “zor” olarak kabul edilir.



Hard landing

Side load tanding

Asiri derecede roll (2°), yaw veya pitch, G limitini (ucaklardaki
G kuvveti, yercekimi kuvvetine karsi ucak icindeki nesnelerin
hissettigi kuvveti ifade eder) 6nemli 6lctde azaltir.

Ucus veri kaydinin yardimi olsun ya da olmasin, bir inisin
sert mi yoksa yalnizca “saglam” mi oldugunu belirlemek
ucus ekibinin sorumlulugundadir. Kaptan pilot sert bir inisin
gerceklestigine karar verirse, bir sonraki ucustan énce yapisal
bir inceleme yapilmasi gerekir. inis ayni zamanda asiri yikle/
agirlikla yapildiysa, ilgili asiri yukle/agirlikla inis incelemesi
(overweight landing) ve sert inis incelemesi (hard landing)
birlikte gerceklestirilmelidir.

Sert inis incelemesi, diger olay turlerinin gerekliliklerini de
karsilayabilir. Ornegin, siklikla yiksek strtinme (ucak kaymis
veya hazirlanan ylzeyi asmis veya hazirlanan ylzeyden kisa
mesafede inmistir) ve yan yik (inis sirasinda iki veya daha
fazla lastik patlamistir) kosullariyla iliskilendirilir. inise dahil
olan enerjiye bagli olarak hasar; gorinur, gizli, lokalize veya
ucak govdesi boyunca dagilmis olabilir.

inceleme

inceleme ATA Bolim 5te (ATA Chapters; ucak bakiminda
kolaylik saglamak amaciyla bakim dokUmanlarinda kullanilan
bir numaralandirma sistemidir. Air Transport Association
kelimelerinin bas harflerinden olusan ATA, Hava Tasimacihgi
Birligi seklinde tanimlanabilir) aciklanmistir ve genellikle iki
kisma ayrilir (Faz | ve Faz Il). Faz | incelemesi herhangi bir
hasar olmadigini gdsteriyorsa, baska bir incelemeye gerek
yoktur; hasar bulunursa Faz Il incelemesi yapiimalidir.

inceleme Yonergeleri

Kirisik/burusuk  kanat yUzeyi, inis sirasinda uygulanan
asirt yukin en kolay tespit edilen isaretidir. Kolayca tespit
edilebilen bir baska gdsterge de percinli baglantilar boyunca
yakit sizintisidir. Diger olasi hasar yerleri; spar aglari, bulkhead,
nasel (nacelle; bir u¢agin kanadinda bulunan ve motorlari
iceren kapall kisim) ylzeyi ve baglantilari, kanat ve gbévde

stringer’leridir (ucak yapisinda kullanilan yapisal bir eleman).
inis takimlari, motorlar, kabin ici, gévde ve kanat alanlari,
kargolar incelenir. Bu alanlarin hicbirinde olumsuz etki
gorilmuyorsa, ciddi bir hasar meydana gelmedigini varsaymak
mantikhdir. Hasar tespit edilirse, kapsamli bir inceleme ve
hizalama kontrolU gerekli olabilir:

«  Catlaklar; kinsikliklar, yizeyde kirisma/burusma (6zellikle
bir baglanti elemani hattini geciyorsa); parcalanmis yap,
gevsek boya (boya pullari),

e BuUkUlmus parcalar, bakulmas bilesenler, daha blyuk veya
daha uzun hale gelen baglanti elemani delikleri,

*  Gevsek baglanti elemanlari, yerinden ¢ikmis veya eksik
baglanti elemanlari,

* Delaminasyon, yanlis ayarlama, kesisim noktalarinda
dogrudan temas, yakit sizintisi ve diger hasar belirtileri.

incelenecek 6gelerin ve alanlarin ayrintilari, ucagin tasarimina,
yapisina ve konfiglrasyonuna bagh olarak tipten tipe degisir.
Asagdidaki sayfalarda byidk bir ticari ucak icin tipik bir Faz |
ve Faz Il incelemesi aciklanmaktadir. incelemeler, iyi bir 1sik
altinda ciplak gdzle yapilmalidir. Ancak, bulunan herhangi
bir hasarin varligini ve kapsamini dogrulamak icin gorsel
yardimcilar, ek aydinlatma ve tahribatsiz inceleme/test (NDI/
NDT) teknikleri kullanilr.

Asin Yiikle/Agirhikta inis (Overweight Landing)

Blyuk ucaklar buyik yakit hacimleri tasirlar ve standart kalkis
adirliklarinda inis yapamazlar. Bu ucaklara, acil bir durum
engellemedidi slrece inis yapmadan once yakit bosaltmalari
veya vyakiti yakmalari gereken bir tasarim maksimum inis
agirhgr (MLW) verilir. Bir ucak MLW’nin (Maximum Landing
Weight) Gzerinde bir agirliga indiginde, bu asiri yikle/agirlikta
gerceklesen bir inistir. Bdyle bir durumda bir ucak incelemesi
gereklidir.

Overweight landing
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Cogu nakliye kategorisindeki ucakta, ucus sirasinda fazla
yakitin atilmasi icin bir sistem bulunur. Bu sistem, kalkistan
kisa bir slire sonra tam yakit yUkyle inis yapmak zorunda
kalindiginda pilotun ucagin agirhdini azami inis agirliginin
altina distirmesine olanak tanir.

incelemeler
incelemeler sert inis kontroliine benzer ancak asamalari
farklidir:

. Faz | A incelemesi, kosullar inis alcalma oraninin disik ila
orta dlizeyde oldugunu gdsterdiginde uygulanabilir.

 Faz | B incelemesi, kosullar inis alcalma oraninin orta
duzeyden fazla oldugunu goésterdiginde uygulanabilir.

G limitleri asiimissa, es zamanl olarak bir sert inis kontroll
yapilmalidir. Faz | sirasinda yapilan inceleme hasar olustugunu
gbstermiyorsa, daha fazla incelemeye gerek yoktur. Faz | A
incelemesi hasar olustugunu gésteriyorsa, Faz | B incelemesi
yapilmalidir. Faz | B incelemesi hasar olustugunu gosteriyorsa,
Faz Il incelemesi yapilmalidir.

Tyres blown by overwelght landing
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Faz I incelemesi
Faz | A (dustk ila orta batma orani, asiri ytkle inis durumu):
Ana ve burun inis takimlarini, tekerlekleri ve lastikleri inceler.

Faz | B (orta dereceden fazla batma orani, asiri yikle inis
durumu): Anave buruninis takimlarinin, bunlarin baglantilarinin
ve kanat yapilarinin derinlemesine incelenmesidir. Ucak belirli
bir agirhigin Gzerindeyse, bu asamada sert inis kontrolQ
istenebilir. Yakit dagilimina bagli olarak, belirligévde yapilarinin
incelenmesi gerekebilir.

Faz Il incelemesi

Faz Il incelemesinde, sert inis kontrollerine benzer sekilde
gdvde yapisinin tamami ve motorlar incelenir ve daha yakindan
incelenmek Uzere belirli yerler vurgulanir.



Fuel jettison

Yakit Bosaltimi (Fuel Dumping veya Fuel Jettison)

Ucaklarin genellikle kalkistan kisa slre sonra acil inis yapma
durumunda kalmasi halinde uygulanan prosedirdir. Kalkisin
ardindan, varis noktasina ulasmadan dnce ve uc¢agin agdirhgi,
ucadin yapisal inis adirhdinin altina inmedigi durumlarda,
ucakta “yakit bosaltim sistemi” bulunmasi halinde vyakit
bosaltimi yapilabilir. Bu sayede iniste yangin riski ve ucadin
yapisal hasar gérmesi 6nlenir.

Siddetli veya olagandisi tiirbiilans

Bu yapisal inceleme, siddetli veya olagandisi tlrbtlans veya
siddetli sarsinti durumundan sonra uygulanabilir. Ayrica stall
durumlarinda (ilk siddetli sarsintidan sonra) veya ucadin
maksimum tasarim hizina ulasmasi durumunda da gecerlidir.
Bir yapisal incelemenin gerekli olup olmadigina pilot karar
vermelidir.

Siddetli tlrbulans, ucadin irtifasinda veya ucadin konumunda
ani degisikliklere neden olan sallanti olarak tanimlanir.
Genellikle hava hizinda 6nemli degisikliklere neden olur.
Yolcular ve ugus ekibi emniyet kemerlerine dogru siddetli bir
sekilde savrulur ve gevsek nesneler ucadin etrafinda hareket
eder. Ucak kisa sireligine kontrolden c¢ikabilir. Ucus sirasinda
olagandisi bir manevra veya siddetli bir titresim meydana
gelirse uygun incelemeler yapiimalidir.

Yapisal incelemenin bir bélimd, ilk siddetli sarsinti veya stick
shaker durumundan sonra bir stall meydana gelirse gereklidir.
Stall durumunda (ilk siddetli sarsinti veya stick shaker sonrasi)
inceleme prosedurd takip edilmelidir.

Olagan ucus operasyonlari icin ucadin maksimum tasarim hizi,
maksimum c¢alisma siniri hizidir. U¢agin maksimum ¢alisma hizi
20 knot veya daha fazla asilirsa, bu bélimdeki ucak yapisini
inceleme prosedird uygulanir. isitsel uyari kornasi bu hiz
kosulunda calisir. inis takimi kontrolleri haric, kontroller sert
inis (hard landing) prosedUrine benzerdir.

Kus ve Dolu Carpmasi (Bird and Hail Strike)

Kus carpmasi ucak hareket halindeyken, pistte veya ucus
halindeyken meydana gelebilir; dolu taneleri ise hareket
halinde veya duradan halde bir ucada zarar verebilir. Asagidaki
incelemeler, kus carpmasi ve dolu ¢carpmasi durumlari igindir.

Bu denetim iki gbrev saglar:

. Bir kus/dolu carpmasi sonrasi inceleme (ucus sirasinda
hasar gormus),

*  Yerde dolu carpmasi sonrasi inceleme.

Al

Hicum kenari slat/flap ve firar kenari flap sistemleri icin devre
disi birakma prosedurleri uygulanir. Kanadi, nasel dikmesini ve
yatay ve dikey stabilize hiicum kenar dis ylzeyleri, kaplamasi,
yapisl, panelleri ve kapaklariincelenir. Yer degistirme, bozulma,
baglanti elemani deligi uzamasi veya yirtiimasi ve dékilmuis
boya olup olmadigina bakilir. Petek panellerin (honeycomb
panel) her iki tarafi; catlaklar, delaminasyon, yumusak noktalar
ve cekirdek hasari acisindan incelenir. Ayrica, dis ylzey
catlaklari ve yerinden c¢ikmis veya eksik baglanti elemanlari
olup olmadigina bakilr.

incelenecek yerler

«  Onkenarslat/flap mekanizmasi ve track fairing baglantilari

*  Firar kenari flap mekanizmasi ve track fairing baglantilari

*  Kontrol yiizeyleri

e Burun inis takimi kapaklari ve baglantilari

* Anainis takimi kapilari ve baglantilari

*  Pilot pencereleri

* Radom, pencere pervazi ve burun boélgesi

. Nose cowl ve motor - yabanci cisim hasari acisindan
detayli inceleme
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ABD ORDUSUNUN YENI NESIL TILTROTOR HELIKOPTERI:

BELL V-280 VALOR

ABD ordusu, Black Hawk helikopterlerinin yerine gecmesi planlanan Bell
' ! V-280 Valor (MV-75) adl1 yeni nesil tiltrotor hava arac iizerinde calismalar
yuriitmektedir. Ucak hizi ve menzilini, helikopterin dikey kalkis ve havada asili
kalma yetenekleriyle birlestiren bu arac; hiz, menzil ve tasima kapasitesi acisindan
mevcut helikopterlerden cok daha iistiindiir. ABD'nin helikopterlerine Kizilderili
isimleri verme gelenegi, bu modelde de siirebilir.

Oner kanatli hava araci adi verilen helikopterlerin
sabit kanath hava araci adi verilen ucaklarla
karsilastirildiklarinda avantajlarinin ve
dezavantajlarinin oldugu goértlmektedir.

Kanimca helikopterlerin en blyUk avantaji, ugaklarin sahip
olmadigl havada sabit durabilme (hovering) 6zellikleridir. Bu
Ozellikleri sayesinde arama-kurtarma, inis yapmadan insan-yUk
indirme veya yikleme, yangin séndirme gibi 6zel operasyonlari
yapabilirler. Bu 6zellikleri onlari vazgecilmez yapar.

Helikopterlerin inis kalkis icin uzun havaalani pistlerine ihtiyac
duymamalari da ucaklara karsi Ustin 06zelliklerindendir.
YUksek binalarin teraslarina, hastanelerin otoparklarina,
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Sikorsky UH-60 Black Hawk (Kara Sahin), Sikorsky Aircraft tarafindan uretilen, dort kanatl,
cift motorlu ve orta sinif askeri bir yardima helikopterdir. 1974'te gelistirilmeye baslanan
model, 1976'da ABD Ordusu'nun Bell UH-1Iroquois filosunun yerini almak iizere diizenlenen
UTTAS yarismasini kazanarak hizmete girmistir.

hatta otobanlara helikopterler inebilir ve buralardan kalkis
yapabilirler. Bu 0Ozellikleriyle de hem askeri hem de sivil
amach kullanim bulurlar. Buna karsilik helikopterler, ugaklar
kadar hizli degildir. Menzilleri ucaklara gore cok kisadir. Cok
guraltaladarler. Helikopterler, otorotasyon adi verilen ve
motorlari sustugunda inisi yavaslatan bir sisteme sahip olsalar
da, sabit kanath ucaklarin stzilme 6zelliklerinin verdigi
gliven hissini veremezler. Helikopterlerin yolcu ve yik tasima
kapasiteleri, yolcu ve kargo ucaklariyla kiyaslandiginda ¢ok
dusuktar.

Sikorsky UH-60 Black Hawk (Kara Sahin), Sikorsky Aircraft
tarafindan dretilen dért kanath, ¢ift motorlu, orta kaldirma
kapasiteli askeri bir yardimci helikopterdir. Sikorsky, 1974
yilinda Uretimine basladigi bu helikopter ile 1976 yilinda
Amerika Birlesik Devletleri Ordusu’nun Bell UH-1 Iroquois
helikopter filosunu degistirmek Uzere dizenledigi Yardimci
Taktik Ulastirma Hava Araci Sistemi (UTTAS) yarismasini
kazandi.

Bell UH-1 Iroquois helikopterleri, 1956 yilinda ilk ucuslarini
yapmislardi ve 30 vyil icerisinde 16 binden fazla Uretilmis
olmalariyla Rus Mil Mi-8 helikopterleri ile “en ¢ok Uretilen
helikopter” dlinya rekoruna ortaktirlar.

1979 yilinda ABD ordusu envanterine giren Sikorsky UH-60
Black Hawk helikopterinden ise glinimuze kadar 5 binden
adetten fazla Uretildi.

Sikorsky UH-60 Black Hawk (Kara Sahin) helikopteri,
Hollywood yapimi savas filmlerinin en etkileyici sahnelerinde
basrol oynadi. Son 50 yilda ABD’nin diinyanin farkl Glkelerinde
yUrattigu askeri operasyonlarda dnemli rol oynayan Sikorsky
UH-60 Black Hawk (Kara Sahin) helikopterlerini gortp
de etkilenmemek mimkin degildir. 2 pilot ve 12 personel
kapasiteli bu helikopterlerin azami kalkis adirhigr 9 bin 979
kilogramdir.

ABD, Sikorsky UH-60 Black Hawk (Kara Sahin) helikopterlerini
cok daha Ustiin 6zelliklere sahip bir hava araci ile degistirmek
icin calisma yapmaktadir.

Bell V-280 Valor hava aracinin resmi adi MV-75’tir ve Bell
Helicopter tarafindan Amerika Birlesik Devletleri Ordusu’nun
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ABD, Sikorsky UH-60 Black Hawk
helikopterlerinin yerine daha gelismis bir
hava araci olarak Bell Helicopter'in FVL
programi kapsaminda gelistirdigi tiltrotor Bell
V-280 Valor (MV-75) tizerinde calismaktadir.

Gelecegdin Dikey Kaldirma Araci (FVL - Future Vertical Lifter)
Programi icin gelistirilmis tiltrotorlu bir hava aracidir.

MV-75 prototipi ilk ucusunu 2017 yilinin sonunda yapmistir ve
gelistirme calismalari devam etmektedir. ABD, bu hava aracini
1-2 yil icinde hizmete almak istedigini aciklamistir.

Bell firmasinin Urettigi, resmi adi MV-75 olan V-280 Valor
hava araci, tiltrotor adi verilen bir hava aracidir. Bu hava
aracl, konum degistiren pervaneleri sayesinde inis ve
kalkisini helikopter gibi yapabilmekte (havaalani pistine
ihtiyac duymama 6zelligi), daha sonra ise konum degistiren
pervaneleri ve sabit kanatlari sayesinde ugusuna ugak olarak
devam etmektedir. V-280 Valor (MV-75) hava aracinin diger
bir 6nemli 6zelligi de helikopter gibi havada asili kalabilme
(hovering) 6zelligine sahip olmasidir.

Bell firmasinin Yeni Nesil V-280 Valor (MV-75) hava araci,
Sikorsky UH-60 Kara Sahin helikopterlerine gbére ¢ok daha
Gstln 6zelliklere sahiptir.

Sikorsky UH-60 Kara Sahin helikopteri 2 pilot ve 12 personel
tasima kapasitesine sahiptir. Bell V-280 Valor (MV-75) tiltrotor,
2 pilot ve 14 personel tasima kapasitesine sahiptir.

Sikorsky UH-60 Kara Sahin helikopteri 282 km/saat hiza ve 590
kilometre azami harp menziline sahiptir. Bell V-280 Valor (MV-
75) tiltrotor, 520 km/saat hiza ve 1.500 kilometre azami harp
menziline sahiptir.

Bell V-280 Valor (MV-75) tiltrotor hava araci, helikopter gibi
inis kalkis yapabilme ve havada asili kalma (hovering) 6zelligine
sahiptir.
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V-280 Valor, 2 pilot ve 14 personel
tasiyabilen arac, 520 km/sa hiza ve 1.500
km menzile ulasarak Kara Sahin'e kiyasla
yaklasik 2 kat daha hizli ve 3 kat daha uzun
mengzile sahiptir. ABD'nin oniimiizdeki
yillarda envantere almay: planladigl
MV-75'in hizmete girdiginde Kizilderili
kokenli bir isim almasi beklenmektedir.

Bell V-280 Valor (MV-75) tiltrotor hava aracinin tasima
kapasitesi, Sikorsky UH-60 Kara Sahin helikopterinin 1,5 katidir.

Bell V-280 Valor (MV-75) tiltrotor hava aracinin hizi, Sikorsky
UH-60 Kara Sahin helikopterinin hizinin iki katina yakindir.



Bell V-280 Valor (MV-75) tiltrotor hava aracinin menzili,
Sikorsky UH-60 Kara Sahin helikopterinin menzilinin G¢ katina
yakindir.

Resmi adi MV-75 olan Bell V-280 Valor hava aracina hizmete
girmesiyle birlikte bir Kizilderili adi verilmesi olasidir. Helikopter
modellerinin Kizilderili koékenli isimlerle adlandiriimasi, 1947
yilinda H-13 adi ile ordu hizmetine giren Bell-47 helikopterlerine
Sioux (Siyu) kabilesinin isminin verilmesiyle baslamistir.

Bell H-13 Sioux helikopteri

Bell H-13 Sioux helikopteri
ABD devletinin ve halkinin Amerika’nin yerli halki olan Kizilderili
kabileleri (Indian Tribes) ile ilging ve kanli bir tarihi vardir.

Amerikan vyerlilerine “Indian” (Hintli) adi verilmesi, ilk Batili
kasiflerden Kristof Kolomb’un bu topraklari Bati Hindistan ve
buralarda yasayanlari da Hintli sanmasindan kaynaklanir.

Kizilderililer geleneksel olarak avci, toplayici, gdcebe bir
halktir. Tarihsel olarak bayUk Kizilderili topluluklari, temel
besin kaynaklari olan vahsi bizon sUrllerini takip ederek
beslenmislerdir.

ABD, kurulusu sirasinda ingilizlere karsi bazi Kizilderili kabileleri
ile is birligi yapsa da daha sonra aldigi gocler ile genisleme
ihtiyaci olmus ve Kizilderililer'in geleneksel topraklarina el
koyarak blayumustdr.

Ata binmekte ustalasmis olan Kizilderili sGvariler, yerlesim
yerlerine, trenlere, atli arabalara, kervanlara dlzenledikleri
baskinlarla dehset estirmisler, bu sekilde beyazlarin topraklarini
istilasindan korumaya cahsmislardir.

Cok sayida catisma ve savasi bu sekilde kazanan Kizilderililer,
hafif silahlar kullansalar da hicbir zaman adir silahlara sahip
olmamislardir.

On dokuzuncu ylzyillda kongre tarafindan kabul edilen
Kizilderilileri Temizleme Yasasi ile Kizilderililer geleneksel
topraklarindan Mississippi Nehri'nin batisindaki 6zel rezerv
bolgelerine sirtlmuslerdir. Bu zorunlu gdé¢ esnasinda ¢ok
sayida Kizilderili yasamini kaybetmis ve Kizilderililer uygar
dinya (?) icin tehlike olmaktan ¢ikmustir.

Bell-47 helikopterinin ismi, askeri kullanimda “H-13 Sioux”
helikopteri olarak gecmektedir ve ABD kara ordusu, donanma
ve hava kuvvetleri kullanimi i¢cin 2 bin 400 adet Uretilmistir.

Fotograf:
Siyoux (Siyu) kabilesinin

b iinlii sefi Oturan Boga

NS

A

Bell UH-1 helikopteri, Kizilderili kabilesi lroquois’nin adini
tasimaktadir. Ayni sekilde bu helikopterin yerine gecen
Sikorsky UH-60 helikopteri de GnlU Kizilderili sefi Kara Sahin’in
ismini tasimaktadir.

Giiney Dakota’daki Sioui toprakla:'-ln_da diizenlenen bir torende bir
Lakota UH-72A Helikopterinin etrafinda dans eden Siyu Kizilderilileri

1969 yilinda yayinlanan 70-28 numarali ordu yénetmeligi ile
kullanima alinan yeni helikopterlere isim verilmesi yazil kural
olmustur.

Bu kapsamda akla gelen bazi helikopter isimleri sunlardir:

1. Bell H-13 Sioux Hafif Helikopter

2. Boeing AH-64D/E Apache (Apaci) Saldiri Helikopteri

3. Sikorsky UH/HH-60 Black Hawk (Kara Sahin) Cok Maksatli
Helikopter

4. Lockheed AH-56 Cheyenne (Ceyen) Saldiri Helikopteri
Boeing/Sikorsky Comanche (Komanci) RAH-66 Saldiri
Helikopteri

6. Lakota UH-72A Hafif Cok Maksatli Helikopter (LUH)

Referanslar:

https://www.foxnews.com/politics/move-over-black-hawk-army-unveils-mv-75-

tiltrotor-aircraft-replace-iconic-assault-chopper.amp

https:/www.army.mil/article-amp/240476/why_army_helicopters_have_
native_american_names
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isletme ve Yonetim Bilimleri Fakiiltesi
Havacilik Yénetimi Bolima

TEKNISYEN 4.0...

ENDUSTRI 4.0 SURECINDE
HAVA ARACI BAKIMI MESLEKLERININ GELECEGI

Havacilikta bakim teknisyenligi, tornavidanin otesine gecerek dijital becerilerle
! ' donanmus “Teknisyen 4.0" profiline evriliyor. Artirilmis gerceklikten biiytik veriye,
uzaktan destek sistemlerinden siber giivenlige kadar uzanan bu dontisiim;
yalmzca teknolojik degil, ayni zamanda insan odakh bir zihniyet degisimini

temsil ediyor. Dijitallesen bakim siirecleri, insan faktoriinii merkeze alarak
yeni bir havacilik kiiltiirii insa ediyor.

Klasik takim ¢antasindan dijital gézliige

Hangarda sabah vardiyasina gelen bir teknisyenin rutinleri
artik degisiyor. Elinde dijital bir tablet, gézinde artiriimis
gerceklik destekli bir gozIlik, cebinde anlik veri baglantisi
saglayan bir cihaz var. Motor sesini dinleyerek ariza
tespiti yapan teknisyenin yerini, motor verilerini analiz
eden teknisyen aliyor. Biz bu dondsimi tek kelimeyle
Ozetleyebiliriz: Teknisyen 4.0.
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Bugiin hangarda bir teknisyenin elinde artik sadece tornavida
yok; dijital tablet, artirilmis gerceklik (AR) destekli gdzlik ve
anlk veri baglantisi saglayan cihazlar bulunuyor. Motor sesine
kulak veren teknisyenin yerini, motor verilerini analiz eden
"Teknisyen 4.0" profili aldi.

EndUstri 4.0, fiziksel sistemlerin dijitalle birlestigi, loT, yapay
zeka, blyuk veri, AR ve bulut teknolojilerinin havacilik bakim



slreclerine entegre oldugu bir dénlisim sarecidir. Yolcu
ucaklari her ucusta terabaytlarca veri Ureterek bu dénistimin
merkezinde yer alir.

Bir mesleginddniisiimii: U¢ak bakim teknisyenligi

Ucak bakim teknisyenligi, mekanik bilgi ve saha deneyiminden;
dijital okuryazarlk, veri analizi, uzaktan bakim sistemleri
kullanimi ve AR destekli talimat uygulamalarini kapsayan
hibrit bir meslege dénistt. Tornavidanin yerini yazilim tabanh
tani sistemleri, mobil bakim uygulamalari ve dijital bakim
kayitlari aldi. GUnimizde teknisyenler, dijital araylzlerde
calisabilmeli, bUylk veriyi yorumlayabilmeli, uzaktan destek
alabilmeli ve siber glivenlik konusunda biling¢li olmalidir.

Hangardaki dijital devrim

Modern hangarlarda e-logbook sistemleri, AR gozlukleri,
sensdr destekli kestirimci bakim, drone ile dis goévde
muayeneleri ve mobil veri toplama sistemleri yayginlasti.
Bu teknolojiler, bakim sUreclerini hizlandirirken teknisyenin
rolind de degistiriyor; daha karmasik ve bilissel yetkinlikler
gerektiren bir hale getiriyor.

Gercek bir 6rnek: A320 NEO’daki veriye dayali ariza tespiti
istanbul cikish bir Airbus A320 NEO ucaginda sensérler, motor
fan bicagindaki titresimi fark edip “T+40 saat icinde dnleyici
bakim” 6nerdi. Ucak seferlerine devam etti ve planli bakimda
mikroskobik ¢atlak tespit edildi. Bu basarinin arkasinda, veriyi
okuyup analiz eden "Teknisyen 4.0" vardi.

Yeni nesil yetkinlikler: Teknisyen ne bilmeli?
Dijital Okuryazarlik: Bakim sistemlerine giris, veri girisi, tablet
ve mobil cihaz kullanimi zorunlu.

Teknisyen 4.0: Ucak bakim teknisyenligi

artik sadece mekanik beceri degil, dijital

okuryazarlik ve veri analizi gerektiriyor.
Tornavidann yerini tabletler, AR gozliikler
ve dijital bakim sistemleri aldi. Endiistri 4.0

ile birlikte teknisyenler; IoT, yapay zeka,
biiytik veri ve bulut destekli siireclerde
calisarak hem fiziksel hem dijital becerileri
birlestiren hibrit bir role evrildi.

1. Temel Programlama ve Kod Okuma: Yazilim tabanli
arizalarin anlasilmasi ve basit kod vyapilarinda hata
aylklama.

2. Biylk Veri ve Analitik Okuma: Verideki anormallikleri
fark edip kestirimci bakimda aktif rol alma.

3. Siber Gilvenlik Farkindaligi: Yazilim glvenligi, parola
korumasi ve yetkisiz erisim gibi riskleri bilme.

4. Uzaktan Destek Sistemleriyle Calisma: AR ve canli video
akisiyla uzaktan mihendis destedi alma becerisi.

Pilot ve teknisyen arasindaki dijital etkilesim

Eskiden pilotun sézlG beyaniyla baslayan ariza bildirimi, artik
dijital sistemler aracihidiyla hata kodu, zaman ve baglam
bilgisiyle teknisyene aninda iletiliyor. Bu, zaman kaybini
azaltiyor, ariza teshisinin dogrulugunu artiriyor ve yedek
parca teminini hizlandiriyor.
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Tehlike: Uyum saglayamayanlar icin risk biiyiik
Dijitallesme avantaj saglasa da bazi riskler barindiriyor:

* Yeni teknolojilere adapte olamayan teknisyenler is
glivencesini kaybedebilir.

*  Egitim altyapisi cogunlukla geleneksel ve dijital beceriler
yetersiz.

* Genc teknisyenler dijital araclara hakimken, kidemliler
uyumda zorlaniyor.

Bu nedenle egitim kurumlari, sektérel dernekler ve
otoritelerin is birligiyle glincel ve kapsamli egitim programlari
gelistirilmelidir.

Egitim ve sertifikasyon yeniden dizayn edilmeli
* AR ve VR simuilasyonlariyla zenginlestirilen dijital
egitimler artiriimali.

*  Yapay zeka destekli bakim senaryolari kullaniimal.

*  EASA, FAA gibi otoriteler dijital yeterlilikleri sertifikasyon
slreclerine entegre etmeli.

. UTED gibi kuruluslar mesleki ve dijital gelisim programlari
sunmall.
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Dijitallesen ama insani merkeze alan bir gelecek

Havacilik teknolojisi giderek karmasiklasirken, ucaklarin
glvenli isletilmesi hala insan faktérine badlidir. Makineler
veriyi toplayabilir ve erken uyari verebilir; ancak midahale ve
karar sUrecleri yetkin insan teknisyenlerin bilgi ve deneyimine
dayanir. “Teknisyen 4.0”, teknolojiyi insan akli ve deneyimiyle
birlestiren yeni bir bakim kultarinG ifade eder. Bu kaltdr,
teknolojiyi sadece kullanan degil, ayni zamanda anlayan ve
insan unsurunu operasyonlarin merkezine koyan bir yaklasimi
benimser. Dijitallesme, teknisyenin pasif veri girisi yapan bir
calisan olmaktan cikarip; aktif, karar alici konumuna gelmesini
sagdlar.

Ucaklar ve sistemler degisse de, bakimin temelinde insan
unsurunun roll degismemektedir. Bu nedenle teknolojik
gelismeler kadar insan kaynaginin stirekli egitimi, motivasyonu
ve psikolojik dayanikhligi da kritik ©&nemdedir. Egitim
kurumlari, mesleki dernekler ve otoriteler, teknisyenlerin dijital
ve teknik becerilerini giincel tutacak modern egitim modelleri
gelistirmeli, insan odakh yaklasimlari ihmal etmemelidir.

Sonuc¢ olarak, havacilik bakiminin gelecegi teknolojide
sekillenmekte, ancak bilgili ve deneyimli insan teknisyenler
olmadan sdrdurUlebilir ve givenli olmasi mamkin dedildir.
“Teknisyen 4.0” vizyonu, teknoloji-insan uyumunu saglayarak
havacilik bakiminda yeni bir dénemin kapilarini aralamaktadir.
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INSAN PERFORMANSI VE SINIRLAMALARI:

KENDIMIZI TANIMAK

Hava arac1 bakiminda insan performansi, emniyetin bel kemigidir.
Bilissel ve fizyolojik simirliliklar: anlamak; yorgunluk, stres, dikkat daginmikhgi ve
hafiza hatalar gibi riskleri 6nlemek icin kritik oneme sahiptir.

Bu yazi, bakim teknisyenlerinin karsilastig insan faktorlerini tiim yonleriyle ele
alarak hatalar1 en aza indirmenin yollarim sunuyor.

ava aracl bakim sireci, ugus emniyetinin temelini
olusturan kritik bir alandir. Bu karmasik ve sorumluluk
yUklU ortamda, hava araci bakim teknisyenlerinin
biyolojik ve psikolojik yapilarindan kaynaklanan
“insan performansi ve sinirhliklari” konusunu anlamak, hatalari
en aza indirmek ve glvenligi saglamak icin hayati 6nem tasir.

insan Performansi ve Simirliliklari: Biyolojik ve Psikolojik
Yapi

Hava aract bakim teknisyenleri (HABT), mekanik veya
elektriksel bilesenlerin performans sinirlari gibi, kendi yetenek
ve sinirhliklarini da g6z 6ninde bulundurmak zorundadirlar.
insan performansi, belirli kosullar altinda (8rnegdin stres)
bozulabilir ve sonunda “basarisiz olabilir”. Fiziksel ve
zihinsel olarak yorgunluk, soguktan etkilenme, is kazalarinda
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yaralanma ve kemik kirilmasi gibi durumlar insanlari olumsuz
etkileyebilir. Ayrica insanlar, sosyal ve duygusal faktoérlerden
de etkilenirler. Bu nedenle teknisyenlerin hatalari, havacilik
emniyeti acisindan ciddi sonuclar dogurabilir.

Bilissel Faktorler: Bilgi isleme Siirecleri, Dikkat, Algi ve
Hafiza

insanlar bilgiyi bes temel asamada islerler: Bilgi Toplama,
Algilama/Degerlendirme, Degerlendirme ve Karar Verme,
Eylem/Yanit ve Geri Bildirim.

1.  Bilgi Toplama: Cevremizdeki bilgileri duyularimiz (gérme,
isitme, dokunma, koku) araciligiyla toplariz. Bu uyaranlar
dis kaynaklardan (ses gibi) veya i¢c kaynaklardan (achk
gibi) gelebilir.



2. Algillama veya Degerlendirme: Toplanan bilgileri
anlamlandirma asamasidir ve slrecin en énemli asamasi
oldugu soylenebilir. Beynimiz, bilginin anlamli olup
olmadigini gérmek icin ilk bir gdzden gecirme yapar ve
daha 6nce gérdtiigimuz bilgilerle eslestirmeye calisir. Bu
asamada, beklentilerimiz veya ge¢mis deneyimlerimiz
algilarimizi etkileyebilir; bu da yanlis sonuglara yol
acabilir.

3. Degerlendirme ve Karar Verme: Bilgi karmasik veya
yeniyse, beynimiz ona tam ve bilin¢li dikkat verir. Karar
hemen verilebilir veya bilgi daha sonraki bir karar icin
saklanabilir; bu da hafizanin kullanimini gerektirir.

4. Eylem/Yanit: Eylemlerimiz veya tepkilerimiz, bilincli veya
bilincalti otomatik programlar araciligiyla gerceklesir.
Beynimiz ayni anda birden fazla gorevi yerine getirebilir
gibi gorinse de, aslinda bir seferde yalnizca bir bilgi
isleyebilir; bu nedenle, paralel park etmeye calisirken
bir sohbeti durdurmak gibi dikkat dagitici durumlar
performansi etkiler.

5. Geri Bildirim: Bu son asama, bekledigimiz seyi aldigimizi
dogrulamamizi saglar. Geri bildirim sUrekli olarak
gerceklesirveeylemlerimizidizeltme veyaolasitehlikeleri
belirleme firsatlari sunar. Ancak bakim ortaminda, yanhs
eylemler aninda geri bildirim vermeyebilir (&rnegin
gevsek torklanmis civatalar veya eksik kilitlenme cihazlari,
hatadan aylar sonra sorun yaratabilir). Teknisyenlerin
bilgi isleme slreclerini anlamalari, kendi ve baskalarinin
hatalarini daha iyi anlamalarina ve kabul etmelerine
yardimci olur. Yuksek is yUkt ve kisa strede islenmesi
gereken yiUksek bilgi hacmi, bilgi asiri yuklenmesine ve
hata olasihdinin artmasina neden olabilir; bu ytzden
kontrol listeleri cok 6Gnemlidir.

Dikkat ve Algi

Dikkat, zihinsel kaynaklarimizin belirli uyaranlara
odaklanmasidir. Secici dikkat (bircok girdiyi izlerken dnemli
olana odaklanma), bélinmuls dikkat (ayni anda birden
fazla goérevi yapma) ve odaklanmis dikkat (tek bir kaynaga
odaklanma) gibi tdrleri vardir. Algi ise duyusal veriyi
organize etme ve yorumlama sdrecidir. Algi, mevcut bilgi ve
deneyimlere dayanir ve ¢ogu zaman goérsel yanilsamalarla
yaniltilabiliriz. Bakim teknisyenlerinin; sistemin mevcut
durumu, bildirilen ariza ile dtzeltme arasindaki iliski ve bu
calismanin diger sistemler ve emniyet Gzerindeki olasi etkileri
gibi konularda dogru bir “durumsal farkindalida” sahip
olmalari cok 6nemlidir.

Hafiza
Hafiza, bilgiyi depolama, saklama ve geri c¢adirma
yetenegimizdir. Uc ana hafiza tird vardir;

*  Cok Kisa Siireli (Duyusal) Hafiza: 2 saniyeye kadar sUrer
ve duyusal girdilere dikkat etmemiz icin bir tampon
gdrevi gorar.

 Kisa Sireli (Calisma) Hafiza: Yaklasik 7 6geyi 10-20
saniye boyunca tutabilir. “Parcalara ayirma” (chunking)
ile kapasitesi artirilabilir.

e Uzun Siireli Hafiza: Sinirsiz kapasiteye sahiptir ve genel
bilgiyi (semantik hafiza) ve belirli olaylarin anilarini
(epizodik hafiza) icerir.

insan hafizasi yanilticidir; bilgiler dodru depolanmayabilir,
yanlis depolanabilir veya geri ¢agdrilmasi zor olabilir. Bu
nedenle bakim personelinin manuel ve gecici yardimcilari
kullanmasi, sadece hafizaya givenmekten daha édnemlidir.

Fizyolojik Sinirliliklar: Yorgunluk, Stres, Gorme ve isitme
Yorgunluk ve Uyku Eksikligi

Yorgunluk: Bilissel yetenek, karar verme, tepki sdresi,
koordinasyon, hiz, gli¢c ve denge gibi performans alanlarinda
azalmaya neden olur. Akut (kisa streli) ve kronik (uzun sureli)
yorgunluk olarak ikiye ayrilir. Yorgunluk, dikkat eksikligi, hafiza
kayiplari ve muhakeme bozukluklarina yol acgabilir. Yapilan
calismalar, 17 saat uyanik kalmis kisilerin, yizde 0.05 kan
alkol konsantrasyonuna sahip kisiler kadar kota performans
sergiledigini gdstermektedir.

Uyku borcu ve sirkadiyen ritimler (viicudun 24 saatlik dogal
ddénglsl), yorgunlugun ana nedenleridir. Sirkadiyen Dusik
Penceresi (WOCL), sabah 2 ile 5 arasi gibi zihinsel islevlerin
en kotl oldugu yiksek riskli bir zaman dilimidir. Bu saatlerde,
Ozellikle rutin ve monoton gorevlerde dalginlik hatalari ve
hafiza kayiplari artar.
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Stres:

Zihinsel ve/veya fiziksel aktivitenin asiri yiklenmesiyle iliskili
ylUksek dizeyde duygusal uyarilmadir. Sinsi ve kimdulatif bir
etkiye sahiptir; yani, performansi distrdigini fark etmeden
yavasca gelisir. Stres, kisisel durumdaki dedisikliklerden
(bosanma, yakin 8lima gibi) veya ise bagdl baskilardan
(zaman baskisi, kaynak yetersizligi gibi) kaynaklanabilir.
Asir stres, muhakeme bozukludu, disik standartlari kabul
etme, dikkatsizlik, prosedldr adimlarini unutma veya atlama,
kaybolmus esyalar ve durumsal farkindalik kaybi gibi olumsuz
davranislara yol acabilir.

Gorme:

Bakim teknisyenleri icin gérme hayati énem tasir; gorsel
muayene bircok gorevin temelini olusturur. Gozin temel
islevi, 15131 kornea, iris, pupil ve lens araciligiyla retinaya
odaklamaktir. Burada isik, sinir impulslarina dénustaraltr.
Yaslanma, goérme keskinligini (gorsel keskinlik) ve renk
ayrimini etkiler. 50 yasin (Gzerindeki teknisyenlerde yakin
gbérmede azalma (presbiyopi) yaygindir. Bu durum, gorsel
muayeneleri olumsuz etkileyebilir. Renk korltugtu de (kirmizi
ve yesil arasindaki ayrimi yapamama gibi), elektrik kablolari
gibi gdrevlerde hatalara yol acabilir. Yetersiz aydinlatma, toz,
bugu veya cizik gozlUkler gibi ¢evresel faktérler de gérmeyi
olumsuz etkiler.

isitme:

Kulak, sesleri algilamanin yani sira denge ve ivmeyi
algilamaktan da sorumludur. GarGltald ortamlara surekli
maruz kalmak yorucu olabilir ve bilissel gorevleri (hafiza
gibi) olumsuz etkiler. GUraltl, sézel iletisimi bozabilir, uyari
sinyallerini maskeleyebilir ve isitme duyusuna kalici zarar
verebilir. isitme koruyucu ekipman (kulak tikaci, kulaklik)
kullaniilmahdir; ancak bunlar, diger ekip Uyelerinden gelen
uyarilari veya yaklasan tehlikeleri duymayi kisitlayabilir. Yasa
badl isitme kaybi (presbiakuzi) yaygin olsa da, gUrultlye,
solventlere ve yakitlara maruz kalma da isitme kaybina neden
olabilir.
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Ucak bakim teknisyenlerinde stres performansi sinsi sekilde
diisiiriir; dikkatsizlik ve prosediir hatalarina yol acabilir.
Gorme, yaslanma, presbiyopi, renk kérliigii veya gevresel
faktorlerden olumsuz etkilenebilir. isitme ise giiriiltii, solvent
ve yakit maruziyetiyle zarar goérebilir; bu da iletisimi ve

uyari sinyallerini algilamayi zorlastirir. Koruyucu ekipman
kullanimi sarttir.

Oneriler:
. Kendi sinirhliklarinizin farkinda olun.

. Kontrol listelerini ve yardimci kaynaklari etkin kullanin.
e Durumsal farkindahgdinizi daima ytksek tutun.

*  Dikkat dagitici unsurlari en aza indirin.

* Yorgunluk yénetimine 6zen gdsterin.

»  Stresin etkilerini taniyin ve yénetin.

*  Gorsel ve isitsel korumay! ve ortam optimizasyonunu
saglayin.

* Algl ve bilgi isleme slreclerinizi anlayin.

*  Sirekli geri bildirimi degerlendirin.

Hava araci bakim teknisyenlerinin performansi, bilissel
yetenekleri ve fizyolojik sinirliliklari ile yakindan iliskilidir. Bilgi
isleme sdreclerindeki eksiklikler, dikkat dagiticiliklar, hafiza
yanilsamalari, yorgunluk, stres, gérme ve isitme bozukluklari,
bakim goérevlerinde hatalara yol acabilir. Bu insan faktorlerinin
farkinda olmak ve bunlari etkili bir sekilde yonetmek, havacilik
emniyeti icin kritik 6neme sahiptir. Organizasyonlar; yeterli
egitim, uygun c¢alisma ortamlari, etkili iletisim proseddrleri
ve teknisyenlerin fiziksel ve zihinsel refahini destekleyen
politikalarla bu sinirliliklarin etkilerini azaltabilir. Bu kapsamli
yaklasim, hem teknisyenlerin saglhdgini ve givenligini
koruyacak hem de ucaklarin emniyetli bir sekilde hizmete
devam etmesini saglayacaktir.
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1922 yilinin haziran ay ortalarinda, Baskomutan Gazi Mustafa Kemal Pasa,
taarruza gecme kararini almistir. Asil amacg; yok edici bir meydan savasi yapmalk,

diismani cabuk ve kesin bir sonuc alacak sekilde vurmaktir.
Biiyiik Taarruz ve bu taarruzu taclandiran Baskomutanhk Meydan Muharebesi,

Tiirk Kurtulus Savasi'nin son safhasini ve zirvesini tegkil etmistir.
Kurtulus Savasi'ni zafere tasiyan bagimsizlik yolunda biiyiik bir adim olan

Taarruz'un 103'tinci yil doniimi kutluyoruz.

ondros Ateskes Antlasmasi’nin
imzalanmasindan hemen sonra itilaf Devletleri,
daha 6nce yaptiklari gizli anlasmalari vakit
gecirmeden uygulamaya koymak amaciyla
dzellikle imzalanan ateskesin 7. Maddesi’nde yer alan “itilaf
Devletleri guvenliklerini tehdit eden bir durum halinde,
herhangi bir stratejik noktayi isgal edebilecekler” ifadesini
gerekce gostererek Tlrk topraklarini isgal etmislerdir.

Bagimsizlik yolunda adim
Vakit kalmamisti. Ulke topradi gdéz gdére gdére elden
cikmaktaydi...

19 Mayis 1919 Samsun’a cikis, ilk rapor, halk ile ilk temas
(Havza), bagimsizlik mucadelesinin baslangi¢c bildirgesi
(Amasya Tamimi), Erzurum ve Sivas Kongresi, TBMM’nin
aciimasi... Artik Ulkenin dért bir yaninda yanan irili ufakl
kurtulus atesleri, Mustafa Kemal Pasa’nin etrafinda blyUk
bir atese dontUsmustdar.

Kurtulus atesi isgal kuvvetlerini bir bir yakarak Utlkeden
atmaya baslamis; 6nce italyanlar, ardindan Fransizlar,
Mustafa Kemal Pasa ve Tiurk milletinin glcinid kabul
etmisler ve TBMM ile anlasma yaparak cekilip gitmislerdir.
Fakat “topraklarinda glines batmayan imparatorluk” olan
ingiltere hala bu yenilgiyi kabullenememis, son kozunu
Yunanistan’tkullanarak oynamak ve Sevr Baris Antlasmasi’ni
imzalatmak istemistir. Ancak sonradan anlamislardir ki

karsilarinda “yizyilda bir dinyaya gelen bir deha” vardir:
Mustafa Kemal Pasal!

Mustafa Kemal Pasa, Samsun’a hareket etmeden bir gln
dnce, 15 Mayis 1919°da, ingilizlerin Anadolu’ya surdigu
Yunanistan, inéni’de Turk kuvvetlerinin énce iki tarafli
tokadini yemis, sonra, ingilizlerin de destegi ile Anadolu’daki
kuvvetlerinin sayisini iki katina ¢ikarmistir. Hani derler ya
“Kralini getir”, gercekten de krallarini dahi Anadolu’ya
getirmisler, “Hedef Ankara!” deyip taarruza baslamislardir.
1683°’den beri geri cekilmekte olan Tirk kuvvetleri,
Yunan taarruzu karsisinda, son bir kez, daha fazla kayba
ugramamak icin Mustafa Kemal Pasa’nin emri ile 24 Temmuz
1921 tarihinde Sakarya Nehri’nin dogusuna cekilmistir.

Ve Sakarya Meydan Muharebesi; “Baskomutanlik”, “Tekalif-i
Milliye Emirleri”, “22 glin 22 gece slren micadele”, “Hatti
midafaa yoktur, sath-i midafaa vardir. O satih bditin
vatandir. Vatanin her karis topradi vatandas kaniyla
sulanmadikca terk edilemez!” emri, “Kars Antlasmasi”,
“Ankara Antlasmasi”, ingiltere ile "Tutsaklarin Serbest
Birakilmasi Antlasmasi”, “Ukrayna ile dostluk antlasmasi”,
“Subay Muharebesi”...

22 glUn araliksiz siren bu savasta, geri cekilen disman
karsisinda Turk ordusu da yiprandigindan, takip harekatina
kalkisamamistir. Yunan ordusu, Eskisehir-Afyon hattinin
dogusuna kadar c¢ekilmistir.

AYLIK HAVACILIK DERGISI AGUSTOS 2025 / www.uteddergicom | 43



4’3’ | TARIH

Sovyetler Birligi ve Fransa’nin TBMM ile anlasmaya varmis
olmasi ve Italyanlarin da Anadolu’dan cekilmeleriyle
destegi azalan Ingiltere, careyi savasi durdurmakta
aramistir. Mart ayli icerisinde bazi ateskes ile baris teklifleri
yapilmis olsa da tekliflerin zaman kazanmak, milli hikimeti
gevsetmek ve Tlrk ordusunu hareketsiz birakmak icin
yapildigr anlasiimistir. TBMM kurtulusun, kesin zaferle
sonuclanacak bir taarruzla mimkin olabilecedi gercegine
inanmis ve bu tekliflerin timdnd reddetmistir.

Turk ordusu Sakarya Meydan Muharebesi’nde elde
ettigi zafere karsin, Yunan birliklerini hizlica yok edecek
bir savasa katilacak glcte degildi. Bluytuk bir taarruzu
gerceklestirip zafere ulasmak icin var olan eksikleri
tamamlamasi gerekmekteydi. Oysa ki kamuoyunda ve
TBMM'de taarruz icin sabirsizlik bas gdstermisti. Gazi
Mustafa Kemal Pasa, BlylUk Millet Meclisi'nin gizli bir
toplantisinda endise ve huzursuzluk duyanlara aciklamalar
yapmistir:  "Ordumuzun karari, taarruzdur. Fakat bu
taarruzu tehir ediyoruz. Sebebi, hazirhgimizi tamamen
bitirmeye biraz daha zaman lazimdir. Yarim hazirlikla, yarim
tedbirlerle yapilacak taarruz, hi¢ taarruz etmemekten ¢ok
daha kotadar" diyerek bir taraftan zihinlerdeki stpheyi
bertaraf etmeye calisirken, diger taraftan da orduyu son
zaferi saglayacak bir taarruz icin hazirlamistir.

14-15 Eylal 1921 tarihinden itibaren seferberlik ilan
edilmistir. 1899-1901 dogumlular silah altina alinarak,
ordunun asker ihtiyaci tamamlanmaya calisiimistir.
Ordunun ihtiya¢c duyacagi ara¢ ve malzemeler de cesitli
kaynaklardan toparlanmaya calisiimistir. istanbul’daki
silah depolarindan kacirilan silahlar, deniz yolu ile inebolu
Gzerinden Anadolu’ya nakledilmistir. itilaf Devletleri’nce
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kamalari alinarak ise yaramaz hale getirilen toplar, ilkel
aletlerle kullanilabilir hale getirilmistir. Toplanan paralarla,
Anadolu’dan cekilen italyanlar ve Fransizlar'dan ve
Sovyetler Birligi’'nden silah satin alinmistir. Tlrk ordusu
ilk kez saldiriya gececeginden sayica Yunan birliklerinden
Ustin olmak zorunda olmasina ragmen, stvariler disinda
bir cogunluga ulasilamamis, sadece denge kurulabilmistir.

Taarruz icin hazirhklar sardartlirken, Ankara’da siyasi
muicadele de devam etmekteydi. 5 Mayis 1922 ginl Gazi
Mustafa Kemal Pasa’nin hastalik nedeniyle TBMM’de
bulunmamasindan yararlanan karsit grup, Baskomutanlik
Kanunu’nun slresinin  uzatilmasina engel olmustur.
Bir glin sonra Meclis’e gelip bir konusma yapan Gazi,
yeniden oylama istemis ve baskomutanlk slresinin 3 ay
daha uzatilmasini saglamistir. Bu slire dolmadan yapilan
oylamada ise baskomutanlik, slresiz uzatiimistir.




Turk ordusunun taarruz icin hazirliklari batin hiziyla devam
etmistir. Gazi Mustafa Kemal Pasa, kendisi ile gorismek
isteyen ingiliz General Townshend ile bulusacadina dair
haberler yayilmasini saglayarak, Genelkurmay Baskani Fevzi
Pasa ile 27 Temmuz aksami Aksehir’de bulusmustur. Garp
Cephesi Komutani olarak orada bulunan ismet Pasa’nin da
katilimiyla yapilan gérismede hazirlanan plan geregince
15 Agustos’a kadar taarruz hazirliklarinin tamamlanmasi
kararlastiriimistir. 28 Temmuz glnU alinan bu kararlarin
ordu ve bazi kolordu komutanlarina bildirilmesi icin
komutanlar da Aksehir’e cagrilmislardir. Dikkat ¢cekmemek
icin toplanmanin nedeni olarak, ordu birlikleri arasinda
futbol mag¢i vyapilacagr ortaya atilmistir. Toplantida
taarruzun bUtln ayrintilari gérusilerek karara baglanmistir.
Afyon yoresindeki Vinci Ordu birlikleri, savasin asil yakin
tasiyacak oldugundan, diger bolgelerden getirilen birliklerle
takviye edilmistir. Bdylece, taarruz plani son seklini almistir.

Baskomutan, Biiyiik Taarruz oncesinde siivari kolordusunu ziyaretinde.

Cok gizli bir sekilde vyurttilen strecin kamuoyundan
saklanmasi maksadiyla, Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin
Cankaya Koski’nde olacagi haberi 6zellikle yayilmistir. 21
Adustos'ta Cankaya kdsklnde bir cay daveti verilecedi
gazete ve ajanslara bildirilmistir. Oysa Baskomutan, 20
Agustos’ta muharebe meydaninda yerini ¢oktan almisti.
Ayni gln 6gleden sonra yapilan mizakerelerden sonra
taarruz tarihi kararlastiriimistir: 26 Agustos 1922.

Yunanistan icin “sonun baslangici”, Tiarkiye icin ise “yeni
bir baslangi¢” olacak muharebe icin her iki tarafin insan ve
silah olarak guUcleri su sekildeydi: Turk tarafinda 186.000
insan, 99.000 tafek, 2.000 hafif, 839 agir olmak Uzere
2.839 makinali tifek, 323 top vardi. Yunan ordusunda ise,
195.000 insan, 130.000 tufek, 3.000 hafif, 1.000 agdir olmak
Gzere 4.000 makinal tifek, 280 top bulunmaktaydi.

Artik her sey hazirlanmisti, sadece sayili glnlerin ge¢gmesi
gerekiyordu... Ama bu durum o kadar basite alinacak gibi
degildi... Olum kalim micadelesiydi... Ve séz konusu var
olma ya da yok olma bireysel bir olay degil, bir millet icin
gecerliydi... Yani birka¢ gin sonra bir millet ya var olacak
yva da yok olacakti. Bltin sorumlulugu Uzerine alan Gazi
Mustafa Kemal Pasa 6lim kalim savasini kafasinda yapmis
ve sonucu 6ngorebilmisti.

24 Agustos 1922'de Baskomutanlik, Genelkurmay Baskanligi
ve Bati Cephesi Komutanhgi karargahlari cephe gerisindeki
Afyoniline bagl Suhut Kasabasi'na nakledilmis, 25 Agustos
aksamindan itibaren Anadolu'nun disari ile batin irtibati
kesilmistir. Artik Anadolu’dan ses ¢cikmiyordu. Adeta firtina
oncesi sessizlik yasaniyordu.
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26 Agustos 1922 ginU sabahin erken saatlerinde Gazi
Mustafa Kemal Pasa, yaninda bazi komutanlarla birlikte
savasl yonetmek Uzere Kocatepe’ye gitmistir. Taarruz igin
artik dakikalar sayillmaktaydi. Kimse yerinde duramiyor,
heyecanina engel olamiyordu.

Biiyiik taarruz bashyor...

Sabah saat 4:30'da topcularin taciz atesi ile Blyuk
Taarruz baslamistir. Saat 5:00'te énemli noktalara yogun
topcu atesi ile devam etmis; piyadelerimiz, sabah 6:00'da
Tinaztepe'ye hlcum mesafesine yaklasarak, tel orguleri
asip Yunan askerini singl hicumu ile temizledikten
sonra, Tinaztepe'yi ele gecirmislerdir. Bundan sonra, saat
9:00'da Belentepe, daha sonra, Kalecik-Sivrisi dismandan
temizlenmistir. Taarruzun birinci gind, siklet merkezindeki
Tinci Ordu Birlikleri, Blyuk Kaleciktepe'den Cigiltepe'ye
kadar 15 kilometrelik bir bélgede dismanin birinci hat
mevzilerini ele gecirmis, 5’inci Stvari Kolordusu ise diisman
gerilerindeki ulastirma kollarina basarili  taarruzlarda
bulunmustur. 2’nci Ordu da cephede tespit gdrevini
aksatmadan strdirmistir. ingilizler’in gecilmez dedikleri,
Yunan mevzilerinin timuU kisa slrede ele gecirilmistir.

Turk Ordusunun Baydk Taarruzu ayni gdn, Genelkurmay
Baskanligi'nca TBMM'ye bildirilmis, bu haberle Meclis
cosmus ve bu durum heyecanli gdsterilere vesile olmustur.

Turk Ordusu, 27 Agustos Pazar sabahi gln agarirken,
butlin cephelerde yeniden taarruza ge¢mis, yapilan taarruz
codunlukla sUngld hicumlariyla ve insanUstl cabalarla
gerceklestirilmistir. Fakat muharebenin ve de Glkenin, ulusun
kaderini etkileyecek en kritik mevkide yer alan "Sincanh
Ovasi’ndan Dumlupinar'a kadar" tim yollarin éniindeki en
stratejik engel olan Cigiltepe bir tlrll ele gecirilememistir.
Bu tepenin 6nemini Yunan Baskomutani Trikopis de ¢ok iyi
bilmektedir ve en zinde kuvvetlerini, Gstlin ates glclyle
bu tepeye yigmis, tahkimati tamamlamistir. iste tam da
burada, goérev anlayisi, vatan ve millet sevgisi ylksek;
sorumluk hissi glc¢ll; maglubiyeti asla kabul edemeyecek
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kadar gururlu komutanlarla yapilan micadele ile kazanilan
Kurtulus Savasi’nin erdemli olaylarindan biri yasanmistir.

insanin tiiylerini diken diken eden olay sdéyle
gerceklesmistir:

".. 27 Agustos 1922 sabahi 57°nci Alay bu tepeyi kusatmistir.
Saat 10.30'da Mustafa Kemal Pasa telefonda komutana
sorar;

-Resat Bey, bu énemli tepeyi ne zaman alacaksiniz?
-Komutanim, yarim saat sonra alacadiz.

-Basarilar diliyorum.

Saat 10.45 Mustafa Kemal Pasa:

- Ddsmanin halen direndigini gdériyorum. Go6zimiz o
tepede, cok énemli.

-Komutanim tepeye diisman bir timen yidmis direniyorlar.
Ama alacadiz komutanim, mutlaka alacagdiz.

Saat 11.00. Baskomutan Mustafa Kemal Pasa.
- Resat Beyi istiyorum.

-Komutanim Resat Bey size bir mesaj birakarak intihar etti.
Okuyorum:

-Yarim saat zarfinda bu tepeyi almak icin séz verdigim
halde sézimii yapamamis oldugumdan dolayi yasayamam
komutanim.

Mustafa Kemal Pasa 'nin gézleri Cigiltepe’ye cevrilir... Resat
Bey icin, saygi durusu yapar gibi, bir middet kimildamaz.

Saat 11:45. Baskomutanin telefonu calar:

- Cigiltepe alinmistir komutanim!. Yizlerce élisind birakan
dtisman Sincanli Ovasi’na dodru kacmaktadir, arz ederim”.

Ulusal onurumuzu koruyan ve ylicelten kahramanlarimiz
icin Baskomutan Mustafa Kemal Pasa soyle diyecektir:

"Ordumuzda zabitan ve kumandanlarin kendilerine
verilen vazifeyi ifada gdsterdidgi tehaliki ve hissi namusu



glstermek isterim. Ordumuzdaki zabitan ve kumanda
heyeti aliyesi yekdigerine karsi bdyle bir muhabbetle,
hirmetle, emniyet ve itimatla merbuttur ve mafevkten
aldiklari emri bir namus telakki ederek ifa ederler.”

27 Adustos saat 18:00'de, Afyon 8’inci Timen tarafindan
kurtarilirken Baskomutanlik karargahi ile Bati Cephesi
Komutanligi karargahi Afyon'a tasinmistir. 28 - 29 Agustos
glnleri, gerceklestirilen taarruz basarili gecmis ve ¢cekilme
yollari kesilerek carpismaya zorlanan dismanin, tamamen
teslim olmasinin saglanmasi karari alinmistir.

30 Agustos 1922 Carsamba ginU taarruz harekati
Tark Ordusunun kesin zaferi ile sonuclanmistir. Blyulk
Taarruz'un son safhasi, askeri tarihimize “Baskomutanlik
Meydan Muharebesi’’ olarak ge¢cmistir. Dumlupinar'da Gazi
Mustafa Kemal Pasa'nin ates hatlari arasinda bizzat idare
ettigi savasin sonunda, disman ordusunun baydk kismi
dort tarafindan sarilarak, yok edilmis veya esir edilmistir.
Boylece tasarlanan kesin sonuc bes
gln icinde elde edilmis ve hazirlanan
plan tam basari ile uygulanmistir.

31 Agustos sabahi diisman, muharebe
meydanini kacarcasina terk etmistir.
Muharebe meydanini gbéren
Baskomutan Gazi Mustafa Kemal
Pasa, durumu soyle degderlendirmis:

Kazandigimiz meydan
muharebesinin, butin seferi
sona erdirebilecek bir azamet ve
ehemmiyette oldugunda ittifak ettik.
Simdi Bursa istikametinde cekilen
kuvvetleri mahvetmekle beraber,
buatin  asli  ordumuzla izmir'e
yurayecektik...”

Ve ordusuna Turk milletinin dilinden
dismeyen emrini vermistir:

“Tiirkiye Biilyiik Millet Meclisi Ordulari!
Afyonkarahisar-Dumlupinar Blytk Meydan Muharebesi’nde
zalim ve madrur bir ordunun anasir-1 asliyesini (asill
unsurlarini) inanilmayacak kadar az bir zamanda imha
ettiniz. BUyUk ve necib milletimizin fedakarliklarina layik
oldugunuzu ispat ediyorsunuz. Sahibimiz olan blyUk
Turk milleti istikbalinden emin olmaya hakhdir. Muharebe
meydanlarindaki maharet ve fedakarliklarinizi yakindan
musahade ve takip ediyorum. Milletimizin hakkinizdaki
takdirlerine delalet (kilavuzluk, aracilik) etme vazifemi
mutevaliyen (sirasiyla) ve mitemadiyen (devamli olarak)
yapacagdim. Baskumandanliga teklifatta (tekliflerde)
bulunulmasini Cephe Komutanligrna emrettim.

BUtin arkadaslarimin Anadolu’da daha baska meydan
muharebeleri verilecedini géz 6nlnde tutarak ilerlemesini
ve herkesin kuva-yi akliyesini (aklinin gtclina), yigitligini
ve menabi-i celadet (kahramanhginin kaynaklarini) ve
himmetini muisabaka ile ibzale (yarisircasina bol bol
harcamaya) devam eylemesini rica
ederim.

Ordular! ilk hedefiniz Akdeniz’dir.
ileri!”

Baskumandan tarafindan verilen;
“Ordular! ik Hedefiniz Akdeniz’dir!
ileri’” emri dogrultusunda Uc¢ koldan
izmir'eilerleyen Tirk ordusu; 1Eylil'de
Usak'l, 2 Eylal'de Eskisehir'i, 6 Eyltl'de
Balikesir ve Bilecik'i, 7 Eylul'de
Aydin'l, 8 Eylil'de Manisa'yl geri almis
ve 9 Eylul'de izmir'e girmistir. Yunan
Klcik Asya Ordusu Komutani General
Trikopis’in ~ kurmaylari ile birlikte
toplam 6 bin asker, 2 Eylil’de Usak'ta
Tark Dbirliklerine teslim olmustur.
Bunun sonrasinda, savas butlnayle
bir kagma-kovalamaya déntsmis ve 9
Eyldl, izmir'de son bulmustur.
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ERHAN KURMUS
— Néromorfik Mhendislik

SEKIL DEGISTIREN
AKILLIMALZEMELER

Akilli malzemeler (sekil hafizali alagimlar ve polimerler), sicaklik ve gerilim
gibi uyaranlarla onceden 6gretilmis formlarina geri donebilen “hafizali” yapilar
olarak havacilikta devrim yaratiyor. Havacilikta “canl” ucaklar donemi bashyor;
gokylizii artik sekil degistiren, cevresiyle uyumlu yapilarla tanisiyor.

“Duygu ve hayaller bir néronla basladi.”

Santiago Ramon y Cajal

ece vyarisi hangarin derinliklerinde veya hat bakim
operasyonu yaptiginiz sirada, ucagin kanadina son
kontrolleri yaptiginizi disinin. Metal ve kompozit
karisimi bu dev yapinin bir parcasi hafifce kendi
kendine hareket etse ne hissederdiniz? Sanki ucak bir nefes
aliyor, canli bir organizma gibi davraniyor... Bu sahne, bilim
kurgu olmaktan cikip havaciligin yeni gerceklerine déntslyor.
Gelisen akilli malzeme teknolojileri sayesinde ucaklar
artik ortama uyum sadlayan, sekil degistirebilen parcalara
kavusuyor. Klglk bir néron misali, malzemenin hafizasindaki
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bir fikir koca bir ucagin davranisini degdistirebiliyor. Bu yazida,
o ndéronun hikayesine bashyoruz: Sekil hafizali alasimlar ve
polimerler gibi “canhi” malzemelerin havacilikta yarattig
heyecan verici dontsiime g6z atacagiz.

Akilli malzemeler: Metallerin ve polimerlerin hafizasi

insan vicudunda bir néron elektrik sinyaliyle bilgi tasir;
benzer sekilde akill malzemeler de sicaklik veya gerilim
gibi uyaranlarla sekil degistirme bilgisi tasirlar. Ozellikle
sekil hafizali alasimlar (Shape Memory Alloy - SMA) ve sekil



hafizali polimerler (Shape Memory Polymer - SMP), disaridan
verilen bir uyariyla dnceden “6gretilmis” bir sekli hatirlayarak
o forma donebilen malzemelerdir. Nikel-Titanyum alasimi olan
Nitinol, bu alandaki en Unli 6rneklerden biridir. Bu alasim,
belirli bir sicaklikta kristal yapisini degistirerek bukulebilir ve
ardindan 1s1 uygulandiginda eski sekline geri doéner. Adeta
metalin icinde gizlenmis bir hafiza varmiscasina, malzeme
her dénlisimde hi¢c zorlanmadan ayni formu tekrar bulur.
Benzer sekilde, bazi polimerler de (6zel akilli plastikler) dlstk
sicaklklarda sert ve yapisal davranirken, belirli bir sicakligin
Gzerine ciktiklarinda kaucuk gibi esnek hale gelebilirler. Bu
sayede bir parca sodukken saglam bir yapi elemani iken,
isitildiginda yumusayarak farkli bir sekle kolayca gecirilebilir.

Ornegin, NASA’nin arastirmalarinda polimer bazl sekil
hafizall malzemelerin cam gecis sicakhdi Gzerine i1sitildiginda
elastomer gibi davranip sodudugunda tekrar sertlesebildigi
gosterilmistir. Bu dramatik esneklik degisimi sayesinde, ucak
ylzeylerinde normalde problem yaratacak temas basinclarini
azaltmak veya bosluklari doldurup tekrar aciga cikarmak
muamkin olabilir.

Motorlardaki sessiz devrim:

Uc¢ak egzozlarinda hafizali alasimlar

Havaciliktaki akilli malzemelerin ilk dikkat ¢ekici drneklerinden
biri, yolcu ucgaklarinin motorlarinda yasandi. Motorun egzoz
cikisindaki tirtikl kenarlar, yani chevron adi verilen parcalar,
ucak gUrdltdstnd azaltmak igin yillardir kullanilhyor. Ancak

Boeing firmasinin Quiet Technology Demonstrator 2 (QTD2)
programinda bu chevron’lar “akilli” bir hale getirildi.

Boeing 777 QTD2 motorundaki hareketli chevron ve SMA
yakin plani. Boeing, GE Aviation, NASA ve diger ortaklar
QTD2 projesinde, bir 777-300ER ucaginin motoruna sekil
hafizali alasimlardan yapilmis hareketli chevron’lar entegre
etti. Bu Nitinol alasimli chevron’lar, sicakliga badli olarak
iki farkli pozisyona gececek sekilde “egitildi”. Ucak kalkis
icin motorlarini calistirip taksi yapmaya basladiginda ortam
Isisinin ve egzoz sicakhdinin etkisiyle alasimin kristal yapisi
degisiyor ve chevron parcalari yaklasik 2,5 cm iceri dogru
bukdltyor. Bu pozisyon, motorun ¢ikis akimini karistirarak
guraltiyld  azaltacak  sekilde  tasarlanmis  durumda.
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Ucak irtifa kazanip seyir yUksekligine ulastiginda ise dis
ortamin soduk havasi ayni malzemeyi tekrar orijinal diz
formuna déndurtyor; chevron’lar geri cekilip egzoz hattiyla
hizalaniyor. Hicbir hidrolik motor veya elektrikli aktUator
olmadan, yalnizca malzemenin isiya tepkisiyle gerceklesen
bu hareket, muhendisleri bile hayrete dUsirecek kadar
“biyolojik” gérinlyor. Sonucta kalkista gUrdltd azaltilirken,
seyirde chevron dizlestigi icin aerodinamik verimlilik
korunuyor. Boeing’in mihendislik ekibinden Eric Nesbitt, bu
akilll chevron tasarimiyla kalkis giriltisinde kayda deger
azalma saglanirken seyir performansindan 6ddn verilmedigini
vurguluyor. Bu teknoloji o kadar basariliydi ki, 787 Dreamliner
gibi ucaklarda sabit chevron’lar standart olarak kullaniimaya
baslandi. QTD2’deki deneyimli teknisyenler ise bu “hareketli”
prototipleri yakindan inceledi; malzemenin tekrarlayan
buklUlmelerde yipranma belirtileri gdsterip gdstermedigini
anlamak icin ylizey erozyonu ve yorulma testleri dahi yapildi.
Gorunen o ki, sekil hafizali alasimlar, uygun tasarlandiginda,
geleneksel parcalara kiyasla bakim acisindan da makul bir
performans sunabiliyor.

Kanatlarda Degisim Riizgari: Adaptif Kanat Teknolojileri
Motorlardaki sessiz devrimin bir benzeri, kanat yapilarinda da
yasaniyor. Ucak kanatlari, ucusun farkl safhalarinda (kalkis,
tirmanis, seyir, inis) aslinda farkli sekillere ihtiya¢c duyar.
Simdiye dek bunun icin flaplar, slatlar gibi hareketli parcalar
kullaniyorduk. Fakat yeni arastirmalar gosteriyor ki, kanadin
kendisi de sekil degistirebilir yapida tasarlanirsa, ucus
verimliliginde ¢igir acacak iyilestirmeler mimkun.

NASA’da SMA aktlator ile kanat testi yapan mihendis.
NASA, Spanwise Adaptive Wing (SAW) adini verdigi projede,
ucadin kanat uclarini ugus sirasinda katlayarak farkl acilara
getirmeyi basaran bir teknoloji gelistirdi. Yukaridaki gorselde
NASA muhendisi Dr. Othmane Benafan, bir F/A-18 arastirma
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Boeing, GE Aviation, NASA ve diger ortaklar
QTD2 projesinde, bir 777-300ER ucaginin
motoruna sekil hafizali alasimlardan
yapilmis hareketli chevron'lar entegre
etti. Bu Nitinol alasimli chevron'lar,
sicakliga bagh olarak iki farkh pozisyona
gececek sekilde “egitildi". Ucak kalkis
icin motorlarini calistirip taksi yapmaya
basladiginda ortam isisinin ve egzoz

sicakhiginin etkisiyle alasimin kristal yapisi
degisiyor ve chevron parcalarn yaklasik
2,5 cmiceri dogru biikiiliiyor.

ucagdindan alinan kanat boliminU ve ona entegre edilen sekil
hafizali alasimli aktOatoért inceliyor. Bu sistemin kalbinde,
icinden elektrikle isitilan sekil hafizali alasim ttpler bulunuyor.
Ucus esnasinda ihtiya¢ duyuldugunda bu alasim isitiliyor ve
tork Ureten bir bikilme hareketi gerceklestirerek kanat ucunu
yukari veya asagi dondurlyor. Geleneksel hidroligin yerini alan
bu termal aktGatoérler, ayni isi yizde 80’e varan oranda daha
hafif bir sistemle yapabiliyor. Nitekim NASA’nin testlerinde
insansiz bir test araci (PTERA) Uzerinde kanat ucglan O
dereceden 70 derece yukari konuma kadar basariyla katlandi
ve tekrar diz hale getirildi. Ustelik bu islemler sirasinda ne
hidrolik pompalara ne de devasa motorlara ihtiya¢c duyuldu;
kanat adeta kendi kaslarini kullandi diyebiliriz. Bu teknoloji
sayesinde gelecekte uzun ve ince kanatli yolcu ucaklarinin,
yerde taksi yaparken kanat uclarini dikey konuma katlayip
havaalani kapilarinda rahat¢a manevra yapmasi da mimkadn
olabilecek. Dahasl, stpersonik ucusta kanat uclarinin asagi
katlanarak “dalga Uzerinde sUrls” etkisiyle slriklemeyi
azalttigl hesaplaniyor, ki bu da daha verimli ve hizli uguslar
anlamina geliyor. Sadece alasimlar degil, yeni nesil kompozit
malzemeler de adaptif kanatlar icin devrede. NASA ve MIT
isbirliginde yurutilen bazi projelerde, kanat yapisi ylzlerce
ktcik moduler parcadan olusan bir kafes (lattice) olarak



tasarlandi. Karbon fiber kompozit malzemeden imal edilen bu
kafes yapl, ince bir polimer tabaka ile kaplanarak geleneksel
kanat formu veriliyor. Fakat icerideki o ince 6rgl sayesinde
kanat, butiinsel olarak bukilip sekil degistirebiliyor. Ornegin
NASA Ames arastirma merkezindeki MADCAT projesinde,
boyle ultra hafif bir kanat yapisinin aktif buktlme ile ucus
sirasinda sUrekli optimize forma gecebilecedi gdsterildi.
Bu kanatlar, adeta kuslarin kanat cirparken yaptidi ince
ayarlari taklit ediyor. Onlarca mentese ve parca yerine
yekpare esneyebilen bir yapi oldugu icin de ¢ok daha hafif
ve bakiminin kolay olmasi hedefleniyor. ilk prototipler
NASA’nin rlzgar tlnellerinde basariyla test edildi; ylazlerce
klGcUk Ucgen parcanin birbirine civatalandigi kafes kanat,
farkli yuk kosullarinda pasif olarak kendi seklini ayarlayabildi.
Yani ileride bir yolcu ucagdinin kanadi, ucus boyunca slrekli
yasayan bir ylzey gibi duruma gore sekil degistirebilir.

Spanwise Adaptive Wing konseptini gdsteren karbon fiber
kanat yapisi. Bu gorsel, adaptif kanat konseptini karbon fiber
kompozit bir yapiyla gdsteren tasarimlardan biridir. Kanadin
uc kisimlari yukari dogru katlanmis halde goéruliyor. Hem
SAW projesinin hedefledigi bu katlanabilirlik, hem de karbon
fiber kafes yapinin sagladigi bukulebilirlik bir araya gelerek,
gelecegin ucagini adeta dogadaki kuslara benzetiyor. Karbon
fiber dokulu kanat yapisi, yuksek dayanimini korurken ihtiyac
aninda farkli sekillere girebiliyor. Bu tarz konsept ucaklarda,
bakim teknisyenleri icin de yeni bir cagin baslayacadi kesin.

Teknisyenler i¢in Yeni Bir Donem: “Canhi” ucaklarla
¢alismak

Bu hizli gelismelerin isiginda, ucak bakim teknisyenlerinin
roll de evrim gecirecek gibi goérinUyor. Klasik bir teknisyen,
hidrolik  sistemlerdeki sizintilari, mekanik parcalarin
asinmasini kontrol eder. Peki ya gelecegin teknisyeni, bir
parcanin “hafizasini” kontrol etmek zorunda kalirsa? Ornegin,
sekil hafizali bir alasim aktGatérin hald dogru sicaklikta

dogru buktlmeyi yapip yapmadigini test etmek, belki de
bir I1sI tabancasi ve termal kamera ile yapilacak rutin bir
bakim prosedulri olacak. Polimer esasli bir morphing (sekil
degistiren) flap’in zamanla 6zellik kaybedip kaybetmedigini
anlamak i¢in, onu belli bir sicaklida 1sitip esnekligini 6lgmek
gerekebilecek. Yani bir bakima, teknisyenler malzemelerin
“sinir sistemini” muayene eden doktorlar gibi calisacaklar.

Bu durum, egitim ve uzmanlk acisindan da yeni ufuklar
acacak. Malzeme bilimi ve havacilik muahendisligi artik
bakim hangarinda bulusacak. Teknisyenler, bir SMA tork
tlplni yeniden egitmek (re-training) zorunda kalirlarsa
neler yapmalari gerektigini 6grenecekler. Belki de bakim el
kitaplarina yeni bélumler eklenecek: “Aktlatdr alasiminin
faz dénlsim sicakligini yilda bir kalibre edin” gibi maddeler
gdrecegiz. Bir yandan da, ariza teshis yontemleri degisecek;
artik sadece basing gostergeleri veya elektrik devreleri degil,
malzemenin mikroyapisina dair ipuclari da izlenecek. Elbette
bu teknolojilerin sahada gUvenilirligini kanitlamasi gerekiyor.
Ancak ilk prototipler cesaret verici: Boeing’in 2012’de bir
737 test ucadinda, kicUk bir flap parcasini SMA akttatorle
basariyla hareket ettirdigini biliyoruz. NASA’nin ise insansiz
testlerle basladigi adaptif kanat calismalarini gergek bir jet
Gzerinde denemeye hazirlandigi haberleri geliyor. Tim bu
gelismeler, bakim profesyonellerinin deneyimini bambaska
bir boyuta tasiyacak.

Yeni baslayan bir hikaye

Bir ucak bakim teknisyeni icin “akilli malzemeler”, siradaki
bUylk doéndsimin habercisi. Bu yazida, bir noéronla
baslayan hayalin ilk adimini gérdik: Metal ve polimerlere
adeta bir hafiza, bir yasam kivilcimi vererek ucaklara yeni
kabiliyetler kazandiriyoruz. GékylzU, artik sabit sekilli kanat
ve parcalarin hikminde degil; degdisime uyum saglayan,
ortamla etkilesen “canli” yapilarla tanisiyor. Ve bizler, bu
doénisimin tam kalbindeyiz.
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Sakiz Adasi, Yunanistan'in Ege Denizi'ndeki besinci biiytik adasidir ve Tiirkiye
kiyilarina yalnizca 6 kilometre uzakhiktadir. Dogal giizellikleri, tarihi koyleri,
diinyaca tinlii damla sakizi (mastika) ve zengin kiiltiirel mirasi ile dikkat ceker.
Ada, 66 koyden olusur; Pyrgi ve Mesta gibi Orta Cag'dan kalma koyleri UNESCO
tarafindan koruma altina alinmistir. Ayni zamanda Homeros'un burada dogduguna
inanilir. Damla sakiz1 yalnizca bu adada yetisir ve Sakiz Adasi'nin en onemli
ekonomik kaynagidir. Ada, ayrica yel degirmenleri, tarihi kiitiiphaneleri ve berrak
deniziyle doga, tarih ve lezzeti bir arada sunar.
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u ay, Yunanistan’in Ege Denizi'nde yer alan besinci
blytk adasi olan Sakiz Adasi’ndayim. Karaburun
Yarimadasr’'nin karsisinda yer alan Sakiz Adasr’'na
ulasmak icin Cesme’den yaklasik 45 dakika sdren
bir feribot yolculugu yapmaniz yeterli. Ben de dyle yaptim.

Turkiye kiyilarina yalnizca 6 km uzaklikta bulunan bu ada,
yaklasik 55 bin kisilik bir ntfusa sahip. Adanin adi, tahmin
edilecegi gibi, bolgede cokca bulunan sakiz agdaclarindan
geliyor. Bir diger adi ise Hora. Ayrica, Yunan mitolojisinde
Girit Krali Olinoplanos’un kizi Chioni, adanin bir diger ismi
olarak bilinir. Zaten Sakiz Adasi’nin ingilizce adi da Chios’tur.

Sakiz Adasr’'nda toplam 66 kdy bulunuyor. Kdyler, gecmiste
korsanlardan korunmak amaciyla kale seklinde insa edilmis.
Ev slslemeleri ise oldukga ilgingtir. Bu stsleme tarzina ksista
(cizik) adi verilir ve Cenevizliler zamanindan kalmadir. Bu
stsleme tekniginde, 6nce binalar sivanir, ardindan Gzerine
siyah kum serpilir. Son olarak, siva hald yumusakken
geometrik desenler cizilir.

ilyada ve Odysseia destanlarinin yazari Homeros’un Sakiz
Adasr’nda dogdugu rivayet edilir. Adanin kuzeyinde yer
alan Vrondato boélgesindeki Daskalopetra (Ogretmenin
Kayas!) ile anilir. Burasi antik donemde Bereket Tanricasi
Kibele’nin yeralti tapinadiymis. Rivayete gbre, Homeros
burada 6grencilerini etrafina toplar, kayanin Gzerine oturur,
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gbrmeyen go6zleriyle ders verir, siir okurmus. Bu nedenle
buraya “Homeros Okulu” adi verilmistir.

Adanin dndQ, ismini aldigi damla sakizindan gelmektedir.
Damla sakiziilk kez 14’Gncl ylzyilda adaya gelen Cenevizliler
tarafindan kullaniimaya baslanmistir. 16’nci ylzyilda Osmanli
egemenligine giren adada, Osmanlilar damla sakizi satisini
tekellerine alarak buylk kazan¢ elde etmislerdir. Adanin
Osmanlrdan ayrilarak bagimsizligini kazanmasindan sonra,
sakiz ticareti az sayida tlccarin eline ge¢mistir. Tlccarlarin
Ureticiden dustk fiyatla alip yUksek karla satmalari (zerine,
Yunan hikimeti 1983 vyilinda "Damla Sakizi Ureticileri
Birligi"ni kurmustur.

Damla sakizi, yalnizca bu adada yetisen sakiz adaclarindan
dogal olarak damlayarak elde edilir ve dinyada sadece
burada yetismektedir.



Adada, orta ¢ag mimarisiile yapilmis siyah-beyaz tas evleri ve
daracik sokaklariyla Unlt, UNESCO Diinya Mirasi Listesi'nde
yer alan Pyrgi Koyl ile yine UNESCO korumasi altindaki
Mesta Koy, mutlaka gbrilmesi gereken yerlerdendir. Mesta,
13°Uncd yuzyildan kalma bir kdy olup yaklasik 250 kisinin
yasadigi kictk ve tarihi bir yerlesimdir. Taksiyarhis Kilisesi
de burada yer alir.

Adada ayrica, 9uncu ylzyildan kalma Khios Kalesi de
olduk¢a Unluddr. 1694 yilinda Cenevizliler tarafindan insa
edilen bu kale, sehir merkezinin kuzeyinde yer almaktadir.

Sakiz Adas’'nda beni en cok etkileyen yerlerden biri ise
Korais Kltlphanesi oldu. Fotografimi da bu kitliphanenin
girisinde c¢ektim. Burasi, 1748-1833 yillari arasinda yasamis
olan Yunan edebiyatcisi ve bilgini Adamantios Korais’in adini
tasimaktadir. 1884 yilinda insa edilen kitiphane ve miize,
zaman icinde cesitli yenilemelerle ginimuze ulasmistir.

Kitiphanede Korais’in el yazmalari ve kitaplari yer aliyor.
Ayrica daha sonra adada yasayan bilim insanlari da
kitiphaneye kitap, tablo ve haritalar badislamislardir.
Klatlphanede yaklasik 150 bin kitap, el yazmasi, gazete,
dergi ve fotograf arsivi bulunmaktadir.

Adanin sembollerinden biri haline gelen yel dedirmenleri de
oldukca etkileyici.

Sakiz Adasi olduk¢a zengin bir yapiya sahiptir. En blylk
gelir kaynagi olan damla sakizinin ardindan, turuncgiller,
zeytinyadl, uzo, visne ve incir gelmektedir.

o &

2SR

Ada, birbirinden gtizel kumsallarla ¢evrili olup, plajlariyla da
olduk¢a meshurdur.

Gezilmesi gereken diger yerler arasinda sunlar sayilabilir:
Sakiz Limani, Kampos, Arkeoloji Mlzesi, Bizans Muzesi,
Denizcilik Muzesi, Justinyen Muizesi, Tip Mizesi, Agia
Markella Manastiri, Olympi Magarasi, Heraklion Bahgeleri.

Sakiz Adasr’'ni gdérmenizi kesinlikle éneririm. CUnkU burasi
cok tarihi, cok dogal, cok yesil ve ¢cok keyifli bir ada.

Satirlarimi, adada doddudu ve vyasadigina inanilan
Homeros’un beni ¢ok etkileyen bir dortligl ile bitiriyorum:

“Nasilsa yapraklarin soyu, éyledir insanlarinki de
Yapraklari yel sacar, baskalarininkini orman,
Tomurcuklanip yaratir, yeniden bahar,

Béyledir insanlarin soyu da, biri yeserir, 6teki solar...”
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afting pek de sakin akmayan nehirlerde ve caylarda

yapilan ekstrem bir ekip sporudur. Eger siz de

adrenalin ve hizdan hoslaniyorsaniz, bir de sizin gibi

distnen 6-7 arkadasiniz varsa rafting tam da size
gore olabilir. EKip calismasina aliskin olan havacilik ¢alisanlari icin
oldukca uygun bir spor olarak da dustnulebilir. Ortak bir hedef
olarak, kirek cekmek, belki de hi¢ 1slanmadan karaya ¢ikabilmek
zor olmasa gerek. Ama ilk denemelerde bu pek de mimkin
goérinmdayor, séylemis olalim...

Once gelin bu sporun kisa bir tarihcesine bakalim... 1900’14 yillarin
basinda Amerika’da kullanilan simdilerin ‘raft’ olarak anilan botlari
ile akarsularda guvenli olarak yUk tasinirdi. Her tarl( suda hareket
edebilme 6zelligine sahip olan raft, ayrica saglam malzemesi
nedeniyle akarsu tasimaciliginda tercih ediliyordu. ikinci Diinya
Savas! yillarinda c¢ikartma amacli olarak kullanilan botlar, diger
Ulkelerin de dikkatini cekmistir. Onceleri tasima ve glvenlik
amaci ile kullanilan bu botlar daha sonra spor amach kullaniimaya
baslanmistir. Amerika’da 1973 yilinda akarsu ve caylarda kesif
amach etkinlikler yapmak Uzere bir aktivite kullb( kuruluyor.
Sonrasinda ‘Sobek Expedition’ adini alarak dinyanin cesitli
Ulkelerinde kesifler yapmaya basliyorlar. Debisi yiksek nehirlerde
kayalar ve ktUklerle gecirdikleri miicadele dolu yolculuklar onlarin
bu etkinligi spora doénlstirmesine neden oluyor. Yarismalar ile
dinyaya tanitilan rafting, boylece su sporlari arasinda yerini alir.
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Su-nehir sporu... Rafting

Rafting, ‘raft’ adi verilen botlarla (sallarla), debisi yulksek
nehirlerde yapilan bir su-nehir sporudur. Raftingde asil olan icinde
bulundugunuz rafti devirmeden, klrekle yoénlendirerek kayalar
ve engeller arasindan gecirmektir. Rafting, 4 ile 6 kisilik takimlar
halinde yapilir ve basarili olabilmek tek vicut gibi hareket eden bir
takim olabilmekten gecer. Bu sporda akarsular zorluk derecesine
gore alti dereceye ayrilir. Altinci derece en zor parkurlara, birinci
derece ise en kolay parkurlara denir.

Ogrenmesi kolay bir spor...

Rafting yapmak i¢in &yle glnlerce haftalarca egitim almaniza,
deneme turlarina ¢ikmaniza gerek yok. Bu yizden hem zamanim
az hem de ekstrem sporlari deneyimlemek istiyorum diyorsaniz
raftingi bir deneyin deriz. Cinki suya inmeden Once yaklasik



' ‘ " Rafting, ekstrem bir spor
‘N -\ olmasmaragmen kurallara
uyulduguhda ve dikkatli

__glundugun_da ashnda sdn
““derece keyifli ve glivenli.

45 dakikalik kisa bir egitim ile rahatlikla bilmeniz gerekenleri
6grenebiliyorsunuz. Bir de tabii bottayken rehberinizin komutlarini
ivi dinlemek ve ona gére kirek cekmek gerekiyor. Ustelik &yle cok
glclu kol kaslarina da gerek yok, zamanla zorluk seviyesine gére
kaslariniz zaten gelisiyor.

Yiizmeyi bilmeseniz de olur!

Yizme bilmek baslangi¢c seviyelerinde pek de sart dedil, ciinki
bota binen her sporcunun mutlaka can yeledi takmasi gerekiyor.
Bu yelekler de 120 kilograma kadar herkesi su Ustlnde tutabiliyor.
Fakat daha zor seviyelerde rafting yapacaksaniz disme ihtimaliniz
de artacadindan ylzme bilmek elbette blyUk avantaj. Bu arada
kalp rahatsizligi veya solunum problemleri gibi bazi kronik
hastaliklara da sahip olmamak da gerektigini not dismas olalim!

Keyisi ve giivenli bir spor

Rafting, ekstrem bir spor olmasina ragmen kurallara uyuldugunda
ve dikkatli olundugunda aslinda son derece keyifli ve glvenli.
Oncelikle rehbere mutlaka kulak vermelisiniz. Onun komutlarini iyi
dinlerseniz belki diismeden karaya cikabilirsiniz bile. ikinci olarak
her durumda sakin kalabilmek cok 6nemli. Ne de olsa olabilecek
en kotu sey suya disUp i1slanmak... Diyelim ki suya distiintz ve
botunuz ise akintiyla sizden epey uzaklast. Simdi yapmaniz
gereken, sakin olup dodru ylzme pozisyonu ile karaya ulasmaya
calismak. ‘Nehir asagdi ylzlcl pozisyonu’ adi verilen pozisyonda

F l :%%1- ik =

ylUzerek karaya ulasmak ¢ok daha kolay olacaktir. DUsis aninda,
dogru pozisyonu alana kadar basinizi, elinizi, ayaklarinizi sudaki
kayalardan korumak yetiyor. Bu durumda yapilmasi gereken ise
mUmkin oldugunca kalgcanizi kayalara dogru vermek, onu bir
slispansiyon araci olarak kullanmak, baska da bir zorlugu yok.

Malzeme derdi yok!

Rafting yapmak icin mutlaka gerekli birkac malzeme var ama
isin glzel tarafi bu malzemelerin hepsi rafting yapacaginiz yer
tarafindan temin ediliyor. Yani hicbirini gidip satin almaniza ve
sonra da evde koyacak yer aramaniza gerek yok. ‘Raft’ adi verilen
rafting botlari, cesitli kapasitelerde ve kalitelerde Uretiliyor. En
ideal olanlari ise 6-8 kisilik olanlar. Kirekler, can yeledi, neopren
elbise ve kask kullanilan malzemeler.

Tiirkiye, rafting zengini

Bu sporun glzel olan yani ise Turkiye’nin her boélgesinde rafting
icin elverisli nehirlerin bulunmasidir. Ozellikle Képricay, Dalaman
Cayi, Alara Cayi, Dim Cayi, Coruh Nehri, Melen Cayi, Esen Cayi,
Manavgat Cayi, Zamanti Cayi, Firtina Deresi, Macka, Tortum, Kelkit
Cay! ve Barhal Cayi bunlarin en bilinenleri arasindadir.
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OKULA MERHABA:
COCUKLAR VE AILELERICIN
SAGLIKLI BiR BASLANGIC REHBERI

Okula baslamak, cocuklar icin yeni bir diinyanin kapilarin aralarken, aileler icin
de heyecan ve kaygiy: bir arada getirir. Bu stirecin saglikh ve sorunsuz gecmesi

icin cocuklarin hem fiziksel hem de duygusal olarak okula hazirlanmasi biiyiik
onem tasir. Uyku ve beslenme diizeni, kisisel bakim aliskanliklari, okul ortaminin
tanitilmasi ve cocugun stirece dahil edilmesi, adaptasyonu kolaylastirir.

Ebeveynlerin sakin ve destekleyici yaklasimi ise cocugun ozgiivenini artirir.
Unutmayin, giiclii bir baslangic, mutlu bir okul hayatinin temelidir.

kula baslamak, hem cocuklar hem de aileler i¢in
hayatin en heyecan verici dénemlerinden biridir;
ancak bu slre¢ ayni zamanda kaygl ve endise
de yaratabilir. Minikler icin okul, yeni arkadaslar,
6gretmenler ve tamamen farkli bir 6grenme ortami anlamina
gelir. Bununla birlikte sorumluluklarin artmasi, kendi basina
hareket etme zorunlulugu ve ginlik rutinlerin degismesi,
cocuklarda hem heyecan hem de tedirginlik yaratabilir.
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Ebeveynler acisindan ise ¢cocugun glvenligi, mutlulugu ve
sosyal uyumu &n planda gelir. iste bu nedenle okulun ilk
gUnlerinden énce alinacak 6nlemler, cocugun hem ruhsal hem
de fiziksel olarak saglikh bir sekilde stirece adapte olmasini
sagdlayabilir.

Okula hazirhk strecinde ilk adim, ¢ocugun fiziksel ve ruhsal
saghiginin  gdzden geciriimesidir. Pedagoglar ve c¢ocuk



psikologlari, okul 6ncesinde saglik kontrollerinin yapiimasinin
6nemine dikkat ceker. Dis, g6z ve genel sadlik kontrolleri,
okul déneminde olasi aksakliklari dnlerken, cocugun kendine
glvenle okula baslamasina yardimci olur. Bununla birlikte
duygusal veya psikolojik gelisim acisindan endiseler varsa,
uzmanlarla paylasiimasi ve erken dd&nemde midahale
edilmesi cocugun kaygisini azaltir. Var olan sorunlari dnceden
saptamak, sadece ¢cocugun rahatlamasini saglamakla kalmaz,
ayni zamanda aileye de glven verir.

Okula adaptasyonu kolaylastiran bir diger énemli faktor ise
dizenli uyku ve beslenme aliskanliklaridir. Cocuklarin enerji
seviyeleri ve dikkat slreleri, uyku ve beslenme dizeniyle
dogrudan iliskilidir. Uzmanlar, okul baslamadan en az bir
hafta dnce uyku saatlerinin okul saatlerine gbre ayarlanmasini
Onerir. Bu sayede cocuk, sabahlari uyanmakta zorlanmaz ve
gline enerjik baslar. Kahvaltinin da gnldk rutinin dnemli bir
parcasi oldugu vurgulanir; kahvaltinin birlikte yapiimasi, hem
sosyal iletisim hem de gliven duygusunu glglendirir. Cocugun
kisisel bakim rutinleri—dis fircalama, giyinme ve hijyen—icin
yeterli zaman taninmasi, okul sabahlarinin stresli ge¢cmesini
Onler ve ¢cocuga sorumluluk bilinci kazandirir.

Okul hazirligi sirasinda ¢ocugu slrece dahil etmek, onun
bagimsizlik ve 6zglvenini artirir. Okul cantasinin ve kirtasiye
malzemelerinin secimi cocugun kendisine birakilabilir, bdylece
okulun kendi hayatinda énemli bir yer tuttugunu hisseder. ilk
glinlerde ¢cocugun okula ebeveyn esliginde gitmesi, gliven
duygusunu pekistirir ve okul ortamina daha rahat uyum
saglamasina yardimci olur. Ayrica okul gezileri sirasinda sinif,
bahce ve tuvalet gibi alanlarin g&sterilmesi, cocugun kaygisini
azaltir ve ortama alismasini kolaylastirir.

Sosyal ve duygusal hazirlik da okul baslangicinda kritik bir
rol oynar. Cocugun arkadaslik kurma, grup icinde yer alma
ve Ogretmenle iletisim kurma becerileri, okul deneyiminin

Okulun ilk giini, cocuklarin hem
kalplerinde hem de zihinlerinde iz birakan
0zel bir andir. Yepyeni bir sinif, ilk defa
gortilen yiizler, yeni kitaplar, siralar ve
hayallerle dolu bir donem baslar.

Bu heyecan, 0grenmeye acilan kapinin
anahtandir. Her soru bir kesif,
her arkadaslk bir yolculuktur.

Minik adimlarla atilan bu biiyiik
baslangicta, cocuklara giiven vermek
ve heyecanlarini paylasmak, 6grenme

sevgisinin temelini olusturur.
Unutmayin, her 8grenci okulun
ilk giiniine ayr1 bir umutla baslar.
Bu umut, gelecegi sekillendirir.

kalitesini dogrudan etkiler. Aileler, cocuklarina okulun glvenli
ve eglenceli bir yer oldugunu vurgulamahdir. “Korkma”
veya “Yapabilir misin?” gibi endise uyandiran sorulardan
kacinilmali; bunun yerine okulda yeni arkadaslar edinecegi,
edlenceli aktiviteler yapacagr ve &6gdretmeninden destek
alacagr gibi olumlu mesajlar verilmelidir. Ayrilik kaygisi
yasayan cocuklara, ebeveynin onlari birakmasinin sevgiden
kopmak anlamina gelmedigi anlatiimalidir. Bu sayede ¢ocuk,
bagimsizligini kazanirken gliven duygusunu da korur.

Okul rutini, c¢ocuklarin hem akademik basarilari hem
de duygusal dengeleri icin 6nemlidir. Rutinler, sabah
hazirliklarindan 6gdle yemegine kadar her asamada c¢ocuda
glven ve dlzen sadlar. Cocugun kendi basina giyinmeye
baslamasi tesvik edilmeli, gerektiginde ebeveyn destedi
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sunulmalidir. Haftanin son gUnU kahvalti sirasinda klcUk
bir kutlama yapmak, ¢cocugun okul baslangicini olumlu bir
deneyim olarak hatirlamasina yardimci olur. Ayni sekilde okul
ulasimi konusunda da tutarli bir ydntem belirlemek énemlidir.
Servis veya aile ile okul yolculugu, cocugun glvenli ve rahat
hissetmesini saglayacak sekilde dizenlenmelidir.

Okul kurallari ve disiplin, cocugun sosyal uyumunu gelistirmek
icin dikkatle aktarilmahdir. Evdeki kurallar ile okul kurallari
arasindaki farklari acgiklamak, c¢ocugun c¢evresine uyum
saglamasini kolaylastirir. Ozel ginlerde 6dretmenden izin
alinarak bazi uygulamalar yapilabilir; bu sayede cocuk,
kurallara uymanin énemli oldugunu 6grenirken ayni zamanda
sosyal etkinliklerin keyfini de cikarir. Ogretmenle olumlu
iliskiler kurmak icin cocuk, ddretmenin olumlu 6zellikleri ve
ogrencilerle iletisimi hakkinda bilgilendirilebilir. Onceden
tanisma imkani varsa, cocugun 6dretmeni kabul etmesi
kolaylasir ve okula adaptasyonu hizlanir.
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Beslenme ve saglik konulari, okul hayatinda g&z ardi
edilmemesi gereken bir baska noktadir. Alerji veya kronik
hastaligr olan cocuklarin sinif dgretmeni ve okul hemsiresi
bilgilendirilmeli, acil durum planlari olusturulmalidir. Okulda
yemek konusunda titiz davranmak yerine, cocuklarin
arkadaslariyla birlikte yemek yemesine izin verilmelidir. Bu,
sosyal uyumu artirir ve ¢ocugun kendini izole hissetmesini
onler. Evde yemeyen cocuklar, okulda arkadaslariyla birlikte
yemek yediklerinde olumlu sUrprizler yasayabilirler.

Ebeveynlerin yaklasimi, cocuklarin okul slirecine
adaptasyonunda kritik bir rol oynar. Cocugun yaninda asiri
kaygl gostermemek, glven telkininde bulunmak ve okul
slirecine olumlu bir bakis acisi sunmak énemlidir. Cocuk, okula
basladiginda ebeveynin destedini kaybetmedigini anlamalidir.
Ayrica okuldan cocugun yaptidi aktivitelerle ilgili her glin
detayl bilgi almak zorunda hissetmemek, hem c¢ocugdun
badimsizligini hem de ebeveynin gliven duygusunu destekler.
Cocugun okulda yasadiklarini paylasmasi icin gtcli bir iletisim
zemini olusturmak, ilk gtinlerdeki stresi dnemli 6lctide azaltir.

Okula baslamak, ¢ocuklar icin hem heyecan verici hem de kimi
zaman kaygi verici bir strectir. Bu dénemde yasanan endise
ve korkular, cocugun sosyal, duygusal ve akademik gelisimi
Gzerinde etkili olabilir. Neyse ki, okul korkusu ve adaptasyon
sorunlari konusunda uzmanlasmis pedagoglar, psikologlar
ve egitimciler, cocuklarin bu streci daha saglkl ve guvenli
bir sekilde atlatabilmesi icin cesitli &neriler sunmaktadir. iste
uzmanlarin derledigi rehber niteligindeki tavsiyeler:

Tibbi Kontroller: Dis, g6z ve genel saglik kontrolleri
yaptiriimali.

Duygusal ve Psikolojik Destek: Endiseler varsa uzmanlarla
paylasiimali; ¢ocugun kaygilari yasina uygun mu, detayl
degerlendirilmeli.

Erken Miidahale: Var olan sorunlari tespit edip ¢ézim yollar
gelistirmek, cocugun 6zglvenini ve glven duygusunu artirir.

Uyku ve Beslenme Diizeni: Okul baslamadan énce uyku ve
yemek dlzeninin yeniden planlanmasi gerekir. Pedagoglar,
bu dldzenin ¢cocudun ginltk ritmini olusturmak icin kritik
oldugunu vurguluyor.

Uyku Saatleri: Okul acilmadan en az bir hafta dnce, uyku-
uyaniklik ddéngulsu istenilen saatlere cekilmeli.

Kahvalti: Sabahlari  ¢ocugun yeterli zamanla kahvalti
yapabilmesi, gline zinde baslamasini sadlar.

0z Bakim: Dis fircalama, giyinme ve diger kisisel bakim
becerileri icin cocuklara yeterli stre taniyin.

Okul Alisverisi ve Hazirhk: Okul alisverisi, cocugu strece dahil
etmenin ve sorumluluk bilincini kazandirmanin énemli bir
yoludur.

Katilim: Cocugun birlikte okul cantasi ve malzemelerini
secmesi, kendi 6grenme ortamini hazirlamasina yardimci olur.

Sorumluluk: Cantay! hazirlama gérevi cocuda verilebilir; bu
6zglvenini destekler.



ilk Giin Okula Eslik: Baslangicta ebeveynlerin okula eslik
etmesi, cocugun glven duygusunu guclendirir.

Okulu Onceden Tanimak: Ozellikle endiseli cocuklar icin okul
ve 6gretmeni dnceden tanimak adaptasyonu kolaylastirir.

Okul Turu: Sinif, bahce, tuvalet ve diger alanlari gérmek
cocugun kaygisini azaltir.

Olumlu Mesajlar: “Korkma” veya “Yapabilir misin?” gibi
sorular yerine, okulun eglenceli ve glvenli bir yer oldugu
vurgulanmali.

Sabah Rutini ve Bagimsizlik: GUnlUk rutinler, cocugun okul
performansi ve 6zglveni icin kritik 5neme sahiptir.

Uyanma Saati: Uyku doénglsinid son glne birakmadan
ayarlayin.

Kahvalti Ve Giyinme: Cocugun kendi basina giyinmesine izin
verin, ancak gerektiginde destekleyin.

Ozel Kahvalti: Haftanin son glni kiictk bir kutlama havasi
yaratmak motivasyonu artirabilir.

Sosyal ve Duygusal Destek

Okula baslamak sadece akademik dedil, sosyal bir sdrectir.
Cocuklarin arkadas iliskileri ve ayrilik kaygisi yoénetimi
onemlidir.

Arkadas Secimi: Sevmedigi arkadaslarla basa ¢cikmayi 6gretin;
sUrekli midahale etmeyin.

Ayrilik  Kaygisi: Cocuga glvenli ve destekleyici bir
ortam oldugunu telkin edin; ebeveynin kaygisi ¢ocuga
yansimamahdir.

Tenefflislerde Bagimsizlik: Strekli yaninda olmak yerine
arkadas edinme ve oyun zamani deneyimlemelerine izin verin.

Kurallar ve Disiplin
Ev kurallariyla okul kurallari arasindaki dengeyi anlatmak,
cocugun sosyal uyumunu destekler.

Kiyafet ve Davranis Kurallari: Evdeki ve okul kurallarini
karsilastirin, uyumu anlatin.

Ozel Giinler: Dogum glni veya yilbasi gibi durumlarda
6gretmen izni ile uygulamalar yapilabilir.

Ogretmen iliskisi: Olumlu 6zelliklerden bahsederek cocugun
6gretmenle iliskisini glclendirin.

Beslenme ve Saglik
Cocugun okulda givenli bir sekilde beslenmesi ve saglidi icin
onlemler alinmalidir.

Alerji Ve Kronik Hastaliklar: Sinif 6gretmeni ve okul hemsiresi
bilgilendirilmeli, acil durum plani olusturulmali.

Beslenme Aliskanliklari: Gida alerjisi yoksa okulda yemek
yemesine izin verilmeli, arkadaslariyla birlikte yemek deneyimi
tesvik edilmelidir.

Ebeveynlerin Rolii
Ebeveynlerin tutumu, cocugun okul adaptasyonunu dogrudan
etkiler.

Merak Ve Kontrol: ilk giinlerde merak dogal; ancak cocugu
srekli sorgulamak endiseyi artirabilir.

Gilven Telkini: Cocuga “Okula baslaman, senden kopmak
anlamina gelmez” mesajini verin.

iletisim: Cocugun deneyimlerini paylasmasi icin sohbet ortami
olusturun, zorlamayin.

Sonuc¢ olarak, okula baslangi¢c sadece bir 6grenme slreci
dedil,aynizamanda ¢ocuklarinsosyal, duygusal ve psikolojik
olarak gelismelerini destekleyen bir dénemin baslangicidir.
Saglikli rutinler, dogru hazirlik, pozitif yaklasim ve sevgi
dolu destek ile bu stireci hem cocuk hem de aile icin keyifli
ve verimli hale getirmek miumkinddr. Okula adim atmak,
minikler icin sadece yeni bilgiler 6grenmek degil; 6zglven,
badimsizlik ve sosyal becerilerin gelismesi icin de blyUk
bir firsattir.
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KISIN BEYAZ ZIRVESINE YOLCULUK:
[

Mehmet DEMIR
Part-145 Egitmen

Kayseri'nin 3 bin 917 metrelik devasa yanardag) Erciyes, kis aylarinda doga
tutkunlar ve dagcilar icin essiz bir deneyim sunuyor. Sert riizgarlar, karla kaph

yamaclar ve dik rotalar, zirve tirmanisini hem teknik hem de fiziksel acidan
zorlu kiliyor. Seytan Rotasi tizerinden gerceklestirilen tirmanis, dogayla bas basa
kalmay, sabr1 ve icsel giicii kesfetmeyi saghyor. Zirveye ulastiginizda ise, , ,
sizi Anadolu bozkirlarinin altin isiklar esliginde unutulmaz bir manzara karsiliyor.

Is aylarinda Anadolu’nun ortasinda, goékylzlne

meydan  okurcasina  yukselen, Kayseri ilinin

glneybatisinda yer alan heybetli volkan Erciyes

Dagrndan baskasi degil. 3 bin 917 metre yUksekligiyle
ic Anadolu’nun en yiiksek zirvesi olma unvanina sahip olan
Erciyes, ayni zamanda Turkiye'nin en yuksek besinci dagidir.
Milyonlarca yil 6nce patlamis sénmis bir yanardag olan
Erciyes, bugiin sadece dagcilar icin degil, kayakgilar, doga
fotografcilari ve mistik manzaralarin pesinden gidenler icin
de essiz bir destinasyon.

Erciyes, Orta Anadolu Volkanik Bdélgesi’nin bir parcasidir
ve jeolojik yapisiyla dikkat c¢eker. Stratovolkanik vyapisi,
dik yamaclariyla hem bilim insanlarinin hem de dagcilarin
g6zdesidir. Dagin zirvesi yilin blyUk béliminde karla kaplidir
ve kis aylarinda sert hava kosullari tirmanisi teknik ve fiziksel
olarak daha zorlu hale getirir.

Erciyes sadece fiziksel degil, ktltarel anlamda da derin koklere
sahiptir. Antik cagda “Argais” adiyla bilinir ve Kapadokya’nin
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kutsal dadi sayilirdi. GUnimizde de yériklerin, yerel halkin
ve dadcilarin anlatilarinda yer edinmistir. Daga karsi duyulan
saygl, her tirmanisin bir doga yolculugunun 6tesinde i¢csel bir
kesfe donismesini sadlar.

Bu etkileyici dagda kisin tirmanmak, dodanin gercek ytziyle
ylUzlesmek gibidir. Kar, riizgar ve sessizlik icinde, insan sadece
adimlarina ve dagin nabzina kulak verir. Biz de bu blydleyici
zirveye, dondurucu bir kis giintinde tirmandik. Simdi sizi, bu
zorlu ama unutulmaz yolculuga davet ediyorum.




Hava kosullarindan dolayr Kayseri Valiligi'nin tirmanislar
iptal etmek zorunda kalmasi, subat ayinin sonlarina denk
gelen bir tarihte tirmanmamiza sebep oldu. Tabii bu durum
yilin ilk tirmanisi olacagindan ciddi bir kalabalikla tirmanis
anlamina geliyor. Turkiye Dadgcilik Federasyonu ve bircok
kulibin dagcilar ile birlikte yaklasik 200 Kkisilik bir grupla
kayak merkezinden 6nce teleferikle, daha sonra telesiyejle,
oradan da kamp yuUkiyle birlikte yarlayerek ana kamp bdlgesi
olan ‘Cobanini’ye ulastik. Erciyes zirve tirmanisi icin birkac
alternatif rota mevcuttur. Biz nispeten kisa ama dik olan
Seytan rotasini takip ettik. Bu rota 2 bin 850 metre m rakiml
Cobanini kamp bélgesinden baslar, e§im olarak dik olmayan
bir parkurdan Kahvalti Kayaliklari adi verilen bir dizlige ulasir.
Oradan da sanki bir duvara merdiven dayanmis gibi yikselen
Seytan Gecidi’nden zirveye ulasir. Ana kamp bolgesinde
cadirlarimizi kurup erken saatlerde uykuya daldiktan sonra
sabah 3:30’da zirve yUrlyUsU icin harekete geciyoruz. Hava
kosullari isi biraz daha zor ve teknik hale getiriyor. Sabah 3
gibi uyandigimizda cadirin icindeki sicaklik -9 °C idi. Disarlyi
siz tahmin edin. Glnes dogdana kadar sert riizgarla birlikte
Kahvalti Kayaliklari (3 bin 350 metre m) bdlgesine ulasiyoruz.
Burada hem biraz dinlenip mola veriyoruz hem de Seytan
Gecidi icin hazirliklarimizi yapiyoruz. Bu bélgede buzul daha
fazla ve her yer karla kaplh oldugundan kramponlarimizi
takiyoruz ve ylrlyas batonlarimiz yerini kazmalara birakiyor.
Artik giines dogdudu icin soguk ve rtzgar tehdit olmaktan
cikiyor fakat bu sefer iyice diklesen rota ve irtifanin artisi bizi
yavaslatiyor. Zorlu tirmanisimiz saat 11:30 gibi zirveye ulasarak
basariyla tamamlaniyor.

Soldan saga: Mehmet Demir - Soner Sen
Mustafa Cakiroglu - Hasan Akkologlu

] s

Dogudan ylkselen glnes, Anadolu bozkirlarini altin renge
boyarken, biz kisin ortasinda bir volkanin tepesindeydik.
Asagida Kayseri sisler altinda gorintyordu. Dogdayla bas basa
kalmak tim yorgunluga degmisti. Biraz zirveye ulasmanin
tadini ¢ikardiktan sonra doénis yolculugumuza bashyoruz.
Donls yolculugumuz nispeten kisa strlyor. Saat 14:30 gibi
anakamp bdlgesine ulasip ¢adirlarimizi ve ¢cantamizi toplayip
kayak bolgesine yuruyerek iniyoruz.

Bu tirmanis sadece fiziksel bir aktivite degil, dogayla ve
insanin kendi sinirlariyla yizlestigi derin bir deneyim sunar.
Karla ortala vadilerde, buzlu kulvarlarda ilerlerken, sabri,
dikkati ve i¢sel glicl yeniden kesfedersiniz. Asil dontsim,
ciktiginiz yiksekligin degil, o yolculukta gdsterdiginiz iradenin
bir sonucudur.
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UGAK VE HELIKOPTER
TEKNISYENI EL KITABI

Yazar: Mehmet AYTAR
Yayinevi: Metinlerarasi Kitap

Gelecegin en stratejik
sektorlerinden biri olan
havacilk  alaninda  teknik
bilgiye ve saha deneyimine
dayall  kaynaklarin  sayisi
sinirll.  iste  bu  eksikligi
gidermek amaciyla, 40 yillik
bir deneyimin stizgecinden gecerek hazirlanan “Ucak ve
Helikopter Teknisyeni El Kitabi”, hem 6gdrencilere hem de
profesyonel teknisyenlere ydnelik kapsamli ve uygulamaya
donik icerigiyle dne cikiyor. Bu kitap, ucak ve helikopter
sistemlerinin temel yapilarindan baslayarak, hava araclarinin
bakim, onarim ve calistirma sireclerine kadar uzanan genis
bir yelpazeyi ele aliyor. Ucak ve helikopter teknisyenlerinin
gunlik bakim operasyonlarinda karsilasabilecekleri teknik
sorunlara 1sik tutacak pratik bilgiler sunuyor.

CIPLAK SILAH

Komedi, Aksiyon
Ydnetmen: Akiva Schaffer
Oyuncular: Liam Neeson,
Lt. Frank Drebin Jr.

Filmin baskahramani,
orijinal  seride  Leslie
Nielsen’in canlandirdigi

Frank Drebin’in oglu olan
Lt. Frank Drebin Jr. (Liam
Neeson), babasinin  ayak
izlerini takip etmeye calisan
ama bir o kadar da beceriksiz

. bir  dedektiftir. Filmde,
kUresel capta kaos yaratmayl amaclayan ileri teknoloji
tabanli bir plan ortaya c¢ikar. Bir grup suclu, yapay zeka ve
dijital gbzetleme sistemleri Uzerinden tim sehri kontrol
altina alabilecek bir yazilim gelistirmistir. Bu sistem, emniyet
teskilatini da iceren devlet yapisini ¢cdkertme potansiyeline
sahiptir. Lt. Drebin Jr., bu komployu tesadifen kesfeder...
daha dogrusu sakarliklari sonucu icine duser. Frank Jr.,
ipuclarini takip ederken hem dusmanlarini hem de kendi
ekibini yanlis yénlendirir. Sahte suclulari yakalayip gercek
olanlari kacirir, sorusturmalari “yanhslikla” ¢cézer ve blyik
finalde yine istemeden kahraman olur.

PETCH MODE - AN EVENING WITH
DEPECHE MODE MUSIC

Yer: Blind (istanbul)
Tarih: 30 Agustos 2025
Saat: 21.30

epeche Mode’un kiltlesmis sarkilarini sahneye tasiyan

Petch Mode, 30 Adustos 2025 Cumartesi aksami saat
21.30’da  Blind sahnesinde mudzikseverlerle bulusacak.
“Petch Mode - An Evening With Depeche Mode Music”
bashigiyla duyurulan etkinlik, ingiliz mtzik sahnesinin en etkili
gruplarindan biri olan Depeche Mode’un unutulmaz sarkilarini
yeniden canlandiracak.

TARTUFFE

Yer: Harbiye Cemil Topuzlu
Acik Hava Sahnesi.
Tarih: 24 Adustos 2025
Saat: 21:00

lasik tiyatronun en keskin

hicivlerinden biri  olan
Tartuffe, cadlar 6tesi temasi
ve glncelligini koruyan
mesajlariyla yeniden sahnede.
Zengin bir adamin sahtekar
bir sofuyu evine almasiyla
baslayan ve kisa slrede hem
kendihemdecevresindekilerin
hayatini altlist eden olaylari konu alan bu eser, izleyiciye mizahla
yodrulmus carpici bir toplumsal elestiri sunuyor. Oyun; inan¢
sémUrdsy, aile badlari, ask, kadin-erkek iliskileri gibi evrensel
temalar islerken, hem ge¢misin hem gUnimdzin sosyal
yapisina ayna tutuyor. Dinamik anlatimi, mdzikle harmanlanan
sahne dili ve zaman zaman izleyiciyi rahatsiz edecek kadar
gercekci anlatimiyla “Tartuffe”, tiyatroseverlere unutulmaz bir
deneyim vaat ediyor. Gerek icerdidi evrensel temalarla gerekse
dinamik sahne kurgusuyla Tartuffe, klasik tiyatronun glinimuzle
bulustugu gucld bir yapim olarak éne ¢ikiyor.
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Gurul’gu engelleyici kulakliklarimizla -
sessiz bir ortama kavusun.

TURKISH AIRLINES
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Uriin ve hizmetler, ugusun stiresine ve ucadin modeline gére de§+i§iklik gosterebilir.



